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1 Sammanfattning

Denna forstudie utreder majliga atgarder for vag 57 i befintlig strackning mellan Gnesta och
E4:.an. Langs den aktuella strackan passerar vag 57 tatorterna Mélnbo och Jarna. Vagens
standard ar lag i forhallande till dess regionala funktion och en forbattring har sedan lange
varit ett dnskemal. Framfor allt for att korta ner arbetspendlarnas restid och for att hoja
trafiksakerheten. Vagens topografi bidrar till daliga siktférhallanden vilket gor att det finns fa
platser pa strackan dar omkérning ar mojlig.

De overgripliga malen for forstudien ar att forbattra framkomligheten och sakerstélla god
trafiksékerhet for samtliga trafikanter samt att verka foér en god miljo.

For de strackor som ar utanfor tatorterna foreslar forstudien tva alternativa helhetslésningar,
alternativ O+ och alternativ 0++. O+ alternativet innebar kortfattat ett korfalt i vardera
riktningen med hastighetsbegréansningen 80 km/h. 0++ alternativet innebar 1+2 korfalt med
hastighetsbegransningen 100 km/h. Gemensamt for bada alternativen ar en forbattrad
korsningsutformning och forbattrade siktférhallanden. Utdver detta foreslas atgarder inom
tatorterna som exempelvis trafiksékra passager och korsningsutformning. Féreslagna
atgarder bedoms i huvudsak bidra till en jamnare trafikrytm, forbattrade siktforhallanden och
Okad trafiksakerhet.
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2 Bakgrund

2.1 Brister, problem och syfte

Den aktuella strackan av vag 57 som denna férstudie beror ligger i S6dertalje kommun,
Stockholms lan och Gnesta kommun, S6dermanlands lan. Till stor utstrackning anvands
vagen av arbetspendlande invanare i Gnesta kommun med arbetsplats i Sodertalje och
Stockholm. Vagens standard ar 18g i forhallande till dess regionala funktion. En forbattring av
vagens standard har sedan lange varit ett 6nskemal fran Gnesta kommun for att korta
arbetspendlarnas restid och for att hoja trafiksakerheten. Hastighetsbegransningen varierar
langs strackan vilket gor att den upplevs som ryckig. Vagens topografi bidrar till daliga
siktférhallanden vilket gor att det finns fa platser pa strackan dar omkorning ar majlig.
Dessutom &r vagen relativt smal.

Denna forstudie syftar till att foresla atgarder for okad framkomlighet och trafiksakerhet pa
vag 57, strackan mellan Gnesta och E4. | och med forstudien kommer aven forslag pa
atgarder inom de tva tatorterna Méinbo och Jarna att foreslas. Dessa atgarder ska i
huvudsak syfta till att forbattra trafiksakerheten for oskyddade trafikanter.

2.2 Aktualitet

Under vintern 2011 pabdrjades arbetet med forstudien som har samradits vid tva tillfallen i
april 2012. En gang i Sodertalje kommun och en gang i Gnesta kommun. Samraden holls i
form av 6ppet hus. Syftet med métena var att informera allménheten om att arbetet med
forstudien paborjats och att samla in kunskap fran de som bor och verkar inom det aktuella
omradet. Forstudien beréknas fardigstallas under sommaren 2012 och Trafikverkets
stallningstagande om fortsatt planering bér kunna tas under hésten 2012.

2.3 Tidigare utredningar och beslut

2.3.1 Vagutredning for vag 57, delen forbi MoInbo i Sédertélje kommun

Under aren 1997-1998 pagick arbete med en vagutredning fér den del av vag 57 som gar
forbi Mélnbo. Syftet med Vagutredningen var att den skulle utgéra underlag for val av vilket
alternativ som skulle ligga till grund for fortsatt planering. Utifran tidigare genomford forstudie
valdes initialt dessa fyra alternativ att arbeta vidare med i vagutredningen:

e Alternativ 0 — befintlig vag bibehalles utan atgard
e Alternativ 0.5 — befintlig vag bibehalles men atgardas
e Alternativ Centrum — ny genomfart forlagd utmed jarnvagen

e Alternativ Syd — ny genomfart séder om Mdlnbo.

" VAG 57, MOLNBO

VAGUTREDNING o
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Under arbetet med denna vagutredning har lansstyrelsen yttrat sig:

Paverkan pa de allmanna intressena &r relativt omfattande vad géller alternativ Syd, den
totala kostnaden ar hég och jamfort med manga andra objekt ar samhallsnyttan inte sa hog.
Mot denna bakgrund anser lansstyrelsen att en centrumldsning borde ligga till grund for
kommande arbete.

Efter genomférd vagutredning tog inte Trafikverket stallning till hur arbetet skulle drivas
vidare. Objektet har varit kandidat till de langsiktiga investeringsplanerna men inte kommit
med beroende pa att vagutredningen visat att inga av alternativen varit samhallsekonomiskt
[6bnsamma. Dessutom skulle forbifart MoInbo, alternativ syd, passera over det ekologiskt
kansliga omradet vid Langsjon. Langsjon har kanslig fauna och rodlistade vaxtarter.

2.3.2 Tatortsatgarder Jarna

Under 2004 togs tre arbetsplaner fram langs med vag 57, inom Jarna tatort. Det
huvudsakliga malet med dessa var att 6ka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter, se figur
1

— Arbetsplan 1: "korsningen vag 57 / Snickarvagen”, avser korsningsutformning.

— Arbetsplan 2: "delen Storgatan — Skavevagen”, avser korsningsutformning Storgatan,
breddning av gang- och cykelbana strackan mellan Storgatan och Tavestavagen,
busshallplats vid Tavestavagen samt gang- och cykelbana strackan mellan
Wadstromsvag-Skavevagen.

— Arbetsplan 3: "korsningen vag 57 / Roénnvagen”, avser breddning av gang- och
cykelbana hela strackan samt cirkulationsplats.

Y ¥k I Genomford dtgard
P «ﬁ' s B &j genomford atgard

Figur 1: Genomfdrda, respektive inte genomférda Gtgdrder inom Jdrna tdtort.

2.3.3 Forbifart Jarna

En vag forbi Jarna har tidigare utretts. 1956 faststalldes en arbetsplan for vag 57 forbi Jarna
men finansiering saknades. | davarande Vagverkets forslag till ny flerarsplan 1984-1993
inkluderades en utbyggnad av forbifart Jarna med medel for byggstart 1987 for davarande
alternativ 1. Efter samrad och inkomna synpunkter skedde en fordjupning av tva andra
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foreslagna strackningar. Alternativ 1 gick inte att jamféra med det alternativ som i slutandan
accepterades av kommunen, varfor forbifarten behévde jamforas och prioriteras pa nytt
tillsammans med andra objekt vid revidering av davarande Vagverkets flerarsplan. Forbifart
Jarna har sedan dess inte inkluderats i Trafikverkets flerarsplan.

234 Trafiksakerhetskameror, hastighetssénkning och sidoracken

Pa en stracka av 7 kilometer mellan Mdlnbo och Jarna installerade Davarande Vagverket i
december 2009 fem stycken trafiksakerhetskameror. Anledningen var att manga trafikolyckor
har skett. Singel-, moétes- och omkoérningsolyckor var dominerande och en person
forolyckades. Efter 2009 har antalet inrapporterade olyckor minskat.

Ar 2009 sénktes dessutom hastigheten mellan Mélnbo och Jérna fr&n 90 km/h till 80 km/h.

Generellt visar matningar fran andra vagavsnitt att trafiksakerhetskameror sanker
medelhastigheten med 5 till 8 procent. Efter 2009 har uppmaétt hastighet langs strackan
sjunkit. | detta fall ar det dock svart att urskilja vilken av atgarderna, sankande av hastighet
eller inférande av trafiksékerhetskameror, som har bidragit till lAgre uppmaétt hastighet langs
strackan. Det ar troligtvis en kombination av de bada.

Langs delar av strackan mellan Gnesta och Jarna har aven sidoracken uppforts.

2.3.5 Ostlanken

Ostlanken &r en cirka 15 mil lang planerad dubbelsparsjarnvag mellan Jarna och Linkoping.
Den nya jarnvagen ska starka kommunikationerna inom regionen. Med Ostlanken och nya
spar genom Stockholm utbyggda kommer hela regionen att fa ett transportnat som ger
mojlighet for fler tdg och kortare restider. Aven godstrafiken far storre utrymme for effektiva
transporter. Trafikverket har genomfort en Jarnvagsutredning. | den nationella planen for
transportsystemet 2010-2021, som regeringen fattat beslut om, finns inte medel avsatt for
fortsatt planering av Goétalandsbanan, inkl Ostlanken.
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2.4 Geografisk avgransning

Riksvag 57 binder samman Jarna och vag E4 i Stockholms lan i 6ster med Katrineholm i

Sodermanlands lan i vaster. Den del av vagen som denna forstudie beror &r de cirka 17
kilometer langst 6sterut som huvudsakligen ligger i Sédertélje kommun, delvis i Gnesta

kommun och stracker sig fran dster om Gnesta tatort till strax 6ster om E4. MoInbo tatort och

Jarna tatort ligger langs med véagens strackning.
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| en forstudie definieras ett forstudieomrade och ett influensomrade. Det ar inom
forstudieomradet som foreslagna atgarder kan genomfoéras. Eftersom detta projekt behandlar
del av vag 57 i befintlig strackning har forstudieomradet avgransats till att félja befintlig vag.
Foreslagna atgarder kan dock paverka, exempelvis resmonster eller miljon, inom ett storre
omrade. Detta omrade &r givetvis storre an forstudieomradet och kallas for influensomrade.
Influensomradet har i den har forstudien avgransats till att innefatta ett storre omrade kring
vag 57 och hela Gnesta kommun.

Forstudieomradet har delats in i 5 delstrackor enligt:
— Delstracka 1: Tatort Gnesta
— Delstracka 2: Omradet mellan tatorterna Gnesta och Mélnbo
— Delstracka 3: Tatort MoInbo
— Delstracka 4: Omradet mellan tatorterna Molnbo och Jarna.
— Delstracka 5: Tatort Jarna

| rapporten benamns dessa fortsattningsvis som delstracka 1, 2, 3, 4, 5.

MOLNBO

A W

Figur 3: Férstudieomrdde och influensomrdde med delstréickor

2.5 Overgripande mal och strategier

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Det 6vergripande malet stods av tva huvudmal, ett funktionsmal och ett hansynsmal.
Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Hansynsmalet
handlar om sakerhet, miljo och halsa, bland annat att de nationella miljokvalitetsmalen ska
uppnas. Det finns 16 nationella miljokvalitetsmal. De beskriver den kvalitet och det tillstand
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for Sveriges miljo, natur- och kulturresurser som ar ekologiskt hallbart pa lang sikt. Malet ar
att Sverige ska uppna dessa mal fram till 2020. "Begransad klimatpaverkan” bedéms vara
uppnatt forst 2050. Miljomalen bygger pa en nédvandig internationell samverkan.

1. | Begransad klimatpaverkan 9. | Grundvatten av god kvalitet
2. | Frisk luft 10. | Hav i balans samt levande sjoar och
3. | Bara naturlig forsurning 11. | vattendrag
4. | Giftfri miljo 12. | Myllrande vatmarker
5. | Skyddande ozonskikt 13. | Levande skogar
6. | Saker stralmiljo 14. | Ett rikt odlingslandskap
7. | Ingen 6vergddning 15. | Storslagen fjallmiljo
8. | Levande sjbar och vattendrag 16. | God bebyggd milj6
Ett rikt vaxt och djurliv
2.6 Vagplanerings- och vagprojekteringsprocessen

Planeringsprocessen for ett vagobjekt bedrivs i flera skeden och innefattas av Vaglagens
planeringsprocess och av Miljobalken. Vaglagen anger att ett vagprojekt ska drivas i tre

formella skeden, férstudie, vagutredning och arbetsplan.
Vigutredning Bygghandling Byggskede
as Hur vigen ska bygras Nar vagen ska byggas Vigen bygas

Har ar vi nul

— /
Forstudie
Om vagen ska byggas

Figur 4: Planeringsprocessen

Var vagen ska byge

Processen inleds med en forstudie som i huvudsak ar en inventering infor den fortsatta
processen och ska préaglas av ett vidsynt och 6ppet arbetssatt. Foérstudien ar foranledd av
nagon form av brist. | forstudien beskrivs bland annat problem och majligheter, vad som
hander om inget gors, i det sa kallade nollalternativet, alternativa satt att [6sa problemen, mal
for projektet, vilket omrade som ska avgransas, omradets varden och kvaliteter, tankbara
atgarder och forslag pa lésningar samt hur projektet ska drivas vidare. Forstudien ska aven
redovisa vad som gjorts tidigare for att [6sa problemet, till exempel analyser enligt
fyrstegsprincipen.

En vagutredning ska genomféras om forstudien visar att alternativa vagstrackningar
behdver studeras. Syftet ar att ta fram underlag for beslut om val av vagstrackning och
trafikteknisk standard. | vagutredningen ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inga,
denna ska vara godkand av lansstyrelsen.

Arbetsplanen ar det sista steget i den formella processen. Den ska visa utformningen av
vagen. Dar preciseras bland annat hur mycket mark som behdver tas i ansprak och dar
anges detaljerat hur projektet ska genomfdéras. Bygghandlingen ar inte en del av den
formella processen enligt vaglagen, utan den ar en teknisk handling som krévs for att vagen
ska kunna byggas.

2.7 Andra planeringsprocesser

Véagplaneringen forutsatter samordning med den kommunala planeringen. Vagprojekt maste
samordnas med Oversiktsplaner, fordjupade Oversiktsplaner och detaljplaner. |
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detaljplanelagda omraden kan ett vagprojekt medfora behov av andringar i gallande
detaljplan eller uppréattande av ny detaljplan.
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3 Befintliga forhallanden och utvecklingstrender

3.1 Markanvandning

311 Befolkningsutveckling

Ar 2011 uppgick befolkningsméngden i Gnesta kommun till cirka 10 400 invanare, av dessa
var cirka 5 600 bosatta i Gnesta tatort. Sedan 1991 har befolkningsmangden i Gnesta
kommun okat med cirka 11 procent. Kommunens befolkningsméangd férvéantas dka till 11 000
invnare under 2013-2014. Ar 2011 uppgick andelen barn och unga mellan 0-18 &r till 23
procent i kommunen, andelen av befolkningen som var 65 ar eller aldre uppgick till 21
procent under samma ar.

For Sodertélje kommun uppgick befolkningsmangden till cirka 86 250 invanare ar 2010. Av
dessa var cirka 6 400 invanare folkbokforda i Jarna tatort och cirka 1 050 i M6Inbo tatort.
Sedan 1990 har antalet invanare kat med cirka 5 procent i Sodertalje kommun respektive 8
procent i Jarna tatort och 12 procent i MéInbo tatort. Enligt Sodertélje kommuns
befolkningsprognos berdaknas befolkningsméangden 6ka med 17 procent fér kommunen
respektive 10 procent for Jarna tatort till och med ar 2018. Befolkningsmangden i MéInbo
tatort forvantas ocksa 6ka. Ar 2011 uppgick andelen barn och unga mellan 0-18 &r till 24
procent i kommunen, andelen av befolkningen som var 65 ar eller aldre var vid samma
tillfalle till 16 procent.

3.1.2 Bebyggelse

Molnbo tatort ar uppbyggt kring tagstationen och langs riksvag 57. Bebyggelsen domineras
av smahus och tatorten ar ett typiskt stationssamhalle, praglat av jarnvagen som gar genom
orten.

Jarna tatort ar uppdelad i tva delar kring jarnvagens strackning. Bebyggelsen i Jarna tatort
bestar till storsta del av bostader. Pagaende exploatering bestar av villaomraden av olika
typhus i skogs- och odlingsmark i utkanten av orten. Fortatningspunkter for bostader inom
tatorten och i utkanten har identifierats i kommunens fordjupade 6versiktsplan, FOP Jarna.
Ett centralt strdk som &r utpekat i FOP Jarna gar langs med vag 57 fran Snickarvagen till
Storgatan dar det svanger upp och foljer Storgatan mot centrum.

3.1.3 Néaringsliv och sysselsattning

Gnesta ar en smaforetagarkommun. De flesta foretagen ar lokaliserade i Gnesta tatort. Flest
arbetstillfallen finns inom kommunala och statliga verksamheter. Privata aktérer i kommunen
ar framst verksamma inom jordbruk, jakt, skog och tjansteproduktion.

| Sddertélje kommun finns cirka 46 000 arbetstillfallen varav cirka 3 300 ar lokaliserade inom
Jarna tatort. Andelen arbetsplatser i kommunen har 6kat med cirka 20 procent de senaste 10
aren. Arbetstillfallena i Sodertalje kommun ar framst inom tillverkningsindustrin. | Jarna tatort
ar den dominerande sysselséattningsgrenen inom vard och omsorg. Arbetstillfallena inom
Molnbo tatort ar framst inom ekonomi och byggindustrin.

Cirka 50 procent av arbetskraften i Gnesta kommun pendlar dagligen till andra kommuner,
majoriteten av utpendlingen sker till S6dertélje kommun och Stockholms stad. | dagslaget
pendlar cirka 1400 personer/dag till och frAdn Gnesta kommun med tag. Ytterligare cirka 1

550 personer/dag pendlar till eller fr&n Gnesta kommun med annat fardsétt. Ar 2006
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arbetspendlade 700 personer till Gnesta kommun och 2 500 personer pendlade ut ur
kommunen.

3.1.4 Viktiga malpunkter

Malpunkterna inom foérstudieomradet ar framst lokaliserade inom tatorterna. Forbindelser
saknas mellan tatorterna for gang- och cykeltrafikanter vilket forsvarar mojligheten att
forflytta sig som oskyddad trafikant mellan malpunkterna. Vag 57 och Vastra Stambanan
utgor barriarer vilka forsvarar forflyttningen mellan malpunkterna ytterligare inom tatorterna.

Viktiga malpunkter for besokare och boende ar Gnesta station, Molnbo station och Jarna
station. Det ar endast M6lnbo station som &r lokaliserad inom forstudieomradet. For boende
ar framforallt centrumomradena i tatorterna viktiga malpunkter, centrumomradet i Gnesta
tatort ar dock lokaliserad utanfor forstudieomradet. Rekreations- och friluftsomraden utgor
viktiga malpunkter for framférallt boende i omradet. Dessa ar lokaliserade inom alla delar av
forstudieomradet forutom i Gnesta tatort. Barn och ungdomar ar ofta oskyddade trafikanter.
Viktiga malpunkter for dem ar till exempel idrottsplatser. Dessa finns lokaliserade inom Jarna
och MoInbo tatort, se bilaga 1 Malpunkter.

3.15 Ledningar

Har beskrivs dversiktligt vilka markforlagda ledningar och luftledningar som finns inom
forstudieomradet. Berorda ledningségare ar Vattenfall, Telgenat och Skanova. Vattenfall har
luftledningar, bade parallellt med och korsande vag 57. Vattenfall har &ven hég- och
lagspanningskablar parallellt med vag 57 i forstudieomradets delstracka 1. Telgenat har
parallellt gdende och korsande markforlagda VA-, el- och fjarrvarmeledningar, huvudsakligen
inom delstracka 3 och 5. Skanova har markforlagda teleledningar, huvudsakligen inom
delstracka 3 och 5.

3.1.6 Kommunala planer, framtida markanvandning

Vag 57 angransar i delstrdcka 1, 3 och 5 till ett antal detaljplaner som kan komma att beréras
av eventuella atgarder. Dessa detaljplaner visas i tabell nedan och i illustration i bilaga 2
Detaljplaner.
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Delstracka 1

Delstracka 3

Delstracka 5

Del av Sigtuna 2:249
Visbohammar (pagaende)

Molnbo gard

MoInbo 1:91

Gatukok MéInbo
Skolbanken m.m.
MdInbo 1:4

MaoInbo centrum
Griffeltavlan

MoInbo stationssamhélle

Pafageln

Vargen

Luktviolen

Kyrkklockan

Uttern

Ejdern

Kaprifolen

Tarnan

Sodertuna arbetsomrade
Eneskolan
Prastgardvagens sodra del
Eneomradet

Trasten

Enegarden

Tuna backar sddra delen
Bysmeden m.m.
Kyrkogarden m.m.

Jarna municipalsamhalle
Eneslatten

Kaprifolen

Tvarskeppet
Pensionaren

Ramarken 2
Stenbocken

Harfageln m.m.

Tarna hjorten

Sodertuna arbetsomrade
Kyleberg

Tabell 1: Detaljplaner inom 20 meter fran vdgmitt, vdg 57.

Sodertalje kommun foreslar i sin Oversiktsplan (2004) en forbifart soder om Molnbo. | vantan
pa att finansiering avsatts i Trafikverkets langsiktiga planering foreslar kommunen att befintlig
genomfart, vag 57 genom MoInbo, rustas upp avseende miljo och trafiksakerhet med gang-
och cykelbanor och skydd mot trafikbuller, vilket utreds i denna forstudie. Forbifart M6lnbo

kommer inte att utredas vidare inom denna forstudie.

Sodertalje kommun redovisar i sin Oversiktsplan (2004) och i den fordjupade 6versiktsplanen
for Jarna ett reservat for vag 57 soder om Jarna. Detta for att pa sikt fa bort

genomfartstrafiken genom Jarna. | den fordjupade Gversiktsplanen namns ocksa att
byggandet av denna forbifart forutsatter att Trafikverket finansierar projektet som for

narvarande inte finns med i Trafikverkets langsiktiga planer. | kommunens 6versiktsplan
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foreslas utover forbifart Jarna aven att befintlig genomfart i Jarna upprustas avseende miljo
och trafiksakerhet, vilket utreds i denna forstudie.

3.2 Trafik och trafikanter, resor och transporter

3.2.1 Biltrafik

Genomfartstrafiken pa vag 57 ar hog och eftersom vag 57 ar en riksvag sa ar den aven en
primar transportled for farligt gods utan restriktioner. Vagstrackan ar utformad som en
tvafaltig landsvag med en vagbredd som varierar mellan 6-13,5 meter. Storre delen av
strackan har en vagbredd mellan 6,5 — 7 meter. Delar av vagstrackan ar forsedd med
sidoracke. Inom forstudieomradet ansluter vag 57 till totalt sex allmanna vagar (exklusive
E4:an). Aktuell stracka av vag 57 ansluter aven till manga kommunala och enskilda vagar
och utfarter, se bilaga 4 Korsningspunkter.

855
506

Gnesta

Moélnbo v.57 Jarna

224
500
501
505

E4

Figur 5: Férenklad skiss fér anslutande vdgar inom forstudieomrdadet

Inom forstudieomradet trafikeras vag 57 igenomsnitt av 6 000 fordon/dygn. Andelen tung
trafik ar cirka 10 % pa vagstrackan mellan Gnesta tatort och vag 501. For resterande
vagstracka ar andelen tung trafik cirka 7 % (matar 2006). HOogsta tillatna skyltad hastighet
varierar mellan 30km/h — 90 km/h se bilaga 3 Skyltad hastighetsgrans. Det tar cirka 17
minuter att resa med personbil pa vag 57 fran forstudieomradets ena ande till den andre.
Detta under forutsattning att foraren haller befintlig hastighetsgrans samt att det inte
forekommer nagra stopp.

Vag 855 224 506 500 501 505 E4 57
ADT 4840 (97) 1140 190 1060 210 260 (01) 29 730 6000 (11)
(09) (03) (03) (03) (10)

Tabell 2: Arsdygnstrafik (ADT) for allmdnna vigar som ansluter till viig 57. Métdret anges inom parantes (Trafikverket,
trafikflodeskartan, 2012).

3.2.2 Kollektivtrafik

Inom forstudieomradet finns 13 busshallplatser lokaliserade langs vag 57 som trafikeras av
Storstockholms lokaltrafik (SL), se bilaga 5 Kollektivtrafik:

e Linje 784 (Ostertilje station - Norrvrd), trafikerar strackan gemensamt med linje 785
med 30-minuters trafik under vardagar och 120- minuters trafik under helgdagar.

e Linje 785 (Ostertélje station — Morko), trafikerar strackan gemensamt med linje 784
med 30-minuters trafik under vardagar och 120- minuters trafik under helgdagar.

e Linje 786 (Jarna station — Gnesta busstation) trafikerar samtliga busshallplatser inom
forstudieomradet forutom Smedjan, Skave och Pilkrog norra. Busslinjen trafikerar
busshallplatserna sex ganger/dag under vardagar och tre till fyra ganger/dag under
I6rdagar och helgdagar.
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e Linje 788 (Sodertalje C — Jarna station), trafikerar stréackan i genomsnitt varannan
timme under vardagar samt fyra ganger/dygn under lérdagar och helgdagar.

Vastra Stambanan, som ar lokaliserad inom férstudieomradet gar mellan Goteborg och
Stockholm. Vastra Stambanan trafikeras av gods- och persontrafik och &r Sveriges mest
trafikerade jarnvag. Persontrafiken utgors av regional-, fjarr- och pendeltdg. For
pendeltagstrafik till Stockholm krévs tagbyte i Stdertalje hamn. Pendeltagen mot Stockholms
central trafikerar stationerna med 30-/60-minuterstrafik under vardagar och med 120-
minuterstrafik under lIérdagar och helgdagar. Det tar cirka 11 minuter att resa mellan Gnesta
och Jarna med pendeltdg. Mellan Gnesta och Sodertélje tar det cirka 30 minuter med
pendeltdget. Fran Gnesta station tar resan till Stockholm central 1h och 10 min med
pendeltdg. Med regionaltag tar samma resa cirka 40 minuter.

Gnesta Molnbo Jarna Sodertélje
Regional-, & snabbtdg ja nej nej Ja
Pendeltag ja ja Ja Ja

Tabell 3 Persontrafik Gnesta-Sodertdlje, ja=stannar, nej= stannar ej

3.2.3 Gang- och cykelnéatet och de oskyddade trafikanterna

| titorterna Gnesta och Jarna ar gang- och cykelnatet relativt bra utbyggt till skillnad fran i
Mdlnbo dar gang- och cykelnatet i stort sett endast gar langs vag 57. Gang- och cykelnéatet
ar dock inte sammanhangande i tatorterna och det saknas fler viktiga lankar mellan
bostadsomraden och centrum. Inom forstudieomradet gar Nackrosleden som &r en cykelled
som gar genom Sérmland och &r uppdelad i 14 etapper dar varje etapp ar tankt att passa
som en lagom dagstur. Cykelleden passerar Gnesta kommun fran kommungransen till
Trosa. Malardalsleden &r en annan cykelled som gar runt Malaren. Cykelleden stracker sig
genom Gnesta kommun och kommer in i Sédertalje kommun via Klammingsberg och norrut
till Skottvéngs gruva varefter den gar mot Aker i Strangnas kommun.

V&g 57 och jarnvagen som passerar inom forstudieomradet ar utpekade som barriarer vilka
forsvarar tillgangligheten och framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter i omradet . Det
ar endast mojligt att korsa vag 57 planskilt vid Gnesta tatort strax éster om
cirkulationsplatsen vid Ostra Storgatan. Inom férstudieomradet finns sammanlagt atta
planskilda gangpassager lokaliserade tvars jarnvagen. Passagerna ar utspridda ¢ver hela
forstudieomradet, tva inom varje delstracka, se bilaga 6 Gang- och cykelvagar. ldag fardas
cyklister i vagbanan pa vag 57.

3.24 Trafiksakerhet

Statistik fran Transportstyrelsens olycksdatabas, STRADA, visar att sammanlagt 74
personskadeolyckor inom forstudieomradet har rapporterats pa vagstrackan under aren
2003-varen 2012. En personskadeolycka ar en vagtrafikolycka med personskada till féljd. Av
de rapporterade olyckorna var 57 lindriga olyckor, 16 svara olyckor och 1 dodsolycka. De
inrapporterade olyckorna bestod mestadels av singel- och upphinnandeolyckor.

Polisen och akutmottagningar rapporterar till databasen. Samtliga intraffade olyckor ar inte
nodvandigtvis representerade i STRADA eftersom alla akutmottagningar inte rapporterar till
databasen. Bortfallet antas vara cirka en tredjedel. Nar det géller svara olyckor rapporteras
dock merparten, eftersom polisen sedan 2003 har skyldighet att rapportera till databasen.
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Storre delen av bortfallet &r saledes olyckor med lindriga skadeféljder och olyckor som
intréffat fore 2003.

Sankt hastighet och
trafiksakerhetskameror

Svarighetsgrad  Antal Uppdelat per ar infordes i slutet av
olyckor { 2009.
2003 2004 2005 2006 2007 2008| 2009 [ 2010 2011 2012
Dodsolyckor 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
Svara olyckor 16 5 2 0 3 1 0 3 1 1 0
Lindriga olyckor 57 5 5 6 2 7 5 17 6 3 1
Totalt 74 10 7 6 6 8 5 20 7 4 1

Tabell 4: Antal olyckor uppdelat pG svarighetsgrad och ér

Vagens topografi bidrar till daliga siktforhallanden vilket gor att det finns fa platser pa
strackan dar sdkra omkérningar ar méjliga. Vaxtlighet i form av storre tréad néra vagen bidrar
ytterligare till daliga siktforhallanden i och med att deras skugga faller pa vagen. Det gor att
vagkorridoren upplevs an smalare.

Polismyndigheten har under 2010-2012 inrapporterat sammanlagt 29 viltolyckor pa vag 57 till
Nationella viltolycksradet. Majoriteten av de inrapporterade olyckorna &r lokaliserade pa
delstracka 3. Olyckornas position ar trafikantens angivna plats for olyckan. Vissa avvikelser
fran den faktiska kollisionsplatsen kan darmed férekomma (Nationella viltolycksradet, 2012).

Forstudieomrade Antal inrapporterade viltolyckor
1 3

2 0

3 18

4 1

5 7

Tabell 5 Antal inrapporterade viltolyckor pd vdg 57 under 2010-2012

3.3 Miljo, viktiga forutséattningar, aspekter och intressen

3.3.1 Landskapskaraktar

Inom forstudieomradet passerar vag 57 genom tatorterna Molnbo och Jarna. Mélnbo ar
huvudort i Vardinge kommundel inom Sodertélije kommun och ligger i ett vackert natur- och
kulturlandskap. Orten byggdes som ett stationssamhaélle vid riksvag 57. Pendeltaget stannar
vilket innebar tillgang till kollektivtrafik och darmed mgjlighet till arbetspendling. Jarna ar en
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populéar bostadsort i ett bérdigt och dppet landskap. Tatorten har en unik profil genom
antroposofernas narvaro och fungerar som centrum foér ekologisk odling i lanet. Jarnas lage i
landskapet upplevs framst i samhallets syddstra del, dar utblickar 6ver odlingslandskapet
finns. Har upplevs rymd. Samhallet exponerar sig fran langt hall med kyrkan som landmarke.
Det lagt liggande, smaskaliga odlingslandskapet langs Moraan, soder och sydvast om
tatorten, &r omvaxlande med varierad rumslighet och vegetation. Langre utblickar saknas
och tatorten skarmas av med vegetationsridder. Moradn ar ett kansligt och artrikt vattendrag
som omsluter Jarna och leder ut till Jarnafjarden. Strackan mellan Gnesta och Jarna omfattar
bade storre skogsomraden, en rik kulturmiljo och ar ett utpraglat odlingslandskap med
vardefulla ang- och hagmarker. Moraomradet avgransas fran tatorten av Moraan. Den tydliga
gransen for tatortens utbredning har bidragit till att Moraomradet fortfarande har karaktaren
av ett glesbebyggt jordbrukslandskap trots dess omedelbara narhet till Jarna tatort.

3.3.2 Naturmiljé och vatten

Langs vag 57 finns stora skogsomraden som endast ar obetydligt paverkade av
exploateringar sdsom bebyggelse och vagar. Skogarna utgors till stor del av sumpskogar,
som ar ett samlingsnamn for skogskladd vatmark. Sumpskogar ar en naturtyp som kan ha
stora variationer och erbjuda livsmiljéer for manga vaxter och djur. Inom forstudieomradet
finns idag inga naturreservat, men dar aterfinns vattenmiljéer med stora naturvarden,
exempelvis Moraan. Ett antal rodlistade arter har patraffats inom forstudieomradet.

Bornsjokilen. | Regional Utvecklingsplan 2010 har region- och trafikplanekontoret i
Stockholms lans landsting utrett den storskaliga grénstrukturen i Stockholmsregionen. 10
grona kilar har identifierats, vilka ar stora sammanhangande natur- och vattenomraden som
kan erbjuda en mangfald av funktioner, kvaliteter, samband och upplevelser som mindre
omraden inte kan erbjuda. Kilarna &r ocksa viktiga eftersom de skapar férutsattningar fér en
okad biologisk mangfald. Bornsjokilen, som stracker sig fran Bornsjon norr om Sodertalje ner
mot Jarna, korsar vag 57 strax soder Jarna, se bilaga 9 Naturmiljo.

Nyckelbiotoper och biotopskydd. Ett flertal av skogsomradena inom forstudieomradet
utgor aven sa kallande nyckelbiotoper. En nyckelbiotop karakteriseras av ett skogsomrade
med en speciell naturtyp som har stor betydelse for skogens flora och fauna samt har goda
forutsattningar att hysa hotade och rodlistade arter.

Av de skogsomraden i forstudieomradet som inte uppfyller kraven pa att vara nyckelbiotop
har dock flera pekats ut att hysa naturvarden som kan vara viktiga for den biologiska
mangfalden. Dessa har av Skogsstyrelsen klassificerats som "objekt med naturvarden” och
utgors ofta av omraden som kan utvecklas till nyckelbiotoper i framtiden, om de lamnas
ororda eller vardas.

Vissa typer av biotoper i jordbrukslandskapet &ar sa vardefulla att de omfattas av ett generellt
skydd, det vill sdga att de ar skyddade per automatik och inte far skadas. Det generella
biotopskyddet regleras i 7 kap 11 8 MB och lansstyrelsen beslutar om dispens om det finns
sarskilda skal. Inom forstudieomradet finns biotoper som omfattas av skyddet, exempelvis
allén vid Langbro séteri och akerholmar i jordbrukslandskapet.

Framtida naturreservat. Den kanske viktigaste strukturen i omradet &r Moraan. En del av
ans lopp med omgivande mark, fran jarnvagen séder om Jarna och en bit sydvast ut
diskuteras bli naturreservat. Detta skulle bevara omradets varden och kan pa sikt komma att
starka varden och spridningsmdijligheter for vattenbundna arter och funktioner. | Sodertéljes
kommuns budget fér 2012 har det tillskjutits resurser for bildandet och forvaltningen av ett
naturreservat kring Moraan.
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Ekologiskt sarskilt kansliga omraden. | forslaget till Sédertéljes 6versiktsplan 2010
redovisas ekologiskt sarskilt kansliga omraden som inte omfattas av andra skydd s& som
naturreservat eller biotopskydd. Omradena kan kategoriseras i tva typer — dels omraden som
ar starkt paverkade av mansklig aktivitet och inte tal ytterligare belastning, dels omraden
med en speciell flora, fauna och/eller karaktar som kraver sarskild hansyn. Inom
forstudieomradet berors fyra ekologiskt sarskilt kansliga omraden:

— Moraan-Pilkrogsviken, kanslig fauna

— Simsjon, kanslig fauna

— Skillotsjon, rodlistad djur- respektive vaxtart
— Langsjon, kanslig fauna, rodlistad vaxt

Vatten. Vag 57 korsar i aktuell strackning sju vattendrag bland annat Sigtunaan,

Trosaan/Mdlnboan och Moraan. Sjoar och vattendrag har ett 100-300 meter brett
strandskyddsomrade. Skyddet syftar till att sakerstélla allemansrattslig tillgang till
strandomraden samt att bevara biologiska varden som finns i omradena.

Avrinningsomraden. Vagen passerar genom tre delavrinningsomraden: Trosaan,
Skillebyan och Moraan, se bilaga 10, Vatten.

All nederbord som faller inom Trosaans och MéInboans delavrinningsomraden kommer forr
eller senare att rinna ut i Sigutnaan respektive Molnboan och deras utlopp i sjon Sillen, soder
om vag 57. Det leder sedan vidare via Trosaan ut i Ostersjon. Nederbord i Skillebyans
delavrinningsomrade kommer forr eller senare att rinna ut i Skillebyan och vidare till dess
utlopp i Stavbofjarden (Ostersjon). Moradn mynnar i Jarnafjarden som i sin tur &r en del av
Ostersjon. Det ar med andra ord till Ostersjon alla fororeningar fran berérda avrinnings- och
delavrinningsomraden som nar vattensystemet forr eller senare kommer. | de 15 svenska
miljomal som faststélldes av riksdagen ar 1999 finns fokus pa Ostersjon och att minska
narsaltslackaget dit.

Markfororeningar. Inom forstudieomradet finns ett flertal objekt identifierade i MIFO-
databasen (riskinventerade objekt enligt metoden Metodik fér Inventering av Fororenade
Omraden). Huvuddelen av dessa ligger i orterna Gnesta, Mdlnbo och Jarnas narhet.
Objekten utgors framfdrallt av bensinstationer, dar merparten ligger inom Jarna. | Jarna finns
aven tva verkstadsindustrier, en fargindustri samt ett avloppsreningsverk. De objekt som har
kunnat identifieras inom forstudieomradet aterfinns i bilaga 11 Markfororeningar.

Tva identifierade deponier ligger inom forstudieomradet: Billsta deponi och MéInbo deponi.
Ingen av dem ligger i direkt anslutning till vagen. Angransande till forstudieomradet finns
aven en skjutbana, Hagstugumosse i Gnesta. Omradet fér skjutbanan kan vara férorenat av
bly och andra skadliga amnen. Mittemot skjutbanan, pa andra sidan vagen, ligger
Osterkskarvstippen.

Omradet vid Snorp mellan Jarna och Mdlnbo &r inte fororenat, men ett militarforrad har
sprangts har for manga ar sedan och det kan finnas rester av explosivt material i marken.
Omradet ar darfor skyltat med varningar for detta.

3.3.3 Kulturmiljo

Riksvag 57 I6per i dag i samma strackning som pa 1940-talet mellan Jarna och Flen,
undantaget forbifarten vid Gnesta som ar fran 1990-talet. | folkmun kallades vagen tidigare
for Stambanevagen da den l6per utmed jarnvagen. Kanda fornlamningar finns i direkt
anslutning till vagen framforallt vid Vardinge socken och i Jarnatrakten samt nagon i 6stra
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delen av Gnesta, se bilaga 8 Kulturmiljo. En del av dessa ar fasta och omfattas darmed av
skydd enligt kulturminneslagen.

Inom Sodertélje kommun finns forhallandevis stora riksintressen for kulturmiljon som
omfattar bade vardefulla bebyggelsemiljoer, fornlamningar och kulturlandskap. Tva av dessa
beror forstudieomradet, Vardinge socken och Morko - Oaxen - Holo — Ytterjarna. | anslutning
till vag 57 finns ocksa ett antal sarskilt kulturhistorisk intressanta bebyggelsemiljoer i
Vardinge socken (Hjortberga, Marmorberget, Langbrosateri, Balsberga , MoInbo, Lilla
Balsberga och Backebo)samt i Jarnatrakten (Jarna, Billstadalen, Bankesta), se bilaga 8
Kulturmiljo.

Vardinge socken, av vilken delen soder om vag 57 ar utpekad som riksintresse for
kulturmiljo, ligger i den sydvastra delen av Sodertalje kommun. Omradet ar rikt pa
fyndplatser daterade till bronsaldern/jarnaldern. Sateristrukturer med tillhérande bebyggelse
av gardar och torp, ekonomibyggnader och statarbyggnader, idag framst representerat av
byggnader fran 1700- och 1800-talen, har format det kulturlandskap vi ser idag. Sateriernas
paverkan har medfort stora sammanhangande markomraden till skillnad fran socknar dar de
sma tegarna varit dominerande och skapat ett lapptacke av dgogranser i landskapet.

Mdlnbo samhalle &r huvudort i Vardinge kommundel. Orten ligger i 6stra delen av ett
sammanhangande odlingslandskap som stracker sig vaster- och séderut. MdInbo &r
uppvuxet pa bada sidor av jarnvagen och vag 57. Molnbos hdga kulturhistoriska varde ligger
i dess aldre bebyggelse knuten till stationssamhaéllets bildande och férsta expansion, en
relativc homogen trahusbebyggelse av enfamiljshus fran 1800-talets andra halft till 1920-tal.

Jarnatrakten har en lang kontinuitet som boplats for méanniskan, vilket en stor mangd forntida
lamningar vittnar om. Jarnabygden ar med sina manga fornlamningar ett av de framsta
fornlamningsomradena i lanet. Billstadalen och Bankesta som angransar till vag 57 har ett
hogt kulturhistoriskt varde for Jarnaslattens kulturlandskap. Jarna stammar fran medeltid och
sockencentrats trahusbebyggelse véaxte fram under 1700- och 1800-talen. Senare tillkom
stationssamhallets hus, 1900-talets villaomraden, flerbostadshus och senare markanta
avtryck i centrum samt 2000-talets pagaende etablering av villaomraden av olika typhus i
utkanterna av orten.

De fornlamningar som beddms kunna komma i konflikt med projektet redovisas nedan i
tabellen, i bilaga 8 Kulturmiljo redovisas flera fornlamningar inom foérstudieomradet.
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Raa nr Lamningstyp Antikvarisk beddmning Socken

249:1 Boplats Bevakningsobjekt Frustuna

87:1 Stensattning Fast fornlamning Vardinge

306:1 Sammanforda lamningar Ovriga lamningstyper Vardinge

229 Kvarn Ovrig kulturhistorisk Overjarna
[Amning

230 Husgrund Ovrig kulturhistorisk Overjarna
lAmning

231 Ovrigt Ovrig kulturhistorisk Overjarna
lAmning

78:1 Grav Ovrig kulturhistorisk Overjarna
[Amning

81:1 Stensattning Fast fornlamning Overjarna

79:1 Grav- och boplatsomrade Fast fornlamning Overjarna

82:1 Runristning Fast fornlamning Overjarna

147:1 Boplats Ovrig kulturhistorisk Overjarna
lAmning

72:1 Hog Fast fornlamning Overjarna

72:4 Hallristning Fast fornlamning Overjarna

100:2 Husgrund Ovrig kulturhistorisk Overjarna
[dmning

100:3 Husgrund Ovrig kulturhistorisk Overjarna
lAmning

100:4 Fornlamningsliknande Ovrig kulturhistorisk Overjarna

l[Amning

lAmning

Tabell 6 Registrerade fornldmningar inom férstudieomrddet (ndrmast befintlig vdg) Kdlla: Fornsék (Riktning fran Gnesta till

Jdrna)

3.34

Rekreation och friluftsliv

Forstudieomradet utgors av ett varierande skogs-, betes- och odlingslandskap samt
tatorterna Moélnbo och Jarna. Landskapet lampar sig val for rorligt friluftsliv och
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skogsomradena langs vag 57 ar omtyckta utflyktsmal for vandring, bar- och svampplockning
med mera. Flera gang- och cykelstrak angransar till vag 57: se bilaga 1 Malpunkter.

— Nackrosleden — en cykelled genom Sérmland uppdelad pa 14 etapper. Korsar vag
57 vid Gnesta

— Billsta-M6Inboturen — Cykelled som tar av fran vag 57 vid Billsta och passerar det
mosaikartade odlingslandskapet forbi Palmskog och vidare genom skogsomradena
fram till MAInbo. For kortare turer finns flera alternativa avtagsvagar tillbaka till vag 57.

— Morarundan — Promenadstrak genom det variationsrika odlingslandskapet i
Moraomradet och Moradns dalgang. Det 6ppna landskapet och de fina
omgivningarna gor rundan valbesokt. Morarundan utnyttjas ocksd som cykelrunda.
Storre skogsomraden norr och vaster om Jarna kan nés via rundan.

— Lingarundan - Den héar rundan ar inte riktigt lika valbesdkt som Morarundan, men ar
fortfarande valanvand och viktig att varna. Lingarundan ror sig genom det 6ppna
odlingslandskapet och &r rik pa kulturhistoria bade vad galler fornlamningar och
gardar.

For gnestaborna ar Visbohammar, en bit norr om vag 57 vid utfarten fran Gnesta, ett
narbelaget och betydelsefullt rekreationsomrade. Lotbodal, en bit soder om vag 57 vid
utfarten fran Gnesta, ar ett annat rekreations- och friluftsomrade med stort
upptagningsomrade.

Soder om vag 57, runt Skave gard, finns det flera malpunkter for rekreation och friluftsliv som
till exempel kolonilotter, sommarcafé, sjalvplock samt hastgardar med ridning for bl a
funktionshindrade. Skavevagen leder via en bro vidare dver E4 till rekreationsomraden for
rorligt friluftsliv i Ytterjarna med badplatser och smabatshamnar.

3.35 Skyddade och skyddsvarda omraden

Inom forstudieomradet finns foljande skyddade och skyddsvarda omraden:
Skydd/skyddsvérde Omrade Lagrum

Riksintresse for kulturmiljovarden Vardinge socken samt Morko 3 kap 6 § Miljobalken
Fast fornlamning | ndrheten av vag 57 Kulturminneslagen
Fornldmning (ej fast) Flera i ndrheten av vag 57

Strandskydd 100 - 300 meter 7 kap Miljobalken
Vattenskyddsomrade Visbohammar 7 kap Miljobalken
Storre opaverkade omraden Se bilaga 9 Naturmiljé 3 kap 2 § Miljobalken
Generellt biotopskydd 7 kap 11 § Miljobalken
Ekologiskt sarskilt kdnsliga omraden Moraan-Pilkrogsviken, 3 kap Miljobalken
Hagmark Enekullarna

Gron kil Bornsjokilen

Sj6ar, vatmarker och vattendrag Sillen, Skillotsjon, Lillsjon,

Tabell 7: Skyddade och skyddsvérda omréden

Hushallning med naturresurser. Jordbruksmark i klass 1 - 5 kommer eventuellt att behova
tas i ansprak. | direkt anslutning till vagen finns inga takter eller dylikt.

3.3.6 Miljobelastning

Ett antal fastigheter utmed vag 57 bedoms idag vara paverkade av bullernivaer 6ver 55 dBA,
vilket normalt inte bor dverskridas vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad. Ett fatal
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bullerskyddsskarmar finns uppsatta langs vagen, framst vid in- och utfarterna till tatorterna.
Flera boende har uppgett att de ar stérda av buller. Buller ar oénskat ljud som kan medféra
negativa konsekvenser for manniskors halsa och vélbefinnande. Vagar ar den bullerkalla
som stor flest antal manniskor. Bulleralstringen varierar med trafikmangd, fordonstyp,
hastighet, korsatt samt vagens utformning belaggning och underhall.

Kraftiga och langvariga vibrationer kan orsaka obehag och negativa konsekvenser for
manniskors halsa. Vibrationer fortplantar sig i mark olika langt beroende pa jordens
beskaffenhet och fordonshastighet. Det ar mojligt att ett antal fastigheter i bebyggelsen
utmed vagen ar utsatta for sddana stérningar i dag, boende har angett att vibrationer
forekommer.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft regleras i Luftkvalitetsférordningen (2010:477).
Miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid, sot, svaveldioxid, bly och partiklar klaras langs véag
57 enligt genomférda métningar och berakningar redovisade i miljokonsekvensbeskrivningen
tillhorande forslag till Sodertalje Oversiktsplan 2010. Med luftféroreningar avses &mnen och
fororeningar som &r skadliga for héalsa, klimat, natur och kultur. En miljokvalitetsnorm ar ett
juridiskt bindande kvalitetskrav som ofta anvands som ett matt pa hogsta tillatna halt av ett
fororenande amne eller hogsta tillatna niva av en storning.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap har utfort en 6versvamningskartering pa
Trosaan (2005). Utifran den kommer inga floden att drabba vag 57. | dvrigt &r inga
Oversvamningskarteringar utférda langs strackan.

34 Byggnadstekniska forutsattningar

De geologiska forutsattningarna inom omradet varierar fran fastmarksomraden med moran
och berg eller ytnara berg till I1dglanta omraden med losa jordlager som lera.

De naturliga jordlagren i héjd med Moélnbo och vaster darom utgérs huvudsakligen av lera.
Mellan Mélnbo och Jarna utgérs de naturliga jordarna framst av berg, ytnara berg och
moran. Sydost om Jarna bestar de naturliga jordarna huvudsakligen av lera.

Riskomraden for skred har identifierats i OP 2004. For Jarna har omradet kring Moraan vid
Salta sarskilt pekats ut, tillsammans med bostadsomradet i korsningen Rénnvagen-vag 57
samt omradet kring Moraan dar jarnvagen och vag 57 passerar.

| de hogre belagna omradena och i delar dar berget ligger ytligt finns inget permanent mark-
/grundvatten i jorden. Grundvatten forekommer i de laglanta delarna och dar jordmaktigheten
ar storre. Mark- och grundvattennivan varierar med arstid och nederbord.
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4 Funktionsanalys av transportsystemet och dess
influensomrade

Funktionsanalysen omfattar bristanalys, problemanalys och analys av vad som fungerar bra
inom nuvarande transportsystem. Analysen stélls hér i relation till de transportpolitiska malen
om tillganglighet, sékerhet, miljé och halsa.

4.1 Funktionsmalen

"Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.”

For boende i Gnesta kommun med omnejd ar vag 57, langs aktuell stracka, den genaste
vagen till E4:an. Det gor vagen valanvand och tillganglig fér de som dagligen pendlar med bil
till och fran arbetet. Korta siktstrackor och smala vagrenar forsvarar omkorningsmajligheter
och koer uppstar vilket minskar tillgangligheten. Detta galler framst under de mest
trafikintensiva timmarna pa dygnet som for den aktuella strackan infaller pa morgonen.
Langs med vagen ansluter manga mindre vagar. Det gor vagen tillganglig, men standard pa
sikt och utformning i dessa korsningspunkter ar lag.

Vid analys av transportbehov boér det beaktas att kvinnors och méans resemonster ar olika.
Man kor sammantaget mer an dubbelt sa mycket bil som kvinnor, medan kvinnor gor fler
resor som bilpassagerare och med kollektivtrafik. Kvinnor vardeséatter sékerhet hogre an man
och féljer hastighetsbegransningarna i stérre utstrackning. Kénsskillnader finns aven i vilka
arenden man och kvinnor utrattar vid sina resor. Tjansteresor ar vanligare hos man an hos
kvinnor, medan kvinnor gor fler resor i servicearenden, speciellt nar det galler barntillsyn och
inkopsarenden. Det ar saledes viktigt att bade personbilar och kollektivtrafik har bra
framkomlighet och tillganglighet langs med vag 57.

Langs med vagen finns aven ett antal busshallplatser vars standard, vad galler utformning
och anslutande gang- och cykelvagar ar l1ag. Inom tatorterna &r busshallplatserna
tillganglighetsanpassade medan de pa strackorna mellan tatorterna har Iag standard. Sékra
passager tvars vag 57 i samband med hallplatslagena saknas. For gang- och cykeltrafikanter
finns det till stor utstrackning fungerande gang- och cykelstrak inom tatorterna men det
saknas mellan tatorterna. Inom tatorterna varierar bredd och standard pa gang- och
cykelbanor.

| och med kapacitetsbrist pa Vastra stambanan som ofta leder till forseningar ar
tillgangligheten till den sparburna kollektivtrafiken inom férstudieomradet opalitlig.

4.2 Hansynsmalen

“Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och att
okad halsa uppnas.”

Vagens utformning gor att omkorningar ofta ar trafikfarliga. Avsaknad av vaggren och daliga
siktforhallanden &r bidragande orsaker. Langs strackan fardas tunga fordon, transporter av
farligt gods och langsamtgaende fordon vilket ytterligare forsvarar omkorningar. Det upplevs
stressigt att fardas bakom fordon som bidrar till att skyltad hastighet inte kan héllas. Denna
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stressade situation bidrar till trafikfarliga omkorningar. Vagens manga anslutningar och
korsningar bidrar ocksa till att trafikfarliga situationer kan uppsta. Langs strackan har
hastighetsmatningar visat att fortkdrningar ar relativt vanliga. Sedan trafiksdkerhetskameror
har monterats pa del av strackan har dock hastigheterna dar sjunkit. Att hastigheterna sjunkit
ar aven en konsekvens av att skyltad hastighet sanktes pa samma delstracka vid ungefar
samma tidsperiod som kamerorna anlades.

Vag 57 ar rekommenderad led for farligt gods samtidigt som det ar en viktig och hégt
utnyttjad pendlingsvag. Detta i kombination med vagens standard ger dkad risk for olyckor
och darmed aven okad risk for utslapp vid en eventuell olycka. Ett utslapp skulle kunna
drabba omkringliggande vattensystem. Olika sjoar skulle drabbas och omfattningen av
skadan skulle variera beroende pa inom vilket avvattningsomrade en eventuell olycka sker.

Hogsta tillatna hastighet, trafikering och andel tung trafik medverkar till att ett antal
fastigheter i vagens naromrade paverkas av bullernivaer éver 55 dBA. Det ar i forsta hand ett
problem dar vagen passerar igenom tatorterna. Ett fatal bullerskyddsskarmar finns uppsatta
langs vagen, framst vid in- och utfarterna till tatorterna.

Beddmningen ar att luftkvaliteten kring vagen ar god.
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5 Projektmal

5.1 Projektmal

Utifran ovan analys har féljande projektmal tagits fram for vag 57 i befintlig strackning:
— Forbattra framkomligheten for samtliga trafikanter
— Séakerstélla god trafiksékerhet for samtliga trafikanter

— Verka for en god miljo
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6 Tankbara atgarder

6.1 Fyrstegsprincipen

Gemensamt for alla planerade vagprojekt ar att de faller in under en arbetsstrategi som
kallas for fyrstegsprincipen. Den gar ut pa att steg for steg analysera hur ett trafikproblem
bast kan losas, i forsta hand genom att paverka behovet av transporter och i sista hand
genom stora nybyggen. Fyrstegsprincipen tillampas dels for att hushalla med resurser och
for att minska vagtransportsystemets negativa effekter.

— Steg 1: Atgarder som péverkar transportefterfrdgan och val av transportsatt
— Steg 2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat
— Steg 3. Vagforbattringsatgarder

— Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

Nedan beskrivs foreslagna atgarder i enlighet med fyrstegsprincipen. | anslutning till varje
foreslagen atgard utvarderas ocksa atgardens forvantade konsekvenser och effekter utifran
projektmalen och i jamforelse med ett nollalternativ. Nollalternativet innebar att inga fysiska
atgarder genomfors, det vill séaga att vagen har kvar nuvarande utformning. Daremot
paverkas nollalternativet av 6vrig samhallsutveckling som exempelvis 6kad befolkning i
tatorterna. | framtiden innebér det i sin tur en ckad belastning pa vagen.

For delstrackorna 2 och 4, delstrackorna mellan tatorterna, beskrivs tvad mer omfattande
atgardsforslag, alternativ 0+ och alternativ 0++. Eftersom dessa tva alternativ innebar bade
steg 3- och 4- atgarder redovisas de sist. Alternativ 0+ och 0++ utvarderas, aven de, utifran
projektmalen samt dels i jamforelse med ett nollalternativ och dels i jamférelse med
varandra.

| kapitel 6.8 redovisas 6vergripande kostnader for atgarderna.

Alternaiiv 0

Py

T S L s

Figur 6: Typsektion, dagens utformning, nollalternativet

6.2 Steg 1-atgarder
1. Forbattrad kollektivtrafik

Okad turtathet i kollektivtrafiken, bade for bussar och for sparburen trafik, 6kar dess
attraktivitet. Aven tidtabellernas pélitlighet ar en viktig faktor for anvandandet av
kollektivtrafiken. | och med hog belastning pa jarnvagen ar det inte aktuellt med en dkad
turtathet for pendeltagen forran utbyggnad av Ostlanken sker.
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Atgarden kraver samordning med berdrda entreprendrer fér kollektivtrafiken. Atgéarden
bedoms endast paverka framkomlighetsproblemen marginellt och beddéms inte ge nagon
paverkan pa miljo eller landskapsbild.

6.3 Steg 2-atgarder
2. Trafiksakra passager inom tatorterna

Inom Mélnbo och Jarna tatort finns passager for oskyddade trafikanter dar de korsar vag
57. Denna atgard innebar att tydliggéra dessa. Det kan innefatta att mala vagbanan,
smalna av korbanan i samband med passagen, hoja upp 6vergangar, satta upp skyltar,
komplettera med tekniska losningar i form av signalerande ljus for att uppméarksamma
bilister med mera.

Att fortydliga och forbattra passagerna for de oskyddade trafikanterna bedéms ha en
positiv inverkan pa trafikséakerheten. Inférande av eventuella upphéjda passager och/eller
avsmalnad koérbana i samband med dessa bedoms ha en negativ inverkan pa
framkomligheten for fordonstrafiken.

Trafiksakra passager kan ha en positiv effekt pa hur tatortsmiljon och vagen uppfattas av
bland annat gdende och cyklister. Uppfattningen av vagen som en barriar kan minskas
och en mer trygg miljé for gdende och cyklister kan skapas. Det ar viktigt att utformning
och materialval vid sakra passager anpassas till omgivningens karaktar.

Atgéarder for att leda om trafik samt att hoja trafiksakerheten vid passager for oskyddade
trafikanter, bidrar till en generellt hogre trafiksakerhet. Det minskar risken for olyckor med
farligt gods, vilka kan ge stor miliopaverkan pa bland annat vattensystem. Arbeten i
vagbanan kan medféra omlaggning av markférlagda ledningar.

6.4 Steg 3-atgarder
3. Tatortsportar

Vid tatorterna Méinbo och Jarna finns idag sa kallade tatortsportar. Lage och utformning
av dessa foreslas ses dver. Parallellt med denna forstudie pagar aven planering for nya
bostader och verksamheter, Visbohammar, i anslutning till Gnesta tétort. For att
tydliggora entrén till Gnesta tatort foreslas korsningen dar anslutande vag fran
Visbohammar ansluter till vag 57 utformas pa ett tydligt satt.

En val utformad tatortsport skapar en tydlig entré till tatorten och bidrar till sankt
hastighet. Atgarden beddms bidra till sénkta hastigheter inom tatorterna. Utéver
hastighetssankning kan val utformade tatortsportar bidra till att forstarka och lyfta fram en
tatorts karaktér och identitet. Utrustnings- och materialval &r viktigt for att skapa en port
som passar in i omgivningen och tatortens karaktar, en viss risk finns att portar kan
uppfattas som trafiktekniska om de ar anpassade efter vagen utan att ta hansyn till
omgivningen. Overgangen fran ett jordbrukslandskap till ett mer urbant landskap bor tas
hansyn till i utformning. Arbeten i vagbanan kan medféra omlaggning av markférlagda
ledningar.

4. Gang- och cykelbanor

Inom Jarna tatort finns sedan tidigare en faststalld arbetsplan for en gang- och cykelbana
parallellt norr om vag 57 mellan Tavestavagen och Storgatan. Cirka 20-80 meter sdder
om vag 57 parallellt Iangs med samma strackning finns en befintlig gang- och cykelbana.
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I och med att det redan finns befintlig gc-bana i samma stréckning séder om vag 57
beddéms projekterad gc-bana enligt befintlig arbetsplan ej nédvéandig.

Langs med i princip hela strackan ar det mojligt att ga eller cykla pa ett trafiksakert satt
pa gc-banor eller parallellvagar med mindre trafik. Det finns dock strackor dar detta inte
ar mojligt. Langs med dessa strackor foreslas breddning av befintlig gadngbana for att
inrymma cykelbana alternativt anlaggande av ny gc-bana. Detta skulle forbattra
trafiksdkerheten avsevart for de oskyddade trafikanterna som inte langre skulle behéva
fardas i vagbanan. Arbeten i vagbanan kan medféra omlaggning av markférlagda
ledningar.

5. Korsningsutformning inom Jérna tatort

Inom Jarna tatort finns sedan tidigare faststéllda arbetsplaner fér korsningsutformning dar
Storgatan respektive Tavestavagen ansluter till vag 57. Utformning av dessa tva
korsningar enligt faststallda arbetsplaner bedéms bidra till 6kad trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter samt ett tydligare gaturum. Arbeten i vagbanan kan medfdéra
omlaggning av markforlagda ledningar.

6.5 Steg 4-atgarder

Eftersom den har forstudien berdr vag 57 i befintlig strackning har inga steg 4-atgarder
foreslagits utdver delar av nedan alternativ 0O+ och 0++.

6.6 Atgéarder for delstrackorna 2 och 4

6.6.1 o+

Alternativ O+ innebér att korfalten, i delstracka 2 och 4, breddas till 3,5 meter, att vagrenen
breddas till 0,75 meter samt att skyltad hastighet ar 80 km/h. For att uppna god standard
(enligt VGU) pa sidoomradena ska de vara fria fran oeftergivliga foremal, exempelvis trad
storre an 10 cm i diameter, inom ett visst avstand fran vagens kant som ar beroende av
omkringliggande terrang, alternativt genom uppférande av vagracken. Foér att uppna god
standard for plan- och profilgeometri behéver vagens linjeféring anpassas. Det innebar att
kurvor ratas ut och hojdskillnader jamnas ut. Rafflor i vagens mitt foreslas for att motverka att
bilister dverskrider mittlinjen. Langs med strackan ansluter ett flertal vagar. Antalet
korsningar dar mindre vagar ansluter minimeras genom att vagar stangs, leds om eller
samlas ihop i farre gemensamma korsningspunkter med vag 57.
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Figur 7: Typsektion fér alternativ O+

Slutligen foreslas korsningar med mer trafikerade vagar att ses 6ver. Utformning foreslas
antingen genom att vanstersvangande fordon far ett separat korfalt, en sa kallad Typ C-
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korsning, eller genom att ge vanstersvangande fordon mojlighet att, skild frAn genomgaende
trafik, avvakta lamplig lucka, en s kallad Ogla. Detta ar exempel pa méjliga lI6sningar, exakt
lage, placering och utformning utreds vidare i nasta skede i planeringsprocessen.
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Figur 9: Typexempel fér korsningsutformning, Ogla

6.6.2 0++

Alternativ O++ innebar att korfalten, i delstracka 2 och 4, blir 3,25-3,50 meter, att vagrenen
breddas till 0,75 meter samt att skyltad hastighet ar 100 km/h. 2+1 vag foreslas for att skapa
strackor for omkorning. Motesfri landsvag innebéar att mittracken uppfors. For att uppna god
standard (enligt VGU) pa sidoomradena ska de vara fria fran oeftergivliga foremal,
exempelvis trad storre an 10 cm i diameter, inom ett visst avstand fran vagens kant som &r
beroende av omkringliggande terrdng, alternativt genom uppférande av vagracken. For att
uppna god standard for plan- och profilgeometri behtver vagens linjeféring anpassas. Det
innebar att kurvor ratas ut och hojdskillnader jamnas ut. Langs med strackan ansluter ett
flertal vagar. Antalet korsningar dar mindre vagar ansluter minimeras genom att vagar
sténgs, leds om eller samlas ihop i farre gemensamma korsningspunkter med vag 57.
Slutligen foreslas korsningar med mer trafikerade vagar att ses éver. Utformning foreslas
antingen genom att vanstersvangande fordon far ett separat korfalt, en sa kallad Typ C-
korsning, eller genom att ge vanstersvangande fordon majlighet att, skild frAin genomgaende
trafik, avvakta lamplig lucka, en sa kallad Ogla. For anslutningar dar endast hogersvang ar
mojlig pa grund av mittracket kommer mojlighet till vandning att behovas. Detta ar exempel
pa majliga I6sningar, exakt lage, placering och utformning utreds vidare i nasta skede i
planeringsprocessen.
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Figur 10: Typsektion fér alternativ 0++ med 1+1 kérfdlt

M rl landsv
Allemav 0+
WokmM/M, 241 sfracka [,
Sidorr3deshyp B = gy
radeshyp B o E{-A;ﬁl sy
e = oA —
] R
R mfI ‘\ﬂ ="

" - » » "
7 7 t g 7

N

r
-

A S

A Y
~

Figur 11: Typsektion fér alternativ 0++ med 2+1 korfélt

6.7 Effekter och konsekvenser av 0+ och O0++

Bade alternativ 0+ och alternativ 0++ ger positiva och negativa effekter och konsekvenser.
Har beskrivs dessa effekter och konsekvenser i jamférelse med ett nollalternativ och i
jamférelse med varandra.

6.7.1 Framkomlighet och trafiksakerhet

Skillnader i restid mellan de olika alternativen bedéms bli marginella. Bada alternativen bidrar
positivt till framkomligheten. | 0++ alternativet skapas omkérningsstrackor i och med tva
korfalt. For god framkomlighet for gang- och cykeltrafikanter, framforallt bussresenarer,
foreslas som konsekvens av alternativ 0++ att skapa planskilda gang- och cykelpassager.
Detta eftersom motesfri landsvag har ett mittracke. Planskilda gang- och cykelpassager ar
exempel pa mojlig 16sning som bor utredas vidare i nasta skede i planeringsprocessen. |
alternativ 0+ bedoéms majligheterna till passage for gang- och cykeltrafikanter tvars vag 57
vara desamma som idag. Framkomligheten l&angs med vagen for de oskyddade trafikanterna
bedoms bli battre i bada alternativen jamfért med nollalternativet. Framst i och med
breddning av vagrenen.

Mittracket bidrar till 6kad trafiksdkerhet for fordonstrafiken och fér motorcyklister bland annat
eftersom risken for motande trafik i fel kdrbana minskar. Om en olycka intraffar &r dock
mittrackets vajrar mycket ofordelaktiga for motorcykelférare. Alternativ 0+ beddms dock vara
mer férdelaktigt i och med den lagre hastighetsbegransningen for fordonstrafiken. | och med
breddning av vagen kan det ocksa bli aktuellt med breddning av befintliga broar. En
foljdeffekt av atgarderna i bada alternativen ar ocksa att befintliga vagracken helt eller delvis
rvs.

Genom sakerstallande av god standard pa sidoomradena forbattras siktstrackorna avsevart i
jamforelse med nollalternativet. Det bidrar i sin tur till 6kad trafiksakerhet, framkomlighet,
trafikkomfort och skapar forutsattningar for mer trafiksékra omkorningar. Detsamma géller for
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forbattringar avseende plan- och profilgeometrin. God sikt och vaggeometri kan dock aven
inbjuda till 6kade hastigheter och pa sa vis bidra till 6kad risk for allvarliga olyckor.

Langs med strackan ansluter ett flertal vagar. | bada alternativen foreslas dessa anslutningar
i mojligaste man samforlaggas. Det bedoms bidra till 6kad trafiksakerheten och
framkomligheten langs med vag 57 avsevart i jamforelse med nollalternativet. Aven
trafikkomforten langs med vag 57 dkar avsevart i och med minskat antal mdéjliga
inbromsningar och accelerationer. For de trafikanter som nyttjar de anslutande vagarna kan
dock samférlaggandet innebara langre korstrackor. Det leder till ndgot samre framkomlighet
for dessa trafikanter jamfort med nollalternativet. Fordelarna med samférlaggande av
anslutande vagar bedoms dock 6vervaga denna nackdel. Som en effekt av denna atgard kan
det i, O++ alternativet, bli aktuellt att skapa parallellvagar langs med kortare strackor av vag
57, vilket kan leda till ett stérre markintrang.

| bada alternativen foreslas utformning av korsningar med mer trafikerade vagar bearbetas. |
jamférelse med nollalternativet bedéms detta bidra starkt till forbattrat framkomlighet,
trafiksékerhet och trafikkomfort.

En annan effekt av samforlaggande av utfarter och korsningsutformningen blir att &ven se
over busshallplatsernas lokalisering. | nollalternativet bidrar dessa till dalig sikt.

| alternativ 0+ foreslas rafflad mittremsa. Rafflor i vagens mitt kan vara en lamplig atgard pa
landsvagar som inte ar tillrackligt breda for att ha ett mittracke. Vid korning pa rafflor
forekommer férutom hoga ljud &ven vibrationer i fordonet. Rafflor i vaAgens mitt leder till att
forarna sanker hastigheten och haller ett langre avstand till vagens mitt.

Arbeten i vagbhanan kan medftéra omlaggning av markférlagda ledningar.

6.7.2 Landskap och miljo

Vid Jarna har Bornsjokilen ett sa kallat "gront svagt samband, klass 3”. Klass 3-samband &r
svaga partier som behdver forstarkas vid planering av ny bebyggelse/infrastruktur eller i
befintlig infrastruktur. Klass 3 kan aven utgora viktiga spridningssamband &éver vattendrag,
mellan befintlig bebyggelse, vid smala naturpassager. Om alternativ O++ bidrar till flera
planskilda korsningar kan detta bidra till att starka sambandet for kilen, vilket anses positivt
inte bara jamfort med alternativ O+ utan aven jamfort med nollalternativet.

Ett mittrdcke kan o6ka barridreffekten, exempelvis for de vilda djur som korsar vagen, och
bidra till att vagen far en mer trafikteknisk karaktar. Breddning av vagen kan innebéra en
mindre dkning i barriareffekter och att vagen uppfattas som ett storre inslag i landskapet.
Samtidigt kan en breddning av vaggrenen, som foreslas i bade alternativ 0+ och 0++, 6ka
tillgangligheten for gang- och cykeltrafikanter vilket ar positivt for rekreation och friluftsliv.

Borttagning av oeftergivliga foremal fran sidoomraden kan medféra mindre, lokala effekter pa
landskapets karaktar. Till exempel kan grupperingar av trad, stenmurar eller flyttblock vara
karakteristiska drag for en viss landskapskaraktar och borttagningen av dessa skulle kunna
forsvaga ett omrades landskapskaraktar. D& mer mark tas i ansprak i alternativ 0++ bedéms
risken for negativ paverkan vara storre i det alternativet jamfort med alternativ 0+.

Som alternativ till god standard pa sidoomradena kan vagracke uppforas. Dock uppnas da

inte samma positiva effekt pa siktforhallandena exempelvis kommer skuggorna fran de trad
som star nara vagen aven fortsattningsvis att innebara upplevelsen av en smal vagkorridor.
Anpassningen av vagens linjeféring, bade i plan och i profil, kan leda till lokala forandringar i

Tankbara atgarder 33 (42)



terrangen med skapandet av skarningar och banker. Eftersom vagen inte langre skulle folja
terrangens naturliga formar kan den uppfattas som ett mer dominant och stérre inslag i
landskapet. De visuella effekterna av passerande trafik kommer troligtvis att minskas vid
skarningar men aven att 6kas dar passerande trafik finns pa bankar.

| bada alternativen foreslas samforlaggning av vagar och korsningsutformningar. For att
undvika negativa effekter pa landskapskaraktar maste samforlaggningen av anslutande
vagar anpassas till bland annat befintliga siktstrak, kansliga landskapselement och
kulturhistoriska miljéer. Ny korsningsutformning kan bidra till att védgen uppfattas som ett
storre, mer infrastrukturellt element i landskapet men effekten bedéms inte vara betydande.
Nya korsningsutformningar maste anpassas till bland annat kansliga landskapselement och
kulturhistoriska miljéer for att undvika negativa effekter pa landskapskaraktar. Farre
korsningar skulle kunna leda till farre skyltar och dvrig vagutrustning som syns i vagmiljon.
Detta bedoms som en positiv effekt vid exempelvis korsningar som ar synliga fran
kulturhistoriska miljéer och galler da for bada alternativen jamfort med nollalternativet.
Samforlaggning och nya korsningsutformningar kan innebéra ett 6kat markintrang.

Samtliga atgarder som bidrar till att hoja trafiksakerheten langs vag 57 minskar aven risken
for olyckor med farligt gods. Detta ger &ven positiva effekter for miljon eftersom en olycka
med farligt gods kan ge stor miljopaverkan pa bland annat ekologiskt kansliga omraden som
ligger anslutning till vagen. Bada foreslagna alternativen bedéms medfora en forbattring
jamfort med nollalternativet och darmed anses risken for paverkan av vattensystem etc.
minska i bade alternativ 0+ och 0++.

Vid eventuella atgarder i anslutning till vattendrag som korsas av vagen kan anmalningsplikt
for vattenverksamhet foreligga. Strandskydd boér beaktas i det fortsatta arbetet. | det fortsatta
arbetet ska beaktas om markintranget sker pa sarskilt vardefull mark. Det kan medfora
paverkan pa natur- och kulturmilj6. | anslutning till vagen finns vardefulla bebyggelsemiljoer,
fornlamningar och kulturlandskap. Storst risk for negativ paverkan pa kulturmiljon féreligger i
Vardinge socken samt i Jarnatrakten. Atgarder, aven av det mindre slaget, kan paverka
naturmiljon. Det géller bland annat i anslutning till vattendrag och eventuella nyckelbiotoper.
Eftersom alternativ 0++ kraver att mer mark tas i ansprak an i alternativ 0+ bedéms alternativ
0++ paverka mer, samtidigt kan det som sagt vara positivt om alternativ 0++ kan leda till fler
planskildheter foér en minskad barriareffekt.

For att klara gallande riktvarden avseende bullernivaer kan en foljdeffekt bli att genomfoéra
bullerskyddsatgarder. Detta galler bade alternativ 0+ och alternativ 0++. Nagra berakningar
for bullernivaer har dock inte genomforts i detta skede.

Markfororeningar bor beaktas i kommande skede da flera identifierade fororenade objekt
finns lAngs med vagen. Dessa ar dock framforallt vid tatorterna.

6.8 Kostnader

For alternativ O+ och alternativ 0++ har en kostnadsbedémning gjorts. Kostnaderna ar
uppskattade anlaggningskostnader inklusive ett paslag pa 15% for byggherrekostnader.
Markldsen och/eller projekteringskostnader &r inte inkluderade.

Alternativ O+ = ca 70 miljoner kr
Alternativ O++ = ca 114 miljoner kr

Inkluderat i summan for de bada alternativen ar uppskattade kostnader for
bullerskyddsatgarder, breddning av broar, breddning av vagen, plan- och profiljusteringar,
korsningsutformning, gang- och cykelvag samt upprustning av busshallplatser. For alternativ
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0++ inkluderas aven uppskattade kostnader for planskilda gang- och cykelpassager samt
vagracken.
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7 Riskhantering

7.1 Skydds- och riskobjekt

Ett skyddsobjekt kan exempelvis vara ett sjukhus eller en skola och ett riskobjekt kan
exempelvis vara en tunnel eller transportled for farligt gods. Dar dessa tva, skydds-
respektive riskobjekt, sammanfaller blir det en konfliktpunkt. De risker som studerats ar i
huvudsak olyckor som medfér konsekvenser med avseende pa liv och halsa.

Véag 57 ar rekommenderad led for farligt gods. Vagen passerar igenom tatorterna MoInbo
och Jarna. Dar finns bostadsomraden som ligger inom gransen till det rekommenderade
skyddsavstandet pa 75 meter fran transportled med farligt gods. Det finns dven en
bensinstation inom eller pa gransen till det rekommenderade skyddsavstandet pa 25 meter
fran transportled med farligt gods som bor hallas byggnadsfritt. Fornlamningar och
reservgrundvattentakt bedoms ocksa vara skyddsobjekt. Inom 100 meter fran transportled
for farligt gods ska risksituationen beddémas vid exploatering. Det finns 3 skolor inom
rekommenderat skyddsavstand pa 100 meter. Det rekommenderade skyddsavstandet som
beskrivits ovan maste beaktas nar utformning av foreslagna atgarder utreds vidare.

7.2 Konfliktpunkter

Bostadsbebyggelsen som ligger inom eller pa gransen till det rekommenderade
skyddsavstandet pa 75 meter fran transportled med farligt gods blir konfliktpunkter. Likasa
bensinstationer som ligger inom skyddsavstandet pa 25 meter fran transportled med farligt
gods som bor hallas byggnadsfritt. GAng- och cykelvagarna i nara anslutning till vag 57 och
korsningar utgor ocksa konfliktpunkter.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap har utfért en Gversvamningskartering pa
Trosaan (2005). Utifran den kommer inga floden att drabba vag 57. | Gvrigt &r inga
undersdkningar gallande risker for ras, skred eller 6versvamningar utférda inom aktuellt
omrade. En Oversiktlig bedomning utifrdn geotekniska forutsattningar och topografiska
forhallanden medfor dock att sadana risker inte finns identifierade. Omradet ar relativt plant
och har inga stdrre slanter eller branter dar risk for skred och ras férvantas kunna infinnas.
Tillborlig héansyn bor dock tas vid projektering.

Projektet bedéms ur ett riskperspektiv kunna genomféras med fortsatt planering och
utbyggnad men vissa riskreducerande atgarder kan bli nédvandiga att 6vervaga.
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8 Maluppfyllelse och prioritering av atgarder

8.1 Maluppfyllelse och prioritering av atgarder

Nedan ges en samlad bedémning av foreslagna atgarder i forhallande till projektmalen.
Atgardernas konsekvenser har bedémts utifrdn en 5-gradig skala enligt nedan.

Projektmal | Forbattra Sakerstalla Verka for en
framkomligheten trafiksékerhet for | god miljo
for samtliga samtliga
Atgarder trafikanter trafikanter
1. Forbattr
orba \ ad . + 0 0
kollektivtrafik
2. Trafiksakra
passager inom o* + 0
tatorterna
3. Tatortsportar i + 0
4. Gang- och + ++ Ok
cykelbanor
5. _Korsnlr]gsutf_qrmnlng + ++ 0
inom Jarna tatort
+
0 + + 0
O++ ++ +HEE =
*Positiva konsekvenser for gdende och cyklister men negativa
konsekvenser for fordonstrafiken.
Kommentarer ** Sma negativa konsekvenser iom ?nléggande av nya g_(_:-ba}nor om
dessa skulle sammanfalla med fornlamning eller annan kénslig miljé.
***Stora positiva konsekvenser pa trafiksakerheten for
fordonstrafiken men inga/férsumbara konsekvenser fér gc-trafikanter.
-- Stora negativa konsekvenser
- Sma negativa konsekvenser
0 Inga/féorsumbara konsekvenser
+ Sma positiva konsekvenser
++ Stora positiva konsekvenser

Genom projektet har det blivit tydligt att framkomligheten &r av stor vikt. Genom att anlagga
strackor med omkdrningsmdjligheter dkar framkomligheten avsevart medan exempelvis 6kad
hastighet endast marginellt 6kar framkomligheten, ur ett tidsvinstperspektiv. Att kdra bakom
exempelvis lastbilar och langsamtgaende fordon pa langre strackor kan upplevas stressigt
och leda till trafikosékert beteende i form av farliga omkorningar. Med ett ytterligare korfalt
skapas aven trafiksakra omkorningsmojligheter. Vetskapen om att omkérningsmadjligheter
ges langre fram okar toleransen och framkomligheten samt darmed aven trafiksékerheten.

Eftersom alternativ 0++ kraver att mer mark tas i ansprak an i alternativ 0+ bedéms alternativ
0++ paverka mer i jamforelse med alternativ 0+. Samtidigt kan det vara positivt om alternativ
0++ kan leda till fler planskildheter for en minskad barriareffekt.
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9 Samrad

9.1 Samrad

Trafikverket bjod in till &ppet hus for allménheten om planerna fér vag 57 mellan Gnesta och
Jarna. Det holls tva stycken Oppet hus, det forsta agde rum tisdagen den 10 april 2012
klockan 18.00-20.30 i Gnesta kommunhus, Vastra Storgatan 15. Det andra holls torsdagen
den 12 april 2012 klockan 18.00-20.30 pa Futurum, Storgatan 1 i Jarna. P& motet i Gnesta
kom det cirka 40 personer. Nar motet holls i Jarna kom det totalt cirka 60 personer.
Konsfordelningen var relativ jamn pa bada métena men nagot fler man &an kvinnor.

Vanligt forekommande synpunkter ar papekande av de brister som idag foreligger for gang-
och cykeltrafiken. Hastighetsbegransningen &r ocksa en aterkommande synpunkt. Manga
anser att dagens hastighetsbegrasning med olika hastigheter orsakar ryckig korning.
Synpunkter att farliga omkorningar forekommer &r ocksa vanliga, likasa synpunkter kring
bristfallig korsningsutformning. Manga inkomna synpunkter 6nskade forbifarter vid tatorterna
MoInbo och Jarna. Eftersom denna forstudie behandlar vag 57 i befintlig strackning har
synpunkter kring 6nskade forbifarter inte kunnat tillmotesgas.

En samradsredogorelse har tagits fram dar samtliga inkomna synpunkter sammanfattas och
bemdts. Samradsredogorelsen finns i sin helhet som bilaga.
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10 Vaghallningsmyndighetens stéllningstagande

10.1 Véaghallningsmyndighetens stallningstagande

Kompletteras nar stéallningstagande gjorts, vantas ske under hdsten 2012.
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11 Fortsatt arbete

Eftersom forstudien behandlar vag 57 i befintlig strackning férvantas projektet drivas vidare
genom en arbetsplan. Fysiska atgarder kommer att genomforas inom det forstudieomrade
som galler for denna forstudie.

| det fortsatta arbetet ska beaktas om markintranget sker pa sarskilt vardefull mark. Det kan
till exempel bli aktuellt att understka de fornlamningar som eventuellt berors av féreslagna
atgarder. Vattenfall har i sitt yttrande vid samradet informerat om att det kan bli aktuellt med
ledningsombyggnad av de tva regionnatsledningarna och att en eventuell ombyggnad kan
innebara en ny planprévning av ledningarna. En sadan planprévning gors av
energimarknadsinspektionen och till provningen behdvs bland annat en
Miljokonsekvensbeskrivning, fastighetsutredning och en teknisk beskrivning. Processen
beréknas ta cirka 1-2 ar.
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12

Bilagor

Bilagor

Kartor
Samradsredogorelse

Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan
Kompletteras nér stéllningstagande gjorts, vantas ske under hésten 2012.
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