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Sammanfattning

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att forbereda for inforande av anldaggningar for nykterhets-
kontroller i vissa hamnar. Redovisningen ska innehélla férslag pd hamnar, dir ocksa dialog och
samarbete med foreslagna hamnar har inletts. Redovisningen ska ocksé visa pa forslag pa l6sningar,
finansieringen och kostnadseffektiviteten av dessa, ansvarsfordelning mellan berérda parter, en
tidplan for genomférande och hur upphandling av anldggningar forbereds.

Under uppdraget har Trafikverket samverkat med Polismyndigheten, Tullverket, Kustbevakningen,
Sveriges Hamnar och Svensk Sjofart samt ett antal representanter for rederier och hamnégare.
Samtliga involverade parter ser trafiknykterhet som en viktig friga och det finns en bred enighet om
att pa olika sitt verka for trafiknykterheten.

Trafikverket har under uppdraget konstaterat att ett inforande av anlaggningar i hamnomraden ar
mycket komplext. Hamnarna har olika forutsiattningar, och det géller séval utformning och logistik
som trafikering. Den logistiska paverkan pa farjornas verksamhet och majlighet att halla tidtabellen
vid pa- och avlastning av fordon far inte dventyras, och inte heller konkurrensneutraliteten mellan
hamnar respektive rederier.

Personresurser dr nodviandiga for genomforande av nykterhetskontroller genom kontrollverktyg som
séllningsinstrument eller anldggningar for nykterhetskontroller. Det ar darfér mycket viktigt att den
slutgiltiga 16sningen underlattar for kontrollmyndigheterna att kontrollerna kan goras pa ett resurs-
effektivt sitt. En framgéngsfaktor dr att anvianda sé fa personalresurser som majligt hos kontroll-
myndigheterna. Detta mojliggor att dessa myndigheters resurser kan anvandas for andra &ndamal och
att den totala verksamhetsnyttan okar.

Dessa olika forutsattningar stéller krav pa 16sningar som ar flexibla och smidiga. Trafikverket anser
darfor att det ar nodvandigt att genomfora en innovationsupphandling for att fa fram innovativa
koncept som kan utmana existerande teknik.

Slutsatser och rekommendationer

Trafikverket anser att genomforandet av detta uppdrag ar en viktig del i stravan efter en 6kad
nykterhet i trafiken och i trafiksékerhetsarbetet i stort.

Arbetet med uppdraget har varit savil utmanande som utvecklande. Utmanande sa till vida att den nya
verksamheten, som ett inférande av automatiserad nykterhetskontroll innebir, beror och paverkar
vildigt manga aktorer, sdvil myndigheter som privata foretag. Utvecklande s4 till vida att arbetet
péavisat en an storre potential for det tankta verktyget 4n vad uppdraget efterfragat. Trafikverket ar
Overtygat om att ett ratt utformat verktyg och verksamhet med framgéng dven skulle kunna anviandas
vid andra trafikintensiva platser sdsom storre parkeringsplatser, gransévergangar, kontrollplatser efter
vag etc.

Konkurrenssituationen f6r hamnarna och rederierna ar en kritisk aspekt som maste respekteras, vilket
innebdr att ett inforande av nykterhetskontroller behover genomforas pa ett klokt sitt. For att
snedvridning av hamnarnas och rederiernas konkurrensvillkor ska bli minimal foreslar Trafikverket
att nykterhetsstodjande kontroller infors pa samtliga hamnar med férarbunden farjetrafik samt vid
Oresundsbron (i dagsliget 23 hamnar).



Genom att redan nu vidga uppdraget till att omfatta fler typer av platser for nykterhetskontroller dn
bara hamnar och utveckla ett mer flexibelt verktyg, skapas forutsiattningar for en dnnu stérre
trafiksdakerhetsnytta utan att krdva mer resurser fran kontrollmyndigheterna.

Trafikverket foreslar att utveckling av ett innovativt koncept och inférandet av det sker i steg.
Trafikverket bedomer att det, efter utveckling och upphandling av ett innovativt koncept, tar upp till 5
ar att infora anlaggningar i svenska hamnar. Trafikverket bedomer dock att ett begrénsat antal
tillfalliga anlaggningar kan vara pa plats under forsta halvaret 2018 om dessa anlaggningar kan
baseras pa den teknik som anvindes vid MHF:s pilotanldggningar.

En grovt skattad totalkostnad for inforandet av nykterhetstodjande anldggningar med befintlig teknik,
exklusive hyra av mark samt kostnader for lokaler, information och kommunikation &r beréknad till
mellan 280 och 420 miljoner kronor. Anldggningarna finansieras av statliga medel. I kostnaden ir inte
kostnader for personresurser frin kontrollmyndigheterna inrdknade.

For att kunna frigora polisens resurser till annan viktig verksamhet foreslas att yrkeskategorin
trafiknykterhetskontrollanter aterinfors, utbildas och far en behorighet som ar anpassad till den
uppgift de ska genomfora.

Baserat pa vad som framkommit under arbetet med uppdraget och vad som redovisas i denna rapport
foreslar Trafikverket att:

o Trafikverket inleder och genomfor snarast en leverantors- och marknadsundersékning av
potentiell teknik och potentiella aktorer.

o Trafikverket far i uppdrag att tillsammans med andra myndigheter och i samrad med Sveriges
Hamnar, Svensk Sjofart, berorda hamnar och rederier verkstilla foreslagen
genomforandeplan.

o Trafikverket genomfor en innovationsupphandling for att f4 fram innovativa koncept som ar
anvandbara pa flertalet platser, som langtidsparkeringar vid flygplatser, farjeligen, hamnar,
pé farjor, gransovergdngar, festivaler, andra evenemang, i ordinarie kontrollverksamhet pa
trafikkontrollplatser med mera.

o Trafikverket ansvarar for upphandling, utveckling och utviardering av verksamheten under
inférandeskedet.

o Trafikverket och kontrollmyndigheterna tillsammans utformar en verksamhet som pa ett
resurseffektivt sitt kan bemanna och driva etablerade platser for nykterhetskontroller.

e Polisen far ansvaret att bemanna och utfora nykterhetskontroller i den omfattning som
Trafikverket och Polisen enas om. Polisen ska utforma samverkan och éverenskommelser med
Tullverket och Kustbevakningen.

e Trafikverket ansvarar for information om kontrollerna. Informationen behover ske i
samverkan mellan alla inblandade parter.

e Ett anviandarrad etableras som stod for de myndigheter som ar verksamma med
nykterhetskontroller. Utéver myndigheter kan 6vriga aktorer adjungeras till radet.

e Behovet av en sammanhallande nationell ledningscentral fér anldggningarna utreds pa
uppdrag av anvandarradet, utifran de 16sningar som innovationsupphandlingen resulterar i.



1. Beskrivning av uppdraget och dess genomforande

Uppdraget

Regeringen har i beslut N2016/02791/MRT gett Trafikverket i uppdrag att forbereda for inférande av
anliaggningar for nykterhetskontroller i vissa hamnar. Uppdrag ska redovisas till Regeringskansliet
(Naringsdepartementet) senast den 31 oktober 2016.

Redovisningen ska innehélla foljande:

1. forslag pa tre till fem hamnar utifran trafikvolym, kostnader, infrastruktur och kontroll-
situation, samt med héansyn till ridande konkurrensférhéllanden for hamnarna

2. att dialog och samarbete om inférande av anldggningar for nykterhetskontroller med de
hamnar som beddms lampliga utifrdn parametrar som trafikvolymer, kostnader, nyttor och
effekter har inletts

3. att efter horande av berérda myndigheter och 6vriga aktorer ta fram l6sningar och finansiering
for anldggningarna for nykterhetskontroller, bland annat nér det géller ansvar for infor-
skaffande och uppforande, drift och underhall, utveckling, information, samordning mellan
berorda parter och utviardering och da ta vara pa de erfarenheter som finns fran de fors6k med
alkobommar som genomforts, i syfte att fa till stind effektiva losningar for anldggningarna

4. en analys av kostnadseffektiviteten av de framtagna forslagen till I16sningar och en tidplan for
dessa

5. att upphandling av anlaggningar for nykterhetskontroller har forberetts.

Uppdragets genomfdrande

For genomférande av uppdraget har Trafikverket haft en intern styrgrupp.

Trafikverket har inhdmtat underlag fran Polisen, Tullverket och Kustbevakningen (kontroll-
myndigheterna), samt i dialog arbetat fram forslag pa 16sningar.

Trafikverket har samverkat med branschféreningarna Sveriges Hamnar, Svensk Sjofart samt
representanter fran ett antal rederier och hamnégare.

Trafikverket har genomfort en hearing, for informationsutbyte och gemensam diskussion om in-
forande av nykterhetskontroller i hamnar. Forutom Sveriges Hamnar, Svensk Sjofart och kontroll-
myndigheterna deltog ockséd Motorforarnas Helnykterhetsforbund samt representanter fran berorda
departement, Folkhilsomyndigheten och Alands landskapsregering.

Uppdraget har fatt forlangd tid.

Bakgrund

Motorférarnas Helnykterhetsforbund (MHF) genomférde under 2013—2015 férsoksprojekt med
automatisk nykterhetskontroll i Géteborg och Stockholm. MHF har utvecklat och konstruerat en
teknisk funktion som genom IR-baserad sensorteknik kontrollerat férare i ankommande trafik fran
farjor i de tvd hamnarna.



Véren 2015 gav regeringen i beslut N2015/3208MRT Trafikverket i uppdrag att i samrad med
Transportstyrelsen, Polismyndigheten, Kustbevakningen, Tullverket, branschféretradare samt 6vriga
berorda aktorer analysera de juridiska, ekonomiska och praktiska forutsiattningarna for ett inforande

av automatiska nykterhetskontroller i vissa hamnar. Uppdraget redovisades den 2 november 2015 till
Regeringskansliet.



2. Hamnar

I Sverige finns enligt branschorganisationen Sveriges Hamnar ett 50-tal hamnar med kommersiell
trafik, fordelat pa hamnar for bulk, container, farjor, olja och ro-ro (roll on, roll off). Trafikverket har i
samrad med Sveriges Hamnar i forsta hand fokuserat pd hamnar med forarbunden farjetrafik som i
huvudsak trafikerar utlaindska destinationer och har personbils- och/eller lastbilstransporter. Med den
avgransningen dr antalet hamnar i dagslédget 23 stycken. Det kan finnas skal att i framtiden ha an-
laggningar for nykterhetskontroller dven i andra hamnkategorier, liksom pa andra strategiska platser
inom trafiksystemet.
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Trafiken i dessa hamnar varierar stort och pa olika sétt. Frekvensen for farjeankomster varierar mellan
var tjugonde minut under stora delar av dygnet och ungefar var tredje dag. Mangden fordon pa varje
farja varierar ocksd mycket mellan hégsasong och lagsidsong. Det finns ocksé stora variationer i hur
ldng tid man har tillbringat p& farjan.

I hamnomrédena har de flesta ytor redan en funktion. Hamnarna kan under manga av dygnets timmar
upplevas som utrymmesrika, men nér farjor anliander tas si gott som alla utrymmen i ansprék, och de
ar anpassade till dagens behov av logistiklosningar.

Att gora forandringar i hamnarnas logistik kraver grundlig detaljplanering utifran varje hamns forut-
sdttningar och mojligheter. Brister i hamnens logistik riskerar att paverka de sé kallade turn-around-
tiderna for farjorna, vilket kan f& mycket stora konsekvenser for trafikeringen.

Agarforhallanden och konkurrensneutralitet

Agarrollen i hamnen har gétt frin att tidigare ha varit ett 100-procentigt kommunalt #gande till att
cirka 50 procent av dem helt ir (2013) i kommunal Ago. Ovriga hamnar har andra former av dgar-
strukturer.

Hamnar ar affarsdrivande foretag pa en internationell och konkurrensutsatt marknad, dir flera av
rederierna har samma destination. Rederier och hamnar anger att kunderna inte ar trogna en viss
hamn, utan kan i flera fall vilja mellan hamnar utan att det stor ut linjerutten totalt sett. Installationer
for 6kade nykterhetskontroller kan riskera att paverka resenirers val av hamn eller rederi, sé att
konkurrensneutraliteten paverkas.

Inkomna synpunkter

Branschforeningarna Sveriges Hamnar och Svensk Sjofart, samt enskilda rederier och hamnigare har
foljande synpunkter:

e De anser att arbete for 6kad trafiknykterhet ar viktigt. Flera rederier har aktiviteter vars syfte
ar att paverka forare att inte dricka alkohol innan de kor vidare.

e De idr tveksamma till att alkobommar &r det effektivaste och mest lampliga kontrollverktyget.
De ser garna att nykterhetskontroller gérs manuellt av polis eller tjainsteman fran Tullverket
eller Kustbevakningen i hamnen, for att de dven ska kunna genomféra andra kontroller.

e De ser positivt pd en samverkan, men papekar vikten av en lamplig 16sning som inte innebar
storningar i hamnens logistik. De uttrycker en stor oro for att kontrollverksamhet med
bommar skulle kunna orsaka kobildningar ut fran farja eller hamn. De oroar sig ocksa for att
ombyggnationer i hamnomradet skulle forsimra den befintliga logistiken. Forsenade
farjeavgéingar leder till extra kostnader for rederiet.

e De betonar vikten av att den dagliga verksamheten for hamnar och rederier inte far storas sa
att det far negativa konsekvenser for farjornas avgadngar och ankomster.

e De ar kritiska mot att endast 3—5 hamnar omfattas av uppdraget. Vid ett beslut om inférande
har de ett starkt 6nskemal om att det redan fran borjan ska finnas en plan for installationer i
samtliga aktuella hamnar. De anser ocksa att de hamnar som ligger nira varandra ska starta
samtidigt, av konkurrensskal.



o For att inte paverka konkurrensneutraliteten och trafikeringen mellan narliggande hamnar
och Oresundsbron behéver dven Oresundsbron ing i planering av och beslut om installa-
tioner for 6kad nykterhet.

¢ Inga kostnader for kontrollerna ska belasta hamnégare eller rederier.

Lika positiva som naringslivsaktorerna varit till att forhindra att alkoholpaverkade forare slapps ut i
trafiken, lika oroade har de varit 6ver att man missar flera andra trafiksikerhetsrelaterade aspekter i
den ensidiga fokuseringen pa alkobommar. Det bor darfor i sammanhanget strykas under att den typ
av anldggningar som uppdraget, och denna rapport, behandlar enbart fokuserar pa alkoholperspek-
tivet. Kontrollen kommer darfor inte i normalfallet att uppticka lagovertradelser av annan art, till
exempel om forare dr narkotikapaverkade, inte har korkort, brister i fordonets skick, smuggling,
trafficking, last-sdkring samt brott mot kor- och vilotider.

Eftersom ett genomférande far anses forutsitta ett sakerstillande av att det inte paverkar
konkurrensen mellan hamnar, rederier eller andra aktorer har Trafikverket i samverkan med Sveriges
Hamnar, Svensk Sjofart och enskilda rederier och hamnar utarbetat ett utékat forslag pa inférande-
platser till att omfatta 23 hamnar samt Oresundsbron. En plan som rymmer utpekade hamnar bedéms
vara nodvandig for att hamnar och rederier i tid ska ha kinnedom om den verksamhet som ska in-
foras.

Mojlighet att ta mark i hamnar i ansprak

I detta regeringsuppdrag har ambitionen varit att komma Gverens med de parter som forfogar Gver
hamnomradena. Vid sddana 6verenskommelser skulle forutsattningar for de rattigheter och skyldig-
heter som tillgang till omrédet for nykterhetskontroller kraver, kunna bestimmas via enkla och klara
forutsattningar mellan parterna.

I de fall féretrddarna for hamnomraden som Trafikverket behover dtkomst till inte &r villiga att via
overenskommelser ge Trafikverket denna dtkomst, finns mycket begransade majligheter att via tving
ta mark i ansprak.

Eftersom dganderatten dr skyddad i séval Sveriges grundlag (regeringsformen) som EU-ritten, ar det
inte mojligt att utan vidare beslagta mark. For Trafikverkets del aktualiseras forfarandet framfor allt i
vaglag (1971:948) och i lag (1995:1649) om byggande av jairnvag.

Forutom dessa tva lagar finns ett antal andra mojligheter, bland annat expropriation. I expropriations-
lagen (1972:719) ges staten majlighet att ta mark i ansprék via tvang for att fi A4ganderitt, nyttjanderatt
eller servitutsratt.

Mojligtvis finns ocksa ytterligare en mojlighet att via lag bestimma att den som bedriver hamn-
verksamhet ska ombesorja att nykterhetskontroller finns pa plats, for att f4 bedriva hamnverksamhet.

Trafikverket bedomer att utsikterna for att ta mark i anspréak ar begransade, och det finns troligen en
mer rimlig l6sning och det ar genom en 6verenskommelse mellan parterna.

Hamnarnas mark dr i ménga fall attraktiv for annan verksamhet eller bostdder. Det gor att marken har
ett hogt marknadsvérde, och hamnen har darfor ofta en hogt koncentrerad anvindning av marken. Det
finns inte plats 6ver, vilket kan vara en mycket relevant orsak till att man inte vill eller kan upplata
plats till denna verksamhet.
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3. Forslag till verksamhetslosning

Gemensamma insatser ska bidra till att hjdlpa manniskor att gora ratt. Som systemutformare har
Trafikverket ett Overgripande ansvar for att ingen ska do eller skadas allvarligt i transportsystemet.
Trafikverkets bedomning ar att nykterhetskontroller behévs 1 hamnar, liksom pé andra hogriskplatser,
for att minska antalet omkomna och skadade i alkoholrelaterade trafikolyckor.

Anlédggningar for nykterhetskontroller kompletterar polisens kontroller med alkoholutandningsprov.
Polisen forordar fasta, synliga anldggningar for att den allmén- och individpreventiva effekten ska bli
hog, oavsett om anldggningen ar igdng eller inte. Det bedoms ocksé att fasta anldggningar gor det
mojligt for kontrollmyndigheten att snabbt avbryta en kontroll for att i stdllet dka pa drenden med
hogre prioritet — &ven om mobila anldggningar skulle kunna ha tydliga fordelar genom sin flexibilitet.
Polismyndigheten, Tullverket och Kustbevakningen delar uppfattningen att den detekterande tekniken
i kontrollen ska vara av sddan kvalitet att den minst motsvarar polisens nuvarande
séllningsinstrument. Ett alkoholutandningsprov ska darmed utgora ett sallningsprov och kunna
registreras i kontrollmyndighetens uppfoljningssystem.

Oavsett om nykterhetskontroller skulle ske manuellt eller automatiskt i anlaggningar for nykterhets-
kontroller, bedomer Trafikverket att bemanning och drift av anldggningarna ar den mest kritiska
aspekten.

En annan yrkeskategori dn kontrollmyndigheternas personal skulle kunna ges ett bemyndigande for
nykterhetskontroller, och detta skulle kunna bidra till kontrollverksamheten. Beroende pa bemyndig-
andets omfattning skulle det kunna minimera insatsen fran kontrollmyndigheter.

Trafikverkets uppfattning ar att mer &n en aktor kan ha l6sningar som skulle kunna etableras som
preventiva konceptlosningar for att nd en 6kad nykterhet i trafik som anldnder med farja. Trafikverket
avser att genomfora en leverantors- och marknadsanalys av mojliga teknik- och konceptlosningar.

Trafikverket ser det som nédvandigt att fortsatta utveckla forutsattningar, metodik och teknik for
genomforande av nykterhetskontroller. Hamnarna har skiftande forutsiattningar och ar inte lika
optimala som Frihamnen i Stockholm, dar projekt med alkobommar senast genomfordes. Flera
16sningar kan darfor bli aktuella, for att verksamheten ska bli optimal under olika yttre forhéallanden.

Trafikverket ser darfor att en innovationsupphandling kommer att ha en stor betydelse for att nd en
eller flera effektiva l6sningar av nykterhetskontroller som s optimalt som mojligt kan anviandas i
miljoer dar utformningen skiftar. Innovativt beh6ver upphandlingen omfatta ett koncept med digitali-
serad teknik som ocksd kan minimera dagens behov av bemanning samt sikerstélla kvalitet och
hygien. Ansvariga myndigheter i frigan om smittskydd kommer fortsatt att involveras.

Inledningsvis, och parallellt med foreslagen innovationsupphandling, ser Trafikverket det som
betydelsefullt att pdborja inférandet av nykterhetskontroller i mindre skala, med tekniklgsning som
tidigare anvants i nimnda projekt. De teknik- och konceptlosningar som innovationsupphandlingen
genererar kommer direfter att anvindas i installationer i samtliga hamnar.
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Forslag pa genomforandeplan fér anlaggningar

Trafikverket har i samrdd med Sveriges Hamnar och Svensk Sjofart tagit fram ett forslag till genom-
forandeplan for Oresundsbron och fér de 23 hamnar som har firjor som mestadels trafikerar ut-
landska destinationer och som har personbils- och/eller lastbilstransporter. Planen berdknas kunna
verkstillas stegvis med borjan under 2017. I planen foreslés att installationer gors i tva faser och att
den ar genomford i sin helhet inom fyra till fem &r.

Trafikverket har valt att inkludera Oresundsbron i forslaget for att dess funktion #r att likstilla med
hamnar och firjelinjer. Det ar ur ett konkurrensperspektiv viktigt att samma tekniska 16sning for att
minska rattonykterhet infors pé alla platser dar man kan ta sig in och ut ur Sverige. Detta innefattar i
synnerhet Oresundsbron dir den direkta konkurrensen mot vattenvigarna ir tydlig. Allt annat lika
skulle trafiken pa bron 6ka om kontroller inférs i hamnar men inte pa bron. Den yttersta
konsekvensen skulle kunna bli att farjelinjer konkurreras ut av en mer attraktiv bro (eftersom
kontrollerna innebar en sérbarhet i logistikkedjans reliabilitet) vilket 6kar sarbarheten for svensk
import och export och minskar alternativen. Att inkludera bron ger dessutom mojligheter att testa
tekniken och dess funktionalitet i en annan miljé.

Oresundsbron bedoms limplig utifrin foljande aspekter:

¢ kontrollmyndigheterna har frekventa kontroller pa bron i dag, och det skulle vara ett mindre
ingrepp att genomfora tester med den nya tekniken dar.

e Kkontrollerna skulle kunna ske precis nar myndigheterna har mojlighet att utféra dem. I en
hamn maste det ssmmanfalla med att en farja angér hamnen.

Tidplanen ar satt utifrén att den teknik som anvants i tidigare pilotprojekt, i MHF:s regi, upphandlas
och installeras i forberedelsefasen, samtidigt som innovationsupphandlingen startas.
Konceptlosningar fran innovationsupphandlingen planeras att kunna installeras fran och med
inférandefasen.

Naér ett beslut om start av installationer fattas, bor inriktningsbeslut tas om denna helhet.

Aktivitet Beriknad Klart
start tidigast

Forberedelsefas

Leverantors- och marknadsanalys Forsta halvar | Forsta
2017 halvar 2017

Upphandling och genomforande av befintlig teknik: Oresundsbron | Férsta halvar | Forsta

och Karlshamn 2017 halvar 2018

Innovationsupphandling inkl genomférande av nytt koncept

Forsta halvar
2017

Forsta
halvar 2018
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Upphandling och framtagande av information/ kommunikation Forsta halvar | Andra
2017 halvér 2017
Upphandling av utviardering Andra halvir | Andra
2017 halvér 2017
Utvirdering av befintlig teknik Forsta halvir | Forsta
2018 halvér 2018
Inforandefas (Installation av koncept fran
innovationsupphandling, utviardering av ny teknik sker
kontinuerligt under inférandet)
Skane/Blekinge— Oresundsbron, Ystad, Trelleborg, Malmo, Forsta halvar | Andra
Helsingborg, Karlshamn, Karlskrona 2018 halvér 2019
Vistsverige — Halmstad, Varberg, Goteborg (Danmark), Géteborg
(Tyskland), Stromstad
Stockholmsomrédet — Frihamnen, Vartahamnen, Stadsgarden, Forsta halvar | Andra
Kapellskar, Nyndshamn, Norvik, Grisslehamn, Sodertélje 2019 halvér 2020
Norrland — Umea
Smaland/Gotland - Oskarshamn, Vistervik, Visby

Etablering av nykterhetskontroller i ett forsta skede

Trafikverket foreslar att upphandling av befintlig teknik i forberedelsefasen gors separat och baseras
pa den teknik som tidigare anvants i Goteborg och Stockholm av MHF, for att inte férdroja pa-

borjandet av installationer.

Denna upphandlingen innebar ett tjanstepaket som inkluderar detaljplanering i hamn, utformning och
uppforande av kontrollanlaggning, 6verenskommelser och nédviandiga avtal for drift och underhall av
verksamheten samt forvaltning av verksamheten under det antal ar som bestams i upphandlingen.
Upphandlad akt6r ansvarar for att arbetet rapporteras och sker i dialog med bestéllaren.

Parallellt med upphandlingen av befintlig teknik genomfors en s kallad innovationsupphandling f6r
att fortsattningsvis etablera ett eller flera koncept for nykterhetsstodjande kontroller i hamnar, men
dven pa andra trafikintensiva platser dar det behovs. Det fortsatta inforandet av nykterhetskontroller i
hamnar bygger pa de resultat som tas fram i den foreslagna innovationsupphandlingen.

Beddmd kostnad initialt

Trafikverket bedomer att endast den initiala kostnadsbilden av inforandet av befintlig teknik kan
beskrivas. Kostnader for fortsatt inforande blir éverblickbara efter en avslutad innovations-
upphandling.
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Kostnaden for inkdp och installation av nykterhetsstodjande system redovisas for tidigare
demonstrerad teknik. Kostnaden for en fordonsfélla med alkoholsensor ar cirka 1 miljon kronor.
Beroende pd hamnens utformning och trafikflode kan antalet fallor variera fran hamn till hamn. I
Frihamnen i Stockholm, som ingick i MHF:s projekt, fanns sex fallor: tva for tung trafik och fyra for
personbilstrafik. Kostnaden for sjdlva anldggningen var 6 miljoner kronor, exklusive kostnader for
ombyggnader, lokal for personal/avrapportering och omhéndertagna férare med mera.

En grovt skattad totalkostnad for inforandet av nykterhetstodjande anldggningar med befintlig teknik,
exklusive hyra av mark samt kostnader for lokaler och kommunikation, ar berdknad till mellan 280
och 420 miljoner kronor. I kostnaden ar inte kostnader for personresurser fran kontrollmyndigheterna
inrdknade.

For Trafikverkets drift, forebyggande och avhjdlpande, och underhéll av systemen bedéms kostnaden
vara minst 1 miljon kronor per ar for varje anldggning.

I forslaget ar kostnader for bemanning fran kontrollmyndigheter exkluderade, eftersom de har angett
att bemanning vid drift av anldggningarna sker inom ordinarie verksamhet. Trafikverket bedomer att
nykterhetskontrollerna sannolikt behover vara igang mer frekvent under en inledande period, vilket
kan paverka andra verksamheter hos kontrollmyndigheten. Om det bedoms att trafiknykterhets-
kontrollanter ir en bra l6sning som frigor polisens resurser, tillkommer dven kostnader i den ut-
strackning dessa kan anvindas i kontrollverksamheten. Minst tva personer méste bemanna kontrollen
nar den ar i drift.

Kostnaden for information och kommunikation uppskattas for den forsta insatsen till drygt en halv
miljon kronor och darefter till cirka 150 000 kronor per hamn och éar.

Osikra kostnader som tillkommer ar:

¢ hyra av mark
o kostnad for samnyttjande av befintlig lokal (Tullverket)

¢ kostnad for utrustade lokaler, om samnyttjande inte ar aktuellt

e kostnader for kontrollmyndighet beroende pa omfattning av narvaro vid drift i kontroll-
anldggning.

Kostnader for framtida inférande pa andra trafikintensiva platser bedoms vara pa en motsvarande
niva.
Finansiering

Trafikverket foreslar att nykterhetsstodjande anldggningar finansieras med anslag eller via 1an som
aterbetalas med anslag.

Kontrollmyndigheterna uppger att deras personalkostnader i denna redovisnings foreslagna
omfattning om 24 platser inte kan tas inom respektive organisations befintliga budget.

Om trafiknykterhetskontrollanter aterinfors tillkommer kostnader for bemanning, samtidigt som
personalkostnader for kontrollmyndigheters niarvaro kan minskas.
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Kostnaderna omfattar minst tvé personer per driftskift, oavsett personalkategori.

Trafikverket forutsitter att hamnar, rederier och andra 1ampliga platser inte ska belastas med
kostnader for uppfoérande och drift och underhall av anlédggningar for nykterhetskontroller.

Bemanning, i ett forsta skede

Den fortsatta beskrivningen av kontrollmyndighets bemanning vid drifthdllande gdller for an-
vdndande av den teknik som hitintills anvdnts, i detta forslag den teknik som avses anvdndas initialt.
Ett resultat av den foreslagna innovationsupphandlingen forvdntas vara att minimera behovet av
kontrollmyndighets ndrvaro vid kontroller fran etapp tva och framat. En mer ingdende beskrivning
av omfattning och kostnader for fortsatt bemanning under drift av kontroller dr ddrmed inte
overblickbara for tillfdllet.

Den tidigare juridiska tolkningen (rattsutredning 2011, 2015) att alkobommar innebir en form av
valdsanvandning innebar enligt 10 § polislagen (1984:387) att en verksamhet med nykterhets-
kontroller beh6ver bemanning genom polisman eller tjansteman hos Tullverket eller Kustbevakningen
vid stoppande av fordon eller annat transportmedel. Detta hanteras genom att en kontrollmyndighet
bemannar under drift.

Myndigheterna bedomer gemensamt att det inte 4r mojligt att kontrollera all trafik fran alla farjor i
hamnar, men att kontrollerna i hamnarna bor genomforas i tillracklig omfattning for att man ska fa en
hog upplevd risk att bli kontrollerad. Grunden i arbetet ligger i att radda liv. Stor vikt laggs pa
information om svensk lagstiftning och kontrollverksamhet till trafikanterna, fére, under och efter
resan, sd att de dr vil medvetna om att nykterhetskontroller genomfors.

Polisen har aviserat att ett utékat antal kontroller i hamnar kan komma att leda till farre kontroller pa
andra platser, eftersom kontroller i hamnar kommer att ingd i ordinarie planerad verksamhet. Om
bemanning av fast anldggning for nykterhetskontroller ingar i myndighetens ordinarie verksamhet,
kan bemanning av ordinarie kontrollverksamhet pa vag prioriteras ned. For att kontroller ska kunna
utféras i framtiden, utan att Polisens och 6vriga kontrollmyndigheters resurser utokas, foreslar
Trafikverket att trafiknykterhetskontrollanter aterinfors. (Avslutad, forsoksverksamhet med
trafiknykterhetskontrollanter , Lag 2010:374, SFS 2013:349)

Trafikverket bedomer att nykterhetskontroller sannolikt behover vara iging mer frekvent under en
inledande period. Omfattningen baseras pa trafikflode, eller antalet farjeanlop per dag eller per vecka.
Om det bedoms att trafiknykterhetskontrollanter dr en 16sning, kan det pa sikt frigora delar av
polisens eller 6vriga kontrollmyndigheters resurser. (Automatisk nykterhetskontroll i hamnar -
rattsutredning 2015)

Bemyndigande av annan personal

Om annan personal dn kontrollmyndigheternas personal pa sikt skulle kunna ges bemyndigande att pa
plats bemanna verktyg for nykterhetskontroller under ledning av polis, skulle kontrollmyndigheternas
begriansade resurser anvandas i mindre utstrackning.

Prioritering och utryckning till plats sker da i de fall som polisman eller tjansteman frén Tullverket
eller Kustbevakningen behover uppta en drendehantering. Beroende pé vilket bemyndigande som getts
till trafiknykterhetskontrollanter eller annan personal skulle de kunna handldgga drenden under
ledning pé distans av forundersokningsledare hos kontrollmyndighet. Om kontrollmyndigheter ska
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rycka ut till en kontrollplats som bemannas av annan personal behéver vissa fragor utredas, till
exempel hur léng instéllelsetiden kan vara, dels i normalfallet, dels nér ett annat larm prioriteras
hogre.

Bemanning i jAmférelse med automatiska Trafiksakerhetskameror, ATK

Trafikverket och kontrollmyndigheterna ser nykterhetskontroller i hamnar som en preventiv trafik-
sdkerhetsatgird, liknande den metod som ocksa verksamheten med automatiska trafiksikerhets-
kameror (ATK) innebir, det vill sdga information till forare tillsammans med slumpvisa insatser av
myndighetsutévning. Bdde ATK och nykterhetskontrollerna behover personella resurser, fast i olika
faser av kontrollen.

Till skillnad fran ATK, som &r automatisk i brottségonblicket men kraver utredningspersonal i efter-
hand, behover nykterhetskontroller utifran rddande forutsattningar for vildsanvandning och nirhet
till arendehantering bemanning av kontrollmyndighet under anvindning. Ett trafiknykterhetsbrott
behover sa snart som majligt efterfoljas av ett bevisprov, medan féreldaggande om ordningsbot skickas i
efterhand for hastighetsovertradelser. Nar en 6vertradelse registreras i en trafiknykterhetskontroll i en
hamn beho6ver det, i samma stund som 6vertradelsen intraffar, sdkerstillas att personen inte
“eftersuper”, att personen inte avviker fran platsen eller att inte 6vrig trafik i hamnen péaverkas.

Forslag till inférande

Trafikverket foreslar foljande:

e Trafikverket inleder och genomfor snarast en leverantors- och marknadsundersokning av
potentiell teknik och potentiella aktorer.

o Trafikverket far i uppdrag att tillsammans med andra myndigheter och i samrad med Sveriges
Hamnar, Svensk Sjofart, berérda hamnar och rederier verkstilla foreslagen
genomforandeplan.

o Trafikverket genomfor en innovationsupphandling for att f4 fram innovativa koncept som har
hog maluppfyllelse och minimal negativ paverkan och dessutom &r anvindbara pé flertalet
platser, som langtidsparkeringar vid flygplatser, farjeldgen, hamnar, pa farjor,
gransovergangar, festivaler, andra evenemang, i ordinarie kontrollverksamhet pa
trafikkontrollplatser med mera.

o Trafikverket ansvarar for upphandling, utveckling och utvirdering av verksamheten under
inférandeskedet.

o Trafikverket och kontrollmyndigheterna tillsammans utformar en verksamhet som pé ett
resurseffektivt sdtt kan bemanna och driva etablerade platser for nykterhetskontroller.

¢ Polismyndigheten far ansvaret att bemanna och utféra nykterhetskontroller i den omfattning
som Trafikverket och Polismyndigheten enas om. Polismyndigheten ska utforma samverkan
och 6verenskommelser med Tullverket och Kustbevakningen. Trafikverket foreslar att
yrkeskategorin trafiknykterhets-kontrollanter aterinfors, utbildas och far en viss behorighet.
De juridiska forutsattningarna for detta bor utredas omgaende.

e Trafikverket ansvarar for information om kontrollerna. Informationen behover ske i sam-
verkan mellan alla inblandade parter.
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¢ Ett anviandarrad etableras som stod for de myndigheter som ar verksamma med nykterhets-
kontroller. Utover myndigheter kan 6vriga aktorer adjungeras till radet.

e Behovet av en sammanhallande nationell ledningscentral f6r anlaggningarna utreds i
anvandarradet, utifrdn de 16sningar som innovationsupphandlingen resulterar i.

Forslag till ungefarlig tidplan

Trafikverket startar ett projekt for analys, utveckling av innovativt koncept under perioden 2017-19.
Detta projekt samordnar dven upphandlingen av befintlig teknik i forberedelsefasen enligt genom-
forandeplanen.

Trafikverket foreslar att upphandling av befintlig teknik enligt genomférandeplanen handlas upp och
genomfors under 2017-18. Anldggningarna berdknas vara pa plats forsta halviret 2018. En
leverantors- och marknadsanalysen genomfors tidigt under 2017 for att efterfoljas av innovations-
upphandling under resten av aret.

Samarbete med berorda parter for att traffa avtal om upplatande av mark eller annan anldggning for
nykterhetskontroller kan paborjas timligen omgéende.
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4. Ansvarsfordelning

For att verksamheten ska fungera kravs tydliga avgransningar for respektive myndighets ansvar for
nykterhetskontrollerna i hamnarna. Det kravs samtidigt god samverkan mellan alla inblandade parter
for att helheten ska fungera.

Trafikverket foresléar foljande:

o Trafikverket ansvarar for inkép, uppforande, underhall och 4gande av anlaggningarna (kraver
klargorande i uppdrag eller instruktion).

e Trafikverket ansvarar for utviardering och utveckling av verksamheten.

o Trafikverket har det 6vergripande ansvaret for information om kontrollerna, savil fore som
under och efter resan med farja. Informationen ska ske i samverkan mellan alla inblandade
parter.

e Polismyndigheten ansvarar for bemanning och drift av anldggningarna och for att
nykterhetskontrollerna genomfors. Polismyndigheten ska samverka med Tullverket och
Kustbevakningen.

e Ett anvandarrad etableras som forum for verksamheten.

Anvéandarrad

Trafikverket foreslar att ett anvandarrad bildas, dar myndigheterna méts for att hantera och besluta
om samverkansfragor kring nykterhetskontroller. Med fordel cirkulerar ordférandeskapet arsvis, eller
annat intervall, mellan aktuella myndigheter. Myndigheterna har gemensamt och var for sig ett ansvar
for att verksamheten bedrivs effektivt och i samverkan. Representanter for 6vriga aktorer ar
adjungerade vid aktuella fragor.

Syftet med radet foreslés vara att:

e driva samarbetet mellan samverkansparterna
o utveckla, utforma och forvalta resurseffektivitet och drift i verksamheten

o sikerstilla tydliga mal och effektiva samverkansformer baserat pa den 6vergripande
ansvarsfordelningen inom samarbetet

e utveckla och f6lja upp samarbetet.

Forebyggande information och kommunikation

Trafikverket anser att kommunikation ar mycket viktigt for att nd acceptans och medvetenhet for
satsningar pa 6kad nykterhet genom befintliga sallningsinstrument eller framtida innovativa koncept.

Det behovs gemensamt utforda informationsinsatser frén de aktorer som kontrollanldggningen beror.
For att fa samsyn om grundprinciper och ansats i kommunikationen vid inférande av nykterhets-
kontroller togs det fram en kommunikationsstrategi i samband med foregdende regeringsuppdrag.
Den arbetades gemensamt fram av Trafikverket, Polismyndigheten, Tullverket, Kustbevakningen,
Transportstyrelsen, Svensk Sjofart och Sveriges Hamnar. Huvuddelen av innehallet i strategin bedoms
kunna anvindas for att bygga upp kommunikationsaktiviteter om nykterhetskontroller i Sverige.
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Den kommunikativa utgdngspunkten ar Nollvisionen — att ingen ska behova do eller skadas allvarligt i
transportsystemet. Grundbudskapet behover beskriva att det handlar om att rddda liv. Syftet dr att
forebygga brott. Darfor bor det finnas information hur det praktiskt gar till att genomf6ra en
nykterhetskontroll samt att Polisen, Tullverket och Kustbevakningen genomfor reguljara nykterhets-
kontroller.

Det ar viktigt att informationen och skyltningen ar tydlig och enhetlig. Det kan eventuellt behovas en
eller flera nya symboler i vagtrafikforordningen nir det giller funktionen for nykterhetskontroll.

Kommunikationen delas in i fyra bestdndsdelar: preventiv kommunikation, beskrivning av funktion,
allmén acceptans och intern kommunikation.

Preventiv kommunikation syftar till att upplysa om att, hur och varfor slumpmassiga kontroller
genomfors. Denna kommunikation behover vara gemensam och synkroniserad mellan berérda
aktorer.

Beskrivning av funktion handlar om att beskriva hur man konkret genomfor en kontroll och vad som
hinder om man fastnar i kontroll med f6r mycket alkohol i kroppen. Denna kommunikation behover
vara gemensam och synkroniserad mellan berérda aktorer.

Allmdn acceptans handlar om att skapa forstaelse for varfor nykterhetskontroller i vissa miljoer ar en
viktig trafiksdkerhetsatgird. Denna kommunikation behéver vara gemensam och synkroniserad
mellan berorda aktorer.

Intern kommunikation. Vid 6kade samverkansformer kring nykterhetskontroller kommer berérda
organisationer att beh6va kommunicera internt i varierande omfattning. Denna kommunikation
behover skotas separat i respektive organisation. Mest interninformation bedéms behovas hos
Polismyndigheten, och hos platsbundna aktérer.

Utvardering

Framtida konceptlosningar fran innovationsupphandlingen kommer att utvirderas pé aspekter som:

e nytta och effekt pa andel nykter trafik

¢ anvandningsgrad

¢ losningens teknik och funktion

o eventuell paverkan pa verksamhet i Gvrigt

o péverkan ur konkurrensperspektiv och arbetsmiljoforhallanden

e hur samarbete, bemanning, 6vriga rutiner och information fungerar

e vilka forbattrings- eller utvecklingsmojligheter som kan finnas for fortsatt utveckling vid
kontrollverksamhet i andra delar av samhillet.

Utvirderingen kan utgora underlag for fortsatt inriktningsbeslut for arbete for 6kad nykterhet och bor
genomforas av en oberoende part. Utviarderingen kan med fordel upphandlas samtidigt som 6vrig

upphandling.

En oberoende utvirdering av den befintliga teknik som anviands i etapp 1 behover ocksa genomforas.
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5. Praktiska forutsattningar

Hygien

Vid inforande av nykterhetskontroller ar det primart att hygienen siakerstélls. Det giller savil de delar
man vidrér som de delar man limnar utandningsprov i.

Till kontrollmyndigheternas handhéllna sallningsinstrument anvinds engdngsmunstycken som byts
for varje prov som tas. For att verksamheten ska fungera i hamnarna finns inte tid eller resurser till en
sddan utformning, utan hygienen méste sikerstillas pa annat sitt. Fragan behé6ver belysas och fort-
séitta utvecklas for att hygienaspekten ska vara sdkerstilld. Dialog fors med ansvariga myndigheter for
att ta fram ratt krav pa hygien.

Bortforsling av fordon samt uppstallningsytor

For verksamheten beh6vs personer med korkortsbehorighet for att flytta sévil personbilar som tunga
fordon. Resurser med behorighet for tunga fordon upphandlas som stéd for bortforsling av fordon om
kontrollmyndigheterna inte sjdlva har den behorigheten.

I anslutning till hamnomradet behover det ocksa finnas ytor for uppstéllning av de rattfylleri-
missténktas fordon.

Rutinbeskrivningar behover tas fram si att atgarden genomfors enhetligt.

Sallningsinstrument

I de f6rsok som har genomforts i Géteborg och Stockholm har alkoholsensorn gett en indikation pa om
alkoholpaverkan funnits eller inte. Vid larm om alkoholpaverkan har kontrollmyndighetens tjanste-
man latit personen blésa i det ordinarie handhallna sallningsinstrumentet och dérefter dven i bevis-
instrumentet for alkoholutandningsprov. I framtagandet av ett kommande kontrollverktyg bor
kvaliteten pa alkoholsensorn minst vara pa en nivd som motsvarar sallningsprov. Det bedoms vara
mest effektivt, eftersom ett uppfoljande provmoment med tjanstemannens eget handhéallna sallnings-
instrument i sa fall inte skulle behovas.

Trafikverkets mal ar att initiera och driva pa en utveckling av ett kontrollverktyg som efter genomférda
tester och utvarderingar kan vara ett effektivt verktyg for kontrollmyndigheter pa flera platser.

Lokal och bevisinstrument for rapportering av rattfylleri

I samband med installation i hamnarna behover det sdkerstillas att det finns en lamplig lokal for att
genomfora bevisprovtagningar och rapporteringar av rattfylleri. Lokalen bor ligga néara nykterhets-
kontrollen, eftersom bevisprovstagning vid fortsatt &rendehantering bor ske i nirtid. I ménga hamnar
har Tullverket befintliga lokaler for detta.

Om mojligt, vore det lampligt att d&ven polisen och Kustbevakningen far tillgang till dessa lokaler. Om
detta inte kan tillgodoses ar alternativet en nirliggande polisstation, eller en ny separat lokal i
anslutning till nykterhetskontrollen. Det senare kostar mer men ar fordelaktigt eftersom denna lokal
aven skulle kunna anviandas for distansledd drendehantering.

20



6. Analys av kostnadseffektiviteten

Som grund fér den samhillsekonomiska bedomningen finns statistik pa olyckor i Sverige, dar latta
respektive tunga fordon ar inblandade. I en tidigare studie har Trafikverket bedomt risken for olyckor
med latta respektive tunga fordon samt den 6kade risk alkoholpéverkade forare innebér. Det finns
diaremot ingen offentlig statistik 6ver andelen alkoholpaverkade forare som anlinder med farjor till
Sverige. I denna bedémning ingér séiledes dven att kalkylera antalet alkoholp&verkade som ankommer
till respektive hamn och det forviantade antalet olyckor pa grund av denna situation. Eftersom
hamnarna &r helt olika nir det géller trafikering, logistik, utformning med mera, har berdkningar
gjorts for ett urval av hamnar med olika férutsidttningar. En sammantagen kalkyl har sedan genom-
forts for att fa fram ett virde som visar kostnadseffektiviteten for dtgdrden som helhet.

Hypotesen ar att andelen alkoholpaverkade forare pé farjor som ankommer Sverige ar hogre an
genomsnittet pd svenska vigar. Risken for olycka nar foraren ar alkoholpéverkad ar betydligt storre an
i normalfallet. Nyttan med nykterhetskontroller i hamnar med mera ar farre olyckor med onyktra
forare. Kostnaden &dr en engangsinvestering forsta aret och i 6vrigt en kostnad for bland annat
personal.

Ett antal forutsiattningar som behovs for kalkylen har identifierats och kvantifierats, till exempel
antalet personer per ar som dor i alkoholrelaterade trafikolyckor, antalet personer per dag som kor
alkoholpédverkade samt riskbedomningar. Statistik fran ett antal hamnar har ocksd anvénts som
underlag i berdkningarna. Uppgifter om antalet fordon per ar och antalet anlop per ar har hamtas fran
Trafikanalys statistik. Den genomsnittliga resldngden fran hamnarna har ocksa bedémts, liksom
andelen alkoholpéverkade forare som ar alkoholister, det vill sdga att de forekommer oavsett tidpunkt,
veckodag etcetera.

Den slutsats som kan dras av kalkylen ar att kostnadseffektiviteten for dtgirden varierar frin hamn till
hamn. Den sammanvigda bedomningen visar pa en mycket svag lonsamhet for atgérden.

Ovanstéende resonemang utgar fran att 3—5 hamnar skulle pekas ut och att ndgon form av bom-
anlaggning skulle installeras. Osédkerheten i ménga parametrar har varit hog. Eftersom utvecklingen
under utredningen lett till att Trafikverket valt att foresla en 16sning som omfattar fler hamnar och
darutover en bredare tillimpning i arbetet med nykterhetskontroller, har mojligheterna att kunna
leverera en robust kalkyl i dagsldget forsvarats. Eftersom ett utvecklat verktyg behéver tas fram, testas
och utvirderas behéver en samhillsekonomisk kalkyl ytterligare underlag for att det ska vara majligt
att bedoma kostnadseffektiviteten.

Om Trafikverkets forslag till fortsatt arbete godkédnns kommer en 6vergripande kalkyl att kunna goras
utifran att forslaget skulle leda till en 6kning av genomforda kontroller, vilket bidrar till en mer nykter

trafik.

Kostnadseffektiviteten beror sévil pa vilken 16sning som viljs som i vilken milj6 den anvands.
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7. FoOrberedande av upphandling

En viktig aspekt i nuvarande regeringsuppdrag ar att med minimalt resursanvindande av kontroll-
myndigheter forhindra onyktra forare att kora ut fran hamnomradet. Nykterhetskontroll skulle
teoretiskt kunna genomforas pé fler platser i hindelsekedjan: i hamnomrédet, som tidigare projekt
visat, men dven pa farjan fore ankomst till hamn, det vill sdga innan foraren satt sig i fordonet. En
fordel med alkoholutandningsprov som genomfors innan fordonet lamnat firjan ar att ett rattfylleri-
brott dé inte har begétts. En sidan metod forutsétter andra digitala I6sningar och upphandlade
personresurser, men minimerar samtidigt anvindandet av resurser hos kontrollmyndigheter.

Den utrustning med bomanlidggning i kombination med alkoholdetektering som konstruerats och
utvecklats over tid for pilotforsoken i Goteborg och Stockholm har varit unik. Vid ett fortsatt inférande
av anldggningar for nykterhetskontroller giller att upphandla en 16sning som ar funktionssaker,
effektiv och smidig och som innebir minimal bemanningsinsats frin kontrollmyndigheten. De yttre
forutsattningarna for installationer kommer att skifta, och sannolikt kan det vara styrande for att fa en
sd optimal losning som mojligt for berorda platser. I de framtida koncepten ingér dven delar som
kommunikation, skyltning, grundservice av personal med korkortsbehorighet for tunga fordon samt
underhall. For att mojliggora en bra upphandling med hog grad av konkurrens behéver upphandlingen
paketeras i lampliga delar.

Tydliga och vil genomarbetade kravspecifikationer behover innehalla information om teknisk
funktionalitet, 6verforing av information till andra system eller dylikt (granssnitt), sakerhetskrav,
informationssidkerhetskrav, PUL-fragor, utbildning, dokumentation med mera. Respektive kontroll-
myndighet tar fram de kravspecifikationer som beh6vs for att bland annat sikerstilla 6verforingen av
data till respektive myndighets uppfoljning av nykterhetskontroller. Andra berérda parters bidrag
bedoms ocksa vara nodvandiga for att 4stadkomma en sa fullstandig kravspecifikation som majligt.

Trafikverket bedomer att det efter utveckling och upphandling av ett innovativt verktyg tar upp till

5 ar att implementera anlaggningar i svenska hamnar. Trafikverket bedomer dock att tva tillfalliga
anldggningar, i forberedelsefasen, kan vara pa plats under forsta halvaret 2018 om dessa anldggningar
kan baseras pa den teknik som anvindes vid MHF-pilotanldggningar.

Trafikverket foresléar att inforandet vid de forsta utpekade platserna upphandlas fér en anliggning
under en faststilld, begransad tid. Limplig upphandlingsform behéver utredas.

Trafikverket foresléar att en fordjupad leverantors- och marknadsanalys genomfo6rs snarast mojligt for
att det ska vara mojligt att avgora upplagget pa det fortsatta upphandlingsarbetet, bland annat med
tanke pa hur manga upphandlingar som maéste goras, hur upphandlingarna ska paketeras och vilket
eller vilka upphandlingsférfaranden eller metoder som ska anviandas. Trafikverket stravar ju alltid
efter att i mojligaste man 6ppna upp for ett innovationstiankande i alla upphandlingar, men det finns
ocksa ett par metoder som tar det ett steg langre.

Om marknaden inte kan erbjuda nagra kommersialiserade produkter, eller ndgra produkter alls, kan
metoden forkommersiell upphandling vara aktuell. Syftet med denna ska dock inte vara att fa slut-
produkten, utan enbart utvecklings- och/eller forskningstjansten. Efter denna anskaffning kan en
kommersiell upphandling genomforas om Trafikverket och kontrollmyndigheterna beslutar sig for att
produkterna ar tillrackligt ndra marknaden eller rentutav si pass utvecklade att de natt kommersiali-
sering. Notera att det inte dr mojligt att direkt kopa de produkter som utvecklats i den forkommersiella
upphandlingen.
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I de fall man vet att man direkt efter utveckling kommer att vilja kopa den utvecklade produkten, alltsa
har ett kommersiellt behov av produkterna, ar andra férfaranden mer lampliga.

Det finns ett antal metoder eller forfarande som Trafikverkets kan anvinda i de fall dir produkten
inom anskaffnings-och/eller upphandlingsperioden behéver utvecklas. I samtliga dessa ska man ta
sdrskild hansyn till att mer tid kravs vid dessa typer av anskaffningar och upphandlingar eftersom de
beridknas ta minst ett ar att genomfora.

Leverantors- och marknadsanalys ar ocksa viktig for att kunna hamna ritt i kravstillandet.
For den inledande fasen behover avtal med aktuella markégare behover ocksé tecknas for:

e hyra av plats for anldggningen
¢ uppstillningsplatser for omhindertagna fordon
o tillgdng till personal med korkortsbehdrighet for alla typer av fordon

o daglig drift under testperioden, till exempel allmén grundtillsyn eller snoéréjning, vintertid.
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Svar

. s Po I ise n Teloor

Diarienr (Aberopas) Saknr
A175.631/2016 726
NOA, UC Mitt Trafikverket

Pkom Bengt Karlsson

Polismyndighetens stiillningstaganden i anledning av
Trafikverkets regeringsuppdrag att forbereda inforande av
anlaggningar fir nykterhetskontroll i vissa hamnar

(1 bilaga)

Sammanfattning

Polismyndighetens arbetsgrupp redovisar sitt svar till Trafikverket géllande
inforandet av anldggningar for nykterhetskontroll i hamnar utifran géllande
lagstiftning. Sedan Regeringens uppdrag till Trafikverket (N2015/3208MRT)
och Trafikverkets redovisning av uppdraget (TRV2015/ 31941) har Lag
(2010:374) om forsoksverksamhet med trafiknykterhetskontrollanter i hamnar
upphort att gilla'. De kontrollmyndigheter som idag fir kontrollera samt rap-
portera rattonykterhetsbrott utgors idag av Polisen, Tullverket och Kustbevak-
ningen. Inget bitrdde av trafiknykterhetskontrollanter &r ddrmed majligt.

Arbetsgruppen har besvarat Trafikverkets frgor ur ett polisiért perspektiv och
utifrdn Polismyndighetens uppdrag. Arbetsgruppen har inte beskrivit 16sningar
som kréver lagéindringar.

Polisen genomfor kontinuerligt alkoholutandningsprov 1 trafikmiljén och an-
laggningar for nykterhetskontroll ska inte utgora ett undantag. Den allman-
och individpreventiva® effekten samt den upplevda risken att bli kontrollerad,
kommer att bli hog oavsett om anldggningen &r igang eller inte. Detta innebér
att Polismyndigheten, om kontrollanldggningar ska inforas i vissa utvalda
hamnar, férordar fasta kontrollanldggningar i dessa. Polismyndigheten anser®
dock att trafiksékerhetsarbete bor bedrivas dér en samordnad kontrollverksam-
het (nykterhetskontroll, narkotikapéverkade forare, avsaknad av korkort, traf-
ficking, smuggling samt hastighetskontroll) har en storre effekt dn endast kon-
troll av ett brott.

12016-06-30

2 Se punkt 3.2.

3 Se punkt 3.2.

*TRV 2015/31941, sid 11.

Postadress Besdksadress Telefon Webbplats E-post

Polismyndigheten Polhemsgatan 30 11414 polisen.se registrator.kansli@polisen.se
Box 12256 Stockholm

102 26 Stockholm
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For Polismyndighetens vidkommande &r det av vikt att de fasta anldggningar-
na for nykterhetskontroll &r av sddan kvalitet att de minst motsvarar Polismyn-
dighetens nuvarande séllningsinstrument. Ett alkoholutandningsprov i fast
anldggning ska utgora ett sallningsprov och kunna registreras i Polisens upp-
foljningssystem.

Bakgrund

Regeringen gav i beslut N2016/02791/MRT Trafikverket i uppdrag att forbe-
reda inférandet av anldggningar for nykterhetskontroller i vissa hamnar.

Regeringens beslut

Regeringen uppdrar &t Trafikverket att forbereda inférandet av anldggningar
for nykterhetskontroll i tre till fem hamnar som bedoms ldmpliga for detta. I
uppdraget ingdr att

e Identifiera och foresla tre till fem hamnar utifran trafikvolym, kostna-
der, infrastruktur och kontrollsituation, samt med hansyn till rddande
konkurrensforhéllanden f6r hamnarna,

¢ inleda dialog och samarbete om inforande av anlédggningar for nykter-
hetskontroller med de hamnar som bedéms lampliga utifrdn parametrar
trafikvolymer, kostnader, nyttor och effekter,

e efter hérande av berérda myndigheter och 6vriga aktorer ta fram 16s-
ningar och finansiering for anldggningarna for nykterhetskontroller,
bland annat vad géller ansvar for inforskaffande och uppforande, drift
och underhall, utveckling, information, samordning mellan berérda ak-
torer och utvirdering och dé ta vara pa de erfarenheter som finns fran
de fors6k med alkobommar som genomforts, i syfte att {2 till stand ef-
fektiva l6sningar for anldggningarna,

e analysera kostnadseffektiviteten av de framtagna till 16sningar och en
tidsplan for dessa, samt

o forbereda upphandling av anldggningar for nykterhetskontroller

Polismyndigheten, Tullverket och Kustbevakningen ska bidra med kunskap
och erfarenheter utifrdn sina respektive sakomraden, i syfte att 4stadkomma
goda och effektiva 16sningar for nyktrare trafik. I den mén statliga aktérer f6-
reslas f3 kostnader ska forslag till finansiering inom befintliga anslagsramar
lamnas.

Polismyndighetens uppdrag

Polismyndigheten har av Trafikverket ombetts besvara ett antal frégestadllning-
ar kopplade till Trafikverkets uppdrag att

identifiera och foresla tre till fem lampliga hamnar,

inleda dialog och samarbete om infoérande av anldggningar,
ta fram l6sningar och finansiering for anldggningarna,
analysera kostnadseffektiviteten av framtagna forslag,
forbereda upphandling
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Polismyndighetens svar pa Trafikverkets fragor

Juridiska fiorhdllanden

Beskriv vilka juridiska forhillanden som giiller for Polisen i enlighet med
Regeringsuppdraget att forbereda ett inférande av anliiggningar for nyk-
terhetskontroller i vissa hamnar. Beskriv sérskilt de fordndringar som
krivs gillande interna foreskrifter och lagstiftning i dvrigt.

Om det bortses fran mojligheten att anvinda trafiknykterhetskontrollanter’, d&
lag (2010:374) om forsksverksamhet med trafiknykterhetskontrollanter i
hamnar inte langre géller, och enbart polisman eller tjinsteman vid Tullverket
och Kustbevakningen ska utfora nykterhetskontrollerna kréavs ingen lagind-
ring. En polisman har de véldsbefogenheter m.m. som &r nédvéndiga for att
anvinda fasta anlédggningar for nykterhetskontroll®, Det krivs dock att vissa
dndringar och tilldgg gors i Polismyndighetens foreskrifter géllande vilka sér-
skilda hjalpmedel som ir tillitna vid valdsanvindning for att stoppa fordon’
samt gillande alkoholutandningsprov med sallningsinstrument®, Polisens ritt
att stoppa och kontrollera fordon och fordonsforare regleras i polislagen 22 § 4 p.

Beskriv en liéimplig ansvarsfordelning mellan er och de andra kontroll-
myndigheterna.

Tullverkets och Kustbevakningens tjdnstemén har samma befogenheter som
polisman vid ingripande mot rattfylleribrott. De tre myndigheterna har sledes
samma juridiska mdjligheter att anvdnda anldggningar for nykterhetskontroll
samt bedriva féorundersékning om rattfylleribrott.

Beskriv en Liimplig ansvarsfordelning mellan er och Trafikverket.

Polismyndigheten ansvarar for kontrollverksamheten vid de tillfdllen som Po-
lismyndigheten bemannar anldggningar fér nykterhetskontroll. Trafikverket
ansvarar for anldggningarna for nykterhetskontroll i hamnar, se p. 3.5.

Praktiska fragor

Hur ser ni p4 omfattningen av kontrollverksamheten géllande tid och
frekvens?

Polismyndighetens uppdrag ér att 6ka tryggheten och minska brottsligheten i
samhillet. I Polismyndighetens nyligen framtagna men &nnu ej beslutade tra-
fiksdkerhetsstrategi ’Strategi for trafik som metod” faststills att:

3 Se forslaget i Automatisk nykterhetskontroll i hamnar TRV 2015/31941
6 Se polislagen (1984:387) 10 § forsta stycket 5

TFAP 104-1

$FAP 333-2
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e Polisens arbete i vigtrafikmiljon ska uppdaga dven annan brottslighet
an den som ér trafikrelaterad.

e Visionen for polisens trafiksdkerhetsarbete dr att ingen ska do eller all-
varligt skadas 1 végtrafikmiljon, vilket & samma som for Nollvisionen.

e Polisens arbete i vagtrafikmiljon ska i sd stor utstrickning som m&jligt
grunda sig pa forskning och evidensbaserade arbetsmetoder.

Arbetet med anldggningar for nykterhetskontroll i hamnar kommer att hanteras
som Gvrigt polisiart trafiksdkerhetsarbete. Polisens malsittning &r att i trafik-
sikerhetsarbetet genomftra bade slumpmassig och i forvidg planerad kontroll-
verksamhet. Arbetet ska utforas for att ge en forhdjd allmdnprevention. Arbe-
tet ska dven hoja individpreventionen; forebygga att specifika personer kor
onyktra genom att rikta kontrollinsatser pa tid och plats dér det finns en 6kad
chans att forhindra onyktra personer att kora generellt eller pa individbasis
enligt underrattelseuppslag. Storst effekt uppnds genom att Gvervakningsinsat-
ser och informationsinsatser kombineras.

Hur ser ni pid bemanningen vid anliiggningarna?

Polismyndigheten ansvarar for kontrollverksamheten vid de tillfdllen som Po-
lismyndigheten bemannar anldggningar for nykterhetskontroll. Kontrollan-
laggningarna ska bemannas av personal som arbetar i den yttre verksamheten.
Det innebar att prioriterad verksamhet, sdsom larm, kan péverka antalet kon-
trolltillféllen samt den totala kontrolltiden vid hamnanldggningarna. Beman-
ningen kommer ocksa att variera beroende pd hamnens geografiska placering.

Tekniska fragor

Vilken kvalitetsniva ska gilla for den alkoholsensor som ingir i nykter-
hetskontrollen?

Polismyndigheten efterstrdvar upphandling av séllningsinstrument med hog
precision; instrument som &r robusta och driftsikra i string kyla och marin
milj6é och som ger en hog tillgdnglighet. Motsvarande eller hogre krav bor
stillas pé fasta anldggningar for nykterhetskontroll. Kvalitetsnivan pé alkohol-
sensorn och eventuella munstycken i en fast anldggning ska darfor minst mot-
svara kvalitetsnivan i Polismyndighetens nuvarande handhéllna séllningsin-
strument. Géllande standarder for dessa instrument ar i dagsléget:

e EN 15964:2011 Alkoholmétare for utandningskontroll avsedd fér pro-
fessionellt bruk — Krav och provningsmetoder
e OIML R 126:1998 Evidential Breath Analyzers.

Ska det fortsitta vara en indikation for rattfylleri med efterfoljande sill-
ningsprov frin kontrollmyndighetens eget sdllningsinstrument, som tidi-
gare forsok eller gilla som sillningsprov utan efterféljande sillningsprov?

Polismyndigheten anser att utandningsprov i en fast anldggning for nykter-
hetskontroll ska motsvara utandningsprov i Polismyndighetens nuvarande
handhéllna sdllningsinstrument. Detta innebér att utandningsprov i en fast an-
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laggning for nykterhetskontroll ska utgéra sallningsprov utan krav pa efterfol-
jande séllningsprov med handhéllet sallningsinstrument.

Hur vill ni att anldggningen ska kommunicera?

Polismyndigheten kan i detta skede endast besvara frigan dvergripande.

e De fasta anldggningarna ska ing i ett IT-system bestdende av de en-
skilda anldggningarna eller instrumenten och en central databas dit
matdata 6verfors. Samrdd med Polismyndighetens IT-avdelning krévs.

e Ingen kommunikation med ledningscentral eller liknande, som varit
fallet under tidigare fors6k, krdvs om kontroller utfors enligt Polis-
myndighetens forslag.

e Vid positivt utfall ska kontrollpersonalen pa ett skyndsamt och enkelt
sdtt uppmarksammas pé detta.

Vilken kvalitetsniva stiller ni pa uttagsdata?

Forare och fordon ska kunna identifieras via inspelat material. Videoupptag-
ning méste darfor ske en viss stricka innan kontrollanldggningen. Vid positivt
utfall ska videosekvensen inga i forundersokningen for att stirka bevisningen
om att fordonet korts av aktuell forare.

Vad iir er syn pi mobil kontrollanléiggning eller en mer fast/stationiir in-
frastruktur?

Polismyndigheten forordar fasta anldggningar om anldggningar ska finnas i
hamnar. Fasta anldggningar dr att féredra eftersom de underléttar och forenklar
arbetet for kontrollpersonal. Dessa kan 14tt anvénda utrustningen utan att vara
beroende av ett specifikt fordon. Detta ¢kar éven flexibiliteten for Polismyn-
digheten och gér kontrollpersonalen tillgénglig for brddskande uppdrag.

Information

Hur ser ni pd informationsinsatser till reseniirerna?

Arbetsgruppen bedomer att information till resenédrerna &r av storsta vikt for
att fa en allmén acceptans for kontrollerna. Vikten av informationsinsatser
riktade till trafikanter och den preventiva effekten sddana har betonas dven i
Polismyndighetens nyligen framtagna men &dnnu ej beslutade trafiksdkerhets-
strategi ”Strategi for trafik som metod”. Informationen behovs for att beskriva
den svenska lagstiftningen inom omradet och for att skapa en forebyggande
verkan. Informationen behover ocksé tydliggéra funktionen och genomf6ran-
det av utandningskontroller i hamnomradet. Kontrollmyndigheterna bér sam-
ordna informationsinsatser riktade till allménheten. Den interna informationen
bor skdtas separat i respektive organisation.

Kostnader

Redogor for era kostnader som éir forknippade med kontrollverksamhet-
en mm.
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Under forutsittning att Polismyndigheten inte behdver sérskilt utpekad perso-
nal for utforande av kontroller i fasta anldggningar utan kan anvénda personal
som arbetar i linjeverksamhet med trafikséakerhetsarbete kommer kontrollerna
inte innebéra ndgon kostnad utéver ordinarie personalkostnad.

e Kostnad for polis: 650 tkr/ér inkl. sociala avgifter (inkl. OB-erséttning,
semesterlonetilldgg, grundlon 32 tkr)

I ovan redovisning ingdr inte kostnad for utrustning, lokaler, fordon, utbild-
ning och ev. rorliga tilldgg.

Kostnad for anliiggning

Kostnader for anldggningarna foreslds belasta Trafikverket. Exempel pa kost-
nader:

e Lokal for kontrollpersonal (om inte avtal med Tullverket eller respek-
tive hamn majliggor tillgénglighet till Tullverkets lokaler), samt un-
derhall och service av denna lokal
Informationsmaterial till forare (pa olika sprék)

Kontrollutrustning (inklusive video)
Anskaffning

Underhall

Drift

Kalibrering

Framtagande av utbildningsmaterial

Ge forslag pa hur kostnaderna ska hanteras inom ramen for befintliga
anslagsramar for myndigheten.

Under forutsittning att Polismyndighetens kontrollverksamhet bedrivs enligt
forslagen ovan kan Polismyndigheten hantera sina kostnader inom befintlig
budget.

Hamnar

Trafikverket har foreslagit fyra hamnar (Karlskrona, Norra hamnen Malmé,
Ystad och Virtahamnen Stockholm) dér pilotverksamhet med anldggningar for
nykterhetskontroll kan pabérjas’. Polismyndigheten accepterar detta forslag.

Vad ser er myndighet for form av kontrollanliggning i hamnar?
Polismyndigheten foreslar fasta kontrollanldggningar (se p 3.3).

Vilken form av kontrollanléiggning ser ni utgora grund for verksamheten
i foreslagen hamn?

® Bilaga 2, E-postmeddelande Trafikverket, 2016.08.29
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Polismyndigheten foreslar fasta kontrollanldggningar (se p 3.3). Trafikverket
far i samrdd med hamnégarna sdkerstdlla och ansvara for att kontrollmyndig-
heterna bl.a. far tillgéng till parkeringsplatser for tjinstefordon samt uppstill-
ningsytor for de fordon dér féraren missténkts for rattfylleri. Da vissa kontrol-
lerade fordon kan bli stdende ndgra dagar bor uppstéllningsytan vara sa vil
tilltagen att nykterhetskontrollen i 6vrigt inte pdverkas av detta. Antalet kon-
trollanldggningar, parkeringsplatser for tjdnstefordon samt uppstéllningsytor
madste anpassas till hamnens logistik och évriga kontrollmyndigheters behov.

Med utgdngspunkt frin de foreslagna hamnarna. Hur kan vir myndighet
bidra med verksamhetsansvar for foreslagen kontrollanléiggning i identi-
fierade hamnar?

Polismyndigheten tar ansvar for Polismyndighetens utférande av nykterhets-
kontroller samt for det efterféljande utredningsarbetet.

Hur bygger man upp en samverkan kring anléiggningens behov av myn-
dighetsutévning?

Polismyndigheten stéller sig positiv till en dverenskommelse med Gvriga sam-
verkansparter.

Beskriv er myndighets ansvar och delaktighet, samverkansmdjligheter
mm, vid en fortsatt utbyggnad av kontrollanléiggningar i fler hamnar i
Sverige?

Polismyndigheten redogor i sitt svar ovan for myndighetens maojlighet till ata-
gande vilket dven avser en eventuell utbyggnad av verksamheten i fler hamnar.

Slutsatser och reflektioner

Polismyndigheten har efterstrévat kortfattade och tydliga svar pa Trafikverkets
fragor. Under arbetet med att besvara dessa frdgor har dock manga olika
aspekter lyfts upp och diskuterats.

Till skillnad frén hastighetsovervakning pd végnitet kan nykterhetskontroller
inte utforas fullt automatiserat. Kontrollerna kréver att personal finns pa plats.
Polismyndigheten ser bade de allmén- och individpreventiva effekterna av
fasta anldggningar for nykterhetskontroll i vissa hamnar. Polismyndigheten har
under 2016 haft ett lage ddr myndighetens resurser varit anstrangda. Polis-
myndigheten har ett stort behov av att kunna prioritera om sin verksamhet
snabbt och effektivt for att kunna méta olika uppdrag som innebér 6kad nér-
varo av polis. Det innebér att prioriterad verksamhet kan komma att paverka
polismyndighetens utnyttjande av nykterhetsanldggningar i hamnarna.
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Om nykterhetskontroller 1 hamnar utfors som en del av Polisens trafikséker-
hetsarbete innebér det sannolikt att andelen nykterhetskontroller pd véignitet
kommer minska i motsvarande grad.

Det dr mdjligt att mobila anldggningar skulle kunna bidra till férhojd prevent-
ion om annan kontrollpersonal &n polis fanns att tillgd. D4 risken for skadeg6-
relse pd kontrollutrustning far anses vara stor maste dven denna aspekt beak-
tas.

Polismyndigheten anser att effektivast resursutnyttjande dstadkoms genom en
kontrollverksamhet som omfattar olika brottstyper: nykterhetskontroll, narko-
tikapaverkade forare, avsaknad av korkort, trafficking, smuggling samt hastig-
hetskontroll. Kontroller med hjélp av fasta anldggningar for nykterhetskontroll
1 hamnar begrinsas till endast en brottstyp.

Ett mer allmént ett inférande av fasta anldggningar for nykterhetskontroll i fler
hamnar skulle fi konsekvenser resursméssigt, utredningsmaéssigt, ekonomiskt
och utbildningsméssigt.

Beslut i detta drende har fattats av utvecklingschefen Anders Hall. I den slut-
liga handlidggningen har foljande personer deltagit: t.f. chefen for utvecklings-
centrum mitt Tony Hérdin, I handldggningen av drendet for UC-Mitt har in-
gétt:

Robert Barrefelt, Réttslig styrning och stéd, Polismyndigheten
Héakan Johansson, RLC Syd

Nina Brehme, Handldggare, UC-Stockholm, Utrustningsgruppen
Bo Engstrém, Ekonomi, Region Vist

Bengt Svensson, OP-verksamhetsstéd NOA

Bengt Karlsson, UC Mitt, féredragande.

PO. DIGHETEN
<k b
ders Hall /
Utvecklingschef
Tony Hérdin

Tf chef UC Mitt
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Jonas Karisson, Tullverket

Val av hamnar for anldaggning for
nykterhetskontroller

Pi eft minadsmite mellan Trafkverket och MNiringsdepartementst i firra veckan
informerade representanter fiir Naringsdepartementet att ansvariga politiker har pipelat
vikien av att engagera limpliga hamnar tidigt i processen.

Trafikverket avser dixfor planera fir nizon form av sammankomst med representanter
fir impliga hamnar under september och behiver dixfr tillsammans med er vara
Gverens vilka som bjuds in.

Efter att ha studerat tidigare uppgifter om fysiska firotsitiningar for anliggningar i
hamnar samt nirhet 8l n3gon kontrollmyndighet fiireslir Trafikverket filljande hamnar,

Hamn Nirvarande |AnlGp | Anlép frin | Motivering (efter
Zighet/- Enlirbesikamning)
er

Earlskrona | Taollverkst a3per | Polen Utrymme finms for
dag® alkobomsanligening,

bedtmts som Limplig.

Nomma Tuallverket 2per Tyskland Begrinsat ulrymme i dagens

hamnen dagtt anligening men det finns

Malmi mijlighst att atilka inom

hammnomride.

Ystad Tallverket Caio Palen Begrinsat ctrymme, konflikt
pex Danmark med Tallverkets behov
dag* | (Bornholm)

Virta Tullverkst Cags | Finland Stost symbolvirde,

hamnen per

Stockholm dages | eieed

Har ni nagra synpunkter pi detta firslag? Var viinlig och motivera ert svar. Vi behiiver ert
svar omgiende ach allra sepast den 7 september.

Med viinlkig hilsning
Trafikverkat Textteiefon 010-123 99 97 Stephen Mct sarnon
Telefor: 0771 - 921 921 PLmpb
Diredt 3E07TS
oA ITATR Ve Be MobE: 0703195086
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Trafikverket, 78189 Borlange. Besdksadress: Roda vagen 1.
Telefon: 0771-921921. Texttelefon: 010-123 50 0O0.

www.trafikverket.se
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