i
AN

s TRAFIKVERKET

FASTSTALLELSEHANDLING

E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet —
Ringdmotet

GoOteborgs stad, Vastra Gotalands lan

ANDRING AV DEL AV VAG- OCH JARNVAGSPLAN, 2024-03-05
Plan- och miljdbeskrivning
Projektnummer: 178051

A\ LT NPT
RIS
e /(7T

T\ & A"""
SRS, o
ﬂA”’A‘"

2 N
X NCNNN]

N

X\ 4

X

X\ /

L%

/AN,

N

[0 \ /2
7 ~=aV,

S~

-

(N

\/

,_
-

= 2,
[z

T e—

q

-

|
j
]
]
\
\
cmﬁ

-

= /




Trafikverket
Postadress: Trafikverket Region Vast, Vikingsgatan 2-4, 405 33 Géteborg

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Faststéllelsehandling, E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringémotet.
Andring av del av vag- och jarnvagsplan.

Forfattare: AFRY, AF Infrastructure AB

Dokumentdatum: 2024-03-05
Arendenummer: TRV 2022/127065

Version: 1.0
Kontaktperson: Mikael Kristoferson



Innehall

1 SaMMAN AT NG et 4
2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och projektmal .............................. 6
2.1, Syfte oCh GNdamal ........ooeiiiiiiiiieeee e e 8

D B ol oY 1=1 o - | U SUPUR 8
2.3, PlanlaggningSPrOCESSEN ....uuvuiiiireieietieeterereeeeerrerrerrerreerrreererrrrree———————————————————. 9
2.4. Beslut om betydande miljopaverkan..........cccccceeeeiicciiiiieee e 10

3 MilJOBESKIIVNING .cccci i, 10
70 B |V =1 o o PSPPSR OPPUPPOPPPPR 11
3.2, NOIHAREINATIV..cei it 12
. T NV =4 =1 o 1 o 11 V- PP UPPT PR 12

O o | (U1 € L u €11 T= - | GO PP PPPTTPPPRR 13
4.1. Befintlig vag och jarnvags funktion och standard........................... 13
4.1.1. Jarnvag —Bohusbanan................ccc 13

4.2, Trafik 0ch aNVANAargrUPPEr......cocueiiiuiieiiee ettt ettt sre e et eeree e 13
4.3.  Lokalsamhille och regional Utveckling ..........cccevuevieniinieniinieneee e 14
4.4, B0ende 0Ch halSa......coooiiiiiiiiiiiiiieee e e e 16
4.4.1. BUIIET et 16
4.4.2. RiSk OCh SEKEINET ..o e e 20

A5, YIVAIeN oo 21
4.5.1. MKN fOr vattenforekomSter .......c.veeiiiiiiie i 22

5  Vagens och jarnvagens lokalisering och utformning.....................c 22
5.1, Val @V UtfOrmMNing ...eeeee s 22
5.1.1. VEAg — LUNADYIEAGN ....eeeeeii s 22
5.1.2. Jarnvag - Bohusbanan ..........cccc 24
5.1.3. Risk 0Ch SEKEINET e 27
5.1.4. Anlaggning for omhédndertagande av dagvatten .........ccccceeeeieieiiciiicciciinennn, 27

5.2, Bortvalda alternativ.........coooiiiiiiiiiiie e 30
5.2.1. Bortvalda bullersskyddsatgarder........c.cccoevciieieeiieiieicceeee e 30

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststélls30

5.3.1. Bullerskydd .......cooooeeiiii 30

6  Effekter och konsekvenser av projektet...........cccccooiiiiiiii 31
6.1.  Trafik 0Ch aNVANAArgGrUPPET......cevvviiiiiiiiiiieieeeeeeeeeee et eeeeeeeeeeeereeereeeeeseeseeareeaaees 31
6.1.1. TrafikSKErNEt ...cceiieiie e 31

(ST |V 1 e PSR 31

Sida 2 (47)



6.2.1. NALUIMILO.cce e, 31

6.2.2. YEVATEEN Lo 32
6.2.3. Landskapet och staden......cccceeeiiiiii 33
6.3. B0oende 0Ch halSa.......uiiiiiiiiiiiiiiiiiie e e 33
6.3.1. S0Ciala KONSEKVENSEI .cceiiiiiiiieeiee ettt e e e e 33
6.3.2. BUILET e 33
6.3.3. Risk 0Ch SEKErhet ....o.eeeeiiieiieie e 36
6.4.  Paverkan under byggnadstiden.......cccccoeecuiiiiiiie e 36
7 Samlad bedOmNing. ... 39
8  Overensstimmelse med miljébalkens allmidnna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden..........cccccccoovcvvvvennennn. 39
9  Markansprak och pagaende markanvandning..........ccccovveeeeeieiiiiciiiieeece e 40
9.1, Markansprak — VAg .......uuviiiiiiieiiiiieeee ettt e e e e e e e et ra e e e e e e e e eaaes 40
T8 N B V- T { - | PP PRSP OPTPPPOPRPPP 40
9.1.2. INAragning AV VA ..cccoeeeeei e, 41
9.2, Markansprak —JANVEZ ......cooeiiiiiiiiiiieiee ettt et e e e e e e e e e e e e eeaaes 41
9.2.1. Permanent markansprak — dganderatt........cccccceeeeeeieicciiieeeee e, 41
9.2.2. Permanent markansprak — ServitutSratt .......cccceeeeeeiiiiiiiieeeee e, 42
9.2.3. Jarnvagsmark som AterlamNas ........eeeeeeeeeiiiiiiieeee e 42
9.3. Markansprak — VAg 0Ch JArNVEZ .......eeeeiieiiiiiiiiieieee et e e e e e e e e e 42
9.3.1. Markansprak — Tillfallig nyttjanderatt.........cccccveeeeeeiiiiiiiiieeeee e, 43
9.4. Konsekvenser for pagaende markanvandning ..........ccoceevvveeeeeeeiiicciiireeeeeeeeeenns 43
10 FOrtSatt @rbeTe ...ceee i 44
10.1. 237 S o Yol s W o T=1 8 { Lo 1Y S PPPPPPRt 44
11 Genomférande och fiNANSIEIING .......uuuuuuiuui s 44
11.1. oY e =Y | I o ¥ T =T o o= PPPPPPRt 44
11.1.1.  KOMMUNGIA PlaN@r ... e 45
11.2. GENOMFBrANE ...eeeiiiiieie ettt s e e s 45
11.3. [T Y T =T o o - SO 46
12  Underlagsmaterial 0Ch KGHOr.........uuuuuuenii s 47

Sida 3 (47)



1 Sammanfattning

Vag- och jarnvéagsplan E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet — Ringomotet
(Trafikverket, 2017), med drendenummer TRV 2015/39325, faststilldes 2019-02-15 och
vann laga kraft 2019-06-10. Den faststéllda planen omfattar forutom ombyggnad av del av
Lundbyleden adven utbyggnad av Bohusbanan till dubbelspar férbi Brunnsbo.

Tva skyddsatgéarder som &r reglerade i den faststillda vag- och jarnvagsplanen, sparnara
bullerskyddsskarmar och skyddsatgird for urspirning, har i det fortsatta arbetet visat sig
vara ej genomforbara pé grund av tekniska samt regelverksmassiga krav. Trafikverket
bedomer att borttagande av de faststéllda skyddsatgirderna definieras som vasentlig
avvikelse och att det ddarmed kréavs en dndring av faststilld plan. Med anledning av detta tar
Trafikverket nu fram en dndring av del av vdg- och jarnvdgsplan, nedan kallat
dandringsplan.

Utover borttagandet av de tva skyddsatgarderna omfattar dndringsplanen &ven utredning av
kompletterande skyddsétgirder, stangsling langs Bohusbanan, samt en 6versyn av behov av
ytterligare ytor med savil tillfalligt som permanent markansprak for att kunna bygga samt
skota drift och underhéll av delar av den planerade anldggningen.

Aktuell plan- och miljobeskrivning tar endast upp de dndringar som skiljer sig frdn den
tidigare faststillda vag- och jairnvagsplanen. Med undantag for fastighetsnara
bullerskyddsatgérder som redovisas i sin helhet.

Lansstyrelsen har fattat beslut om att forandringarna inom dndringsplanen inte kan antas
medfora en betydande miljopéaverkan.

Utford bullerutredning visar att utgdende sparnara bullerskyddsskarmar lampligast ersatts
med reviderade fasadnira dtgarder. Riktvirden for uteplatser och inomhusbuller f6r
bostader kommer innehéllas genom &ndringsplanens foreslagna skyddsatgérder, varfor
bullernormen bedoms vara uppfylld.

Alternativa skyddsatgéarder har 6vervagts for att ersitta den utgéende skyddsétgiarden for
ursparning inom projektet. For alla alternativ bedoms kostnaden Gverstiga nyttan varfor
inga atgirder foreslas for att ersitta den utgdende skyddsatgiarden for ursparning.

Bohusbanan kommer genom dndringsplanen stingslas fran Kville bangard i séder till strax
soder om Karrgardsgatan i norr for att forhindra obehorigt sparbetradande och sparspring.
Séder om Bohusbanan har sparlinjen justerats vilket medfor en forskjutning av
markanspraket. Gang- och cykelviag 6ver Lundbyleden har fatt forandrad utformning for att
klara Stadens krav gillande tillginglighet for underhéallsfordon samt for att undvika konflikt
med Bohusbanan i byggskedet. Andringsplanen omfattar #ven ett kompletterande
permanent markansprak som kravs for att kunna grundldgga Brunnsbo Station. Marken tas
i ansprék via servitutsrétt och ar den enda dndringen som skiljer sig frin den faststillda
jarnvagsplanen for Brunnsbo station.

Den foreslagna anldggningen for omhandertagande av dagvatten enligt den faststéllda vag-
och jarnvégsplanen klarade inte Goteborgs Stads riktvarden for flera 4mnen.
Andringsplanens forslag pa anléiggning for omhindertagande av dagvatten har en forbéttrad
reningsgrad dn nollalternativet.

Etableringsytor har tillkommit pi ett flertal stdllen bide inom och utanfor ursprungligt
planomréade. Det beror dels pa att fardigstdllandet av bland annat Marieholmsforbindelsen
frigjort ytor som tidigare inte bedomts vara tillgingliga for projekt E6.21 Lundbyleden, dels
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pé att det uppstatt behov av flera etableringsytor pé grund av Trafikverkets beslutat att dela
upp byggnationen i fyra entreprenader.

For att sakerhetsstilla att tiden som marken tas i ansprak kommer att vara tillriacklig ska
ytor med tillfallig nyttjanderétt vara tillgédngliga fran byggstart till tre ménader efter
slutbesiktning. Det giller dven tidigare faststilld tillfallig nyttjanderatt, med undantag for
inom fastighet Backa S:262 samt del av fastighet Backa 866:576 dar inga forandringar av
faststilld nyttjanderitt gors. Aven syftet med den tillfilliga nyttjanderitten, det vill siga om
den far nyttjas for upplag, material, maskiner och arbetsbodar eller tillfallig vag- eller
spartrafik, har setts 6ver for att f& en korrekt formell hantering.

Endast for buller bedoms @ndringsplanen kunna ge upphov till en liten negativ konsekvens
(obetydlig till liten negativ), i 6vrigt bedoms konsekvenserna bli obetydliga eller positiva
jamfort med nollalternativet.
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Denna plan- och miljobeskrivning utgor underlag for andring av del av vag- och
jarnvagsplan inom faststilld vag- och jarnvagsplan E6.21 Lundbyleden, delen
Brantingsmotet — Ringémotet (Trafikverket, 2017), hadanefter dven kallad den faststdllda
vdg- och jarnvdgsplanen. Planen, som hade drendenummer TRV 2015/39325, faststilldes
2019-02-15 och vann laga kraft 2019-06-10. Den faststéllda planen omfattar forutom
ombyggnad av del av Lundbyleden dven utbyggnad av Bohusbanan till dubbelspar forbi
Brunnsbo, se Figur 1. Vig- och jarnvagsplanen ingar i Trafikverkets 6vergripande projekt
E6.21 Lundbyleden som bland annat omfattar ombyggnad av Lundbyleden mellan
Brantingsmotet och Ringémotet, utbyggnad av Bohusbanan till dubbelspér forbi Brunnsbo,
en pendeltagsstation norr om Lundbyleden samt ombyggnad av gatorna kring Backaplan.
Projektet ar ett samarbete mellan Trafikverket och Goteborgs Stad och byggstart planeras

——— Gang och cykelvag Véag
A —— Bohusbanan -—= V&g- och jarnvagsplanomrade ol iet, G rkan

Figur 1. Oversiktskarta ¢ver vald utformning av Lundbyleden och Bohusbanan. Gula vaglinjer utgor
Lundbyleden samt kommande Kuvilleleden, norr om Kvillemotet. Kélla: Plan- och miljébeskrivning for
E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet — Ringémotet (Trafikverket, 2017). Bla linje markerar
omradet for planerad tagstation vid Brunnsbo (e] inkluderad i faststalld vag- och jarnvagsplan).

Lundbyleden ar en av de viktigaste och mest trafikerade lederna i G6teborgs 6vergripande
vagnit. Nya Marieholmsforbindelsen och Goteborgs Stads planer for Backaplansomradet for
med sig ett behov av en anpassning av Lundbyleden, med forbattrad orienterbarhet samt
utokad kapacitet som resultat. Projektet omfattar delen av Lundbyleden som strécker sig
fran Brantingsmotet i vist till Ringdmotet i Gst.
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Den faststallda vag- och jarnvagsplanen omfattar dven utbyggnad av Bohusbanan till
dubbelspar forbi Brunnsbo for att minska storningskansligheten pa bAde Hamnbanan och
Bohusbanan. Utbyggnaden skapar samtidigt mojlighet for en framtida pendeltégsstation
vilken skulle innebéra nya trafikeringsmojligheter for lokaltrafiken och méjliggora en god
koppling till stadstrafiken p& Hisingen. Efter att vig- och jarnvéagsplanen faststélldes har en
jarnvagsplan for Bohusbanan, delen Brunnsbo station (Trafikverket, 2022) tagits fram,
hadanefter dven kallad jarnvdgsplanen for Brunnsbo station. Jarnvagsplanen mojliggor
byggandet av en pendeltigsstation, planen har drendenummer TRV 2018/33019, den
faststdlldes 2022-11-07 och vann laga kraft 2022-12-15.

Trafikverket tar nu fram en dndring av del av vdg- och jarnvdgsplan, hidanefter dven
kallat dndringsplan. Denna handling tar endast upp de dndringar som skiljer sig fran den
tidigare faststillda vig- och jarnvigsplanen. Ovriga delar inom planomradet 4r fortfarande
gillande och beslutade via den faststiillda viig- och jarnvigsplanen. Andringsplanen
omfattar dven ett kompletterande permanent markansprak som kravs for att kunna
grundlagga Brunnsbo Station. Marken tas i ansprak via servitutsratt och dr den enda
andringen som skiljer sig fran den faststillda jairnvagsplanen for Brunnsbo station.

Nedan redovisas de dndringar som utreds inom andringsplanen.

I det fortsatta arbetet, efter att vag- och jarnvagsplanen faststallts, har tva skyddsétgarder
som ar reglerade i viag- och jirnvagsplanen visat sig vara ej genomforbara av tekniska samt
regelverksmassiga krav. Genom andringsplanen ska skyddsatgérderna SK1 och SK7 tas bort,
med undantag f6r inom framtida Brunnsbo Station dar SK1 kvarstér utmed plattformskant.
Behov av andra skyddsétgéirder har utretts och ska vid behov faststéllas i indringsplanen.
Trafikverket har gjort bedomningen att borttagandet av de faststéllda skyddsatgiarderna
definieras som visentlig avvikelse och att det dirmed kravs en dndring av faststilld plan.

SK 1 utgor sparndra bullerskydd och har faststéllts som skyddséatgiard utmed delar av aktuell
stracka av Bohusbanan, se Figur 2. Skyddsatgédrdens omfattning varierar, fran att enbart
faststillas pa en sida om ett spar till att faststillas pa bagge sidor om vardera spér. I
projektets senare skede, efter att planen vann laga kraft, har det visat sig att foreslagen
bullerskyddsatgird inte uppfyller gillande krav om fri utrymning at minst en sida at minst
en sida av sparet2. Projektet maste darfor hitta en ny teknisk 16sning for att klara riktviarde
buller. Sparnira bullerskydd har godkénts pa plattformskanterna vid Brunnsbo station och
dessa kommer darmed vara kvar som skyddsatgiard (SK1).

LIUDABSORBERANDE
ELEMENT \I

Y irsn n.
SPARMITT |SKARM e ~

Figur 2. Till vanster: Principskiss sparnara bullersskyddsskarmar. Till hdger: lllustration éver hur de
sparnara skarmarna reflekterar och hindrar ljudet som alstras av passerande tag fran att spridas.

En ny bullerutredning har tagits fram for att utreda behov av ytterligare/tillkommande
bullerskyddsatgirder till f6]jd av att sparnira bullerskydd tas bort. Bullerutredning visar att

L For utférligare information om skyddsatgardens faststillda utformning se planhandling for
faststalld vag- och jarnvagsplan (Trafikverket, 2017).
2 Enligt Trafikverkets infrastrukturregelverk TRV INFRA 00004.

Sida 7 (47)



utgdende sparnira bullerskyddsskarmar lampligast ersétts med reviderade fasadnara
dtgiarder. Mojliga alternativ bedoms antingen inte vara samhéllsekonomiskt lonsamma eller
riskera att ge negativa konsekvenser avseende stadsbilden samtidigt som 6kade
fasadétgarder kravs. Riktvarden for uteplatser och inomhusbuller for bostader kommer
innehéllas genom andringsplanens foreslagna skyddsétgirder.

SK7 utgor skyddsétgard for ursparning och har faststéllts utmed en 140 meter lang striacka
for att skydda en verksamhetslokal i hidndelse av ursparning. Skyddsatgarden har i den
fortsatta projekteringen visat sig vara ej tekniskt genomforbar pé grund av konflikt med en
planerad vixel. Nytt utredningsmaterial pekar aven pa att behov av skyddséatgard ej ar
motiverat ur ett kostnad/nyttoperspektiv.

For att forhindra att obehoriga ror sig inom sparomradet ska Bohusbanan sténgslas.
Stangsling langs jarnvag ar en dtgiard som ska faststillas i en jarnviagsplan. Den faststillda
vég- och jarnvagsplanen omfattar inte instingsling. Stéangsling ldngs Bohusbanan inom
aktuellt planomréde hanteras inom aktuell andringsplan.

Andringsplanen omfattar dven tillkommande ytor med savil tillfilligt som permanent
markansprak for att kunna bygga samt skota drift och underhéll av delar av den planerade
anlaggningen.

Andringsplanen omfattar dven justering av sparlinjen for Bohusbanan p4 strickan séder om
Lundbyleden. Justeringen ar en foljd av ett beslut om att vixeln som dubbelspéret ska
ansluta till vid Kville bangard ska bytas till ett sparkors.

Planhandlingar for den faststillda vag- och jarnvéagsplanen finns tillgdngliga pé
Trafikverkets hemsidas.

2.1. Syfte och andamal

Foljande effektmal beskriver projektets syfte och andamal:
e En mer attraktiv kollektivtrafik med 6kad kapacitet
e Okad andel kollektivtrafik
o Forbattrad kvalitet for niringslivets transporter
e Minskade utslapp och bullernivéer
e Frigjorda stadsytor och ett rikt stadsliv
e Snabba, trygga, enkla gdng- och cykelresor

e  God trafiksidkerhet och orienterbarhet

2.2. Projektmal

Foljande projektmal har formulerats for projektet (fetmarkerade maél berors av
andringsplanen):

e Att forena transportbehoven med stadsutvecklingsbehoven.
Det finns ett nationellt intresse att uppratthalla en god transportfunktion till och
fran bland annat Gteborgs hamn. Den lokala utvecklingen innebar 6kande trafik

3 https://bransch.trafikverket.se/lundbyleden-bohusbanan-brunnsbostation-dokument
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som belastar Lundbyleden och som delvis har andra behov 4n den genomgéende
trafiken. Trafikplatserna ska utformas stadsmaéssigt och med hog kapacitet.

e Att dstadkomma en utformning av viganlaggningen som ger 6verskadlighet och god
orienterbarhet i trafikmiljon.
En framgéngsfaktor for projektet ar att &stadkomma en identitetsskapande
gestaltning. Manga upplever leden i dess nuvarande utformning svaréverskadlig och
har svart att hinna orientera sig mellan trafikplatsernas av- och péfarter.

e Att minimera risken for stérningar av den genomgaende trafiken.
Lundbyledens kommande utformning med ytterligare en trafikplats innebar hog
tillgdnglighet mot Backaplan respektive Bjorlanda- och Tuveviagen. Daremot gor de
korta avstinden mellan trafikplatserna att rampsystemen blir komplicerade och
orienterbarheten délig. Ett trafikledningssystem projekteras som stodjer trafikanter
och vighéllaren i samband med stérningar, kosituationer samt drift och
underhéllsatgéarder.

¢ En konkurrenskraftig kollektivtrafik.
For att skapa en attraktiv region och uthallig tillvaxt kravs en konkurrenskraftig
kollektivtrafik som tar hand om 40 procent av alla resor i GGteborgsregionen
jamfort med dagens knappt 25 procent.
Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker den internationella
konkurrenskraften. Naringslivet ar beroende av effektiva transporter for bade
personer och gods. Eftersom Goteborg ar ett viktigt nav for niringslivets transporter
finns sérskilt fokus pé l&ngvaga godstransporter med sévil nationell som
internationell inriktning. Sarbarheten i transportsystemen med passager 6ver Géta
dlv ska minska. Speciellt ska darfor forutsattningarna for en attraktiv kollektivtrafik
beaktas, dels under planerings- och byggskedet, dels pa lang sikt.

2.3. Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jirnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jirnvagsplan, se Figur 3.
Planliaggningsprocessen giller dven vid dndring av faststélld plan.

I planlidggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jirnviagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att & fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kréavs,
om det finns alternativa strackningar, vilken finansiering som finns och vad de berérda
tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till viag- eller
jarnvagsplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljépaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillgidnglig for granskning sa att de som berors kan ldimna synpunkter innan Trafikverket gor
den fiardig. Nir planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket paborja byggandet av anldggningen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
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Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Fran:ntagn]r_lg av pli.anf.brslag . Kungérande och granskning Faststallelse
inkl miljébeskrivning :

Lansstyrelsens beslut om : i i Lansstyrelsens yttrande

(tillstyrkande)

betydande miljépaverkan

:  betydande miljspaverkan

SAMRAD : HARARVI

Figur 3. Trafikverkets planléggningsprocess.

2.4. Beslut om betydande miljopaverkan

Den 17 januari 2023 beslutade Lansstyrelsen att andringsplanen inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Som motivering anges:
Miljoeffekterna av foreslagna Gtgdrder bedomds vara begrdansade och
forsumbara med tanke pa dndringarnas omfattning samt planerade plats
samt den tidigare faststdllda véig- och jdrnvdgsplan for detta projekt.

Beslutet innebir att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte ar nodvindig, i stéllet
racker det med en enklare miljobeskrivning i denna planbeskrivning. Har beskrivs
miljoforutsattningarna i planomradet samt de forandringar i miljokvalitet som projektet kan
medfora och vad dessa forandringar bedoms innebara for manniskors hilsa och miljo.

I beslutet meddelade Lansstyrelsen att foljande saker bor fortydligas infor granskning och
tillstyrkan av dndringsplanen:

e Nya uppdaterade bullerutredningar och de nya skyddsatgarderna som foreslas for
att kunna bedoma om bullernormerna kommer att klaras.

e Varfor behovet av en storre yta uppstér for att sdkerstilla dagvattenhantering
genom en torrdamm #n det som var planerat tidigare? Ar det for att kunna uppfylla
béde for den planerade funktionen och for dtkomst vid drift och underhall av
anlaggningen?

e Om de tinkta forandringarna av vagplanen stiller storre eller fordndrade krav pa
rening och fordréjning av dagvatten inom planomréadet.

e Vilka grunder tas beslut om behovet av andra riskreducerande atgarder.

3 Miljobeskrivning

Foreliggande dokument ar en kombinerad plan- och miljobeskrivning. Miljobeskrivningen
utgor en del av en process vars syfte dr att bidra till en s& god miljoanpassning av projektet
som mgjligt. I utredningsarbetet identifieras och bedoms de direkta och indirekta
miljoeffekter som den planerade atgdrden kan medfora for méanniskors hilsa och miljon.
For att tidigt kunna identifiera konflikter mellan olika intressen och pa sé sétt 6ka
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mojligheten att finna miljoanpassade 16sningar genomfors arbetet med miljébeskrivningen
integrerat med den Gvriga planeringsprocessen.

I detta avsnitt redovisas metod, nollalternativ, avgransningar och osikerheter. Avsnitt 4.4
redovisar miljoforutsattningar medan avsnitt 6.2 och 6.3 redovisar projektets effekter och
konsekvenser for miljé och halsa.

Vid upprattande av denna miljobeskrivning har f6ljande miljokompetenser deltagit:
bullerspecialist, riskspecialist och gestaltningsspecialist. Vidare har specialister inom
jarnvagsteknik, VA, markforhandling, byggarbetsmiljosamordnare samt viag och mark ingatt
i arbetsgruppen.

3.1. Metod

De bedomningar av miljopaverkan som redovisas i detta dokument baseras pa resultatet
fran standardiserade inventeringar, berdkningar och utredningar som har genomforts inom
projektet. Bedomningen sker i tre steg: paverkan, effekt och konsekvens.

Péverkan ar den fordandring av fysiska eller beteendemaissiga forhéllanden som projektets
genomforande medfér. Exempelvis breddning av en vag eller sankt grundvattenniva.

Effekt beskriver den fordandring i miljon som paverkan medfor for omgivningen. Exempelvis
skulle péverkan i form av en breddad viag kunna leda till effekter i form av 6kad trafik,
forlust av vardefulla naturmiljéer, buller, vibrationer och/eller forsdmrad luftkvalitet.
Effekter delas vanligen in i tre olika kategorier: direkta effekter, indirekta effekter och
kumulativa effekter. Direkta effekter uppkommer som en omedelbar foljd av till exempel
fysiskt intrang, buller eller paverkan pa yt- och/eller grundvatten. Indirekta effekter
uppkommer sekundairt till f6ljd av en atgard. Till exempel kan breddning av vag eller
anldaggande av en tagstation medfora restriktioner gillande byggnationer vid sidan av
planomrédet. Kumulativa effekter ar de samlade effekterna fran flera aktiviteter eller fran
olika miljoeffekter fran en och samma aktivitet. Varderingen av effekter gors med hansyn till
relevanta bestammelser, exempelvis miljobalkens hushallningsbestammelser, vedertagna
rikt- eller gransviarden och gillande miljokvalitetsnormer.

Konsekvens ar en virdering av vad effekterna medfor for de intressen som berors. Bibehalls
exemplet med en breddning av vig skulle konsekvenserna kunna vara forsimrad hilsa for
nirboende eller otrivsel. Finns inga niarboende blir konsekvenserna annorlunda dven om
effekterna ar desamma.

Storleken pa konsekvensen ar beroende av hur manga som ar berorda, miljovardets
betydelse samt hur stor f6randringen bedéms bli. Det innebar att en mattlig effekt pa ett
objekt av litet varde kan bedomas som en liten konsekvens, medan en liten effekt pa ett
objekt av stort virde kan bedémas som en mattlig konsekvens. For att uppna en enhetlig
bedémning av alla aspekter har konsekvenserna virderats enligt f6ljande skala positiv,
obetydlig, liten negativ, mdttlig negativ och stor negativ, se Tabell 1. Bedomningen gors
mot ett nollalternativ, som beskriver den framtida utvecklingen av det aktuella omradet om
andringsplanen inte genomfors. Nollalternativet beskrivs i avsnitt 3.2.
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Tabell 1. Beddmningsgrunder vid vardering av konsekvenser.

Vardering Bedomningsgrund

Positiv konsekvens Nya varden tillfors och/eller vardet starks
Obetydlig konsekvens Virdet forandras obetydligt eller inte alls
Liten negativ konsekvens Virdet paverkas negativt, ej obetydligt men

behover ej innebéra skada

Mattlig negativ konsekvens Virdet minskar, skador uppstar, fler
manniskor berors negativt

Stor negativ konsekvens Virdet forsvinner, stor konflikt med
miljointressen, paverkar manga manniskor

3.2. Nollalternativ

Nollalternativet &r ett jamforelsealternativ som beskriver miljons sannolika utveckling i
omradet om den aktuella dndringsplanen inte genomfors.

Vig- och jarnvagsplan E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet — Ringomotet faststilldes
2019-02-15 och vann laga kraft 2019-06-10 (Trafikverket, 2017).

En jarnvigsplan for att majliggora byggande av en pendeltégsstation, Bohusbanan, delen
Brunnsbo station, faststilldes 2022-11-07 (Trafikverket, 2022) och vann laga kraft i
december 2022. Stationen planeras att byggas i samband med genomférandet av den
faststillda vag- och jarnvagsplanen (Trafikverket, 2017).

De tvé planerna utgor tillsammans nollalternativet for andringsplanen. P4 samma sitt som
for den faststillda vig- och jarnviagsplanen samt jarnvigsplanen for Brunnsbo station sa
antas kommunens detaljplan for Gator vid Backaplan ocksa vara genomford i
nollalternativet.

3.3. Avgréansning

I denna plan- och miljébeskrivning kommer endast miljorelaterade aspekter som paverkas
till foljd av denna dndring av vag- och jarnvigsplan att redovisas. Med undantag for
fastighetsnira bullerskyddsatgarder som redovisas i sin helhet. Det gors pa grund av
omfattande forandringar i fastighetsnira atgarder som ar en foljd av nedanstidende
forandrade forutsattningar:

e Sparnira bullerskyddsskarmar (Sk1) utgar i Andringsplanen

e Uppdaterade trafiksiffror &r 2040 for bade vag- och spartrafik med 6kade
taghastigheter

e Ny berdknad fasadljudreduktion efter invindig och utvindig inventering av berorda
fastigheter

e  Nytt kravdokument, TDOK 2014:1021 version 3.0 (Trafikverket, 2020)

e Ny avgransningsmetod for bullerberorda fastigheter enligt Trafikverkets Bilaga
E3.10 Miljo, version 15.0.
Allt 6vrigt som inte tas upp i denna plan- och miljobeskrivning ar oférandrat och redan
hanterat i samband med tidigare faststilld vdag- och jarnviagsplan. Om inget annat anges
giller ssmma avgransningar och osidkerheter som i tidigare faststilld plan.

Geografiskt omfattar utredningsomradet till storsta del planomréadet for den faststéllda vag-
och jarnvagsplanen. Undantaget utgors av ytor med tillfallig nyttjanderatt som har

Sida 12 (47)



tillkommit utanfor ursprungligt planomréade. Det beror dels pa att fardigstallandet av bland
annat Marieholmsforbindelsen frigjort ytor som tidigare inte bedomts vara tillgingliga for
projekt E6.21 Lundbyleden och dels pa att det uppstétt behov av flera etableringsytor pa
grund av Trafikverkets beslut att dela upp byggnationen i fyra entreprenader4. I de
avseenden dar planens genomférande kan komma att paverka miljoer och aspekter utanfor
sjalva planomradet har beskrivningen ut6kats till att omfatta ett storre omréde, det sa
kallade influensomradet. Influensomradet motsvarar det omrade som pé ett eller annat sétt
péverkas av foreslagna dtgiarder. Den aspekt som det fraimst handlar om ar buller.

Innehéllsmassigt fokuserar miljobeskrivningen pa de effekter och konsekvenser som
bed6ms vara vasentliga och som kan uppsta till f61jd av projektet under bade anliggning och
drift. Tidsmaissigt avgransas beskrivningen av projektets effekter och konsekvenser under
byggskedet till &r 2029/2030. De bedomningar som gors for driftskedet utgar, om inte
annat anges, fran prognosaret 20405. Det dr en forandring jamfort med den faststéllda
planen som hade basar 2014 och prognosar 2035 medan byggskedet avgransades till ar
2022,

4 Forutsattningar

Enbart fordndrade forutsittningar som kan ha paverkan pé utredningar och atgiarder inom
denna dndring av vdg- och jarnvigsplan redogors for i plan- och miljobeskrivningen. I 6vrigt
giller samma forutséttningar som i plan- och miljébeskrivning fran faststilld viag- och
jarnvagsplan (Trafikverket, 2017) och jirnviagsplanen for Brunnsbo station (Trafikverket,
2022).

4.1. Befintlig vag och jarnvags funktion och standard

4.1.1. Jarnvag — Bohusbanan

Stangsel

Storre delen av aktuell stracka av Bohusbanan ar i dagsliget inte stangslad. Det har
forekommit problem med obehorigt sparbetrddande och sparspring utmed aktuell stracka
av Bohusbanan och strackan har varit olycksdrabbad. Stangsling langs jarnvag ar en atgard
som ska faststéllas i en jarnvagsplan. Den faststillda vag- och jarnvagsplanen omfattar inte
instangsling.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Utover de forandrade forutsittningar som redogors for i avsnitt 3.3 Avgransning bedoms
forutsattningarna med avseende pa trafik och anvindargrupper vara oférandrade jamfort
med den faststéllda vag- och jarnvagsplanen.

Trafiken pa Lundbyleden mellan Lerdkersmotet och Kvillemotet berdknas bli upp till cirka
70 000 fordon per dygn ar 2040. Det innebir en 6kad prognos jamfort med tidigare
prognoséar da trafiken mellan Lerdkersmotet och Kvillemotet berdknades bli 60 000 — 63
000 fordon per dygn ar 2035.

4 Vid upphandling av totalentreprenad fér hela projektet som gjordes 2021 inkom inga anbud. Efter
analys av orsak har Trafikverket beslutat att dndra entreprenadform till utférandeentreprenad samt
dela upp entreprenaden i fyra delar.

> Enligt Trafikverkets géllande riktlinjer ska senaste basprognoserna for trafik gilla som underlag for
bullerberakningar. Trafikverkets senaste basprognos har prognosar 2040.
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For tagtrafiken pad Bohusbanan forvantas antal tigrorelser uppga till 66 tag/dygn ar 2040,
se Tabell 2. Det innebar en lagre prognos jamfort med tidigare prognosar dé antal
tagrorelser forvantades uppga till 77 tg per dygn ar 2035. I prognosen for ar 2040 antas
langre tag trafikera banan jamfort med prognosen for ar 2035.

Tabell 2 Trafikering Bohusbanan, enligt basprognos for jarnvagstrafik ar 2040.

Tagtyp Antal tag per arsmedeldygn Medellingd Maxlingd
Pprognosar 2040

Regionaltag, tjanstetig 62 | 100 m 162 m

Godstag 4 | 470,1m 650 m

Trafikprognoserna utgor i andringsplanen indata till bullerberdkningarna.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

I Figur 4 visas de angransande projekt som i faststilld vig- och jarnviagsplan bedomdes
paverka projektet under bygg- och driftskedet, framfor allt i form av trafikomldggningar.

Sedan den faststillda viag- och jirnviagsplanen vunnit laga kraft har flera av de angriansande
projekten fardigstéllts. Det ror sig om:

e Marieholmsforbindelsen

e Hisingsbron

e Kville bangard

e Halvors lank

e Eg5, delen Lilla Bommen - Marieholm

Vidare ar Vastlinken och Hamnbanan under byggnation medan detaljplan Gator vid
Backaplan har vunnit laga kraft.
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Bohusbanan
Lundbyleden
Marieholmsférbindelsen
Vastlinken

Kville bangard

Halvors link

E45, delen Lilla Bommen - Marieholm

Frihamnen

Detaljplan Gator vid Backaplan

Detaljplan fér centrum och knutpunkt vid Backaplan
Detaljplan Backa - Handel med mera vid Backavigen

OENANEWN -

Figur 4. Oversiktskarta éver angransande projekt som i faststélld vag- och jarnvagsplan bedémdes
paverka projektet under bygg- och driftskedet (Trafikverket, 2017).

Jarnvagsplan for Bohusbanan, delen Brunnsbo station, vann laga kraft 2022-12-15
(Trafikverket, 2022). Brunnsbo station ska anldggas mellan de tva jarnvigsbroarna 6ver
Lundbyleden och 6ver Backavigen, se Figur 5. Plattformarna kommer vara anpassade for att
kunna hantera resandeutbyte for upp till 250 meter linga tag. Jarnviagsplanen utgor en del
av nollalternativet for aktuell andringsplan.

AR % ~7 YA ~Kq

Figur 5. Utdrag ur illustrationskarta for Brunnsbo stations (Trafikverket, 2022).
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Detaljplan for trafikindamal vid Brunnsbo torg inom stadsdelen Backa i Goteborg vann
laga kraft 2022-01-11, se Figur 6 (G6teborgs Stad, 2022). Syftet med detaljplanen ar att
dndra gillande markanvandning, fran parkeringsdndamal (kvartersmark) till gata (allmén
plats), for att i framtiden kunna méjliggora en stadsmaéssig gestaltning kring torget, den nya
pendeltagsstationen och kommande infrastrukturprojekt i omradet.

Berdttelsegatan
~ Beé 04
S *--..,:.._i GATA, + ——— "'J
S T BhTA
—-:'":—:—_- — -_—
Lillhagsvagen BeoaTh
Tieldl
865076 /x
-+ Lrn.n;_'l.r!x +
i e
BE6S9S a 5 M
BeEETE
PLANKARTA (. 0 fgom 1]

Skala 1:1000 (A1) 1:2000 (A3)

Figur 6. Utsnitt ur plankarta for detaljplan for trafikandamal vid Brunnsbo torg inom stadsdelen Backa i
Goteborg (Goteborgs Stad, 2022).

4.4. Boende och halsa
4.4.1. Buller

Omgivningsbuller dr den vanligaste och mest markbara miljostorningen i vart samhille. De
framsta kéllorna till omgivningsbuller ar trafik, det vill saga buller fran végar, jarnvagar och
flyg. Aven ljud frin grannar, byggarbetsplatser och industrier bidrar.

Exempel pa hilsoeffekter som kan uppkomma till f61jd av buller 4r allmén storning,
somnstorning, forsimrad kommunikation, kognitiva effekter och fysiologiska
stressreaktioner. Langtidsexponering for trafikbuller har dven visat sig kunna 6ka risken for
hjart- och karlsjukdomar.

Ekvivalent ljudniva dr medelljudnivan under en given tidsperiod. I Sverige och i denna
utredning avses ekvivalent ljudniva for ett &rsmedeldygn. Maximal ljudniva dr den hogsta
momentana ljudnivin (med mycket kort varaktighet), under en enstaka bullerhidndelse, till
exempel en fordonspassage.
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Decibel ar ett logaritmiskt métt. Detta innebar bland annat att vid addition av buller fran tvé
lika starka bullerkéllor 6kar ljudnivan med tre decibel (dB). P4 samma sitt ger en
fordubbling eller halvering av trafikmangden tre decibel hogre eller lagre ekvivalent
ljudniva. En 6kning eller minskning av trafikméngden med cirka 25 procent okar respektive
minskar ljudnivén med en decibel.

Ljud och buller paverkar oss pd manga olika satt. Bullrets egenskaper, individen sjilv, typ av
aktivitet och miljo och andra samtidigt forekommande stérningskallor ar nagra av de
omsténdigheter som &r av betydelse for bullrets effekter pd ménniskan. Vissa grupper av
befolkningen ar mer kansliga for buller d4n andra. Detta giller barn, idldre, sjuka,
skiftarbetare och personer som sjilva anser sig vara bullerkansliga. De krav som finns bidrar
till att forbattra bullermiljon, men eftersom individer ar olika kénsliga, kan buller upplevas
storande dven d& krav innehélls.

Trafikverkets riktvarden for buller

Riksdagen har i ssmband med antagandet av proposition 1996,/97:53 faststéllt riktvarden
for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation eller vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur. Riktvirdena anger dven en langsiktig ambitionsniva for
atgarder mot trafikbuller.

Trafikverket har i sitt dokument TDOK 2014:1021, angett riktvarden for buller fran véag- och
spartrafik. Dessa riktvirden ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av
utredningar och genomforande av skyddsétgarder mot hoga bullernivaer, se Tabell 3.
Riktviardena ska normalt uppnés nir ett investeringsobjekt klassats som nybyggnad eller
vésentlig ombyggnad av infrastruktur. Om det inte ar tekniskt mojligt att uppna samtliga
riktvarden eller om kostnaderna for &tgiarder ar uppenbart orimliga ska alternativa dtgiarder
overviagas. I det har projektet ar det riktvarden for vasentlig ombyggnad av infrastruktur
som tillampas.

En bostad, vardlokal, skola eller undervisningslokal kan vara bade bullerberérd och
bullerpaverkad. Bullerberord ir ett formellt begrepp och avser byggnader som berdknas fa
ljudnivaer 6ver ett eller flera riktvarden fran ombyggd infrastruktur om inga
bullerskyddsatgirder vidtas. Bendmningen bullerpaverkad syftar pa att det finns en
bullerstorningskélla som péaverkar bostaden, vardlokalen, skolan eller undervisningslokalen,
oavsett om ljudnivan ligger 6ver eller under gillande riktvarden.

Riktvirdet ekvivalent [judniva 55 dBA utomhus vid bostad giller for denna vag- och
jarnvagsplan.

Inomhus &r riktvardena 30 dBA ekvivalent niva samt maximal ljudniva 45 dBA om antalet
tillfallen 6verskrider fem per natt. Utomhus vid uteplats ar riktvirdena 55 dBA ekvivalent
ljudnivd samt maximal ljudniva 70 dBA om antalet tillfillen 6verskrider fem per timme,
annars 80 dBA.
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Tabell 3. Trafikverkets riktvarden for buller fran vag- och spartrafik. Kalla: Trafikverkets riktlinjer TDOK
for buller och vibrationer TDOK 2014:1021 version 3.

Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
ljudniva, ljudniva, Logaan ljudniva, Lo ljudniva, L ., ljudniva, L .
utomhus pa utomhus pa inomhus inomhus
uteplats/ uteplats/
Lokaltyp eller omradestyp skolgard skolgard
55 dBA® s
1.2 5 L]
Bostader 50 dBA* 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA!
Vardlokaler” 30 dBA 45 dBA®
. . | 55dBA® R o
Skolor och undervisningslokaler 60 dBA* 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBA
Bostadsomraden med lag
bakgrundsniva 45dBA
Parker och andra rekreationsytor i 45-55 dBA
tatorter
Friluftsomraden 40 dBA
Betydelsefulla fagelomraden 50 dBA
Hotell och annat tillfalligt boende"
12
Kontor 13
1. Riktvérden inomhus omfattar b Isrum i permanentt 1 och fritidsb
2. Dessa riktvarden for luftburet buller anges &ven | prop. 1997/97:53
3. Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik | hastighet higre &n 250 km/h
4. Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre &n eller lika med 250 km/h
5. Avser trafikarsmedeldag/kvall (06-22). Riktvardet innebér att ljudnivan 70 dBA far dverskridas hégst fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte

Gverskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

Avser trafikarsmedelnatt (22-06). Riktvérdet innebér att judnivan 45 dBA far dverskridas higst fem ganger per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte

tverskridas regelbundet nattetid.

Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad.

Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila.

. Avser trafikarsmedeldag (06-18). Riktvardet innebar att ljudnivan 70 dBA far dverskridas hogst ferm ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte
Gverskridas regelbundet dagtid.

10.Avser trafikarsmedeldag (06-18). Rikivardet innebér att ljudnivan 45 dBA far dverskridas hitgst fem ganger per timme. Ljudnivan 50 dBA far dock inte

tverstigas regelbundet dagtid

11. Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

12. Avser gastrum for sdmn och vila

13.Avser rum fér enskilt arbete.

®

©

Bullerberakning

Omradet vid Brunnsbo och Kvillingen &r i nuldget exponerat for buller fran
trafikinfrastrukturen. Har dr det frimst Lundbyleden, Hamnbanan och Bohusbanan som
paverkar ljudbilden men bidrag kommer dven fran gatutrafiken i omradet samt narliggande
trafik vid Tingstad och Ringon.

I den faststillda viag- och jarnvagsplanen har foljande atgarder faststillts, med syfte att
minska storning av trafikbuller:

e  Befintlig bullerskyddsvall, vid avfarten till Brunnsbo, forldangs. I oster forldangs
vallen cirka 150 meter och far en h6jd av cirka 8—9 meter 6ver vagytan. I vister
forlangs den befintliga vallen parallellt med Lundbyleden cirka 100 meter. Pa kronet
av vallen planeras en cirka tva meter hog bullerskyddskarm.

e Strax innan den nya géng- och cykelbron 6ver Lundbyleden 6vergar forlangningen
av befintlig bullerskyddsvall till en stédmur med bullerddmpande funktion.
Stodmuren fortsitter cirka 180 meter visterut och far en héjd av cirka tre meter
over vagytan.

e Bohusbanan bullerddmpas med sparnira bullersskyddsskarmar, se avsnitt 5.2
Bortvalda alternativ for mer information.

o 47 fastigheter utreds avseende behovet av lokal skarmatgird vid uteplats.

e 84 fastigheter utreds avseende behovet av fastighetsnara atgarder (dtgarder i fonster
och ventilation).
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Buller har i det har projektet berdknats i enlighet med de nordiska berdkningsmodellerna
for vagtrafik och tagtrafik i en digital terrangmodell. Det som redovisas ar den
genomsnittliga ljudnivan fran trafik 6ver ett &rsmedeldygn (ekvivalent ljudnivd) samt den
hogsta ljudnivan (maximal ljudnivd) bade fran vig-, gatu- och spartrafik. Berdkningarna
redovisas som ljudutbredningskartor av planforslaget enligt andringsplan utan och med
kéllnara bullerskyddsatgirder. Berdkningarna redovisas ocksé som tabell med ljudnivier
utomhus vid fasad och uteplatser samt inomhus, for andringsplan utan och med
bullerskyddsétgirder. Berdkningar som genomforts omfattar endast ljud frén vag- och
tagtrafiken, i verkligheten kan en fastighet ocksa ha storning fran andra kallor som
dominerar ljudbilden, till exempel industrier

Bullerberdkningar har gjorts for planforslaget med och utan bullerskyddsatgarder.

Ett bostadshus identifieras som bullerber6rd om det utsitts for ekvivalenta ljudnivéer
och/eller maximala ljudnivder som Gverstiger 55 dBA respektive 70 dBA utomhus vid fasad.
Detta avser ljudnivaer fréan all statlig infrastruktur som byggs om.

Totalt 199 bostadshus beldgna pa 197 fastigheter berdknas vara bullerberorda i
andringsplanen baserat pa solfjadersmodellen. Ytterligare sex bostadshus har inkluderats
som bullerberérda eftersom de inkluderades i bullerutredningen for vag- och
jarnvagsplanen eller for att de dr enstaka hus i en grupp av bostader/kvarter dar alla 6vriga
ar bullerberorda.

Totalt 205 bostadshus beldgna pa 203 fastigheter inkluderas i bullerutredningen som
bullerberorda. Det dr en 6kning med 43 bostadshus beldgna pa 41 fastigheter som blir
bullerberorda i andringsplanen och som inte var bullerberdrda i den faststéllda vag- och
jarnvigsplanen. Okningen ir en foljd av de forandrade forutsittningar som redogors for i
avsnitt 3.3 Avgrdnsning. Figur 7 visar de bullerberérda bostaderna.

Teckenforklaring

Bl Bullerbersrt bostadshus
[0 Ejbullerberort bostadshus
Bl Ovriga byggnader

Ay
7 Kvillangen ¢
]

Skala (A3) 1:4000

Figur 7. Bullerber6rda bostadshus i det bullerberorda omradet for andringsplanen.
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Inga véardlokaler eller skolor har bedomts vara bullerberérda. Det finns inte heller
bullerberorda parker, rekreationsytor, friluftsomriden, bostadsomrédden med 1ag
bakgrundsniva eller betydelsefulla figelomraden i denna vag- och jarnvagsplan.

Figur 8 visar bullerutbredning for ekvivalenta ljudnivéer, inom influensomradet for hela
projektet, for planforslaget (dndringsplan) utan bullerskyddséitgirder. Detta avser ljudnivaer
fran all statlig infrastruktur och kommunala gator. Bullerutbredningskartor éver ekvivalenta
och maximala ljudnivéer for planforslaget finns i PM Buller.

De mest utsatta bostadshusen berdknas exponeras for dygnsekvivalent ljudniva pa 70 dBA
(Brunnsbo), maximal ljudniva fran vigtrafik 78 dBA (Kvillangen), maximal ljudnivé frén
spartrafik 87 dBA fran godstég (Kvillangen) och 80 dBA fran persontig (Kvillaingen).
Sammantaget innebar det att manga boende har en bullersituation som inte &r att betrakta
som en langsiktigt god ljudmiljo.

Trafikbuller
Planforslaget ar 2040
utan féreslagna
bullerskyddsatgéarder

DYGNSEKVIVALENT LIUDNIVA
Legaan 1 BA, g frifattsvarde

70<
65 < <= 70

<= 65
55¢< <= 60
«=55

a5< . <= 50
<45

TECKENFORKLARING

vag
[ Bostadshus
j’ 5 [ Gvriga byggnader

Bef. bullerskyddsskarm

- Jarnvag

SKALA 1:6500
o so o 200
[ s LY

efterklang:

PART OF AFRY

Andring av faststalld
wiig- och jarnvagsplan
for £6.21 Lundbyleden, delen
Brantingsmotet-Ringomotet

Projektnummer: 586447
Kund: Trafikverket
UTFORD AV:
lavier Maresca
GRANSKAD AV: Josefin Gronlund
Efterklang

2023-04-26
Bilaga 1

mark.

For detaljerad information om trafikdata, bullerberdkningar och bullerutbredningskartor
hénvisas till PM Buller-.

4.4.2. Risk och sékerhet

Skyddsatgard for ursparning

Enligt den faststéllda viag- och jarnvagsplanen ska skyddsétgard for ursparning anlaggas
utmed en 140 meter lang stracka pa Bohusbanan. Skyddséatgarden ska skydda en
verksamhetslokal pd Aréds Industriviag 7A (Goteborg Backa 195:6 och 195:5) i hindelse av
ursparning av godstag som transporterar farligt gods, se Figur 9.
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Stracka med faststalld skyddsatgard et S A

for ursparning, SK7 iR

o %0 200

Figur 9. Utbredning av faststalld skyddsatgéard for urspaming. Arods Industrivag 7A har markerats med
en rdd prick. © Lantmaéteriet, Geodatasamverkan.

Skyddsatgéarden har under den fortsatta projekteringen visat sig vara ej tekniskt
genomforbar pa grund av konflikt med en planerad vixel. Under 2021 gjordes en detaljerad
oversyn av den kostnads-/ nyttovirdering som 1ag till grund for den faststillda
skyddsatgarden och det visade sig att varderingen vilade pé felaktiga grunder med f6ljd att
skyddséatgirden dessutom inte bedémdes vara samhallsekonomiskt férsvarbar
(Trafikverket, 2023).

Inom ramen for dndringsplanen har kostnads-/ nyttoviarderingen uppdaterats med
Trafikverkets basprognos for trafik for ar 2040 for att sikerstilla att de forandrade
trafikprognoserna inte medfor en annan bedomning av skyddsatgéardens
samhéllsekonomiska nytta. Aven kostnader for anliggande av skyddsétgirden har justerats
med 2023 irs prisnivaer. Den reviderade kostnads-/ nyttovarderingen visar fortfarande att
skyddsatgirden inte dr samhillsekonomiskt forsvarbar. For mer information se PM
Skyddsatgdrd for urspdrning (Trafikverket, 2023).

4.5. Ytvatten

Bortsett fran det dagvatten som avleds till Ryaverket sker avledning av dagvattnet till Géta
alv och Kvillebiacken. Bada vattenforekomsterna omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN)
for vattenforekomster samt MKN for fisk- och musselvatten.
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4.5.1. MKN for vattenférekomster
Recipienternas MKN enligt den senaste bedomningen (Forvaltningscykel 3, 2017—2021)
visas i Tabell 4.
Tabell 4 Géallande MKN samt nuvarande statusklassning for recipienter.
Vattenforekomst | Ekologisk status Kemisk status
Nuvarande Framtida Nuvarande Framtida
(MKN) (MKN)
Gota alv - Sdvedns Mattlig God Uppnér ej god | God kemisk
inflode till ekologisk ytvattenstatus
mynningen vid potential
Alvsborgsbron, 2027
SE640423-126995
Kvillebacken, Mattlig God Uppnar ej god | God kemisk
SE640781-127057 ekologisk ytvattenstatus
status 2027

5 Vagens och jarnvagens lokalisering och

utformning

5.1. Val av utformning

5.1.1.

Gang- och cykelbro éver Lundbyleden

Vag — Lundbyleden

Sedan den faststillda vig- och jairnviagsplanen vunnit laga kraft har gang- och cykelbrons
utformning dndrats for att uppfylla Goteborg Stads krav for tillginglighet for
underhallsfordon. Cykelbrons s6dra landfaste har ocksé flyttats lite 6sterut for att undvika
konflikt med Bohusbanan med potentiella lasningar och konflikter mellan de olika
entreprenaderna som foljd. Figur 10 och illustrationskarta blad 145, 155 och 156 visar aktuell
utformning av gang- och cykelbron.
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Figur 10. Aktuell utformning och placering av gang- och cykelvag 6ver Lundbyleden.

Vid anslutning av gang- och cykelbro till gatunitet pé norra sidan av Lundbyleden planeras
den del av befintligt vigomrade som inte utgor en del av den fardiga anldggningen att dras
in fran allmant underhall. Likasd kommer faststéllt vigomrade nordost om denna yta inte
tas i ansprék i och med férandrad utformning av gdng- och cykelbron, se Figur 11.

Figur 11. Till vanster utsnitt fran plankarta fér andringsplanen som visar den del av befintligt
vagomrade som planeras att dras in fran allmant underhall. Till hoger utsnitt fran plankarta for
faststalld vag- och jarnvagsplan. Inringat omrade med faststalld vagratt kommer inte tas i ansprak i
och med férandrad utformning av gang- och cykelvagen utan kommer kvarstd som kommunal mark.
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Serviceficka vid betalstation vid Norgeporten
For att pd ett trafik- och arbetsmiljosdkert sitt kunna underhalla befintlig betalstation vid
Norgeporten ska en serviceficka anliggas, se Figur 12.

Figur 12. Planerad serviceficka vid betalstation vid Norgeporten.

5.1.2. Jarnvag - Bohusbanan

Sedan den faststéllda vég- och jarnviagsplanen vunnit laga kraft har sparlinjen for
Bohusbanan pé striackan séder om Lundbyleden justerats, se Figur 13. Justeringen dr en
foljd av ett beslut om att vixeln som dubbelspéret ska ansluta till vid Kville bangard ska
bytas till ett sparkors. Det ger en forbattrad kapacitet i och med att den befintliga vixeln
enbart ansluter till ett spar medan sparkorset innebér att dubbelspéret fortsétter &ven efter
anslutningen vid Kville bangérd. Spéarlinjen justeras i sydvastlig riktning med upp till cirka
4,5 meter som mest. Justeringen innebar att avstandet till bostadsbebyggelse 6kar nagot.

Figur 13. Sparjustering sdder om Lundbyleden, gul streckad linje faststalld sparmitt, bla linje justerad
sparmitt. © Lantméteriet, Geodatasamverkan
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Stangsel

For att skydda anlaggningen och férhindra obehorigt sparbetradande samt sparspring ska
stiangsel anldggas utmed hela aktuell stracka av Bohusbanan, fran cirka KM 6+110 i norr till
Kville bangard i s6der, se plankarta blad 013 respektive 056. Delar av aktuell stricka
stiangslas pa bagge sidor medan delar av strickan stingslas enbart pé 6stra sidan om
jarnvagen, omfattning framgar av plankartan. Strackor med befintliga stangsel ersitts ej
med nya. En grind anldggs dir en servicevig ansluter mot stangslet, se avsnitt Servicevdg
nedan.

Stangsel utmed jarnvag ska enligt Trafikverkets géllande krav utgoras av stélniatspaneler
med en effektiv hojd pa minst tva meter. Stangslet medf6r inget nytt permanent
markansprak.

Grundlaggning Brunnsbo station

Under pagaende detaljprojektering har det framkommit att det krivs sneda pélar for
grundlaggning av Brunnsbo stations stodmur, utmed Backavagen, for att ta upp horisontella
laster ifran jordtryck pd murarna. Det innebar att pélarna en bit under mark kommer att
hamna utanfor faststilld jarnvagsmark, enligt jarnvagsplanen for Brunnsbo station, se Figur
14 samt plankarta blad 044 och 045.
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UTBREDMING PALAR
EMLIGT PLAN

Wm

TYPSEKTION
Figur 14. Typsektion av planerad palning fér grundlaggning av Brunnsbo Stations stédmur.
Genom att anvinda sig av sneda pélar behover pélarna inte dragférankras i berg. Med en
pallangd pa cirka 50 meter blir en dragforankring mycket dyr. Palarna har en lutning pa 10:1
och hamnar i dess 6vre del inom faststilld plangrins for stationen. Det bedoms inte
foreligga ndgon risk for konflikt med ledningar eller genomférandet av detaljplan for Gator i
Backaplan.

D4 grundldggningen inte bedoms péverka Goteborgs Stads mojligheter att nyttja berort
markomrade enligt planerat tas marken i ansprék via servitutsritt, se avsnitt 9.2.2
Permanent markansprak — servitutsrdtt och avsnitt 11.1.1 Kommunala planer.
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Servicevag

En servicevig/géngvig anlaggs pa vallen till en torrdamm som Goteborgs Stad planerar att
anldagga mellan Bohusbanan och Lillhagsvigen, se Figur 15. Detta gors for att sdkerstélla
atkomst till vixel for drift och underhéll. Servicevigen ansluter till en parkeringsficka som
Goteborgs Stad kommer anldagga for drift och underhall av torrdammen. Serviceviagen
planeras utgoras av en cirka en meter bred hardgjord gangyta och far inte trafikeras av
fordon. Vad géller underhéllsansvar ar Trafikverkets princip att om enbart Trafikverket har
behov av en anliaggning sé ar det Trafikverket som ansvarar for service och underhall.

D4 servicevéagen inte paverkar torrdammens funktion eller Goteborgs Stads mojlighet att
skaéta drift och underhéll av den tas marken i ansprak med servitutsratt, se avsnitt 9.2.2
Permanent markansprdk — servitutsrdtt och avsnitt 11.1.1 Kommunala planer. Servitutet
omfattar dven den parkeringsficka som Go6teborgs Stad kommer anlagga for drift och
underhéll av torrdammen.

Figur 15. Foreslagen placering av servicevag for atkomst till vaxel pd Bohusbanan. Servicevagen
planeras utgéras av en cirka en meter bred hardgjord gangyta.

5.1.3. Risk och sakerhet

Inga dtgarder foreslés for att ersitta den utgiende skyddsétgiarden for ursparning.

5.1.4. Anlaggning fér omhandertagande av dagvatten

Vagtrafik ar en killa till spridning av fororeningar. Den planerade 16sningen for
dagvattenhantering i den faststillda viag- och jirnvagsplanen, nollalternativet, klarade inte
Goteborg stads riktvarden for dagvatten for amnena krom, bly, koppar, zink, kviave och
suspenderad substans.

Under pagaende detaljprojektering har hela projekt Lundbyledens dagvattenhantering setts
over utifran gillande riktlinjer och forutsiattningar. Det har medfort en torrdamm samt ett
underjordiskt magasin vid Kvillemotet har utgétt och ersatts av en 6ppen damm séder om
Lundbyleden, p4d samma plats dar det tidigare planerades en torrdamm, se Figur 16.

Dammen utformas med en permanent vattenvolym for rening samt reglervolym for
fordrojning, for mer detaljer om dammens utformning se PM Dagvattenrening
Lundbyleden och Bohusbanan (Trafikverket 2023-1). Kring dammen planeras en serviceviag
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for att kunna underhalla dammen. I det fortsatta arbetet kommer utredas om dammen ska
stangslas in. Eventuellt stingsel kring dammen bedoms inte utgora skyddséatgard som ska
faststéllas i plan eller padverka markanspréket.

Figur 16. Planerad utformning av dagvattendamm vid Kvillemotet, inklusive servicevéag for att kunna
underhalla dammen, séder om Lundbyleden och jarnvagsbro éver Lundbyleden. Dammen ersétter
tidigare planerade torrdamm samt underjordiskt magasin vid Kvillemotet. Utsnitt fran illustrationskarta
blad 155.

Under pagaende detaljprojektering har dven dagvattenlosningen vid Norgeporten setts 6ver.
Det har medfort att underjordiskt sedimentationsmagasin vid Norgeporten ersitts med en
ny dagvattendamm omgiven av en stérre 6versvimningsyta. Det medfor ett 6kat permanent
markansprak och cirka tvé tredjedelar av mark, mellan Bohusbanan och Lundbyleden, som
tidigare beslutats ska dras in fran allmént underhéll dven fortsattningsvis kommer utgora
vagomréde, se Figur 17 och bilaga till plankarta avseende dndring av indragning av allméan
vag.
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INDRAGNING AV VAG FRAN ALLMANT
UNDERHALL ENLIGT TIDIGARE BESLUT

Figur 17. lllustration med foreslagen utformning av gang- och cykelbron samt dagvattenlésningen vid
Norgeporten. X-markeringen visar mark som tidigare beslutats ska dras in fran allmant underhall. Dar
andringsplanens anlaggning overlappar X-markering kommer Trafikverket begara omprdvning av
beslutet s& omradet inte langre omfattas av tidigare beslut.

Det frimsta syftet med att byta ut sedimentationsmagasinet mot en dagvattendamm &r att
en betydligt storre fordréjningsvolym kan erhéllas. En storre fordrgjningsvolym minskar
belastningen pé befintligt dagvattensystem, som redan ar hart belastat, och minskar dven
risken for 6versvamning i Lundbyleden.

Att byta ut sedimentationsmagasinet mot en dagvattendamm bedoms inte forsimra med
avseende pa rening av dagvatten utan snarare ha en positiv effekt pa fororeningsinnehéllet i
dagvattnet. Vid jamforelse av berdkningarna med rening i sedimentationsmagasin och
dagvattendamm blir de flesta féroreningshalter ldgre eller pa liknande niva med
dagvattendamm jamfért med sedimentationsmagasin. De fororeningar dar
fororeningshalterna 6kar nagot med dagvattendamm &r suspenderad substans, olja, arsenik,
TOC och TBT.

Dammen vid Norgeporten dimensioneras pd samma sitt som dammen vid Kvillemotet. Det
pagéar utredning kring mgjlig utformning av dammen med hénsyn till geoteknik och
underhéll. Exakta nivéer och sldntlutningar for dammen &r darfor inte faststallt.

Dagvattendammen foreslas utformas med en nedre fordrojningsvolym for effektivare rening
samt en 6vre fordréjningsvolym for fordrojning av toppfloden. Den 6vre fordrojnings-
volymen nyttjas endast for fordrgjning av floden vid kraftiga regn. Dammen planeras att
utformas sé att hela volymen vid ett 30-arsregn med 6 timmars varaktighet kan rymmas i
den ovre fordrojningsvolymen.

For mer information om dagvattendammen vid Norgeporten se PM Dagvattenrening
Lundbyleden och Bohusbanan avsnitt 3.1.3.2 Alternativ — Dagvattendamm och 4.2.2.1
Resultat Alternativ — Dagvattendamm (Trafikverket 2023-1).
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Utover ovanstdende har tva mindre ytor tillkommit for tva nedstigningsbrunnar for
avvattning av Bohusbanan. Detta pa grund av att servisen for jirnvagen har flyttats. For
omfattning se ny jairnvagsmark med dganderitt se plankarta blad 033 (KM 5+700).

5.2. Bortvalda alternativ

5.2.1. Bortvalda bullersskyddsatgarder

Nedanstéende bullerskyddsétgirder har utretts och valts bort under arbetet med
andringsplanen. I PM Buller redogors for bullerskyddsétgarderna som har utretts och varfor
de har valts bort.

e bullerskyddsskarmar, skyddsatgard SK1 i den faststillda vag- och jarnvagsplanen
Sparnira

e Bullerskyddsskiarm pa bro 6ver kommande Backavigen

e Spérnara bullerskyddsskarmar pa bro 6ver kommande Backavigen

e Bullerskyddsskiarm utmed Bohusbanan vid Kvillingen

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

5.3.1. Bullerskydd

Kallnara bullerskyddsatgarder som faststalls vid andringsplanen (SK3)

Bullerskyddsvallar och/eller skarmar &r ofta det effektivaste sittet att ddmpa ljud fran trafik.
En skdrm/vall far generellt bast effekt eftersom den kan placeras néra bullerkallan
(sparnira/vignira) eller niira mottagaren (fastighetsnira). Atgirderna dimensioneras for
planforslaget ar 2040 mot buller fran all statlig infrastruktur samt kommunala gator i
omradet. Mélet med dtgirderna ar att innehélla gillande riktvarden och vara tekniskt
genomforbara samt samhallsekonomiskt 16nsamma i storsta méjliga méan.

o  Faststilld bullerskyddsvall norr om Lundbyleden, vid avfarten till Brunnsbo har
utmed langdmétning 1/030 - 1/070 smalnats av och forlangts visterut for att
minska markintrang (SK3), se plankarta blad 056.

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder som faststalls vid andringsplanen (SK4/SK5/SK6)
Fastighetsnara bullerskyddsétgarder erbjuds som komplement nir foreslagna kallnira

atgarder inte ger tillracklig bullerreducerande effekt for att riktvirden inomhus och pa

uteplats ska innehéllas.

e 76 bostadshus foreslas fa fastighetsnira atgarder i form av fasadatgarder, varav 16
bostadshus erbjuds fasadatgarder enbart om inventering i byggskedet visar att
atgarder behovs

e 309 fastigheter foreslas fa skyddad uteplats eller balkong.

Totalt 86 fastigheter erbjuds nigon typ av fastighetsnira atgird, jamfort med 91 fastigheter i
den faststillda vig- och jarnvagsplanen. Vilka fastigheter och vilka &tgirder som erbjuds
framgéar av plankartor samt redogors for i PM Buller.

Fastighetsnara atgiarder som erbjuds beskrivs ocksa i bilaga 10
Vilka fastigheter och vilka atgarder som erbjuds framgéar av plankartan och bilagan till
plankartan.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper
6.1.1. Trafiksakerhet

For konsekvenser av stingsling, se avsnitt 6.3.3 Risk och sdkerhet — Stdngsel.

6.2. Miljo

Andringsplanen paverkar inga strandskydds- eller Natura 2000- omréden. Inga omraden
som omfattas av det generella biotopskyddet paverkas. Skyldighet att gora anmélan for
samrad enligt 12 kapitlet 6 § Miljobalken giller inte for de verksamheter och dtgiarder som
behdvs for att bygga viagen/jarnviagen och som faststills och ingéar i vagomréade for allman
vég, jarnvagsmark eller omréde for tillfallig nyttjanderétt.

6.2.1. Naturmiljé

Stingsling av jirnvigen medfor en barriar for fauna. Aktuell jarnvégsstracka gar genom
stadsmiljo och stangsling bedoms inte medfora nagra betydande konsekvenser for den fauna
som kan finnas i nirliggande skogsomraden 6ster om Lillhagsvégen.

Forandrad utformning av bullerskyddsvall 6ster om den planerade géng- och cykelbron kan
medfora att en alm kan behova tas ner, se avsnitt 6.3.2 Buller. Aktuell alm ingar i en mindre
grupp av almar, se Figur 18.

] R T B

Figur 18. Vit pil pekar pa den alm som kan behéva tas ner pa grund av andrad utformning av
bullerskyddsvall.

Almen bedéms vara akut hotad enligt rodlistning 2020 pa grund av pagéende och férvantad
populationsminskning till f6ljd av almsjukan. Enligt SIS-standard f6r NVI saknar vissa
artforekomster betydelse for naturvirdesbedomningen. Siddana artférekomster bendmns
som obetydliga. Obetydliga artforekomster kan vara arter som ar minskande pa grund av
sjukdomar, fororeningar, jakt eller fiske, och vars framtida existens i forsta hand inte ar
beroende av att vissa geografiska omraden bevaras. P4 grund av almsjukan hor alm under
denna kategori. Forlust av enstaka almar bedoms inte paverka artens forvintade
populationsminskning. Bullerskyddsvallens utformning utreds i detalj under den pagiende
detaljprojekteringen.
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Andringsplanen medfor ett visst 6kat permanent markansprak for serviceytor,
dagvattenhantering med mera. Omfattningen ar marginell i forhéllande till den faststéllda
vag- och jirnvagsplanens permanenta markansprak. Vidare ar det ytor i direkt anslutning
till planerad vig- eller jairnvag, dir inga av de eventuella naturviarden som finns idag bedoms
finnas kvar efter genomforandet av den faststéllda vag- och jarnvagsplanen.
Utbyggnadsalternativet (dndringsplanen) betraktas darfor komma att innebéra en obetydlig
konsekvens for naturmiljon jamfort med ett nollalternativ.

6.2.2. Ytvatten

Andringsplanens forslag pa anliggning for omhindertagande av dagvatten har en forbittrad
reningsgrad &n nollalternativet. Berdkningar visar att samtliga fororeningar utom zink
understiger Goteborg Stads mélvarden/riktvirden for de avrinningsomraden som avleds till
Kretslopp och vattens system med Goéta dlv som slutlig recipient. I PM Daguvattenrening
Lundbyleden och Bohusbanan (Trafikverket 2023-1) beskrivs foreslagen rening av
dagvatten fran vagen och jarnvigen samt resultaten av genomforda fororeningsberakningar
redovisas och utvarderas.

Att halten zink 6verskrider malviardet négot beror framst pé att en del av dagvattnet fran
Lundbyleden under bron vid Lerdkermotet inte genomgar négon rening. Bron vid
Lerakersmotet ar en befintlig bro som behalls och plats saknas for att implementera
ytterligare rening hér utan att pumpa vatten. Eftersom féroreningssituationen forbattras
jamfort med nollalternativet och da Gota dlv inte har nagot utpekat problem med hoga
halter zink bedéms det inte ekonomiskt skaligt att pumpa dagvatten for att rena ytterligare.

Delar av Bohusbanans avrinningsomrade avleds till Kvillebacken. Enligt berdkningar 6kar
fororeningskoncentrationerna nagot for de flesta fororeningar for det avrinningsomrade
som avleds till Kvillebacken. Samtliga koncentrationer utom koppar ligger dock under
Géoteborg stads riktvirden for dagvattenutslipp. Aven de &rliga utslippsmingderna okar for
framtida situation jimfort med befintlig enligt berdikningarna. Okningen i méngder beror pa
andringen i markanvandning, dar befintlig gronyta tas i ansprak av jairnvagen, samt det
négot storre avrinningsomradet for framtida situation med hogre avrinningskoefficient och
séldes storre reducerad area och mer avrinning.

Vid berdkningar 4r markanviandningen banvall en osikerhet i sig dd schablonviardena
bygger pa relativt lite data. Inga kupolbrunnar planeras i bandikena vilket medfor att all
avvattning av jirnvigen sker genom infiltration genom underballasten vilket dven det bor
innebira bra rening. Jarnvag generellt skulle kunna beaktas som en mindre belastad yta och
det finns siledes andra markanvindningar som bidrar med mer féroreningar och dar
implementering av reningsatgirder skulle ha storre effekt.

Genom att dndringsplanens forslag pa anlaggning for omhéandertagande av dagvatten har en
forbattrad reningsgrad dn nollalternativet bedoms den varken riskera att paverka
vattendragens tillstdnd negativt eller motverka mojligheten att f6lja gdllande MKN.

Forutom forbattrad reningsgrad sa skapar den 6ppna dagvattendammen, som beskrivs i
avsnitt 5.1.4 Anldggning for omhdndertagande av dagvatten, dven en stor volym for
hantering av vatten vid skyfall. Det kommer innebéra att 6versvimningssituationen vid ett
100-arsregn inte kommer bli s& omfattande som man tidigare raknat med.

Andringsplanen innebér ett utékat markansprak jaimfort med nollalternativet bade vid
Norgeporten och vid tidigare planerad torrdamm séder om Lundbyleden. Aven for
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nollalternativet beh6ver markanspraket utokas nagot vid torrdammen da markansprak
enligt den faststillda vag- och jarnvagsplanen ar for litet for att kunna underhélla dammen.

Sammanfattningsvis innebir dndringsplanens forslag pd anldggning for omhéandertagande
av dagvatten ett ndgot utokat markansprak med en forbattrad reningsgrad samt en
forbattrad 6versvamningssituation for Lundbyleden i hindelse av ett 100-arsregn jamfort
med nollalternativet. Utbyggnadsalternativet betraktas darfor komma att innebéara en
positiv konsekvens for de berérda ytvattendragen jamfort med ett nollalternativ.

6.2.3. Landskapet och staden

Den 6ppna dagvattendammen, som beskrivs i avsnitt 5.1.4 Anldggning for
omhdndertagande av dagvatten, har tagits fram under pagéende detaljprojektering for
Trafikverkets 6vergripande projekt E6.21 Lundbyleden. I arbetet har forutom VA-
kompetens dven ingatt geoteknisk, vig- och gestaltningskompetenser. Detta for att
sdkerstalla en utformning som uppfyller alla tekniska krav, som slantlutning, reningsgrad,
svangradier for servicefordon med mera samtidigt som dammen utformas si den ansluter
till intilliggande mark sé en god gestaltning ur ett helhetsperspektiv uppnas.

Men hénsyn till ovanstaende och eftersom inga nya kéllnara bullerskyddsatgarder foreslés
ersitta de utgdende sparnira bullerskyddsskdarmarna bedoms utbyggnadsalternativet
medfora en obetydlig konsekvens pa landskapsbilden.

6.3. Boende och hélsa

6.3.1. Sociala konsekvenser

Utover att skydda anldggningen och forhindra obehorigt sparbetrddande samt spérspring
utgor stangsling langs Bohusbanan dven ett fysiskt hinder for suicidala att betrdda
sparomradet. Se vidare i avsnitt 6.3.3 Risk och sidkerhet — Stdngsel.

6.3.2. Buller

Planforslaget innebér att riktvirden inomhus innehalls for alla bostdder samt att alla boende
ska ha tillgang till minst en uteplats (enskild eller gemensam) dar riktvirden innehalls.

Figur 19 visar bullerutbredningen for ekvivalenta ljudnivaer, inom influensomradet for hela
projektet, for planforslaget (dndringsplan) med foreslagna bullerskyddsatgarder. Se dven
bullerutbredningskartor 6ver ekvivalenta och maximala ljudnivaer for planforslaget i PM
Buller.
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Figur 19. Ekvivalent ljudniva (gj frifaltsvarde) for planforslaget med bullerskyddsatgarder, tva meter

over mark.

Med foreslagna bullerskyddsatgarder beriknas de mest utsatta bostadshusen exponeras for
dygnsekvivalent ljudniva pa 67 dBA (Brunnsbo), maximal ljudniva fran vigtrafik 78 dBA
(Kvilldngen), maximal ljudnivé fran spértrafik 87 dBA fran godstag (Kvillangen) och 8o dBA

fran persontég (Kvillingen).

I och med &ndringplanen utgar de faststillda sparnara bullerskyddsskarmarna utmed

Bohusbanan med undantag for utmed plattformskant vid Brunnsbo Station.

Oster om den

planerade gang- och cykelbron har den faststéllda bullerskyddsvallen smalnats av och
forlangts for att minska markintring, se Figur 20. Atgirden kan medfora att en alm kan
behova tas ner. Utformningen kommer utredas i detalj under det pagéende
detaljprojekteringen.

Figur 20. Skiss med anpassning av bullerskyddsvallen éster om den planerade cykelbron.
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Utover ovanstdende medfor dndringsplanen ingen dndring av killndra bullerskyddsatgarder
jamfort med den faststéllda vig- och jarnvagsplanen.

Fastighetsnara bullerskyddsatgirder har 6vervigts for bullerberorda fastigheter nar
bullerskyddsskarm eller vall inte ar lamplig eller mojligt. Fastighetsnara atgarder foreslas
ocksa som komplement nér foreslagna kéllnara atgarder inte ger tillracklig
bullerreducerande effekt for att riktvarden inomhus och pé uteplats ska innehéllas.
Fastighetsnara dtgarder kan vara en eller flera av dessa: fonsterbyte, byte till [juddampad
friskluftsventil, komplettering av vigg/tak med invandig gipsning samt lokalt bullerskydd
for uteplats.

For att se var uteplatser finns och hur de ir utformade samt att bedoma ljudisolering i fasad
har den utviindiga inventeringen vid faststilld viig- och jarnvigsplan anvints. Aven invindig
inventering som gjordes under 2019 har anvints. For tillkommande bullerberorda
bostadshus vid dndringsplan har en ny utviandig inventering utforts under april 2023. Under
hosten 2023 har invindig inventering av bostadshus samt eventuell fordjupad inventering
av befintliga uteplatser erbjudits och genomforts for ett antal tillkommande fastigheter att
kunna sikerstélla behovet av fastighetsnéra bullerskyddande atgéarder.

Mélséttningen ar att riktvirden inomhus ska innehallas och att alla boende ska ha tillgéng
till minst en uteplats (enskild eller gemensam) dér riktvirden innehélls. Det finns
fastigheter dar det i den faststéllda viag- och jarnvéagsplanen erbjods atgarder som enligt
planforslaget nu blir utan, det finns fastigheter som far férandrade atgarder och det finns
fastigheter som inte erbjods atgarder men som nu erbjuds. I tabell 4 i PM redovisas alla
andringar pé fastighetsnira atgarder, for varje bostadshus, som andringsplanen medfor. Dar
redovisas dven varfor det skett en forandring, motivering utgors av en eller flera av
nedanstiende:

e skyddad gemensam uteplats erbjuds istillet for balkongatgirder,

e invindig inventering har visat att fasadatgarder inte behovs for att klara riktvarden
inomhus,

e nyaberidknade ljudnivéer visar att uteplatsen pd marken klarar eller 6verskrider
riktviarden,

e nyabalkonger har tillkommit efter renovering,

e nytt bullerberdrt bostadshus,

e nyaberidknade ljudnivéer visar att fasadatgiarder behovs for att klara riktvarden
inomhus.

Av alla bullerberorda fastigheter foreslas fastighetsnira atgiarder i form av fasadatgirder for
76 bostadshus, varav 16 bostadshus erbjuds fasadatgiarder enbart om inventering i
byggskedet visar att tgidrder behovs. Fastighetsnéra atgarder i form av skyddad uteplats
eller balkong foreslas for 39 fastigheter. Totalt 86 fastigheter erbjuds nagon typ av
fastighetsnira atgird, jamfort med 91 fastigheter i den faststéllda vag- och jarnvagsplanen.
Vilka fastigheter och vilka atgiarder som erbjuds framgéar av plankartan och bilagan till
plankartan.

Sammanfattningsvis blir det féljande dndringar jamfort med den faststéllda véag- och
jarnvagsplanen:

e 23 bostadshus som forut inte erbjods nagon fastighetsnira atgard far fastighetsnira
atgirder i andringsplanen.

Sida 35 (47)



e 28 bostadshus som forut erbjods négon typ av fastighetsnara dtgard far inga
atgarder i andringsplanen.

e 25 bostadshus som forut erbjods nagon typ av fastighetsnira atgird far nagon
andring pa atgarderna i dndringsplanen.

Effekten av att tidigare foreslagna laga sparnira bullerskyddsskarmar tas bort ar att
bullernivierna vid narmaste bostadsfasader 6kar jamfort med nollalternativet.

Utbyggnadsalternativet bedoms medféra en obetydlig till liten negativ konsekvens med
avseende pa buller jamfort med nollalternativet trots 6kade ljudnivéer utomhus. Detta d&
planforslaget innebar att riktvirden inomhus innehélls for alla bostader samt att alla boende
ska ha tillgdng till minst en uteplats (enskild eller gemensam) dar riktvarden innehélls.

6.3.3. Risk och sakerhet

Skyddsatgéard for ursparning

Inom arbetet med dndringsplanen har berdkningarna i den kostnads-/nyttovardering som
gjordes ar 2021 uppdaterats med Trafikverkets basprognos for trafik for ar 2040,
kostnadsuppskattningar har justerats med 2023 ars prisniva. Alternativa skyddsétgirder
har Gvervagts for att ersétta faststalld skyddsatgérd for ursparning. For alla alternativ
bedoms kostnaden for dtgirderna Gverstiga nyttan. Jarnvagssakkunniga har konsulterats
med syfte att identifiera ytterligare alternativa dtgarder men utan att nigra nya alternativ
identifierades. Se PM Skyddsdtgdrd for urspdrning for utredda alternativ (Trafikverket,
2023).

Den nya kostnads-/nyttovirderingen av faststélld skyddsétgard for urspérning, med
uppdaterade forutsiattningar, visar att skyddsatgarden inte ar samhéllsekonomiskt
forsvarbar. Kostnaderna for den faststéllda skyddsétgiarden overstiger nyttan med god
marginal. Med hansyn till ovan bed6ms konsekvensen av borttagande av faststélld
skyddséatgird for ursparning som obetydlig jamfort med nollalternativet.

Stangsel

Stangsling 1angs Bohusbanan minskar risken for sparspring och att manniskor olovligen
vistas inom sparomradet. Det utgor ett fysiskt hinder for suicidala att betrdda sparomradet
och minskar risken for omkomna i trafiken. Dessutom ger det en mer robust anldggning
med bittre forutsattningar for att halla tagtiderna. Utbyggnadsalternativet betraktas darfor
komma att innebéra en positiv konsekvens med avseende pa risk och sidkerhet jamfort med
nollalternativet.

6.4. Paverkan under byggnadstiden

Utover de tillkommande ytor med tillfallig nyttjanderatt som redogors for nedan har
etableringsytor tillkommit pa flera stéllen bade inom och utanfor ursprungligt planomrade,
for omfattning se illustrationskarta Tillkommande tillfillig nyttjander«itt. Det beror dels pa
att fardigstéllandet av bland annat Marieholmsforbindelsen frigjort ytor som tidigare inte
bedomts vara tillgdngliga for projekt E6.21 Lundbyleden, dels pa att det uppstétt behov av
flera etableringsytor pa grund av Trafikverkets beslutat att dela upp byggnationen i fyra
entreprenader.

Produktionsplaneringen for hela projekt Lundbyleden har fériandrats sedan den faststillda
vig- och jarnvigsplanen faststilldes. Tidigare planerades arbetet utforas i en entreprenad
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men Trafikverkets har beslutat att dela upp byggnationen i fyra entreprenader. Eftersom
produktionsplaneringen for projektet ar komplicerat och beroende av méanga yttre faktorer
samt att arbetet ska samordnas mellan de fyra entreprenaderna ar det svart att i detta skede
i detalj planera nir vilka arbeten ska utforas.

Trafikverket har haft problem i en del projekt dar arbetet inte hunnit slutfoéras inom
faststalld tidsram for tillfallig nyttjanderéatt. Ett aktuellt exempel ar Vastlanken dar
planarbete for narvarande pagéar for att bland annat forlanga tiden for tillfallig nyttjanderatt
for etapp Korsvigen. Projekt Lundbyleden ar liksom Vastlanken ett komplext och
komplicerat projekt dar omfattande anlaggningsarbete ska utforas inom omrade med
pégédende trafikering.

For att sdkerstilla att tiden som marken tas i ansprak kommer att vara tillracklig ska ytor
med tillfallig nyttjanderétt vara tillgdngliga frin byggstart till tre manader efter
slutbesiktning. Det giller dven tidigare faststilld tillfallig nyttjander&tts, med undantag for
inom fastighet Backa S:262 samt del av fastighet Backa 866:5767 dir inga forandringar av
faststilld nyttjanderatt gors. Enligt géllande tidplan ska arbetet fardigstillas under &r 2030,
se avsnitt 11.2 Genomforande.

Forlangd nyttjandetid medfor att arbetet kan utforas utan stress pa grund av att man vet att
ytor kommer forsvinna. Aven méjlighet att f in och ut material och plats for
etableringsomréde for arbetena sikerstills under hela byggtiden. Om nagot arbete inte blir
godkant vid slutbesiktningen utan kréaver ytterligare atgard kan detta bli ett problem ur
arbetsmiljosynpunkt. Det kommer sannolikt krdvas samma ytor pé platsen dar man behéver
utfora arbetet efter besiktning som innan.

Att ha forlangd tillfallig nyttjanderitt ar ett satt for projektet att forsidkra sig om att folja
lagkravet i AFS 1999:3 58, se Figur 21, genom att vi sdkerstiller att alla ytor finns for en
byggnation med godtagbar arbetsmiljo.

5 a § Den som liter utfora ett byggnads- eller anliggningsarbete ska under varje skede av plan-
eringen och projekteringen se till att arbetsmiljon under byggskedet sirskilt uppmarksammas i
foljande avseenden.
1. Byggtiden och tiderna for deletapperna ska vara sa vil tilltagna att arbetena kan utforas i
sddan takt att risk for ohilsa och olycksfall undviks.
2. Transporter av byggmaterial, rivningsmassor och utrustning ska kunna ske pa ett ur
arbetsmiljésynpunkt godtagbart siitt.
3. Etableringsomradet ska normalt vara s stort att de kontor, personalutrymmen m.m. som
behovs for all verksamhet pa byggarbetsplatsen far rum utan att det blir for trangt. (AFS
2008:16)

X

Figur 21. Utdrag ur Arbetarskyddsstyrelsens foreskrifter och allmanna radd om byggnads- och
anlaggningsarbete (AFS 1999:3).

Aven syftet med den tillfilliga nyttjanderitten, det vill siga om den far nyttjas for upplag,
material, maskiner och arbetsbodar eller tillfillig vag- eller spartrafik, har setts 6ver for att
fa en korrekt formell hantering. Det giller till exempel ett tillfalligt forbigangsspar som

® For bade vig- och jérnvéigsplan E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet — Ringémotet
(Trafikverket, 2017) och jédrnvégsplan fér Bohusbanan, delen Brunnsbo (Trafikverket, 2022) dar
faststalld nyttjandetid ar 52 respektive 60 manader fran byggstart.

7 Det rér sig om ytan med faststalld tillfallig nyttjanderatt dster om géng- och cykelbrons anslutning
till gatunatet pa norra sidan av Lundbyleden.

Sida 37 (47)



enligt den faststillda vdg- och jarnviagsplanen ska anlaggas under den tid da Bohusbanan

byggs om men dér delar av det tillfdlliga spéret ligger utanfor savil befintlig
jarnvagsfastighet som utanfor faststillda ytor med tillfallig nyttjanderatt for tillfallig vag-

eller spartrafik.
For omfattning av dessa ytor se avsnitt 9.3.1 Markansprdk — Tillfdllig nyttjanderdtt samt

plankartor.
Langst till 6ster i planomradet, dar Lundbyleden méter Marieholmsleden, ska enligt den

faststillda vag- och jarnvigsplanen anldggas en bullerskyddsvall med bullerskyddsskidrm péa
kronet. I det fortsatta arbetet har det framkommit att det behovs ytor med tillfallig
nyttjanderatt utmed norra sidan for att sakerstélla att det finns tillrackligt med utrymme for
att kunna anldgga bullerskyddsvallen samt att &tkomst kriavs dven norrifran under
byggskedet, se Figur 22. Den norra delen som ansluter till det kommunala gatunétet ligger
inom omréde som ar planlagd som Allmdn plats: park, plantering, lekplats o dyl. Ingen
lekplats ar anlagd inom ytan for tillfallig nyttjanderatt. Arbetet ska planeras sé oldgenheter
for boende i omradet minimeras, sarskilt avseende transporter. Arbetet ska dven planeras s
ytan ska kunna &terstillas till skick motsvarande det som var innan byggstart. Trad kommer
behova men inga hotade eller rédlistade arter finns inrapporterade i artportalen inom ytan
for tillfallig nyttjanderatt. Under detaljprojekteringen kommer mojligheten att i storsta
mojliga man undvika paverkan pé storre trid inom ytan for tillfallig nyttjanderétt ses Gver.
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Figur 22. Tillfallig nyttjanderatt (qul T1-yta) for att sékerstélla tillrackligt med utrymme for att kunna
anlagga bullerskyddsvallen (SK1-yta inom grénprickad linje séder om T1-ytan) samt for atkomst till

omradet norrifrén.

Att fler etableringsytor ar tillgdngliga samt att flera narliggande infrastrukturprojekt, som
initialt helt eller delvis bedomdes sammanfalla med byggskedet for projekt E6.21
Lundbyleden, redan ar fardigstillda ger mojlighet att minska pa storningarna under

byggskedet jamfort med nollalternativet.
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7 Samlad beddmning

I Tabell 5 sammanstalls konsekvenserna av utbyggnadsalternativet enligt &ndringsplanen
jamfort med nollalternativet. Endast for buller bedoms édndringsplanen kunna ge upphov till
en liten negativ konsekvens (obetydlig till liten negativ).

Tabell 5. Sammanstéllning av utbyggnadsalternativets (andringsplanens) konsekvenser jamfért med
nollalternativet.

‘ Virdering av dndringsplanens konsekvens

Naturmiljo Obetydlig konsekvens
Ytvatten Positiv konsekvens
Landskapet och staden Obetydlig konsekvens
Buller Obetydlig till liten negativ konsekvens
Risk och sidkerhet
- Skyddsatgérd for ursparning utgar - Obetydlig konsekvens
- Stangsel langs Bohusbanan - Positiv konsekvens

Andringsplanen bedéms ge mojlighet att minska p4 stérningarna under byggskedet jamfort
med nollalternativet.

Den samlade bedémningen for andringsplanen bedéms i 6vrigt vara samstimmig med den
samlade bedomningen som redovisas i planbeskrivningen for den faststéllda vag- och
jarnvagsplanen (Trafikverket, 2017).

8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Andringsplanen bedéms ha samma 6verensstimmelse med miljobalkens allm#inna

hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med mark och
vattenomraden som den faststillda vag- och jarnvagsplanen (Trafikverket, 2017).
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Markansprak — Vag

Andringsplanen innebér en forindring av vigomraden jimfort med den faststillda vig- och
jarnvagsplanen.

9.1.1. Vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallningsmyndigheten tar mark i ansprék for vag med
stod av uppréattad vag- och jarnviagsplan som beslutats genom faststéllelseprévning.
Vagritten ger vighdllningsmyndigheten ratt att nyttja den mark som behovs for vagen.

Vaghallningsmyndigheten far ritt att i fastighetsigarens stille bestaimma 6ver markens
anvdndning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig alster
och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken. Vagratt upphor nar viagen dras in.

Pé plankartorna framgér nytt vigomréade, se Tabell 6. Det ar det tillkommande vagomrédet
som 4r angivet i fastighetsforteckningens areaberakning, det vill siga det som ligger utanfor
det faststéllda vagomradet for allman vag.

Ingen ny vagratt uppkommer for ytor som pa den faststillda vag- och jarnvagsplanens
plankartor markerats som mark som ska dras in fran allmant underhall och som i och med
andringsplanen dven fortsattningsvis kommer utgora vigomréde. Detta eftersom beslut om
indragning inte har verkstillts och marken ddrmed fortfarande utgor vigomréade.

Ingen vagratt uppkommer da en allmén vig byggs inom omréade for detaljplan dar
kommunen ar huvudman for allménna platser. I sddana fall ska kommunen tillhandahalla
den mark som behd6vs for vigen.

Byggnation av vagen kan starta nir véagratt erhallits och innan ekonomisk uppgorelse har
traffats gillande intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrénget ar den dag dé
marken togs i ansprak. Den slutliga ersiattningen riknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills betalning sker. Eventuella tvister avgors i
domstol.

Tabell 6. Sammanstalining av nytt vagomrade (V)

Vi Nytt vigomrade med vagratt Anlaggning for omhindertagande av dagvatten

enligt plankarta 56-57. Nytt vigomrade utgors
av jarnvagsmark.

Andrad utformning av ging- och cykelbro enligt
plankarta 56. Nytt vigomrade utgors av
jarnvagsmark.

Anlédggning for omhiandertagande av dagvatten
enligt plankarta 55. Nytt vigomrade utgjorde
ytor med tillfallig nyttjanderatt i den faststéllda
vag- och jarnvagsplanen.

Va2 Nytt vigomrade inom detaljplan dar
kommun ar huvudman for allmdnna
platser

Anlaggning for omhandertagande av dagvatten

Vi1 Nytt vigomrade med inskrankt vagratt
enligt plankarta 056 och 057.

pa befintlig jarnvagsmark.
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Totalt tas cirka 5 860 kvadratmeter i ansprak for nytt vigomrade varav cirka 930
kvadratmeter tas i ansprak med inskrankt vagratt.

9.1.2. Indragning av vag

Indragning av vig fran allméant underhall gors genom sarskilt beslut i samband med att vég-
och jarnvagsplanen blir faststilld, se Tabell 7.

Vid anslutning av gang- och cykelbro till gatunitet pa norra sidan av Lundbyleden kommer
den del av befintligt vigomréide som inte utgor en del av den fardiga anldaggningen, enligt
plankarta 045 och avsnitt 5.15.1.1 Vig — Lundbyleden, att aterstillas innan den 6verlamnas
till fastighetsagaren.

Trafikverket begdar omprévning av tidigare beslut om att dra in vag fran allmént underhéll
for omrade som beskrivs i avsnitt 5.1.4 Anldggning for omhdndertagande av dagvatten.

Tabell 7. Sammanstalining av omraden som ska omfattas av sarskilt beslut i samband med att vag-
och jarnvagsplanen blir faststalld.

Atgird enligt viig- och jarnviigsplanen Beskrivning

:K _ X: Indragning av vag fran allmant Enligt plankarta 045.
underhall
Omréde som &andras och inte Anléaggning for omhiandertagande av
omfattas av tidigare beslut om dagvatten. Enligt bilaga till plankarta
indragning av vig fran allméant avseende dndring av indragning av allmén
underhall. vag.

Totalt 1amnas cirka 570 kvadratmeter tillbaka och for cirka 4 250 kvadratmeter begar
Trafikverket omprovning av tidigare beslut att dra in fran allméant under.

9.2. Markansprak — Jarnvéag

Andringsplanen innebir en forindring av jarnvigsplanomradet jimfort med den faststillda
vag- och jarnvagsplanen. Sparet forskjuts i sidled séder om Lundbyleden.

9.2.1. Permanent markansprak — aganderatt

Mark som beh6vs permanent for jairnviagsanldggningen och som inte kan samnyttjas med
annan markanviandning tas i ansprak med dganderitt, se Tabell 8.
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Tabell 8. Sammanstalining av omraden med dganderatt (J)

J1 Ny jarnvagsmark med aganderatt Utokning i direkt anslutning till befintlig
jarnvagsfastighet for att kunna anlagga trummor
och dagvattenledningar under jarnvagen. Enligt
plankarta 33.

Justerad spérlinje soder om Lundbyleden enligt
plankarta 55-56. Ny jarnvagsmark utgors av
befintligt vagomréde.

Befintligt spar som &ven efter utbyggnad kommer
utgora sparomrade. Enligt plankarta 57.

Totalt tas cirka 1 240 kvadratmeter i ansprdk med dganderétt.

9.2.2. Permanent markansprak — servitutsratt

Mark som beh6vs permanent f6r jairnvigsanldggningen men som kan samutnyttjas med
annan markanvandning tas i ansprék med servitutsritt.

Servitutsratt for skredssékring och palning, Js2, forekommer i den faststéllda vég- och
jarnvagsplanen. For att underlétta for kommande entreprenor anvinds samma l6pnummer i
andringsplanen som i den faststillda vag- och jairnvagsplanen. I den faststillda vag- och
jarnviagsplanen forekommer dven Js1 och Js3 varfor ny jarnvagsmark med servitutsratt for
servicevag fatt lopnummer 4.

Tabell 9. Sammanstalining av omraden med ny jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Js2  Nyjirnvigsmark med servitutsritt for =~ For att sdkerstalla atkomst till véaxel for drift
skredsakring och pélning och underhall. Enligt plankarta 44, 45, 55.

Jsq Ny jarnvagsmark med servitutsratt for ~ For att sdkerstilla dtkomst till vaxel i driftskedet.
servicevag Enligt plankarta 13.

Totalt tas cirka 1250 kvadratmeter i ansprak med servitutsratt.

9.2.3. Jarnvagsmark som aterlamnas

Ombildning av jarnvagsfastighet sker via separat fastighetsombildning och planeras att
goras i samband med att dndringsplanen blir faststalld.

Utmed den justerade sparlinjen kommer jirnvigsmark som inte lingre behovs for
jarnvigsandamal, enligt plankarta 55-56, aterstillas innan den atergar till Goteborgs Stad.

Totalt atergar cirka 1 330 kvadratmeter tillbaka till GGteborgs Stad.

9.3. Markansprak — Vag och jarnvag

Mark som behovs for bade vig och jarnvag.
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9.3.1. Markansprak — Tillfallig nyttjanderatt

I andringsplanen tas ocksd mark i ansprak for tillfallig nyttjanderitt, se Tabell 10. Det vill
sdga mark som endast ska nyttjas under byggtiden for att efter byggtid aterga till
fastighetsdgaren.

Eftersom det fortfarande kvarstér ytor med tillfallig nyttjanderatt fran den faststéllda vag-
och jarnvagsplanen som inte omfattas av andringsplanen, se avsnitt 6.4 Pdverkan under
byggnadstiden, och darmed har en annan nyttjandetid borjar 16pnumret f6r T-ytor (ytor
med tillfallig nyttjanderitt) i plankartan pa 4 i stéllet for 1 som ar brukligt.

Aterstillande av den mark som tillfalligt nyttjas hanteras i avtal med fastighetsigaren.

Tabell 10. Sammanstéllning av omraden med tillfallig nyttjanderatt (T)

Atgiird enligt viig- och jirnvigsplanen Beskrivning
T4 Tillfallig nyttjanderitt for upplag, For tillfallig uppstallning av arbetsbodar,
material, maskiner och arbetsbodar maskiner samt upplag av material som behovs

under byggnation enligt plankartor.

T5 Tillfallig nyttjanderétt for tillfallig vag-  For tillfdllig omlaggning av vég- eller spértrafik

eller spartrafik under byggtid enligt plankartor

T6 Tillfallig nyttjanderitt for upplag, For ytor som under entreprenaden bade kommer
material, maskiner och arbetsbodar nyttjas for tillfallig uppstillning av arbetsbodar,
kombinerat med tillfallig vag- eller maskiner samt upplag av material som behovs
spartrafik under byggnation och for tillfallig vag- eller

spartrafik. Enligt plankartor.

Totalt tas cirka 82 735 kvadratmeter i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Av dessa utgor
cirka 50 680 kvadratmeter ytor med tidigare faststilld tillfallig nyttjanderitt som i och med
andringsplanen far forandrad nyttjandetid samt i vissa fall aven férandrat syfte. Det innebar
att cirka 32 055 kvadratmeter utgors av nya ytor med tillfillig nyttjanderatt i och med
andringsplanen.

9.4. Konsekvenser for pagaende markanvandning

Andringsplanen bedéms inte forindra konsekvenserna for pdgiende markanvindning
jamfort med bedomningen enligt den faststéllda vag- och jarnvagsplanen.
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10 Fortsatt arbete
10.1. Bygg- och marklov

Andringsplanen paverkar inte vilka bygglov som kommer att sokas jimfort med den
faststillda vig- och jirnvigsplanen. Atgirderna inom #ndringsplanen kriver inte marklovs.

11 Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna éndringsplan, dndring av del av vdg- och jdrnvdgsplan inom faststdlld vig- och
jadrnvdagsplan E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet — Ringomotet, kommer att
kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprovning. Under tiden som
underlaget hélls tillgdngligt for granskning kan berérda sakdgare och 6vriga lamna
synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprittas néar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar dndringsplanen. De
sakdgare som berors kommer d& att kontaktas och far majlighet att lamna synpunkter pé
dndringen. Ar Andringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgingligt for
granskning.

Andringsplanen och granskningsutlatande 6versinds till linsstyrelsen som yttrar sig dver
planen. Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa dndringsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla dandringsplanen om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2
kap 12-158§ lag (1995:1649) om byggande av jairnvag respektive 17-18 §§ vaglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, samt bilagan till
plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maéste foljas nér jairnviagen och vigen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir dndringsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebir bland annat att vag- och jairnvagsbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta
projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behévs permanent for vag
respektive jarnvigen. Mark som behovs permanent framgar av fastighetsférteckningen och
plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som
ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen av jarnvagsmark kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriférrattning
hos lantmaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berérda
fastighetsigare i forviag och sedan lamna Over avtalet till lantméterimyndigheten, diar den

8 Frdgan har stimts av med Bygglovsavdelningen pa Géteborgs Stad.
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forvarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmaéteriets beslut kan
overklagas till mark- och miljodomstolen.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e  Vighallaren fir ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprék med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller beroérda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och viaganordning laggs fast.

Andringsplanen ger ocksa ritt att tillfdlligt anviinda mark som behévs for bygget av
anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors,
vad den ska anvéndas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors
samt vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvianda mark tillfalligt sa fort jarnvigsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsiagare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvdnda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i andringsplanen.

11.1.1. Kommunala planer

Andringsplanen berérs av detaljplan for Gator vid Backaplan inom stadsdelen Backa i
Goteborg. Permanenta markansprak hamnar inom markanvandningsomrade

HUVUDGATA, Trafik mellan omraden. Mindre byggnader for trafikandamdl far
anldggas. Enligt Boverkets foreskrifter om detaljplan ska gata tillimpas foér omraden
avsedda framst for trafik inom en ort eller for trafik som har sitt mél vid gatan. I
anvandningen ingar dven komplement som behdvs for gatans funktion.

Nytt vigomrade inom detaljplan dir kommun dr huvudman for allméanna platser utgors av
anliggning for omhiindertagande av dagvatten frin viganlidggningen. Atgirden bedoms inte
strida mot planbestimmelserna.

Ny jarnvagsmark med servitutsritt kan samutnyttjas med planerad kommunal
markanviandning och atgidrderna bedéms darmed inte strida mot gillande detaljplan.

Andringsplanen bedéms dirmed 6verensstimma med detaljplanen.

11.2. Genomfdrande

Faststillelse av #ndringsplanen beriknas ske under &r 2024. Andringsplanen #r en del av
det 6vergripande projekt E6.21 Lundbyleden vars byggstart planeras till 2024 och
fardigstiallande under 2030.
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11.3. Finansiering

Forandringarna som dndringsplanen medfor for det 6verliggande projekt E6.21
Lundbyleden bedoms inte inverka negativt pa projektets totala budget.

En successiv kalkylmetod har anvénts for att rakna fram kostnaden i projektet. Metoden
innebar att man utgar frin en 6vergripande niva och successivt arbetar sig nedat med fokus
pa de mest osdkra och kostnadsdrivande posterna.

Projektet finansieras av Trafikverket och Goteborgs Stad och ingér som en delatgird i ett
namngivet objekt (E6.21 Géteborgs hamn/Lundbyleden) i den Nationella planen for
transportsystemet ar 2018-2029.
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