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1. Sammanfattning

Lansstyrelsen beslutade 31 maj 2010 att allmanférklara farjeleden mellan Tynningd
tillhérande Vaxholms stad och Norra Lagno i Varmdo kommun fran 1 januari 2013.

Denna forslagshandling sammanfattar Forstudieprocessen for allméan farjeled till Tynningo.
Forstudiearbetet startade hésten 2010. Samrad har &gt rum i februari 2011 pa Tynningo
och i Norra Lagné. Lokalbefolkning har visat stort engagemang och intresse i fragan.

Forslagshandlingen ar en sammanslagning av de tva handlingar som var aktuella pa
samraden. Den ena handlade om allmanforklaring av enskild led mellan Tynningo och
Norra Lagnd. Den andra handlingen tog upp alternativ pa langre sikt, dar forutom strackan
mot Norra Lagno aven strackningar mot Vaxholm ingick. Anledningen till att Trafikverket
valt att studera alternativa strackningar ar att finna den béasta langsiktigt hallbara
[6sningen.

Forstudien utreder vilka forutsattningar som finns och vilka atgarder som kravs for att
befintliga Tynningdfirjans strackning Ostra Tynningd — Norra Lagno ska kunna 6verga till
allmén farjeled 1 januari 2013. Forstudien belyser aven forutsattningarna for att forlagga
farjeleden mellan Vaxén och Tynningo.

Forstudiens influensomrade omfattar hela Tynningo samt Norra Lagno och Vaxholm.
Eftersom ett alternativ av farjeled stracker sig till Stenslatten innefattas dven detta
omrade. Sju alternativ tas upp for utredning i forstudien:

Nollalternativet: Upphandlad farjetrafik Norra Lagn® — Ostra Tynningd
Farjerederiet kor med liknande firja som idag i laget Norra Lagnd — Ostra Tynningé
Farjerederiet kor trafikverksfarja Norra Lagnd — Ostra Tynningd

Farjerederiet kor trafikverksfarja Héganas — Vaxholm

Farjerederiet kor trafikverksfarja Norra Tynningd — Vaxholm

Farjerederiet kor trafikverksfarja Vaxholm — Norra Tynningo — Stenslatten

No vk wNeE

Farjerederiet kor trafikverksfarja Vaxholm — Stenskarsviken

Anlaggningskostnaderna for de olika alternativen skiljer sig fran cirka 10 miljoner kr for
alternativ 2, till uppemot 52 miljoner kr fér nybyggnadsalternativen 3-7. Hogst driftkostnad
forvantas i alternativ 1.

Forutom kostnader har en jamférelse av restider och trafikférandringar samt vardering av
alternativens effekter.

Forstudien har vackt ett stort intresse bland allmanheten. Under samradstiden har cirka
500 synpunkter inkommit till Trafikverket. Manga pa Tynningo ar kritiska till att strackning
mot Vaxholm utreds da man uppfattat att Lansstyrelsens beslut om allméan farjeled avser
Lagnosund. Manga har rattat sina liv efter denna strackning. Boende i Norra Lagno
upplever bland annat trafiksdkerhetsproblem som anses orsakas av trafiken till och fran
farjan, och flertalet vill inte se fortsatt eller utdkad bilfarjetrafik i Lagnosund.

Forslagshandling Allméan farjeled till Tynningé 5



1.1 Ordlista:

Fastlandet:
| rapporten avses “fastlandet” utgéras av landomraden dit allmanna végar gar utan bilfarja.
Det vill sdga bade Varmdolandet och Vaxon.

Farjerederiet:

Utgor en enhet inom Trafikverket. Farjerederiets vagfarjor ar en del av det allmanna
vagnatet. Farjerederiets farjor transporterar arligen 6ver 21 miljoner passagerare och 11
miljoner fordon. Pa uppdrag av Trafikverket trafikerar Farjerederiet 37 vagfarjeleder i det
allmanna vagnatet.

Trafikverket:

Den 1 april 2010 startade Trafikverket, en ny myndighet med uppgift att planera och
utveckla ett effektivt och hallbart transportsystem. Trafikverket omfattar verksamheten
vid fore detta Banverket, Vagverket samt vissa verksamheter vid SIKA, Sjofartsverket och
Transportstyrelsen.

Samradshandlingar:
De dokument som fanns tillgangliga vid samradstiden. Efter samradet har ny kunskap
inkommit och sammanstallts i en Forslagshandling
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Figur 1 Tynningé i Stockholmsregionen
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Figur 2 Oversiktskarta Tynning6

Lansstyrelsen beslutade den 31 maj 2010 att farjeleden mellan Tynningo i Vaxholms stad
och Norra Lagno i Varmdoé kommun ska allmanférklaras. Beslutet innebar att Trafikverket
fran och med den forsta januari 2013 kommer att driva allméan bilfarja till Tynningo.

Beslutet finns som bilaga 1: Lénsstyrelsens beslut om allmdéinférklaring.

Da Trafikverket vill finna en I6sning som haller under lang tid har dven andra strackningar

studerats.

Syftet med denna forstudieprocess ar att dels utreda forutsattningar och atgardsbehov for
allmin firjeled mellan Ostra Tynningd och Norra Lagnd med trafikstart 1 januari 2013, dels

att studera alternativa strackningar till Tynningo.

2.1 Nollalternativ

Studien ska belysa for- och nackdelarna med nuvarande bilfarjas strackning jamfért med
bilfarja mellan Tynningo och Vaxholm. En allman farjeled med befintliga farjeldgen mellan
Tynning6 och Norra Lagno utgdr denna forstudies nollalternativ. Nollalternativet innefattar
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att bilfarjan ar avgiftsfri. En av kriterierna for det sa kallade 6-kortet ar avsaknad av allman
farjeforbindelse eller allman bilfarja. Utifran detta har antagits att mantalsskrivna pa
Tynningo inte langre ar berattigade till 6-kort. Detta ar dock en fraga som kan provas.

Ett nollalternativ anvands for att kunna jamféra utredningsalternativ mot befintliga
forhallanden. Nollalternativet motsvarar Lansstyrelsens beslut om allmanfoérklaring.

2.2 Geografisk avgransning

Forstudieomradet stracker sig fran farjelaget pa Vaxon, till Hoganas allméanna brygga, till
Norra Tynning® allmanna brygga och Stenslatten samt mellan Norra Lagno och Ostra
Tynningd. Forstudieomradet innefattar det omradet inom vilket framtida atgarder kan
komma att utforas.

Influensomradet har valts att omfatta intilliggande vagar och markomraden som kan
paverkas av eventuella ombyggnationer och foreslagna atgarder inom forstudieomradet.
Influensomradet omfattar Norra Lagno, Tynning6 samt Vaxholms syddstra del. Straket
langs leden mot Stenslatten innefattas ocksa.
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Figur 3 Férstudie- och influensomrdde

Att ha allman bilfarja mot bade Norra Lagné och Vaxholm fran Tynning6 ar inte aktuellt.
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2.3Aktualitet

I maj 2004 begarde Tynningofarjan Ekonomisk Forening (TEF) att Tynningofarjan, som
bedriver farjetrafik mellan vdag 642 vid Norra Lagno och vag 678 pa Tynning6, skulle
overforas fran enskild till allman. TEF har bedrivit farjetrafik sedan 1990.

Vagverket Region Stockholm utredde fragan och tog i maj 2007 ett stillningstagande om
att Tynningofarjan bor dverforas i allman regi. Infor beslutet remissbehandlades
utredningen och berdérda myndigheter:

¢ Vaxholms kommun.

* Varmdo kommun.

e Lansstyrelsen i Stockholms lan.

¢ Stockholms ldns landsting.

Dessa stallde sig positiva till férandringen.

| november 2007 6verlamnade Vagverket drendet till Lansstyrelsen i Stockholms |an for
beslut. Anledningen till att Ladnsstyrelsen ska fatta beslut om allmanférklarandet ar att
Lansstyrelsen tillstyrkt en forandring och da ombyggnadsarbetena dr omfattande ska dessa
finansieras genom beroérd investeringsplan. Den 31 maj 2010 fattade Lansstyrelsen beslut
att leden mellan Tynning6 och Norra Lagno ska forklaras som allman fran den 1 januari
2013 och att atgarder for att bygga om farjelagena, farjevaktarstuga,
trafiksdkerhetshojande atgarder ska finansieras av Lanstransportplanen for Stockholms lan
2010-2021. Lansstyrelsen kungjorde sitt beslut fredagen den 18 mars 2011 och beslutet
har @nnu inte vunnit laga kraft (maj 2011). Det har kommit in dverklaganden till
Lansstyrelsen och drendena ar 6verlamnade till Regeringen, Naringsdepartementet.

2.40vergripande mal samt nationella trafik- och miljomal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstéalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare
och naringsliv i hela landet. Det dvergripande malet stods av tva huvudmal, ett
funktionsmal och ett hansynsmal.

Forstudien ska ligga till grund for beslut som pa bade kort och lang sikt mojliggdr minskning
av utslapp av vaxthusgaser samt utnyttjar transportsystemet pa ett effektivt satt.

2.4.1 Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvdandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

2.4.2 Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljé och halsa. De &r viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

Forslagshandling Allméan farjeled till Tynningd 9



2.5Miljokvalitetsmal

De 16 nationella miljokvalitetsmalen beskriver den kvalitet och det tillstand for Sveriges
miljo, natur- och kulturresurser som ar ekologiskt hallbart pa lang sikt. Malet ar att Sverige
skall uppna dessa mal fram till 2020. ”"Begransad klimatpaverkan” beddéms vara uppnatt
forst 2050. Miljomalen bygger pa en nddvandig internationell samverkan.
(Naturvardsverket, 2010).

De miljomal som &r av sarskilt stor vikt for detta projekt ar begrénsad klimatpdverkan och
hav i balans samt levande kust och skdrgdrd. Begransad klimatpaverkan ar forknippat med
utslapp av framst koldioxid. Bilfarjan i sig och de fordon som transporteras fér med sig
utslapp av koldioxid. Géllande hav i balans samt levande kust och skargard sa ska
skdrgarden ha en hog grad av biologisk mangfald, upplevelsevdarden samt natur- och
kulturvarden. En allman bilfarja kan paverka dessa varden pa olika sétt.

2.5.1 Regionala trafik- och miljomal

Regionala trafikmal for Stockholmsregionen ar delvis att utveckla kollektivtrafiken, bade till
land och till sjoss, for att gora den attraktiv och tillganglig for alla. Utvecklingen ar
nodvandig for att en hantering av de stora reseflodena ska vara mojlig och ta
marknadsandelar fran bilen, sa att trangseln minskar i vagtrafiken och klimatkraven klaras.
En regional malsattning ar dven att 6ka trafiksdkerheten och hoja kapaciteten.

De nationella miljokvalitetsmalen med tillh6rande delmal har brutits ner och
konkretiserats till miljomal fér Stockholms lan. Malen beror bland annat
energieffektivisering, avfallshantering och utslappsminskning av vaxthusgaser. (RUFS 2010)

2.5.2 Lokalatrafik- och miljomal

Vaxholms stad har i sitt forslag for ny oversiktsplan tagit fram forslag pa strategier for
effektiva och hallbara kommunikationer. | dessa star bland annat att Vaxholm ska aktivt
jobba for att fa till annu battre kommunikationer som gor det mojligt med ett hallbart
resande inom, men aven till och fran Vaxholm. Malet ar att den dagliga pendlingen mellan
arbete, skola och fritid ska ske pa ett smidigt och hallbart satt. Idag finns bra
kommunikationer med buss och bat fér boende i kollektivtrafiknara lagen, men trafiken
kan forbattras till omraden och 6ar i kommunen. En forutsattning for fortsatt utveckling ar
dessutom att nuvarande kapacitetsproblem pa vag 274 far en 16sning. (Vaxholms stad
2010b)

Varmdo kommun har trafikmal gallande trafiksakerhet, attraktiv kollektivtrafik, bra gang-
och cykelvagar, utvecklad battrafik i skargarden samt sparbunden trafik. Kommunen har
ett kommunalt miljéprogram som ska ligga till grund for all kommunal planering. De
viktigaste malen i miljéplanen beror bibehallandet av friluftsomraden och jordbruksmark,
grundvattnet ska vara av god kvalitet och forekommande vaxt- och djurarter ska ges
forutsattningar att fortleva under naturliga férhallanden. (Varmdoé kommun 2003)
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2.6Vagplaneringsprocessen

Viglagens
planeringsprocess

Figur 4 planeringsprocessen enligt véiiglagen

Planeringsprocessen for ett vagobjekt bedrivs i flera skeden, se ovan. Vagplaneringen
omfattar normalt en férstudie- och en vagutredningsfas. Under detta planeringsskede
vager de allménna intressena tyngst. Vagplaneringen har ofta foregatts av olika former av
behovs- och problemstudier i samband med den langsiktiga planeringen. Byggande av
farjeled raknas som ett vagobjekt och innefattas darfor av Vaglagens planeringsprocess

Planeringen av allmadnna vagar ar en del av samhallsplaneringen och har ett ndra samband
med kommunernas planering. Pa motsvarande satt som i en 6versiktsplan enligt plan- och
bygglagen syftar de forsta skedena, forstudie och vagutredning, framst till att gora
avvagningar mellan vagintresset och andra allmanna intressen. | arbetsplanen vager de
enskilda intressena tyngre och avvagningar gors mellan de enskilda intressena pa liknande
satt som i en detaljplan. Bygghandlingen ar inte en del av den formella processen utan
enbart en teknisk handling. Nedan beskrivs processen och dess olika skeden.

2.6.1 Forstudie

Processen inleds med en forstudie som i huvudsak ar en inventering infor den fortsatta
processen och ska praglas av ett vidsynt och 6ppet arbetssatt. Forstudien ar féranledd av
nagon form av brist. | forstudien beskrivs bland annat problem och méjligheter, vad som
hander om inget gors, i det sa kallade nollalternativet, alternativa satt att I6sa problemen,
mal for projektet, vilket omrade som ska avgransas, omradets varden och kvaliteter,
tankbara atgarder och forslag pa I6sningar samt hur projektet ska drivas vidare. Férstudien
ska dven redovisa vad som gjorts tidigare for att I6sa problemet, till exempel analyser
enligt fyrstegsprincipen. | arbetet med férstudien studeras forutsattningarna for att
fortsatta planera en eller flera av de ténkbara atgdrderna med tanke pa att
konsekvenserna ska bli rimliga for funktion, miljopaverkan, teknik, ekonomi med mera.
Formerna for samarbete med kommun och lansstyrelse ska klarlaggas i forstudien. |
forstudieskedet laggs ocksa fast om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

2.6.2 Vagutredning

En vagutredning ska genomfdras om forstudien visar att alternativa vagstrackningar
behover studeras. Finns inga alternativa vagstrackningar erfordras ingen vagutredning utan
arbetsplanen kan félja direkt efter forstudien. | arbetet med vagutredningen prévas,
analyseras och utvarderas de olika alternativen. Syftet ar att ta fram underlag for beslut
om val av vagstrackning och trafikteknisk standard. | vagutredningen ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inga, denna ska vara godkand av lansstyrelsen.

Forslagshandling Allméan farjeled till Tynningd 11



2.6.3 Arbetsplan

Arbetsplanen ar det sista steget i den formella processen. Den ska visa utformningen av
vagen. Dar preciseras bland annat hur mycket mark som behover tas i ansprak och dar
anges detaljerat hur projektet ska genomforas. Om projektet har tillatlighetsprovats av
regeringen ska vag och vaganordningar rymmas inom den vagkorridor som
regeringsbeslutet avser. Aven arbetsplanen ska innehalla en MKB som godkants av
lansstyrelsen.

2.6.4 Bygghandling

Bygghandlingen ar inte en del av den formella processen enligt vaglagen, utan den ar en
teknisk handling som kravs for att vagen ska kunna byggas. Den visar detaljerat hur
anlaggningen ska utforas och utgér underlag till forfragningsunderlaget fér byggande av
vagen. Miljouppfoéljningar som beskrivs i arbetsplanen ska genomforas i bygghandlingen.
(Trafikverket 2010)

2.7Andra planeringsprocesser

Vagplaneringen forutsdtter samordning med den kommunala planeringen och Plan- och
bygglagen. Vagprojekt maste samordnas med oversiktsplaner, fordjupade éversiktsplaner
och detaljplaner. | detaljplanelagda omraden kan ett viagprojekt medféra behov av
andringar i gallande detaljplan eller upprattande av ny detaljplan.

| arbetet med vagplaneringen f6ljs vaglagen och parallellt med denna I6per miljobalken,
vilken bland annat sdger att exploatoren ska skaffa den kunskap som behovs for att driva
ett projekt, vidta de forsiktighetsmatt som kravs, tillampa basta majliga teknik, valja
lamplig plats, hushalla med ravaror och energi samt ansvara for att skador som uppkommit
pa miljon avhjalps. | miljobalken star det dven att i arbete med en forstudie ska ett samrad
tidigt genomforas, detta for att tidigt lyfta upp viktiga aspekter och informera myndigheter
och allmanheten. Miljébalken tradde i kraft 1999-01-01 och dess regler skall tillampas pa
alla verksamheter och atgarder som ror projektering, byggande och drift av vagar.

3. Projektmal

Denna forstudie kommer att utreda vilka forutsattningar som finns och vilka atgarder som
kravs for att befintliga Tynningdférjans strackning Ostra Tynningd — Norra Lagnd ska kunna
overga till allman farjeled. Férstudien ska dven belysa forutsattningarna for att forlagga
farjeleden mellan Vaxén och Tynningo.

Utifran ovanstdende formulerat syfte har ett antal projektmal faststallts:

e Till 1 januari 2013 skapa allman farjeled mellan Norra Lagno och Tynningo.

e Skapa o6kad tillganglighet mellan fastlandet och Tynning6 for saval biltrafik som for
kollektivtrafikanter.

e Minimera negativ miljopaverkan.

¢ Minimera behovet av markintrang.

e Pa bade kort och lang sikt verka for en god ekonomisk [6sning for vaghallaren.

e Skapa en farjeled med god driftsakerhet.
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4. Befintliga forhallanden

4.1 Markanvandning

4.1.1 Befolkning och bebyggelse

Den sammanlagda befolkningen i Vaxholm kommun uppgick ar 2009 till cirka 11 000.
Andelen ungdomar 0-18 ar i kommunen uppgick till 28 procent och andelen aldre, 65 ar
eller aldre uppgick till 15 procent. | Varmdd kommun uppgick den sammanlagda
befolkningen under samma ar till cirka 37 500. Andelen unga och &ldre var liknande som i
Vaxholm. (Statistiska centralbyran 2010)

| bérjan av 1900-talet var Tynningé en 6 som mestadels bestod av fritidshus. Under senare
ar har 6ns karaktar forandrats och antalet permanentbostdder 6kat Manga fritidshus
omvandlas till permanentbostader samtidigt som viss nybyggnation pagar. For narvarande
finns 935 fastigheter pa 6n, av dessa ar 200 permanentbostdder. | permanentbostaderna
bor cirka 400 personer varav cirka 100 &r barn i skolaldern. Manga fritidsboende bor stora
delar av aret pa 6n. (Vaxholm 2010a)

I Norra Lagno finns ar 2010 cirka 300 bofasta. (Varmdoé kommun 2010)

4.1.2 Skolor och utbildning

Det finns en forskola pa Tynning®, men ingen grundskola. De flesta skolbarn gar i skola i
Vaxholm. Vaxholm kommun saknar dock gymnasieskola vilket leder till att eleverna soker
sig till gymnasieskolor i Varmdo, Danderyd, Stockholm och Taby. (Vaxholms stad 2010a)

4.1.3 Naringsliv och sysselsattning

Forvarvsintensiteten i Vaxholm kommun ar 84,0 procent respektive 84,5 procent for
Varmdo kommun. Detta dr nagot hogre an for Stockholms Ian i 6vrigt som har 78,2
procent. (Statistiska centralbyran, 2010) Befolkningen raknas tillhéra Storstockholms
arbetsmarknadsomrade.

Pa Tynningo finns tva storre och ett antal mindre varvsanlaggningar. Férutom 6ns
lanthandel som bedriver restaurang och pubverksamhet finns en konferensanldaggningen
och cirka 40 mindre foretag. Lanthandel och konferensanldggning ligger pa 6stra Tynningd.
Ombyggnationen av fritidshus till permanentbostader samt nybyggnationen av fastigheter
har lett till arbete pa 6n for foretag bade pa och utanfor Tynningo.

4.1.4 Viktiga malpunkter
De framsta malpunkterna for trafik inom influensomradet ar de fem farjeldgena: Norra
Lagné, Ostra Tynning®, Héganas, Norra Tynningd och Vaxholm.

Intill farjeldget i Vaxholm finns ett flertal malpunkter sasom busshallplats, restauranger,
bibliotek och forskolor. Pa Tynningo utgor framforallt forskolan tillsammans med
lanthandeln och konferensanlaggningen viktiga malpunkter.

Forslagshandling Allméan farjeled till Tynningd 13



4.1.5 Kommunala 6versiktsplaner

Enligt plan- och bygglagen ska varje kommun ha en aktuell 6versiktsplan som omfattar hela
kommunen. Oversiktsplanen visar huvuddragen i markanviandning och byggande och ska
ses som kommunens viljeinriktning fér markanvandning och byggande. Oversiktsplanen ar
inte juridiskt bindande. Handlingen ska vara vagledande och ge underlag for beslut

om detaljplaner, bygglov och tillstdndsprdévning.

Vaxholm kommuns 6éversiktsplan ar fran 1990 och aktualitetsforklarades senast i maj 2000.
Ett program for Vaxholm 2030 har tagits fram, handlingen ska ange strategier och
utgangspunkter for det fortsatta arbetet med 6versiktsplanen. Programmet befinner sig i
det tidigaste skedet i planprocessen. (Vaxholms stad, 2010)

| Vaxholms gillande OP stér att “det dr angeldget att en firjeférbindelse kommer till sténd
mellan Vaxén och norra Tynningé fér att dels bdittre knyta 6n till kommunen och dels
férbdttra kommunikationerna fér de pa Tynningé boende och verksamma.” (Vaxholms
stad, 2000)

e —

VAXHOLM OP )
TYNNINGC, BAMSO, SKOGSQO,
| GRANHOLMARNA M.FL

Ny Lokatt intresse, mark /vatten
rekreation
! 1] ©mrade dar om- ach nybygg-
. : !1 nad fer permanentboende

endast undantagsvis medges

Byggnadsminne

Bevarande av sekelskiftes-
karaktar

Bad

EY

..| =—=——=— Balinje

A Busslinje/Allman vig

S Planerad farjeled

N

N A
SN ] \

Figur 5 Ur Vaxholms éversiktsplan

| det program som tagits fram for grund till ny éversiktsplan finns dock inte samma
onskemal om farjestrackning mot Vaxon fran Tynningo.

| programmet fran Vaxholms stad star att [asa om Tynningo under rubrikerna replipunkter
samt kdrndar:

Replipunkter Farjeldget, Waxholmsbatarna, och busshallplatser vid hamnen pa Vaxon
ingar i det som pekas ut som en s k replipunkt vilket ar en strategisk bytespunkt mellan
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kdrndar, kommuncentrum och Stockholms innerstad. De utgor regionalt viktiga lankar for
person- och godstransporter till och fran kdrndarna. Aretrunttrafiken i skargarden ska
utnyttja kollektivtrafik pa land och till sjoss genom snabba landférbindelser via
replipunkterna. (Vaxholms stad 2010b)

Karnoar Tynning6 och Ramso pekas ut som kdrnoar. Kdrndarna ligger i de delar av
skdrgarden som saknar vagférbindelse (bro, tunnel och statlig bilfarja, Tynningd far snart
allman bilfarja). De bedéms ha férutsattningar for ett utbud av samhallsservice och
infrastruktur vilket ger forutsattningar for en langsiktig och robust samhallsstruktur. De har
ocksa sakra grundldaggande villkor for fastboende och néaringslivsutveckling. Karnéarna
fungerar dessutom som servicepunkter for befolkningen pa omgivande 6ar samt for
turismen och friluftslivet. Enligt RUFS bor ny bebyggelse lokaliseras till byar och samhallen
pa kdrndar. Det ger forutsattning for utveckling av aretruntbostader, verksamheter och
service med hansyn till natur- och kulturvarden. Bebyggelsen bor anpassas till tillgangen pa
sotvatten och till kdnsliga marina miljoer. Allmanhetens tillgang till strander bér varnas. For
kdrnbarna bor en bastrafik sdkerstallas som gor det mojligt att dagligen resa till och fran
fastlandet dret runt. (Vaxholms stad 2010b)

Oversiktsplanen i Varmdd kommun ar frdn 2003 och ett arbete med att aktualitetspréva
och uppdatera 6versiktsplanen paboérjades 2009. (Varmdo kommun, 2010)

Forslaget till 6versiktsplan som hur Varmdo bor utvecklas med hansyn till miljo, klimat och
energiaspekter fram till 2030. Oversiktsplanen har varit ute pa samrad (maj 2011) och ska
stallas ut under tva manader innan den antas av kommunfullmaktige kring arsskiftet
2010/11. | forslaget utpekas omradet Anneberg-Norra Lagno-Risholmen som “kulturmiljo
av lokalt intresse” och malen for dessa ar enligt forslaget att lokala kulturmiljéer ska
bevaras, den lokala kulturella identiteten ska framjas samt att samhallsbyggandet ska ta
hansyn till historiska sammanhang och estetiska varden. (Varmdé kommun 2011b)

4.1.6 Kommunala detaljplaner
I norra delen av Tynningo berdérs delar av detaljplan AP3. Eventuell breddning av vag
beddms inte medféra detaljplanedndring.

| Ostra Tynningd berérs detaljplan Dp 226 - Andrade byggnadsplanebestimmelser fér
Tynningd 1:605 m.fl. pa Tynningd i Vaxholms stad. Da planen ar spridd 6ver ett stort
omrade pa Tynningo ar plankartan uppdelad i tre delar. Farjelaget tillhér den 6stra delen.
Eventuell breddning av vadg kan paverka detaljplanen.

For Norra Lagno finns inga detaljplaner.
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Detaljplaner inom forstudieomradet
/x Norra Tynningé
N Teckenforklaring

Forstudieomrade

[ Detaljplaner
0

250 500 1 000 Meter
L L L 1 L L 1

Hedvigsdal

Norra Tynnings
Foresthill brygga

Tjuvnddten Vit flisten

Intiseshery Ffrusund

Norelill

Figur 6 Detaljplaner och férstudieomrdde pd norra Tynningé Kdlla: Vaxholm 2010c
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Figur 7 Detaljplaner och férstudieomrdde pa sédra Tynningé Kdlla: Vaxholm 2010c
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| Stenskarsviken ansluter kabel mellan Tynning® och Vaxholm samt mellan Tynningd och

4.1.7 Ledningar
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Figur 8 Ledningar i Vaxholmsfjéirden Kdlla: Sjéfartsverket 2011

| Lagnosund finns kabel mellan Norra Lagn6 och Lagnégrundet.
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Figur 9 Ledningar i Lagnésund Kdilla: Sjéfartsverket 2011
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4.2 Markagare

4.2.1 Vaxholm stad
Vid farjelaget pa Vaxon dger kommunen marken. | 6vrigt ager kommunen ingen mark inom
forstudieomradet.

Farjelaget pa Tynningd finns pa fastigheten Tynningd 1:605 och dgs av Tynningd Gard
Ekonomisk Forening (TGEF). Ytterligare berdrda fasigheter ar Tynning6 1:218 samt
Tynningo 1:499.

| Hoéganas ar framst fastigheterna Tynningd 1:9, Tynningo 1:11 och Tynningo 1:43 berérda
av ombyggnadsforslaget av farjelaget.

I Norra Tynning0 ar framst fastigheterna Tynningo 1:73, Tynning6 1:74 samt S:3 berdrda av
ombyggnadsforslaget av farjelaget.

For saval Hogands- som Norra Tynningoalternativet berdors tomter langs Norra
Tynningévagen och Tynningdvagen mellan farjeldagena och korsningen mellan vagarna.

| Stenskarsviken kan foljande fastigheter bli berérda av eventuell utbyggnad:
Tynningo 1:326, Tynningd 1:328, Tynningo 1:347 samt Tynningd 1:58.

Den 6vervagande delen av den allmanrattsligt tillgdngliga marken pa 6n, cirka 100 hektar
skog och akermark, dgs och férvaltas av TGEF. (Vaxholms stad 2010-12)

4.2.2 Varmdoé Kommun

Kommunen dger ingen mark inom férstudieomradet. Kring farjelaget i Norra Lagno ags
tomterna av privatpersoner. Farjeldget i Norra Lagno ligger pa tomt som ags av ett dédsbo.
(Varmdo kommun 2010)

4.3 Trafik och trafikanter — resor och transporter

4.3.1 Biltrafiken och vagnatet

Till de befintliga allmanna bryggorna pa Tynning6 ansluter vag 678. Arsdygnstrafiken under
ar 2010 pa denna stricka var cirka 500 (2003) i Ostra Tynning® respektive cirka 100 (2003) i
Norra Tynningd och mot Hégands. Vag 642 ansluter till farjelaget pa Norra Lagno,
arsdygnstrafiken pa denna stracka var 1400 fordon (2003). Madngderna baseras pa enstaka
matningar fran 2003. (Trafikverket 2011-01-05)

Arsdygnstrafiken ger en skev bild da det under sommarhalvaret i jamférelse med
vinterhalvaret dr en hogre arsdygnstrafik.

4.3.2 Forbindelser till Tynning6

Bilfarja Mellan Ostra Tynningd och Norra Lagnd finns den enskilda farjan, Tynningofarjan.
Antalet fordon som reser med Tynning6farjan har 6kat med aren. Ar 2000 var det cirka
127 900 fordon som fardades med farjeleden samt 174 200 ar 2009. Majoriteten av
resorna sker under sommarhalvaret da manga fritidsboende besoker 6n. Se diagram i figur
11. (TEF 2010)
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Figur 11 Arsvariation Tynningéférjan fér 2009 Kélla TEF 2010
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Tidtabell fr o m 2010-11-01 t o m 2011-03-31

Mandag - torsdag Fredag So6n- och helgdag
KI.06 00 20 40 KI.06 00 20 40

KI. 07 03 20 40 KI.07 03 20 40 KIl.07 00" Kl.o7 00"
KI.08 00 207 KI.08 00 207 KI.08 00 KI.08 00
KI.09 00 KI.09 00 KI.09 00 KI.09 00
KI.10 00 KI.10 00 KI.10 00 KI.10 00
KI.11 00 KI.11 00 KI.11 00 KI.11 00
Ki.12 00" KI.12 00" KIl.12 00” KI.12 007
K. 13 10 K13 10 KIL13 00 20 [KL13 00 20
K. 14 00 20 K. 14 00 20 KIl.14 00 KI. 14 00
KI.15 00 20 KI.15 00 20 KIl.15 00 KI.15 00
KI.16 00 207 KI.16 00 207 KI.16 00 KI.16 00

K. 17 00 20 40 K. 17 00 20 40 KI.17 00 KI.17 00
KI.18 00 20 KI.18 00 20 KI.18 007 KI.18 007
KI.19 00 207 KI.19 00 207 KI.19 00 KI.19 00
Kl.20 10 Kl.20 10 KIl.20 00 KI.20 00
Kl.21 00 Kl.21 00 Kl.21 00 KIl.21 00
Kl.22 00 KI..22 00 KIl.22 00 KI.22 00

KI.23 00 KI.23 00
KI.24 00 Kl.24 00

" Avser helgfria Iordagar och sondagar. Forbestalls av medlemmar senast kl. 16.00 vardagen fore. 08-541 39 515 (tel.svarare)

2 Ingen dubbeltur med anledning av kobildning
¥ Max en dubbeltur med anledning av kébildning
“Kan ej bestallas helgdagar

Busspassningsturer hinvisas till separat turlista som finns pa www.tynningo.se eller firjan. Vers. 10/10 2010

TYNNINGOFARJAN

Tidtabell fr o m 2011-04-01 t o m 2011-10-31

Mandag - torsdag Fredag Son- och helgdag

KI. 06 00 20 40 KI.06 00 20 40

KI. 07 03 20 40 KI. 07 03 20 40 KI.07 00" KI.07 00"%

KI. 08 00 207 KI. 08 00 207 KI. 08 00 KI.08 00

KI. 09 00 20 40 KI. 09 00 20 40 KI.09 00 KI.09 00

K. 10 00 20 40 KI. 10 00 20 40 KL.10 00 20 [KL10 00

KI.11 00 20 40 KI.11 00 20 40 Kl.11 00 20” |[KL11 00 207

KI.12 007 KI.12 007 Kl.12 10 30 |[KL12 10 30

KI. 13 107 OBS 13.00% 24/6-21/8 |KI. 13 10 OBS 13.00 24/6-21/8 KL.13 00 20 |KL13 00 20

KI.14 00 20 40 KI. 14 00 20 40 Kl.14 00 20 |[KL14 00 20

K. 15 00 20 40 KI.15 00 20 40 KL15 00 20 |KL15 00 20

K. 16 00 207 KI.16 00 20% K.16 00 20 |[KL16 00 20

KI.17 00 20 40 KI.17 00 20 40 KI.17 00 Kl.17 00 20 40

KI.18 00 20 40 KI.18 00 20 40 KI. 18 007 Ki. 18 00?

KI.19 00 207 KI.19 00 207 KI.19 00 KI.19 00

K. 20 10 KI.20 10 K. 20 00 KI.20 00

K.21 00 Kl.21 00 KL.21 00 KL.21 00

K. 22 00 KI. 22 00 K. 22 00 Kl.22 00

KI.23 002% KI.23 00 KI.23 00 KI.23 002%
KI.24 00 Kl.24 00

" Avser helgfria I6rdagar och séndagar. Férbestélls av medlemmar senast kl. 16.00 vardagen fére. 08-54139 515 (tel.svarare)

2

w

Ingen dubbeltur med anledning av kébildning

) Kan ej bestallas helgdagar
YFr.om. 1/5
3 Ingen dubbeltur vid I&pande service

Busspassningsturer hanvisas till separat turlista som finns pa www.tynningo.se eller farjan. Vers. 2011-03-21

Figur 12 Tidtabell Tynningéféirjan Vinter och sommartidtabell Killa: www.tynningo.se

TEF har 230 arskort (ar 2011) Arskort innebar att fordon under 3,5 ton inklusive férare och
medfoljande passagerare far fardas med farjan obegransat antal ganger. Kostnaden for
arskort ar 5900 kr for ett kort och 3700 kr for foljande kort inom samma hushall. Arskortet
kraver medlemskap & 100 kr/ar samt en insats om 170 kr for ny medlem.

Resa med bil (inkl. férare) kostar 100 kr tur och retur. Personbiljett kostar 20 kr per person.
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Waxholmsbolaget Waxholmsbolaget kor passagerartrafik till och fran Tynningo pa de
allménna bryggorna Hoganas och Norra Tynning6. Waxholmsbolaget trafikerar ocksa andra
bryggor, till exempel Norehill.

Persontrafiken mellan bryggorna Hoganas och Vaxholm samt Norra Tynningd och Vaxholm
visas i diagrammen nedan. Waxholmsbolaget utfor denna trafik med ungefar 16 anlép
totalt till Hoganéas per vardagsveckodag under vintertidtabell. Over 30 Waxholmsbéatar
anloper Norra Tynningo dagligen under sommartidtabell.

30000 pn p
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25000
20000
15000 - ® Avstigande
10 000 - | Péstigande
5000 -
0 .
o - o o < un (o] ~ [+0] [*2]
o o o o o o o o o o
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Figur 13 Tabell 6ver passagerarstatistik for Waxholmsbolaget Kélla Waxholmsbolaget 2010

Waxholmsbolaget bedriver ocksa sommartid trafik pa Norra Lagno brygga. Trafiken gar
mot och fran Vaxholm via Skogsd och Ramsé . Waxholmsbat avgar fran Norra Lagno tva
ganger per dygn forutom séndagar och helgdagar da det ar tre avgangar. Det tar 45
minuter till Vaxholm med Waxholmsbaten. Fran Vaxholm avgar baten tre ganger per dygn
forutom lérdagar da den endast avgar tva ganger. (Waxholmsbolaget, 2010, tabell 3A+3B)
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Tynningbéborna har utéver trafiken mot Vaxholm och Norra Lagnd pendlingsmojligheter
med Waxholmsbat till Nacka, Liding6é och centrala Stockholm. Under atta manader om aret
gar det att batpendla varje veckodag fran Tynningo och under vintern (januari till mitten av
april) gar det pendlingsbatar varje fredag.

Permanentboende pa Tynningd har mojlighet till ett sa kallat 6-kort, vilket innebar att
landstinget subventionerar resor med Waxholmsbolaget. Denna mojlighet finns for alla
som ar folkbokférda pa 6ar och som saknar fast landférbindelse (allman bilfarja eller bro).
Kostnaden for 6-kortet ar 2011 &r 500 kr.

4.3.3 Taxibéat
Under kvallstid finns forbindelser mot Vaxholm i form av battaxi.

4.3.4 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken pa Tynningd bestar av en busslinje (689) vars tidtabell ar anpassad efter
Waxholmsbolagets battrafik. Busslinjen gar langs med vag 678 och trafikerar i genomsnitt
en gang per timme man-fre mellan 06-18 med undantag for tva timmar innan och tva
timmar efter 11 da inga turer gar. Under |6rdagar och sondagar trafikeras linjen i
genomsnitt varannan timme mellan kl. 10-18. (Storstockholms lokaltrafik SL 2011)

Busslinje 424 trafikerar strackan Gustavsbergs ¢ — Skeviksstrand och ar den busslinje som
ar tillganglig fran och till Norra Lagné. Under férmiddagens maxtimme avgar en tur fran
Norra Lagno och under eftermiddagens maxtimme ankommer tre turer till hallplatsen.

Waxholmsbolagets tur mellan Vaxholm och Norra Lagn6 har busspassning i Norra Lagno,
men den forsvaras av att buss och Waxholmsbat inte ser varandra da bussens hallplats ar
pa andra sidan krénet cirka 300 meter fran bryggan. (Gunnar Friberg, Waxholmsbolaget
2011)

Fran Vaxholm gar buss 670 mellan Stockholm Ostra och Vaxholm. 670 &r en s& kallad
stombusslinje med god turtathet, direkt fardvag och fa stopp.

Forutom 670 trafikerar foljande busslinjer Vaxholm:
681 Vaxholm — Kulla vagskal via Bogesund

682 Engarn — Resaro (Byte fran/till 670 i Engarn)
688 Vaxholm — Fredriksborg (Rindd)

699 Nattbuss motsvarande 670.

(Storstockholms lokaltrafik SL 2011)

22 Forslagshandling Allméan farjeled till Tynning®



Tynningd

Norra Lagnis

Figur 14 SL-karta Tynningé Vaxholm och Norra Lagné. Kdlla: Storstockholms lokaltrafik SL 2011

4.3.5 Ovrig sjotrafik

Befintlig farjeled gar 6ver Lagnésund. Genom Lagndsund gar farleden till och fran
Stockholm. Farleden ar klassad som riksintresse och en stor mangd stora fartyg och antalet
passager de senaste aren visas i figur 12 nedan. Ar 2009 passerade i snitt dver 32 stora
skepp/fartyg Lagndsund och Oxdjupet vid Stenslitten dagligen. Aven denna trafik ar
arstidsvarierad med fler passager under sommartid, da flera stora kryssningsfartyg
dagligen passerar. Trafiken har 6kat de senaste fyra aren. (Sjofartsverket 2010)

| Vaxholmsfjarden och Tentsund ar fritids- och kollektivtrafiken dominerande.

4.3.6 Sakerhet sjotrafik

| Lagnosund och Oxdjupet finns som en stor mangd stora fartyg. Samtliga stora fartyg
anvander savél radio som radar for att halla kontakt med andra fartyg och undvika
incidenter.

| Vaxholmsfjarden och Tenésund &r kollektiv- och fritidstrafiken stor, speciellt sommartid.
Fritidstrafiken ar inte utrustad med radio och radar i samma utstrdackning som
yrkestrafiken.

4.3.7 Raddningstjanst
Narmaste brandkar finns i Gustavsberg. Brandkar finns dven i Vaxholm. Vid akutfall i
skargarden skickas ofta helikopter snarare an ambulans. (Farjerederiet 2011)
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Den nuvarande Tynningofarjan ingar i samhallets raddningstjanst. SOS Alarm kan nér som
helst under arets alla dagar kalla farjan i tjanst for raddningsuppdrag.

4.4 Milj6

4.4.1 Miljokvalitetsnormer vatten

Den kemiska ytvattenstatusen i Torsbyfjarden (omradesmassigt stracker sig Torsbyfjarden
in i Lagnosund, dar farjeleden gar idag) ar klassificerad som mattlig ekologisk status. Det ar
ekonomiskt orimligt och/eller tekniskt omaijligt att vidta de atgarder som skulle behdvas
for att uppna god ekologisk status 2015. Om alla madjliga och rimliga atgarder vidtas kan
god ekologisk status forvantas uppnas 2021. (www.vattenkartan.se 2010)

Den kemiska ytvattenstatusen i Askrikefjarden (omradesmassigt stracker sig Askrikefjarden
upp i Tenosund och Vaxholmsfjarden) ar klassificerad som otillfredsstéllande ekologisk
status. Det &r ekonomiskt orimligt och/eller tekniskt omajligt att vidta de atgarder som
skulle behovas for att uppna god ekologisk status 2015. Om alla méjliga och rimliga
atgarder vidtas kan god ekologisk status forvdantas uppnas 2021. (www.vattenkartan.se
2010)

Ovriga miljdpafrestningar som bilfirjan fér med sig ar dels trafiken i sig, dels den biltrafik
som anvander bilfarjan, men dven viss grumling vid farjelagen.

4.4.2 Riksintresse kulturmiljévard och fornlamningar

Vattenstraket Nacka - Norra Boo - Vaxholm - Oxdjupet — Lindalssundet &r omraden av
riksintresse for kulturmiljovard enligt 3 kap. 6 § miljobalken (Naturresurslagen 2 kap. 6§).
Hela farleden utmed inloppet till Stockholm ar av riksintresse med motiveringen att
omradet dels speglar skargardens betydelse for huvudstadens sjofart,
livsmedelsforsorjning och rekreationsliv for innerskargardens befolkning alltsedan
medeltiden, dels speglar Stockholms utbyggnad mot 6ster. Inom omradet kan
levnadsforhallanden for olika sociala skikt utladsas, liksom utvecklingen inom
transportteknik och arkitektur. (Vaxholm 2010b) Fornldmning i férstudieomradet i Ostra
Tynning6 ar Tunninge kungsgard. (Fornsok 2011)
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4.4.3 Riksintresse friluftsliv

Hela Bogesundslandet i Vaxholms kommun omfattas av riksintresse foér det rorliga
friluftslivet. Utredda farjeleder fran Hoganas, Stenskarsviken och Norra Tynningo gar i
vatten som ingar i riksintresset.

Sjon Maren, Stenskarsviken samt Furusundsviken ar vattenmiljoer som kan paverkas av
okad trafik pa narliggande vagar.

Stenskarsviken "uppvisar hog kvalitet da nasta alla fokusarter har mojlighet att rora sig
éver 6n och biotopfordelningen nar de troskelvarden som satts ut.” (Akerblom 2008)

4.4.4 Ovriga skyddsomraden
Inga 6vriga omraden, till exempel nyckelbiotoper, sumpmarker, fornlamningar och
liknande, som ar utpekade av Lansstyrelsen &r berérda av férstudieomradet.

Norra Lagno ar av Varmdo kommun utpekad som en kulturmiljé av lokalt intresse.
(Varmdoé kommun 2011a)

Till bilfarjan koande bilar anses delvis utgora ett narmiljoproblem.
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45 Geoteknik

Uppgifter nedan ar utlasta fran SGU:s jordartskarta. SGU:s jordartskarta som redovisar
utbredning av jordarter i eller ndra markytan. (SGU 2011)

Hoégands Enligt SGU:s jordartskarta finns langs vagstrackningen varierat berg eller ytnara
berg och jordfyllda partier med moran, sand och lera. Vid en vagbreddning och 6kad
trafiklast kan stabiliteten behdva utredas i synnerhet i delar med lera och om terrangen
sluttar. Vid uppfyllningar pa lera kan sattningar komma att utbildas med tiden. |
alternativets farjelage finns huvudsakligen berg eller ytnara berg och moran enligt
jordartskartan.

Jordartskartan

Detaljerad undersdkning

Mossetorv

Karrtorv

Tunt eller osammanhangande ytlager av torv
Gyttjelera, lergyttja

Postglacial lera

Postglacial finsand

Postglacial sand

Svallsediment, grus

Klapper

Skalforande sediment

Glacial lera

Isalvssediment

Sandig moran

Moranrygg, transversell mot isrorelsen
Drumlin eller liknande

Blockrik yta

Storblockig yta

Jatteblock

Berggrund

© Sveriges geologiska undersokning (SGU)

Figur 17 SGU:s Jordartskarta, figuren dr beskuren Kdlla: SGU 2011

Norra Tynning6 Vagstrackningen till farjelaget i Norra alternativet gar langs med
Furusundsviken. Enligt SGU:s jordartskarta gar vagen till stor del i omraden med lera eller i
grans mellan lera och fastmarksparti med berg och moran. Langs strackan férekommer
aven delvis sand enligt jordartskartan. For alternativet behover troligen stabiliteten mot
Furusundsviken undersdkas och utredas for breddning av vagen och fér en 6kad trafiklast. |
alternativets farjeldge finns lera och berg eller ytndra berg enligt jordartskartan. Vid
uppfyllningar pa lera kan sattningar komma att utbildas med tiden.

Stenskarsviken | Stenskarsviken finns huvudsakligen berg.
Ostra Tynningd | alternativets firjeldge finns sand enligt jordartskartan.

Norra Lagné | alternativets farjelage finns huvudsakligen berg och sandig moran enligt
jordartskartan.
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5. Byggnadstekniska forutsattningar

5.1 Trafikverkets funktionella krav pa farjeled mellan Tynningo
och Norra Lagno

Farjerederiets funktionella krav pa bilfarja mellan Tynningo och Norra Lagno framgar
nedan. Kraven grundar sig pa befintlig tidtabell och kapacitet. Nagra krav géllande
raddningstjanst finns inte.

e Leden skall vara 6ppen och bemannad:
mandag — torsdag 06.00 — 22.20
fredag 06.00 — 00.20
I6rdag 07.00 — 00.20
sondag 07.00 — 22.20
e Férjeledens kapacitet skall minst vara 100 bilar per timme i vardera riktningen.
e Leden skall ha en tidtabell med 38 turer mandag till torsdag, fredagar 40 turer,
I6rdagar 25 turer och séndagar 24 turer. Tidtabell som nuvarande med 20-
minutersavgangar i hogtrafik.
e Om man ldmnar viantande fordon skall dubbleringstur koras.
e Man skall kunna lossa en fil i taget i farjelagena.

5.2 Farjerederiets tekniska krav pa farjelage

Farjerederiets tekniska krav ar nedanstaende. Kraven galler for de farjelagen som trafikeras
av Farjerederiets farjor.

e Av- och pakérningsramp med matten cirka 9 x 10 meter. Bredden ska vara cirka 9
meter, centriskt placerad i foérhallande till bilfarja.

e Vattendjupet minst 5,5 meter 8 meter ut fran farjelaget.

e Dykdalber (en bottenfast anordning eller flytande stédboj for att fortoja fartyg).
Tva dykdalber vid varje farjelage. Dykdalbens matt ar cirka 3 x 3 meter.

e Farjevaktarstuga i anslutning till farjelaget, helst pa fastlandet.

(Trafikverket Farjerederiet 2010)
5.3 Waxholmsbolagets krav pa farjelage

Waxholmsbolaget trafikerar Norra Lagnd. Krav pa farjelage for de farjelagen
Waxholmsbolagets anvander ar:

e Minsta vattendjup far inte understiga 4,5 m raknat fran normalnivan. Detta géller
inom den zon vilken beraknas vara fartygets mandverutrymme utanfér bryggan
och i den led dar fartyget maste fardas.

e Bryggdacket ska helst vara utformat sa att minst en yttre rak front finns, utformad
vinkelrdt mot fartygets langdriktning vid normalt stavtillagg. Langden pa
byggfronten bor inte understiga 4m och behdver inte dverstiga 5,5m. Samtliga
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yttre horn bor utféras med fasning. Bryggdackets hojd 6ver medelvattennivan bor
vara cirka 1,45m.

EXEMPEL PA LINJETRAFIKSBRYGGA
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min 4000
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DA DACKE

Figur 18 Waxholmsbolagens typexempel pd brygga

Trafikverket har ansvar for allmanna fartygsbryggor. (Waxholmsbolaget 2006)
Under byggtid kravs eventuellt provisoriska bryggor for att trafiken ska fungera.
5.4 Vattenverksamheter

Verksamheter och atgarder som syftar till att fordndra vattnets djup eller lage, avvattna
mark, leda bort grundvatten eller 6ka vattenméangden genom tillférsel av vatten samt
uppfora anlaggningar i ett vattenomrade definieras som vattenverksamhet.

Vattenverksamheter kraver tillstand fran Miljodomstolen enligt Miljobalken. Vid mindre
verksamheter kan det dock racka med en anmalan till Lansstyrelsen. Fran det att anmalan
har skett till tillsynsmyndigheten far vattenverksamheten pabdrjas efter tidigast 8 veckor.

Exempel pa anmalningspliktiga vattenverksamheter ér:

e Uppforande av anldggningar, fyllning och palning med en bottenyta av hégst 3000
kvadratmeter i andra omraden &n vattendrag (i vattendrag galler 500
kvadratmeter).

e Gravning, schaktning, muddring och sprangning eller liknande atgdrd med en
bottenyta av hogst 3000 kvadratmeter i andra omrade an vattendrag.

Vid senare skede néar arbetsplan upprattas preciseras omfattning av vattenarbeten.
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5.5 Gestaltning

For Trafikverkets farjeldgen finns ambitionen att skapa en attraktiv, &ndamalsenlig och
konsekvent utformning av farjelagesmiljoer. Detta innefattar en enhetlig gestaltning, det
ska vara latt att kdnna igen sig och ta till sig information om trafiken. Det b6r dven ordnas
med sittplatser, cykelstall, soptunnor med mera.

Vid arbetsplan hanteras dessa aspekter.

6. Tankbara atgarder

En forstudie ska oversiktligt beskriva tdnkbara atgarder som skulle kunna |6sa de brister
och problem som foranlett projektet. | forstudier dar flera alternativ och atgarder ar

tankbara kan dessa beskrivas enligt den sa kallade fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen bor ses som ett allmant forhallningssatt i atgardsanalyser for
vagtransportsystemet och inte som en strikt modell som ska tillampas i nagot specifikt
planeringsskede. | denna forstudie behandlas ej atgardsforslagen utifran fyrstegsprincipen
eftersom atgarden ar beslutad av Lansstyrelsen: att infora allman farjeled mellan Tynningé
och Norra Lagné 1 januari 2013. Da trafikverket vill finna en I6sning som haller langsiktigt
har dven andra strackningar studerats.
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De alternativ som utreds ar foljande:

1. Nollalternativet: Upphandlad farjetrafik Norra Lagné — Ostra Tynningd

2. Farjerederiet kér med liknande farja som idag i ldget Norra Lagnd — Ostra Tynningd
3. Farjerederiet kor trafikverksfarja Norra Lagnd — Ostra Tynningd

4. Farjerederiet kor trafikverksfarja Héganas — Vaxholm

5. Farjerederiet kor trafikverksfarja Norra Tynning® — Vaxholm

6. Farjerederiet kor trafikverksfarja Vaxholm — Norra Tynningo — Stenslatten

7. Farjerederiet kor trafikverksfarja Vaxholm — Stenskarsviken
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Figur 19 Utredningsalternativet i Lagnésund
Alternativet innefattar tre utredningsalternativ: Nollalternativet,upphandlad férjetrafik, Férjerederiet kr
likande férja som idag samt Férjerederiet kér trafikverksférja.
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Figur 20 Utredningsalternativen med anslutning mot Vaxholm
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6.1 Beskrivning av tankbara atgarder

| alternativen med strackning mot Vaxholm kravs en éversyn av farjeldaget i hamnen i
Vaxholm. Bland annat kravs ny vagvisning och en férandrad koé-hantering for vantande
fordon eftersom det da skulle ga tva farjelinjer fran platsen: en till Rindd och en till
Tynningo. En ny uppstallningsplats for farjan kan behdvas for farjan under natten.
(Farjerederiet 2011)

| alternativen med strackning mot Vaxholm beddms inte dubbla farjor behovs.
Farjerederiet anger att dubbel stracka inte betyder dubbel tid. Tillaggning och avresa samt
lastning och lossning tar lika lang tid oavsett ruttens langd. Resans tid beror dven pa vilken
bilfarja som kommer att trafikera rutten och vilken hastighet bilfarjan kommer att halla.

Trafik 6ver Lagnosund och Oxdjupet utgoér en risk da en av Sveriges mest trafikerade farled
korsas. Vaxholmsfjarden och Tendsund trafikeras sommartid av stor mangd kollektiv- och
fritidstrafik vilket utgor en risk.

6.1.1 Nollalternativet: Upphandlad farjetrafik Norra Lagno — Ostra Tynning6
Det sa kallade nollalternativet 4r normalt ett referensalternativ dar inga atgarder
genomfors. Nollalternativet innefattar att bilfarjan ar avgiftsfri och trafikerar strackan
Ostra Tynningd — Norra Lagné. Mantalsskrivna pd Tynningd antas inte langre ha de s
kallade 6-korten. Inga ombyggnationer av farjeldgena antas i nollalternativet. | alternativet
ingar att anpassa farjeldgen till trafikverksstandard avseende skyltning, gestaltning och ny
bom, tydligare uppstallning for vantande trafikanter och trafiksakerhetsatgarder samt
mark- och fastighetsinlosen.

6.1.2 Farjerederiet kor med liknande farja som idag i laget Norra Lagné —
Ostra Tynning6

Alternativet innebdr att Farjerederiet inforskaffar bilfarja som kan trafikera leden med

befintliga forutsattningar. Alternativt kan nagon av farjerederiets farjor byggas om till att

fungera i befintlig led. | alternativet ingar att anpassa farjeldgen till trafikverksstandard

avseende skyltning, gestaltning och ny bom, tydligare uppstallning for vantande trafikanter

och trafiksdkerhetsatgarder samt mark- och fastighetsinlosen och farjevaktarstuga.
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6.1.3 Farjerederiet kor trafikverksfarja Norra Lagno — Ostra Tynning6
Alternativet krdver ombyggnad av befintliga ramper. For att kunna uppratthalla trafik
under byggnadstid kravs dven provisorier som kan paverka funktion och miljo under en
begransad tid. | alternativet ingar muddring, dykdalber, att anpassa farjelagen till
trafikverksstandard avseende skyltning, gestaltning och ny bom, tydligare uppstallning for
vantande trafikanter och trafiksdkerhetsatgarder samt mark- och fastighetsinlésen och

farjevaktarstuga.

TRAFIKVERKET,

Figur 21 Skiss pa ombyggt firjeléige i Norra Lagné
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6.1.4 Farjerederiet kor trafikverksfarja Hoganéas — Vaxholm

| Vaxholm finns farjelage som idag fungerar for trafikverksfarja. | alternativet ingar
ombyggnad av ramperna i Héganas, dykdalber, att anpassa farjelagen till
trafikverksstandard avseende skyltning, gestaltning och ny bom, tydligare uppstallning for
vantande trafikanter och trafiksdkerhetsatgarder samt mark- och fastighetsinlosen.

En breddning av vdgen pa en stracka av cirka 600 meter fram till Hoganas behdvs och
bergsskarningar krdavs med markintrang som féljd.

Farjevaktarstuga finns i Vaxholm.

Vattendjupet i Hoganas ar troligen tillrackligt for de tekniska kraven, vilket medfor att
ingen muddring tros behovas.
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Figur 23 Skiss pa férjeldige i Hogands

6.1.5 Farjerederiet kor trafikverksfarja Norra Tynning6 — Vaxholm

| Vaxholm finns farjeldge som idag fungerar for trafikverksfarja. | alternativet ingar
ombyggnad av ramperna i Norra Tynning6, dykdalber, muddring, att anpassa farjelagen till
trafikverksstandard avseende skyltning, gestaltning och ny bom, tydligare uppstallning for
vantande trafikanter och trafiksdkerhetsatgarder samt mark- och fastighetsinlosen.

En breddning av vagen pa en stracka av cirka 1000 meter fram till Norra Tynning6 behdvs
med markintrang som féljd.

Farjevaktarstuga finns i Vaxholm.
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6.1.6 Farjerederiet driver bilfarja av vanlig typ Vaxholm — Norra Tynningd —
Stenslatten
Alternativet innebér att vissa avgangar trafikerar Stenslatten pa Varmdoélandet och vissa
trafikerar Vaxholm fran Norra Tynningo. | Vaxholm och Stenslatten finns farjeldgen som
idag fungerar for trafikverksfarja. | alternativet ingar ombyggnad av ramperna i Norra
Tynningo, dykdalber, muddring, att anpassa farjelagen till trafikverksstandard avseende
skyltning, gestaltning och ny bom, tydligare uppstallning fér vantande trafikanter och
trafiksakerhetsatgarder samt mark- och fastighetsinlésen.

En breddning av vagen pa en stracka av cirka 1000 meter fram till Norra Tynning6 behdvs
med markintrang som féljd.

Farjevaktarstuga finns i Vaxholm.

Problem finns kring lossning och lastning av bilar, vantkorfalt, och vagvisning. Det finns
dven en del fragetecken kring farjans tidtabell for detta alternativ, samt hur manga farjor
som kréavs for att uppfylla de funktionella kraven. Farjeleden ar dven tankt att avlasta Rindo
som idag har genomfartstrafik mellan Vaxholm och Varmdo.
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6.1.7 Farjerederiet driver bilfarja av vanlig typ Vaxholm — Stenskarsviken
Alternativet medfor att helt nytt farjelage byggs i Stenskarsvikens yttre del pa sédra sidan. |
alternativet ingar dykdalber och trafiksdkerhetsatgarder samt mark- och fastighetsinlésen.

En ny vag och breddning av befintlig vag pa en stracka av cirka 250 meter fram till det nya
farjelaget behévs med markintrang som foljd.

Farjevaktarstuga finns i Vaxholm.
| Stenskarsviken bedéms djupet vara tillrackligt enligt Farjerederiets tekniska krav.

6.2 Ekonomi
Anlaggningskostnad For att kunna anvanda Farjerederiets farjor kravs nya farjelagen i

Norra Lagnd, Ostra Tynningd, Norra Tynningd, Stenskarsviken samt Héganas. | Vaxholm
finns farjelage, men ytterligare uppstallningsplats for en bilfarja kan behévas. Om befintlig
led mellan Norra Lagno och Tynningo anvands med entreprendr kan befintliga lagen
anvandas. Likasa om Farjerederiet kan inforskaffa anpassade farjor eller bygga om sina
egna. Farjevaktarstuga behovs i alternativ 2-7.

Alternativ Anlaggnings- Osdkerhet 1 Osdkerhet 2
kostnad

1 Norra Lagno - Ostra Tynning6 upphandlad 2-4 mnkr TS-atgarder 52% Fastighetsinlosen 42%
farjetrafik
2 Norra Lagnd — Ostra Tynning® liknande 9-11 mnkr Marknadslage 26% Vagatgarder 21%
farja som idag
3 Norra Lagno — Ostra Tynningo 35-47 mnkr Marknadslage 33% Byggnadsverk 29%
trafikverksfarja
4 Hoganas — Vaxholm 33-46 mnkr Fastighetsinlosen 44% Marknadslage 23%
trafikverksfarja
5 Norra Tynning6 — Vaxholm 38-52 mnkr Fastighetsinlosen 39% Marknadslage 25%
trafikverksfarja
6 Vaxholm - Norra Tynningo — Stenslatten 38-52 mnkr Fastighetsinlosen 39% Marknadslage 25%
trafikverksfarja
7 Stenskarsvik —~Vaxholm 33-51 mnk Fastighetsinl6sen 69% Marknadslage 13%

trafikverksfarja

Anlaggningskostnaderna har tagits fram enligt Trafikverkets metod for successiv kalkyl
(Trafikverket 2011). En grundkalkyl har gjorts for varje alternativ och i férstudiefas gors
oversiktliga beddomningar och schablonvarden anvands. | fortsatt planeringsprocess kan
mangder och kostnader battre bestdammas i och med mer detaljerad utredning och
projektering. | detta dokument har metoden anvants for att fa fram jamférbara
investeringskostnader. Osdkerhet 1 och 2 visar vilka poster i kalkylen som har storst
osakerhet.

Storst osdkerhet ar det i kalkylerna foér mark- och fastighetsinlésen. Kostnaderna ar mycket
beroende pa lokala omstandigheter. For vissa omraden och delar kan det vara svart att
endast |6sa in en del av fastigheten. Da kan hela fastigheter I6sas in. | rdkneexemplen
nedan har antagits att inlésen kan ske 3- 4 meter i direkt anslutning till vagen for
breddning. | Stenskarsviken kan hela fastigheter behdvas att I6sas in for att kunna ha
moijlighet att anlagga nytt farjelage.
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Driftkostnader Driftkostnader bestar av personal, drivmedel och underhall. De olika
alternativens strackor skiljer sig at. Uppgifterna om drifts- och anlaggningskostnaderna

kommer fran Farjerederiet.

Alternativ Langd (m) Drift (mnkr/ar)

1 Norra Lagno - Ostra Tynningd upphandlad farjetrafik 1050 o

2 Norra Lagnd — Ostra Tynning® liknande firja som idag 1050 12
3 Norra Lagno — Ostra Tynningo trafikverksfirja 1050 12
4 Hogands — Vaxholm trafikverksfarja 1700 13
5 Norra Tynning6 — Vaxholm trafikverksfarja 1800 13
6 Vaxholm - Norra Tynningo — Stenslatten trafikverksfarja 1800+4500 15
7 Stenskarsvik —Vaxholm trafikverksfarja 1700 13

*Alternativ 1 med underentreprendr inte kalkylerats beror pa att driften maste upphandlas. Dagens

entreprendr hade intakter pa 17,9 mnkr for ar 2010 varav biljettintakter pa 4,3 mnkr. Nér bilfarjan blir allman

ar den avgiftsfri, det vill sdga inga biljettintakter kommer finnas, utan driften finansieras enbart med anslag fran

Trafikverket.

Alternativ Anléaggningskostnad (mnkr) Drift (mnkr/ar)
1 Norra Lagné - Ostra Tynningd upphandlad farjetrafik 2-4 mnkr *
2 Norra Lagnd — Ostra Tynning® liknande firja som idag 9-11 mnkr 12
3 Norra Lagno — Ostra Tynningo trafikverksfrja 35-47 mnkr 12
4 Hoganas — Vaxholm trafikverksfarja 33-46 mnkr 13
5 Norra Tynning6 — Vaxholm trafikverksfarja 38-52 mnkr 13
6 Vaxholm - Norra Tynningo — Stenslatten trafikverksfarja 38-52 mnkr 15
7 Stenskarsvik —~Vaxholm trafikverksfarja 33-51 mnkr 13
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7. Effekter och konsekvenser

7.1 Restider

Jamforelse av tillgdnglighet till Stockholm redovisas i tabell nedan. Utgangspunkterna ar
Norra Lagno samt Vaxholm.

Restider till T-centralen

Fran Norra Lagno Fran Vaxholm
Kommunalt ca 60 min: 2 byten: |ag turtathet ca 50 min: 1 byte: hog turtathet
Bil 26 km: 22 min* (www.eniro.se) 35 km: 29 min* (www.eniro.se)
25 km: 30 min* (maps.google.se) 35 km: 38 min* (maps.google.se)
Waxholmsbolaget n/a. Gar via Vaxholm 1 h 15 min till Strémkajen.

Fran Hoganéas ca 1 h 10 min.

*Restider anpassade till hastighetsbestdmmelser.

Alternativ Restid farja Restid Bil (min) Koll Farja + bil Farja + koll
(min) (min) (min) (min)

1 Norra Lagné - Ostra Tynningo 5 22/30 60 27/35 65

upphandlad farjetrafik

2 Norra Lagnd — Ostra Tynningd 5 22/30 60 27/35 65

liknande farja som idag

3 Norra Lagno — Ostra Tynningo 5 22/30 60 27/35 65

trafikverksfarja

4 Hogands — Vaxholm 10 29/38 50 39/48 60

trafikverksfarja

5 Norra Tynning6 — Vaxholm 10 29/38 50 39/48 60

trafikverksfarja

6 Vaxholm - Norra Tynningé — 10* 29/38 50* 39/48 60

Stenslatten trafikverksfarja

7 Stenskéarsvik —Vaxholm 10 29/38 50 39/48 60

trafikverksfarja

*Avser Vaxholm

Storre vagarbeten, bland annat bygget av Norra Lanken, har det senaste aret bidragit till
mer stérningar pa E18 dn pa Vag 222. Kommande vagarbeten, till exempel ny Skurubro och
kommande eventuell ombyggnad av Danvikslésen, kommer bidra till stérningar for

vag 222. P3 grund av Stockholmsregionens tillvaxt antas pa lang sikt tillgdngligheten till
vagnatet vara alternativen likvardiga.

Restider med bil till och fran Stockholm beror pa trafiksituationen pa infartsvagarna till
Stockholm. Generellt antas trafiktillvaxt 6ka med befolkningstillvaxt.

Bil Overfart med bilfarjan mellan Norra Lagné och Tynningé tar idag minst 5 minuter.

Strackan med bilfarja mot Vaxholm fran Norra Tynningo, Hoganas eller Stenskéarsviken
beraknas ta cirka 10 minuter. Sammantagen restid med farja och bil fran Tynning® till

T-centralen visar att resan via Norra Lagno ar cirka 12-13 minuter snabbare.

Kollektivtrafik Sammantagen restid med farja och buss visar att restiden ar cirka 5 minuter
snabbare fran Vaxholm &n via Norra Lagné. Antal byten via Norra Lagno ar tva medan det
ar ett byte fran Vaxholm. Turtatheten ar battre fran Vaxholm.
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For resendrer som idag aker till 1ag kostnad pa Waxholmsbatarna kommer en
allmanforklaring och bibehallen farjeled mot Norra Lagné innebéra att kostnaden med
Waxholmsbatarna okar, pa grund av férmodat indragna 6-kort. Detta kan bidra till minskad
attraktivitet for kollektivtrafikanter mot Stockholm via Vaxholm. Likasa minskar
tillgangligheten till Vaxholm som malpunkt. Inkép av dagligvaror och tillgang till kommunal
service forsvaras. En strackning av bilfarja mot Vaxholm ar daremot avgiftsfri for
anvandaren och starker kopplingen mellan Tynningé och Vaxholm, for bade biltrafik och
oskyddade trafikanter.

En strackning av allman bilfarja mot Vaxholm bedéms medféra att tillgangligheten mot
Norra Lagnd/Gustavsberg blir samre. Waxholmsbolaget har liten trafik pa strackan under
sommartid och kan, om behovet uppstar, 6ka sin trafik. (Waxholmsbolaget 2011) | sadana
fall kravs forstarkning och samordning med SL fér en smidig kollektivtrafikresa.

Alternativet med Stenslatten Stenslatten ar tankt att fungera bade mot Vaxholm och mot
Varmdoélandet. Overfart fran Tynning® till Stenslatten tar cirka 25 minuter, Striackan ar
intressant for manniskor pa Tynningé som har Varmdolandet som malpunkt. Restiden mot
Vaxholm dr densamma som ovan. Restid med bil fran Norra Tynningoé till Gustavsberg via
Stenslatten uppgar till 46 minuter, vilket dr 34 minuter ldngre 4n via Norra Lagné.

Med kollektivtrafik ar det endast 5 avgangar om dagen fran Stenslatten, med buss 439 mot
Slussen via bland annat Hemmesta vagskal (dar byte kan ske till Gustavsberg). Sammanlagd
restid till Gustavsberg fran Norra Tynning0 via Stenslatten (med tva byten & 5 minuter), ar
73 minuter, vilket r 53 minuter langre dn via Norra Lagno.

7.2 Trafik

Trafiken pa dagens farjeled uppgar till 480 fordon/dygn (2009/2010) beriknat som ett
genomsnitt dver aret (ADT). Trafiken har 6kat med drygt 35 % under de senaste 10 aren.
Trafikens sdsongvariation kan utlasas ur farjestatistiken. Trafiken ar hégre under
sommarmanaderna jun-aug da dygnstrafiken uppgar till 620 f/d eller 30% hogre dn ADT.
Om bebyggelsen utvecklas till mer permanentboende kommer en utjamning av
sasongvariationen att ske och sommartrafikens topp kommer att bli mindre.

Trafikverket utfor trafikmatningar pa vagnatet enligt en statistisk metod (ADT-matningar)
for att ha trafikuppgifter for planeringsandamal. Pa vagnatet kring Tynningéfarjan har de
senaste matningarna gjorts 2003.Trafikflédet 500 fordon/dygn pa vag 678 pa Ostra
Tynning6 stammer val med farjestatistiken.

Ett inforande av allman farjeled innebar att dverfart blir avgiftsfri. Det innebar att
reskostnaden minskar vilket torde innebara att trafiken pa farjeleden okar. | Bohuslan har
tva enskilda farjeleder 6vergatt till allmén trafik p& senare &r. Angéleden som blev allmian 1
april -97 och Nordéleden som blev allman 1 sep -00. Trafiken 6kade pa bagge lederna i
samband med att de blev allmanna.

Det ar stor skillnad pa den relativa forandringen mellan de tva farjelederna vilket kan bero
pa en mangd faktorer som tidigare betalsystem typ av samhalle (permanentboende, fritid,
sevardheter, turistmal mm).
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Den skillnad som beror pa typ av samhaélle som farjelederna forsérjer kan ocksa belysas av
utvecklingen under de senaste tio dren. Sedan 2001 har Angdleden haft en mattlig
forandring pa 15% medan Nordoleden haft hela 55%. De stora skillnaderna maste bero pa
att farjlederna forsorjer olika typer av samhallen. Tynningofarjans forandring ligger ungeféar
mittemellan de tva bohuslanska farjorna.

Ett forsvinnande av 6-kortet talar for 6kad biltrafik. Innehavare av Tynning6farjans arskort
(230 st) kan anvanda farjan fritt. Dessa bedoms inte bidra till 6kad biltrafik.

Att gora en noggrann bedémning av vad man kan forvanta sig for momentan
trafikférandring nar Tynningofarjan blir allman baserat pa de bohuslanska exemplen kraver
ett studium betalsystem och samhallstyp. En grévre bedémning skulle kunna vara att
Nordéleden ar ett exempel med hég momentan fériandring och Angsd en med lag
forandring. Det kan vara sa att Tynningo ligger nagonstans mittemellan. Det skulle tala for
att en forandring pa 30-40% ar moijlig.

Tabellen nedan visar befintlig trafik i Vaxholm respektive Norra Lagno samt den forandring
som kommer av eventuell ny farjeled. For Vaxholm visas tva matpunkter, den ena fran
Kungsgatan (genomfartsgata fran hamnen mot vag 274 Vaxholmsvagen). Den andra
punkten ar i hamnen dar farjan fran Rindo lagger till idag, Vasterhamnsplan.

Befintlig trafik i vagnatet Tillkommande Total Foérandring %
(fordon/dygn) (fordon/dygn)  (fordon/dygn)

Foérandring i Norra Lagnoé (vag 642)
Alternativ 1-3 1400 170 1570 12%
Alternativ 4-7 1400 -480 920 -34%
Foérandring i Vaxholm (Kungsgatan)
Alternativ 1-3 7900 0 7900 0%
Alternativ 4-7 7900 650 8550 8%
Fordndring i Vaxholm (Vasterhamnsplan)
Alternativ 1-3 2200 0 2200 0%
Alternativ 4-7 2200 650 2850 30%

*Befintlig trafik hdmtat frdn TIKK (Trafikinformation klickbar karta) samt fran Fdrjerederiets drsstatistik for
Vaxholmsleden (fér trafiken i Vdsterhamnsplan). Trafikstatistik dr frGn 2003-2009 och anger ett
drsdygnsmedelvdrde. PG sommaren kommer topparna vara hégre én angivet ovan.

Inom influensomradet ar de utredda alternativen i princip om bilfarjan ska ansluta till
Vaxholm eller till Norra Lagnd. Vaxholms stad &r redan idag hart belastad av bilar
framforallt sommartid och tillskottet av trafiken fran Tynning6 skulle ytterligare belasta
denna situation. Tillskottet blir omkring 650 fordon per dag utslaget pa arsbasis. Under de
mest belastade sommarmanaderna kan det réra sig om 700-800 fordon dagligen.

Trafikmangder lokalt fordndras ungefar enligt tabell ovan. Ingangsvarden ar dagens
bilfarjetrafik med en 6kning om 35% pa grund av avgiftsbefrielsen. Studien grundar sig pa
tva allménfoérklarade farjor i Bohuslan
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7.2.1 Trafik pa& Tynningo
En ny farjelinje medfor en forflyttning av trafiken pa Tynning6. For alla alternativen antas
trafiken 6ka enligt kapitel 7.2 ovan.

Norra Lagnd — Ostra Tynningd Ingen férandring av trafikstrdmmarnas riktning.

Hogands — Vaxholm Med bilfarjeldge i Hoganas vands trafikstrommen pa Tynningd. Pa
vagen mot Norra Tynningd ar situationen den samma, men resten av on far paverkan av
andrade fordonsrorelser.

Norra Tynningd — Vaxholm samt strackan mot Stenslatten Med bilfarjelage i Norra
Tynningd vands trafikstrommen pa Tynningd. Pa vagen mot Hoganas blir situationen
densamma som idag, men resten av on far paverkan av dndrade fordonsrorelser. Trafiken
okar i narhet av Norra Tynningo.

Vaxholm — Stenskarsviken Alternativet medfor att farjelaget kommer ligga tamligen
centralt pa 6n. Pa vagen mot Hoganas och Norra Tynningo blir trafikriktningen densamma
som idag, men pa Tynningovagen vands trafikstrémmarna mot farjeldget. Alternativet ar
det som ger minst trafikarbete i fordonskilometer.

7.2.2 Handel

Dagligvaruhandel kan goras i begransad utstrackning pa Tynning6 och de ndrmaste
affiarerna finns pd Vaxén i Vaxholm, och nds direkt fran firjeldget. Aven i Gustavsberg finns
dagligvaruhandel. Resa kréavs fran Norra Lagno for att nd dagligvaruhandel i Gustavsberg.
Sallanképshandel utférs i begransad skala i Vaxholm, men sker dven i handelsomraden
sasom Arninge i norra Taby, Taby centrum samt Molnvik eller Varmdo marknad séder om
Gustavsbergs tatort. Val av farjeledsstrackning leder till sdllankdpshandel i endera Taby
eller Gustavsberg. Tillgangligheten fran Tynning6 ar battre till handelsomradena i
Gustavsberg. Se karta i figur 25 till hoger.
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Figur 25 Karta med handelsomraden

Fritidsbefolkningen antas inte ha samma behov av dagspendling som de fastboende och
bor kunna anpassa sig till de kommunikationer som finns. En stor del av den sa kallade

fritidsbefolkningen bor dock pa Tynningd stor del av aret.

Forslagshandling Allméan farjeled till Tynningsé 43



7.3 Miljo

En eventuell ny farjelinje kommer att innebara en forflyttning av bade farje- och biltrafik
inom influensomradet. Detta innebar att nya omraden kommer att bli utsatta for
trafikbuller och vice versa — omraden som idag ar utsatta for buller kan slippa det om
alternativ byggs. Dessutom kommer det att under eventuella byggskeden uppsta
stérningar fran byggbuller och transporter. Bullersituationen pa Tynningo kan komma att
forandras som foljd av en dndrad trafikfordelning pa on.

Anlaggningsfasen

Utifran sjokort beddms muddringsarbeten bli nédvandiga i Norra Lagné, Ostra Tynningd
samt Norra Tynning6. Hoganas beddms ha battre djup vid bryggan. Effekter av muddring
och andra vattenarbeten kan paverka miljon.

Vid en ny lokalisering av farjetrafiken kan det uppkomma paverkan pa vattenmiljoer langs
den nya farleden och i hamnar. Vatten som grumlas pa grund av uppvirvling av
bottensedimenten ar en mojlig negativ foljd av trafik pa nya rutter. Ett grumligare vatten
forsvarar levnadsférhallandena for flera vattenlevande organismer. Bottensediment vid
bryggor ar dessutom ofta férorenade och dessa eventuella féroreningar kan lattare spridas
till storre omraden om sedimenten virvlas upp. Ingen matning eller provtagning har gjorts
for att fastsla eventuell forekomst av fororenade bottensediment.

Anlaggning av nya farjelagen i Norra Tynningd och Hoganas kraver breddning av
tillfartsvagarna till farjelagena. Atgarderna kraver ianspraktagande av mark som idag inte
ar vag. Atgarderna paverkar kultur- och naturmiljo.

Driftfasen

De olika alternativens strackor skiljer sig nagot at. Detta paverkar utslapp av emissioner.
Ytvattnet i Vaxholmsfjarden ar av samre kvalitet dn i Torsbyfjarden. Ytterligare farjetrafik i
Vaxholmsfjarden beddms darfor paverka ett redan belastat omrade.

Kostnadsfria farjeresor kommer att skapa mer biltrafik till, fran och pa Tynning6. Detta
bidrar pa s& vis till en potentiell 6kning av utsldpp av klimatpdverkande gaser. Okad
biltrafik genererar dven mer buller som kan verkande stérande fér de boende inom
influensomradet. Strackan mellan Vaxholm och Stockholm &r langre dn mellan Vaxholm
och Stockholm. En dragning till Vaxholm antas darfér 6ka totala mangden utslapp av
klimatgaser.

Emissioner till luften fran fartyg bestar nastan helt av kvave- och svaveloxider. Dessa
utslapp ar generellt satt lagre fran moderna farjor och en modernisering av farjeflottan har
saledes potential att minska utslappen fran battrafiken.

Farjor i drift utgor en bullerkalla och i anslutning till farjelagen kan dven vibrationer
uppfattas som problematiska. Dykdalber gor att bilfarjan kan lagga till och stédnga av
motorerna under lagtrafik.
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7.4 Sammanfattad vardering av alternativens effekter

Matrisen nedan sammanfattar bedomningarna av effekterna av de olika alternativen. De

olika plus- och minusposterna kan inte summeras eftersom de viktas olika tungt.

Jamforelse sker mot det sa kallade nollalternativet och maluppfyllelserna dar samma som

projektmalen. Ett minustecken bidrar negativt till maluppfyllelse medan ett plustecken ar

positivt i maluppfyllelse, jamfort med nollalternativet.
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7.5 Maluppfyllelse

Projektmal 1 Till 1 januari 2013 skapa allmén firjeled mellan Norra Lagn6 och Tynningo
Projektmalet ar att se som ett medel att sakerstalla allman farjetrafik till Tynningo enligt
Lansstyrelsens beslut.

Nollalternativet uppfyller malet och alternativ 2 bedéms ha likvardig maluppfyllelse.

Alternativ 3 bedéms ha utrednings-, projekterings- och tillstandshandlaggningstider som
gor det problematiskt att ha ombyggda farjeldgen i Lagnosund till 1 januari 2013.

Alternativ 4-7 kan ej uppfylla malet eftersom de alternativen avgransas till att ga mot
Vaxholm.

Projektmal 2 Okad tillginglighet mellan fastlandet och Tynningo, for saval
kollektivtrafikanter som biltrafik

For alternativ tre okar tillgangligheten pa grund av att nar farjerederiet kér med
trafikverksfarja finns en flexibilitet i att anpassa farjestorlek efter efterfragan. Samtliga
strackningar mot Vaxholm bidrar positivt till 6kad tillganglighet mellan Tynningd och
fastlandet for bade bil och kollektivtrafik. For bil 6kar tillgangligheten pa grund av att nar
farjerederiet kor med trafikverksfarja finns en flexibilitet i att anpassa farjestorlek efter
efterfragan. For kollektivtrafik medfér alternativen mot Vaxholm att trafikverksfarjan har
god turtathet och ar avgiftsfri. Alternativet med strackning mot bade Stenslatten och
Vaxholm okar tillgangligheten mer dn de andra alternativen eftersom det blir tva
anslutningspunkter pa fastlandet.

Projektmal 3 Minimera negativ miljépaverkan

| de alternativ dar nybyggnation kravs, antas negativ miljopaverkan uppsta. Nybyggnation
paverkar daven natur- och kulturmiljé negativt. Samtliga alternativ mot Vaxholm har langre
farjeled samt langre vagstracka mot Stockholm. Detta medfér 6kade utsldapp av
klimatgaser. Delvisa positiva aspekter ar att Farjerederiets nya farjor har lagre
miljopaverkan an de aldre farjorna. Stenskarsviken bedéms fa mest negativ miljépaverkan
pa grund av kanslig vattenmiljo, ogynnsamma bullerférutsattningar och att ny mark tas i
ansprak vid anldaggande av nytt farjeldge.

Projektmal 4 Minimera markintrang
Markintrdngen bedéms vara stdrst i alternativ med striackning mot Vaxholm. Aven
markintrang i Norra Lagno ar aktuella men mindre.

Projektmal 5 En god ekonomisk 16sning for vaghallaren

Alternativ 3-7, det vill sdga de fem alternativen dar stérre nybyggnadsatgarder och
anpassning till trafikverksfarjor kravs, forvantas kosta mellan 33-52 mnkr. Alternativ 2
innebar mindre kostnader, 9-11 mnkr. Aven nollalternativet innebar vissa kostnader
jamfort med dagens farjelosning, 2-4 mnkr.

Utifran kalkyler pa anldggnings- och driftkostnader framstar alternativ 2 som mest
fordelaktig for vaghallaren, det vill sdga att Farjerederiet driver passande farjor pa
befintligt farjelage. Generellt beddms driftkostnaderna lagre for trafik bedriven av
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Farjerederiet. Alternativet med strackning till Stenslatten bedéms ha samordningsvinster i
biltrafik fran Varmdo till Vaxholm, att slippa aka 6ver Rindé bedéms som vardefullt for
trafiksdakerheten och fér miljovinsterna i minskad trafikbelastning. Langre restider raknas
som negativt ur samhallsekonomiskt perspektiv.

Projektmal 6 Driftsdkerhet Trafikverkets Farjerederi bedéms kunna sta for kontinuitet och
driftsdkerhet som en entreprendr ofta inte kan garantera. For att uppna driftsdkerhet kravs
extrafdrja som ska kunna sattas i trafik vid tillfalliga driftstopp pa ordinarie bilfarja.
Generellt antas trafik mot Vaxholm kunna ha hogre driftsakerhet, med tanke pa
samordning med bilfarjan till Rindo.

8. Samradsredogorelse

8.1 Form och genomférande av samrad

Forstudien har engagerat lokalbefolkningen i Norra Lagno och pa Tynning6. Cirka 500
synpunkter, inklusive via web-enkat, har inkommit.

Kallelse till samrad har skett genom

* Trafikverkets hemsida, dar aven majlighet att lamna synpunkter funnits.
*  Kommunernas hemsidor.
* | tidningar (Mitt i Varmdo, Mitt i S6dra Roslagen, Nacka Varmdo Posten,
Skargarden).
*  Direktutskick till fastigheter inom forstudieomradet.
Samradsmote med allménhet genomfordes som Gppet hus mandag 14/2 pa Tynningé och

tisdag 15/2 i Norra Lagné. Samradstiden var mellan 14 februari till 10 mars 2011.
8.2 Generella synpunkter fran allmanhet

Samradssynpunkterna visar en tydlig bild av att boende pa Tynningo vill se
farjeférbindelsen vara kvar i nuvarande lage. Boende i Norra Lagno ser garna att farjan dras
mot Vaxholm, men vill dven att Lagnovagens trafiksakerhet hojs, for saval skyddad som
oskyddad trafikant.

En synpunkt som lamnats av flertalet ar att det ifragasatts varfor Trafikverket utreder
andra strackningar @n den som Lansstyrelsen har i sitt beslut fran 2010. Flera undrar nar
ett beslut star fast.

Under samradsmoten har bland annat féljande synpunkter och fragor lyfts fram fran
allmanheten:

*  Allmén oro for vilken/vilka fastigheter som kommer att berdras av bland annat
farjvaktarstuga och eventuella trafiksdkerhetsatgarder. Detta géller bade pa
Tynning6 och Norra Lagno.

* Allmén oro for den vardeminskning som manga fastigheter redan nu pastas ha
drabbats av, de vill darfor ha besked mycket snart vilket alternativ som beslutas.

* Fortydligande om nar i processen kan man overklaga.
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En tydlig trend bland inkomna synpunkter ar att synpunktsldmnare som angivit sig vara
boende pa Tynningd har personliga och praktiska skal till att behalla bilfarjan i befintligt
lage, det vill sdga i Lagnésund. Restiden mot Stockholm fran Vaxholm framhalls som langre
an fran Norra Lagnd. Boende pa Tynningo har i stor utstrackning anpassat sina dagliga liv i
Varmdo och Nacka. Endast en liten del av Tynning6borna anger att de skulle féredra en
bilfarja mot Vaxholm, eftersom indraget

0-kort kan medfdra samre tillganglighet till Vaxholm.

Vissa vill behalla strackningen och avgiften och ha sa liten forandring som majligt. Ett fatal
hanvisar till andra I6sningar som kan avlasta vagtrafiken, i detta fall om SL-korten skulle
kunna vara giltiga pa Waxholmsbolagets batar.

I Norra Lagno ar invanarna enligt de synpunkter som inkommit éverlag missnéjda med
farjan till Tynningd. Farjan medfor enligt synpunktslamnarna trafiksdkerhetsproblem,
koéande bilar och allmén storning. Visst buller fran farjan upplevs som stérande av de
narmast boende. Vissa motsatter sig ingrepp i kulturmiljon i Norra Lagnd. Nagra vill se en
utredning om Tynning6s kommuntillhérighet samt att farjan nattetid finns pa Tynningé om
alternativ med farjeled i Lagnosund blir aktuellt.

8.3 Korrigerade/reviderade delar i Forslagshandlingen

Samradets funktion ar att ta in synpunkter och kunnande fran allméanheten. Féljande
synpunkter har medfort analys och fortydliganden i rapporten:

For laga anldggningskostnader i samradshandling Trafikverket har genomfort
kalkylgenomgangar for att fanga projektkostnader och osdkerheter for eventuella
investeringar. Anlaggningskostnaderna har vid ny kalkylgenomgang visat sig vara for laga i
samradshandlingarna och ar i forslagshandlingen cirka 50 % hogre. Stor osakerhet finns
framst kring inlésenkostnader, och den fragan behandlas fortsattningsvis i arbetsplan.

Restider till och fran Stockholm Manga synpunkter i samradshandlingarna ror restid med
bil till Stockholms innerstad. | Férslagshandlingen har dessa restider kompletterats med
restider fran ytterligare en web-tjanst.

Trafikanalys for tillkommande trafik i Vaxholm och i Tynningé Kompletterande analyser
for trafiken i ndromradet av farjeldagena som visar bedémd trafikokning pa grund av allman
farja har gjorts.

Ovriga synpunkter Vissa synpunkter och kunskaper har medfért komplettering i texten,
medan andra som kraver sarskild uppmarksamhet i fortsatt planering har redovisats i
kapitel 9.4.
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8.4 Synpunkter fran kommuner, myndigheter och féreningar

Waxholmsbolaget
Konstaterar att de tre foreslagna strackningarna i olika omfattning paverkar resandet med
passagerarbat negativt.

En forstatligad farjelinje 6ver Vaxholm innebar att Tynningo inte langre kvarstar som karno,
vilket [amnar Ramso ensam som karnd pa linjen Vaxholm-Tynning-Ramsé. Konkurrensen
fran den taxebefriade bilfarjan kommer att innebéra farre antal passagerare, varvid det
idag hoga turutbudet kan antas minska. Detta paverkar karnon Ramso negativt.

Férsvarsmakten
Foérsvarsmakten har inget att erinra om forstudien.

Lantmateriet
Ingen erinran

Storstockholms lokaltrafik

Positiva till att farjan allmanférklaras och anser att bilfarjan bor anpassa sig till SL-trafikens
tider. Linje 689 som trafikerar Tynning6 ar i forsta hand anpassad till Waxholmsbolagets
battrafik vid Hoganas och Norra Tynning6 bryggor. Anledningen &r att de flesta skolbarnen
gar i skolor i Vaxholm samt att Vaxholm ar kommuncentrum fér Tynningobor. SL befarar
att nar O-kortet forsvinner samt nar det blir gratis att ta bilfarjan till Tynningd® kommer det
bli svarare att fa fler att resa kollektivt. SL kommenterar de olika farjeldgena sett ur
kollektivtrafikresenarens synvinkel vad avser tillganglighet.

Norra Lagno Hallplatsen pa fastlandet ligger langt fran farjelaget, buss gar ej att vanda vid
farjelaget som det ser ut idag. Losning, trafikera farjelaget med linje 424. Anlaggande av
trafiksdker och tillganglig gangbana ner till farjeldget fran hallplats Norra Lagno ar en moijlig
I6sning. For att aka in till Stockholm kravs byte fran buss 424 antingen i Gustavsberg eller
hallplats Lagnévagen. Den senare forkortar resan avsevart. SL gor den bedémningen att
utbudet kommer att 6ka marginellt dven med en forbattrad koppling till Tynningo.
Vaxholm Generellt god kollektivtrafik, stomtrafik vid Vaxholm, ca 45 min till Stockholm
fran Vaxholm med stomlinje 670. Det goda utbudet gor att farjan inte beh6ver anpassas till
busstrafiken. Antagligen 6kar resande utan bil pa farjan eftersom det subventionerade 6-
kortet som géller pa Vaxholmsbatarna tas bort, och resandet pa dessa batar kommer
formodligen att minska. Relativt kort avstand till busshallplats fran farjeldget i Vaxholm.
Stensldtten Daligt utbud av kollektivtrafik, det tar lang tid till Stockholm och byte kravs.
Detta alternativ har manga nackdelar jamfort med Vaxholm eller Norra Lagné. Daremot
ligger busshallplatsen néra farjelaget i vid Stenslatten.

Vaxholms stad
Vaxholms stad staller sig positiv till att Trafikverket vill sdkerstélla en langsiktigt hallbar
[6sning for en allman farjeled till Tynningo.

Allmdn férjeled Norra Lagné — Tynningd, Férstudie kort sikt
Vaxholms stad forutsatter att Trafikverket genom de atgarder som behovs for att fa fram
en fungerande och ur miljésynpunkt hallbar I6sning fér allman farjeled mellan Ostra
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Tynning6 — Norra Lagno med trafikstart 1 januari 2013. En allman farjeled enligt befintlig
strackning forefaller vara det mest fordelaktiga alternativet for de som bor pa Tynningé
idag. Vaxholms stad har ingen asikt vad géller de olika alternativen att I6sa detta pa kort
sikt. Dock ar det viktigt ur trafiksakerhet och framkomlighet for fotgangare, cyklister och
bilister samt utryckningsfordon beaktas till och fran farjelagen for att fa till den basta
I6sningen. | dagslaget ar trafiksituationen otillracklig.

Det ar dven angeldget att bussar samordnas med farjeturerna bade pa Tynningd och Norra
Lagno, sa att det blir enkelt for boende pa Tynningdé samt besokare att resa kollektivt.

Allmdn féarjeled till Tynningé, férstudie lgng sikt

For Vaxholms stad ar det angeldget att kommunikationer inom och mellan en kommuns
omraden och 6ar forbattras och utvecklas. Vaxholms stad ser det som naturligt med en
forbindelse mellan Vaxdn och norra Tynningo pa lang sikt, for att battre knyta Tynningo till
kommunen samt att utveckla och forbattra tillgangligheten till service m.m. Vaxholms stad
forutsatter att Trafikverket utreder forutsattningar och behov for de boende pa Tynningo
for de olika alternativen. De fysiska forutsattningarna gor det svart att ordna farjeldgen pa
norra Tynning6 och Hoganas. Hoganas och Norra Tynningd omfattas dven av riksintresse
for bl.a. kulturmiljovarden. Det ar viktigt att konsekvenser for alternativa strackningar
studeras i jamforelse med allman farjeled mellan Tynningo och Norra Lagné. Kommunen
forutsatter daven att framtida l6sningar tar hansyn till eventuella negativa effekter pa miljon
och beaktar gillande miljokvalitetsnormer for berérda vattenomraden.

Trafiksituationen vid farjeldget pa Vaxon (Vasterhamnsplan) och langs vag 274 maste
utredas ndrmare och I6sas om en allman farjeled pa lang sikt gar mot Vaxholm eftersom
det innebar en trafikokning pa vag 274. Redan idag finns problem och behov av
ombyggnad av vissa korsningar langs vag 274.

En allman farjeled till Vaxdn fran Tynningo innebar kade majligheter att t.ex. utnyttja
befintlig kollektivtrafik in mot Stockholm jamfért med om farjeleden gar till Norra Lagno.
Kollektivtrafik pa vatten ar en hogt prioriterad fraga i kommunen och det &r 6nskvart med
en utveckling och utdkning av kollektivtrafiken pa vatten. Dagens battrafik ar daligt
anpassad till boende inom kommunen och det ar viktigt att boende pa Tynningd samt
besdkare har maojlighet till alternativa resvagar oavsett vilken strackning en allman farjeled
far.

Sammanfattning
Sammanfattningsvis ar foljande aspekter enligt Vaxholms stad:

e Det ar pa lang sikt naturligt med en forbindelse mellan Tynningd och Vaxén.

e Beslut om langsiktig allman farjeled till Tynningo bor ske med utgangspunkt i
de boende pa Tynningds behov.

e Trafiksdkerhet och framkomlighet ska garanteras for samtliga resenarer
oavsett alternativ.

e Kollektivtrafik pa vatten ar en hogt prioriterad fraga i kommunen och det ar
onskvart med en val utvecklad battrafik for att 6ka tillgdngligheten inom
kommunen och i regionen.

50 Férslagshandling Allméan farjeled till Tynningd



e Valt alternativ bor ge en god tillganglighet till bl.a. service och
kommunikationer.

e Valt alternativ ska beakta eventuella negativa effekter pa miljon samt att
hansyn tas till gdllande miljokvalitetsnormer for berérda vattenomraden.

Varmdo kommun

For kommunens invanare pa Norra Lagno ar strackningen for farjan mellan Tynningé och
Vaxholm att féredra. Detta skulle minska trafiken genom kommunen och bidra till en
battre miljo.

Blir farjan kvar mellan Tynningo och Norra Lagno férordar férvaltningen att den kérs med
liknande farjor som idag sa att nagra ombyggnader av kaj och vantzon pa Norra Lagno inte
behover goras. Norra Lagno ar en kulturmiljo av lokalt intresse och det finns ingen mark att
ta i ansprak.

Allméanforklaringen av farjan torde leda till 6kade trafik pa Lagnovagen, strackan Norra
Lagno-Insjon, pa grund av 6kade permanentning, turism mm. Férvaltningen saknar en
trafikanalys och forslag pa atgarder pa namnda stacka. Redan idag ar Lagnovagen val
nyttjad av tung trafik fram till Skevikstippen. Strackan saknar GC-vag och den har liksom
andra statliga vagar i kommunen upptrampade stigar i vagrenen.

Trafikverket maste ta sitt ansvar for vagstrackan nar farjan allmanforklaras 1/1 2013.

Sjofartsverket

Sjofartsverket har ansvar for tillganglighet, framkomlighet och sdkerhet i svenska farleder
och farvatten. Sjofartsverket arbetar dessutom for hog transportkvalitet, god miljo,
regional utveckling och ett jamstallt transportsystem. | Sjofartsverkets uppdrag ingar att
bevaka sjofartens transportleder och hamnterminaler inklusive dess anslutningar till
landbaserad infrastruktur.

Yttrande
Sjofartsverket har tagit del av rubricerad samradshandling och har féljande synpunkter:

e  For befintlig strackning av farjelinje mellan Tynningé och Norra Lagno har
Sjofartsverket inget att erinra under forutsattning att turtatheten inte forandras. |
detta fall vill Sjofartsverket ha ett en férnyad mdjlighet att, tidigt i processen,
inkomma med synpunkter. En utdkad turtdthet skulle kunna utgéra en potentiell
risk i farleden.

e En farjeforbindelse mellan Tynningd och Stenslatten ser Sjofartverket som direkt
olamplig da linjens strackning korsar en de mest trafikerade farledsavsnitten i
Stockholm. Farleden genom Oxdjupet passeras av stora passagerarfartyg i
linjetrafik och 6vrig handelssjofart. Farleden genom Oxdjupet &r trang och
svarnavigerad.

e En forbindelse mellan Tynning® och Vaxholm har ingen negativ paverkan pa
handelsjofarten. Omradet kring Vaxholm ar dock intensivt trafikerat av annan typ
av sjofart, fritids- och kollektiv trafik, framst under den isfria delen av aret.
Lampligheten av en linje till Vaxholm bor lampligen utredas tillsammans med
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intressenterna i omradet, kommunen, Waxholmsbolaget, Stomma turism och
sjofart och lokala batorganisationer kan vara nagra av de aktuella intressenterna.

Tynningofarjan Ekonomisk Forening, Norra Lagnés Skeppslag, Tynningé Ramso Byalag

| en gemensam skrivelse fran Tynningd Ramso Byalag, Norra Lagno Skeppslag och
Tynning6farjan Ekonomisk Forening redovisas gemensamma synpunkter och 6nskemal.
Yttrandet tar inte stallning i sakfragan utan tar fasta pa de behov av férbattringar av
trafiksdkerhet, kollektivtrafik, sakerhet vid befintliga farjeldger samt sanitara férbattringar
som kravs vid de nuvarande farjeldgena.

Tynningofarjan Ekonomisk Forening (TEF)

TEF har bedrivit farjtrafik mellan Norra Lagné och Ostra Tynningd sedan 1990. Féreningen
har drygt 600 medlemmar vilket betyder att en stor majoritet alla fastighetsagare och
andra bosatta pa Tynningo ar medlemmar.

| korthet anser TEF att Vagverket utrett fragan och kommit fram till att en allmén farja ska
ga i Lagnosund, alla tillfragade myndigheter tillstyrkte forslaget och Lansstyrelsen fattat
beslut. Tynningéborna har, som alla medborgare, ratt till forutsagbarhet for sin langsiktiga
planering. TEF redog6r for hur Tynningdborna inrattat sitt liv efter befintliga forhallanden
och de beslut som tidigare tagits.

TEF anser bakgrunden till allmanférklaringen av farjeleden ar torftig och behoéver
kompletteras. Det anses svarbegripligt att Trafikverket lagger omfattande resurser pa att
utreda alternativ som Trafikverket enligt eget beslut inte har behérighet att hantera.

Fragan om allman farjelinje har varit aktuell sedan november 2002 och har sedan dess
regelbundet behandlats inom féreningen, pa stammor, i information till medlemmarna och
i styrelsens arbete. TEF har anpassat sitt entreprenadavtal for farjtrafiken efter
lansstyrelsens beslut och kan inte garantera nagon trafik efter den 31 december 2012.

TEF har synpunkter angaende tidtabellens omfattning och vill att farjan har fler turer
senare pa kvéllen. Angaende den forvantade trafikokningen anser TEF att det kan
ifragasattas om en sadan kommer ske, eftersom manga av de dagliga resenarerna med
farjan ar arskortsinnehavare, varfor de redan idag anvander farjan sa mycket som de anser
sig behova.

Vidare lyfts fragorna kring om- och nybyggnadsskostnader, trafikproblem i Vaxholm,
raddningstjanst, 6-kort och restider och avstand till och fran Stockholm. Dessa synpunkter
har behandlats i forslagshandlingen eller ligger pa listan 6ver fragor som i vidare utredning
kraver sarskild uppmarksamhet.

Norra Lagné Skeppslag

Ett av Skeppslagets huvudsyften ar att bevara och skydda Lagnds gemensamma
kulturmiljo. Omkring 70 procent av de boende pa Lagno &r ocksa medlemmar i
Skeppslaget.

Centralt for Lagnoborna och dven fér Skeppslaget har dock varit att i mangt och mycket
forsoka bevara den fortfarande lantliga miljo som praglar Lagno och Lagnds omedelbara
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omgivningar. Skeppslaget anger att Varmdo kommun uttryckligen angett att Lagnos
kulturmiljé har ett betydande lokalt kulturhistoriskt varde och darfor ska skyddas.
Kulturvardet av bevarandet av dngarna 6ster om Lagnovagen har ocksa sarskilt framhallits i
Varmdo kommuns kulturmiljéprogram.

Skeppslaget motsatter sig eventuella ingrepp i miljon pa Lagno som innebér att vagen
breddas eller att trafikmiljon pa annat satt vasentligen fordndras, t ex genom trafikljus.
Vidare har skeppslaget ett uttryckligt 6nskemal att farjvaktarstugan placeras pa Tynningo
liksom att farjan placeras dar nattetid.

| 6vrigt lamnas synpunkter pa den overgripande trafiksituation fran Lagno till Stockholm
som Skeppslaget anser borde behandlas pa ett mer regionalt satt i férstudien. Likasa
saknar Skeppslaget i forstudien konsekvensanalyser av hur narmiljon i Norra Lagnoé
paverkas av redovisade alternativ. Det kan dven noteras att forstudien ocksa saknar en
analys av trafikanternas behov vid kdbildning till farjan. Lokaltrafik till Karlsruhevagen
tvingas vid kobildning till farjan kora i vanster korfalt mot motande bilar. Det 4r manga
fastighetsdgare pa Lagno som fatt pahalsning da trafikanternas personliga behov maste
utrattas.

Skeppslaget anser att Tynningo borde knytas narmre den egna kommunen och ifragasatter
Trafikverkets utvarderingsmodell for att kunna ta ratt beslut: Det anses vara en brist att
inte kunna forklara de olika kriteriernas varderingstyngd.

Privatperson Bjorn Riese
Anledningen till att privatperson Bjorn Rieses synpunkter sammanfattas och redovisas
separat ar att cirka 25 personer skriftligen anslutit sig till Bjorn Rieses yttrande.

Bjorn Riese framfor dels synpunkter pa Trafikverkets handlaggning av drendet samt
specifika detaljer i samradshandlingarna. Vad géller handlaggningen anser Bjorn Riese
utifran Lansstyrelsens beslut 31 maj 2010 (finns bifogat i bilaga) att ”"Lansstyrelsens beslut
ar alltsa mer exakt utformat dn vad som framgar av Trafikverkets samradshandlingar.
Redan av Lansstyrelsens beslut foljer en bestamt angiven farjestrackning.” Utredningen om
alternativa dragningar ifragasatts. Vad géller samradshandlingarna framfors bland annat
att strackningen Lagno-Tynningo har fungerat val sedan 60-talet, att de boende pa
Tynning6 har inrattat sina liv efter farjelinjen, att trafiken fran Tynningo ges en sdker och
effektiv motorvag in till Stockholm samt att farje- och vagstrackan ar kortare vid
alternativen over Lagnésund. Vidare argumenteras for att Gustavsberg ar en béttre
centralort utifran bland annat handel och service samt att det finns battre
infartsparkeringar pa Varmdosidan.

Vaxholmsalternativen anses vara simre ur miljosynpunkt, framst utifran langre farje- och
bilvag till Stockholm. Manga argument mot Stenskarsalternativet redovisas, framst
miljoaspekter, men dven gallande begransningar i friluftsliv samt intrang i den skyddade
kulturmiljon. Bjorn Riese anser att samtliga projektmal redovisade i férslagshandlingen kan
uppnas genom att uppfylla Lansstyrelsens beslut, det vill sdga farjeled i Lagnosund.
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Som avslutande synpunkt papekas att “de boende pa Tynningo ar betjanta av att
Trafikverket sa snart ske kan uppfyller Lansstyrelsens beslut. Trafikverkets hantering och
ytterligare utredningar skapar nu oro och osédkerhet. Det kan ifragasattas varfor
Trafikverket valt att inte bara verkstalla Lansstyrelsens beslut utan inlett ytterligare
utredningar med kostnader och tidsférdréjning till foljd.” Bjérn Riese och manga med
honom foresprakar fortsatt trafik i Lagndsund, men har ingen asikt om vilket av de
alternativen i Lagnésund som uppfyller projektmalen bast.

9. Samlad beddmning och fortsatt arbete

9.1 Samlad beddémning alternativ 1-3

Endast alternativ 1-3 uppfyller projektmal 1, att till 1 januari 2013 skapa allman farjeled
mellan Norra Lagné och Tynningo. Projektmalet &r uppsatt for att pa kort sikt kunna
uppfylla Lansstyrelsens beslut.

En 16sning enligt alternativ 1 medfor vissa skillnader jamfért med dagens situation.
Alternativ 1 ar det sa kallade 0-alternativet som de andra alternativen jamfoérs mot.
Alternativet medfor att bilfirjan ar avgiftsfri och trafikerar strickan Ostra Tynningd — Norra
Lagn6. Mantalsskrivna pa Tynning6 antas inte langre ha de sa kallade 6-korten. Inga
ombyggnationer av farjeldgena antas. Det ingar att anpassa farjelagen till
trafikverksstandard avseende skyltning, gestaltning och ny bom, tydligare uppstallning for
vantande trafikanter och trafiksdkerhetsatgarder. Waxholmstrafiken kommer troligen
paverkas pa sikt for alternativ 1-3.

Konsekvenserna av alternativ 2 och 3 ar att driftsakerheten beddéms bli sakrare med
trafikverksfarja eftersom Farjerederiet har varv och personal i ndrbelagna Vaxholm. Bada
alternativen medfér markintrang, framst for trafiksdkerhetsatgarder. Alternativ 3 kraver
markintrang dven for ombyggda farjeldgen.

Alternativet med trafikverksfarja pa ombyggda ramper, alternativ 3, antas ge béttre
tillgdnglighet mellan Norra Lagno och Tynningo, eftersom bilfarjetrafiken kan anpassas
efter behovet. Okar biltrafiken finns mojlighet att sétta in farjor av anpassad storlek.

Da alternativ 3 innebar nybyggnation av farjelagena antas detta ge negativ miljopaverkan.
Nybyggnation paverkar natur- och kulturmiljo negativt.

Utifran kalkyler pa anldggnings- och driftkostnader framstar alternativ 2 som mest
fordelaktig for vaghallaren, det vill sdga att Farjerederiet driver passande farjor pa
befintligt farjelage.
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Samradssynpunkter alternativ 1-3

Generellt &r de flesta som fardas till och fran Tynningd nojda med att farjan gar pa strackan
i Lagnosund. Manga likstaller i stor utstrdackning alternativen 1-3 da det som anses
intressant ar var farjan trafikerar, inte i vilken form. Att dverfarten ska vara gratis ar inte
ett maste, enligt ett fatal. Viss oro uttrycks for Waxholmsbolagets trafikering av Tynningo,
och dven det eventuella frantagandet av majlighet till 6-kort.

| Norra Lagno ar invanarna enligt de synpunkter som inkommit éverlag missndjda med
farjan till Tynningo. Farjan tillfor enligt de flesta trafiksdakerhetsproblem, kéande bilar,
sanitetsproblem och allmén stérning. Samma fragor galler pa bada sidor om Lagndsundet
och anses krava atgard. Visst buller fran farjan upplevs som stérande av de ndarmast
boende.

Vaxholms stad anser att en allman farjeled enligt befintlig strackning forefaller vara det
mest fordelaktiga alternativet fér de som bor pa Tynningo idag. Vaxholms stad har ingen
asikt vad géller de olika alternativen att I6sa detta pa kort sikt. | dagslaget ar
trafiksituationen otillracklig.

Varmdo kommun anger att for kommunens invanare pa Norra Lagn6 ar strackningen for
farjan mellan Tynning6 och Vaxholm att féredra. Detta skulle minska trafiken genom
kommunen och bidra till en battre miljo. Allmanforklaringen av farjan torde leda till 6kade
trafik pa Lagnovagen, strackan Norra Lagno-Insjon, pa grund av 6kade permanentning,
turism mm. Trafikverket maste ta sitt ansvar for vagstrackan nar farjan allmanforklaras
1/12013.

Sjofartsverket anger att for befintlig strackning av farjelinje mellan Tynningé och Norra
Lagno har Sjofartsverket inget att erinra under forutsattning att turtdtheten inte forandras.

9.2 Samlad beddmning alternativ 4-7

Samtliga strackningar mot Vaxholm bidrar positivt till 6kad tillgénglighet mellan Tynningo
och fastlandet for bade bil och kollektivtrafik. For bil 6kar tillgdngligheten pa grund av att
nar farjerederiet kor med trafikverksfarja finns en flexibilitet i att anpassa farjestorlek efter
efterfragan. For kollektivtrafik medfor alternativen att trafikverksfarjan har god turtathet
och ar avgiftsfri. Detta ar ett battre alternativ for kollektivtrafikresendrerna, jamfért med 0-
alternativet, eftersom 6-korten inte langre antas finnas kvar minskar Waxholmsbolagets
attraktivitet vilket i sin tur kan paverka Waxholmsbolagets utbud.

Samtliga alternativ mot Vaxholm har langre strackning samt langre vagstracka mot
Stockholm. Detta medfor 6kade utslapp av klimatgaser.

Stenskérsviken bedoms fa mest negativ miljopaverkan pa grund av kanslig vattenmiljo,
ogynnsamma bullerférutsattningar och att ny mark tas i ansprak vid anlaggande av nytt
farjelage.

Markintrangen beddéms vara stora i alternativen med strackning mot Vaxholm
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Samtliga alternativ mot Vaxholm, innebér stérre nybyggnadsatgarder och anpassning till
trafikverksfarjor. Forvantad kostnad ar mellan 33-52 mnkr vilket ar motsvarande
kostnaden for ombyggnad av farjeldgena i Lagnosund (alternativ 3). Driftkostnaden &r dock
hogre pa grund av langre strackning.

Generellt antas trafik mot Vaxholm kunna ha hogre driftsakerhet, med tanke pa
samordning med bilfarjan till Rindo.

Samradssynpunkter alternativ 4-7

En fordandring som gor att farjan gar mellan Tynningo och Vaxholm paverkar de flesta pa
Tynningd. Manga synpunktslamnare beskriver sin livssituation formad efter dagens
farjeled, med engagemang och malpunkter pa Varmdolandet och framhaller sin ratt till
forutsagbarhet. En férandring beskrivs medféra allvarliga konsekvenser och manga havdar
att de skulle tvingas flytta.

Synpunkter fran boende i Norra Lagno vdlkomnar i stor utstrackning en dragning av
farjeleden mot Vaxholm, bland annat med motivet att Tynningo tillhér Vaxholms stad.

Varmdo anser att for kommunens invanare pa Norra Lagno ar strackningen for farjan
mellan Tynningd och Vaxholm att féredra. Detta skulle minska trafiken genom kommunen
och bidra till en battre milj6.

For Vaxholms stad ar det angeldget att kommunikationer inom och mellan en kommuns
omraden och 6ar férbattras och utvecklas. Vaxholms stad ser det som naturligt med en
forbindelse mellan Vaxdn och norra Tynningo pa lang sikt, for att battre knyta Tynningo till
kommunen samt att utveckla och forbattra tillgangligheten till service m.m. Vaxholms stad
forutsatter att Trafikverket utreder forutsattningar och behov for de boende pa Tynningé
for de olika alternativen. De fysiska férutsattningarna gor det svart att ordna farjeldgen pa
norra Tynningd och Hoganas. Hoganas och Norra Tynningd omfattas dven av riksintresse
for bl.a. kulturmiljovarden. Trafiksituationen vid farjeldget pa Vaxon (Vasterhamnsplan)
och langs vdag 274 maste utredas ndrmare och I6sas om en allmén farjeled pa lang sikt gar
mot Vaxholm.

Sjofartsverket framfor att en farjeforbindelse mellan Tynningd och Stenslatten ser
Sjofartverket som direkt olamplig da linjens strackning korsar en de mest trafikerade
farledsavsnitten i Stockholm medan en forbindelse mellan Tynningé och Vaxholm inte har
negativ paverkan pa handelsjofarten. Omradet kring Vaxholm ar dock intensivt trafikerat
av annan typ av sjofart, fritids- och kollektiv trafik, framst under den isfria delen av aret.
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9.3 Kommande steg i planeringsprocessen

Kommande steg ar att forstudien skickas Lansstyrelsen for beslut om betydande
miljopaverkan. Sedan kommer vaghallningsmyndigheten att gora ett stallningstagande om
fortsatt arbete.

9.4 Fragor som kraver sarskild uppmarksamhet i fortsatt planering

e Avtal med dagens entreprenér galler till 31 december 2012.

e Samarbete med Sj6fartsverket om turtatheten bedéms 6ka i Lagndsund.

e Trafiksdkerhetsatgarder, uppstallningsplatser for kdande bilar, gestaltning, sanitet
och sdkerhet vid farjeldagena.

e Farjevaktarstugans placering och farjelage dar farjan ligger for natten.

e Kompletterande sjomatningar och identifiering av bottentyp kravs beroende pa val
av alternativ.

e Uppmarksamma ansvarig myndighet att klargéra om Tynning6 fortfarande kan
definieras som kdrné och om majlighet finns for mantalsskrivna pa Tynningo att
fortsattningsvis fa erhalla sa kallade 6-kort.
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BILAGA 1 LST:s beslut om allméanforklaring

o
TP L ANSSTYRELSEN BESLUT
M\ A Datum Betecknin
3 1 STO(_:KHOLMS LAN 2010-05-31 341-0?-104774
Avdelningen for tillvaxt
Maria Ahlsved
08-78544 78

Forandring av den enskilda farjan Tynningofarjan
mellan vdg 642, Norra Lagn6, Varmdé kommun, och
vdg 678, Tynningd, Vaxholms kommun, till allman
farja

Beslut

Lénsstyrelsen beslutar att allménforklara Tynningofirjan, firjan mellan Norra
Lagnd 1 Virmdo kommun och Tynningd 1 Vaxholms kommun fran den 1 januari
2013. De nvesteringar 1 ombyggnad av firjeldgen, farjvaktarstuga, trafiksiker-
hetshdjande atgirder etc som detta medfor kommer att finansieras inom ramen for
Lénsplan for regional transportinfrastruktur 1 Stockholms 1dn 2010 — 2021.

Bakgrund

Tynningofirjan ekonomiska forening ansvarar 1dag for driften av Tynningo-
farjan. Foreningen har till Vigverket Region Stockholm 1 maj 2004 éverldamnat en
tramstéllan om att férandra den enskilda farjan Tynningéfarjan till allmén farja.
Skiilet till fordindringen 4r att antalet bofasta pa 6n 6kat och dirmed trafiken pa
tarjan, dartill kommer att férjetrafiken korsar en av Sveriges mest trafikerade
fartygsleder.

Vigverket Region Stockholm utredde fragan och fattade 1 maj 2007 beslhut om att
Tynningofirjan bor 6verforas till allmén regi. Infor beslutet remissbehandlades
utredningen. Samtliga berérda myndigheter, Vaxholms kommun, Varmdo
kommun, Stockholms lans landsting och Lénsstyrelsen 1 Stockholms lén stéllde
sig positiva till forandringen. I november 2007 6verlamnade Vagverket drendet
till Lansstyrelsen 1 Stockholms ldn for handlaggning. Skilet till att Lansstyrelsen
ska fatta beslut om allménforklarandet ér att Linsstyrelsen tillstyrkt en forandring
och di ombyggnadsarbetena ir omfattande ska dessa enligt 40 § Vigkungdorelsen
(1971:954) finansieras genom berdrd investeringsplan, 1 detta fall Lansplanen.
Beslut om allménférklarande av Tynningofarjan ska ske 1 samband med att
Lansplanen faststélls. Lansplanen har idag, den 31 maj 2010, faststllts.

Postadress Besoksadress Telefon E-post/webbplats
Lénsstyrelsen i Stockholms l&n Hantverkargatan 29 Tel tillvaxt.stockholm@lansstyrelsen.se
Avdelningen for tillvaxt
Box 22067 08-785 40 00 (vx) www.lansstyrelsen.se/stockholm
104 22 Stockholm Fax

08-654 70 63
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TP 1. ANSSTYRELSEN BESLUT
1 STOCKHOLMS LAN Datum Beteckning
2010-05-31 341-07-104774

Hur man éverklagar
Detta beslut kan 6verklagas hos regeringen enligt bilaga.

Beslut i detta drende har fattats av t f linsoverdirektér Rutger Oijerholm. I den

slutliga handlaggningen deltog dven t f tillvaxtdirektor Inger Holmqvist och
utvecklingsledare Maria Ahlsved, foredragande.

Rutger Oijerholm

Maria Ahlsved

Sandlista:

Trafikverket
781 89 Borlinge

Tynningéfarjan ekonomisk forening
Byvedegardsvigen 2

185 92 Vaxholm

Naturvardverket
106 48 Stockholm
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