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1. Sammanfattning

Skrivs efter samrad.
1.1 Ordlista:

Fastlandet:
| rapporten anses “fastlandet” utgoras av landomraden dit allmanna vagar gar utan farja.
Det vill sdga att saval Varmdolandet sdsom Vaxon ar fastland.

Farjerederiet:

Utgor en enhet inom Trafikverket. Farjerederiets vagfarjor ar en del av det allmanna
vagnatet. Farjerederiets farjor transporterar arligen 6ver 21 miljoner passagerare och 11
miljoner fordon. Pa uppdrag av Trafikverket trafikerar Farjerederiet 37 vagfarjeleder i det
allmanna vagnatet.

Trafikverket:

Den 1 april 2010 startade Trafikverket, en ny myndighet med uppgift att planera och
utveckla ett effektivt och hallbart transportsystem. Trafikverket omfattar verksamheten
vid fore detta Banverket, Vagverket samt vissa verksamheter vid SIKA, Sjofartsverket och
Transportstyrelsen.
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Figur 1 Tynningé i Stockholmsregionen
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2. Bakgrund

Figur 2 Oversiktskarta Tynning6

Lansstyrelsen beslutade den 31 maj 2010 att bilfarjan mellan Tynningd och Norra Lagno
ska allmanforklaras. Beslutet innebar att Trafikverket fran och med den forsta januari 2013
kommer att driva allman farja till Tynningd. Beslutet finns som bilaga 1.

Syftet med denna forstudieprocess ar att dels utreda férutsattningar och atgardsbehov for
allman firjeled mellan Ostra Tynningd och Norra Lagnd med trafikstart 1 januari 2013, dels
att studera alternativa strackningar till Tynning6. Samradshandlingen har valts att delas
upp i tva rapporter. Denna rapport redovisar delen om alternativa strackningar.

Det finns alltsa tva forstudiedokument. Den ena redovisar forutsattningar och alternativ for
allman led i Lagndsund, likt den befintliga. Den andra delen, vilket ar denna, jamfor
nollalternativet med strackningar mot Vaxén i Vaxholm.
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2.1 Nollalternativ

Studien ska belysa for- och nackdelarna med nuvarande bilfarjas strackning jamfort med
bilfarja mellan Tynningd och Vaxholm. En allman farjeled, med befintliga farjeldagen,
mellan Tynningd och Norra Lagno utgor denna forstudies nollalternativ. Nollalternativet
innefattar att farjan ar gratis for brukaren och att 6-korten ej langre kan anvandas i
Vaxholmsbatarnas trafik. Ett nollalternativ anvands for att kunna jamfora
utredningsalternativ mot befintliga foérhallanden.

De ytterligare strackningar till Tynning® som ska utredas ar Héganas — Vaxholm, Norra
Tynning6 — Vaxholm, Vaxholm — Norra Tynningd — Stenslatten samt Vaxholm — nytt
farjelage i Stenskarsviken pa Tynningo.

2.2 Geografisk avgransning

Forstudieomradet stracker sig fran farjelaget pa Vaxon i norr till Hoganas allménna brygga i
soder. Norra Tynning6s allmanna brygga ingar i foérstudieomradet liksom en strackning till
Stenslitten pa Varmdolandet. Se figur 3. Aven omrédet kring befintlig farjeled Norra Lagné
— Ostra Tynning® ingér. Férstudieomradet innefattar det omradet inom vilket framtida
atgarder kan komma att utforas.

Influensomradet omfattas av intilliggande vagar och markomraden som indirekt paverkas
av eventuella ombyggnationer och féreslagna atgarder inom forstudieomradet.
Influensomradet omfattar Norra Lagno, Tynningd samt Vaxholms syddstra del. Straket
langs leden mot Stenslatten innefattas ocksa, eftersom farjan bidrar till buller och utslapp.
Det stora influensomradet pa Tynning6 beror pa helt dndrade trafikstrommar om bilfarjan
skulle trafikera Vaxon istallet for Norra Lagno.
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Figur 3 Férstudie- och influensomrdade. Férstudieomradet ér den skrafferade ytan inom
influensomrddet.

Att ha bilfarja mot bade Norra Lagn6 och Vaxholm fran Tynning6 &r ej och har aldrig varit
aktuellt pa grund av genomfartstrafik.

2.3 Studiens mal

Overgripande méal och hdnsynstaganden for denna férstudie 4r desamma som i Férstudie
Allman Farjeled Norra Lagno - Tynningo.

Projektmalen skiljer sig ndgot genom att inte bara inrymma strackan Norra Lagné — Ostra
Tynningo:

e Skapa okad tillgdnglighet mellan fastlandet och Tynningo for saval biltrafik som for
kollektivtrafikant.

e Minimera negativ miljopaverkan.

e Minimera behovet av markintrang.

e P3 bade kort och lang sikt verka for en god ekonomisk |6sning for vaghallaren.

e Skapa en farjeled med god driftsdkerhet.
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3. Befintliga forhallanden

3.1 Markanvéandning

3.1.1 Befolkning och bebyggelse

Den sammanlagda befolkningen i Vaxholm kommun uppgick ar 2009 till cirka 11 000. Av
dessa var cirka 400 permanent bosatta pa Tynningd. Andelen ungdomar 0-18 ar i
kommunen uppgick till 28 procent och andelen gamla, 65 ar eller dldre uppgick till 15
procent. | Varmdo kommun uppgick den sammanlagda befolkningen under samma ar till
cirka 37 500. Andelen unga var vid detta tillfalle 28 procent och gamla 13 procent
(Statistiska centralbyran 2010).

| boérjan av 1900-talet var Tynning6 en 6 som mestadels bestod av fritidshus. Under senare
ar har 6ns karaktar forandrats och antalet permanentbostader 6kat. For narvarande finns
935 fastigheter pa 6n, av dessa ar 200 permanentbostader och 6vriga fritidshus. |
permanentbostdderna bor cirka 400 personer varav cirka 100 ar barn i skoldldern. Manga
fritidsboende bor stérre delen av aret pa 6n. Manga fritidshus omvandlas till
permanentbostader samtidigt som viss nybyggnation pagar.

| Norra Lagné finns ar 2010 cirka 300 bofasta. (Varmdo kommun 2010-11-30)

3.1.2 Skolor och utbildning

Det finns en forskola pa Tynning®, men ingen grundskola. De flesta skolbarn gar i skola i
Vaxholm. Vaxholm kommun saknar dock gymnasieskola vilket leder till att eleverna soker
sig till gymnasieskolor i Varmdo, Danderyd, Stockholm och Taby (Vaxholms stad 2010a).

3.1.3 Naringsliv och sysselsattning

Forvarvsintensiteten i Vaxholm kommun ar 84,0procent respektive 84,5 procent for
Varmdo kommun. Detta ar nagot hogre an for Stockholms lan i 6vrigt som har 78,2 procent
(Statistiska centralbyran, 2010). Befolkningen raknas tillhéra Storstockholms
arbetsmarknadsomrade.

Pa Tynningo finns tva storre och ett antal mindre varvsanlaggningar. Férutom 6ns
lanthandel som bedriver restaurang och pubverksamhet finns en konferensanldggningen
och cirka 40 mindre foretag. Ombyggnationen av fritidshus till permanentbostader samt
nybyggnationen av fastigheter har lett till arbete pa on for foretag bade pa och utanfor
Tynningo.

3.1.4 Viktiga malpunkter
De framsta malpunkterna inom influensomradet &r de fem farjeldgena: Norra Lagnd, Ostra
Tynning®, Hoganas, Norra Tynningd och Vaxholm.

Intill farjeldget i Vaxholm finns ett flertal malpunkter sdsom restauranger, bibliotek och
forskolor. Pa Tynningo utgor framforallt forskolan tillsammans med lanthandeln viktiga
malpunkter.
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3.1.5 Kommunala 6versiktsplaner

Enligt plan- och bygglagen ska varje kommun ha en aktuell 6versiktsplan som omfattar hela
kommunen. Oversiktsplanen visar huvuddragen i markanviandning och byggande och ska
ses som kommunens viljeinriktning fér markanvandning och byggande. Oversiktsplanen ar
inte juridiskt bindande. Handlingen ska vara vagledande och ge underlag for beslut

om detaljplaner, bygglov och tillstdndsprdévning.

Vaxholm kommuns 6éversiktsplan ar fran 1990 och aktualitetsforklarades senast i maj 2000.
Ett program for Vaxholm 2030 har tagits fram, handlingen ska ange strategier och
utgangspunkter for det fortsatta arbetet med 6versiktsplanen. Programmet befinner sig i
det tidigaste skedet i planprocessen (Vaxholms stad, 2010). Oversiktsplanen i Virmdé
kommun &r fran 2003 och ett arbete med att aktualitetspréva och uppdatera
oversiktsplanen paborjades 2009 (Varmdo kommun, 2010).

| Vaxholms gillande OP star att “det dr angeldget att en férjeférbindelse kommer till sténd
mellan Vaxén och norra Tynning6 fér att dels bdttre knyta 6n till kommunen och dels
férbdttra kommunikationerna fér de pa Tynningé boende och verksamma.” (Vaxholms
stad, 2000)
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Figur 4 Ur Vaxholms éversiktsplan

| det program som tagits fram for grund till ny éversiktsplan finns dock inte samma
onskemal om farjestrackning mot Vaxon fran Tynningo.

| programmet star att lasa om Tynningo under rubrikerna replipunkter samt kdrnéar:

Replipunkter
Farjelaget, Waxholmsbatarna, och busshallplatser vid hamnen pa Vaxon ingar i det som
pekas ut som en s k replipunkt vilket ar en strategisk bytespunkt mellan karndéar,
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kommuncentrum och Stockholms innerstad. De utgor regionalt viktiga lankar for person-
och godstransporter till och fran karndarna. Aretrunttrafiken i skirgarden ska utnyttja
kollektivtrafi k pa land och till sjéss genom snabba landférbindelser via replipunkterna.
(Vaxholms stad 2010b)

Karnoéar

Tynning6 och Ramso pekas ut som kdrnoar. Karndarna ligger i de delar av skdrgarden som
saknar vagforbindelse (bro, tunnel och statlig farja, Tynningo far snart statlig farja). De
beddms ha forutsattningar for ett utbud av samhaéllsservice och infrastruktur vilket ger
forutsattningar for en langsiktig och robust samhallsstruktur. De har ocksa sakra
grundldggande villkor for fastboende och naringslivsutveckling. Karndarna fungerar
dessutom som servicepunkter for befolkningen pa omgivande 6ar samt for turismen och
friluftslivet. Enligt RUFS bor ny bebyggelse lokaliseras till byar och samhallen pa karnoéar.
Det ger forutsattning for utveckling av aretruntbostader, verksamheter och service med
hansyn till natur- och kulturvarden. Bebyggelsen bor anpassas till tillgangen pa sétvatten
och till kdnsliga marina miljéer. Allmanhetens tillgang till strander bor varnas. For
kdrnoarna bor en bastrafik sdkerstallas som gor det mojligt att dagligen resa till och fran
fastlandet aret runt. (Vaxholms stad 2010b)

3.1.6 Kommunala detaljplaner

Detaljplaner inom forstudieomradet

,& N Norra Tynningé

N / - Teckenforklaring

Forstudieomrade

[ Detaljpianer

i / Higamis

Figur 5 Detaljplaner och férstudieomrdde pa norra Tynningé Kéilla: Vaxholm 2010c

| norra delen av Tynningd berors delar av detaljplan AP3. Eventuell breddning av vag
beddms inte medfora detaljplaneandring.
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’& Detaljplaner inom férstudieomradet
Norra Tynningé
Teckenforklaring

Férstudieomrade

[ Oetaljplaner ‘

0 250 500 1000 Meter

Figur 6 Detaljplaner och férstudieomrdde pa s6dra Tynningé Kdlla: Vaxholm 2010c

| Ostra Tynningd berérs detaljplan Dp 226 - Andrade byggnadsplanebestimmelser fér
Tynningd 1:605 m.fl. pa Tynningo i Vaxholms stad. Da planen &r spridd over ett stort
omrade pa Tynningo ar plankartan uppdelad i tre delar. Farjelaget tillhér den 6stra delen.
Eventuell breddning av vdg kan paverka detaljplanen.
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3.2 Markagare

3.2.1 Vaxholm stad
Vid farjelaget pa Vaxon dger kommunen marken. | 6vrigt ager kommunen ingen mark inom
forstudieomradet.

Farjelaget pa Tynningd finns pa fastigheten Tynningd 1:605 och dgs av Tynningd Gard
Ekonomisk Forening (TGEF). Den 6vervagande delen av den allmanrattsligt tillgangliga
marken pa on, cirka 100 hektar skog och akermark, dgs och forvaltas av TGEF. (Vaxholms
stad 2010-12)

3.2.2 Varmdo Kommun (Norra Lagno)

Kommunen dger ingen mark inom férstudieomradet. Kring farjelaget i Norra Lagno ags
tomterna av privatpersoner. (Varmdo kommun 2010) Farjelaget i Norra Lagno ligger pa
tomt som ags av ett dodsbo.

3.3 Trafik och trafikanter — resor och transporter

3.3.1 Biltrafiken och vagnatet

Till de befintliga allmanna bryggorna pa Tynningd ansluter vag 678. Arsdygnstrafiken under
ar 2010 pa denna stracka var ca 500 (2003) i Ostra Tynningd respektive ca 100 (2003) i
Norra Tynningd och mot Hoganas. Vag 642 ansluter till farjelaget pa Norra Lagno,
arsdygnstrafiken pa denna stracka var 1560 fordon (2003). Médngderna baseras pa enstaka
matningar fran 2003 och osdkerheten stracker sig +/- 25%. (Trafikverket 2011-01-05)

Arsdygnstrafiken ger en nagot skev bild d& det under sommarhalvaret i jamforelse med
vinterhalvaret ar en hogre arsdygnstrafik med tanke pa antalet besdkare till 6n. Det ger
dock en anvisning kring trafikférdelningen mellan vagarna.

Antalet fordon som reser med Tynningéfarjan har 6kat med aren. Ar 2000 var det cirka
127 900 fordon som fardades med farjeleden samt 174 200 ar 2009. Majoriteten av
resorna sker under sommarhalvaret da manga fritidsboende bestéker 6n. Den pagaende
okningen av permanentboende pa 6n kommer sannolikt bidra till att denna siffra dkar
ytterligare. Se diagram pa nésta sida.
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Figur 7 Passagerar- och fordonsstatistik for férjan mellan Norra Lagné — Tynningé (Kélla TEF 2010)

Passagerare ar beraknade om 1,56 passagerare per fordon, i enlighet med
passagerarstatistik for en 12-manadersperiod maj 2009-juni 2010. Arsvariation pa
farjetrafiken ser ut enligt nedan:

60000 = — Y
Arsvariation fordon/passagerare Tynning6farjan

50000

40000

30000
.\./{ == Passagerare*
20000
== Fordon**
10000 -~

0 T T T T T T T T T T T 1
AR I T T I T T S S S
FIE L EF VP FFES
D SZONNSEPNEN
N <@ > Q\- o N\ &
& &N

Figur 8 Arsvariation resor Tynningdfdrjan (Kélla TEF 2010)

* Antal passagerare per bil hdmtat fran data 2009-2010.
** Genomsnittstrafik fér befintlig data, dvs ar 2000-2010.

3.3.2 Forbindelser till Tynning6

Tynningd har kommunikation mot fastlandet i tva riktningar, dels mot Vaxholm kommun
med Waxholmsbolaget, dels mot Varmdo kommun med enskild farja. Under kvallstid finns
forbindelser mot Vaxholm i form av battaxi som TEF bedriver. Waxholmsbolagets
persontransporter gar mellan Norra Tynningd och Héganas till Vaxholm medan den
bilburna farjeleden trafikerar Norra Lagno — Tynningo (Vagverket, 061103). Fran maj 2009
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—april 2010 var det sammanlagt cirka 273 700 personer som reste med Tynningofarjan. Se
tabell i figur 8.

TYNNINGOFARJAN
Tidtabell fr o m 2010-11-01 t o m 2011-03-31

Mandag - torsdag Fredag Son- och helgdag

KI.06 00 20 40 KI. 06 00 20 40

KI.07 03 20 40 KI.07 03 20 40 KI.07 00" KI.07 00"

KI.08 00 207 KI.08 00 20”7 KI.08 00 KI.08 00

KI.09 00 KI.09 00 KI.09 00 KI.09 00

KI.10 00 KI.10 00 KI. 10 00 KI.10 00

KIl.11 00 Kl.11 00 KI.11 00 KIl.11 00

KI.12 00” KI.12 00’ KI.12 007 KI.12 007

KI.13 10 KI.13 10 KIL13 00 20 KI.L13 00 20

KI.14 00 20 KI. 14 00 20 KIl.14 00 KI. 14 00

KI.15 00 20 KI.15 00 20 KI.15 00 KI. 15 00

KI.16 00 207 KI.16 00 207 KI. 16 00 KI.16 00

KI.17 00 20 40 KI.17 00 20 40 KI.17 00 KI.17 00

KI.18 00 20 KI.18 00 20 KI.18 007 KI.18 007

KI.19 00 207 KI.19 00 20”7 KI.19 00 KI.19 00

KI.20 10 KI.20 10 KI.20 00 KI.20 00 |

KIl.21 00 KIl.21 00 KIl.21 00 KIl.21 00

KI.22 00 KI.22 00 KIl.22 00 KIl.22 00 ‘
KI.23 00 KI.23 00
KI.24 00 KIl.24 00

Y Avser helgfria Iordagar och sondagar. Forbestalls av medlemmar senast kl. 16.00 vardagen fore. 08-541 39 515 (tel.svarare)
. Ingen dubbeltur med anledning av kobildning
¥ Max en dubbeltur med anledning av kobildning

“Kan ej bestallas helgdagar
Russnassninasturer hanvisas till senarat turlista som finns nA www tvnninao se eller fanan Vers. 10/10 2010

Figur 9 Tidtabell Tynning6fdrjan tom 2011-03-31 (Kdlla: www.tynningo.se)

3.3.3 Persontrafik mot Vaxén

Persontrafiken mellan bryggorna Héganas och Vaxholm samt Norra Tynningd och Vaxholm
visas i diagrammen pa foljande sida. Waxholmsbolaget utfor denna trafik med ungefar 16
anlop totalt till Hoganas per vardagsveckodag under vintertidtabell. Over 30
Waxholmsbatar gar till Norra Tynning6 dagligen under vintertidtabell. Se tabeller i figur 11
pa nasta uppslag.

Waxholmsbolaget bedriver ocksa sommartid trafik pa Norra Lagno Brygga. Trafiken gar
mot och fran Vaxholm. Waxholmsbat avgar fran Norra Lagno tva ganger per dygn forutom
sondagar och helgdagar da det ar tre avgangar. Den tidigaste turen avgar klockan 09:05
och den senaste 18:05. Det tar 45 minuter till Vaxholm med waxholmsbaten. Fran Vaxholm
avgar baten tre ganger per dygn férutom lordagar da den endast avgar tva ganger. Den
tidigaste avgangen ar kl.08:20 och den senaste kl.18:35. (Waxholmsbolaget, 2010, tabell
3A+3B) Turen har busspassning i Norra Lagnd, men den férsvaras av att buss och
waxholmsbat inte ser varandra da bussens hallplats dr pa andra sidan kronet cirka 300
meter fran bryggan (Gunnar Friberg, Waxholmsbolaget 2011)

Permanentboende pa Tynningd har mojlighet till ett sa kallat 6-kort, vilket innebar att
landstinget subventionerar resor till med Waxholmsbolaget. Denna mdjlighet finns endast
for permanent skargardsbefolkning pa 6ar som saknar allman farjeled.
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Figur 10 Tabell éver passagerarstatistik for Waxholmsbolaget

3.3.4 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken pa Tynningd bestar av en busslinje (689) vars tidtabell 4r anpassad efter
Waxholmsbolagets battrafik. Busslinjen gar langs med vag 678 och trafikerar i genomsnitt
en gang per timme man-fre mellan 06-18 med undantag for tva timmar innan och tva
timmar efter 11 da inga turer gar. Under l6rdagar och sondagar trafikeras linjen i
genomsnitt varannan timme mellan kl. 10-18 (SL, 2009)

Kollektivtrafikresenarer som reser med Tynning6farjan maste byta buss i Norra Lagno.
Busslinje 424 trafikerar strackan Gustavsbergs c — Skeviksstrand och dr den enda busslinjen
som ar tillgdnglig fran Norra Lagné. Under formiddagens maxtimme avgar en tur fran Norra
Lagno och under eftermiddagens maxtimme ankommer tre turer till hallplatsen.
Busstabellen ar inte anpassad efter Tynningofarjan vilket kan innebara Ianga vantetider.
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3.3.5 Ovrig sjotrafik

Befintlig farjeled gar éver Lagnosund. Genom Lagndsund gar farleden till och fran
Stockholm. Farleden ar klassad som riksintresse och en stor méngd stora fartyg och antalet
passager de senaste aren visas i figur 12 nedan. Ar 2009 passerade i snitt dver 32 stora
skepp/fartyg Lagnésund dagligen. Aven denna trafik ar drstidsvarierad med fler passager

under sommartid, da flera stora kryssningsfartyg dagligen passerar.

3600

Skeppspassager i Lagndsund

3400

3200 fAV
3000 ) o

2800 / \ / \

2600 \ /
[N

2400 /
2200
¢

2000 T T T T T T T T T T T

== Antal skepp

Figur 11 Skeppspassager i Lagnésund

Tabellen visar skeppspassager registrerade av AlS, som ar ett system som gor det mojligt att

identifiera och folja ett fartygs rorelser. (Sjofartsverket 2010)
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3.4 Milj6

3.4.1 Miljokvalitetsnormer vatten

Den kemiska ytvattenstatusen i Torsbyfjarden (omradesmassigt stracker sig Torsbyfjarden
in i lagnosund, dar farjeleden gar idag) ar klassificerad som mattlig ekologisk status. Det ar
ekonomiskt orimligt och/eller tekniskt omaijligt att vidta de atgarder som skulle behdvas
for att uppna god ekologisk status 2015. Om alla méjliga och rimliga atgarder vidtas kan
god ekologisk status forvantas uppnas 2021.

Ovriga miljdpafrestningar som farjan fér med sig dr dels trafiken i sig, dels den biltrafik som
anvander farjan, men dven viss grumling vid farjelagen.

Till farjan kdande bilar i Norra Lagn6 anses delvis utgéra ett narmiljoproblem.

3.4.2 Riksintresse kulturmiljovard och fornlamningar
Vattenstraket Nacka - Norra Boo - Vaxholm - Oxdjupet — Lindalssundet &r omraden av
riksintresse for kulturmiljovard enligt 3 kap. 6 § miljobalken (Naturresurslagen 2 kap. 6§).

Hela farleden utmed inloppet till Stockholm &r av riksintresse med motiveringen att
omradet dels speglar skargardens betydelse for huvudstadens sjofart,
livsmedelsforsorjning och rekreationsliv for innerskargardens befolkning alltsedan
medeltiden, dels speglar Stockholms utbyggnad mot Gster. Inom omradet kan
levnadsforhallanden for olika sociala skikt utlasas, liksom utvecklingen inom
transportteknik och arkitektur. (Vaxholm 2010)

-={ Teckenforklaring

.
[J Férstudieomrade

[j Influensomrade s
- Fornlamningar
- Riksintresse Kulturmiljo
Figur 12 Riksintressen Kulturmilié och fornlémningar
Fornldmning i férstudieomradet i Ostra Tynningd dr Tunninge kungsgard. (Fornsék 2011)
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D Riksintressse friluftsliv

[:] Riksintresse totalforsvar |

= Riksintresse Farled

-

Figur 13 Riksintressen

3.4.3 Riksintresse friluftsliv

Hela Bogesundslandet i Vaxholms kommun omfattas av riksintresse for det rorliga
friluftslivet. Utredd farjeled fran Hoganas gar genom Tendsund vaster om Tynningo och
trafikerar saledes vatten som ingar i riksintresset. Paverkan pa riksintresset bedéms som
forsumbar.
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4. Byggnadstekniska forutsattningar

4.1 Farjerederiets funktionella krav pa farjeled mellan Tynningo
och Norra Lagno

Farjerederiets funktionella krav pa vagfarja mellan Tynning6 och Norra Lagno framgar
nedan. Kraven grundar sig pa befintlig tidtabell och kapacitet, och det ar inget
sjalvandamal att oka trafik eller kapacitet.

e Leden skall vara 6ppen och bemannad:
mandag — torsdag 06.00 — 22.20
fredag 06.00 — 00.20
I6rdag 07.00 — 00.20
sondag 07.00 — 22.20
e Férjeledens kapacitet skall minst vara 100 bilar per timme i vardera riktningen.
e Leden skall ha en tidtabell med 38 turer mandag till torsdag, fredagar 40 turer,
I6rdagar 25 turer och séndagar 24 turer. Tidtabell som nuvarande med 20-
minutersavgangar i hogtrafik.
e Om man ldmnar vantande fordon skall dubbleringstur koras.
e Man skall kunna lossa en fil i taget i farjelagena.

4.2 Farjerederiets tekniska krav pa farjelage

Farjerederiets tekniska krav ar nedanstaende. Kraven galler for de farjelagen som trafikeras
av Farjerederiets nuvarande farjor.

e Av- och pakérningsramp med matten cirka 9 x 10 meter. Bredden ska vara cirka 9
meter, centriskt placerad i forhallande till farja.

e Vattendjupet minst 5,5 meter. 8 meter ut fran farjelaget.

e Dykdalber (en bottenfast anordning eller flytande stédboj for att fortoja fartyg):
Tva dykdalber vid varje farjelage. Dykdalbens matt ar cirka 3 x 3 meter.

e Farjevaktarstuga i anslutning till farjelaget. | Norra Lagno kan farjevaktarstuga ligga
pa befintlig bilparkering ca 250 meter sdder om farjeldget.

(Trafikverket Farjerederiet)
4.3 Waxholmsbolagets krav pa farjelage

Waxholmsbolaget trafikerar Norra Lagnd. Krav pa farjelage for de farjelagen
Waxholmsbolagets anvander ar:

e Minsta vattendjup far inte understiga 4,5 m raknat fran normalnivan. Detta géller
inom den zon vilken berdknas vara fartygets mandverutrymme utanfér bryggan
och i den led dar fartyget maste fardas.

e Bryggdacket ska helst vara utformat sa att minst en yttre rak front finns, utformad
vinkelrat mot fartygets langdriktning vid normalt stavtillagg. Langden pa
byggfronten bor inte understiga 4m och behdver inte dverstiga 5,5m. Samtliga
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yttre horn bor utféras med fasning. Bryggdackets hojd 6ver medelvattennivan bor
vara cirka 1,45m.

EXEMPEL PA LINJETRAFIKSBRYGGA

AR A ALA A

A

min 4000

ryyYes \SM

DA RACKF
Figur 14 Waxholmsbolagens typexempel pé brygga
Trafikverket har ansvar for allmanna fartygsbryggor. (Waxholmsbolaget 2006)
Under byggtid kravs eventuellt provisoriska bryggor for att trafiken ska fungera.

4.4 Vattendjup

Det saknas bra data for samtliga forslagna strackningar. Ett djup pa minst 5,5 meter ar
definierat som ett tekniskt krav fran Farjerederiet. Kompletterande sjomatningar maste
goras och bottentyp bor identifieras.

4.5 Vattenverksamheter

Verksamheter och atgarder som syftar till att férandra vattnets djup eller lage, avvattna
mark, leda bort grundvatten eller 6ka vattenmangden genom tillférsel av vatten samt
uppféra anlaggningar i ett vattenomrade definieras som vattenverksamhet.

Vattenverksamheter kraver tillstand fran Miljédomstolen enligt Miljobalken. Vid mindre
verksamheter kan det dock racka med en anmalan till Linsstyrelsen. Fran det att anmalan
har skett till tillsynsmyndigheten far vattenverksamheten pabdérijas efter tidigast 8 veckor.

Exempel pa anmaélningspliktiga vattenverksamheter ar:

e Uppfoérande av anldggningar, fyllning och palning med en bottenyta av hdgst 3000
kvadratmeter i andra omraden &n vattendrag (i vattendrag galler 500
kvadratmeter).
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e Gravning, schaktning, muddring och sprangning eller liknande atgard med en
bottenyta av hogst 3000 kvadratmeter i andra omrade an vattendrag.

| ndsta planeringsskede kravs klarhet i vilken omfattning vattenarbeten kommer ha.
4.6 Gestaltning

For Trafikverkets farjeldgen finns ambitionen att skapa en attraktiv, &ndamalsenlig och
konsekvent utformning av farjelagesmiljoer. Detta innefattar en enhetlig gestaltning, det
ska vara latt att kdnna igen sig och ta till sig information om trafiken. Det bor dven ordnas
med sittplatser, cykelstall, soptunnor med mera.

Vid senare skede, det vill sdga arbetsplan och bygghandling, ska dessa aspekter hanteras
och foljas upp.
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5. Tankbara atgarder

Detta kapitel redovisar utredda alternativ. En analys av dess effekter och paverkan visas i

kapitel 6 Jamforelse av alternativen.

De alternativ som utreds ar foljande:

1.

No vk wnN

hyddan

orangen

Nollalternativet: Upphandlad firja av dagens typ i ldget Norra Lagnd — Ostra
Tynningo

Farjerederiet driver firja av dagens typ i laget Norra Lagné — Ostra Tynningd
Farjerederiet driver firja av vanlig typ i ldget Norra Lagné — Ostra Tynningd
Farjerederiet driver farja av vanlig typ i laget Hoganas — Vaxholm

Farjerederiet driver farja av vanlig typ i laget Norra Tynningo — Vaxholm
Farjerederiet driver farja av vanlig typ Vaxholm — Norra Tynningo — Stenslatten
Farjerederiet driver farja av vanlig typ Vaxholm — Stenskarsviken

Tinnings

Dwgnsudden

Hastholmen

Ostra Tynpingo

Tynninge Norra|Bamudden

klack

Erikslund

Toivo

Norra
Lagno
Granliden y
e Torsbyfjcirden
s Klockartorp
e,
M Exbacken -
olmen
Ektorp
Anneberg orsholmen
Léngsunda e Myrholmen

Lansman

/\\’L)—-’ ~—Botidugq  Lill-Angsholmen

Diupdngen

Figur 15 Utredningsalternativet i Lagnésund. Alternativet innefattar tre utredningsalternativ:

Nollalternativet, Firjerederiet driver férja av dagens typ samt Féirjerederiet driver férja av vanlig typ
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Figur 16 Utredningsalternativen med anslutning mot Vaxholm
5.1 Analys av tankbara atgarder

Nedan visas utredda atgarder. En Oversiktlig skiss pa farjeldge visas samt ett stycke
beskrivande text om funktion visas.

5.1.1 Nollalternativ: Upphandlad farja av dagens typ i laget

Norra Lagno — Ostra Tynningo
Det sa kallade nollalternativet 4r normalt ett referensalternativ dar inga atgarder
genomfors. | detta fall innebar nollalternativet att en bilfarja fortsattningsvis trafikerar
strackan Ostra Tynningd — Norra Lagnd men att detta sker under allmén drift — det vill siga
att det ar avgiftsfritt att anvanda farjan. Inga ombyggnationer antas i nollalternativet.
Vidare forutsetts att Waxholmsbolaget fortsattningsvis trafikerar med persontransport till
farjeldgena i Hoganas, Norra Tynningd och Norra Lagnd. | Nollalternativet ar O-kortet
avskaffat for bofasta pa Tynningo. Trafik ver Lagndsund utgor en risk, da Sveriges mest
trafikerade farled korsas.

5.1.2 Farjerederiet driver farja av dagens typ i laget Norra Lagno —

Ostra Tynning6
Alternativet innebér att Farjerederiet anvander farjor anpassade for befintliga farjelagen.
Farjerederiet har i dagsldaget inga saddana farjor och marknaden for bilfarjor ar begransad i
Sverige. Det kan darfor bli problematiskt att fa fram farjor av passande typ pa kort sikt. Det
behovs tva farjor, da den ena ska fungera som extrafarja vid eventuella driftstopp pa den
ordinarie farjan. Alternativet antas ha hogre driftsakerhet och vara mer kostnadseffektivt
an att lata underentreprendr bedriva trafiken. Trafik 6ver Lagnosund utgér en risk, da
Sveriges mest trafikerade farled korsas.

5.1.3 Farjerederiet driver farja av vanlig typ i laget Norra Lagno —

Ostra Tynning6
| alternativet dar befintlig led ska trafikeras av Farjerederiets farja kravs ombyggnad av
befintligt farjelage. For att kunna uppratthalla trafik under byggnadstid kravs dven
provisorier som kan paverka funktion och miljé under en begransad tid. Trafik 6ver
Lagnosund utgor en risk, da Sveriges mest trafikerade farled korsas.
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Figur 17 Skiss pd ombyggt fiirjeliige i Norra Lagné

amos LeEr

Figur 18 Skiss pG ombyggt firjelige i Ostra Tynningé
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5.1.4 [Farjerederiet driver farja av vanlig typ i laget Hoganéas — Vaxholm
Alternativet med farjeldge i Hoganas kraver atgarder pa vagen till farjelaget. En breddning
pa en stracka av 600 meter uppskattas behdvas, och eventuellt behovs bergsskarningar
utféras med markintrang som foljd. Nytt farjelage i den av fritidsbatar kraftigt trafikerade
Tendsund utgor en risk. | Vaxholm finns farjeldge. Vattendjupet i Hoganas ar troligen
tillrackligt for de tekniska kraven, vilket medfor att ingen muddring tros behovas.

En bilfarjeanknytning i Hoganas medfor att trafiken pa Tynningo vander helt jamfort med
befintlig trafik. Nya omraden utsétts for buller och kdande fordon, medan omradet kring
det befintliga farjelaget blir utan denna trafik.

6585900

00569} I=&

Figur 19 Skiss pa fdrjeldge i Hogands
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5.1.5 Farjerederiet driver farja av vanlig typ i laget Norra Tynning6 —
Vaxholm

I Norra Tynningd kravs framforallt breddning av befintlig vdag. Minst 1000 meter antas

behova breddas med markintrang som foljd. Vid farjeldaget kravs formodligen omfattande

muddringsarbeten. En led mot Vaxholm korsar nord-sydliga farleden genom

Vaxholmsfjarden, men redan idag finns tvarsgaende bilfarjetrafik i omradet i Rind6farjan.

En bilfarjeanknytning i Norra Tynning6é medfor att trafiken pa Tynningé vander helt jamfort
med befintlig trafik. Nya omraden utsatts for buller och kdande fordon, medan omradet
kring det befintliga farjelaget i blir utan denna trafik.

S
N

()
/(/

Figur 20 Skiss pa férjeldge i Norra Tynningd

5.1.6 Farjerederiet driver farja av vanlig typ Vaxholm — Norra Tynning6 —
Stenslatten
Kombinationsalternativet innebar att vissa avgangar trafikerar Stenslatten pa
Varmdolandet och vissa trafikerar Vaxholm fran Norra Tynningo. Alternativet medfor
fortsatt farjekoppling till Varmdo, men avstandet till Gustavsberg ar stérre jamfort med
vad det blir i farjestrackning mot Norra Lagné fran Ostra Tynningd. Med utgangspunkt att
tillgangligheten mot Vaxholm uppfyller de funktionelle kraven, bidrar alternativet till god
tillganglighet till fastlandet, daremot ar nyttan gentemot kostnaden tveksam, eftersom
strackan Norra Tynningd — Stenslatten ar |&ng, drygt tre gdnger strickan Ostra Tynningé —
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Norra Lagnd och 6éver dubbelt s& l1dng som Norra Tynningd — Vaxholm. Overfarten beriknas
ta cirka 25 minuter. | Stenslatten finns farjelage.

5.1.7 Farjerederiet driver farja av vanlig typ Vaxholm — Stenskarsviken
Alternativet medfor att helt nytt farjeldge byggs i Stenskarsviken. Strackan mot Vaxholm ar
motsvarande strackan fran Norra Tynningo till Vaxholm. | Stenskéarsviken bedéms djupet
vara tillrackligt enligt Farjerederiets tekniska krav. Alternativet medfér inte samma
trafikomstéllning pa Tynning6 som alternativen med farjeldge i Héganas eller Norra
Tynningo eftersom anslutningen till 6ns vagnat ligger mer centralt. Trafiksituationen
forandras Tynningovagen O0ster om Norra Tynningovagen, dar trafiken kommer att vandas
frén att idag g& mot Ostra Tynningd istéllet g& mot Stenskarsviken. Det samlade
trafikarbetet pa 6n bedéms minska.
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6. Jamforelse av alternativen

| detta ingar kriterier sdsom restider, miljopaverkan och ekonomi, saval
anlaggningskostnader som driftkostnader. Konsekvenser fér fordonstrafik tas upp som en
separat beddomningspunkt.

6.1 Restider

Jamforelse av tillgédnglighet till Stockholm redovisas i tabell nedan. Utgdngspunkterna ar
Norra Lagno samt Vaxholm. Generellt ar Vaxholms koppling till Stockholm battre ur
kollektivtrafiksynpunkt, men resan med bil sker nagot snabbare fran Norra Lagno.

Restider T-centralen

Norra Lagno Vaxholm

Kommunalt ca 60 min: 2 byten: lag turtdthet: Bristande ca 50 min: 1 byte: hog turtathet: God
tillganglighet. tillganglighet

Bil 27 km: 24 min* 35 km: 29 min*

Vaxholmsbolaget n/a. Gar via Vaxholm 1 h 15 min. Till Stromkajen: Fran Héganas

kortare, ca 1 h 10 min.

*Restider anpassade till hastighetsbestimmelser. Trafiksituationen pd E18 norrifrdn och v222 frén Gustavsberg
bedéms dock vara likvdrdig under rusningstid.

Overfart med bilfirjan tar idag minst 5 minuter. Strickan med bilfarja mot Vaxholm fran
Norra Tynningo eller Hoganas berdknas ta cirka 10 minuter. Bilresor mot Stockholm
kommer alltsa fortsattningsvis vara snabbare med farjestrackning via Norra Lagno,
samtidigt som kollektivtrafikresor sker smidigare via Vaxholm.

Kollektivtrafikmassigt ar koppling mot Vaxholm béattre an mot Norra Lagné. Denna koppling
finns redan for resendrer som dessutom aker till 1ag kostnad pa Waxholmsbatarna. Vid
allméanfoérklaring och bibehallen farjeled mot Norra Lagné kommer kostnaden med
Waxholmsbatarna oka, pa grund av indragna 6-kort. Detta kan bidra till minskad
attraktivitet for kollektivtrafikanter mot Stockholm via Vaxholm. Likasa minskar
tillgéngligheten till Vaxholm som malpunkt. Inkdp av dagligvaror och tillgang till kommunal
service forsvaras. En strackning av bilfarja mot Vaxholm ar daremot avgiftsfri for
anvandaren och starker kopplingen mellan Tynningé och Vaxholm, fér bade biltrafik och
oskyddade trafikanter.

Strackan mot Stenslatten ar tankt att fungera som bibehallen koppling mot Varmdoélandet.
Overfart fran Tynningo till Stenslatten tar cirka 25 minuter, vilket &r mycket fér en farjeled.
Kopplingen ar for den malgrupp pa Tynningd som har Varmdolandet som malpunkt.
Strackan ar samre ur tillganglighetssynvinkel an farjestrackan till Norra Lagné. Restid med
bil fran Norra Tynningo till Gustavsberg via Stenslatten uppgar till 25+21 minuter, medan
restiden fran Ostra Tynningd endast &r 5+12 minuter.

Med kollektivtrafik ar det endast 5 avgangar om dagen fran Stenslatten, med buss 439 mot
Slussen via bland annat Hemmesta vagskal (dar byte kan ske till Gustavsberg). Resan till
Hemmesta tar 23 minuter och till Slussen 1 timme och 8 minuter. Fran Hemmesta vagskal
till Gustavsbergs centrum ar restiden 15 minuter. Sammanlagd restid till Gustavsberg fran
Norra Tynningo via Stenslatten (med tva byten & 5 minuter), blir 25+5+23+5+15= 73
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minuter. Kollektivtrafikresa fran Ostra Tynning® till Gustavsberg tar 5+5+10 = 20minuter,
forutsatt att det endast &r 5 minuters vantan pa buss i Norra Lagno.

6.2 Miljopaverkan

Anlaggningsfasen Utifran sjokort bedoms muddringsarbeten bli nédvandiga i Norra Lagno,
Ostra Tynning®d samt Norra Tynning®. Hoganis beddms ha béttre djup vid bryggan. Likasa
Vaxholm som har fungerande befintliga bilfarjeldgen. For att fa klarhet i behovet av
muddring kravs sjomatning, dvs matning av djup och bottentyp.

Anlaggning av nya farjelagen i Norra Tynning6 och Héganas kraver breddning av
tillfartsvagarna till farjeldgena. Ca 1000 meter (Norra Tynningd) samt ca 600 meter
(H6ganas) bedoms vara nodvandiga for att bilar ska kunna motas pa vagen. Utover detta
kan dven sidoomraden sakras for oskyddade trafikanter. Atgarderna kréaver
ianspraktagande av mark som idag inte ar vag. Liknande behov finns i Norra Lagno och
Ostra Tynning®, men inte i samma utstrackning som om bilfarja skulle trafikeraNorra
Tynningd och Hoganas. Atgarder i Norra Lagno berér framst trafiksakerhet och
framkomlighet fér fordon som ej ska till farjan.

Driftfasen De olika alternativens strickor skiljer sig ndgot at: Norra Lagnd — Ostra Tynningd
ar cirka 1050 meter. Vaxholm — Héganas och Vaxholm — Stenskarsviken cirka 1700 meter,
Vaxholm — Norra Tynning0 ar cirka 1800 meter och Norra Tynningo — Stenslatten ar 4600
meter. Detta paverkar driftsekonomin och utslapp av emissioner. Ytvattnet i
Vaxholmsfjarden ar av samre kvalitet an i Torsbyfjarden. Ytterligare farjetrafik i
Vaxholmsfjarden bedéms darfor paverka ett redan belastat omrade.

Emissioner till luften fran fartyg bestar nastan helt av kvave- och svaveloxider. Dessa
utslapp ar generellt satt lagre fran moderna farjor och en modernisering av férjeflottan har
saledes potential att minska utslappen fran battrafiken.

Vid en ny lokalisering av farjetrafiken kan det uppkomma paverkan pa vattenmiljéer langs
den nya farleden och i hamnar. Vatten som grumlas pa grund av uppvirvling av
bottensedimenten ar en majlig negativ foljd av trafik pa nya rutter. Ett grumligare vatten
forsvarar levnadsforhallandena for flera vattenlevande organismer. Bottensediment vid
bryggor ar dessutom ofta férorenade och dessa eventuella fororeningar kan lattare spridas
till storre omraden om sedimenten virvlas upp.

Farjor i drift utgor en bullerkalla och i anslutning till farjelagen kan dven vibrationer
uppfattas som problematiska. Dykdalber gor att farjan kan lagga till och stanga av
motorerna under lagtrafik.

6.3 Ekonomi

Anlaggningsfasen For att kunna anvanda Farjerederiets farjor kravs nya farjelagen i Norra
Lagné, Ostra Tynning®, Norra Tynningd, Stenskarsviken samt Héganis. | Vaxholm finns
farjeldage. Om befintlig led mellan Norra Lagné och Tynning6 anvands med
underentreprendr kan befintliga Idgen anvandas. Likasa om Farjerederiet kan anskaffa
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anpassade farjor eller bygga om sina egna. Om leden istallet ska drivas med Farjerederiets
vanliga typ av farjor kravs nya farjelagen och ny farjevaktarstuga i Norra Lagno (2-4 mnkr).

Kostnader for anlaggning for farjelagena uppskattas enligt nedan:

Farjelagen 20 mnkr (10 Mnkr st)

Dykdalber 4 st @ 2 mnkr

Muddring/sprangning 2,5 mnkr. Uppskattad kostnad, beror pa omfattning.
TOTAL 30,5 mnkr

Utdver denna kostnad kan kostnader for trafiksakerhetsatgarder tillkomma. Tillkommer
gor aven kostnader for farjevaktarstuga (Farjerederiet).

Langs vagarna vid Hoganas (cirka 600 meter) samt Norra Tynningo (ca 1000 meter) kravs
inlésen av mark. Kostnaden for detta uppskattas till cirka 800 kr per kvadratmeter for
inlésen av tomtmark. Kostnaderna dr mycket beroende pa lokala omstandigheter: For vissa
omraden och delar kan det vara svart att endast I16sa in en del av fastigheten. D3 kan hela
fastigheter I6sas in. | rakneexemplen nedan har antagits att inlésen kan ske 3 eller 4 meter
i direkt anslutning till vagen for breddning. | Stenskarsviken kan hela fastigheter |6sas in for
att kunna ha mojlighet att anldagga nytt farjelage. En antagen kostnad om 2 mnkr ar
inkluderad i alternativet. Kostnaderna nedan innefattar ej trafiksdkerhetshéjande atgarder
utéver vagbreddning.

Markbehov Breddning (m) Stracka (m) kostnad/kvm (kr) Total markkop (kr)
Hoéganas brygga 3 600 800 1440000
Norra Tynningo 3 1000 800 2 400 000
Stenskarsviken 4 150 800 480 000+2mnkr
Ny vag Stenskarsviken 8 100 800 640 000
Nykonstruktion vig Ny vag (m) Stracka (m) kostnad/kvm (kr) Total ny vag (kr)
Hoganas brygga 2 600 1000 1200 000
Norra Tynningo 2 1000 1000 2 000 000
Stenskarsviken 3 150 1000 450 000

Ny vag Stenskarsviken 7 100 1200 840 000
Total Ny vag (inkl Férjelige (inkl Totalt Ovrigt
anliggningskostnad breddning) muddring)

Alternativ H6gands brygga 2 640 000 15250000 (1) 17 890 000 (2)
Alternativ Norra Tynningo6 4 400 000 15 250 000 (1) 19 650 000 (3)
Alternativ Stenskarsviken 2410 000+2mnkr 15250000 (1) 19 660 000 (4) (5)
Alternativ Ostra Tynningo 0 30 500 000 30 500 000 (6)

(1) Motsvarar halva kostnaden for tva farjeldgen i Lagnésund)
(2) Rampen védnds mot Vaxholm i norr fér att inte ta for stor plats i farleden. Konstruktionen

kan bli mer kostsam &n uppskattat ovan.
(3) Alternativet har Idngst strdcka vdg ddr inlésen kan vara aktuellt. Risken dr stor att

kostnaderna ékar, da det kan vara aktuellt att I6sa in hela fastigheter.
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(4) Kostnaden fér firjeldge dr formodligen stérre, eftersom alternativet visar helt ny brygga
med ny ramp.

(5) Helt ny vdig om cirka 100 meter antas behévas fér att ansluta firjeldget till trafikverkets
vég Tynningdvdgen.

(6) Alternativet férutsdtter tva nya férjeldgen

Driftfasen De olika alternativens strickor skiljer sig ndgot at: Norra Lagnd — Ostra Tynningd
cirka 1050 meter. Vaxholm — Hoganas och Vaxholm — Stenskarsvik ar bagge cirka 1700
meter och Vaxholm — Norra Tynningo cirka 1800 meter. Detta paverkar driftsekonomin.

En kombinationstabell dar bade anlaggnings- och driftkostnad redovisas for samtliga
alternativ visas nedan. Drifts- och anlaggningskostnaderna kommer fran Farjerederiet.:

Anlaggningskostnad Drift

Alternativ Drift (mnkr) (mnkr/r) Ovrigt
1 Norra Lagné - Ostra Tynningé Underentreprendr 0 ? Upphandling(2)
2 Norra Lagno - Ostra Tynningo Farjerederiet (1) 12 Inforskaffade eller
ombyggda farjor (2)

3 Norra Lagno - Ostra Tynningo Farjerederiet 31 12 (2)

4 Hoganas - Vaxholm Farjerederiet 18 13

5 Norra Tynningo - Vaxholm Farjerederiet 20 13

6 Vaxholm - Norra Tynningo - Stenslatten Farjerederiet 20 15

7Stenskarsvik -Vaxholm Farjerederiet 20 13

(1) Vissa ombyggnationer fér att anpassa férjeldgena kan krdvas. Kostnad fér ombyggnation av
trafikverksférja tillkommer.

(2) Kostnad fér Fdrjevaktarstuga tillkommer, antingen som driftkostnad i alternativ 1, eller som
anldggningskostnad i alt. 2-3. Oklar kostnad, i dagsldget antaget till 2-4 mnkr.

Tabellen visar att det billigaste alternativet, bade i anlaggning och drift, ar om trafikverket
kan fa fram farjor som kan trafikera i Lagnosund pa befintliga farjelagen.

Att alternativet med underentreprendr inte kalkylerats beror pa att driften maste
upphandlas. Dagens underenterprendr hade intdkter pa 17,9 mnkr for ar 2010 varav
biljettintakter pa 4,3 mnkr. Nar farjan blir allman ar den avgiftsfri, det vill sdga inga
biljettintakter kommer finnas, utan driften finansieras enbart med anslag fran Trafikverket.

Kalkylen ar osaker, bade i anldggningskostnader och driftkostnader. Storsta osakerheten ar
markinldsen i nybyggnadsalternativen samt hela driftekonomikalkylen.

6.3.1 Trafik

En ny farjelinje kommer att innebéara en forflyttning av bade farje- och biltrafik inom
influensomradet. Detta innebar att nya omraden kommer att bli utsatta for trafikbuller och
vice versa —omraden som idag ar utsatta for buller kan slippa det om alternativ byggs.
Dessutom kommer det att under eventuella byggskeden uppsta storningar fran byggbuller
och transporter. Bullersituationen pa Tynningo kan komma att forandras som foljd av en
dndrad trafikfordelning pa on.

Inom influensomradet ar de utredda alternativen i princip om farjan ska ansluta till
Vaxholm eller till Norra Lagné. Vaxholms stad ar redan idag hart belastad av bilar
framforallt sommartid och tillskottet av Tynningotrafiken skulle ytterligare belasta denna
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situation. Tillskottet blir, baserat pa nuvarande trafik till Tynningo, kring 500 fordon per
dag utslaget pa arsbasis. | juni-augusti kan det rora sig om 600-700 fordon dagligen.

En allman farjeled till n medfor att invanarna kan mista ratten till det sa kallade 6-kortet.
Detta kan medfora att bilen anvands i storre utstrackning i de resor dar alternativet
tidigare var personfarja med Waxholmsbolaget. Effekten ar negativa foljder for saval miljé
och trafiksdkerhet.

Resor till fastlandet har olika syften. Den storsta delen for de bofasta ar till jobb och skola,
men aven till handel och service. Tidigare i rapporten har det slagits fast att de flesta
skolbarn gar i skola i Vaxholm. Vaxholm kommun saknar dock gymnasieskola vilket leder
till att eleverna soker sig till gymnasieskolor i Varmdd, Danderyd, Stockholm och Taby.
Kommunal service utover skola och barnstuga finns i Vaxholm och blir bast tillganglig med
farjeled mot Vaxholm. En allmén farja till Lagné innebér sannolikt att batférbindelserna till
Vaxholm och Stockholm blir samre. En strackning av allman farja mot Vaxholm medfor att
tillgéngligheten mot Norra Lagnd/Gustavsberg blir samre. Waxholmsbolaget har liten trafik
pa strackan under sommartid och kan, om behovet uppstar, oka sin trafik
(Waxholmsbolaget 2011). | sddana fall kravs forstarkning och samordning med SL fér en
smidig kollektivtrafikresa.

Detsamma galler resor till och fran arbete. Under forutsattning att Tynningdborna har
arbetsplats i centrala Stockholm och bilpendlar ar det ingen storre skillnad i tillgdnglighet
mellan alternativen mot Vaxholm och alternativen mot Norra Lagnd. Mdjligheten till
kollektivtrafikresande ar battre fran Vaxholm och kommer vara det dven i framtiden med
tanke pa Vaxholm som pendlarort med tat och snabb busstrafik.

Dagligvaruhandel kan goras i begransad utstrackning pa Tynning6 och de ndrmaste
affarerna finns pa Vaxén i Vaxholm, och nds direkt fran farjeldget. Aven i Gustavsberg finns
dagligvaruhandel. Resa kravs fran Norra Lagno for att na dagligvaruhandel i Gustavsberg.
Sallankopshandel utférs i begrdansad skala i Vaxholm, men sker dven i handelsomraden
sasom Arninge norr om Taby, Taby centrum samt Molnvik eller Varmdoé marknad s6der om
Gustavsberg. Val av farjeledsstrackning leder till sdllanképshandel i endera Taby eller
Gustavsberg. Tillgangligheten ar likartad fran Tynningo oavsett strackning fran Tynningo
speciellt med tanke pa att bil ndstan undantagslost anses vara ett krav vid besok till dessa
kdpcentrum. Se karta pa féljande sida.
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Figur 21 Karta med handelsomrdden

For fritidsbefolkning anses inte farjestrackningen vara av samma vikt som for de bofasta.
Fritidsbefolkningen har vanligtvis inte samma behov av dagspendling och kan anpassa sig
till de kommunikationer som finns. For samtliga trafikantgrupper géller att 6-kortet ar
indraget. Detta kommer ske i samband med allmanférklaringen av bilférjan. Pendlingen till
och fran Vaxholm befaras darmed minska pa kort sikt. Valjs istéllet en farjeled mot
Vaxholm kommer sannolikt pendlingen mot Varmdé att minska pa sikt.

Trafik pa Tynning6
Nedan listas de olika alternativens effekter pa trafiken pa Tynningo:

Norra Lagno — Ostra Tynningé
Ingen fordndring i riktningsfordelning, men med en farjedverfart utan kostnad for brukarna
kan biltrafiken befaras 6ka.

Hoéganas — Vaxholm
Med bilfarjeldge i Hoganas vands trafikstrommen pa Tynningd. Pa vagen mot Norra
Tynningo ar situationen den samma, men resten av 6n far paverkan av andrade
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fordonsrorelser. Trafiken 6kar i ndarhet av Hogands och med en farjedverfart utan kostnad
for brukarna kan biltrafiken befaras 6ka.

Norra Tynningd — Vaxholm samt strackan mot Stenslatten

Med bilfarjelage i Norra Tynningd vands trafikstrommen pa Tynning6. Pa viagen mot
Hoganas blir situationen densamma som idag, men resten av 6n far paverkan av andrade
fordonsrorelser. Trafiken okar i narhet av Norra Tynningd och med en farjedverfart utan
kostnad for brukarna kan biltrafiken befaras dka.

Vaxholm — Stenskarsviken

Alternativet medfor att farjelaget kommer ligga tamligen centralt pa 6n. Pa vagen mot
Hoganés och Norra Tynning6 blir trafikriktningen densamma som idag, men pa
Tynningbvagen vands trafikstrommarna mot farjeldaget. Alternativet ar det som ger minst
trafikarbete i fordonskilometer.

6.3.2 Miljo

Kostnadsfria farjeresor kommer att skapa mer biltrafik till, fran och pa 6n. Detta bidrar pa
s& vis till en potentiell 5kning av utsldpp av klimatpdverkande gaser. Okad biltrafik
genererar dven mer buller som kan verkande stérande for de boende inom
influensomradet.

Emissioner till luften fran fartyg bestar nastan helt av kvave- och svaveloxider. Dessa
utslapp ar generellt satt lagre fran moderna farjor och en modernisering av farjeflottan har
saledes potential att minska utslappen fran battrafiken.

For att Trafikverket skall kunna ta 6ver den befintliga farjetrafiken kan det kravas
anpassningar av befintliga farjeldgen. Detta kan innebara bland annat palning och
muddring vilket kan paverka undervattensmiljon negativt.

Vid en ny lokalisering av farjetrafiken kan det uppkomma paverkan pa vattenmiljéer langs
den nya farleden och i hamnar. Vatten som grumlas pa grund av uppvirvling av
bottensedimenten ar en majlig negativ foljd av trafik pa nya rutter. Ett grumligare vatten
forsvarar levnadsférhallandena for flera vattenlevande organismer. Bottensediment vid
bryggor ar dessutom ofta férorenade och dessa eventuella féroreningar kan lattare spridas
till storre omraden om sedimenten virvlas upp. Ingen matning eller provtagning har gjorts
for att fastsla eventuell forekomst av férorenade bottensediment.
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6.4 Sammanfattad vardering av alternativen

Matrisen pa nasta sida sammanfattar bedémningarna av effekterna av de olika

alternativen. De olika plus- och minusposterna ska inte summeras eftersom de olika

kriterierna har olika innebord och “varderingstyngd”. Jamforelse sker mot det sa kallade

nollalternativet och kriterierna ar samma som projektmalen. Ett minustecken bidrar

negativt till maluppfyllelse medan ett plustecken ar positivt i maluppfyllelse, jamfort med

nollalternativet.
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1. Nollalternativet: Upphandlad Bil Koll
fdrja av dagens typ i ldget Norra
Lagné - Ostra Tynningé 0 0 0 0 0
0 0
2. Fdrjerederiet driver firja av
dagens typ i ldget Norra Lagné — 0 0 0 0 0 ++ +
Ostra Tynningé
3. Fdrjerederiet driver
trafikverksfdrja i Idget Norra Lagné + 0 - - - + +
— Ostra Tynningé
4. Férjerederiet driver
trafikverksférja i Idget Hégands — + + - -- - + ++
Vaxholm
5. Fdrjerederiet driver
trafikverksfdrja i Idget Norra + + - -- - + ++
Tynningé — Vaxholm
6. Fdrjerederiet driver
trafikverksférja Vaxholm — Norra ++ + - - - + ++
Tynning6 — Stensldtten
7. Fdrjerederiet driver
trafikverksférja Vaxholm — + + - - - + ++
Stenskdrsviken
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6.4.1 Beskrivning av alternativen

1. Nollalternativet ar tidigare beskrivet i rapporten. Skillnaden mot dagens situation ar att
overfarten blir kostnadsfri for saval bilister som oskyddade trafikanter. Mantalsskrivna pa
Tynningo har ej langre ratt till 6-kort.

2. Farjerederiet driver firja av dagens typ i liget Norra Lagno — Ostra Tynningo
Alternativet innebar att Farjerederiet inforskaffar farja som kan trafikera leden med
befintliga forutsattningar. Beroende pa hur en lamplig farja tas fram kan alternativet vara
billigare an att lIata underentreprenor trafikera strackan. Det pagar utredning om hur farja
kan hyras, kopas eller om nagon av Farjerederiets farjor kan byggas om till att fungera i
befintlig led. En viss anldggningskostnad antas da befintliga farjeldagen kan behova anpassas
(inom befintligt vdgomrade) for att fa enhetlig trafikverksstandard vad géller skyltar,
bommar osv. Driftsakerheten bedéms bli battre eftersom Farjerederiet har varv och
personal i narbeldagna Vaxholm.

3. Firjerederiet driver trafikverksfirja i laget Norra Lagno — Ostra Tynningo. Alternativet
antas ge battre tillgdnglighet till Norra Lagno, eftersom trafiken kan anpassas efter
behovet. Okar biltrafiken finns méjlighet att sitta in farjor av anpassad storlek och sikra
tillgdngligheten. Alternativet kraver dock ombyggnad av befintliga ramper vilket medfér en
stor anlaggningskostnad. Driftkostnaden blir lagre dn i nollalternativet. Driftsdkerheten
sakras eftersom trafikverket har saval farjor och personal i Vaxholm som kan sattas in med
kort varsel.

4. Farjerederiet driver trafikverksfarja i laget Hogands — Vaxholm. En strackning mot
Vaxholm bedéms Oka tillgangligheten till Tynningd for saval biltrafikanter,
kollektivtrafikanter som fotgangare/cyklister jamfért med nollalternativet. Framférallt
kollektivtrafikstrackningen Vaxholm-Stockholm gar snabbare och smidigare an strackan
Norra Lagno-Stockholm. Alternativet kraver ombyggnation i Hoganas samt breddning av
tillfartsvag vilket medfor nagot negativ miljopaverkan. Farjedverfarten till Vaxholm &r
langre an i nollalternativet, vilket medfor negativ miljépaverkan. | fortsatt utredning far
behovet av markintrang klargoras. En farjeled mot Vaxholm sdkerstaller driftsdkerhet,
eftersom det i Vaxholm finns personal och farjelage. Likasa medfér en samordning med
Vaxholms farjelage vissa samordningsvinster i driftkostnaderna, eftersom ingen nytt
farjevaktarstuga behovs. Vissa samordningsvinster for personalen kan ocksa ske.

5. Farjerederiet driver trafikverksfarja i laget Norra Tynningé — Vaxholm. | likhet med
strackningen fran Hoganas till Vaxholm paverkas tillgdngligheten positivt for alla
trafikantgrupper. Alternativet kraver dock ombyggnation av farjelage samt breddning pa
en lang del av Norra Tynningdvagen, med markintrang som foljd. Anldaggningskostnaden
tros darfor bli hogre dn i Hogandsalternativet. Muddring befaras kravas vid nytt farjelage,
vilket medfor tidvis miljopaverkan i byggnadsskedet.

6. Farjerederiet driver trafikverksfirja Vaxholm — Norra Tynningo — Stenslitten. Aven i
detta alternativ okar tillgangligheten till fastlandet. Strackning mot Stenslatten medfér att
koppling finns dven till Varmdaolandet, vilket motiverar den starka positiva maluppfyllelsen.
Det finns en del fragetecken kring farjans tidtabell fér detta alternativ, samt hur manga
farjor som kravs for att uppfylla de funktionella kraven. Farjeleden ar dven tankt att avlasta
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Rindd som idag har genomfartstrafik mellan Vaxholm och Varmdo. | 6vrigt har den samma
for- och nackdelar som alternativ 5.

7. Farjerederiet driver trafikverksfirja Vaxholm — Stenskarsviken. Alternativet innebar att
ett helt nytt farjeldge byggs pa sodra stranden i Stenskarsviken. Alternativets framsta
fordel ar att det ligger jamforelsevis nara Tynningovagen och att det ar det basta
alternativet vad galler trafikarbete pa Tynningo. Laget medfor alltsa att anslutningen till 6n
sker relativt centralt och att sa fa som majligt blir bullerstorda och utsatt for fordonstrafik.
Alternativet innebar att fastigheter skulle behovas I6sas in, men kraver inte breddning av
vag i samma utstrackning som i Hoganas eller Norra Tynningd-alternativet. Vad galler
tillganglighet, miljopaverkan och driftekonomi ar alternativet likvardigt med alternativ 4
och 5.

6.4.2 Beskrivning av kriterierna

Kriterium 1 6kad tillgdnglighet mellan fastlandet och Tynningo, for saval
kollektivtrafikanter som biltrafik

Samtliga strackningar mot Vaxholm bidrar positivt till 6kad tillgdnglighet mellan Tynning6
och fastlandet. Alternativet med strackning mot bade Stenslatten och Vaxholm dkar
tillgangligheten mer dn de andra alternativen eftersom det blir tva anslutningspunkter pa
fastlandet. For kollektivtrafikanter anses det positivt med anslutning till Vaxholm istallet
for Norra Lagno.

Kriterium 2 Minimera negativ miljopaverkan

| de alternativ dar nybyggnation i vatten kravs, antas negativa miljopaverkan uppsta.
Delvisa positiva aspekter ar att Trafikverket rederis nya farjor har lagre miljopaverkan an
dldre farjor. Generellt antas “allman led” medfora 6kad biltrafik, men detta ingar i
nollalternativet, som redan ar beslutat av lansstyrelsen och ska utforas till 1 jan 2013.

Kriterium 3 Minimera markintrang

Markintrangen bedoéms vara storst i alternativ Norra Tynningd — Vaxholm, samt stora och
bitvis komplicerade i Hogands — Vaxholm. Eventuella markintrang i Norra Lagno ar aktuella
for atgarder att bygga om farjelaget.

Kriterium 4 Anlaggningskostnad

Allman led i Lagndsund med Farjerederiets farjor bedoms utgdra storst investeringar i
anlaggningar. Tva nya farjelagen och muddring behovs. De 6vriga nybyggnadsalternativen
omfattar endast ett farjeldge var, eftersom 6vrig infrastruktur, inklusive farjevaktarstuga,
finns i Vaxholm. Muddring kan kradvas i Norra Tynningd. Kostnad fér markintrang inrdknat
beddms dock framst alternativ Norra Tynningo bli kostsam, da breddning av tillfartsvagen
ar nodvandig. Kostnaden for nytt farjeldge i Stenskarsviken ar oklara.

Kriterium 5 En god ekonomisk 16sning for vighallaren

Utifran kalkyler pa anldaggnings- och driftkostnader framstar alternativ 2 som mest
fordelaktig for vaghallaren, det vill sdga att Farjerederiet driver passande farjor pa
befintligt farjeldge. Detta alternativ ar dock forknippat med en del fragor kring tillgang pa
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den farjetyp som avses, eller mojligheten att bygga trafikverksfarja. Alternativet kraver
vidare utredning. | 6vrigt ar driftkostnaderna lagre for trafik bedriven av Farjerederiet.
Alternativet med strackning till Stenslatten bedéms ha samordningsvinster i biltrafik fran
Varmdo till Vaxholm, att slippa dka 6ver Rindé bedéms som vardefullt, bade for
trafiksdkerheten och for miljovinsterna i minskad trafikbelastning.

Kriterium 7 Driftsdkerhet. Trafikverkets Farjerederi bedoms kunna sta for kontinuitet och
driftsdkerhet som en underentreprendr ofta inte kan garantera. For att uppna
driftsdkerhet kravs extrafarja som ska kunna sattas i trafik vid tillfalliga driftstopp pa
ordinarie farja. Generellt antas trafik mot Vaxholm kunna ha hogre driftsakerhet, med
tanke pa samordning med farjan till Rindo.
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8. Samlad beddomning — Fortsatt arbete
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