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1. Sammanfattning

Skrivs efter samrad.

1.1Ordlista:

Fastlandet:
| rapporten anses “fastlandet” utgéras av landomraden dit allmanna vagar gar utan
farja. Det vill sdga att saval Varmdoélandet sasom Vaxon ar fastland.

Farjerederiet:

Utgor en enhet inom Trafikverket. Farjerederiets vagfarjor ar en del av det allménna
vagnatet. Farjerederiets farjor transporterar arligen 6ver 21 miljoner passagerare och
11 miljoner fordon. Pa uppdrag av Trafikverket trafikerar Farjerederiet 37 vagfarjeleder
i det allmanna vagnatet.

Trafikverket:

Den 1 april 2010 startade Trafikverket, en ny myndighet med uppgift att planera och
utveckla ett effektivt och hallbart transportsystem. Trafikverket

omfattar verksamheten vid fore detta Banverket, Vagverket samt vissa verksamheter
vid SIKA, Sjofartsverket och Transportstyrelsen.
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Figur 1 Tynningé i Stockholmsregionen
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2. Bakgrund
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Figur 2 Oversiktskarta Tynningé

Tynningd, en 6 inom Vaxholms stad, bestod under 1900-talet mestadels av fritidshus.
Under senare ar har 6ns karaktdr férandrats och manga fritidshus har omvandlats till
permanenta bostader. Forutom omvandlingen pagar dven nybyggnation.
Fordandringarna har lett till att antalet resor mellan 6n och fastlandet 6kat.

Sedan 1946 har passagerartrafik bedrivits mellan Tynningd och Norra Lagno, som ar en
del av Varmdo kommun. Bilfarjan har funnits sedan 1967 da en privat farjelinje
Oppnades for reguljar trafik under den isfria delen av aret. Sedan 1990 har Tynningd
Ekonomiska Férening (TEF) bedrivit enskild farjetrafik med bidrag fran Trafikverket.

I maj 2004 begéarde TEF att farjeleden ska 6verféras fran enskild till allméan regi. Detta
med anledning av att bofasta pa 6n 6kat och darmed trafiken pa farjan och att farjan
korsar en av Sveriges mest trafikerade fartygsleder.
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2.1Syfte

Lansstyrelsen beslutade den 31 maj 2010 att bilfarjan mellan Tynningd och Norra
Lagno ska allmanforklaras. Beslutet innebar att Trafikverket fran och med den férsta
januari 2013 kommer att driva allman farja till Tynningo.

Syftet med denna forstudie ar att utreda férutsattningar och atgardsbehov for allméan
farjeled mellan Ostra Tynning® och Norra Lagn® med trafikstart 1 januari 2013.

Parallellt med denna forstudie upprattas aven en forstudie som ska utreda behovet av
farjetrafik till Tynningo pa langre sikt, det vill sdga mer &n 4 ar. | den férstudien ingar
befintlig strackning, men aven alternativ med strackning av farjeled mot Vaxholm.

2.2 Aktualitet

| maj 2004 begarde Tynningofarjan Ekonomisk Férening (TEF) att Tynning6farjan, som
bedriver farjetrafik mellan vag 642 vid Norra Lagn6 och vag 678 pa Tynningo, skulle
overforas fran enskild till allman.

Vagverket Region Stockholm utredde fragan och fattade i maj 2007 beslut om att
Tynningo6farjan bor overforas i allman regi. Infor beslutet remissbehandlades
utredningen och berdérda myndigheter:

¢ Vaxholms kommun,

* Varmdo kommun,

e Lansstyrelsen i Stockholms lan och

¢ Stockholms ldns landsting

Dessa stallde sig positiva till forandringen.

I november 6verlamnade Vagverket drendet till Lansstyrelsen i Stockholms |an for
beslut. Den 31 maj 2010 fattade Lansstyrelsen beslut att leden mellan Tynningd och
Norra Lagno ska forklaras som allman fran den 1 januari 2013 och att atgarder for att
bygga om farjeldgena, farjevaktarstuga, trafiksdkerhetshojande atgarder ska
finansieras av Lanstransportplanen for Stockholms 1dn 2010-2021. Ingen 6verklagade
beslutet.

2.3Geografisk avgransning

Foérstudieomradet stricker sig fran farjeldget pa Norra Lagné till Ostra Tynningds

farjelage pa Tynningd. Forstudieomradet innefattar det omradet inom vilket framtida
atgarder kan komma att utforas. Influensomradet ar i kartan pa nasta sida illustrerat
med bla farg. Forstudieomradet markeras med skrafferad yta inom influensomradet.

6

Forstudie Farjeled Tynningd



Skogsoviker

T \ Lugnet S
. Timnings : X
\ 9 Stora
Liungsbergsgarden

= O\ Hemviken
Lansmansudden —— Lipatngoborg
Histh
Noira Batudden
rmings Ny
lack
< Batviken
Sumpe Sddra Batudden
Vastdudden_ Erikslund Lilla s"ﬂm\
Toivo,
Norra
~ Lagno
) " Granliden s
A Q&2 Torsbyfjcirden
lphyddan
3. Klockartorpet
rgshyddan %,
2
Réreingen ’
aimen | Ekbacken &N
BN Potaris- Bergholmen
viken
- Ektorp
Anneberg ) Forsholmen
Langsunda’ 3 : \ i “Myrholmen
Panama

5 Lilldngsho|____| Influénsomrade
b .

b b, - i3 = — 2
== e S 77 Forstudieomrade

Djupéingen 0 25@alten. , 500 1000 Meter
L M e | Stor-,

Figur 3 Férstudie- och influensomrdde

2.40vergripande mal samt nationella trafik- och miljomal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stdds av tva
huvudmal, ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Forstudien ska ligga till grund for beslut som pa bade kort och lang sikt mojliggor
minskning av utslapp av vaxthusgaser samt utnyttjar transportsystemet pa ett effektivt
satt.

2.4.1 Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

2.4.2 Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och hélsa. De &r viktiga aspekter som ett
hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.
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2.5Miljokvalitetsmal

De 16 nationella miljokvalitetsmalen beskriver den kvalitet och det tillstand for
Sveriges miljo, natur- och kulturresurser som ar ekologiskt hallbart pa Iang sikt. Malet
ar att Sverige skall uppna dessa mal fram till 2020. ”Begransad klimatpaverkan”
beddms vara uppnatt forst 2050. Miljdmalen bygger pa en nédvandig internationell
samverkan. (Naturvardsverket, 2010).

De miljémal som &r av sarskilt stor vikt for detta projekt ar begrdnsad klimatpdverkan
och hav i balans samt levande kust och skdrgdrd. Begransad klimatpaverkan ar
forknippat med utslapp av framst koldioxid. Farjan i sig och de fordon som farjan
transporterar fér med sig utslapp av koldioxid. Gallande hav i balans samt levande kust
och skargard sa ska skargarden ha en hog grad av biologisk mangfald, upplevelsevarden
samt natur- och kulturvarden. En allman farja kan paverka dessa varden pa olika satt.

Miljokvalitetsmal

Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig férsurning

Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Séaker stralmiljo

Ingen Overgddning

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
10. Hav i balans samt levande kust och skargard
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd milj6

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

CoNoGr®NE

2.5.1 Regionala trafik- och miljomal

Regionala trafikmal for Stockholmsregionen &r delvis att utveckla kollektivtrafiken,
bade till land och till sjoss, for att géra den attraktiv och tillganglig for alla. Utvecklingen
ar nodvandig for att en hantering av de stora reseflédena ska vara maijlig och ta
marknadsandelar fran bilen, sa att trangseln minskar i vagtrafiken och klimatkraven
klaras. En regional malsattning ar dven att oka trafiksdkerheten och héja kapaciteten.

De nationella miljokvalitetsmalen med tillhdrande delmal har brutits ner och
konkretiserats till miljomal for Stockholms lan. Malen berér bland annat
energieffektivisering, avfallshantering och utslappsminskning av vaxthusgaser (RUFS,
2010).
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2.5.2 Lokalatrafik- och miljomal

Vaxholms stad har i sitt forslag for ny 6versiktsplan tagit fram forslag pa strategier for
effektiva och hallbara kommunikationer. | dessa star bland annat att Vaxholm ska
aktivt jobba for att fa till annu battre kommunikationer som gor det mojligt med ett
hallbart resande inom, men aven till och fran Vaxholm. Malet &r att den dagliga
pendlingen mellan arbete, skola och fritid ska ske pa ett smidigt och hallbart satt. Idag
finns bra kommunikationer med buss och bat for boende i kollektivtrafiknara lagen,
men trafiken kan forbattras till omraden och 6ar i kommunen. En forutsattning for
fortsatt utveckling ar dessutom att nuvarande kapacitetsproblem pa vag 274 far en
|6sning. (Vaxholms stad, 2010b)

Varmdo kommun har trafikmal gallande trafiksakerhet, attraktiv kollektivtrafik, bra
gang- och cykelvagar, utvecklad battrafik i skdargarden samt sparbunden trafik.
Kommunen har ett kommunalt miljéprogram som ska ligga till grund fér all kommunal
planering. De viktigaste malen i miljoplanen berér bibehallandet av friluftsomraden och
jordbruksmark, grundvattnet ska vara av god kvalitet och férekommande vaxt- och
djurarter ska ges férutsattningar att fortleva under naturliga férhallanden (Varmdo
kommun, 2003).

2.6Vagplaneringsprocessen

Viglagens . .
planeringsprocess Viagutredning

Figur 4 planeringsprocessen enligt viiglagen

Planeringsprocessen for ett viagobjekt bedrivs i flera skeden, se ovan. Vagplaneringen
omfattar normalt en férstudie- och en vagutredningsfas. Under detta planeringsskede
vager de allmanna intressena tyngst. Vagplaneringen har ofta féregatts av olika former
av behovs- och problemstudier i samband med den Iangsiktiga planeringen. Byggande
av farjeled raknas som ett vagobjekt och innefattas darfor av Vaglagens
planeringsprocess

Planeringen av allmdnna vagar dr en del av samhallsplaneringen och har ett ndra
samband med kommunernas planering. Pa motsvarande satt som i en 6versiktsplan
enligt plan- och bygglagen syftar de forsta skedena, forstudie och vagutredning, framst
till att gora avvagningar mellan vagintresset och andra allmanna intressen. |
arbetsplanen vager de enskilda intressena tyngre och avvagningar gors mellan de
enskilda intressena pa liknande satt som i en detaljplan. Bygghandlingen &r inte en del
av den formella processen utan enbart en teknisk handling. Nedan beskrivs processen
och dess olika skeden.

2.6.1 FOrstudie
Processen inleds med en forstudie som i huvudsak ar en inventering infor den fortsatta
processen och ska praglas av ett vidsynt och 6ppet arbetssatt. Forstudien ar foranledd
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av nagon form av brist. | forstudien beskrivs bland annat problem och mojligheter, vad
som hander om inget gors det sa kallade nollalternativet, alternativa satt att I6sa
problemen, mal for projektet, vilket omrade som ska avgrdnsas, omradets varden och
kvaliteter, tankbara atgarder och forslag pa I6sningar samt hur projektet ska drivas
vidare. Forstudien ska dven redovisa vad som gjorts tidigare for att |6sa problemet, till
exempel analyser enligt fyrstegsprincipen. | arbetet med férstudien studeras
forutsattningarna for att fortsatta planera en eller flera av de téankbara atgarderna med
tanke pa att konsekvenserna ska bli rimliga for funktion, miljépaverkan, teknik,
ekonomi med mera. Formerna for samarbete med kommun och lansstyrelse ska
klarlaggas i forstudien. | forstudieskedet l1aggs ocksa fast om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

2.6.2 Vagutredning

Vagutredningen ar nasta steg i processen. En viagutredning ska genomfdras om
forstudien visar att alternativa vagstrackningar behoéver studeras. Finns inga alternativa
vagstrackningar erfordras ingen vagutredning utan arbetsplanen kan f6lja direkt efter
forstudien. | arbetet med vagutredningen provas, analyseras och utvdrderas de olika
alternativen. Syftet ar att ta fram underlag for beslut om val av vagstrackning och
trafikteknisk standard. | vagutredningen ska en miljékonsekvensbeskrivning (MKB)
inga, denna ska vara godkand av lansstyrelsen.

2.6.3 Arbetsplan

Arbetsplanen ar det sista steget i den formella processen. Den ska visa utformningen av
vagen. Dér preciseras bland annat hur mycket mark som behdover tas i ansprak och dar
anges detaljerat hur projektet ska genomforas. Om projektet har tillatlighetsprovats av
regeringen ska vag och vaganordningar rymmas inom den vagkorridor som
regeringsbeslutet avser. Aven arbetsplanen ska innehalla en MKB som godkints av
lansstyrelsen.

2.6.4 Bygghandling

Bygghandlingen ar inte en del av den formella processen enligt vaglagen, utan den ar
en teknisk handling som kravs for att vagen ska kunna byggas. Den visar detaljerat hur
anlaggningen ska utforas och utgér underlag till forfragningsunderlaget fér byggande
av vagen. Miljéuppfoljningar som beskrivs i arbetsplanen ska genomforas i
bygghandlingen (Trafikverket, 2010)

2.7Andra planeringsprocesser

Véagplaneringen forutsatter samordning med den kommunala planeringen och Plan-
och bygglagen. Vagprojekt maste samordnas med 6versiktsplaner, fordjupade
oversiktsplaner och detaljplaner. | detaljplanelagda omraden kan ett vagprojekt
medféra behov av dndringar i gidllande detaljplan eller upprattande av ny detaljplan.

| arbetet med vagplaneringen foljs vaglagen och parallellt med denna l6per
miljobalken, vilken bland annat sdger att exploatdren ska skaffa den kunskap som
behovs for att driva ett projekt, vidta de forsiktighetsmatt som kravs, tillampa basta
maijliga teknik, valja lamplig plats, hushalla med ravaror och energi samt ansvara for att
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skador som uppkommit pa miljon avhjalps. | miljébalken star det dven att i arbete med
en forstudie ska ett samrad tidigt genomforas, detta for att tidigt lyfta upp viktiga
aspekter och informera myndigheter och allmanheten. Miljébalken tradde i kraft 1999-
01-01 och dess regler skall tillampas pa alla verksamheter och atgarder som ror
projektering, byggande och drift av vagar.

3. Befintliga férhallanden

3.1Markanvandning

3.1.1 Befolkning och bebyggelse

Den sammanlagda befolkningen i Vaxholm kommun uppgick ar 2009 till cirka 11 000.
Av dessa var cirka 400 permanent bosatta pa Tynningo. Andelen ungdomar 0-18 ar i
kommunen uppgick till 28 procent och andelen gamla, 65 ar eller dldre uppgick till 15
procent. | Varmdoé kommun uppgick den sammanlagda befolkningen under samma ar
till cirka 37 500. Andelen 0-18 var vid detta tillfalle 28 procent och andelen 6ver 65 ar
utgjorde13 procent (Statistiska centralbyran 2010).

| borjan av 1900-talet var Tynningd en 6 som mestadels bestod av fritidshus. Under
senare ar har 6ns karaktar forandrats och antalet permanentbostdder 6kat. For
narvarande finns 935 fastigheter pa 6n, av dessa ar 200 permanentbostader och 6vriga
fritidshus. | permanentbostaderna bor cirka 400 personer varav cirka 100 ar barn i
skolaldern. Manga fritidsboende bor del av aret pa 6n. Manga fritidshus omvandlas till
permanentbostader samtidigt som viss nybyggnation pagar.

3.1.2 Skolor och utbildning

Det finns en férskola pa Tynningd, men ingen grundskola. De flesta skolbarn gar i skola
i Vaxholm. Vaxholm kommun saknar dock gymnasieskola vilket leder till att eleverna
soker sig till gymnasieskolor i Varmdo, Danderyd, Stockholm och Taby (Vaxholm
2010a).

3.1.3 Naringsliv och sysselséttning

Forvarvsintensiteten i Vaxholm kommun ar 84 procent respektive 84,5 procent for
Varmdo kommun. Detta ar nagot hogre an for Stockholms 1an i 6vrigt som har 78,2
procent. Befolkningen raknas tillhéra Storstockholms arbetsmarknadsomrade.
(Statistiska centralbyran, 2010)

Pa Tynningo finns tva storre och ett antal mindre varvsanldggningar. Férutom ons
lanthandel som bedriver restaurang och pubverksamhet finns en
konferensanlaggningen och cirka 40 mindre féretag. Ombyggnationen av fritidshus till
permanentbostdader samt nybyggnationen av fastigheter har lett till arbete pa 6n for
foretag bade pa och utanfér Tynningo.

3.1.4 Viktiga malpunkter

De framsta malpunkterna inom influensomradet &r firjeldgena i Norra Lagnd och Ostra
Tynningd. Pa Tynningd utgor framforallt forskolan tillsammans med lanthandeln viktiga
malpunkter.
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3.1.5 Kommunala 6versiktsplaner

Enligt plan- och bygglagen ska varje kommun ha en aktuell 6versiktsplan som omfattar
hela kommunen. Oversiktsplanen visar huvuddragen i markanvandning och byggande
och ska ses som kommunens viljeinriktning for markanvandning och byggande.
Oversiktsplanen &r inte juridiskt bindande. Handlingen ska vara vigledande och ge
underlag for beslut om detaljplaner, bygglov och tillstandsprévning.

Vaxholm kommuns 6versiktsplan ar fran 1990 och aktualitetsforklarades senast i maj
2000. Ett program for Vaxholm 2030 har tagits fram, handlingen ska ange strategier
och utgangspunkter for det fortsatta arbetet med 6versiktsplanen. Programmet
befinner sig i det tidigaste skedet i planprocessen (Vaxholms stad, 2010).
Oversiktsplanen i Varmdd kommun ar fran 2003 och ett arbete med att
aktualitetspréva och uppdatera 6versiktsplanen pabdrjades 2009 (Varmdé kommun,
2010).

| Vaxholms gillande OP star att “det dr angeldget att en firjeférbindelse kommer till
stand mellan Vaxén och norra Tynningé fér att dels bdttre knyta én till kommunen och
dels férbdttra kommunikationerna fér de pa Tynningé boende och verksamma.”
(Vaxholms stad, 2000)

VAXHOLM OP
2:e TYNNINGO, RAMSO, SKOGSO.
! | GRANHOLMARNA M.FL
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ﬂ
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S
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Figur 5 Ur Vaxholms éversiktsplan

| det program som tagits fram for grund till ny éversiktsplan finns dock inte samma
onskemal om farjestrackning mot Vaxon fran Tynningo.

| programmet star att ldsa om Tynningo under rubrikerna replipunkter samt karnoéar:

Replipunkt
Farjelaget, Waxholmsbatarna, och busshallplatser vid hamnen pa Vaxon ingar i det som
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pekas ut som en s k replipunkt vilket ar en strategisk bytespunkt mellan kadrnoar,
kommuncentrum och Stockholms innerstad. De utgor regionalt viktiga lankar for
person- och godstransporter till och fran kdrndarna. Aretrunttrafiken i skargarden ska
utnyttja kollektivtrafik pa land och till sjoss genom snabba landférbindelser via
replipunkterna. (Vaxholms stad 2010b)

Karnoar

Tynningd och Ramso pekas ut som karndar. Karndarna ligger i de delar av skargarden
som saknar vagforbindelse (bro, tunnel och statlig farja, Tynningo far snart statlig
farja). De beddms ha férutsattningar for ett utbud av samhallsservice och infrastruktur
vilket ger forutsattningar for en langsiktig och robust samhallsstruktur. De har ocksa
sakra grundlaggande villkor for fastboende och naringslivsutveckling. Karndarna
fungerar dessutom som servicepunkter for befolkningen pa omgivande 6ar samt for
turismen och friluftslivet. Enligt RUFS bor ny bebyggelse lokaliseras till byar och
samhallen pa karnoar. Det ger forutsattning for utveckling av aretruntbostader,
verksamheter och service med hansyn till natur- och kulturvarden. Bebyggelsen bor
anpassas till tillgangen pa sotvatten och till kdnsliga marina miljder. Allmanhetens
tillgadng till strander bor varnas. For kdrndarna bor en bastrafik sdkerstéllas som gor det
mojligt att dagligen resa till och fran fastlandet aret runt. (Vaxholms stad 2010b)

3.1.6 Kommunala detaljplaner
Forstudieomradet beror dessa gallande detaljplaner (Vaxholms stad, 2010):

’X Detaljplaner inom forstudieomradet
Norra Tynningé

Teckenforklaring

Forstudieomrade

[ Detaljplaner

0 250 500 1000 Meter

| Ostra Tynningd berérs detaljplan Dp 226 - Andrade byggnadsplanebestdmmelser fér
Tynning6 1:605 m.fl. pa Tynningd i Vaxholms stad. Da planen ar spridd Over ett stort
omrade pa Tynningo &r plankartan uppdelad i tre delar. Farjelaget tillhor den Ostra
delen. Eventuell breddning av vag kan paverka detaljplanen. (Vaxholms stad, 2010c):

13

Forstudie Farjeled Tynningd



3.2Markagare

3.2.1 Vaxholms stad

Farjelaget pa Tynningo,finns pa fastigheten Tynningd 1:605 och &gs av Tynning6 Gard
Ekonomisk Forening (TGEF). Den 6vervdagande delen av den allmanrattsligt tillgangliga
marken pa on, cirka 100 hektar skog och akermark, dags och férvaltas av TGEF.
(Vaxholms stad 2010a)

3.2.2 Varmdo Kommun

Kommunen dger ingen mark inom forstudieomradet. Kring farjelaget i Norra Lagno ags
tomterna av privatpersoner. (Varmdo kommun 2010). Farjeldget i Norra Lagno ligger
pa tomt som ags av ett dodsbo.

3.3Trafik och trafikanter — resor och transporter

3.3.1 Biltrafiken och vagnatet

Till de befintliga allmanna bryggorna pa Tynningo ansluter vag 678. Arsdygnstrafiken pa
denna stricka var cirka 500 fordon (2003) i Ostra Tynningé respektive cirka 100 fordon
(2003) i Norra Tynning6 och mot Hogands. Vag 642 ansluter till farjeldget pa Norra
Lagno, arsdygnstrafiken pa denna stracka var 1560 fordon (2003). Madngderna baseras
pa enstaka matningar fran 2003 och osdkerheten stracker sig +/- 25%. (Trafikverket
2011-01-05)

Arsdygnstrafiken ger en nagot skev bild d& det under sommarhalvaret i jamforelse med
vinterhalvaret ar en hogre dygnstrafik med tanke pa antalet besokare till 6n. Det ger
dock en anvisning kring trafikférdelningen mellan vagarna.

Antalet fordon som reser med Tynning6farjan har 6kat med aren. Ar 2000 var det cirka
127 900 fordon som fardades med farjeleden samt 174 200 ar 2009. Majoriteten av
resorna sker under sommarhalvaret da manga fritidsboende bestéker 6n. Den
pagaende 6kningen av permanentboende pa 6n kommer sannolikt bidra till att denna
siffra 6kar ytterligare. Se diagram pa nasta sida.
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Figur 6 Passagerar- och fordonsstatistik for féirjan mellan Norra Lagné — Tynning6

Passagerare ar berdknade om 1,56 passagerare per fordon, i enlighet med
passagerarstatistik for en 12-manadersperiod maj 2009-juni 2010. Arsvariation pa
farjetrafiken ser ut enligt nedan:

60000 - — Y
Arsvariation fordon/passagerare Tynningofarjan

50000

40000

30000
.\./., == Passagerare*
20000
== Fordon**
10000 -

0 T T T T T T T T T T T 1
TR T I I N AN S S S
Q'b \)rb ({{b* ’bQ( @'b \\)(\ Q 0{—, ‘OQ/ 60@ ‘QQ’ ‘00
SIS ¥ L&KL
T @ P F S
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Figur 7 Arsvariation resor Tynningéférjan

* Antal passagerare per bil hdmtat frén data 2009-2010.
** Genomsnittstrafik for befintlig data, 2000-2010.

3.3.2 Forbindelser till Tynning6

Tynningd har kommunikation mot fastlandet i tva riktningar, dels mot Vaxholm
kommun med Waxholmsbolaget, dels mot Varmdo kommun med enskild farja. Under
kvallstid finns forbindelser mot Vaxholm i form av battaxi som TEF bedriver.
Waxholmsbolagets persontransporter gar mellan Norra Tynningd och Hoganas till
Vaxholm medan den bilburna farjeleden trafikerar Norra Lagn6 — Tynningo.
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Fran maj 2009 — april 2010 var det sammanlagt cirka 273 700 personer som reste med
Tynningo6farjan. Se tabell i figur 4. Se dven tidtabell for Tynning6farjan nedan i figur 6.

TYNNINGOFARJAN
Tidtabell fr o m 2010-11-01 t o m 2011-03-31

Mandag - torsdag Fredag Son- och helgdag
KI. 06 00 20 40 KI.06 00 20 40
KI.07 03 20 40 KI.07 03 20 40 KI.07 00" KI.07 00™
KI. 08 00 20° KI. 08 00 207 KI.08 00 KI.08 00
KI.09 00 KI.09 00 KIL.09 00 KI.09 00
KI.10 00 KI.10 00 KI.10 00 KI.10 00
KI.11 00 KL.11 00 KI.11 00 KI.11 00
KI.12 00° KI.12 00” KI. 12 00" KI.12 00”
KI.13 10 KI.13 10 KI.13 00 20 KI.13 00 20
KIl.14 00 20 Kl.14 00 20 KI. 14 00 KIl.14 00
KI.15 00 20 KI.15 00 20 KI. 16 00 KI.16 00
KI.16 00 20° KI.16 00 207 KI.16 00 KI.16 00
KI.17 00 20 40 KLL17 00 20 40 KI. 17 00 KI.17 00
KI.18 00 20 KI.18 00 20 KI.18 007 KI.18 00~
KI.19 00 20° KI.19 00 20”7 KI.19 00 KI.19 00
KI.20 10 KI.20 10 KI.20 00 KI.20 00
KI.21 00 Kl.21 00 KI.21 00 KIl.21 00
KI.22 00 KI.22 00 KI.22 00 KIl.22 00

KI.23 00 KI.23 00

KI.24 00 KIl.24 00

" Avser helgfria l6rdagar och sondagar. Forbestalls av medlemmar senast k. 16.00 vardagen fore. 08-541 39 515 (tel.svarare)
a Ingen dubbeltur med anledning av kobildning
¥ Max en dubbeltur med anledning av kobildning

9 Kan ej bestallas helgdagar
Russnassninasturer hanvisas till senarat turlista som finns A www tvnninao se eller fanan Vers. 10/10 2010

Figur 8 Tidtabell Tynningéfédrjan tom 2011-03-31 Kdlla: www.tynningo.se

3.3.3 Persontrafik mot Vaxén

Persontrafiken mellan bryggorna Héganas och Vaxholm samt Norra Tynning6 och
Vaxholm visas i diagrammen pa féljande sida. Waxholmsbolaget utfér denna trafik med
ungefir 16 anl6p totalt till Héganas per vardagsveckodag under vintertidtabell. Over 30
Waxholmsbatar gar till Norra Tynning6 dagligen under vintertidtabell. Se tabeller i
figurer 6 nedan. Denna trafik finns utanfor férstudie- och influensomradet, men
redovisas anda eftersom det ar ett alternativ till bilfarjetrafiken.

Waxholmsbolaget bedriver ocksa sommartid trafik pa Norra Lagno Brygga. Trafiken gar
mot och fran Vaxholm. Waxholmsbat avgar fran Norra Lagno tva ganger per dygn
forutom sondagar och helgdagar da det &r tre avgangar. Den tidigaste turen avgar
klockan 09:05 och den senaste 18:05. Det tar 45 minuter till Vaxholm med
waxholmsbaten. Fran Vaxholm avgar baten tre ganger per dygn férutom l6rdagar da
den endast avgar tva ganger. Den tidigaste avgangen ar kl.08:20 och den senaste
kl.18:35. (Waxholmsbolaget, 2010, tabell 3A+3B) Turen har busspassning i Norra Lagno,
men den forsvaras av att buss och waxholmsbat inte ser varandra da bussens hallplats
ar pa andra sidan krénet cirka 300 meter fran bryggan (Gunnar Friberg,
Waxholmsbolaget 2011)

Permanentboende pa Tynningd har mojlighet till ett sa kallat 6-kort, vilket innebar att
landstinget subventionerar resor till med Waxholmsbolaget. Denna méjlighet finns
endast for permanentboende pa 6ar som saknar allman farjeled.
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Figur 9 Passagerarstatistik for Hogands- och Norra Tynningé brygga

3.3.4 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken pa Tynningd bestar av en busslinje (689) vars tidtabell ar anpassad
efter Waxholmsbolagets battrafik. Busslinjen trafikerar i genomsnitt en tur per timme
under mandag till fredag mellan klockan 06 och 18 med undantag for tva timmar innan
och tva timmar efter klockan 11 da inga turer gar. Under l6rdagar och séndagar
trafikeras linjen i genomsnitt varannan timme mellan klockan 10 och 18. Bussen gar till
farjelaget i Ostra Tynningé. (SL, 2009)

Kollektivtrafikresendrer som reser med Tynning6farjan maste byta buss i Norra Lagné.
Busslinje 424 trafikerar strackan Gustavsbergs ¢ — Skeviksstrand och ar den enda
busslinjen som &r tillganglig fran Norra Lagné. Under formiddagens maxtimme avgar en
tur fran Norra Lagno och under eftermiddagens maxtimme ankommer tre turer till
hallplatsen. Busstabellen ar inte anpassad efter Tynningofarjan vilket kan innebéra
langa vantetider.
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3.3.5 Ovrig sjotrafik

Befintlig farjeled gar 6ver Lagnosund. Genom Lagnosund gar farleden till och fran
Stockholm. Farleden &r klassad som riksintresse och en stor mangd stora fartyg
passerar Lagnosund. Se diagram nedan for antal passager de senaste aren. Ar 2009
passerade i snitt 32 stora skepp/fartyg Lagnésund dagligen. Aven denna trafik ar
arstidsvarierad med fler passager under sommartid, da flera stora kryssningsfartyg
dagligen passerar.

3600

Skeppspassager i Lagnésund
3400

3200 fAV
3000 ) o
2800
N [\ ¢

2600 / =¢— Antal skepp
2400 / \\1
2200

é

2000 T T T T T T T T T T T 1

Figur 10 Skeppspassager i Lagndsund Q1-Q4 visar vilket kvartal som avses.

Tabellen visar skeppspassager registrerade av AlS, som dr ett system som gér det méjligt att
identifiera och félja ett fartygs rérelser. (Sjéfartsverket 2010)
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3.4Miljo

3.4.1 Miljokvalitetsnormer vatten

Den kemiska ytvattenstatusen i Torsbyfjarden (omradesmassigt stracker sig
Torsbyfjarden in i Lagn6sund, dar farjeleden gar idag) ar klassificerad som madttlig
ekologisk status. Det dr ekonomiskt orimligt och/eller tekniskt omajligt att vidta de
atgarder som skulle behovas for att uppna god ekologisk status 2015. Om alla méjliga
och rimliga atgarder vidtas kan god ekologisk status forvantas uppnas 2021.

Ovriga miljdpéfrestningar som firjan fér med sig ar dels trafiken i sig, dels den biltrafik
som anvander farjan, men dven viss grumling vid farjeldgen.

Till farjan kéande bilar i Norra Lagno anses delvis utgora ett narmiljoproblem.

"Vid farjko
stdng av motorn
dam radion

Figur 11 Uppmaning till kéande i Norra Lagné

3.4.2 Riksintresse
Forstudieomradet beror endast riksintresse Sjofart i form av farleden till Stockholm,
som korsas av befintlig farjeled i Lagndsund. Inga andra riksintressen berors.

3.4.3 Ovriga skyddsomraden
Inga O6vriga omraden, tex nyckelbiotoper, sumpmarker, fornlamningar och liknande,
som ar utpekade av Lansstyrelsen ar berorda av forstudieomradet.
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4. Byggnadstekniska forutsattningar

4.1Farjerederiets funktionella krav pa farjeled mellan Tynning6 och

Norra Lagno

Farjerederiets funktionella krav pa vagfarja mellan Tynning6 och Norra Lagné framgar

nedan. Kraven grundar sig pa befintlig tidtabell och kapacitet, och det &r inget

sjalvandamal att oka trafik eller kapacitet.

Leden skall vara 6ppen och bemannad:

mandag — torsdag 06.00 — 22.20

fredag 06.00 — 00.20

I6rdag 07.00 - 00.20

sondag 07.00 — 22.20

Farjeledens kapacitet skall minst vara 100 bilar per timme i vardera riktningen.
Leden skall ha en tidtabell med 38 turer mandag till torsdag, fredagar 40 turer,
|6rdagar 25 turer och s6ndagar 24 turer. Tidtabell som nuvarande med 20-
minutersavgangar i hogtrafik.

Om man lamnar vantande fordon skall dubbleringstur koras.

Man skall kunna lossa en fil i taget i farjelagena.

4.2Farjerederiets tekniska krav pa farjelage

Av- och pakérningsramp med matten cirka 9 x 10 meter. Bredden ska vara cirka
9 meter, centriskt placerad i forhallande till farja.

Vattendjupet minst 5,5 meter. 8 meter ut fran farjelaget.

Dykdalber (en bottenfast anordning eller flytande stédboj for att fortéja
fartyg): Tva dykdalber vid varje farjelage. Dykdalbens matt ar cirka 3 x 3 meter.
Farjevaktarstuga i anslutning till farjelaget. | Norra Lagno kan farjevaktarstuga
ligga pa befintlig bilparkering cirka 250 meter séder om farjelaget.

(Farjerederiet)

4.3Waxholmsbolagets krav pa farjelage

Waxholmsbolaget trafikerar Norra Lagno. Krav pa farjelage for de farjelagen

Waxholmsbolagets anvander ar:
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Minsta vattendjup far inte understiga 4,5 m réknat fran normalnivan. Detta
galler inom den zon vilken beraknas vara fartygets mandverutrymme utanfor
bryggan och i den led dér fartyget maste fardas.

Bryggdacket ska helst vara utformat sa att minst en yttre rak front finns,
utformad vinkelrdt mot fartygets langdriktning vid normalt stavtillagg. Langden
pa byggfronten bor inte understiga 4m och behover inte 6verstiga 5,5m.
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Samtliga yttre horn bor utféras med fasning. Bryggdackets hojd éver
medelvattennivan bor vara cirka 1,45m.
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Figur 12 Waxholmsbolagens typexempel pa brygga

Trafikverket har ansvar for allmanna fartygsbryggor. (Waxholmsbolaget 2006)

Under byggtid kravs eventuellt provisoriska bryggor for att trafiken ska fungera.

21

Forstudie Farjeled Tynningd



4.4Vattendjup

Sjofartsverket har vissa delar av Lagndsund inmatta. Se karta i figur 10. | senare skede
kravs full klarhet i vattendjupet for farjelagena. Ett djup pa minst 5,5 meter ar
definierat som ett tekniskt krav fran Trafikverkets Farjerederi och matning avgér om
muddring ar nédvandigt.

LB . = " Sjomatt 1962 %
/ a,

> =

\./ > R AL e . Sjomatt 1998

Figur 13 Karta sjomdtning Kartan visar med grén fédrg var modern sjométning finns.
(Sjofartsverket 2010)

4 5Vattenverksamheter

Verksamheter och atgarder som syftar till att fordndra vattnets djup eller lage,
avvattna mark, leda bort grundvatten eller 6ka vattenmangden genom tillférsel av
vatten samt uppfora anlaggningar i ett vattenomrade definieras som
vattenverksamhet.

Vattenverksamheter kraver tillstand fran Miljodomstolen enligt Miljébalken. Vid
mindre verksamheter kan det dock racka med en anmalan till Lansstyrelsen. Fran det
att anmalan har skett till tillsynsmyndigheten far vattenverksamheten paborjas efter
tidigast 8 veckor.

Exempel pa anmalningspliktiga vattenverksamheter ér:

e Uppforande av anldggningar, fyllning och palning med en bottenyta av hogst
3000 kvadratmeter i andra omraden an vattendrag (i vattendrag géller 500
kvadratmeter).
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e Gravning, schaktning, muddring och sprangning eller liknande atgdrd med en
bottenyta av hégst 3000 kvadratmeter i andra omrade an vattendrag.

Under maj-sept ar alla arbeten som kan leda till grumling foérbjudna. Stora delar av
innerskargarden ar lekomrade for stromming som leker fran mitten av april till
midsommar, samt fran slutet av september till november. Aven andra fiskarter leker
under denna period och tar skada av den grumling som sker vid muddring och andra
vattenarbeten. (Lansstyrelsen 2010)

23

Forstudie Farjeled Tynningd



5. Projektmal

Denna forstudie kommer att utreda vilka forutsattningar som finns och vilka atgarder
som kravs for att befintliga Tynningofarjans strackning Ostra Tynningd — Norra Lagnd
ska kunna 6verga till allman farjeled.

Utifran ovanstaende formulerat syfte har ett antal projektmal faststallts:

e Till 1 januari 2013 skapa allman farjeled mellan Norra Lagné och Tynningo.

e Skapa okad tillganglighet mellan Norra Lagno och Tynningd, fér saval
kollektivtrafikanter som biltrafik.

e Minimera negativ miljépaverkan.

e Minimera behovet av markintrang.

e P3 bade kort och lang sikt verka for en god ekonomisk 16sning for vaghallaren.

e Skapa en farjeled med god driftsdkerhet.
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6. Tankbara atgarder

En forstudie ska oversiktligt beskriva tankbara atgarder som skulle kunna l6sa de
brister och problem som féranlett projektet. | forstudier dar flera alternativ och
atgarder ar tankbara kan dessa beskrivas enligt den sa kallade fyrstegsprincipen.

FYRSTEGSPRINCIPEN

Steg 1: Atgirder som paverkar transportefterfrdgan och val av transportsitt
Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och information med baring pa saval
transportsystemet som samhallet i Gvrigt for att minska transportefterfragan eller féra
over transporter till mindre utrymmeskravande, sékrare eller miljévanligare fardmedel.

Steg 2: Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignit

Omfattar insatser inom styrning, reglering, paverkan och information riktade till
vagtransportsystemets olika komponenter for att anvanda befintligt vagnat effektivare,
sakrare och miljoévanligare.

Steg 3: Vagforbattringsatgarder
Omfattar forbattringsatgarder och ombyggnader i befintlig strackning till exempel
trafiksdkerhetsatgarder eller barighetsatgarder.

Steg 4: Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder
Omfattar om- och nybyggnadsatgarder som ofta tar ny mark i ansprak, till exempel nya
vagstrackningar (Vagverket, 2002:72).

Fyrstegsprincipen bor ses som ett allmant forhallningssatt i atgardsanalyser for
vagtransportsystemet och inte som en strikt modell som ska tillampas i nagot specifikt
planeringsskede. | denna forstudie behandlas ej atgardsforslagen utifran
fyrstegsprincipen eftersom atgarden redan ar bestamd av Lansstyrelsen: att inféra
allman farjeled 1 januari 2013.

6.1Nollalternativ

Det sa kallade nollalternativet ar normalt ett referensalternativ dar inga atgarder
genomfors. | detta fall innebar dock nollalternativet att befintlig farjeled trafikeras med
av Trafikverket upphandlad farjetrafik pa befintliga farjelagen. Detta nollalternativ ar
ett resultat av Lansstyrelsens beslut att farjeleden till Tynningo ska vara allman den 1
januari 2013.

Nollalternativet behodver inte vara en permanent |6sning, utan kan fungera under en
Overgangsfas tills andra atgarder vidtas.
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6.2 Tankbara atgarder och analys av atgarder

Forstudiens syfte ar att utreda vilka forutsattningar som finns och vilka atgarder som
krévs for att befintliga Tynningéfarjans strackning Ostra Tynningd — Norra Lagno ska
kunna overga till allméan farjeled.

Det finns tre tankbara alternativ for farjeled i Lagnésund:

1. Nollalternativet: Upphandlad firja av dagens typ i ldget Norra Lagno — Ostra
Tynningo

2. Farjerederiet driver firja av dagens typ i laget Norra Lagno — Ostra Tynningd
Farjerederiet driver trafikverksfarja i laget Norra Lagn® — Ostra Tynningd

6.2.1 Nollalternativet: Upphandlad farjetrafik med liknande farja som idag
Ett alternativ ar att upphandla underentreprendr som trafikerar farjeleden med
trafikverkets funktionella krav, men som kan hantera befintliga férutsattningar utan
ombyggnad. Atgirden bedéms kunna svara mot funktionella krav fran bestallaren, det
vill sdga Trafikverket, men antas medféra hogre driftkostnad och viss osdkerhet i
kontinuitet och driftsakerhet. | de funktionella kraven ska finnas tillgang till extraférja
som ska kunna anvandas under tillfalliga driftstopp.

Uppskattade kostnader anléiggning

Inga anldggningskostnader. Farjan trafikerar befintligt farjeldge. Eventuellt kan viss
gestaltning enligt Trafikverkets riktlinjer samt anordning av vantkur féranleda
kostnader, men dessa bedéms kunna goras inom befintligt vigomrade.

Uppskattade kostnader drift
Driftkostnaden for dagens farjeled uppgar till 17,9 mnkr. 75% av detta bekostas av
Trafikverket, resten ar biljettintakter.

Vid upphandlad farja kommer Trafikverket bekosta hela driften. Kostnaden &ar oklar,
separat upphandling av drift kravs enligt Lagen om offentlig upphandling (LoU).

Tillkommer gor kostnader for eventuell farjevaktarstuga pa 2-4 mnkr. Behovet regleras
i upphandlingsforeskrifterna.

6.2.2 Farjerederiet kdr en liknande farja som finns idag

Farjerederiet inforskaffar eller bygger om tva farjor som kan trafikera befintliga
ramper. For tillfallet 4r begagnatmarknaden for bilfarjor mycket liten och det kan bli
svart att hitta [ampligt fartyg till rimlig kostnad. Dessutom krévs en extrafarja som kan
sattas in vid tillfalliga driftstopp pa den ordinarie farjan.

Uppskattade kostnader anlédggning

Vissa anlaggningskostnader kan uppkomma for att anpassa farjeldgena till Trafikverkets
standard. Farjan trafikerar befintligt farjelage. Inférskaffande av farja foranleder
kostnader som i dagslaget ar svara att satta pris pa. Ombyggnation av egna farjor
kostar, oklart hur mycket.
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Uppskattade kostnader drift
Trafikverket uppskattar driftkostnad till 12 mnkr per ar.

Farjerederiet uppskattar att de driver motsvarande leder till cirka 30 % lagre kostnad
an dagens Tynningofarja. Dagens kostnad uppgar till 17,9 mnkr (inkl biljettintakter).
Saledes skulle Farjerederiets driftkostnader vara drygt 12 mnkr per ar (2010 ars priser).

Tillkommer gor kostnader for farjevaktarstuga. En farjevaktarstuga bedéms kosta
mellan 2-4 mnkr beroende pa var den ska finnas och vilka forutsattningar som finns.

6.2.3 Farjerederiet kor en trafikverksfarja

Farjerederiets tekniska krav maste uppfyllas for farjeleden. Detta krdaver ombyggnad av
farjeldgen i Norra Lagno och i Ostra Tynningd. | samband med ombyggnationer kan
dven trafiksdkerhetshojande atgarder bli aktuella. Mojlighet for bilister som inte ska ta
sig till farjelaget att pa ett sakert satt passera kéande bilar maste sakerstallas.

Atgdrder i Norra Lagné

Figur 14 Méjlig utformning av nytt férjeldge i Norra Lagné.
Atgarder i Norra Lagné innefattar foljande:

e Ny ramp till bilfarja. Denna kommer att ta ny mark i ansprak.

e Dykdalb i vattnet utanfor farjelaget. En dykdalb &r en bottenfast anordning for
att fortoja fartyg. Det kan behdvas tva dykdalber per farjelage.

e Ny ramp till Waxholmsbolagets trafik. Rampen kan anvandas som provisorisk
ramp for bilfarja under byggtiden av den permanenta rampen.
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e Tydligare uppstallningsplatser for vantande bilar och fér oskyddade trafikanter.

e Farjevaktarstuga, ej nodvandigtvis i direkt anslutning till farjan.

Atgdrder i Ostra Tynningé
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Figur 15 Méjlig utformning av nytt férjeldge i Ostra Tynningé
Atgarder i Ostra Tynningd innefattar féljande:

e Ny ramp till bilfarja.

Dykdalb i vattnet utanfor farjeldget. En dykdalb ar en bottenfast anordning for
att fortoja fartyg. Det kan behoévas tva dykdalber per farjeldage. En dykdalb per

lage ar ett krav.

Tydligare uppstallningsplatser for vantande bilar och for oskyddade trafikanter.
Dessutom skall gestaltning och landskapsanpassning ske.
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Uppskattade kostnader anléiggning
Kostnader for anldaggning for farjeldgena uppskattas enligt nedan:

Farjelagen 20 mnkr (10 mnkr st)

Dykdalber 4 st a4 2 mnkr

Muddring/sprangning 2,5 mnkr Uppskattad kostnad, beror pa omfattning.
TOTAL 30,5 mnkr

Tillkommer gor kostnader for farjevaktarstuga (2-4 mnkr enligt alternativ ovan).

Uppskattade kostnader drift

Farjerederiet uppskattar att de driver motsvarande leder till cirka 30% lagre kostnad an
dagens Tynningo6farja. Dagens kostnad uppgar till 17,9 mnkr (inkl biljettintdkter).
Saledes driver Farjerederiet farjeleden for cirka 12 mnkr per ar (2010 ars priser).

6.3 Gestaltning

For Trafikverkets farjelagen finns ambitionen att skapa en attraktiv, andamalsenlig och
konsekvent utformning av farjelagesmiljoer. Detta innefattar en enhetlig gestaltning,
det ska vara latt att kdnna igen sig och ta till sig information om trafiken. Det bor dven
ordnas med sittplatser, cykelstall, soptunnor med mera.

Vid senare skede, det vill sdga arbetsplan och bygghandling, ska dessa aspekter
hanteras och féljas upp.

6.4 Effekter och konsekvenser

6.4.1 Trafik

En allmén farjeled innebar att 6verfarten blir avgiftsfri. Resultatet av detta blir att
trafiken 6kar. P4 motsvarande leder dar driften 6vergatt fran enskild till allman har
trafiken p& en tiodrsperiod 6kat med 60% (Angéleden) respektive 100 % (Nordéleden)
medan Tynningotrafiken 6kat med 30% under samma tidsperiod.

| och med att Tynningd far allmén farja forsvinner de bofastas 6-kort, som ger ratt till
subventionerade resor med Waxholmsbolaget. Detta kan medféra att boende pa
Tynningo istallet for att aka till Vaxholm tar bilen till Gustavsberg for att till exempel
handla mat. Detta bidrar till 6kning av biltrafiken.

En 6kad biltrafik kan bidra till tidvisa langre koer i Norra Lagnd, samt till trafikokning pa
vagarna som leder till och fran farjeldgena. Risken for trafikolyckor bedéms kunna 6ka
och trafiksdkerhetshojande atgarder kan vara nédvandiga.

Angaende SL:s busslinje 424 mellan Norra Lagno och Gustavsberg: Nar farjan blir
allman anpassas busstidtabellen efter farjan. Detta ar en policy som Trafikverket och SL
har.

Ovanstaende effekter och konsekvenser d&r gemensamma for samtliga tre alternativ
och kommer av det faktum att farjan blir allman.
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6.4.2 Miljo

Den avgiftsfria 6verfarten kan ge upphov till mer biltrafik mellan Tynningé och Norra
Lagno och bidrar pa sa vis till en potentiell 6kning av utslapp av klimatpaverkande
gaser. Okad biltrafik genererar dven mer buller som kan verka stérande fér de boende
inom influensomradet. Indragna 6-kort minskar sannolikt Waxholmstrafiken till
Vaxholm.

Emissioner till luften fran fartyg bestar nastan helt av kvave- och svaveloxider. Dessa
utslapp ar generellt sett lagre fran moderna farjor och en modernisering av farjeflottan
har saledes potential att minska utsldppen fran battrafiken.

Om Farjerederiet skall kunna ta 6ver den befintliga farjetrafiken kommer det kravas
anpassningar av befintliga farjeldgen. Detta kan innebara undervattensarbete och
muddring vilket kan paverka undervattensmiljon negativt under anlaggningsskedet.
Detta galler ej om trafiken upphandlas av underentreprendr, eftersom ingen
ombyggnad da kravs. Likasa kravs ingen ombyggnad om Farjerederiet kan inforskaffa
anpassade farjor.

6.4.3 Ekonomi

Jamforelse i driftekonomi visar att motsvarande led Oxdjupet hade en drift- och
underhallskostnad pa 11,7 mnkr for ar 2010. Farjerederiet gér bedomningen att
kostnaden for Tynningéleden som allman led med nuvarande turlista skulle komma att
hamna pa ungefar samma niva, med en viss 6kning for de nédvandiga investeringarna.

Idag uppbar Tynningd Ekonomiska Férening (TEF) bidrag for farjdriften, bidraget
uppgar till 13,5 mnkr. Biljettintakterna uppgar till 4,4 mnkr. Prisniva 2010.

Behov av investeringar

Farjerederiet identifierar behov av investeringar i ny farja, ombyggda farjelagen/nya
farjelagen, dykdalber och farjevaktarstuga. De uppskattar kostnaden for nya farjelagen
till 30,5 mnkr samt en ny stuga till mellan 2-4 mnkr. Vdgarna pa 6n beddms vara i ett
sadant skick att inga atgarder ar aktuella. Vagarna ar i dag allménna och standarden
motsvarar vad liknande vagar pa fastlandet har.

6.5Sammanfattad vardering av alternativen och maluppfyllelse

Matrisen pa nasta sida sammanfattar bedémningarna av effekterna av de olika
alternativen. De olika plus- och minusposterna ska inte summeras eftersom de olika
kriterierna har olika innebord och “varderingstyngd”. Jamforelse sker mot det sa
kallade nollalternativet och kriterierna ar skapade ur projektmalen. Ett minustecken
bidrar negativt till maluppfyllelse medan ett plustecken ar positivt i maluppfyllelse,
jamfort med nollalternativet.
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1. Nollalternativet: 0 Bil Koll 0 0 0 0 0 0
Upphandlad fdrja av
dagens typ i ldget Norra 0
Lagné — Ostra Tynningd
2. Fdrjerederiet driver fdrja 0 0 0 0 0 - + + +
av dagens typ i ldget Norra
Lagné - Ostra Tynningé
3. Fdrjerederiet driver 0 + 0 - - - - ++ ++
trafikverksférja i ldget
Norra Lagné — Ostra
Tynningé

6.5.1 Beskrivning av alternativen

1. Nollalternativet ar tidigare beskrivet i rapporten. Skillnaden mot dagens situation ar
att dverfarten blir kostnadsfri for saval bilister som oskyddade trafikanter.
Mantalsskrivna pa Tynning6 har ej langre ratt till 6-kort.

2. Farjerederiet driver farja av dagens typ i Lagn6sund. Alternativet innebar att
Farjerederiet inforskaffar farja som kan trafikera leden med befintliga forutsattningar.
Beroende pa hur en lamplig farja tas fram kan alternativet vara billigare an att lata
underentreprendr trafikera strackan. Det pagar utredning om hur farja kan hyras,
kopas eller om nagon av Farjerederiets farjor kan byggas om till att fungera i befintliga
farjelagen. En viss anldggningskostnad antas da befintliga farjeldagen kan behéva
anpassas (inom befintligt vagomrade) for att fa enhetlig trafikverksstandard vad géller
skyltar, bommar osv. Driftsakerheten beddéms bli battre eftersom Farjerederiet har varv
och personal i narbeldgna Vaxholm.

3. Farjerederiet driver trafikverksfarja i liget Norra Lagné — Ostra Tynningd.
Alternativet antas ge battre tillganglighet till Norra Lagnd, eftersom trafiken kan
anpassas efter behovet. Okar biltrafiken finns méjlighet att sétta in férjor av anpassad
storlek och sdkra tillgangligheten. Alternativet kraver dock ombyggnad av befintliga
ramper vilket medfor en stor anlaggningskostnad. Driftkostnaden blir lagre an i
alternativ 1, nollalternativet. Driftsdkerheten sakras eftersom Farjerederiet har saval
farjor och personal i Vaxholm som kan sattas in med kort varsel.
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6.5.2 Beskrivning av kriterierna

Kriterium 1 Skapa allman farjeled mellan Norra Lagn6 och Tynningd

Alla alternativ uppfyller malet. De olika alternativen kraver dock varierande form av
planering for att komma till stand: Alternativ 1, nollalternativet kréaver upphandling av
drift och alternativen med Farjrederiet kraver inforskaffande av farjor eller ombyggnad
av farjor. Alternativ 3 kraver ombyggnation av farjelagena.

Kriterium 2 . Okad tillgénglighet mellan Norra Lagné och Tynningo, for savil
kollektivtrafikanter som biltrafik.

Pa denna punkt skiljer sig alternativen at. Alternativ 1, det vill sdga nollalternativet och
alternativ 2 anses vara likvardiga, eftersom liknande farja som trafikerar linjen ar tankt
att anvandas. | alternativ 3 kan Farjerederiet nyttja den farjetyp som kravs for att klara
att driva en trafik som tillgangliggdr Tynning6: Om behov finns av mer kapacitet tidvis
kan Farjerederiet anpassa farjetyp efter trafikbelastningen.

Kriterium 3 Minimera negativ miljopaverkan

| alternativ 3 dar nybyggnation i vatten kravs, antas negativ miljopaverkan kunna
uppsta under byggtiden. Delvis positiva aspekter i alternativ 2 och 3 ar att
Farjerederiets nya farjor har lagre miljopaverkan an aldre farjor. Generellt antas
"allman led” medféra 6kad biltrafik med 6kat buller och mer emissioner.

Kriterium 4 Minimera behovet av markintrang
| alternativ 3, dar ombyggnad kravs, kommer visst markintrang ske.

Kriterium 5 Anlaggningskostnad
Alternativ 3 medfor storst investeringar i anlaggningar. Tva nya farjelagen behovs,

liksom muddring. De 6vriga alternativen har endast laga anlaggningskostnader jamfort
med alternativ 3. Eventuella trafiksdkerhetshdjande atgarder ar inte medraknat for
nagot av alternativen. Ej heller farjevaktarstuga.

Kriterium 6 En god ekonomisk I6sning for vighallaren
Generellt ar det pa lang sikt mer kostnadseffektivt att Farjerederiet ansvarar for

driften.

Pa kort sikt ar investeringen i nya farjelagen betungande i en driftbudget men pa lang
sikt kan de lagre driftskostnaderna bidra till att en investering i dagslaget ar |6nsam.

Pa kort sikt ar det mest fordelaktigt att Farjerederiet driver en farja med dagens
forutsattningar. Pa langre sikt kan det bli kostsamt att hyra eller bygga om farjor till att
trafikera endast denna stracka. Om farjelagena anpassas till Farjerederiets
trafikverksfarjor blir flexibiliteten att anvanda olika farjor stoérre och driftkostnaderna
lagre.

Osakerheterna i en driftbudget ar flera, till exempel kostnaden fér upphandlad
farjetrafik i alternativ 1 samt tillgangen, eller kostnad for ombyggnation, pa den
farjetyp som avses i alternativ 2.
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Kriterium 7 Driftsdkerhet Trafikverkets Farjerederi bedéms kunna sta fér kontinuitet
och driftsdkerhet som en underentreprendr ofta inte kan garantera. | alternativ 1 och 2
kravs dessutom en extrafarja som ar tillganglig att sattas i trafik vid tillfalliga driftstopp.

7. Samrad

8. Samlad beddmning — Fortsatt arbete

8.1Samlad beddmning
8.2Kommande steg i planeringsprocessen
8.3Fragor som kraver sarskild uppmarksamhet

8.4Fbrankringsform
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