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5 Vaghallaransvar for allman vag

5.1 Forandring av
vaghallningsomrade

Ingen fordndring av det kommunala vighallnings-
omradet foreslas.

5.2 Forandring av allméan vag

5.21 Byggande av allman vag

Trafikverket blir vighallare for Forbifart Stock-
holm som blir framtida E4.

Ombyggnad av trafikplats Lindvreten och den

nya trafikplatsen vid Kungens kurva foranleder

att viighallarskapet genom arbetsplanen och hu-
vudmannaskapet i detaljplanerna fortydligas. I
trafikplatserna ansvarar Trafikverket for de ge-
nomgaende E4/E20-vigarna med ramper upp till
det korsande kommunala gatunitet. Stockholms
kommun samt i storst omfattning Huddinge kom-
mun ansvarar fér de anslutande och korsande
kommunala gatorna. De 6verliggande cirkulations-
platserna i trafikplats Lindvreten och i den nya tra-
fikplatsen i Kungens kurva blir kommunala gator
med Huddinge kommun som huvudman.

Pa arbetsplanekartorna redovisas vigomrades-
grianserna for bla trafikplatserna

5.2.2 Indragning av allmdn vag

Indragning av allmén vig foéreslas vid ombyggna-
den av Lindvretens trafikplats i Huddinge kom-
mun dér delar av nuvarande ramper pa dstra och
véstra sidan av E4/E20 rivs och/eller dras in.
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6 Konsekvenser av vagforslaget

6.1

Vigforslaget innebér att vigkapaciteten i Saltsjo-
Milarsnittet 6kar med sex korfilt. Det ger en posi-

Trafiktekniska konsekvenser

tiv inverkan pa tringsel i vigsystemet samt stirker
de regionala kiirnorna. Det bidrar ddrmed till en
sammanhallen region.

Pa delstrickan har forslaget utformats sa att ett
redan stort trafikomrade utnyttjas. Trafikkorrido-
ren maste dock breddas. Det kompenseras i viss
man av att forbindelserna tviirs 6ver trafikleden
forbattras.

6.11  Trafikmdngder

Trafikméngder har berdknats for férmiddagens
och eftermiddagens maxtimme, se figurerna 1.16
och 1.17. Simuleringsmodeller har anvénts for att
prova olika l6sningar. Generellt indikerar simule-
ringarna inga storre framkomlighetsproblem i den
valda l6sningen. Under eftermiddagens maxtimme
indikeras dock viss tringsel pa ramperna till den
nya trafikplatsen vid Kungens kurva men tréng-
seln sprider sig inte ut pa E4/E20.

I arbetet med analyserna visar det sig ocksa att det
ar viktigt att utforma trafiklederna sa att man und-
viker vavningar 6ver flera korfilt. Konsekvenser av
detta &r att

e Masmolénken behovs
e Trafikplats Varby forsvinner

e Tidig separering av trafikrérelser beho6vs ge-
nom aktiv skyltning

e Lokalvigsystemet som kopplas till den nya
trafikplatsen vid Kungens kurva maste ges
tillrdcklig kapacitet

6.1.2 Framkomlighet

Det 6vergripande trafiksystemet med E4 Forbi-
fart Stockholm och E20 far en god framkomlighet
dimensionerad for 90 km/tim i huvudvigarna och
70 km/tim i direktramperna. Direktrampernas
kapacitet tas i ansprak och det ger vid prognosaret
hastighetsnedséttningar, dock med hastigheter
6ver 50 km/tim.

I det 6vriga trafiksystemet sker hastighetsnedsitt-
ningar i anslutning till korsningar.

Hur framkomligheten blir i det framtida trafiksys-
temet dr ocksa mycket beroende av hur den regio-
nala kidrnan Kungen kurva-Skirholmen utvecklas
och vilka atgirder som vidtas pa det kommunala
vigsystemet.

6.1.3 Trafiksdkerhet

Vigforslaget dr utformat for att uppfylla Tra-
fikverkets riktlinjer fér god standard. Olycks- och
incidentstatistik fran Essingeleden visar att ju mer
komplex motorvigsmiljon &r, desto fler olyckor
och incidenter intriffar. Strickan mellan Varby
och Breding omfattar flera trafikplatser med
manga vigval. FOr att begrinsa antalet viigval och
reducera vivningsrorelser som tvingar fram has-
tiga korfiltsbyten &r strickan principiellt utfor-
mad som tva parallella motorvégar, E4 Forbifart
Stockholm och E20, dir trafikanterna tidigt maste
vélja spar for att komma ritt. Det stéller krav pa
information och végvisning och i viigforslaget
ingar ocksa ett avancerat system for motorvigsin-
formation.

Trafikplatserna ir utformade som cirkulations-
platser 6ver viigen. I detaljutformningen maste
stor vikt ldggas vid hur man hanterar oskyddade
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trafikanter i cirkulationen. Exempelvis méste rick-
en utformas och placeras sa att det dels férhindrar
att fordon kor igenom det inre réicket, dels inte
skymmer sikten.

I forslaget finns motorvigspafarter och avfarter till
och fran vinsterkorfiltet. Utformningen ir inte sa
vanlig i Sverige och detaljutformningen blir viktig
i en fortsatt projektering.

For gaende och cyklister anpassas nuvarande
planskilda korsningar till det nya ldget for E4/E20.
I trafikplats Lindvreten kommer fotgéingare och
cyklister att dven i fortsdttningen passera trafik-
platsen i plan. En ny gang- och cykelvig kommer
pa motsvarande sitt att passera den nya trafik-
platsen vid Kungens kurva. Lésningen innebér en
olycksrisk for oskyddade trafikanter som korsar
ramperna.

Under byggtiden 6kar andelen tung trafik och tra-
fiksikerheten dr viktig och beaktas i samband med
att bygglogistiken planeras.

6.1.4 Barnkonsekvenser

Vigforslagets trafikplatser ligger i direkt anslut-
ning till nuvarande E4/E20 och utgér ddrmed en
del av den barriir mellan Kungens kurva och Skér-
holmen som E4/E20 ir redan i dagsléget. De nya
gang- och cykelpassager som anldggs i vigforslaget
Okar mojligheterna for barn att pa egen hand att
rora sig mellan Kungens kurva och Skdrholmen.
For att 6ka trafiksidkerheten for barn bor dock
passager dir gang- och cykelvigar korsar ramper i
plan forstirkas till forman fér oskyddade trafikan-
ter. Aven anslutningar till och utformningen av det
anslutande gang- och cykelnitet bor ses dver vid
detaljprojekteringen for att sikra goda forutsitt-
ningar for barn att réra sig pa egen hand.

Under byggtiden berors frimst barn i Sitra och
till viss del i Skiirholmen da arbetstunneln som
behovs for att bygga huvudtunneln paverkar delar
av Sitraskogens naturreservat. Aven om masstran-
sporter till och fran arbetstunneln kommer att

ske med bat fran en tillfallig hamn i anslutning till
Sétra varv medfor arbetstunneln att framférallt
andelen tung trafik pa Sétravarvsvigen och Bjork-
sdtravigen kommer att 6ka.
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Okad trafik pa Sitravarvsviigen ner mot Sitra varv
innebir en 6kad risk for gaende och cyklister pa
vigen. Sitravarvsvigen anvinds for att nd sma-
batshamnen samt for att komma in i naturreserva-
tet. Den kommer &ven anvéindas for att na ridsko-
lan nir denna flyttats fran sitt nuvarande ldge vid
Sétragardsvigen in i omradet. Gangstigar och strak
korsar Sétravarvsviigen. Konflikter kommer att
uppsta mellan dem som nyttjar omradet for rekre-
ation och den trafik som ska till etableringen. Nir
ridskolan flyttats kommer barn och ungdomar att
fiardas langs vigen for att na ridskolan, 800 meter
in pa vigen. Det dr da viktigt att barn och ungdo-
mar utnytttjar den gang-vig som loper parallellt
med Sétravarvsvigen.

Viktiga malpunkter for barn finns pa émse sidor av
Bjorksétraviigen. Passagerna 6ver Bjorksitravigen
ir oreglerade varfor hastighetssédnkningar pa Sit-
ragardsvigen och Bjorksitraviigen ska 6vervigas
vid 6kad andel tung trafik. Vidare ska mojligheten
att begrinsa byggtrafiken under de tider barnen
gar till och fran skolan 6vervigas.

Barn som bor nirmare Skidrholmen bedéms inte
paverkas av byggandet av E4 Forbifart Stockholm
da omradet ligger relativt langt fran den planerade
arbetstunneln och trafiken i omradet kommer inte
att oka under byggandet av E4 Forbifart Stock-
holm.

6.1.5 Trafikekonomi och komfort

Trafikekonomi beskrivs i delen Hela linjen.

6.1.6 Trafikantupplevelser och trafikservice

Huvudtunnel beskrivs i delen Hela linjen.

Trafikplats Kungens kurva r ett storskaligt men
samtidigt trangt vigrum déir tva motorvigar mots.
Viagrummet bestar till stor del av fasta element
som broar och stodmurar. S6derifran ligger E4
Forbifart Stockholm i mitten och sénks ned i ett
trag mellan koérriktningarna pa E20. Uppdelningen
mellan motorvigarna bérjar en bit fran sjélva
trafikplatsen och trafikanter s6derifran stills infor
en rad val pa en kort stricka. I trafikplats Lindvre-
ten ges mojlighet att via lokalnitet pa nytt vilja E4
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Figur 116 Vardagstrafik under férmiddagens trafiktopp, fordon per timme.

Forbifart Stockholm eller E20. Resan fran Varby-
bron och vidare ned i tunneln vid Kungens kurva
priglas av ramper som ansluter till — respektive
leder av fran — huvudvigarna E4 Forbifart Stock-
holm och E20.

I Kungens kurva férsvinner en bensinstation som
idag ligger intill sédergédende korriktning pa nu-
varande E4/E20. Trafikverket, kommunen och
bensinmacksfretridaren ser 6ver mojligheten till
ny placering inom omradet.
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Figur 1..17 Vardagstrafik under eftermiddagens trafiktopp, fordon per timme.

6.2 Miljokonsekvenser synsregler och bestimmelser om miljékvalitets-
normer tillgodoses. Miljokonsekvensbeskrivning-

Parallellt med projekteringsarbetet har en miljo- en godkiindes av linsstyrelsen den 17 maj 2011,

konsekvensbeskrivning (MKB) genomforts. Denna
ir inte bara ett dokument utan ocksa en process
som s#kerstiller att miljobalkens allminna hén-

Lindvreten och Kungens kurva till Satra 36 (58)



Upprattad den 5 maj 2011
Rev A. 2011-12-01 Rev B 2012-02-10

6.2.1 Hailsa och sdkerhet

Buller

Pa bada sidor om E4/E20 planeras 4-6 meter héga
bullerskydd som ger en bullersinkning pa upp till
5 dB(A). Med planerade bullerskydd kommer ljud-
miljon i bostadsomraden intill E4/E20 forbéttras
jaimfort med nuléget. For en stor del av bebyggel-
sen ir det dnda inte mojligt att klara 55 dB(A) vid
fasad vilket dr ett nationellt riktvirde. For att klara
de nationella riktvirdena behdvs kompletterande
atgirder i form av lokala skirmar.

Det finns bostdder dar man klarar 55 dB(A) i mark-
plan men inte pa de 6vre vaningarna. For vaningar
hogre upp dér bullernivan ligger 6ver 55 dB(A)
kommer det vid behov att erbjudas fonsteratgir-
der som medfor hogst 30 dB(A) ekvivalent ljud-
niva inomhus.

De foreslagna bullerskdrmarna och bullervallarna
minskar bullernivaerna i skogsomradet norr om
GoOommarens naturreservat.

Luft

E4 Forbifart Stockholms storsta paverkan pa luft-
kvaliteten i omradet kommer att vara vid de tva
tunnelmynningarna dir en del av tunnelns luft-
fororeningar kommer ut. Tunnelns ventilations-
system ger forutsittningar for att klara miljokva-
litetsnormerna utanfor vigomradet. Paverkan pa
nidromradet av ventilationstornen &r liten.

Lings E4/E20 klaras miljokvalitetsnormerna for
luftkvalitet i det realistiska scenariot att dubb-
dicksanvindningen 2035 inte Gverstiger 50%.

Sékerhet

Vigutrustningen minskar risken for felaktiga bete-
enden som leder till olyckor och ska ocksa minska
skadeverkningarna for fordon dér foraren forlorat
kontrollen.

Skyddskédrmar minskar f6ljdverkningar av tunga
fordons avakningar och skyddar de som vistas i
fastighet mot virmestralning vid fordonsbrand.
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6.2.2 Landskap med natur-, kultur- och

rekreationsvirden

E4/E20 kommer att vara en dnnu bredare vig

med fler korfilt och ytterligare en trafikplats som
tar bort natur och fornlimningar, men samman-
taget ger utbyggnaden av E4 Forbifart Stockholm
sma konsekvenser for landskapet eftersom det
redan idag ar kraftigt paverkat av olika vigar och
verksamheter. De landskapliga virdena &r for-
hallandevis sma i omradet. De stérsta negativa
konsekvenserna uppstar da vegetationsridaerna
intill Sodertiljevigens bada sidor till stora delar
forsvinner nir vigen breddas och bullerskydd
byggs. Effekterna mildras nagot av att planteringar
gOrs pa ytorna efter utbyggnad. For det ekologiska
sambandet mellan Gommaren och Sétraskogen via
Milarens striander innebér projektet ingen forbétt-
ring.

Franluftstornen utgor nya element i stadsbilden
men bedoms kunna ges en gestaltning i harmoni
med omgivningen. Det kommer att finnas tva
friskluftsintag och ett rokgaschakt i skogsomradet
i Sétra. De bedoms inte stéra landskapsbilden.

En ny gang- och cykelvig éver E4/E20 kommer att
ersitta den gangvig som idag gar i tunnel under
végen och en helt ny byggs vid den nya trafikplat-
sen vid Kungens kurva. Det kommer att finnas sex
gang- och cykelpassager éver E4/E20 pa strickan
mellan Smistavigen vid Skdrholmen centrum och
Varby gard och mojligheten att rora sig mellan de
bada sidorna av vigen forbéttras jimfort med de
fem férbindelser som finns idag.

Nagra av de fa kvarvarande kulturhistoriska 1am-
ningarna i omradet i form av t.ex. torplimningar
kommer att berdras av trafikplatsutbyggnaden.

I Sétra varv kan fartygslamningar pa sjobotten
skadas vid bygget av den tillfilliga hamnen. Aven
sparen av tidigare verksamheter vid hamnen kan
skadas om inte sirskild hiinsyn tas.

6.2.3 Vatten

Dagvattendammar tar hand om dagvattnet fran vi-
gen. Samtliga dagvattendammar &r forsedda med
haveriskydd for att forhindra att féroreningar nar
recipienten, i detta fall Milaren, vid en eventuell
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olycka. En olycka dir t.ex. olja eller bensin rinner
ut skulle kunna paverka Gommarebéckens ravin
och Milaren. For att forhindra detta dr véigen for-
sedd med ricke, kantstéd och dagvattenbrunnar
istillet f6r 6ppna diken.

Drénvatten ir det vatten som kommer fran tunnel-
systemet och bedéms vara likvirdig med grund-
vatten, dvs. fritt fran féroreningar. Drénvattnet
kommer att ledas till befintlig dagvattenledning
som ansluter till Skdrholmen-M4ilarhéjdstunneln.

Energibrunnar som paverkas kompenseras sa att
markégaren halls skadeslos.

Grundvattenpaverkan bedoms inte paverka natur-
omraden. Paverkan pa Sitraan beror pa beslut om
tillférsel av dranvatten fran tunnlarna. (Se avsnitt
4.15.6, Mark- och vattenpdverkan, Grundvatten)

6.2.4 Hushallning med naturresurser

Intrang under byggtiden kommer att ske i Sitra-
skogens naturreservat. Aven vissa ovanjordsan-
liggningar kommer att ligga i Satraskogen.

Bergmaterial som tas ut fran E4 Forbifart Stock-
holm bér i forsta hand anvéindas inom Stockholms-
regionen och for projektets egna behov.

6.3 Konsekvenser for pagaende
markanvandning

Stora delar av E4 Forbifart Stockholm laggs i tun-
nel pa denna delstricka vilket innebir ett effektivt
utnyttjande av marken. Vigomradet i ytldge blir
dock bredare én idag. En konsekvens av det blir
bland annat att bensinstationen mellan Skidrholm-
svigen och E20 maste flyttas. Det finns ocksa obe-
byggd kvartersmark som tas i ansprak under bygg-
tiden, det géller framférallt i omradet mellan E20
och Smista allé. Fastigheter som paverkas framgar
av Forteckning over sakdgare som redovisas i en
egen pirm, se arbetsplanens innehallsforteckning.

Sittningsskador kan under byggskedet uppsta i
byggnader, ledningar och dagvattenavrinningen
vid den nya trafikplatsen vid Kungens kurva och
Heron City. Garagebyggnaderna i Gillsédtra har
grundvattenberoende grundliggning och pa dessa,
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liksom pa ledningar i omradet, kan sdttningsska-
dor uppsta. Aven omradet vid Smista antas vara
sdttningskénsligt, varfor grundvattennivan maste
uppritthallas under byggskedet. Sittningar kan
upptrida pa hardgjorda ytor som inte &r grund-
forstdrkta inom paverkansomradet. Kontroll ge-
nomfors genom mitning av grundvattennivaer och
grundvattenfloden samt sdttningsrorelser. Kon-
troller genomf6rs bade under byggtiden och da E4
Forbifart Stockholm ér i drift. Trafikverket atar sig
att atgiarda sittningsskador pa byggnader, ledning-
ar och hardgjorda ytor som uppstar till f61jd av E4
Forbifart Stockholm.

6.4 Paverkan under byggnadstiden

I projekterings- och byggskedet utfors grundvat-
tennivamétningar, precisionsavvigning av sétt-
ningsdubb och markpeglar enligt kontrollprogram.

Vid risk f6r sattningsskador kan temporir skydds-
infiltration av vatten till grundvattenmagasin
utforas for att uppritthalla grundvattennivaer och
ddrmed minimera sdttningar. Vatten som anvinds
till infiltration tas fran dricksvattennétet.

6.4.1 Buller

Byggtiden vid Kungens kurva och Skédrholmen
blir lang, sammanlagt 8 ar, med manga bullrande
arbetsmoment. Vid Gommarens naturreservat pla-
neras for ett annat vagprojekt, Masmoldnken, som
enligt Trafikverkets malsittning ska borja byggas
ar 2016 och vara fardigstilld ar 2019.

E4 Forbifart Stockholm kréver en breddning av
E4/E20 vilket innebér att arbeten kommer att ut-
foras nira bostidder och en skola vid Duvbergsvi-
gen i Varby men riktvirden for byggbuller bedoms
klaras under storre delen av byggtiden. Trafiken
pa E4/E20 gor att byggbullret delvis férsvinner i
detta. Arbetena beriknas hir pagaica 2,5 ar.

De som bor pa Lindholmsbacken i sédra Skérhol-
men kommer att stéras av byggarbeten under cirka
5 ar nér en ny trafikplats och den betongtunnel
som dr pafarten till E4 Forbifart Stockholm byggs.
Vigbygget kommer att paga 100-200 meter fran
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bostiderna och ett etableringsomrade kommer att
ligga 50 meter fran ndrmaste bostad. Spontning
och palning, som ger héga bullernivaer, kommer
att ske cirka 100 meter fran bostdderna. Buller-
nivaerna kan periodvis bli 70-80 dB(A) vid norra
Lindholmsbacken. Det ir ver riktviardet 60 dB(A)
och det behovs atgirder for att sinka bullerniva-
erna. De som bor nirmast E4 Forbifart Stockholm
kommer &ven att nas av stomljud pa 6ver 35 dB(A)
fran arbetet med bergtunneln under ca 6 méanader.
Sammantaget riskerar de boende i Lindholms-
backen att bli mycket storda och atgéirder kommer
vidtas for att sa langt som mojligt minska storning-
arna.

Vid Smista och Eksiitra kommer byggarbeten att
utforas som nirmast ca 100-250 meter fran bo-
stadshusen och ett etableringsomrade kommer att
ligga 50 meter fran nidrmsta bostadshus. Hir finns
andra byggnader som delvis skdrmar av bullret,
men bostéder kan tidvis fa bullernivaer pa 70-75
dB(A). Smista och Eksitra kommer inte att nas av
stomljud fran tunnelarbetena.

Norra Skiarholmen kommer under cirka 5 manader,
nér tunnlarna byggs, nas av stomljud pa 6ver 35
dB(A). Springningar kan stora verksamheten for
en kyrka och en skola men storningarna kan mins-
ka med information om nir springningar ska ske
samt anpassning av tiderna. En arbetstunnel kom-
mer att mynna nordost om Skirholmens torg. Fran
denna kommer ca 200 lastbilar per dygn under 4
ars tid att transportera ut berg. Lastbilarna kom-
mer att ga pa Skidrholmsvigen dér det fér nérva-
rande gar cirka 7000 fordon per dygn, sa 6kningen
av transporterna ir begriansad. Troligtvis kommer
trafiken vid Skidrholmen att 6ka under byggtiden
ocksa for att andra vigar dr avstingda eller har

lag framkomlighet. Det gor att trafikbullret kan
komma att vara mer stérande 4n idag,.

I Sdtra kommer méanga boende att storas av stom-
ljud fran arbetet bade med huvudtunneln och med
ramptunnlarna. Eftersom ocksé arbetstunneln till
Sitra ska byggas beriiknas den samlade byggtiden
till cirka 5 ar.

Ett attiotal radhus och sex trevaningshus i Gillsét-
ra kan fa hoga stomljudsnivaer. Stérningarna kom-
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mer att intriffa vid tva perioder: da huvudtunn-
larna och da ramptunnlarna drivs. Perioder med
stomljud 6ver 30 dB(A) blir for de flesta bostidder
sammanlagt 1-1,5 ar. Ett sextiotal av radhusen som
ligger direkt ovanfor tunnlarna kan fa stomljudsni-
vaer pa upp till 46 dB(A) under som mest 7 veckor.
Flerfamiljshusen i Gransétra kommer att nas av
stomljud pa 6ver 30 dB(A), men inte dver 45 dB(A)
under 9-10 ménader.

Vid Alsitravigen och Sitragardsviigen kommer ett
fyrtiotal radhus och villor att utséttas for stom-
ljudsnivaer pa upp mot 46 dB(A) under cirka 7
veckor. Vissa kan far stomljudsnivaer pa éver 35
dB(A) under nistan 2 ar.

Vid Sétra varv kommer en arbetstunnel att mynna
vid en tillfillig hamn dér krossat berg transporte-
ras bort med pram. Lastningen av berg och trans-
porterna ut fran tunneln kommer att ge buller pa
bade land och vatten. Genom att Sétra varv ligger
i en svacka begrinsas bullerspridningen ut i Sétra-
skogen. Utrymme ges i arbetsplanen for en under-
jordisk krossanldggning.

For att minska storningarna behovs atgéirder av
olika slag och som bestéims i senare skede.
6.4.2 Landskap med natur-, kultur- och
rekreationsvirden

Stora byggarbeten kommer att genomforas vid
Kungens kurva och Sétra varv. Man far déarfor
rikna med en lang byggtid och att stora omraden
kommer att anviindas for arbetsbodar, brobyg-

gen och for att ldgga om viigar m.m. Vid Kungens
kurva kommer gang- och cykeltrafiken att stéras
under vissa perioder och man kan behova ta omvé-
gar for att komma fram.

I den sddra delen ska ett annat projekt, Mas-
moldnken, ocksa byggas, men det ir inte klart om
det projektet kommer att vara fardigbyggt nir E4
Forbifart Stockholm kommer att byggas. Det kan
bli en mycket lang period av byggarbeten som stor
boende i Varby.

Etableringarna vid Sitra varv med tillfillig hamn
och arbetstunnel blir en arbetsplats under projek-
tets hela byggtid 8-10 ar. Det blir firre batplatser i
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hamnen och det kommer att vara dammande och
bullrande verksamheter som kommer att géra det
mindre trivsamt att vara i niromradet, men storre
delen av Sitraskogen paverkas inte. Aven om den
overviigande delen av transporterna kommer att
ga pa bat eller pram till och fran hamnen kommer
viss tung trafik att ga pa Sdtravarvsvigen. Hastig-
heten pa vigen bor inte 6verstiga 20 km/tim och
platser som korsas av gaende och cyklister utfor-
mas sa att de dr trafiksdkra.

6.4.3 Luft

Vid byggarbeten uppstar luftféroreningar bland
annat fran dieseldrivna fordon, arbetsmaskiner
och fran transporter av massor och 6vrigt ma-
terial. Tunneldrivning ger dessutom upphov till
spranggaser (kolmonoxid och kviveoxider) samt
kvavehaltigt damm. Luftféroreningarna paverkar
luftkvaliteten inne i tunneln, vid eventuella ut-
slappspunkter for ventilation, inom arbetsomra-
dena samt pa transportvigarna.

For att arbetsmiljon vid tunnelarbetena ska kunna
vara acceptabel behover tunnlarna ventileras. Ven-
tilation kommer att ske genom tunnelmynningar,
arbetstunnlar och eventuella ventilationsschakt.
Avgaser fran byggtrafik och arbetsmaskiner f6r-
samrar luftkvaliteten nagot. De kommer dock inte
att forekomma i den omfattningen att de ger nagra
nya 6verskridande av miljokvalitetsnormerna. De
kommer inte heller att forekomma i den omfatt-
ningen att de lokalt verkar stérande. Daremot bi-
drar bade byggtrafik, arbetsmaskiner och sprang-
gaser lokalt, i nagon man, till en simre luftkvalitet.

Léngs hela strickan dér vigen kommer att ga i
ytldge blir det stora byggarbeten och etablerings-
omraden. Det blir dven etableringsomraden vid
de tva arbetstunnlarna vid Sétra varv och Skir-
holmen. Nérliggande bostidder kommer att fa
O6kad damning under byggaren, men avstanden ir
tillrdckligt stora f6r att det inte ska utgéra nagot
stort problem. De vigar som kommer att anviindas
for transporter har redan idag sd mycket trafik
att byggtrafiken for E4 Forbifart Stockholm inte
paverkar luftféroreningshalterna.
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6.4.4 Vatten

Ytvatten

Vatten renas pa plats eller f6rs vidare till Himmer-
fiardsverkets reningsverk. Paverkan pa recipient
blir liten.

Grundvatten

Tunneln och andra anldggningsdelar som ligger
under grundvattenytan kan orsaka grundvatten-
sinkning. Grundvatten kan sinkas av i savél jordla-
ger som i berg. Paverkan under byggskedet bedoms
generellt vara storre for de delar av tunneln som
garijord dn i berg. Det ir t.ex. tunnelmynningar,
ramper och betongtunnlar som byggs i jordschakt.
Vissa strukturer kan fungera dimmande eller
avskdrande och paverka grundvattenstromningen.
Detta kan till exempel ske dér betongtraget anslu-
ter mot berget, innan tunneln pabérjas. Tunnel i
berg titas genom forinjektering med cementbase-
rade tdtningsmedel i det omgivande berget. Hur
mycket som titas beslutas utifran bergets genom-
sldpplighet och omgivningens kiinslighet.

Trafikverket kommer att vidta rimliga atgérder for
att forhindra att skador uppstar. Skulle skada dnda
intriffa ansvarar Trafikverket for att skadan atgér-
das eller kompenseras.
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7 Markatkomst

7.1 Faststallelseprovning

Denna arbetsplan kommer att stéllas ut och ge-
nomga faststillelseprévning. Kédnda dgare till
fastigheter dar mark skall tas i ansprak kommer
att underrittas med brev. Detsamma giller kéinda
innehavare av nyttjanderitt eller annan rétt till
sadan mark. Under utstillningstiden kan berérda
sakdgare inkomma med anmérkningar mot planen.
De anmirkningar som inkommer halls tillgingliga
hos vighallningsmyndigheten under utstillnings-
tiden. Anmérkningar sammanstélls och kommen-
teras i ett utlatande som upprittas da utstillnings-
tiden &r slut.

De inkomna anmérkningarna kan féranleda att
vighallningsmyndigheten i begrinsad omfattning
reviderar arbetsplanen. De sakégare som berdrs av
revideringen kommer att kontaktas och far ta del
av dndringen. Om revideringen innebér en dndring
som inte endast ir ovisentlig, ska planen stillas ut
pa nytt samt lénsstyrelsens yttrande inhdmtas.

Arbetsplan samt det upprittade utlatandet 6ver-
sénds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver arbets-
planen. Dérefter 6verlimnas arbetsplanen till Tra-
fikverket i Borlinge med begiiran om faststéllelse.

Faststéllelseprévningen genomfors vid Trafikver-
ket i Borldnge och inleds alltid med en s.k. kom-
munikation vilket innebér att de som anmérkt mot
arbetsplanen ges mojlighet att ta del av det upprit-
tade utlatandet och lidnsstyrelsens yttrande.

Om de krav som finns uppstillda i gillande lag-
stiftning beaktas, kan beslut tas av Trafikverket att
faststélla planen. Beslutet kungérs och berérda
sakigare ges mojlighet att 6verklaga beslutet till
regeringen. Om ingen 6verklagar vinner arbetspla-
nen laga kraft.

Vid en eventuell regeringsprévning avgors om
arbetsplanen ska aterséndas till Trafikverket for
omarbetning eller om 6verklagandet ska avslas.
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Ovanstaende regleras i 17-18 §§ viglagen och 30-36
§§ vigkungorelsen.)

711 Faststillelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas

i planens beskrivning samt pa plan- och profilrit-
ningarna samt villkor m.m. som tas upp i beslutet.
Ett omfattande material kommer att stillas ut.
Delar av detta dr av informativ karaktir och andra
delar dr fordjupningar av projekteringsarbetet
som legat till grund for beslut i olika skeden.

I beskrivningen redovisas ocksa de delar av pro-
jektet som inte faststills i arbetsplanen. De genom-
fors istillet i samrad med berérda kommuner med
stod av plan- och bygglagen och férutsétter att
avtal triffas med kommunerna om genomférandet.

Delar av projektet kommer att regleras genom
detaljplan och avtal mellan kommunerna och
Trafikverket.

71.2  Réttsverkningar av faststillelsebeslutet

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger fol-
jande rittsverkningar:

e Vighallningsmyndigheten erhaller tillstand till
byggande av allmén vig i enlighet med beslutet
och dess villkor

e Vad som utgor viganordning ldggs fast.

e Vighallningsmyndigheten erhaller ritt att ta i
ansprak mark med vigritt.

* Vad som utgor avgransning av det allménna
vighallaransvaret l4ggs fast.

7.2 Vagomrade for allmén vag

Vigomradet for allmén vig i foreliggande plan
omfattar forutom sjilva vigen utrymme for de
viganordningar som redovisas i kapitel 4. Dess-
utom ingar en skyddszon runt huvudtunnelan-
laggningen pa 20 meter. Syftet med skyddet ar att
sikra tunnelns hallfasthet och tithet. For att inte
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stora pagaende eller planerad markanvindning
har skyddszonen minskas under vissa fastigheter.

Vid bussramperna i Skdrholmen &r skyddszonen
nedsatt till 15 meter

For arbetstunneln i Kungens kurva ir skyddszo-
nen 10 meter

Arbetstunneln vid Sitra, kommer att anvindas
dven under driftskedet och omfattas av en skydds-
zon om 20 meter.

Pa planritningarna framgar det nuvarande vig-
omradet och det framtida vigomradet. Det ar det
tillkommande vigomradet som &r angivet i saké-
garforteckningens arealberikning, det vill séiga det
som ligger utanfor det nuvarande vigomradet for
allmén vig,

7.21  Vigomrade for allméin vig med vigritt

Vigriitt uppkommer genom att viighallaren tar i
ansprak mark med stod av upprittad och faststilld
arbetsplan. Vigritten ger vighallaren ritt att
nyttja mark eller annat utrymme som behovs for
vigen. Vighallaren far ritt att i fastighetséigarens
stille bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvindning under den tid vigritten bestar. Vidare
far Vighallaren tillgodogora sig jord- och bergmas-
sor och andra tillgangar som kan utvinnas ur mar-
ken eller utrymmet. Vigritten upphor nér vigen
dras in.

Byggnation av viigen kan starta nir vighallaren
har fatt vagritt &ven om man inte har traffat nagon
ekonomisk uppgorelse gillande intrang och annan
skada. Virdetidpunkten for intranget dr den dag
marken togs i ansprak pa fastigheten. Slutlig er-
séttning uppriknas fran dagen for ianspraktagan-
det med réinta och index tills betalning sker. Even-
tuella tvister om erséttningen avgors i domstol.

Pa denna delstricka ligger nuvarande E4/E20 ut-
anfor detaljplanelagt omrade. Ombyggnaden berér
detaljplaner lings vigstrickan, dessa kommer att
upphévas i vissa delar av Huddinge kommun. De
delar av E4/E20 som berér Huddinge kommun
utgor da vigomrade for allmén vig med vigriitt.

I denna arbetsplan redovisas omfattningen av nytt
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viagomrade for allméin vig (med och utan vagritt
samt inskriankt vigritt) i Hela linjen.

Viagomrade for allmin vig utan vigritt
inom detaljplan

7.2.2

Inom detaljplan dir kommunen dr huvudman for
allménna platser upphor vigritten nir kommunen
forviarvat markomradet/utrymmet som gatumark/
allménvig enligt detaljplanen. Marken tas, for
avsett &ndamal, i ansprak av kommunen med st6d
i detaljplan. Kommunen tillhandahaller den mark
eller det utrymme som behdovs for den allménna
vigen.

For att sdkerstélla tunnlarna avses en egen fast-
ighet bildas for tunnlarna inklusive skyddszon
genom s.k. tredimensionell fastighetsbildning. Pa
markytan sikerstéills marken/utrymmet f6r allmén
vig i 6vrigt genom kommunens planldggning av
allménplatsmark/gata och kommunens forvirv av
marken.

7.2.3 Vigomrade fér allmén vig med inskrinkt
vigritt
For de delar av bergtunneln som inte ligger inom
detaljplan med kommunalt huvudmannaskap
ir vigritten begrinsad till tunneln och dess zon
genom s.k. inskrinkt vigritt. Inskrinkt vigratt
innebdir att vighallaren inte far full ritt att bestdm-
ma Over anvindningen av marken eller utrymmet.
Vigritten inskrinks for vighallaren pa sa sitt att
vigritten endast omfattar arbetstunnlar, vigtunn-
lar, och ramper inklusive skyddszon under jord. Pa
markytan kan den pagaende markanvindningen i
stort sett fortga opaverkad.

Inom det underjordiska vigomradet (skyddszo-
nen) maste pagaende markanvindning dndras.
Brunnar, energibrunnar eller annat som finns
inom tunnlarna och dess skyddszon kommer att
tas bort.

For att i begrinsad omfattning sikerstilla framtida
atkomst, till driftanldggningar, kommer inskrankt
végritt att faststillas for vissa striackor pa enskild
eller ny vig.
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Pa denna delstricka ligger delar av vigomradet
inom detaljplan och anvéindningen regleras dven
genom detaljplanebestimmelserna. Dér servicevé-
gar passerar over fastighetsmark kommer detta att
regleras detta genom servitut inom fastigheten
med stod i detaljplanebestimmelsen.

7.3 Omrade med tillfallig
nyttjanderatt

Omraden med tillfillig nyttjanderétt finns sarskilt
markerade pa arbetsplanens planritningar. Tillf4l-
ligt nyttjande behovs bland annat f6r trafikomléigg-
ningar, for att kunna genomféra anldggningsarbe-
ten och f6r etableringsomraden.

Etableringsomraden behovs for kontor, manskaps-
bodar, verkstadstélt och parkeringsplatser. Last-
bilstransporter kommer att férekomma till och
fran samtliga etableringar och lastmaskiner kom-
mer att underhallas inom omradet. Etableringsom-
radenas utbredning redovisas pa illustrationsrit-
ningarna och listas i tabell 1.6.

Trafikomldggningar redovisas 6versiktligt i kapitel
9. For byggskedet gors en mer detajerad planering.

Anldggningsarbeten kan stricka sig 6ver hela bygg-
tiden, till exempel f6r komplicerade betongtunnlar
eller for en kortare tid, till exempel for att uppfora
ett bullerskydd.

Tillfalligt nyttjande for att genomféra anliggnings-
arbeten har indelats i kategorier med foljande
beteckningar.

Kategorierna markeras pa planritningarna som
anldggningsarbete kategori A respektive B.

A, Anldggningsarbete under hela byggtiden samt
2 ar efter for aterstillning av omradet. Exempel pa
anldggningsarbeten &r vig- , tunnel- och brobygg-
nad inklusive omrade for trafikomliggning.
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Foljande tillfdlliga nyttjanderitter/ anldggnings-
arbeten /etableringsomraden markeras pa planrit-
ningarna:

e Arbetstunnels mynning
e Hamnanliggning

e Transportband

* Byggvig

» Krossanlidggning
e Betongstation

e Etableringsomraden

B, Anlédggningsarbeten med start tidigast 2 ar ef-
ter projektets byggstart och genomférande under
en tidsperiod av 4-5 ar.

Utanfor vigomradet markeras tillfilliga nyttjande-
ritter/anléiggningsarbeten/etableringsomraden pa
planritningarna f6r féljande anldggningar:

e Dagvattendamm
e VA-station,
e Luftutbytesstationer och fran luftsanldggningar

e Mottagningsstationer for elkraft

Bullerskydd anldggs normalt inom vigomradet
men omrade med tillfillig nyttjanderitt kan beho-
vas for byggandet. Tidsmissigt genomfors arbetet
under en kortare period men dr beroende av om-
givande arbeten och kan dirfor inte lasas i till ett
visst skede. Malséttningen dr dock att om mojligt
bygga bulleratgirderna sa tidigt som mojligt.

Efter att omradet inte léingre behovs for arbetenas
genomforande aterstills ytorna till sitt ursprung-
liga skick eller enligt annan 6verenskommelse.
Byggnader som funnits pa platsen aterldmnas i
den man det varit mojligt att bevara dem under

byggtiden.
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Tabell 1.6 Etableringsytor och planerad anvindning
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Beteckning Verksamheter Ritning Marktillgang Tider (ar)
1001 AE 100 TO90 K2 Ej planlagt omrade 2
100_2 B,E,F 100 T90 K2 Utom plan/kvarter- 6
smark
100_3 AB 100 T 90 K2 Allman platsmark/ 2
Motortrafikomrade

100_4 B,E 100 T90 K3 Allman platsmark 5
100_5 B,E 100 T90 K3 Allman platsmark 3
100_6 B,E 100 T90 K3 Allmén platsmark 10
100_7 B,E 100 T90 K3 Allmén platsmark 3
100_8 B,E 100 T90 K3 Allman platsmark 3
100_9 B,E 100 T90 K3 Allman platsmark 3
100_10 B,E 100 T9O K3 Allman platsmark 3
100_11 B,E 100 T90 K4 Allman platsmark 3
100_12 B,E 100 T90 K4 Allmén platsmark 7
100_13 B,E 100 T90 K4 Allmén platsmark 7
100_14 E 100 T 90 K4 Allman platsmak 7
100_15 BE 100 T90 K4 Motortrafikomrade 7
100_16 A 100 T 90 K4 Allman platsmark 7
100_17 B,E 100 T90O K5 Motortrafikomrade 7
100_18 CEF 100 T 90 K5 Ej planlagt omrade 10
100_19 B,E 100 T 90 K5 Planldggning pagar 10
100_20 B,E 100 T 90 K5 Allman platsmark 3
100_21 B.E 100 T 90 L1 Motortrafikomrade 5
100_22 AE 100 T 90 L1 Allmén platsmark 4
100_23 AE 100 T90 L2 Allman platsmark 4
100_24 AE 100 T90 L2 Allmén platsmark 4
100_25 AE 100T90 L2 Ej planlagt omrade 3
200_1 AE 200 T 90 K1 Allman platsmark 1
200_2 B,C,D,EF 200 T 90 K1 Allman platsmark 7
200_3 AE 200 T 90 K1 Allmén platsmark 1
200_20 A 200T90L3 Ej planlagt omrade 3

A mindre etablering under begrinsad tid

B storre etablering under ldngre tid

C Dbergarbete under jord under ldngre tid

D hamnanliggningar

E materialupplag

F krossanlidggning
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8 Kostnader

Kostnaderna separeras inte for olika delstrickor utan sammanstills i Hela linjen.
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9 Fortsatt arbete (genomforande)

For det fortsatta arbetet har en tidsplan uppréttats.
Arbetsplanen bedéms kunna faststillas och vinna
laga kraft under ar 2012. Byggandet férutsitter att
genomforandeavtal tecknas med berérda kommu-
ner samt att arbetet med detaljplaner avslutas.

Forhandlingar infér mark- och miljodomstolen
for att fa tillstand for vattenverksamhet beréknas
kunna #ga rum under ar 2012. Ovriga prévningar
avseende tillfdlliga hamnar och intrang i Natura
2000-omrade avslutas under ar 2012.

Forberedande arbeten bedéms kunna starta ar
2012 under foérutsittning att nédvindiga tillstand
finns. Byggtiden &r 8-10 ar varefter vigen skulle
kunna 6ppnas for trafik tidigast ar 2020.

Pa denna delstricka berdknas arbetena pa ytvigni-
tet ta néira atta ar i ansprak.

9.1 Bygghandling

Bygghandlingar ligger till grund fér upphand-
lingen av entreprenader. Separata bygghandlingar
upprittas for bergtunnlarna, installationerna och
de olika trafikplatserna. Bygghandlingarna omfat-
tar hela projektet — de delar som faststills i arbets-
plan savil som de delar som utgér kommunernas
ansvar. Arbetet med bygghandlingar paborjas ar
2011.

9.2 Dispenser och tillstand

Dispens fran omradesskydd kréivs fér ovanmarks-
anlédggningar och andra arbeten inom natur- och
kulturreservat samt inom biotopskyddsdomraden
och vattenskyddsomraden. Dispens kommer f6r
denna delstricka s6kas hos Stockholms stad for
Sétraskogens reservat.

Tillstand krévs for att bedriva verksamhet som

pa ett betydande sétt paverkar miljon i ett natura
2000-omrade. AnsOkan &r inldimnad till lansstyrel-
sen for Edeby ekhage.

Hamn- och vattenverksamhet dr milj6farlig verk-
samhet dar tillstandsprévning sker i mark- och
miljédomstolen. Upplag av massor kan kréva
tillstand hos lénsstyrelsen om féroreningsrisken ej
ar ringa.

Fornldmningar skyddas av lagen om kulturminnen
m.m. I lagen anges hur tillstandsprévningen gar
till. Lansstyrelsen fattar beslut om férundersok-
ningar och eventuella slutundersékningar.

Flyttning av ledningar sker i enlighet med pro-
cesser som styrs av speciallagar for olika typer av
ledningar. Dessa processer hanteras av lednings-
garna.

9.3 Produktion

Den metodik och det uppligg som beskrivs utgar
fran forutsittningar som styrts av miljokrav, ar-
betsmiljokrav, forutsittningar i mark- och berg-
forhallanden, férutséttningar givna i regeringens
tillatlighet samt produktionstekniska krav pa pro-
duktivitet for att klara projektets firdigstillande
inom en byggtid pa 8-10 ar.

De byggmetoder som foreslas bygger pa kinda
tekniker och far anses som helt igenom konventio-
nella. Den utveckling som kommer att ske inom de
kommande aren innan projektet startat anses inte
paverka metodvalet - ddremot forvintas produkti-
viteten 6ka inom vissa enhetsoperationer. Likasa
kan det forviintas att byggmetoderna for bergtun-
neldrivning och betongtunnelbyggande effektivi-
seras under byggtiden.

Metodiken vid ovanjordsarbetena samt vid spont-,
schakt- och betongtunnelarbeten kommer for
manga av trafikplatserna styras av hur effektivt
omledningen av befintlig trafik kan goras. Bygg-
tiderna styrs hir av hur manga ganger trafiken
maste ldggas om och hur manga skedesindelningar
som maste goras for en viss arbetsplats.
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9.3.1 Forberedande arbeten

Arbeten som av tids- och eller produktionsskél bor
goras fore de stora entreprenaderna kallas férbe-
redande arbeten. Grundférutsittning dr att dessa
arbeten skall vara firdiga innan huvudentreprena-

derna borjar.

I forberedande arbeten ingér planering for tillfl-
lig VA, el, tele och data samt iordningstiillande av
etableringsytor till de olika entreprenaderna som
kommer senare. Vatten f6r de stora forbrukarna

i tunnlarna, borrmaskinerna pa borriggarna och
dammbindningen, pa denna delstriicka tas fran
huvudvattenledningarna och aterfors efter sedi-
mentering till avloppssystemet. Vid Sitra finns
dven mojlighet att ta vatten fran Milaren. I férbe-
redande arbeten ingér dven provisoriska vigar dir
det dr mojligt.

Ledningsédgaren har huvudmannaskapet f6r be-
fintliga ledningar, och omliggningar gors i olika
entreprenader beroende pa geografiskt lige och
storlek pa arbetet. Ledningar som kommer att
behova ldggas om, antingen provisoriskt eller fa
permanenta nya ldgen, ir vattenledningar, fjarr-
virmekulvertar, dag- och spillvattenledningar
samt opto-, el- och telekablar.

Sadana ledningar som idag l6per i omradet be-
skrivs under avsnitt 4.17.2, Jord- och luftledningar.
Inom denna delstricka finns omfattande ledningar
fér VA, fjarrvirme och hogspianning. Férutsatt att
avtal kan tecknas med ledningségare ar 2010/2011
kan projektering och byggande paga till utgangen
av ar 2013.

Pa denna delstricka redovisar miljokonsekvens-
beskrivningen att det forekommer kéinda fornlim-
ningar. Omfattningen av arkeologiska utredningar
och eventuella utgrdvningar avgors av ldnsstyrel-
sen.
9.3.2 Underjordsarbeten

Bergarbeten utfors i huvudsak med borrning/
spriangning. Undantaget &r drivningen av schakten
for ventilation av eldriftsutrymmen samt till- och
franluftsschakten som ingar i luftbytesstationerna.
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Dessa schakt kommer sannolikt att raiseborras,
dvs. schaktet borras mekaniskt till avsedd diame-
ter.

I en arbetscykel for springd tunnel ingar vanligt-
vis: borrning for férinjektering, forinjektering,
borrning fér salva, laddning och koppling av
spriangkapslar, springning och ventilation, last-
ning, skrotning med renslastning samt forstirk-
ning med ingjutna bultar och sprutbetong.

Ventilationsschakt borras ner till driftutrymmena,
nir halen eller schakten &r firdiga byggs ovan-
jordsanliggningarna.

Det &r ténkt att bergtunnelarbetet fordelas 6ver
tva entreprenader, Skérholmen och Sétra varv,
med var sin angreppsfront. Ovriga entreprenader
giller broar och trafikplatser pa E4/E20 s6der om
Skdrholmen.

Skarholmen

Tunnelarbetet borjar vid Skdrholmsvigen med de
tva framtida bussramperna med en front for varje
ramp. En bit inpa den sédra bussrampen springs
en arbetstunnel som leder till huvudtunnlarna

i soder och tva ramperna mellan E4/E20 i norr.
Detta mojliggor att tunnelarbetet drivs pa flera
fronter samtidigt.

Drivningsriktningarna visas i figur 1.18. Av hu-
vudtunnlarna ir det den i nordlig riktning som
nas forst och dérefter den i sydlig riktning genom
en tvirtunnel. I bada tunnlarna fortsétter arbetet
med tva fronter, en mot norr och entreprenaden
Sétra varv och en mot syd mot tunnelmynning i
Kungens kurva.

Arbetstunneln nar &ven rampen mellan E4 Forbi-
fart Stockholm och E20 (ramp 11 F) och dérifran
den andra rampen f6r trafiken i motsatt riktning
(ramp 11 G). Spriangningsarbetet drivs pa tva fron-
ter i varje ramp.

De storsta berguttagen kommer att ske ar 2 och ar
3. Bergmassorna kors med lastbil till krossanligg-
ningen vid trafikplats Lindvreten - idag Varby-
krossen dér de massor som behovs for vigunder-
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byggnad krossas. Nir denna anlidggning inte klarar
bergvolymen anvinds andra anldggningar séder
om Stockholm. Platsvalet innebér korta transpor-
ter, ca 3-4 km i ett omrade med normalt tit trafik.

Tunnlarna i omradet norr om Skidrholmsvigen
drivs under bostadsomraden som pa vissa hall lig-
ger grundlagda pa lera varfor produktionstakten
kan bli reducerad pa grund av begrinsade arbetsti-
der och vibrationsrestriktioner.

Satra varv

En arbetstunnel drivs fran Sitra varvs batuppligg-
ningsomrade invid sundet mellan Kungshatt och
Sétra. Arbetstunneln leder till den norrgaende hu-
vudtunneln fran vilken den sydgaende nés. Vidare
drivs fronter mot norr och séder i varje tunnel.

De storsta berguttagen kommer att ske ar 2 och ar
3. Berget primérkrossas under jord, transporteras
med en ca 150 meter lang bandtransportor till en

Figur 1. 18 Planerad schakt for tunnlar, drivningsriktningarx
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tillfdllig hamn i anslutning till etableringen for
lastning pa fartyg. Mindre volymer kan komma

att transporteras med lastbil i samband med byg-
gandet av hamnen och arbetstunnelns forskdrning,.
Krossning utomhus kan férekomma férutsatt att
villkor for miljostérningar kan uppfyllas.

Hamnen omfattar en stenlastningskaj och en fir-
jeramp for att ta in tunga materialtransporter med
bilfdrja. Kajen har lokaliserats sa att det angréns-
ande naturreservatet inte berérs och sa att befint-
liga flytbryggor i smabatshamnen inte ska behova
flyttas. Rampen &r grundlagd med palar och en

ca 70 meter lang tillfartsbro lings med stranden
ansluter till land via en mindre utfyllnadsbank.
Hanteringsplattformen &r sa stor att riddnings-
tjdnstens fordon kan viindas pa den.

9.3.3 Ovanjordsarbeten

Arbetena for byggande av betongtunneln séder om
berghuvudtunnel omfattar spontning pa bagge
sidor av motorvigen med efterfoljande jord- och
bergschakt for att komma ner till bergtunnelpa-
slaget. Alternativa l6sningar i stéllet fér spont kan
tillimpas som t.ex. sekantpalar eller slitsmurar.

Broar och trafikplatser

Grundforstirkning behovs for vissa strukturer, lik-
som rivning av gamla broar. Metoder som anvéinds
ir traditionella, med en eller fler etapper beroende
pa trafikkrav. Alternativa l6sningar kan komma att
utredas, till exempel prefabricerade broelement.

Arbetet kommer att bedrivas sa att en fullt jamfor-
bar framkomlighet rader i byggskedet med dagens
trafikforing vilket innebér att tre korfélt at vardera
hallet kommer att hallas 6ppna. En hastighetsned-
séttning for de berorda strickorna mellan Varby
backe och trafikplats Bredidng fran 90 km/tim till
70 km/tim dr nédvindig.

De flesta st6rre ledningsomléggningarna gors som
forberedande arbeten men det finns andra stora
arbeten som maste utforas i samband med bygget
av respektive arbetsplats. Lingsgaende lednings-
omléggningar utfors antingen som férberedande
eller i anslutning till respektive arbetsplats.

Lindvreten och Kungens kurva till Satra

48 (58)



Upprattad den 5 maj 2011
Rev A. 2011-12-01 Rev B 2012-02-10

9.3.4 Trafikforing under byggnadstiden

For att fa en acceptabel framkomlighet och till-
ginglighet for trafikanterna maste projektet byg-
gas i flera olika etapper/skeden vilka visas i figur
1.19-1.25.

Detta innebir att tillrdckligt utrymme for tillfilliga
16sningar pa olika sitt maste skapas genom delut-
byggnad av vigstrickor samt utnyttjande av omra-
den vid sidan av trafiklederna. Vidare maste trafik
ledas om pa befintliga trafikleder, huvudvégar
samt det lokala viignitet och gang- och cykelvigar
vid olika tillféllen.

Det som presenteras ir ett principforslag till ut-
byggnad av projektet i olika skeden och etapper.
Forslaget forutsétter att lokala forberedande ar-
beten ér utforda. Arbetet bedoms kunna starta ar
2013 med den nya trafikplatsen vid Kungens kurva.
Direfter byggs trafikplats Lindvreten om och sist
anslutningen av ytviignitet mot huvudtunneln.

De med blatt och rétt betecknade omradena ater-
finns pa planritningarna som tillfillig nyttjande-
ritt, se avsnitt 7.3 Omrdde med tillfdallig nyttjande-
rdtt.

Gemensamt for ombyggnaderna &r att stérning-
arna pa trafiken ska begrinsas. Befintliga gang-
och cykelvigar behalles i méjligaste man. Pa nu-
varande E4/E20 ska tre genomgaende korfilt at
vardera hallet hallas 6ppna med max nedséttning
av hastigheten fran 90 km/tim till 70 km/tim. Vid
enstaka tillfdllen kan nedséttning till 50 respektive
30 km/tim bli aktuell under mycket begrinsad tid.

Information om trafikféring under byggtid gors i
borjan av avstéingningar eller trafikomléggningar.

Arbetsplan, Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm
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Figur 1.19 Ett studerat alternativ till trafikféring under byggnadstiden. Kungens kurva dr 1
Den férsta trafikomldggning vid den nya trafikplatsen vid Kungens kurva blir pa véstra sidan

av befintlig stréckning.
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Figur 1.20 Ett studerat alternativ till trafikféring under byggnadstiden. Kungens kurva ar 1-2
Den andra omldggningen blir till delvis slutligt ldge och kan betyda viss kortvarig inskrdnk-
ning av korfdltsbredder.
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Figur 1.21 Ett studerat alternativ till trafikféring under byggnadstiden. Kungens kurva dr 2-3 Trafikomldggningarna vid trafikplats
Lindvreten foljer ssmma grundprincip med en férsta omledning pd den vdstra sidan av befintlig strdckning.
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Figur 1.22 Ett studerat alternativ till trafikféring under byggnadstiden. Kungens kurva dr 3-4
Den andra trafikomlédggningen vid trafikplats Lindvreten sker pd den Gstra sidan.
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Figur 1.23 Ett studerat alternativ till trafikféring under byggnadstiden. Kungens kurva dar 5-7

Vid bergtunnelanslutningen vid Kungens kurva gafflas nuvarande E4 mot éster och vdster sa
att mittremsan ger plats fér byggarbetena.
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Figur 1.22 Ett studerat alternativ till trafikféring under byggnadstiden. Kungens kurva dar 7-8
Rampen4fran E4 Férbifart Stockholm i riktning mot Stockholm byggs delvis fran ytan vilket
krdver etappvisa omldggningar av nuvarande E4/E20.
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Figur 1.25 Ett studerat alternativ till trafikféring under byggnadstiden. Kungens kurva dr 8-9
| den sista etappen byggs bergtunnelanslutningen med E20 &sterifran. Omldggningen av

trafiken sker pa den norra delen av nuvarande E4/E20
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9.4 Kontroll och uppfdljning

I miljokonsekvensbeskrivningen, avsnitt 24, For-
slag till forsiktighetsmdtt och uppfoljning, listas
forslag pa atgéirder under bygg- och driftskedet.
Dessa faststills inte i arbetsplanen.

Dessa atgérder kontrolleras och foljs upp i den
fortsatta projekteringen och genom bygg- och
driftskedet.

For byggskedet kommer Trafikverket att tillsam-
mans med berorda kommuner ta fram ett kon-
trollprogram for byggtiden. Kontrollprogrammet
omfattar bland annat buller, vibrationer, stomljud,
vattenpaverkan, transporter, fororenade massor,
kemikalier och avfall, natur- och kulturviarden
samt information och klagomal.

Ett sirskilt kontrollprogram avseende grundvatten
upprittas. Det kommer att omfatta grundvatten-
nivamétningar, métning av inlickage i tunnlarna,
vattenkvalitet, sittningsrorelser samt kontroll av
eventuell paverkan pa naturobjekt. For hamnarna
kan miljodomen komma att ange vad som ska
foljas upp.

Aven under driftskedet kommer forsiktighetsmatt
och skyddsatgirder att f6ljas upp. Trafikverket
kommer som verksamhetsutovare att uppstilla ett
egenkontrollprogram for att sikra att miljékrav
efterlevs. Ett sirskilt kontrollprogram innebér

en fortsatt kontroll av grundvattnets rérelser och
kvalitet samt métning av sidttningsrorelser.
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Forordningen (2006:421) om sikerhet i vigtunnlar
foreskriver att en av tunnelhallaren oberoende
kontrollenhet genomf6r kontroller utvirderingar
och provningar av tunneln. Tunnelhallaren, den
kommunala organisationen for raddningstjanst
och polismyndigheten skall arligen, i samarbete
med sikerhetssamordnaren, genomfora gemen-
samma 6vningar i riddningsinsatser i en tunnel
som &r i drift.
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10 Sakagare

(Kapitel 10-13, Sakdgare, Samrddsredogorelse, Ord och begrepp, Underlagsmaterial, kan ldsas i Hela linjen.)

Véghallningsmyndigheten
Trafikverket Region Stockholm

Riggert Anderson
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