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Figur 1.14 Skadeférebyggande datgdrder.
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For hogt beldgna bostdder som inte kan avskdrmas
erbjuds fonsteratgérder.

4415.3 Luftféroreningar

For att leda ut en del av luftféroreningarna pa
hogre hojd byggs franluftstorn intill tunnelmyn-
ningarna for trafik ut fran E4 Férbifart Stockholms
tunnelsystem vid Kungens kurva och Smista allé.
Franluftstornen minskar luftfororeningshalterna

i markplan genom att de sprider och spider ut
luftféroreningarna pa hégre h6jd. Tornen behover
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vara minst 10 meter hoga for att paverkan pa nér-
omradet ska bli liten.

Tunnelns ventilationsanlidggning kommer att k-
ras i den utstrickning som behovs for att klara de
fastlagda grinsvirdena.

Om generella atgirder ger en minskad dubb-
décksanvindning forvéntas partikelhalterna mins-
ka kraftigt. I sa fall kan man minska anvindningen
av den energikrivande ventilationen. Ventilatio-
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Figur 1.15. Skadeférebyggande datgdrder.

nen kommer fortfarande att behéva anvindas
nagra timmar om dygnet for att klara miljokvali-
tetsnormerna utanfor tunnelmynningarna och for
att fa acceptabel tunnelluft.”

415.4 Vibrationer

Vibrationer fran vigtrafik kan i omraden med lera
fortplanta sig till byggnader och ge storningar for
de boende. Projektet E4 forbifart Stockholm kom-
mer i den fortsatta detaljprojekteringen att utfor-
ma vigarnas grundliggning sa att riktvirdena for
vibrationer i byggnader inte ska 6verskridas.
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4415.5 Landskap med natur-, kultur- och rekrea-

tionsvarden samt ekologiska samband
Nya planteringar med tridd och buskar kommer
att anldggas dér det finns plats. Tunnelmynningar
gestaltas.

Ovanjordsanldggningarna kommer att utformas
med hénsyn till omgivningen.

Pa delstrickan har E4 Forbifart Stockholm lagts i
tunnel fran av- och péafartsramperna till E4/E20
och nordvist ut. Tunnelforldggningen gor att kon-
sekvenserna f6r naturmiljon som helhet blir sma.
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Konsekvenser uppstar da vegetationsridaerna
lings nuvarande E4/E20 tunnas ut eller forsvinner.
Nya planteringar inom vigomradet ska minska
effekterna.

Dagvattendammarna som planeras kan i detta om-
rade medfora liten positiv effekt f6r naturmiljon
genom att nya smavatten skapas. Betydelsen for
flora- och faunavirden r dock liten.

Skyddsatgirder for fornlimningar genomfors i
enlighet med lagstiftningen.

En ny gang- och cykelvig 6ver E4/E20 kommer att
ersitta den gangvig som idag gar i tunnel under
vigen och en helt ny byggs vid den nya trafikplat-
sen vid Kungens kurva.

Den 6kade trafiken kommer att leda till hogre
bullernivaer dn idag, men bullerskydd kommer att
byggas for att bland annat sinka bullernivaerna i
Gommaren. Del av detta bullerskydd ingar i ar-
betsplanen for Masmolidnken.

4.15.6 Mark- och vattenpaverkan

Ytvatten

For denna del av E4 Forbifart Stockholm kommer
fem dagvattendammar och ett avsittningsmaga-
sin att byggas. Samtliga anldggningar férses med
haveriskydd for att forhindra att fororeningar nar
recipienten (som i detta fall &r Milaren) vid en
eventuell olycka.

En befintlig dagvattendammm vid bron 6ver Var-
byfjirden kommer att anvindas och anslutas till
en mindre del av E4 Forbifart Stockholms viigniit.
Den forses med haveriskydd. Fér dammen kan ett
kompletterande reningssteg anliggas. Detta kan
t.ex. gbras genom att géra dammen storre, etablera
fler viixter i dammen alternativt att anldgga en
extra filtrerande vall av makadam.

For att skydda Varby kélla vid en eventuell olycka
krivs att vigstriackan férbi Varby kiilla, liksom idag,
forses med ricke, kantstéd och dagvattenbrunnar.

Driinvattnet fran tunnlarna kommer att ledas till
befintlig dagvattenledning som ansluter till Skér-
holmen-Miélarh6jdstunneln.
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Grundvatten

Energibrunnar kan paverkas genom att en sénkt
grundvattenniva minskar effektuttaget ur brunnen.
Brunnar, som ir borrade i direkt nirhet av tun-
neln och dess sprangomraden, kommer att beh6va
séttas igen och fastigheterna byta uppvirmnings-
system. For de energibrunnar som far ett minskat
effektuttag kan tekniska atgirder som forbéttrar
virmedverforingen vara mojliga. Detta far utredas
i det enskilda fallen. For de energibrunnar som
paverkas kan ekonomisk kompensation bli aktuell.

Sitraan har idag problem med laga vattenfloden
och vatten tillférs pa konstgjord vig for att upp-
ritthalla ett fléde. Genom att kompensera den
grundvattenbortledning, som kommer att behtva
goras, med ytterligare tillférsel av dranvatten
bed6éms den negativa paverkan fran E4 Forbifart
Stockholm kunna begréinsas.

4.5.7 Skyddsatgarder under byggnadstiden

Infor byggskedet kommer Trafikverket, tillsam-
mans med berérda kommuner, att ta fram ett kon-
trollprogram for byggtiden, se avsnitt 9.4 Kontroll
och uppfoljning. Programmet ska bland annat om-
fatta hanteringen av fragor som ror buller, skadliga
vibrationer, stomljud, vattenpaverkan, férorenade
massor, kemikalier, avfall, naturvirden samt infor-
mation och hantering av klagomal.

Eftersom byggtiden dr lang och ménga blir berérda
ar det viktigt att atgirder vidtas innan byggskedet
startar.

Nedan beskrivs oversiktligt Trafikverkets generel-
la angreppssitt av byggstérningar samt vilka atgér-
der som kan bli aktuella. Dessa atgirder faststills
inte i arbetsplanen utan inarbetas i kontrollpro-
gram och entreprenadkontrakt.

Buller och vibrationer

En mer detaljerad utredning om byggbuller och
atgirder for att minska bullret kommer att goras
under kommande planering och projektering. I
den man det gar bor bullerskydd som ska skydda
omgivning i driftskedet byggas innan arbetena
startar.
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Ett antal ménniskor kan komma att bli storda av
stomljud under kortare eller ldngre perioder. In-
formation och anpassning av sprangningstiderna
ar viktigt for att minska storningarna. Fér de mest
storda kommer mojligheten till tillfalligt ersétt-
ningsboende att erbjudas. Se dven Hela linjen

avsnitt 4.16.11, Skyddsdtgdrder under byggnadstiden.

Landskap med natur-, kultur och rekreationsvarden
Vid Kungens kurva kommer gang- och cykeltrafi-
ken att storas under vissa perioder och man kan
behdva ta omvigar for att komma fram. Pa Sétra-
varvsvigen bor hastigheten sikras pa platser som

korsas av gaende och cyklister s att passagerna
blir trafiksikra.

Luft

For att arbetsmiljon vid tunnelarbetena ska vara
acceptabel behover tunnlarna ventileras. Venti-
lation kommer att ske genom tunnelmynningar,
arbetstunnlar och eventuella ventilationsschakt.

Ytvatten

Vatten som innehaller laga féroreningshalter renas
i tillfdlliga reningsanlidggningar med sedimente-
ring och oljeavskiljning. Vattnet leds efter rening
till recipient.

Vatten fran springning och borrning som innehal-
ler hoga kvivehalter avleds efter slamavskiljning
via avloppsledningar till Himmerfjirdsverkets
reningsverk for rening.

Grundvatten

Tunnel i berg tétas genom forinjektering med ce-
mentbaserade titningsmedel i det omgivande ber-
get. Hur mycket som tétas beslutas utifran bergets
genomslépplighet och omgivningens kénslighet.

Kontroll av sittningar genomférs genom métning
av grundvattennivaer och grundvattenfléden samt
sdttningsrorelser. Kontroller genomférs bade un-
der byggtiden och da E4 Forbifart Stockholm ir i
drift. Trafikverket atar sig att atgirda sittningsska-
dor pa byggnader, ledningar och hardgjorda ytor
som uppstar till f6ljd av E4 Foérbifart Stockholm.
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416 Ovriga vaganordningar
Viganordningar behandlas generellt f6r alla tun-
neldelar i delen Hela linjen. Hér beskrivs darfor
bara de trafikanordningar som behévs i ytviignitet..

4161 Beldggning

Alla viigytor kommer att beldggas. Betongbeldgg-
ning planeras for huvudkoérbanorna i tunnlarna.

4.16.2 Belysning

Vigen kommer att vara belyst. Principerna for
belysning beskrivs i delen Hela linjen.

416.3 Driftvandplatser och servicevagar

I och med att de nya trafikplatserna utformas som
cirkulationsplatser ger det méjlighet f6r driftfor-
don att byta korriktning. Traditionella driftvind-
platser i form av véindslingor kommer inte att
anldggas.

Servicevigar byggs for att de fyra dagvattendam-
marna vid Duvberget, Tallholmen, Smista Allé
och Breding ska kunna nas. Avséittningsmagasinet
och teknikkiosken vid i Kungens kurva nas fran
Manskérsvigen. Mottagningsstationen for elkraft
och VA-stationen vid Skidrholmsvégen nas fran en
servicevig néra tunnelbanan.

En teknikkiosk planeras 6ster om E4 i h6jd med
trafikplats Lindvreten. Den kan nas via gang- och
cykelvigen parallell med Kungens kurvaleden.

Nodutrymningsuppgangen fran den norrgaende
direktrampen mellan E20 och E4 Forbifart Stock-
holm ansluter till den servicevig fran Smista Allé,
i h6jd med Vardkassevigen, som byggs for att na
luftutbytesstationen vid rampmynningen. Fér den
sodergaende direktrampen nas nédutrymnings-
uppgangen via gang- och cykelvig fran Storsétra-
grind.

4.16.4 Parkerings- och uppstallningsytor

Uppstillningsytor i tunnlarna beskrivs i Hela lin-
jen. Servicevigar till dagvattendammarna dimen-
sioneras for att slamsugningsfordon ska kunna
operera och vinda.
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Inga parkerings- och uppstéllningsytor i 6vrigt
anordnas i ytlige pa denna delstriicka.

416.5 Rastplatser

Inga rastplatser planeras.

416.6 Riacken och skyddsbarridrer

Barriirelement anvinds som sammanhallande
element mellan ytlige och tunnel och dven for att
bygga upp en upphojd mittremsa. Pa strickan ar
barridrelement och upphdjd mittremsa aktuellt pa
huvudvégen fran ca km 8/520 och vidare ned i tra-
get. I Gestaltningsprogram, Ytldgen redovisas idéer
kring utformningen av vigutrustning. Gestalt-
ningsprogrammet faststills inte i arbetsplanen.

Brandskyddsskidrmar uppfors vid Lonngérden och
vid Kvadraten 2 samt lings E20 vid pafartsrampen
fran Forbifart Stockholm mot trafikplats Breding
i enlighet med bilaga 1 till beskrivningen, Skadefo-
rebyggande dtgdrder som genomfors. Skyddsskér-
marna redovisas pa planritningarna.

416.7 Skyltar, signaler och 6vrig vagutrustning

E4 och E20, riktning norrut

Vid fird pa nuvarande E4/E20 soderifran foreslas
fallbommar i det snitt dir motorvéigarna delas
upp i E4 och E20. En fillbom placeras i detta snitt
for att, i hindelse av att E4 Forbifart Stockholm
stingts av, trafiken pa vig mot tunneln ska kunna
styras till E20. En bom placeras &ven vid pafart
fran den nya trafikplatsen vid Kungens kurva mot
E4 vilket gor att denna trafik hénvisas till E20
norrut istillet. Strax fore E4 Forbifart Stockholms
huvudtunnelinfart foreslas en s.k. energiabsorbe-
rande fillbom som fanga upp ett fordon som trots
skyltning och avstingningsanordningar #inda ar
paviginidet avstingda tunnelroret. Bommen be-
hovs for att ge ett skydd for arbetande i tunneln.

Tillfarterna fran lokalgatan som ansluter i den nya
trafikplatsen vid Kungens kurva signalregleras f6r
att utgaende trafik fran tunneln ska prioriteras i
samband med en nddsituation da tunneln maste
utrymmas. Sa kallade tunnelentréskyltar placeras
vid tillfarterna for att informera trafikanter nir
tunneln ir avstingd.
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Fran Skidrholmsvigen kopplas pafartsramper till
E4 Forbifart Stockholm, reserverade for busstra-
fik. For att reglera att denna ramp inte trafikeras
av annan trafik féreslas en bom strax innan tun-
nelmynningen. Pafartsrampen reserverad for
busstrafik ansluter till pafartsrampen fran E20
fran Stockholmshallet. En fidllbom placeras i
tunneln strax innan denna ramp ansluter till E4
Forbifart Stockholms huvudtunnel. Detta gors for
att ramperna blir mycket langa, med f6ljd att ett
stort antal fordon hunnit in i tunneln efter det att
bommen hunnit fillas vid en incident som innebér
rokutveckling i tunneln. Genom att stoppa trafiken
innan den ansluter till huvudtunneln f6rhindrar
man att dessa trafikanter kor in i ett rokfyllt tun-
nelror.

E4 och E20, riktning sdderut

Vid fiard pa E20, i h6jd med avfart mot E4 Forbifart
Stockholm, placeras en fillbom som aktiveras néir
tunneln i norrgaende riktning maste utrymmas el-
ler att det uppstatt incidenter som ger kobildning i
E4 Forbifart Stockholms norrgaende huvudtunnel.

Vid fird pa E4 Forbifart Stockholm séderut fore-
slas fallbommar i huvudtunneln i h6jd med den
gemensamma avfartsrampen for E20 norrut och
for bussar mot Skirholmsvigen. Bommar krivs
bade for avstingning av tunnelréret samt for av-
fartsrampen. Dessa aktiveras till exempel om en
brand uppstatt nedstréms bommen. For att den
avgrenade bussrampen inte ska brukas av o6nskad
trafik foreslas bussdetektering sa att en fillbom
Oppnas for ankommande buss. I samband med
tunnelutrymning ska denna tunneldel kunna 6pp-
nas for all utgaende trafik.

En rampsignal foreslas placeras vid pafarten fran
trafikplats Lindvreten mot E20 séderut for att
man ska kunna styra trafikflédet pa rampen under

hogtrafik.

Trafiken pa E4 Forbifart Stockholm med angréns-
ande trafikplatser och omgivande vignit kommer
att 6vervakas och styras av ett trafikstyrsystem.
Trafikstyrsystemets uppgift beskrivs i delen Hela
linjen.
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416.8 Vagmarkering

Vigmarkeringar redovisas i projektets informa-
tionsmaterial endast i illustrativt syfte.

I en arbetsplan krévs ingen exakt redovisning av
vigmarkering eller viigmérken. Det &r forst i bygg-
handlingsskede dessa utrustningar ska redovisas i
detalj.

416.9 Driftutrymmen

Principerna redovisas i Hela linjen. I 6vrigt hinvi-
sas till avsnitt 4.13 Ovanjordsanldggningar.

4.16.10 Ventilation

Principer for ventilation redovisas i Hela linjen.
Vid mynningen till huvudtunneln fran E4 Forbifart
Stockholm séderut placeras en franluftsstation for
att reducera féroreningshalterna vid tunnelmyn-
ningen. For att uppfylla miljokvalitetsnormer kom-
mer bara 40 procent av tunnelluften att sldppas ut
genom tunnelmynningen och 6vrig luft sléppas ut
pa hogre hojd via franluftstornet. Franluftstatio-
nen placeras pa tunneltaket med luftkanaler som
ansluter till ventilations6ppningar i tunneltaket
och i vénster tunnelvigg. Byggnaden kommer till
storsta delen att ligga ovan mark.

416.11 Utrymningsvidgar

Utrymning sker mellan tunnlarna enligt beskriv-
ning i Hela linjen. Ramptunnlarna for busstrafik
utryms via utrymningsvégarna fér ramptunnlarna
mellan E4 Forbifart Stockholm och E20 mot
Stockholm. De tva ramptunnlarna mot Stockholm
utryms till ytan.

417 Andra atgarder och anordningar

For att genomfora projektet krévs atgiarder och
anordningar som inte alltid ingar i arbetsplanen
ddrfor att de genomfors av annan huvudman.
4171 Anslutnings- och parallellvigar
Skirholmsvigen anpassas till vigforslaget med
ny anslutning till den ombyggda trafikplats Lind-
vreten och till den nya trafikplatsen vid Kungens
kurva. Vidare byggs befintliga rampanslutningar
om for att passa den nya strickningen av E20.
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Inom Huddinge kommun anpassas Kungens
kurvaleden till den nya utformningen av trafik-
plats Lindvreten. Hur den nya trafikplatsen vid
Kungens kurva ska kopplas till vignitet i Kungens
kurva kommer att 16sas i detaljplan.

Dessa vigar illustreras pa planritningarna men
faststills inte i arbetsplanen. Markatkomst sikras
i kommunernas detaljplaner och genomforande

i projektet sékerstills i avtal mellan Trafikverket
och kommunerna.

417.2 Jord- och luftledningar

Vid Kungens kurva berors flera ledningssystem

av E4 Forbifart Stockholm. Huvudledningar for
virme, vatten, datatrafik och el maste hanteras. En
stor del av omlidggningsarbetena kriver langa pla-
neringstider for att sékerstilla bibehallen férsorj-
ning av berérda i Stockholm och Huddinge.

Leveranstid for vissa av de berérda ledningarna &r
ocksa lang, ddribland Svenska Kraftnits hogspan-
ningsledningar.

Sodra Stockholmomradets férsorjning av vatten
maste ldggas om pa den drygt en kilometer langa
stricka som idag ligger i nuvarande vigomrade.
Strickan loper fran trafikplats Lindvreten och for-
bi den nya trafikplatsen vid Kungens kurva. Led-
ningarna utgors av tva parallella stalledningar med
diameter 1000 mm. Korsning med E4 Forbifart
Stockholm ska goras sa att ledningarna &r atkom-
liga vilket kan 16sas med forldggning i kulvert.

Langsjons utlopp mot Milaren gar via 6ppna
diken genom Kungens kurva in i ledningar som
ansluter till en dagvattentunnel viister om E4,
strax soder om gangpassagen vid IKEA. De befint-
liga dagvattenledningarna utgérs av tva ledningar
med diameter 1400 mm fran det 6ppna diket fram
till motorvéigen. Under E4 har de tva ledningar en
diameter pa 1800 mm. De befintliga ledningarna
kolliderar med den planerade betongtunneln och
maste laggas om. Omliggning kan ske med nya
ledningar i en ursparing i betongtunnelns tak.

Med E4 korsande och lingsgaende fjiarrvirme-och
fiarrkylaledningar vid Heron city maste ldggas
om innan viigen breddas och séinks. Dessa forsor-
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jer bland annat képcentret Heron City samt Ikea.
Ledningarna som korsar viigen ir for virme (2
stycken 630 mm) och for kyla (2 stycken 650 mm).

Vid Storsitragrind, lings gang- och cykelviigen,
berérs huvudledningar for fjarrvirme av den pla-
nerade rampen fran Stockholm mot E4 Forbifart
Stockholm. Ledningarna som ér plastkulvertar
med stalkdrna har en ytterdiameter pa 900 mm.

Hogspédnningsstraket i luft 1ings med nuvarande
E4/E20 berors pa vissa platser. Idag korsas E4/
E20 av straket strax norr om trafikplats Lindvre-
ten. En befintlig stolpe norr om vigen kolliderar
med planerad utbyggnad och maéste ersittas. Det-
samma giller for ytterligare en eller tva stolpar
direkt nordost om trafikplatsen. Vid Storsétra-
grind kommer arbeten med betongtunnel att ske i
omedelbar nérhet av befintlig stolpe som behéver
flyttas eller skyddas.

Avtal upprittas mellan Trafikverket och ledningsé-
garna. Direfter ombesorjer ledningsigarna att
ledningarna flyttas.

4.17.3 Kompensationsatgirder

Program for kompensationsatgérder for intrang i
reservaten tas fram tillsammans med Stockholms
stad och Lansstyrelsen i Stockholms 1dn. Kompen-
sationsatgirder regleras genom avtal efter samrad
med kommunen respektive ldnsstyrelsen.
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