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Bilagor

Bilaga F.1 Samradsredogorelse Natura 2000, daterad 2019-03-15.



Sammanfattning

Ostlanken ar en 16 mil lang, ny jarnvag for persontrafik som planeras mellan Jarna och
Linkoping. Denna miljokonsekvensbeskrivning beskriver den del av Ostlanken som
passerar genom Natura 2000-omréde Tullgarn sédra. Atgarder som pa ett betydande
satt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omrade kraver sarskilt tillstand fran
lansstyrelsen eller mark- och miljdomstolen. Tillstdnd far endast lamnas om atgarden
tillsammans med andra pagdende och planerade atgarder inte ger upphov till skada eller
betydande stérning.

Natura 2000 Tullgarn s6dra

Bedomningen av miljokonsekvenser gérs mot méal som anges i Natura 2000-omradets
bevarandeplan och de varden som angetts nar Natura 2000-omradet anmaéldes till EU.
Bevarandeplanen beskriver vilka Natura 2000-naturtyper och skyddade arter som finns
i omradet och hur de ska skyddas. Inom den aktuella delen av Natura 2000-omréadet
finns skogs- och jordbrukslandskap med hdga naturvarden och ett rikt vaxt- och djurliv.
De speciella Natura 2000-naturtyper som finns &r kalkgrasmarker, vastlig taiga,
fuktangar och tradkladda betesmarker. Naturvardesinventeringar har gjorts inom hela
det omréade som beraknas paverkas av utbredningen av anlaggningen samt
grundvattensankning till f6ljd av anldggandet av ny jarnvagstunnel.

Planerad jarnvagsanlaggning

Den planerade jarnvagsanlaggningen kommer att ga i tunnel nastan hela den strackan
som gar genom Natura 2000 Tullgarn sidra. De sydligaste 400 metrarna av tunneln
kommer att utféras som en betongtunnel dar ett schakt tas upp ovanifran varpa
betongtunneln gjuts. Nar tunneln &r klar aterstalls dkermarken ovanpa.
Tullgarnstunneln mynnar sydvast om Kumla gard och cirka 250 meter av jarnvagen
kommer att gd ovan mark inom Natura 2000-omradet. S6der om tunnelmynningen
anlaggs jarnvagen i trdg och darefter en kort stracka pa bank precis vid Natura 2000-
omradets grans. Har anlaggs aven ytor for raddningsarbete samt teknikbyggnader.

En servicetunnel anléggs parallellt med Tullgarnstunneln och till denna kommer en
service- och raddningstunnel att ansluta soderifran. Ingangen till service- och
raddningstunneln kommer att ligga inom Natura 2000-omradet, i anslutning till vagen
mot Kumla gard. Har anlaggs aven en permanent raddningsyta.

Buller fran trafik pa befintliga vagar och jarnvagar, framfor allt E4, ar idag de
dominerande bullerkéllorna i Natura 2000-omradet. Med utbyggd jarnvag kommer 134
persontag per dygn med maxhastighet 250 kilometer i timmen att ga p& Ostlanken ar
2040. Den befintliga jarnvagen Sodra stambanan (Nykopingsbanan) kommer da endast
trafikeras av godstdg. Ostlanken planeras vara klar for tagtrafik 2035.



Skyddsatgarder och konsekvenser

Paverkan pa Natura 2000-omradet har kunnat minimeras framst genom val av
lokalisering och utformning av jarnvagsanlaggningen dér anlaggningens slutliga
planlége i stora delar styrts av hansyn till Natura 2000-naturtyper. Darutéver kommer
skyddsatgarder att vidtas i byggskedet.

Genom att jarnvagen gar i tunnel inom nastan hela Natura 2000 Tullgarn sédra samt
genom anpassningar av sparlinjen, kommer inga fysiska intrang att géras i nagon
Natura 2000-naturtyp. En permanent sénkning av grundvattenytan kommer att
uppkomma till foljd av inléackage av grundvatten till tunnlarna och naturvéardenas
kanslighet for detta har utretts. Ett omrade 6ster om den planerade anlaggningen och E4
har varden knutna till dversilande markvatten, som kan utgoras av grundvatten som
trycks upp till ytan. Paverkan pa grundvattennivan skulle kunna ge effekt pd omradet
med Gversilningsmark, men bedéms inte ge nagra betydande konsekvenser for
naturvardena pa platsen. Sammantaget bedoms inga betydande negativa konsekvenser
uppsta for nagon Natura 2000-naturtyp till foljd av Ostlanken.

Lanshallningsvatten fran tunnel kommer, sa lange kvavehalterna ar for hoga, att ledas ut
fran Natura 2000-omradet och hanteringen ger darmed inga negativa konsekvenser for
de varden som Natura 2000-omradet ar avsett att skydda.

Det finns ett litet omrade med hogt naturvarde, med naturtypen kalkgrasmark, som
ligger mycket nara Tullgarnstunnelns sédra tunnelmynning. I driftskedet kommer en
vindbarriar vid tunnelmynningen att skydda den typiska arten hedpérlemorfjéril som
finns héar. | byggskedet anléggs en barriar i form av plank eller motsvarande tatt skydd
for att hindra fjarilar och andra sma djur att komma in pa byggplatsen. Darmed beddéms
risken for paverkan pa typiska arter i omraden med hdga naturvarden som obetydlig.

Bullernivderna inom Natura 2000-omradet 6kar endast marginellt till féljd av
Ostlanken. Nara tunnelmynningen blir bullernivaerna ar 2040 dock upp till 4 dB hogre
jamfort med nuléget. Bullersituationen som helhet paverkas aven av att Sodra
stambanan far farre persontdg men fler godstag. Antalet bullerhandelser blir da farre,
vilket minskar paverkan pa fagel- och djurliv. | byggskedet bedéms anlaggningsarbetena
endast paverka bullernivderna obetydligt. For att inte stéra faglarnas hackningsperiod
kommer bullrande arbeten ovan jord inte pabdrjas inom Natura 2000 Tullgarn sodra
under hackningstid 1 april—31 juli. Slutsatsen avseende buller ar att Ostlanken under
driftskedet ger en marginell hojning av bullernivaer nara tunnelmynningen, men inte
paverkar de varden som Natura 2000-omradet &r avsett att bevara.

For faglar som ar upptagna i art- och habitatdirektivet samt fageldirektivet bedéms
Ostlanken inte medfora nagra negativa konsekvenser vare sig i bygg- eller driftskedet.
Inga 6vriga skyddade fagelarter bedéms paverkas, vare sig arter som bara forekommer
inom Tullgarns Natura 2000-omrade eller arter som delvis utnyttjar Tullgarn. Inte
heller nagra daggdijur, kral- eller groddjur bedoms paverkas negativt.

En positiv konsekvens forvantas med avseende pa barriareffekter pa daggdjur dster om
E4 i och med att tagtrafiken pa Sodra stambanan minskar fran 40 till tio tag per dygn.



Den biologiska mangfalden i omradet bedéms inte paverkas. Den planerade
jarnvagsstrackningen beddéms inte ha annat an obetydlig paverkan pa Tullgarn som en
del av det internationella natverket for skyddade omraden. Ostlankens strackning
genom Natura 2000 Tullgarn sddra beddms inte strida mot kriterier i art- och
habitatdirektivet, tolkningsriktlinjer for direktivet eller svensk lagstiftning. Den samlade

bedémningen ar att projekt Ostlanken inte skadar de varden som férordnandet avser
skydda.
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Medverkande

Ansvariga MKB-rapport

Johanna Thurdin, Tyréns. Civilingenjor samhallsbyggnadsteknik med 6ver 20 ars
erfarenhet av miljétillstdnd, MKB, planer, vattenverksamheter, vindkraft, miljojuridisk
radgivning samt avfall och fororenad mark.

Karin Sandqvist, AFRY, Magister i biologi och magister i miljovetenskap. Flerarig
erfarenhet av natur- och miljéfragor inom infrastrukturprojekt, sdsom artskyddsfragor,
Natura 2000, tillstandshantering och MKB.

Stina Wetterbrandt, Tyréns. Masterexamen i miljovard och fysisk planering och fil.kand.
i miljovetenskap. Erfarenhet av arbete med miljobedémning i infrastrukturprojekt samt
klimatpaverkan och GIS for framtagande av vagplan och FU.

Asa Norman, Tyréns. Magisterexamen inom naturvetenskap och inriktning mot
hydrologi. 25 ars erfarenhet av miljéutredningar och arbete med saval miljo-
bedémningar for infrastrukturplaner och detaljplaner som tillstdndsprovningar for
miljofarlig verksamhet och vattenverksamhet.

Ansvariga beddmningar Natura 2000

Johan Allmér, Ekologigruppen. Ekolog. Fil.mag. i biologi och Fil.dr. i skoglig
mikrobiologi och ekologi. Johan har stor erfarenhet av naturvardsfragor och
bedémningar av paverkan pa hoga naturvarden, bland annat paverkan och
konsekvenser for arter skyddade enligt artskyddsforordningen och p& Natura 2000-
omraden. Stor erfarenhet av genomférande av naturvardesinventeringar i enlighet med
SIS, (SS 199000:2014) och har arbetat med NVI-SIS sedan standarden introducerades.
Artspecialist pa bland annat svampar, grod- och kraldjur samt fladderméss.

Per Collinder, Ekologigruppen. Ekolog., intern kvalitetsgranskning. Fil.kand. i biologi
med stor erfarenhet av naturvardsfragor, arbete med tillstandsprocesser, bedomningar
av pataglig skada pa riksintressen och konsekvenser for arter skyddade enligt
artskyddsférordningen. Stor erfarenhet av beddmningsgrunder for vardering av natur
och har varit med att utveckla den nationella S1S-standarden for naturvardesinventering
(SS 199000:2014).

Ovriga experter

Liselott Petersson, Tyréns. Fil.kand. i naturgeografi och civilingenjér i miljé- och
vattenteknik med mangarig erfarenhet inom miljofragor med bred kompetens inom
yt- och grundvatten sasom dagvatten, vattenskydd, infrastrukturprojekt, tillstand med
mera

Henrik Schreiber, Tyréns. Ekolog, limnolog och marinbiolog med stor erfarenhet av

inventering av fisk, vegetation och bottenfauna samt atgardsplaner, biotopkartering,
inventeringar och bedémning av naturvarden och status inom vattenférvaltningen.
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Mattias Fredin, Tyréns. Hydrogeolog. Teknikansvarig for teknikomrade hydrologi.
Civilingenjor Ekosystemteknik med specialisering inom vattenresurshantering. Mattias
har haft ledande roller inom flera stora och komplexa infrastrukturprojekt.

Emma Jonsson, AFRY. Hydrogeolog med erfarenhet av hydrogeologiska utredningar
inom stora infrastrukturprojekt.

Stefan Malmkvist, Tyréns. Masterexamen i hydrogeologi och hydrologi. Stefan har lang
erfarenhet av hydrogeologiska utredningar och grundvattenmodeller.

Johan Meurling, Tyréns. Bitraddande uppdragsledare Ostlanken Sédertélje—Trosa.
Landskapsarkitekt med 35 ars erfarenhet av planering- och utredningsuppdrag inom
infrastruktur, MKB, samhallsplanering och landskap. Under senare ar har Johan arbetat
som uppdragsledare och miljéansvarig i infrastrukturuppdrag.

Per Eckestad, Tyréns. Produktionssakkunnig. Teknikansvarig for teknikomrade
produktion. Over 10 ars erfarenhet av arbete med jarnvagsanlaggningar som béde
jarnvégsentreprendr och genom uppdragsledning och samordning av produktionsfragor
och produktionsplanering i flera olika skeden.

Asa Lindkvist, Efterklang/AFRY. Akustiker. Teknikansvarig for teknikomréde akustik.
Civilingenjor, vag-och vattenbyggnad med 30 ars erfarenhet av projektledning samt mer
an 20 ars erfarenhet av akustik, framfor allt samhallsbuller — utredningar och
projektering.

Brita Lanfelt, Tyréns. Expert Akustik. Civilingenjor med 30 ars erfarenhet av
akustikfragor sdsom samhallsbullerutredningar i olika skeden, allt fran stora
infrastrukturprojekt till mindre utredningar infér detaljplan.

Peter Sturm, Tyréns. GIS-ingenjor och arkeolog med 6ver 10 ars erfarenhet av tolkning
och hantering av data, framstéllande och samordning av planritningar och GIS-
information.

Mattias Eriksson, Teknikansvarig GIS (Geografiskt informationssystem) och MKB-
kartor. GI1S-ingenjor och kulturgeograf med erfarenhet av kartproduktion, visualisering

samt bearbetning av geografisk information i stora infrastrukturprojekt.

Trafikverket

Linda Abrahamsson, projektledare for Ostlanken delprojekt Sédertélje—Trosa, ansvarig
for jarnvagsplan inklusive miljokonsekvensbeskrivning.

Anna Roxell, projektledare tillstand, delprojekt Sodertalje—Trosa.
Maria Stormark, miljospecialist artskydd, delprojekt Sodertélje—Trosa.
Kerstin Larsson, miljospecialist, delprojekt Sédertélje—Trosa.

Peter Lindgvist, specialist akustik, delprojekt Sédertélje—Trosa.
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Lasanvisning

| kapitel 1, Inledning, finns 6vergripande information om Ostlanken samt en kortfattad
beskrivning av vilka planeringssteg som har genomforts hittills. | detta kapitel finns
ocksa ordforklaringar och en beskrivning av vad ett Natura 2000-omrade &r och vilka
beddmningsgrunder som anvands i en prévning av paverkan pa ett Natura 2000-
omrade. Har beskrivs ocksd miljokonsekvensbeskrivningens avgransningar och
osakerheter.

Kapitel 2 beskriver det aktuella omradet samt Natura 2000 Tullgarn sédra med dess
naturvarden och skyddsvarden.

| kapitel 3 definieras nollalternativet och en kortfattad redogdrelse for den process som
lett fram till valet av aktuell sparlinje gors, via ett antal utredningar av alternativa
sparlinjer.

| kapitel 4 beskrivs jarnvagens planerade strackning inom Natura 2000 Tullgarn sédra,
samt hur den kommer att utformas. Arbetsmoment, metoder och markanvandning i
byggskedet redovisas ocksa.

I kapitel 5 finns en sammanstallning av de forsiktighetsméatt som Trafikverket kommer
att genomfora for att forebygga, hindra eller motverka miljopaverkan fran projektet.

Kapitel 6 och 7 innehaller beskrivningar och bedémningar av miljokonsekvenser i
driftskede respektive byggskede. Kapitel 8 redogor for vilka konsekvenser som skulle

uppsta i det sé kallade nollalternativet, som avser en situation da jarnvagen inte byggs.

| kapitel 9 finns en samlad bedémning som utgér en sammanfattning av kapitel 6,
7 och 8.

Kapitel 10 listar aktuella underlagsrapporter och referenser som anvands i och med
denna miljokonsekvensbeskrivning.
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1 Inledning

Foreliggande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utgér en del av ansékan om tillstand
enligt miljobalken fér byggnation och drift av ny jarnvadg, Ostlénken, inom Natura
2000-omrade Tullgarn sodra (SE0220034). Denna MKB beskriver anlaggningens
paverkan pa och konsekvenser for Natura 2000-omradet.

1.1. Ostlanken

Ostlanken ar en 16 mil dubbelsparig jarnvag for persontdg mellan Jarna och Linkdping.
Ostlanken ska svara pa manniskors behov av hallbara resor, ge regionerna
forutsattningar att véxa samt skapa maojligheter att utéka andelen regionaltrafik och
godstransporter pa den befintliga jarnvagen.

Ostlanken gar genom tre lan: Stockholm, Sédermanland och Ostergétland. Fem nya
resecentrum byggs i Vagnhérad, Skavsta, Nykdping, Norrkdping och Linképing. Vid
Skavsta och Nykdping byggs en bibana till Skavsta flygplats och centrala Nykoping.
Oversiktsplanerna for respektive kommuner stodjer utbyggnaden av Ostlanken.

Ostlanken planeras vara klar for tagtrafik 2035 med en restid mellan Stockholm och
Link6ping pa cirka en timme. Mojlig maximal hastighet for tagen blir 250 km/h och
samtliga korsningar for vag- och jarnvag blir planskilda.

Den befintliga Nyképingsbanan mellan Jarna och Aby kommer att finnas kvar, men
upplats i huvudsak for godstrafik och regional pendeltagstrafik.

Den del av Ostlanken som benamns Langsjon—Sillekrog passerar genom Natura
2000-omradet Tullgarn sodra, det omrade som denna MKB avser, se Figur 1.
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Figur 1. Ostlankens strackning i férhallande till Natura 2000-omrade Tullgarn sédra.
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1.2. Bakgrund

Planeringen av den aktuella etappen av Ostlanken har foljt den process som regleras i
lagen om byggande av jarnvag och av tillatlighetsprévning enligt miljobalken. Nagra
viktiga steg har varit:

e Forstudie, 2001-2003

e Jarnvagsutredning, klar 2010

o Tillatlighetsprovning, godkand 2018

e Granskning av jarnvagsplanen, hosten 2021

Jarnvagsplan for Ostlanken Langsjon—Sillekrog ar inlamnad for faststéllelse hos
Trafikverket.

1.3. Miljoprévning och samrad

Tillstandsprovning av passage genom Natura 2000-omradet kommer att géras av mark-
och miljédomstolen gemensamt med provning av tillstand for vattenverksamheter.
Samréad for aktuell MKB for passage genom Natura 2000 Tullgarn sodra har integrerats
i samradsforfarandet for jarnvagsplanen Ostlanken delen Langsjon—Sillekrog.

I samband med férstudien har ett sa kallat samrad i tidigt skede hallits med kommuner,
lansstyrelser och andra berdrda. | jarnvagsutredningen har samrad i utokad krets med
kommuner, lansstyrelser och andra berérda genomforts. Det har ocksa genomforts
samrad med allmanheten. Under arbetets gdng har manga kontakter tagits med
naturkunniga personer med lokalkunskap samt med forskare inom en rad olika
kompetensomraden.

Avgransningssamrad avseende jarnvagens strackning genom Natura 2000-omrade
Tullgarn sddra skedde under var/sommar 2018. Syftet med samradet var att bjuda in till
dialog om miljokonsekvensbeskrivningens avgransning och innehall infor Trafikverkets
ansokan om nytt tillstand for Ostlankens passage genom Natura 2000-omrade Tullgarn
sodra.

Samradskretsen for avgransningssamradet utgjordes av lansstyrelse, kommuner,
myndigheter, organisationer (huvudsakligen miljdorganisationer), féreningar,
fastighetségare med flera. Samtliga inkomna synpunkter och minnesanteckningar finns
diarieférda hos Trafikverket under arendenummer TRV 2018/31331. Tidigare
synpunkter finns under diarienummer TRV 2014/4761. Samradsredogorelse fran
avgransningssamradet 2018 finns i Bilaga F.1 Samradsredogorelse Natura 2000,
daterad 2019-03-15.

Under samrad 2019 géllande féreslagen jarnvagsplan Ostlanken delen Langsjon—
Sillekrog samt MKB for samrad for jarnvagsplan for samma del, inkom yttranden som
berdr passagen genom Natura 2000 Tullgarn sédra. Se Samradsredogdrelse Langsjon—
Sillekrog (Trafikverket, 2021d). Ett urval av de synpunkter som framforts under ovan
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namnda samrad, samt Trafikverkets bemétande vid tidpunkten for
samradsredogorelsernas publicering, framgar i Tabell 1.

Tabell 1. Urval av synpunkter fran avgransningssamrad 2018 for passage genom Natura 2000-
omradet och fran samréad om jarnvagsplan 2019. Artalen anger nar och i vilken
samradsredogorelse Trafikverket bemdétte synpunkten.

Synpunkt Samradspart Bemotande fran Trafikverket
Hantering av massor ska Lénsstyrelsen Det blir minimal masshantering i Natura 2000-
studeras vidare. omradet. Masshantering kommer att redovisas

ytterligare i masshanteringsplan [i enlighet med villkor
i regeringens tillatlighetsprévning 7 juni 2018 dnr
M2015/03829/Me] (2018).

Behov av upplagsytor ska Lénsstyrelsen Tillfalligt upplag kommer att placeras i nara anslutning
studeras vidare. till sédra tunnelmynningen och
raddnings/arbetstunneln. Inga permanenta upplag
kommer att finnas i Natura 2000-omréadet (2018).

Eventuell Lansstyrelsen Obefintlig risk for paverkan pa skyddade naturtyper

grund\gattensénlsning och Naturvérdsverket | (2018).
dess paverkan pa naturtyper

ska studeras vidare.

Eventuell paverkan av Lansstyrelsen Hanteras sd att paverkan p& Natura 2000-omrade
utslapp av undviks (2018).

lanshallningsvatten pa
naturtyper och recipienter
ska studeras vidare.

Bullerstorning pé typiska Lénsstyrelsen Da anlaggningen planeras i tunnel genom omréadet
arter ska studeras vidare. bedoms inte typiska fagelarter knutna till utpekade
naturtyper paverkas negativt av buller (2018).

Paverkan pa skyddade Lénsstyrelsen Minskat betestryck i anslutning till utpekade
naturtyper ska studeras naturtypen kalkgrasmark i anslutning till den sédra
vidare. tunnelmynningen hanteras i samrad med

fastighetsagaren (2018).

Det ar viktigt att Lénsstyrelsen Sorsjon ingar i Natura 2000-omrédet Tullgarn ost.
Trafikverket vid Inget markansprak uppstar inom Natura 2000-omrade
utarbetande av Tullgarn ost men Trafikverket utreder
miljokonsekvensbeskrivning omgivningspaverkan fran bland annat dranvatten

for tillstandsprovning for (inlackande grundvatten) fran Tullgarnstunneln i
péverkan pa Natura 2000- driftskedet dar Sorsjon ar ett av flera studerade
omrade aven beaktar alternativ [som recipient for dranvatten i driftskedet]
péverkan pa vattenmiljon i (2019).

Sorsjon, Stockholms lan.

1.4 Regelverk Natura 2000

Natura 2000 utgors av ett natverk av omraden som alla EU:s medlemsstater ska bidra
till att skapa enligt de bada EU-direktiven art- och habitatdirektivet samt fageldirektivet.
Syftet med dessa direktiv ar att medlemslanderna tar ansvar for att sékra sin del av det
gemensamma varde som naturen ar. | bilagor till direktiven listas de arter och
naturtyper for vilka omraden ska pekas ut. Fér medlemslanderna racker det inte att
peka ut omraden, utan de maste ocksa arbeta for att naturtyperna och arterna uppnar
gynnsam bevarandestatus, dvs. att de finns kvar i 1angsiktigt hallbar omfattning.

Alla av regeringen beslutade Natura 2000-omraden har status av riksintresse enligt

4 kap. miljébalken. Atgarder som pd ett betydande sétt kan paverka miljon i ett Natura
2000-omrade kraver ett sarskilt tillstand. Till en ansokan om sadant tillstand ska det
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finnas en miljokonsekvensbeskrivning. Tillstdnd far endast lamnas om skada eller
betydande stérning inte uppkommer i en bedémning av atgarden tillsammans med
andra pagaende och planerade atgarder.

For varje Natura 2000-omrade ska det finnas en bevarandeplan, dar det beskrivs vilka
Natura 2000-naturtyper och skyddade arter som finns i omradet samt foreskrifter for

hur de ska skyddas.

I denna rapport anvands féljande begrepp som definieras pd samma sétt som
Naturvardsverket gor i sin Handbok 2017:1, Férutsattningar for prévningar och tillsyn
i Natura 2000-omraden, se Tabell 2.

Tabell 2. Begrepp samt forklaring av dessa, kopplade till Natura 2000-omraden.

Begrepp

Forklaring

Art/ Utpekad art
/ Natura 2000-art

De arter som listas i art- och habitatdirektivets bilaga 2 samt de fagelarter som
listas i fageldirektivets bilaga 1. Dessa &r ocks& markerade med B i bilaga 1 till

artskyddsférordningen.

Bevarandemal

Maél som beskriver vad syftet for utpekade naturtyper och arter innebér i
praktiken, alltsd en beskrivning av hur det enskilda omradets utpekade arter
och naturtyper ska bidra till gynnsam bevarandestatus pa biogeografisk niva.

Bevarandemalen formuleras enligt kriterierna fér gynnsam bevarandestatus.

Bevarandeplan

Dokument som bland annat ska innehalla bevarandesyftet samt vilka
bevarandeatgarder som behdvs i varje omrade. Lansstyrelsen ansvarar for att

de tas fram.

Gynnsam
bevarandestatus

En livsmiljos bevarandestatus anses gynnsam nar:

1. dess naturliga eller havdbetingade utbredningsomrade och de ytor den tacker
inom detta omréade ar stabila eller 6kande,

2. den sarskilda struktur och de sarskilda funktioner som ar nédvandiga for att
den ska kunna bibehallas pa lang sikt finns och sannolikt kommer att finnas
under en éverskadlig framtid, och

3. bevarandestatusen hos dess typiska arter &r gynnsam
En arts bevarandestatus anses gynnsam nér:

1. uppgifter om den berdrda artens populationsutveckling visar att arten pa
l&ng sikt kommer att forbli en livskraftig del av sin livsmiljo,

2. artens naturliga eller havdbetingade utbredningsomrade varken minskar
eller sannolikt kommer att minska inom en éverskadlig framtid, och

3. det finns och sannolikt kommer att fortsatta att finnas en tillrackligt stor

livsmiljo for att artens populationer ska bibehéllas pa Iang sikt.

Livsmiljo

De utpekade arternas livsmiljo

Natura 2000-naturtyp

Naturtyp som listas i art- och habitatdirektivets bilaga 1 samt i bilaga 4 i

forordningen (1998:1252) om omradesskydd enligt miljébalken
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Omréade av Ett omrade utpekat enligt art- och habitatdirektivet. Definieras enligt den
gemenskapsintresse . " . . . - . R
/SC1/psCl svenska versionen som "Ett omrade som, i den biogeografiska region det tillhor
vasentligt bidrar till att bibehalla eller aterstélla en gynnsam bevarandestatus
hos négon av livsmiljéerna i bilaga 1 eller arterna i bilaga 2 och som ocksa kan
bidra vasentligt till att det i artikel 3 ndmnda natet Natura 2000 blir
sammanhangande och som vasentligt bidrar till bibehallandet av den

biologiska méangfalden inom den biogeografiska region som avses.”

De kallas pSCI (proposed SCI) innan de godkants av kommissionen och satts

upp en officiell lista och ar utpekade enligt art- och habitatdirektivet.

Sarskilt skyddsomrade Omrade som genom regeringsbeslut klassificerats som sarskilt skyddsomrade

/SPA
(Special Protection Area) med stdd av 7 kap 28 § miljobalken. Utpekat enligt

fageldirektivet och &r en delmangd av Natura 2000-natverket.

1.5. Bedtmningsgrunder

Bedomningen av miljokonsekvenser ska géras mot de mal som anges i bevarandeplan
och de varden som angetts nar Natura 2000-omradet anmaldes till EU. Tillstand till en
verksambhet eller tgard som paverkar ett Natura 2000-omrade kan medges endast om
verksamheten inte skadar de varden som ska skyddas enligt lagstiftningen om Natura
2000-omraden (7 kap. 28 § miljobalken).

| detta kapitel formuleras kriterier som anvands i denna MKB for att beddma om
verksamheten innebar skada eller storning enligt 7 kap. 28 § miljobalken.

1.5.1. Natura 2000-naturtyper

Enligt miljobalken far en verksamhet inte skada den livsmiljo eller de livsmiljoer som
Natura 2000-naturtyperna utgor i omradet och som avses att skyddas.

Lansstyrelsen preciserar i bevarandeplanerna vilka naturtyper som ar skyddsvarda
enligt art- och habitatdirektivet. For denna MKB har en bedémning av vilka omraden
som &r Natura 2000-naturtyp gjorts av Ekologigruppen och stamts av med
Lansstyrelsen Sdermanland.

Som skada bedéms i denna MKB all paverkan som fysiskt forsamrar Natura

2000-naturtyperna. Den viktigaste mattstocken &r omradets bevarandestatus.
Beddmning av bevarandestatus utgar generellt fran foljande aspekter:

e bibehallen positiv struktur och funktion i omradet

e stabila utbredningsomraden

e artstatus pa biogeografisk niva

e artstatus pa lokal niva

e bevarandestatusen jamfort med nar Natura 2000-omradet avsattes

e gynnsam bevarandestatus hos typiska arter.
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I Natura 2000-naturtyperna finns s.k. typiska arter. Dessa arter preciseras i
Naturvardsverkets vagledningar for Natura 2000-naturtyper. Bibehallna (eller 6kade)
populationer hos dessa arter ar en forutsattning for positiv bevarandestatus i Natura
2000-naturtyper. Darfor betraktas varje paverkan som innebar minskade populationer
av typiska arter i Natura 2000-naturtyperna som en paverkan som skadar naturtypen.

1.5.2. Arter

De arter som ska skyddas enligt 7 kap. 28 § miljoébalken definieras i denna MKB som:
e arter eller artgrupper som ndmns i bevarandeplanen som skyddsvarda samt

o allaarter i fageldirektivets bilaga 1 och art- och habitatdirektivet som aterfinns
inom Natura 2000-omradet.

En atgard i ett Natura 2000-omrade far inte utséatta ovanstdende arter for en stérning
som pa ett betydande satt kan forsvara bevarandet av arten eller arterna i omradet. En
sadan stérning kannetecknas av:

e att den bidrar till en langsiktig negativ populationstrend,

e att artens naturliga utbredningsomrade i omradet minskar eller

e att storleken pa artens livsmiljo i omradet minskar.
For att bedéma stérningen ska foljande parametrar beaktas:

e varaktighet

e intensitet

o frekvens.

1.5.3. Paverkan pa omradets helhet

| EU-direktivet finns en lydelse om att paverkan pa omradets helhet inte ar tillaten. |
denna MKB gérs darfor bedémningar utifran féljande fragestallningar:

o Vilka konsekvenser far verksamheten eller atgarden pa de malsattningar som
Natura 2000-omradet ar avsatt for? Kan syftet att sékerstélla biologisk
mangfald, inom och utom omradet, sagas uppnas?

o Vilka konsekvenser far verksamheten eller atgarden pa det aktuella Natura
2000-omradet, som en del av det internationella natverket av skyddade

omraden?

e Har omradet sjalvlakningsformaga (tillracklig storlek pa livsmiljoer, samband
mellan livsmiljoer)?
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1.5.4. Kumulativa konsekvenser

Konsekvenserna pa ett Natura 2000-omréade ska inte bara bedémas utifran paverkan av
den verksamhet eller tgard som anstkan avser, utan ocksa inrdknat den sammanlagda
paverkan fran andra befintliga storningskallor.

Kumulativa konsekvenser kan uppkomma om flera olika verksamheter planeras i ett
omrade samtidigt. Eventuella framtida verksamheter som inte omfattas av tillstand eller
beslutade planer sdsom vagplaner, jarnvagsplaner eller detaljplaner, kan inte vagas in i
bedémningar av kumulativa konsekvenser.

1.6. Avgransning

1.6.1. Tematisk avgransning

De konsekvenser som bedéms i denna MKB ar de som ar kopplade till paverkan pa arter
och livsmiljéer inom Natura 2000 Tullgarn sédra. Ovriga miljokonsekvenser av
jarnvagsprojektet behandlas i Bilaga D Miljékonsekvensbeskrivning vattenverksamhet
Langsjon—Sillekrog och i Bilaga D.3 Miljokonsekvensbeskrivning Ostlanken -
Jarnvagsplan delen Langsjon-Sillekrog.

Objekt och varden som inte omfattas av Natura 2000-bestdmmelserna beskrivs och
bedoms i Bilaga D Miljokonsekvensbeskrivning vattenverksamhet Langsjon—Sillekrog
samt i Bilaga D.3 Miljokonsekvensbeskrivning Ostlanken - Jarnvagsplan delen
Langsjon—Sillekrog.

Natura 2000-omradet omfattas aven av naturvardsomradet Tullgarn och Furholmen
(NVR-id: 2002405). De varden som omfattas av omradesforeskrifterna bedéms
overensstamma med de varden som finns i Natura 2000-omradet. Vid
konsekvensbedémningarna bedéms darmed paverkan pa naturvardsomradets varden
och Natura 2000-omradets varden gemensamt.

1.6.2. Tidsmassig avgransning

En beskrivning av ett projekts miljokonsekvenser maste av naturliga skal knytas till en
situation som ligger ett antal ar fram i tiden. | det har fallet har &r 2040 valts som
prognosar. Da forutsatts att byggskedet ar avslutat och att jarnvagen ar i full drift.

Den tidsmassiga avgransningen for paverkan under byggtiden begrénsas till den tid
bygget pagar, samt tiden direkt efter bygget. Ostlanken planeras vara klar for tagtrafik
2035.

1.6.3. Geografisk avgréansning

Fysiskt intrang i Natura 2000-omréade Tullgarn sodra har minimerats da jarnvagens
passage genom omradet till storsta delen ar forlagd i tunnel. Konsekvensbedémningen
har i férsta hand avgransats till jarnvagsanlaggningens direkta intrdng samt den del av
Natura 2000 Tullgarn sédra som ligger inom paverkansomradet for
grundvattensankning.
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Utredningar och inventeringar har dock utforts inom ett omrade som &r storre an
paverkansomréadet for grundvatten. Utredningsomradet togs fram i ett tidigt skede i
projektet. Den delen av utredningsomradet som ligger inom Natura 2000-omradet
kallas i fortsattningsvis i detta dokument for utredningsomrade Natura 2000.

Konsekvensbeddmningen omfattar dven paverkan pa évriga delar av Natura
2000-omradet utanfor utredningsomrade Natura 2000, vilka skulle kunna péaverkas av
planerad verksamhet. Detta ror aspekter som exempelvis bullerstérning och forlorad
konnektivitet i landskapet. Den geografiska avgransningen av sddana aspekter varierar
beroende pa vilket varde som berérs och vilken paverkan det handlar om.

Det finns en grundvattenférekomst (ID: WA52113140) som till en liten del ligger inom
Natura 2000-omradet. Denna MKB innehaller inte nagon beskrivning av
grundvattenforekomsten eftersom den inte har ndgon koppling till de varden som
omfattas av bevarandeplanen for Natura 2000 Tullgarn sédra.

1.7. Osakerheter

Miljobedomningar innehaller alltid osakerheter, i det har fallet finns osakerheter
forknippade med att jarnvagen inte beraknas tas i drift forran tidigast ar 2035. Det
innebar att det kommer att ske samhallsforandringar och tillkomma nya planer och
projekt som inte ar kanda idag, men som kan komma att paverka bedémningen av
Ostlankens miljokonsekvenser inom Natura 2000-omradet. Osakerheter kan ocksa
forekomma i och med att de metoder, underlag och informationskéllor som anvants for
miljobedémningen kan vara behé&ftade med olika brister och osékerheter. Vidare finns
osakerheter kring framtida skotsel av jordbruks- betes- och skogsbruksmarker och hur
dessa verksamheter kommer att bedrivas inom Natura 2000-omradet.
Klimatforandringar ar aven det en aspekt som i framtiden kan ge férandrade
forhallanden i omradet. Bedomningar med avseende pa hydrologi r 2040 baseras pa
IPCC:s bedémningar (IPCC, 2014).

Konsekvensbeddmningar vad galler naturmiljo har alltid ett visst méatt av osakerhet
inbyggt. De inventeringar som genomforts ger en 6égonblicksbild av de varden som finns
och beroende pé tid pa ret och sdsongs- och arsvariationer kan varden missas.

Inom Natura 2000-omradet Tullgarn sédra anlaggs en lang tunnel. Fér bedomningen av
paverkan till foljd av grundvattenbortledning for bergtunneln ar kunskap inhamtad om
bergets hydrauliska egenskaper. Trots att undersokningsborrningar i berg har utforts pa
flera platser langs tunneln, med syfte att tacka in olika egenskapsomraden, sa utgor de
punktinformation i en komplex och varierande massa. Avgérande for paverkan ar inte
heller enbart identifierade sprickzoner med god vattenférande formaga, utan ocksa
sprickornas tillgang pa vatten och kontakt med ovanliggande magasin i jord.

Sammantaget har risker och osékerheter hanterats genom att ha ett véal utvecklat
uppféljnings- och &tgardsprogram i bygg- och driftskede. Antaganden, berakningar och
bedomningar har gjorts s att risken for negativ konsekvens av verksamheter
overskattas nar osakerhet rader.
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2 Omradesbeskrivning

2.1. Natura 2000-omrade Tullgarn sédra

Natura 2000 Tullgarn sodra stracker sig fran Langsjon i nordvast till kusten i sydost.
Natura 2000 Tullgarn sodra &r skyddat som naturvardsomrade (hanteras som
naturreservat i och med inférandet av miljobalken) och pSCl-omrade samt SPA-omrade
enligt art- och habitatdirektivet. Det finns en bevarandeplan for Natura 2000 Tullgarn
vastra som faststalldes 2005-10-20. Detta &r samma omrade som numera har fatt
namnet Tullgarn sédra.

Endast den nordvastra delen av Natura 2000-omradet berdrs av det aktuella
jarnvagsprojektet, se Figur 1. Den del som ber6rs av markintrang redovisas i Figur 2.

2.1.1. Syfte med Natura 2000 Tullgarn sédra

I bevarandeplan anges 6vergripande syfte och mal med Natura 2000-omradet som:

"Syftet med Natura 2000-omradet Tullgarn vastra (numera Tullgarn sédra) ar att
bevara ett skogs- och jordbrukslandskap med héga naturvéarden med hotade och
ovanliga arter och ett rikt vaxt- och djurliv knutet till bade de 6ppna, halvéppna och
mer slutna naturtyperna. Det finns en stor variation av naturtyper och smabiotoper i
omradet vilket skapar forutsattningar for en stor biologisk mangfald. Har finns allt
fran aldre barrnaturskog, havdade betesmarker till grunda havsvikar och mindre
kalkklippor. Inom omradet pagar ocksa ett aktivt jord- och skogsbruk, dar man
forsoker bevara de naturvarden som finns genom olika typer av hAnsyn samt
passande skotsel. Tack vare sin storlek och med ett flertal naturtyper spridda i
omradet, med ett visst utbyte mellan varandra tillsammans med variationsrikedom av
biotoper bor Tullgarn fungera som en spridningskélla i omgivande landskap for flera
av de arter som forekommer inom omradet.”

2.2. Naturvardsomrade Tullgarn och Furholmen

Utredningsomrade Natura 2000 sammanfaller med naturvardsomradet Tullgarn och
Furholmen. Det ursprungliga skyddet utgérs av ett naturvardsomrade fran 1984, men
hanteras numer som ett naturreservat. Syftet med naturvardsomradet ar enligt beslutet
att bevara och varda omradets stora geologiska, botaniska och zoologiska varden samt
den véardefulla landskapsbilden samtidigt som ett normalt jord- och skogsbruk bedrivs.

2.3. Utredningsomradets naturférhallanden

De sddra delarna av utredningsomrade Natura 2000 utg6rs av ett representativt
odlingslandskap som domineras av akermark, men dar dven inslag av betesmarker finns
som har havdats under 1ang tid. Den norra och mellersta delen domineras av brukade
barrskogar. Stora delar utgors idag av triviala planterade barrskogar pa fore detta
sumpskogsomraden. Alla stérre sumpskogar och skogbevuxna myrar &r dikade. Endast
mindre objekt har forblivit opaverkade av dikning men dessa saknar hoga naturvarden. |
skarp kontrast till detta finns gammal skog med hdga naturvarden pa hallmarker vilka
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manga ganger ar svartillgangliga pa grund av branta sluttningar, samt tekniska
impediment i branta sluttningar och rikblockig mark. I naturskogen soder om Langsjon
finns ovanliga lavar och svampar samt flera skyddsvarda fagelarter. Oster om Léngsjon
finns ocksa hallmarkstallskogar med hdga naturvarden dar inslaget av gammal senvuxen
tall bitvis ar stort och i ett par av sydsluttningarna finns gammal och hdgvuxen tall- och
barrblandskog. Oster om E4 ligger ett stérre skogsomrade med inslag av gammal
barrblandskog och hallmarks-tallskog. Inga av objekten med htga naturvérden ar
kansliga for grundvattensankning. Se avsnitt 6.2.

Spartorp
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Anlaggningen och naturtyper inom Natura 2000-omrade Tullgarn sédra N
== Bro S5 Upplagsyta Natura 2000 naturtyper
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mmmm Betongtunnel/trag r = , Natura 2000 Kalkgrasmark
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Figur 2. Del av Natura 2000-omrade Tullgarn sédra med de naturtyper som har identifierats
inom utredningsomrade Natura 2000 samt respektive omradesnummer. Byggvagar,
etableringsytor och upplagsytor ar tillfalliga markomraden som aterstalls efter byggtidens slut.
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2.4. Natura 2000-naturtyper

Inom utredningsomrade Natura 2000, alltsa den avgransade del av Natura 2000
Tullgarn sdédra som denna MKB behandlar, forekommer fyra olika Natura 2000-
naturtyper: kalkgrasmarker, véstlig taiga, traddkladda betesmarker samt fukténgar.

Nedan beskrivs dessa naturtyper samt respektive numrerat omrade som visas i Figur 2.

2.4.1. 6210 - Kalkgrasmarker
Kalkgrasmarker utgors av torra till friska betespraglade kalkrika grasmarker ofta med
stort inslag av Orter. Har ingar olika faser av &ngshavre-samhallen. Miljéerna ar i regel
mycket artrika. Inom utredningsomrade Natura 2000 finns sddana marker sydvast om

Kumla i Natura 2000-omrédets sydvéstra del, omrade 1, 2, 3, 6 och 18 (Figur 3).
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Naturtyper vid Tullgarnstunnelns sddra tunnelmynning N
== Bro I Bergterrass Natura 2000 naturtyper r =, Natura 2000
Bank [ Raddningsyta Kalkgrasmark = = Tullgarn sodra
mmmm Betongtunnel/trag [ slant V777 Tradkladd betesmark
e Bergtunnel [ ] Tryckbank Vastlig taiga
Servicevag/Teknikyta B Etableringsyta g 250 500m
Byggvag § Upplagsyta 2022-11-03 © Lantmateriet, Geodatasamverkan
Figur 3. Natura 2000-naturtyper kring Kumla, Tullgarnstunnelns sédra tunnelmynning samt

service- och raddningstunneln med anlaggningens markansprak.
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Omrade 18 (Figur 3 och Figur 4) ar ett mycket litet objekt som ligger intill den plats

dar den stdra tunneléppningen i Tullgarns Natura 2000-omrade kommer att anlaggas.

Storre delen av den lilla kullen dar omrade 18 ligger ar bade igenvéxt och/eller

naringspaverkad fran omgardande akerbruk. En liten del (18a), 0,06 ha, av detta ar dock
helt utan negativ paverkan och hyser fortfarande havdgynnade arter som ljus solvanda
och brudbrod (bdda med hogsta indikatorvéarde och solvandan ar rodlistad (NT)). Denna

del utgor fullgod Natura 2000-naturtyp. Omrade 18b &r ocksd 0,06 ha och nagot
paverkat, men bedoms ha tillrackligt med arter (gullviva, bockrot med flera) och
strukturer (hagmarkstrad, stenbundet med mera) for att utgéra naturtyp utan fullgod
status. Hedpérlemorfjaril &r en typisk art for kalkgrasmarker som troligen finns i
omradet, den har hittats i omrade 1 (Figur 3 och Figur 4).
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Anlaggningen vid Tullgarnstunnelns sédra tunnelmynning
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Figur 4. Tullgarnstunnelns sédra tunnelmynning med permanenta markansprak samt
forhallande till omrade 18 med Natura 2000-naturtypen kalkgrasmark. I figuren syns aven
omrade 1 och 2.
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Omrade 1 (Figur 3 och Figur 4) &r ett litet men mycket artrikt parti av naturlig fjarilsrik
grasmark. Grasmarken &r beldgen i en storre falla med plojd /godslad betesmark med
forekomster av rodklint, prastkrage, angshavre, liten bldklocka, backkléver, jungfrulin,
darrgras, kantig fetknopp, getvappling, midsommarblavinge och hedparlemorfjaril
(typisk art samt rodlistad VU). Omréadet &r idag obetat.

Omrade 2 (Figur 3 och Figur 4). Kalkrik grasmark som bestar av en artrik sydostvand
sluttning i en i dvrigt trivial bjorkhage som klassas som naturtypen Tradkladd
betesmark. Ovriga delar av hagen bedéms inte hysa hoga varden da den &r igenvuxen
med slan (50 % tackning) och innehaller fa betesindikatorer (rodklint, liten blaklocka).
Ovriga arter i omradet ar gullkléver, backtimjan, solvanda, rodkampar, gullviva,
brudbrdd, angshavre, liten blaklocka, stor bladklocka, rodklint. Hedparlemorfjaril ar en
typisk art for kalkgrasmarker som troligen finns i omréadet. Den har hittats i omrade 1.

Omrade 3 (Figur 3). Hastbetad hagmark med tall i glest tradskikt (cirka 10 %).
Buskskiktet utgors av en, slan och ung tall och tacker cirka 20 %. Faltskiktet ar artrikt
och hyser en rad kravande arter. Artfynd: backsmultron, flentimotej, jungfrulin,
solvanda, vildlin, rodkampar, brudbrod, gullviva, gulmara, bockrot, liten bldklocka, stor
blaklocka, smultron, angshavre, prastkrage och rodklint. Hedparlemorfijaril ar en typisk
art for kalkgrasmarker som troligen finns i omradet, den har hittats i omrade 1.

Omrade 6 (Figur 3). Betesmark som i sina 6ppna partier pa fornlamningarna ar artrik.
Smarre partier har karaktéren av dngshavretorréang. Delar av objektet ar igenvuxna med
slan och smaétrad. Tradskiktet utgors av enstaka bjorkar. Omradet bedoms ha en mycket
lang obruten havdkontinuitet (>300 ar). Tidigare fynd finns av lundtrav, gullklover,
blasuga, backsmultron, flentimotej, knélsmorblomma, dngsskallra, brudbrod, gullviva,
gulmaéra, gokart, liten bldklocka, smultron, stor blaklocka, angshavre, prastkrage. Svagt
betat.

2.4.2. 9010 - Vastlig taiga

I Tullgarnsomradet har rationellt skogsbruk bedrivits i dver 100 ar. Skogarna ar i
huvudsak starkt paverkade av detta. Naturskogskvaliteter som uppfyller kvalitetskraven
for véastlig taiga finns framst i vissa hallmarkstallskogar.

Generell definition av vastlig taiga: naturliga, gamla, barrskogar samt yngre successioner
som utvecklas naturligt efter brand eller omfattande stormféllningar, "naturskog” eller
"naturskogsartad skog”. Med naturliga, gamla skogar menas skogar som bibehallit en
stor del av den naturliga skogens artsammanséttning, aldersvariation och ekologiska
funktion. Krontackningen far inte vara lagre an 30 %.

De vardefulla barrskogsmiljoer som hittats i utredningsomrade Natura 2000 (Figur 2)
ar till allra storsta delen av denna naturtyp. Det ror sig i forsta hand om
hallmarkstallskogar som lamnats utan skogsbruk da de betraktats som impediment,
men ocksa om branter och andra svartillgangliga omraden som inte kunnat avverkas.

Alla skogsomraden klassade som vastlig taiga ar hallmarkstallskogar men inom sig kan
de hysa partier med frisk och ibland fuktiga skogspartier. De har alla
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naturskogskvaliteter men ar ofta ndgot paverkade av skogsbruk. Omrade 19 pa 6stra
sidan motorvéagen hyser partier med 6versilande markvatten.

2.4.3. 9070 - Tradkladd betesmark

Tradkladda betesmarker ar bevuxna med tréad och buskar med en krontackning av minst
30 % och hdgst 100 %. Naturtypen karaktériseras av ett glest tradskikt av bjork, ek eller
andra tradslag eller betade skogar med kontinuitet pa tidigare utmarker. Manga grova
I6vtrad ar speciellt vardefulla eftersom traden &r mycket artrika nar det géller lavar,
svampar och evertebrater, ofta innehallande flera rodlistade arter.

Tradkladda hagar upptrader framst intill arrendegdrdarna, dar det &nnu halls betande
djur, i vastra delen framst vid gdrdarna Nora, Kumla och Hallsta. Tradvegetationen i
hagarna &r mycket blandad, men bestéar ofta av triviallovtrad och stora tallar.

Omrade 2 (Figur 2 och Figur 3). Utgors av tradkladd betesmark med vidkroniga
bjorkar och fagelbar inom ett omréde med kalkgrasmark. Viss naringspaverkan
tillsammans med svagt bete motiverar bedémningen icke fullgod status. Inom omradet
ligger en liten kalkgrasmark.

Omrade 6 (Figur 2 och Figur 3). En trad- och buskbarande hage. Hagen ar belagen pa
en hojd som sluttar ned at sydost. P& Gstra sidan star nagra grévre trad, en salg med en
stamdiameter pa 50 cm, bjork 45 cm och ett fagelbar 30 cm. Buskskiktet ar glest och
bestar framfor allt av ndgra snar med slan samt enstaka bjorkar. Markférhallandena ar
torra till friska och smarre partier har karaktaren av dngshavretorrang. Vastra sidan ar
mer godselpaverkad och igenvaxt med slan. Det framsta naturvardet ar forekomsten av
en rad havdgynnade arter som &r spridda 6ver omradet. Dar vaxer bland annat
backsmultron, blasuga, flentimotej, knélsmaérblomma, brudbréd, gullviva, gulmara,
gokart, liten bldklocka, prastkrage, smultron, stor blaklocka, angshavre och dngsvadd.
Fina strukturer som vidkroniga trad, tuvighet etcetera lgenvaxning av slan och viss
godselpaverkan samt klen havd. Vardena finns dock kvar. Omradet utgor lampliga
livsmiljoer for gulsparv som &r rodlistad (NT).

Omrade 20 (Figur 2). Omradet bestar av en mindre bjérkhage med inslag av gamla,
tidigare hamlade bjérkar. |1 den vastra delen forekommer ganska mycket asp. Marken ar
smablockig och torr till frisk. Varen 2015 var omradet inte betat.

Omrade 21 (Figur 2). Omradet utgors av en tradkladd betesmark pa en kulle.
Tréadskiktet domineras av tall men inslag av gran och bjork forekommer ocksa. Skogen
ar forhallandevis ung men inslag av aldre trad forekommer. Viss godselpaverkan kan ses
i de laglanta delarna. Omradet betades under varen 2015 av kor.

2.4.4. 6410 - Fuktangar

Strandéngar vid Norasjons vastra strand &r klassade som Natura 2000-naturtyp
"Fuktangar med blatatel och starr” (EU-kod 6410b), se Figur 2. Naturtypen ar betingad
av langvarig havd (bete eller slatter) och variationer i grundvattennivan, med
aterkommande vattenméttad mark, exempelvis epilittoraler som paverkas av vaxlingar
mellan hog- och lagvattenstand. En konsekvensbeddmning av paverkan pa fuktangarna
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har gjorts eftersom de ligger vid utloppet av Dike till Norasjon, vars flode paverkas av
projektet.

2.5. Flora

Vaxtligheten vid Tullgarnomradet som helhet ar mycket artrik och valundersokt. Har
finns bortat 800 karlvaxtarter, varav flera ar sallsynta, samt artrika lundmiljoer dar
vegetationen paverkas av kalkinslag i jordarna.

Inom det aktuella utredningsomradet forekommer inga av de arter som omfattas av
sarskilda skydd kopplat till Natura 2000. En skyddad art, gullviva, vilken ar skyddad
enligt artskyddsforordningens 9 § finns inom de betespréaglade omradena. Flera
havdgynnade arter forekommer i de betespréglade markerna vilka beskrivs under
respektive omrade i avsnitt O. Flera inventeringar av karlvéaxter har utforts i samband de
olika naturvérdesbeddmningar som gjorts.

2.6. Fauna

2.6.1. Faglar listade i fageldirektivets bilaga 1

Riktade fagelinventeringar langs Ostlankens planerade strackning gjordes 2004 och
2005. Kompletterande inventeringar inom Natura 2000 Tullgarn sddra utférdes 2016
och 2017 framst omradena nordvast om E4. Fagelinventeringarna har tackt ett
vasentligt storre omrade an utredningsomrade Natura 2000. De arter som beskrivs
nedan ar skyddsvéarda arter, vilka har utretts om de paverkas eller ej.

Vid inventeringarna har tjader har patraffats langst i vaster i Natura 2000-omradet,
tradlarka forekommer med ett revir i skogarna nordost om motorvégen. Vid Norasjon
hackar trana och sdngsvan. Hackning av brun karrhok forekommer vid Norasjons
sydvastra strand.

Inventering av havsorn har genomforts vid flera tillfallen inom Natura 2000-omradet.
Resultaten fran &r 2014, 2016 och 2017 ar entydiga och visade att arten inte hackar i
omradet.

Under 2016 och 2017 gjordes riktade inventeringar av bivrak. Vid dessa inventeringar
framkom det att arten forekommer inom Natura 2000-omréadet Tullgarn sédra.

Inom det omrade som beddms paverkas av projektet (Figur 2) har tva arter som ar
listade i fAgeldirektivets bilaga 1 hittats, vilka beskrivs narmare nedan. Ingen av arterna
ar rodlistade (rodlista 2020).

Tornskata patraffades under biotopkarteringen 2005 med enbart ett revir vid Kumla
gard, vaster om motorvagen (Figur 2). Detta var betydligt mindre &n vad man hade
kunnat férvanta sig utifran naturmiljéernas utseende, vilka pa flera hall sdg ut att vara
lampliga térnskatemarker, till exempel kring Nora och Hallsta gardar. Arten har inte
observerats vid Kumla gard i samband med de kompletterande fagelinventeringar som
genomforts i projektet. Det finns heller inga observationer inrapporterade i Artportalen
fran senare tid.
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Nattskarra har inom utredningsomrade Natura 2000 patraffats i tallskog nordvast om
E4, soder om Kattskar (Figur 2). Ett par konstaterades under revirkartering 2005. Aven
2004 péatraffades nattskarra i detta omrade. Ingen nattskarra patraffades 6ster om
jarnvéagen. Nattskarra har eftersokts 2016 och 2017 men inte aterfunnits pa de platser
arten tidigare har observerats inom Tullgarnomradet. Arten bedéms dock finnas kvar i
omradet eftersom forutsattningarna for arten finns kvar. Nattskarran ar under hackning
och néringssok hénvisad till 6ppna eller glest tradbevuxna miljéer. Inom huvuddelen av
det svenska utbredningsomréadet &r gles talldominerad skog och hyggen de vanligaste
biotoperna. De bésta reviren finns i omraden med ett gynnsamt lokalklimat, ofta i gles
hedtallskog eller hallmarkstallskog. Det finns rapporter om nattskarror som fédosoker i
manga olika miljoer, till exempel éver 6ppet vatten och angsmarker. Brittiska
undersokningar visar att arten normalt ror sig ganska langa strackor fran boplatsen
under fodosoket, i snitt 3,1 kilometer i den studerade populationen (Alexander &
Cresswell, 1990).

2.6.2. Ovriga skyddsvérda faglar

Sanglarka var tidigare rodlistad pa grund av en snabb populationsminskning.
Minskningen har planat ut och arten ar sedan 2020 inte l&angre rodlistad. Arten hackar
pa akermarkerna i hela Tullgarn sodra. Sarskilt tatt mellan reviren ar det vid Norasjon
utanfor utredningsomrade Natura 2000 dar cirka tio revir har karterats. Sdnglarkor
hackar inte garna nara bryn och nastan alla revir ligger mer an 60 meter fran
brynkanter. De hackar heller inte pa grasmarker mindre an cirka 11 ha. P& dkermarkerna
kring Kumla gard inom utredningsomradet finns nagra enstaka revir observerade
genom aren (Figur 2). Vid inventeringen 2017 observerades spelande sanglarka pa
akermarken norr om Kumla gard.

2.6.3. Déaggdjur

Allmé&nt om daggdjursférekomster

Antal daggdjursarter uppges i skotselplanen for naturvardsomradet vara cirka 35
stycken (Lansstyrelsen i Sodermanlands lan 1984). Alg och radjur forekommer i goda
stammar. Av 6vrig storre fauna férekommer dovhjort och vildsvin allméant i omradet.
Vildsvin satter tydligt sin pragel pa vegetationen genom sitt bokande.

Fladdermdss

2017 genomférdes en fladdermusinventering inom den véastra delen av Natura 2000-
omradet dar atta arter noterades (Trafikverket 2017¢). Minst en, méjligen bada, av
arterna mustaschfladdermus och taigafladdermus finns i omréadet. Arterna ar dock svéra
att skilja at och behandlas vid inventeringar av det slag som genomforts i Ostlanken som
ett artkomplex. Ingen av arterna som ar funna i Natura 2000-omradet &r rodlistad eller
listad i bilaga 2 till EU:s art- och habitatdirektiv. Alla fladdermdéss som patraffats i denna
undersokning &r daremot listade i direktivets bilaga 4 som listar arter som kréaver
noggrant skydd, i likhet med alla arter av fladdermdss som finns i Sverige.

I den vastra delen av Natura 2000-omradet pekas ett strak mellan Lilla Kattnds och

Lugnet ut som sarskilt artrikt (Figur 2). Utmed grusvagen som gar mellan dessa platser
har sex arter av fladdermdss noterats. Sannolikt rér det sig om en ledlinje i landskapet
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som fladdermdssen anvander for att forflytta sig mellan olika livsmiljoer i omréadet. Aven
vid Gravtorp, sbder om Langsjon, och vaster om Kumla noterades fem arter per lokal.

Sodra delen av Natura 2000-omradet Tullgarn sédra, dar Ostlanken forlaggs ovan mark,
bedoms vara av lagt varde for fladdermass da det i huvudsak ar ett 6ppet
jordbrukslandskap med delvis kraftig bullerpaverkan fran narliggande E4.

2.6.4. Grod- och kraldjur

Inventeringar av groddjur och kraldjur har genomforts. Sarskilt har groddjur, inklusive
storre vattensalamander, eftersokts men inte hittats, vid det dike som leder till Norasjon
och i den norra delen av Natura 2000 Tullgarn sédra, precis dster om E4. Inga
vardefulla grod- och kraldjurslokaler har patraffats. Hasselsnok har eftersokts langs
jarnvagslinjen i miljéer med potential for arten. Hasselsnok beddms inte finnas i
narheten av den planerade jarnvagen (Trafikverket 2017c).

2.6.5. Ryggradslésa djur

I insektsinventeringar fran 2006 (Collinder 2006) konstateras att det finns véardefulla
insektsmiljoer i Natura 2000-omréadet. Inga arter ryggradslésa djur som omfattas av art-
och habitatdirektivet har dock patraffats i utredningsomrade Natura 2000 i de
omfattande inventeringar som genomforts.

Infor foreliggande tillstandsansokan har en fjarilsinventering genomforts i omradet for
tunnelmynningen i sodra delen av Natura 2000-omradet (Andersson 2018).
Inventeringen visar att det finns tva naturvardsintressanta dagfjarilar knutna till de
blomsterrika markerna intill tunnelmynningen, kloverblavinge och hedpéarlemorfiaril,
den senare rodlistad (VU) och typisk art for kalkgrasmarker (omréde 1, 2, 3 och 18,

se Figur 3).
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3 Nollalternativ och andra alternativ

Nedan beskrivs kort forutsattningarna for det nulage och nollalternativ som
konsekvensbeddmningarna i denna MKB utgar ifrdn. Inga i nulaget kanda kommunala
planer eller andra &tgarder planeras som kan paverka Natura 2000-omrade Tullgarn
sodra. Den faktor som framst kommer att paverka omradet, utéver Ostlankens
planférslag, ar forandrade trafikmangder pa de statliga vagarna och jarnvagarna fram
till &r 2040. Skillnaden mellan nulage och nollalternativ handlar darfor framst om
trafikflode, vilket paverkar omradets bullernivaer nu och i framtiden.
Alternativutredningarna som sedan beskrivs ligger till grund for val av sparlinje och
planférslagets utformning i Natura 2000-omréadet.

3.1. Nulége — referens

Nulagets befintliga miljotillstand anvands som huvudsaklig bedémningsreferens for
effekter och konsekvenser pa miljon. Nulagesbeskrivning av omréadet finns i kapitel 2.
Miljopaverkan till foljd av den planerade anlaggningens bygg- och driftskede samt
nollalternativet jamfors med nulagets miljotillstand.

Nykdpingsbanan ar en del av den befintliga jarnvagen Sédra stambanan, vilken idag gar
genom Natura 2000-omradet Tullgarn sédra. Denna del av Sodra stambanan mellan
Jarna och Norrkoping ar en enkelsparig jarnvag med relativt gles tagtrafik. Genom
Natura 2000-omradet gar ocksa E4, vilken korsas av befintlig jarnvag.

Sodra stambanan mellan Jarna och Norrkoping trafikeras idag av 38 persontag och tva
godstag per vardagsmedeldygn. Trafiken pd E4 utgors av 24 500 fordon per
arsmedeldygn, varav 16 % ar tung trafik.

3.2. Nollalternativ

Nollalternativet beskriver den utveckling som férvéantas om inte en utbyggnad av
Ostlanken kommer till stdnd. Det nollalternativ som anvands i konsekvens-
bedémningarna i denna MKB ar miljosituationen vid referensaret 2040 utan Ostlanken.

Sodra stambanan mellan Jarna och Norrkoping bedéms ar 2040 trafikeras av 56
persontag och sex godstag per vardagsmedeldygn, vilket ar nara kapacitetstaket for
banan och en vasentlig 6kning jamfort nulaget. Trafiken pa E4 berdknas oka till 36 100
fordon per arsmedeldygn, varav 17 % ar tung trafik.

Vad galler markanvandningen inom Natura 2000-omradet forvéntas inga forandringar
an de som eventuellt kommer av atgarder enligt bevarandeplanen fér omradet.
3.3. Tidigare utredda alternativ

Trafikverket har utrett manga olika alternativa strackningar for Ostlanken delen
Langsjon—Sillekrog. Vid tva tidigare tillfallen har MKB tagits fram for ett antal
alternativ.
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3.3.1. MKB-utredningar 2006 och 2014

2006 togs en MKB fram som beskrev konsekvenserna av Ostlanken for fem olika
alternativa korridorer genom Natura 2000-omrade Tullgarn sodra, under forutsattning
att den gamla jarnvagen som gar genom omradet togs bort. MKB-utredningen kom fram
till att fyra av dessa strackningar skulle vara mgjliga utan att skada Natura 2000-
omradet.

2014 togs en MKB for Natura 2000-omrade Tullgarn sodra fram, vilken innehaller
bedomningar av sex olika sparlinjer som skulle vara méjliga utan att skada Natura
2000-omradet. Trafikverket arbetade vidare med den sparlinje som bedémdes ge bast
maluppfyllinad for projektet och kringliggande miljcer, sparlinje Gron 21 (Trafikverket,
2016a).

3.3.2. Utredda alternativa sparlinjer 2016—-2018

Efter att alternativet Gron 21 hade valts som det mest lampliga utférde Trafikverket en
kapacitetsutredning som visade ett behov av higre kapacitet pa Ostlanken, delen
Langsjon—Sillekrog, an vad som tidigare hade forutsetts. Det bedémdes finnas behov av
att justera véxellagena vid resecentrum Vagnhérad genom att dar planera for langre
sidospar och raklinje.

En ny utredning av sparlinjealternativ utifrdn de nya forutsattningarna genomférdes
under 2016—2018. Flera av sparlinjealternativen i denna utredning valdes efterhand
bort eller optimerades for att battre passa in i landskapet och dess forutsattningar.
Slutligen beslutades att ga vidare med utredningsalternativ 3 och 4, som darefter
jamfordes med tidigare sparlinjeval Gron 21. De beddmdes ha potential att utgéra battre
alternativ &n Gron 21, da de var forlagda i tunnel vid passage genom Natura 2000
Tullgarn soédra.

De tva utredningsalternativen 3 och 4 innebar till en borjan att jarnvagen, soder om
Kyrksjon, cirka tre kilometer norr om Natura 2000-omrade Tullgarn sddra, korsade
under E4 fran den 6stra till den vastra sidan av vagen och passerade Natura 2000-
omradet i huvudsak i bergtunnel. Darefter passerade jarnvagen pa bro 6ver dkermark
och E4 vid Vagnharad. S6der om Vagnhérad anslét linjerna till alternativ Grén 21 i
Trosadns dalgang. Jamfért med Gron 21 tillkom tva korsningar med E4 och en 1ang
bergtunnel genom Tullgarn.

Under den fordjupade sparlinjeutredningen mellan utredningsalternativen 3 och 4 samt
sparlinje Gron 21 patraffades tva Natura 2000-naturtyper i den sodra delen av Natura
2000-omrade Tullgarn sodra (Trafikverket, 2018a). For att undvika intrdng i Natura
2000-naturtyperna och genom flertalet optimeringar justerades sparlinjerna for
utredningsalternativen 3 och 4 innan de till slut bendmndes 3e och 4h, se Figur 5.

2018 fastslog Trafikverket slutligen att alternativ 4h, med en tunnel fér passage genom

Natura 2000-omrade Tullgarn sodra, var det alternativ som skulle forordas pa strackan.
Det &r sdledes detta alternativ som redovisas och bedéms i denna MKB.
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Figur 5. Strackningarna for utredningsalternativ 3e, 4h och Grén 21 genom Natura 2000-
omrade Tullgarn sédra. Utredningsalternativ 4h ar den strackning som Trafikverket har valt
att arbeta vidare med.

3.4. Sammanstallning av skillnader mellan utredda alternativ

Nedan sammanfattas skillnaderna mellan de sparlinjealternativ som utreddes 2016—
2018, vilka ledde fram till valet av sparlinje 4h.

Jamfort med sparlinje Gron 21 ar den avgorande fordelen med 4h och 3e mojligheten till
langre rakspar vid resecentrum Vagnhéarad, samt att de langa tunnlarna i alternativ 3e
och 4h inneb&r mindre stérningspaverkan avseende naturmiljo och barriareffekter i
Natura 2000-omradet. Gron 21 gar i ytlage dster om E4, medan 3e och 4h gar i tunnel
genom storre delen av Natura 2000-omradet.
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De viktigaste skillnaderna mellan sparlinjealternativ 3e och 4h:

e Detsom i utredningen bendmns "stationslage sydvast” i Vagnharad och som
ingar i utredningsalternativ 4h, har battre utvecklingsmojligheter an
“stationslage sydvast” enligt utredningsalternativ 3e.

e Vid passagen 6ver E4 nara Vagnharad bedémdes alternativ 4h vara den basta
I6sningen. 3e skulle innebara en passage 6ver den stora trafikplatsen, trafikplats
Vagnhérad, vilket skulle omojliggéra en framtida utbyggnad av trafikplatsen.

e |l alternativ 3e foreslogs en bro dver E4 och dalgangen mellan Natura 2000-
omrade Tullgarn sédra och Vagnharads trafikplats. Denna bro bedémdes som
negativ ur landskapsbildssynpunkt.

e Alternativ 4h medfér ndgot storre sakerhet med avseende pa bergtackning for
bergtunnel under E4 i norr.

e Alternativ 4h har en mer vastlig strackning genom Trosaans dalgang, vilket ger
mindre miljopaverkan an 3e.

e Alternativ 4h har ett storre avstand till kalkbrotten i Vagnhéarad an 3e, vilket ar
en fordel.

e Sparlinje 3e har ett nagot battre lage ur bullersynpunkt, eftersom detta
alternativ ligger s& nara E4 att jarnvagsbullret maskeras av det dominerande
vagtrafikbullret. Aven i alternativ 4h ar E4 den dominerande bullerkallan varfor
skillnaderna mellan sparlinjerna blir mycket liten med avseende pa buller.

e Varken alternativ 3e eller 4h ber6r ndgon Natura 2000-naturtyp, men 4h ligger
mycket nara en naturtyp precis vid tunnelmynningen séder om Kumla gard.
Utredningsalternativ 3e ligger ngot langre ifran de ndrmsta Natura 2000-
naturtyperna.

3.4.1. Justering av hastighet till 250 kilometer i timmen

Under hosten 2018 beslutade Trafikverket att justera hastigheten for Ostlanken fran 320
kilometer i timmen till 250 kilometer i timmen samt att jarnvagsanlaggningen ska
anvanda ballasterat spar i stallet for fixerat spar. De nya forutsattningarna innebér att
restiden blir ndgot langre men i gengald minskar bullerpaverkan i och med 6vergéngen
till Iagre hastighet och ballasterat spar. Eftersom planlaget ar detsamma ar det fysiska
intranget i grunden detsamma. En analys av sparlinjevalet utfordes for att se om
sparlinje 4h kunde kvarsta som forordat alternativ (Trafikverket, 2019a). Sammantaget
visade analysen att de nya forutsattningarna inte var alternativskiljande, och att 4h
kvarstar som forordad sparlinje forbi Natura 2000-omrade Tullgarn sédra, Vagnhéarad
och Trosaans dalgéang.

De nya forutsattningarna i och med justerad hastighet till 250 kilometer i timmen

mojliggjorde justeringar som skulle kunna minska paverkan pa sarskilt kansliga varden i
landskapet och sianka kostnaderna. Tva omraden langs delen Langsjon—Sillekrog
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identifierades dar det fanns sarskilda behov av att optimera jarnvagsanlaggningen. Det
ena av de tvd omradena var passage av sodra delen av Tullgarn sodra.

Sparlinje 4h passerar vaster om en Natura 2000-naturtyp vid km 19+149 (objekt 18 i
Figur 3). For att reducera risken for oavsiktlig skada pa naturtypen under bygg- och
driftskedet har mdjliga linjejusteringar studerats. Denna optimering har medfort en
mindre linjejustering for att 6ka avstandet till objekt 18.

Utover val av l1age pa sparlinjen har aven alternativa utformningar av jarnvagen och
kringanlaggningar studerats for att forbattra och anpassa anldggningen till den
omgivande miljons forutsattningar och intressen. De sarskilda anpassningar som &ar
gjorda beskrivs utférligt i Bilaga D.3 Miljokonsekvensbeskrivning Ostlanken -
Jarnvagsplan delen Langsjon—Sillekrog.
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4 Planerad jarnvagsanlaggning

4.1. Ostlanken genom Natura 2000 Tullgarn sédra

| detta kapitel beskrivs den del av Ostlanken som passerar Natura 2000-omréadet
Tullgarn sodra. Strackan ar en del av delen Langsjon—Sillekrog, vilken beskrivs utforligt
i Bilaga D.3 Miljokonsekvensbeskrivning Ostlanken - Jarnvagsplan delen Langsjon—
Sillekrog.

Den planerade jarnvagsanlaggningen kommer att ga i tunnel pa nastan hela den
strackan som gar genom Natura 2000 Tullgarn sodra. Inget intrdng i utpekade Natura
2000-naturtyper kommer att ske.

Cirka en kilometer norr om Natura 2000-omrade Tullgarn sédra gar jarnvagen ner i den
sa kallade Tullgarnstunneln, pa dstra sidan av E4. Tunneln passerar under E4 och
darefter gar tunneln in i Natura 2000-omradet Tullgarn sédra. Hela Tullgarnstunneln
kommer att bli cirka 3,5 kilometer lang, dar huvuddelen ligger inom Natura 2000
Tullgarn sddra. De sydligaste 400 meterna av tunneln utgors av en betongtunnel och ett
trag. Bergtunnelns sodra del, vid km 17+150—18+784, kommer att tatas genom
behovsanpassad férinjektering med cementbruk, framst for att skydda befintlig jarnvag
och E4.

En servicetunnel byggs parallellt, langs néastan hela jarnvagstunnelns 6stra sida och en
tillfartstunnel till denna anlaggs som mynnar inom Natura 2000-omradet, néara E4.
Servicetunneln med tillhérande tillfartstunnel kommer anvandas som arbetstunnel i
byggskedet och som utrymningsvag i driftskedet. Under byggskedet anlaggs ocksa en
arbetstunnel vid norra delen av Tullgarnstunneln. Arbetstunneln kommer att forslutas
efter byggtidens slut.

Tullgarnstunneln mynnar sydvast om Kumla gard och cirka 250 meter av jarnvagen
kommer att gd ovan mark inom Natura 2000-omradet. S6der om tunnelmynningen
anlaggs jarnvagen i trdg och darefter en kort stracka pa bank precis vid Natura 2000-
omréadets grans, se illustration i Figur 6.

Soder om Natura 2000 Tullgarn s6dra fortsatter jarnvagen pa en cirka 900 meter lang
bro 6ver E4, nordvéast om trafikplats Vagnhéarad.
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Figur 6. lllustration av framtida landskapsbild med Ostlanken, vid Tullgarnstunnelns sodra
tunnelmynning. Vy mot vaster. Den orangestreckade linjen utgoér ungefarlig grans till Natura
2000 Tullgarn sédra, som ligger till héger i bild. Perspektiv fran VR-modell (AF/Tyréns).

4.2. Tunnelmynning och teknikgard

Vid Tullgarnstunnelns sédra mynning utférs anldggningen som tét konstruktion i form
av betongtunnel och 6ppet betongtrag. Detta gors for att undvika inlackage av
grundvatten i tunneln och minska risken for paverkan pa bland annat
grundvattenforekomsten vid Fredriksdal, och for att undvika paverkan pa befintlig E4.

Pa jarnvagens vastra sida kommer en teknikgard att anlaggas intill tunnelmynningen.
Har skapas aven ytor for service- och raddningsarbete. En service- och raddningsvag
kommer att anlaggas vaster om tunnelmynningen for anslutning till dessa ytor, precis i
Natura 2000-omradets grans, se Figur 3 och Figur 6.

Pa den ostra sidan av tunnelmynningen kommer en fysisk barriar att anlaggas med syfte
att fungera som vindskydd for fjarilar och dampa luftstrémmar fran tagtrafiken vid den
narliggande Natura 2000-naturtypen kalkgrasmark, omréade 18. Barriaren kommer att
vara 2,5 meter hdg, tat och inte genomsiktlig.

For Ostlanken delen Langsjon—Sillekrog planeras tunnelmynningarna att anpassas
utifran landskapets kéanslighet vid respektive tunnelmynning. Tullgarnstunnelns sodra
huvudtunnelmynning har identifierats som en plats med hoga vérdekoncentrationer och
kommer att ges en forlangd betongtunnelmynning som medger markmodellering runt
mynningen och en god anpassning till omgivande mark.

4.3. Anlaggningens utformning séder om tunnelmynning

Nar jarnvagen kommer ut ur tunneln anlaggs den i trag och darefter en kort stracka pa
bank precis vid Natura 2000-omradets sodra gréns, se illustration i Figur 7.
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Vid tunnelns mynning anlaggs, som skyddsatgard, en permanent fysisk barriar i form av
ett vindskydd for fjarilar som dampar luftstrommar fran tagtrafiken. Barriaren ska vara
2,5 meter hdg, tat och inte genomsiktlig. Ovriga skyddsatgarder redovisas i kapitel 5.

Jarnvégsbanken norr om dike till Norasjon utformas for att begrénsa flédet genom
banken vid Gversvamningssituationer, sa att det inte kan rinna in vatten i tunneln. Kring
jarnvagsbanken anléggs tryckbank. Tryckbankarna planeras att grundlaggas med
kalk-cementpelare.

Slanter, sidoomraden, mellanzoner och tryckbankar kommer att klas med markskikt
som efterliknar omgivningen.

Hela jarnvagsanlaggningen blir instangslad med ett minst 2,5 meter hogt stangsel eller
annan yttre fysisk barriar sa att djur och obehoriga forhindras att komma in till
sparomréadet.

Figur 7. lllustration dver hur Tullgarnstunnelns sédra tunnelmynning kan komma att se ut. Vy
mot 6ster. Perspektiv fran VR-modell (AF/Tyréns).

4.4. Omledning av dike

Vid véstra gransen till Natura 2000-omrade Tullgarn sodra finns ett mindre dike i
akermark som mynnar i Dike till Norasjon. En permanent omledning av det mindre
diket behover goras for att ge plats at en servicevag som leder till Tullgarnstunnelns
sddra mynning, se Figur 4. Diket leds om till nya uppsamlande diken och genom en
trumma under servicevagen. Omledningen berér inte ndgon Natura 2000-naturtyp eller
nagot naturvardesobjekt. Omledningen utgor vattenverksamhet och beskrivs darfor mer
ingdende i Bilaga C Teknisk beskrivning vattenverksamhet Langsjon—Sillekrog avsnitt
7.3 (Y19-005, Y19-007, Y19-009, Y19-010, Y19-011), samt effektbeddéms i Bilaga D.2 PM
Yt- och grundvatten Langsjon—Sillekrog avsnitt 7.3.2.6.

39



4.5. Hantering av draneringsvatten fran tunnel

Nar tunnelarbetet ar klart kommer inldckande vatten till tunneln successivt att dverga
fran att klassas som lanshallningsvatten i byggskede, till att bli draneringsvatten i
driftskede. N&r kvavehalterna har klingat av till en niva som inte patagligt avviker fran
nuvarande haltvariationer i Norasjon, s kommer draneringsvattnet att pumpas fran
tunnelns lagpunkt séderut mot Dike till Norasjon (se Figur 2). Inlackande grundvatten
ar normalt rent.

4.6. Service- och raddningstunnel

Parallellt med storre delen av Tullgarnstunneln anléggs en service- och rdddningstunnel
med tunnelmynning i den norra &nden. | den sddra &nden anlaggs en vandplats inne i
tunneln. Service- och réddningstunneln &r sammankopplad med huvudtunneln genom
ett antal tvartunnlar. Under byggskedet kommer service- och raddningstunneln att
anvandas som arbetstunnel, tillsammans med en tillféllig arbetstunnel som anlaggs vid
service- och rdddningstunnelns norra &nde. Den tillfélliga arbetstunneln i norr forsluts
efter byggtidens slut.

Ytterligare anslutning till service- och réddningstunneln finns via en vinkelrat
tillfartstunnel mitt pa tunnelstrackan, i hojd med km 18+070. Tillfartstunneln kommer i
driftskedet att anvandas som tillfarts- och utrymningsvag. Ingangen till tillfartstunneln
kommer att ligga inom Natura 2000 Tullgarn s6dra, i anslutning till befintlig vdg mot
Kumla gard. Har anlaggs dven en permanent raddningsyta pa sodra sidan av vagen, se
Figur 8.
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Figur 8. Raddningsyta och mynning for service- och raddningstunneln till Tullgarnstunneln.

Permanent ianspraktagande av mark

4.7.
Eftersom Ostlanken kommer att ga i tunnel under nastan hela Natura 2000 Tullgarn

sodra &r det frdmst sydligaste delen, séder om tunnelmynningen, som medfér

ianspraktagande av mark. Denna del blir 250 meter lang och bredden pa
sparanlaggningen, inklusive banvall, kommer att vara cirka 25 meter. Aven vid omréadet

kring service- och raddningstunneln sydvast om Kumla gard tas permanenta

markansprak, se Figur 4.
Permanenta ytor kopplade till anldggningen upptas av Tullgarnstunnelns sédra
tunnelmynning, trag, banvall samt ytor for raddningsarbete samt teknikbyggnader.
Tryckbankarna pé var sida om banvallen, efter trdget, kommer att bli cirka 40 meter

breda och 150 meter langa, se Figur 3. Den totala ytan som tas i ansprak i anslutning till

sddra tunnelmynningen av jarnvagstunneln i Natura 2000 Tullgarn s6dra &r i
storleksordningen 16 000 m2. Inga ventilationsschakt till tunneln ingar i projektet.
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Vid service- och raddningstunneln sydvast om Kumla gard Gvergar en etableringsyta
fran byggskedet till att bli permanent raddningsyta. Denna yta blir knappt 1 000 m2 stor
och placeras pa i huvudsak akermark mellan E4 och Ringvéagen. Tunnelmynningen for
service- och raddningstunneln tar cirka 2 800 m2 skogsmark i ansprak, se Figur 8.

Sammanlagd yta som kommer att tas i ansprak permanent inom Natura 2000-omradet
ar i storleksordningen 20 000 m2. Marktypen som ianspraktas ar till 6verviagande del
akermark. Inga intrdng gors i Natura 2000-naturtyper.

4.8. Trafik

4.8.1. Ostlanken

Konsekvensbeddmningarna i kapitel 6 bygger pa det trafikeringsscenario som
Trafikverket tagit fram dar Ostlanken ar fullt utbyggd ar 2040. Med utbyggd jarnvag
kommer 134 persontag per dygn att trafikera Ostlanken ar 2040. Av dessa kommer 84
att vara regionaltag (Tabell 3). Saval fjarrtdg som regionaltdg kommer att ha en maximal
hastighet pa 250 kilometer i timmen. Ostlanken kommer endast att omfatta
persontrafik.

Tabell 3. Jarnvagstrafik pa Ostlanken. Trafikmangden anges i mattet vardagsmedeldygnstrafik.

Tagtyp Utbyggnadsalternativet 2040
Fjarrtag 50
Regionaltag 84

4.8.2. Soédra stambanan

Trafiken pa Sodra stambanan mellan Jarna och Norrkdping (Nyképingsbanan), den
befintliga jarnvagen genom Natura 2000 Tullgarn sodra, paverkas av bygget av
Ostlanken. Sédra stambanan (Nyképingsbanan) kommer endast trafikeras av godstrafik
nar Ostlanken &r i drift. Enligt Trafikverkets prognoser utférda 2018 beraknas
godstrafiken pa Sodra stambanan till tio tagpassager per dygn ar 2040 i
utbyggnadsalternativet (Tabell 4).

Tabell 4. Jarnvagstrafik pa Sodra stambanan mellan Jarna och Norrkoping. Trafikmangden
anges i mattet vardagsmedeldygnstrafik for nulage, nollalternativ och utbyggnadsalternativ.

Tagtyp Nulage Nollalternativ 2040 Utbyggnadsalternativ 2040
X40 38 56 0
Godstag 2 6 10

4.8.3. Vag E4

Motorvagen E4 I6per néstan parallellt med Ostléankens strackning genom Natura 2000
Tullgarn sodra. Trafikmangden pa E4 forvantas 6ka likartat i bade utbyggnads- och
nollalternativ (Tabell 5).
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Tabell 5. Vagtrafik pa E4. Trafikmangden anges i mattet arsmedeldygnstrafik for nulage,
nollalternativ och utbyggnadsalternativ.

Trafikméngd/planeringsfall Nulage Nollalternativ 2040 | Utbyggnadsalternativ 2040
Arsmedeldygnstrafik 24 500 36 100 35500
Andel tunga fordon (%) 16 17 17
Hastighet (km/h) 110 110 110
4.9. Byggskedet
49.1. Tidplan

Ostlanken har planerats for successiv byggstart under aren 2017—2024 och beraknas
vara fardig ar 2035. Byggnation for denna jarnvéagsplan, delen Langsjon—Sillekrog,
planeras mellan aren 2024 och 2034. Jarnvégsplanen beddms faststéllas under 2023.

Byggtiden for anlaggningsarbeten inom Natura 2000-omradet, som etablering, drivning
av tunnel, markarbeten och betongarbeten bedoéms uppga till drygt sex ar.
Tunneldrivningen av Tullgarnstunneln bedéms i sig ta drygt fyra ar. Installationsarbeten
pa banan avseende el, signal och tele tar mellan ett och tva ar och kan eventuellt utforas
delvis samtidigt som andra delar av anlédggningen fardigstélls.

Utforande av bullrande verksamhet ska beakta hackningsperioder for de faglar som kan
paverkas av sadan storning vid anlaggandet av jarnvagen. Storande arbeten kommer
darfor inte att paborjas under hackningsperioden 1 april—31 juli, se skyddsatgarder,
kapitel 5.

4.9.2. Tunneldrivning Tullgarnstunneln

Bygget av Tullgarnstunneln genom berget under en stor del av Natura 2000 Tullgarn stdra
omfattar flera arbetsmoment. Inledningsvis planeras en byggvag att anlaggas pa den véstra
sidan av E4 for att underlatta for byggtrafiken samt minska paverkan pa tredje man och
befintligt vagnat. Byggvagen gar langs E4 soderifran och fram till raddningsytan vid
service- och raddningstunnelns mynning, se Figur 3. P4 byggvéagen planeras bland annat
for masstransporter fran tunneldrivning till massupplag utanfér Natura 2000-omradet.

Parallellt med huvudtunneln planeras en servicetunnel med parallellt paslag for fran
norr. Servicetunneln kommer att anlaggas pa den 6éstra sidan om huvudtunneln och
forbinds med nio tvartunnlar till spartunneln. Servicetunneln &r helt forlagd i berg och
har ingen mynning i séder, utan planeras som en atervandstunnel med vandplats.

En tillfartstunnel ansluter till servicetunneln inom Tullgarnstunnelns sédra del.
Tillfartstunneln utgdr arbetstunnel i byggskedet och permanent tillfarts- och

utrymningstunnel under driftskedet.

Vid anldggandet av Tullgarnstunneln kommer en arbetstunnel ansluta till huvudtunneln
i Tullgarnstunnelns norra del. Arbetstunneln gar pa bergtunnelns vastra sida. Nar

43



Tullgarnstunneln ar fardigbyggd har arbetstunneln inte langre ndgon funktion for
driften av jarnvagsanlaggningen och kommer da att fyllas igen med dverskottsmassor
nar byggnationen av Tullgarnstunneln ar avslutad men kommer fortfarande vara
dranerande.

Tunneldrivning i samtliga tunnlar kommer att ske med konventionell borrning och
sprangning. Vid anldggande av betongtunneln kommer schaktarbeten att utforas fran
markytan innan gjutning fér tunnel genomfors. Akermark ovan betongtunneln kommer att
aterstallas efter byggskedet.

Krossning av berg kan komma att utféras inne i tunneln, men ska i évrigt inte utforas
inom Natura 2000 Tullgarn sédra.

4.9.3. lanspraktagande av mark i byggskede

Tillfalliga etablerings- och upplagsytor kommer att anlaggas inom Natura 2000-omréade
Tullgarn sodra. En etableringsyta ar ett omrade som kan anvéndas for férvaring av
byggmaterial, personalbodar, kontor samt fér uppstéllning av byggkranar och
arbetsfordon. Etableringsytor kan &ven komma att anvéandas som upplag for
jarnvagstekniskt material. Etableringsytorna ar utplacerade langs hela sparlinjen men
framfor allt vid de stdrre arbetsintensiva anlaggningsarbetena som broar och tunnlar.

Tillfalliga upplagsytor ar omraden for hantering och mellanlagring av berg- och
jordmassor.

Pa den vastra sidan av Tullgarnstunnelns sodra mynning kommer en tillfallig upplagsyta
for jordmassor att anlaggas i samband med schaktarbeten for trdg och betongtunnel.
Dessa jordmassor kommer att aterforas till marken dar de tidigare 1&g och laggas ovan
den planerade betongtunneldelen. Upplagsytan blir cirka 10 000 m=2 stor. S6der om och
i direkt anslutning till upplagsytan, mot Natura 2000-omradesgransen, kommer ett
etableringsomréade att placeras med en yta pa cirka 10 000 m2.

Vid den s6dra tunnelmynningen kommer schakt stabiliseras med spont under
byggskedet, sponten kommer placeras cirka tio meter fran jarnvagens mittpunkt.
Arbeten med betongtunnel och trag sker inom spont.

Arbetet med jarnvéagsanlaggningen inom Natura 2000-omradet kommer endast att ske
inom arbetsomradet som redovisas pa plankartor. Totalt under byggskedet kommer en
yta av cirka 60 000 m2 att tas i ansprak inom Natura 2000-omradet for arbeten med
trag och betongtunnel samt den stracka som gar ovan mark sdder om traget. Detta
innefattar &ven ytor som under drifttiden blir permanenta. Den tillfalliga byggvagen pa
akermark intill nordvastra sidan av E4 kommer att uppta cirka 6 000 m2 och i
anknytning till den finns ytor lampliga for skyddsinfiltration.

Vid service- och rdddningstunnelns mynning planeras for tre temporéra
etableringsomraden under byggtiden. Ett anlaggs pa dkermark/betesvall norr om
Ringvagen och blir cirka 2 700 m2 och tva anlaggs pa dkermark intill E4 och blir cirka
600 m=2 respektive 4 100 m2 stora (Figur 3). Delar av den minsta etableringsytan
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narmast E4 och utrymningstunnelns mynning kommer under driftskedet att anvandas
som raddningsyta.

Pa var sida om befintlig jarnvagsanlaggning, Nykopingsbanan, kan det bli aktuellt med
anladggande av brunnar och anslutning av vatten for skyddsinfiltration. Behovet av
skyddsinfiltration styrs av risken for sattningar i marken vid befintlig jarnvag.
Eventuella brunnar for skyddsinfiltration vid Nykodpingsbanan kommer att placeras nara
jarnvégen, inte langre bort an 20 meter fran jarnvagsomradet. Anslutning av vatten
kommer sannolikt ske via tillfalliga ledningar férlagda ovan mark. Vattenledningarna
kommer att forlaggas inom jarnvagsomradet eller inom 20 meter fran detta, om inte
annan mer lamplig placering identifieras med hansyn till naturvarden. Exakt placering
kommer att tas fram i byggskedet och arbetet utfors pa ett sddant sétt att det inte medfor
nagon skada eller stérning for naturvarden i omradet.

4.9.4. Atgarder vid Dike till Norasjon

For att passera Dike till Norasjon och anlagga byggvagen till arbetsomradet vid
tunnelmynningen planeras for nya trummor, rérledning fér vadgdagvatten och viss
omledning av rinnvagar i dikets vattenomrade under byggskedet. Ytor for tillfalliga
anlaggningsarbeten, tillfallig byggvag och trumma 6ver diket planeras aven i anknytning
till anlaggande av bron 6ver diket. Dike till Norasjon planeras att vid behov anvandas for
uttag av processvatten for tunneldrivning av Tullgarnstunneln (Y19-017). Atgarderna
utgor vattenverksamhet och beskrivs i avsnitt 7.3 i Bilaga C Teknisk beskrivning
vattenverksamhet Langsjon—Sillekrog.

4.9.5. Transporter

I byggskedet kommer ett stort antal transporter av sprangsten, jordmassor, betong och
bransle med mera att utforas. Huvuddelen av transporterna, sdésom masstransporter,
planeras att ga via arbetstunneln, ut pa den tillfalliga arbetsvagen som gar fran
tillfartstunneln, i sydvéstlig riktning intill E4. Masstransporterna planeras att kéras till
ett upplag vid det planerade resecentrum Vagnharad. Transporter fran
anléggningsarbetena vid sddra tunnelmynningen planeras langs jarnvagslinjen i
sydvastlig riktning ut fran Natura 2000-omradet. Vissa typer av transporter, speciellt i
ett inledande skede, kan behova ske pa befintliga vagar i omradet, varfor dessa kan
behdva forstarkas. Krossning av berg planeras att i huvudsak ske i anslutning till
berguttag inne i tunnel for att minska antalet transporter.

Arbetstiden for tunneldrivning berdknas till fyra ar. Den totala byggtiden for arbeten
inom Natura 2000-omradet beréknas till sex ar.
4.9.6. Hantering av vatten under byggskedet

Det vatten som leds bort fran tunnel eller 6ppna schakt benamns lanshallningsvatten.
Lanshallningsvatten kan utgoras av en blandning av nederbord, dagvatten fran
omgivningen, dréanvatten och processvatten.

Lanshallningsvatten fran tunnlarna forvantas ha hogt pH och kvéaveinnehall pa grund av
betonggjutning, anvdndning av sprangdmnen och cementbaserade tatningsmedel. Detta
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vatten kommer att ledas till Trosaan, som inte ligger inom Natura 2000-omradet, se
beskrivning i Bilaga C Teknisk beskrivning vattenverksamhet Langsjon—Sillekrog.

Lanshallningsvatten fran 6vriga schakt kommer att kontrolleras avseende kvalitet och
vid behov genomgéa sedimentation, pH-justering och oljeavskiljning, varefter det avleds
mot Dike till Norasjon.

Atgarder vidtas dven for att minska risken att nederbdrd éver avbanade markytor (dar
vegetationen tagits bort) medfor att ytligt avrinnande vatten orsakar grumling i dike till
Norasjon. Atgarder kan till exempel besté i att spara vegetation narmast diket, att
grunda tillfélliga avskarande diken anlaggs eller att begrénsa tiden som det finns
blottlagda ytor.

4.9.7. Masshantering, speciellt sulfidhaltiga massor

Inom Natura 2000 Tullgarn sédra planeras ingen schakt inom ndgot omrade déar det
finns misstanke om markfdrorening.

Jord med naturligt hoga sulfidhalter med I&g till méttlig forsurningseffekt har patraffats
vid Dike till Norasjon, norr om trafikplats Vagnhérad. Laktester har visat halter
overstigande vad som far deponeras pa deponi for inert avfall vilket gor att de behéver
hanteras i sarskild ordning under byggskedet. Halterna ar forhojda med avseende pa
framst sulfat och klorid och i vissa punkter dven avseende krom, nickel och zink.

Om det blir aktuellt med tillfallig upplaggning av naturligt sulfidhaltiga jordmassor
inom Natura 2000-omradet under byggtiden, kommer massorna tackas med skydd mot
nederbord som skyddsatgard.

Enligt utforda undersokningar forekommer dven sulfidférande berg i det omrade dar
Tullgarnstunneln ska byggas. Bergkross fran Tullgarnstunneln kommer inte att laggas
upp inom Natura 2000-omréadet. Sulfidférande savél som icke sulfidférande
bergmaterial planeras transporteras till upplagsytor vid planerat resecentrum
Vagnhérad.

Sulfidhaltiga jord- och bergmassor kan vid kontakt med syre och vatten medféra att ett

surt och metallhaltigt lakvatten bildas. Skyddsatgarder for att forhindra att surt
lakvatten fran detta upplag paverkar omgivningen beskrivs i kapitel 5 Skyddsatgarder.
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5 Skyddsatgarder

Forsiktighetsmatt som Trafikverket har genomfort i projekteringen och kommer att
genomfora under bygg- och driftskede, redovisas nedan. Samtliga ar ataganden som
Trafikverket avser genomfora.

5.1. Viktiga forutsattningar som ingar i projekteringen

e Vald sparlinje innebar att jarnvagen gar i tunnel genom storsta delen av Natura
2000-omrade Tullgarn sodra.

e Inget intrang i utpekade Natura 2000-naturtyper gors.

e Vid Tullgarnstunnelns sédra mynning kommer sparlinjen att ligga nara en
Natura 2000-naturtyp klassad som kalkrika grasmarker, omrade 18 (Figur 4).
For att ta hansyn till Natura 2000-naturtypen har Trafikverket (jamfort med
tidigare forslag) gjort justeringar av sparlinjen sa att jarnvagsanlaggningens
narmsta slantkron blir drygt fem meter fran naturtypen.

e Vid Tullgarnstunnelns sédra mynning ska en permanent fysisk barriar anldggas
i form av ett vindskydd for fjarilar som dampar luftstrommar fran tagtrafiken.
Barridaren ska vara 2,5 meter hog, tat och inte genomsiktlig.

e Faunastangsel anlaggs pa bada sidorna av anlaggningen med en héjd av minst
2,5 meter, med finmaskigare nat nedtill for att hindra dven mindre djur fran att
komma in pa anlaggningsomradet, samt nedgravt eller forankrat i berg.
Avsikten med detta ar att minimera dédligheten hos djurpopulationer och
forhindrar da dven att rovfaglar som séatter sig pd banvallen for att ata
trafikdodat vilt blir pakorda.

e Paplatser dar faunastangsel placeras i slant ska stangselh6jden anpassas sa att
det blir tillrackligt hogt for att forhindra att klovvilt kan hoppa 6ver, det vill séga
att sténgslets effektiva hojd ska vara minst 2,5 meter.

e Vagtrummor, exempelvis den under servicevagen inom Natura 2000-omradet,
anlaggs sa att inte vandringshinder uppstar for vattenlevande organismer eller

djur som anvander vattendraget som vandringsstrak.

e Landskapsmodellering ska ske kring betongtunnelmynning vid
Tullgarnstunnelns sédra mynning.

e Tryckbankar landskapsanpassas i 6ppet landskap och har jamn flack lutning ner
till motande akermark.

e Landskapsanpassning ska ske vid brofésten.

e Omraden for tillfallig nyttjanderatt som arbetsvagar, etableringsomraden och
upplag har anpassats s att paverkan pé& naturvarden minimerats.
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5.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt beskrivna i MKB for
jarnvagsplanen

Foljande skyddsatgéarder som berér Natura 2000 Tullgarn sodra finns beskrivna i Bilaga
D.3 Miljokonsekvensbeskrivning Ostlanken - Jarnvagsplan delen Langsjon—Sillekrog.

e Besprutning av banvallar ska inte géras inom Natura 2000-omradet, vilket
Overensstammer med Trafikverkets riktlinjer (Trafikverket 2018b).

e Vid arbete med maskiner i anslutning till ytvatten finns oljelans, absorberande
material och uppsamlingsmoéjligheter for bortforsling av eventuellt spill av
miljofarliga amnen. Beredskap finns dven for att hantera spill pd mark.

e Utbildning av personal for att minimera spill av sprangdmnen vid laddning och
nyttja optimal mangd primer (start-/forladdning) samt anvéandning av
elektroniska sprangkapslar.

e Lanshéallningsvatten ska under byggskedet kontrolleras avseende kvalitet och
vid behov renas, innan det leds till recipient.

e Vid grumlande arbete (exempelvis anldggande av trummor, broar och
erosionsskydd med mera) anvénds relevanta grumlingsskydd.

e Markytor som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt samt vagar som endast
anvands under byggtiden kommer att aterstallas efter avslutat arbete.

5.3. Skyddsatgarder vid hantering av sulfidhaltiga massor

Syftet med dessa skyddsatgarder ar att forhindra forsurning och spridning av metaller
till vatten, som foljd av hantering av sulfidhaltiga jord- och bergmassor. Aven dessa
atgarder och forsiktighetsmatt finns beskrivna i Bilaga D.3 Miljokonsekvensbeskrivning
Ostlanken - Jarnvagsplan delen Langsjon—Sillekrog, och i den tillhérande Bilaga D.3.3
PM Miljokvalitetsnormer for vatten:

e Inga upplag av bergmassor kommer att forekomma inom Natura 2000 Tullgarn
sodra.

e  Om tryckbankar utférs med massor av sulfidférande berg, som bedéms ha
forsurningspotential enligt definition i MKB for jarnvagsplan, ska tata skikt av
exempelvis lera anlaggs ovanpa tryckbankarna. Atgarden syftar till att minimera
massornas kontakt med vatten och syre och darmed minimera paverkan i
driftskedet.

e Om det blir aktuellt med tillféllig upplaggning av naturligt sulfidhaltiga
jordmassor inom Natura 2000-omrédet under byggtiden, kommer massorna

tackas med skydd mot nederbérd som skyddsatgard.

e Om det blir aktuellt med upplaggning av sulfidhaltiga massor pa upplag vid
resecentrum Vagnhérad, (utanfér Natura 2000 Tullgarn s6dra) ska dessa laggas
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upp pa ett sddant satt att avrinnande vatten inte riskerar att paverka mark eller
vatten inom Natura 2000-omradet negativt. Detta kan sakerstallas genom
exempelvis tatning av upplagsytan samt att lakvatten vid behov pH-justeras och
renas med avseende pa metaller.

5.4. Tillkommande skyddsatgarder for Natura 2000 byggskede

Utover de skyddsatgarder som tagits fram i MKB-processen for jarnvagsplanen
tillkommer foljande skyddsatgarder for Natura 2000-omradet Tullgarn sédra.

e Inom Natura 2000 Tullgarn sédra och inom 150 meter fran omradets grans far
bullrande arbeten ovan jord inte pabdrjas under hackningstid 1 april—31 juli.
Detsamma galler fér arbeten under jord i direkt anslutning till tunnelmynning,
som ger buller ovan jord. Med bullrande arbeten avses sprangning, lossning av
berg, krossning, spontning, palning och andra arbeten med likartad typ av
buller. Om stérre och tidvis bullrande arbeten har pagatt pa en plats under
manaden fore hackningsperiodens start, kan bullrande arbeten fortga i
anslutning till platsen dven under hackningsperioden.

e Krossning av berg far inte ske inom Natura 2000 Tullgarn sidra eller narmare
an 150 meter fran omradets grans, med undantag for krossning som sker inne i
tunnel.

e Arbetsomradet for arbeten ovan mark vid sédra tunnelmynningen for
Tullgarnstunneln ska stangslas in for att skydda narliggande Natura 2000-
naturtyper.

e Mellan km 19+050 och 19+130 ska i stallet for stangsel uppforas ett tatt skydd i
form av plank eller motsvarande, for att minimera risken att fjarilar inom
Natura 2000-naturtypen (omrade 18) flyger in i arbetsomradet.

e | byggskedet ska lanshallningsvatten fran Tullgarnstunneln ledas ut frdn Natura
2000-omradet, enligt beskrivning i Bilaga C Teknisk beskrivning
vattenverksamhet Langsjon—Sillekrog.

5.5. Uppfdljning

Kontrollprogram for uppfoljning av paverkan i byggskede kommer att tas fram utifran
ataganden och villkor i projektets olika dokument och erhéllna tillstand. Preliminart
bedtms det inte finnas behov av nagon specifik uppféljning i relation till Natura 2000-
omradets varden.
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6 Konsekvenser driftskede

| detta kapitel redovisas beddmningar av konsekvenser av ny jarnvagsanlaggning i
driftskede. Kapitlet inleds med redovisning av allménna konsekvenser som avser
generell paverkan i hela utredningsomrade Natura 2000 av aspekter som inte ar direkt
kopplade till naturtyper eller arter. Den aspekt som framfor allt lyfts fram i detta avsnitt
ar buller, men aven grundvattensankning och olycksrisker tas upp. | de efterféljande
avsnitten redovisas konsekvenser for naturtyper, arter, for omradet som helhet och
kumulativa konsekvenser samt konsekvenser i byggskedet.

6.1. Allm&nna konsekvenser driftskede

6.1.1. Markansprak

Strackningen av utbyggnadsalternativet har planerats sé att inga Natura
2000-naturtyper tas i ansprak. Den del av jarnvagen som gar ovan mark i den sodra
delen av Natura 2000-omradet gar genom akermark. | driftskedet tas i
storleksordningen 20 000 m2 akermark i ansprak for jarnvag och kringbyggnationer.
Natura 2000-omradet ar totalt 2 014,2 ha, vilket innebar att cirka 0,1 % av omradets
totala areal tas i ansprak. Det &r en mycket liten andel av Natura 2000-omradets totala
areal. Ingen utpekad naturtyp finns inom markanspraket.

6.1.2. Buller

Forutsattningar for bedémning av bullerpaverkan

I erhallet bullervillkor i regeringens tillatlighetsbeslut for Ostlanken finns inga
riktvarden for naturomraden. Trafikverket har riktvarden for betydelsefulla
fagelomraden om hogst 50 dBA ekvivalent ljudniva i enlighet med TDOK 2014:1021,
version 3.0 (Trafikverket, 2020b). Betydelsefulla fdgelomraden enligt denna definieras
som omraden med avgorande betydelse for fagellivet och dar trafikbuller riskerar att
avsevart paverka djurens beteende, forsamra reproduktionen, 6ka dodligheten och
minska populationstatheten. Inom Natura 2000-omrade Tullgarn sodra finns inget
omradet som bedomts utgora betydelsefullt fagelomrade.

Trafikbuller har en paverkan pa djurliv, framst fagel. De flesta studier har gjorts pa
vagtrafik och visat pa stora effekter pa populationstétheter i narheten av kraftigt
trafikerade vagar. Utifran vetenskapliga studier har tre olika konsekvenszoner urskilts
(Helldin 2013):

e Ljudnivéer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva ger en minskning av
fagelpopulationernas tathet med 70 % jamfort med opaverkade forhallanden.

e Ljudnivaer mellan 55-50 dBA ekvivalent ljudniva ger en minskning av

fagelpopulationernas tathet med i genomsnitt 30 % jamfort med opaverkade
forhallanden.
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e Ljudnivaer mellan 50—45 dBA ekvivalent ljudniva ger en minskning av
fagelpopulationernas tathet med i genomsnitt 10 % jamfort med opaverkade
forhallanden.

Buller fran jarnvagstrafik har tidigare, utifran forsiktighetsprincipen, bedémts enligt
samma mattstock som vagtrafik i brist pa battre data. Studier pekar dock pa att effekten
av buller fran jarnvag, som varierar mycket i styrka, dar korta perioder av hogt buller
blandas med langre perioder av tystnad, inte har de negativa effekter som vagbuller har
(Helldin 2013, Garniel 2007). De studier som genomforts ar dock for sma for att helt
sakra slutsatser ska kunna dras.

I en tysk studie avseende bullerpaverkan (Garniel 2007) bedéms langden pa de tysta
perioderna vara avgoérande for storningseffekten pa faglar. Garniel (2007) bedomer att
paverkan pa kansliga fagelarter uppstar vid ljudnivaer som Gverstiger 52 dBA och varar
mer &n tolv minuter per timme. FOr den extra bullerkénsliga arten rérdrom anges sex
minuter per timme som grans for nar den kan storas. Ar de bullrande perioderna kortare
an sa sker ingen paverkan.

Det finns annu inga studier av paverkan pa djur och fagelliv avseende maximal ljudniva.

Berékningar

Bullerberakningar har utforts for att analysera buller fran trafik pa E4, befintlig jarnvag
(Sodra stambanan) och ny jarnvag (Ostlanken). Berakningar har utforts for nulage (ar
2015), nollalternativ (&r 2040) och utbyggnadsalternativ (ar 2040).

Bullerberakningar for ekvivalent ljudniva redovisas pa kartor for respektive
berakningsfall. Berakningar av buller frn vag- och jarnvagstrafik har utforts enligt
berdkningsmodellen NORD2000 (Nordic Prediction Method for Rail Traffic Noise).

Berdkningar for féljande berakningsfall har utforts:

Nulage 2015, sammanlagrad ekvivalent ljudniva frdn E4 och Stdra stambanan
(Figur 9),

Nollalternativ 2040, sammanlagrad ekvivalent ljudniva frdn E4 och Sodra
stambanan (Figur 10),

Utbyggnadsalternativ 2040, ekvivalent ljudniva fran Ostlanken (Figur 11),
Utbyggnadsalternativ 2040, maximal ljudniva fran Ostlanken (Figur 12),

Utbyggnadsalternativ 2040, sammanlagrad ekvivalent ljudniva fran E4, Sodra
stambanan samt Ostlanken, (Figur 13).

Bullerutbredningen for respektive berakningsfall kan ses i Figur 9—Figur 13.
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Figur 9. Nulage. Sammanlagrad ekvivalent ljudniva fran E4 och Sodra stambanan inom Natura
2000-omrade Tullgarn sodra.
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Figur 10. Nollalternativ 2040. Sammanlagrad ekvivalent ljudniva fran E4 och Sodra stambanan
inom Natura 2000-omrade Tullgarn sodra.
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Figur 11. Utbyggnadsalternativ 2040. Ekvivalent ljudniva fran endast Ostlanken inom Natura
2000-omrade Tullgarn sodra.
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Figur 12. Utbyggnadsalternativ 2040. Maximal ljudniva fran Ostlanken (dBA) inom Natura

2000-omrade Tullgarn sodra.
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Figur 13. Utbyggnadsalternativ 2040. Sammanlagrad ekvivalent ljudniva fran E4, Sodra
stambanan samt Ostlanken inom Natura 2000-omréade Tullgarn sodra.

| utbyggnadsalternativet kommer ett vindskydd som dampar luftstrommar for fjarilar
att sattas upp pa den vastra sidan av Tullgarnstunnelns sédra tunnelmynning. Det tata
vindskyddet ger endast en lokal bullerddmpning omedelbart bakom skdrmen och har
inte ingatt som ett bullerskydd i utredningen.

Konsekvens buller

Genom Tullgarn kommer planerad jarnvag att forlaggas i tunnel med undantag for en
kort stracka i den sydvéstra delen som gar ovan mark. | detta omrade utgér vagtrafiken
pa E4 den dominerande bullerkallan.

Med den foreslagna utformningen med ett trag vid tunnelmynningen, beraknas
Ostlanken ge en 6kning av den sammanlagrade ekvivalenta ljudnivan upp mot 4 dB i
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omradet vid det s6dra tunnelpéaslaget jamfort med nulaget. Jamfort med nollalternativet
blir 6kningen hogst 2 dB eftersom ljudnivan domineras av buller fran E4.

| utbyggnadsalternativet minskar antal persontag pa befintlig jarnvag, men antalet
godstag okar. Den ekvivalenta ljudnivan frdn Sédra stambanan kommer att bli 1 dB
hogre jamfort med nollalternativet, vilket ar en knappt horbar skillnad. Eftersom antalet
bullerhandelser pa Sodra stambanan endast blir tio tag per dygn i utbyggnads-
alternativet mot 62 i nollalternativet, blir storningen pa djurlivet i Natura 2000-omradet
totalt sett mindre i utbyggnadsalternativet an i nollalternativet. Sarskilt patagligt blir
detta vid Langsjon och vid Nora gard, omraden som inte paverkas av hoga bullernivaer
fran motorvagen. Jamfort med nulaget sd minskar antalet bullerhandelser fran 40 tag
per dygn till tio, vilket ocksa innebéar en forbattring for djurlivet. De ekvivalenta
ljudnivaerna fran stambanan kommer dock att 6ka med cirka 5 dB i
utbyggnadsalternativet jamfort med nuléget. 1 enlighet med Garniels studier ar antalet
bullerhandelser av storre vikt for paverkan pa djurliv an den ekvivalenta ljudnivan.

Vagtrafiken ger upphov till ett kontinuerligt buller som liknas vid en bullermatta. P4 den
del av Natura 2000-omradet dar den nya jarnvagen gar i ytlage ar den ekvivalenta
ljudnivan redan i nulaget 6ver 55 dBA fran vagtrafiken. Enligt Helldin (2013) betyder
det att en stor storning for fagellivet finns redan i nulaget i omradet dar
tunnelmynningen planeras.

I nollalternativet och utbyggnadsalternativet beraknas den ekvivalenta ljudnivan 6ka
med cirka 2 dB pa grund av trafikokningen pa E4. Detta innebaér att det inte forekommer
tysta perioder mellan de enstaka tagpassagerna pa den nya jarnvagen. Utifran teorin
enligt Garniel (2007) bedoms darfor Ostlanken inte ge nagon ytterligare negativ
paverkan pa kansliga fagelarter.

Slutsatsen avseende buller &r att Ostlanken under driftskedet, da den forlaggs i tunnel,
innebar en marginell héjning av bullernivaer nara tunnelmynningen, men inte paverkar
de varden som Natura 2000-omradet ar avsett att bevara. Den forvantade
trafikokningen pa E4 ar det som mest kommer paverka bullernivaerna i Natura 2000-
omradet ar 2040.

6.1.3. Grundvattensankning

Bedomning av paverkan fran grundvattenbortledning har gjorts efter hur beroende
respektive naturtyp ar av grundvatten. Olika naturtyper ar olika kénsliga for
grundvattensankningar. | vdtmarker och fuktiga marker dar grundvattenytan ligger nara
markytan kan en forhallandevis liten avsankning av grundvattenytan paverka
naturtyperna till att andra karaktar. Det i sin tur kan med stor sannolikhet paverka
eventuella naturvirden negativt om de &r knutna till den fuktiga miljon. Exempelvis kan
en sumpskog som har héga naturvarden knutna till sig paverkas negativt om
markforhallandena blir torrare. Manga arter i en sumpskog med lang kontinuitet ar
knutna till det speciella mikroklimat som rader i sumpskogen. Om miljon blir torrare
riskerar arter knutna till det speciella mikroklimatet och de fuktiga markforhallandena
med tiden att férsvinna. Om det dessutom finns naturvéarden knutna till exempelvis
I6vtrad riskerar dessa ocksa att paverkas om marken blir torrare genom att gran
konkurrerar ut I6vtraden. | 6ppna vatmarker och sma dammar/vattensamlingar kan
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negativ paverkan bli stor vid en grundvattenséankning om vattentillférseln till dessa
miljéer minskar.

Friska marker bedéms vara betydligt mindre kénsliga for grundvattensdnkningar. En
eventuell avsankning av grundvattenytan kan pa friska marker medfora att de gar mot
torrare forhallanden med en langsam forskjutning av konkurrensférhallanden mellan
tradarter. Denna férandring bedéms vara mycket langsam och péaverkar sannolikt inte
naturvarden knutna till dessa miljéer negativt. Naturligt torra marker ligger ofta hogt i
terrangen och paverkas séllan av sankta grundvattenytenivaer eftersom de inte utnyttjar
grundvatten for sin vattenforsérjning, utan endast markvatten.

I konsekvensbeddmningarna av Natura 2000-naturtyper i avsnitt 6.2 och arter i
avsnitt 6.3 redovisas beddmningar av konsekvenser av grundvattensankning for
respektive plats och varde.

6.1.4. Olycksrisker

Vid bedémning av olycksrisker &r praxis att risken definieras som en funktion av
sannolikhet och konsekvens. Konsekvensen beskriver hur allvarlig en viss hédndelse
skulle vara om den intraffar, medan risken dven beaktar sannolikheten for att handelsen
ska intraffa.

Risken for skada pa naturvarden i Tullgarn bedéms vara liten och acceptabel under
forutsattning att kraven i "TDOK 2012:93 Generella miljokrav vid entreprenadupp-
handling” (Trafikverket 2018c) f6ljs och att sdkerhetsledningssystem/sékerhetsprogram
och miljéledningssystem (eller motsvarande) uppréttas bade for drift- och byggskedet.

Berakningar och bedomningar bygger pa tidigare utredningar av riskaspekter kopplat
till Ostlanken i det aktuella omradet, vilka utforts av Magnusson (2005) och Davidsson
(2014).

Pa Ostlanken kommer ingen transport av farligt gods att ske.

Sannolikheten for att ett tag ska spara ur pa Ostlanken har beréknats till en gang pa
925 ar/km. Det ar ytterst sallan att nagon vagn vid en ursparning hamnar pa storre
avstand fran banvallen, mindre an 1 % har hamnat mer &n 15 meter fran sparet.
Konsekvenserna av en ursparning kan bestd av mekanisk paverkan i nara anslutning till
jarnvégen. Risken for skador pa naturvarden bedéms som forsumbar.

Sannolikheten for sammanstétning pa nya jarnvagar forsedda med sékerhetssystemet
ATC &r liten, detsamma géller for det framtida systemet ERTMS. Sannolikheten fér
jarnvagsolyckor har berédknats till en gang per 8 420 ar/km. Risken for paverkan pa
miljon bedéms férsumbar.

Sannolikheten for brand pa tag har beraknats till en gng pa 704 ar/km. Endast en
mindre andel av dessa brander bedéms vara av den omfattningen att de sprider sig till
omgivande miljo. Ur biologisk synvinkel ar brand en naturligt férekommande foreteelse
och brand bedéms, framfor allt for barrskogsekosystemen, ofta ha en positiv paverkan.
Risken for skada pa naturvarden bedéms som liten.
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Risk for paverkan till foljd av ras, skred eller 6versvamning bedéms som mycket liten,
eftersom banan projekteras enligt Trafikverkets krav och riktlinjer.

Pa Sodra stambanan mellan Jarna och Norrkoping forekommer idag godstrafik. Har
transporteras cirka 14 000 ton farligt gods per ar, varav 61 % bestar av brandfarliga fasta
amnen. Nagon uppskattning av hur mycket farligt gods som ska transporteras i
framtiden &r inte framtagen. Det beraknas dock ske en 6kning av godstagstrafik pa
Sodra stambanan mellan Jarna och Norrkoping fran tva godstag per dygn till tio godstag
per dygn. Som en jamforelse transporteras pd motorvagen, E4 mellan Jarna och
Nykoping, under ett ar totalt cirka 134 000 ton farligt gods. Av detta ar 70 % klass 3,
brandfarliga vatskor och 20 % klass 2, brannbara och giftiga gaser.

Risken for en olycka pé& denna stracka av Ostlanken, vilken skulle kunna skada
naturvarden i Tullgarn, beddms som storre an i nollalternativet men fortsatt liten och
avsevart mindre an risken for liknande olyckor pa E4.

6.2. Konsekvenser for Natura 2000-naturtyper

6.2.1. Storning

Strackningen gor inget markansprak i ndgon Natura 2000-naturtyp. En kritisk passage
sker vid den s6dra tunnelmynningen dar avstandet ar litet mellan jarnvéag och en Natura
2000-naturtyp, omrade 18 (Figur 4). Linjen har anpassats med hansyn till detta omrade.

Omrade 18 ar en naturtyp som klassats som kalkgrasmark. Den ligger i ett mindre
kluster med naturbetesmarker séder om Kumla gard. Omradets vastra del ligger i direkt
anslutning till tunnelmynningen. Risk for att betestrycket minskar i omrade 18 och i
angransande betesmarker pa grund av storningar i samband med byggskedet bedoms
kunna hanteras i samrad med fastighetsagare.

Storning fran jarnvagen skulle kunna paverka Natura 2000-naturtypen vid tunnel-
paslaget genom okad dodlighet hos typiska arter av fjarilar pa grund av
pakorning/vinddrag fran tagtrafiken. | jarnvagsplanen foreslas att tat skarm satts upp
vid tunnelmynningen mellan jarnvag och omrade 18. | och med jarnvagsplanens
faststallelse atar sig Trafikverket att denna skyddsatgard vidtas. Med denna
skyddséatgard bedoms risken for storning minimeras och paverkan pa Natura 2000-
naturtypen, samt den typiska arten hedparlemorfjaril, utebli. Inga typiska arter i ndgon
Natura 2000-naturtyp bedéms paverkas negativt i driftskedet.

Bullerutbredning inom Natura 2000-omradet beskrivs under avsnitt 6.1.2 Buller. Da i
princip hela strackningen av Ostlanken I6per i tunnel beddms inte typiska fagelarter
knutna till Natura 2000-naturtyper paverkas negativt av buller frdn Ostlanken. Buller
fran jarnvagstrafik som karaktariseras av kortare bullrande handelser men med langre
tysta perioder emellan ger ocksa liten paverkan pa fagelliv. Minskad jarnvagstrafik pa
Sddra stambanan innebér en minskning av antalet bullerhédndelser utmed denna strécka
vilket medfor langre tysta perioder pa befintlig jarnvag i utbyggnadsalternativet jamfort
med nul&ge och nollalternativ.
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Den valda strackningen beddms inte ge férandrad hydrologi genom
grundvattensankning i ndgon grundvattenberoende Natura 2000-naturtyp. Inom
paverkansomrédet for grundvattensiankning forekommer endast torra Natura 2000-
naturtyper som har 1ag kanslighet for grundvattensankning.

I norra delen av Natura 2000-omréadet finns flera Natura 2000-naturtyper i narheten av
tunnelstrackningen, omradena 7, 8, 10, 11, 13, 14, 15, 16, 17 (Figur 2). Samtliga dessa ar
hallmarkstallskogar som har ingen eller mycket 1&g kanslighet for grundvattensankning.
| det 6ppna &kerlandskapet i soder finns flera omraden (1, 2, 3 och 18 i Figur 3) som
klassats som kalkgrasmarker. Dessa ar torra miljéer dar grundvattennivan naturligt ar
I&g och en eventuell grundvattensankning paverkar inte naturtypens varden.

P4 Gstra sidan motorvagen i utkanten av paverkansomradet for grundvattensankning
aterfinns omrade 19, som klassats som vastlig taiga (Figur 2). Omradet har naturvarden
framst kopplade till hallmarkstallskog, men i sydvastra delen finns varden knutna till
oversilande markvatten. Var éversilningsvattnet kommer ifran ar osakert, men det
utgors troligen av grundvatten som trycker upp till ytan pa grund av trang sektion for
grundvatten. En paverkan av grundvattennivan skulle kunna ge effekt pa delen med
oversilningsmark, men inte pa 6vriga delar av de naturvarden som finns inom objektet.

"Fuktangar med blatétel och starr” (EU-kod 6410b) breder ut sig langs Norasjons véstra
strand (Figur 2). Naturtypen ar betingad av langvarig havd (bete eller slatter) och
variationer i grundvattennivan med aterkommande vattenméttad mark. Lansstyrelsen
har bedémt att fuktdngarna ar kansliga for férhéjda kvéavehalter och att MKN avseende
nitrat och ammoniak behdéver innehéllas for att inte skada naturtypen. Enligt matningar
inom projektet 6verskrids i nuldget MKN avseende ammoniakkvéave i Norasjon.

Kvéaverikt lanshallningsvatten och en del av det lakvatten som uppstar vid drivning av
Tullgarnstunneln och Edebytunnlarna kommer att ledas till Trosadn. Forst nar
lanshallnings- och lakvattnets kvavehalter klingat av till en niva som inte patagligt
avviker fran de nuvarande haltvariationerna i Norasjon kommer vattnet att ledas dit,
vilket sékerstaller att inte MKN avseende nitrat- eller ammoniakkvave paverkas. Vattnet
ar i och med detta skede att betrakta som dranvatten. Dréanvattnet utgors i huvudsak av
inlackande rent grundvatten och medfor inte ndgon negativ effekt pa recipientens
vattenkemi. Dranvatten fran Tullgarnstunneln kommer i driftskedet att ledas till
Norasjon.

Eftersom det i tunneln inlackande grundvattnet byter avrinningsomrade kommer
vattenforingen i Norasjobacken under byggskedet successivt att minska i takt med
drivning av tunneln och som mest beraknas 7 I/s avledas fran Norasjobackens
avrinningsomrade. Den minskade vattenforingen ar tillfallig. Nar vatten fran tunneln i
driftskedet leds mot Norasjon, beréknas tillrinningen 6ka med 10 I/s.

De andrade flodena till Norasjon kommer att ha en marginell effekt pa sjoytans niva i
bygg- och driftskedet. En liten temporéar forandring av sjons medelvattenniva och
strandlinjens lage beraknas uppsta i byggskedet genom att vattennivan sanks med 1 cm
och strandlinjen forskjuts med cirka 1 m mot sjon. Fuktigheten i marken bedéms kvarsta
pa grund av aterkommande hogvattenperioder och eftersom detta avgor naturtypens
utbredning s& bedéms det inte uppsta nagon negativ effekt pa fuktangen i byggskedet.
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| driftskedet kommer vattenstandet att hojas och strandlinjen forskjutas uppét. Enligt
gjorda berakningar héjs medelvattennivan med cirka 3 cm jamfort med nulaget och
strandlinjen vid medelvattenstand forskjuts 1 - 3 meter (beroende pa strandens lutning)
uppat. I nulaget bedéms det inte finnas nagot annat an fuktigheten till fljd av
aterkommande hdgvattenperioder som begransar fuktangarnas utbredning uppat. En
vattenstandshéjning som dven inkluderar dterkommande Gversvamningssituationer
beddms darfor kunna leda till att fukténgarna breder ut sig 1angs en storre omkrets runt
sjon vilket i sa fall leder till att naturtypens yta 6kar. Fuktangarnas utbredningsgrans
mot sjon beddms inte forandras eftersom den avgors av betet. Korna bedéms inte
paverkas av den marginella vattenstandshojningen utan antas komma att beta samma
ytor som tidigare. Effekten pa fuktangarna i driftskedet bedéms darfér som obetydlig
eller marginellt positiv.

Jarnvagen bedéms inte resultera i ndgon arealminskning av utpekade naturtyper. Inte
heller vantas nagra betydande konsekvenser for grundvattenkansliga omraden av
grundvattensankningen. Genom de &tgarder som vidtas i form av exempelvis
vindbarriar vid tunnelmynningen minimeras paverkan pa den typiska arten
hedparlemorfjaril. Sammantaget bedéms inga betydande negativa konsekvenser pa
naturtyperna.

6.2.2. Fragmentering av naturtyper

Jarnvagen beddms inte medféra fragmentering av utpekade naturtyper (anges i
bevarandeplanen for Natura 2000-omradet) inom Natura 2000-omradet eftersom den
gar i tunnel genom de delar dar Natura 2000-naturtyper och andra naturvardesobjekt
forekommer. Snarare kommer fragmenteringen att minska i och med att trafiken pa
Sddra stambanan kommer att minska.

6.3. Konsekvenser avseende bevarande av arter

6.3.1. Faglar upptagna i EU:s fageldirektiv bilaga 1

Bivrak finns inom omradet, och beddéms inte paverkas av planerade atgarder.

Tornskata har tidigare funnits vid Kumla gard men har inte observerats dar pa flera ar,
det senaste inrapporterade fyndet till Artportalen ar fran 2004.

Nattskarra har tidigare haft revir sdder om Kattskar. Aven om arten inte har pétraffats i
samband med de inventeringar som genomférdes 2016 och 2017 kan det inte uteslutas
att arten fortfarande finns i omradet. De kanda reviren ligger cirka 700 meter norr om
arbetsomradet for mynningen till service- och raddningstunneln. Arbetsomradet ligger
precis intill E4 och beraknas inte tillféra markbart mer buller an vad E4 stér for norr ut i
Natura 2000-omradet.

Storlom héckar i Langsjon i befintlig jarnvags narhet och kommer inte att paverkas.

Fiskgjusehackning finns i omradet men tycks inte paverkas av jarnvagens narhet. Aldre
skog i Natura 2000-naturtyperna kommer att ge fler mojligheter for hackningar.
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Tjader finns endast langst i vaster i Natura 2000-omradet. Tradlarka forekommer med
ett revir i skogarna nordost om motorvagen. Brun karrhok, trana och sangsvan hackar
vid Norasjon.

Spillkréka har stora revir och jarnvagen bedéms inte pverka hackningsframgang hos
arten som framst hotas av skogsbruk.

Det valda alternativet bedéms inte vare sig i bygg-eller driftskede medféra negativa
konsekvenser pa faglar som ar upptagna i art- och habitatdirektivet samt fageldirektivet
och som finns inom Natura 2000-omradet.

6.3.2. Ovriga véardefulla fagelarter

Enligt bevarandeplanen for Tullgarn sédra &r ett syfte att bevara hotade och ovanliga
arter. Sanglarka hackar med nagot eller ett par revir pa akrarna vid Kumla Gard och
Lovdalen. En eventuell paverkan pa enstaka hackningar i narheten av jarnvagen
kommer dock inte att paverka populationen av sdnglarkor i Tullgarn som bestar av cirka
600 revir (raknat med cirka 0,1 revir/ha). Saledes bedéms inga konsekvenser uppsta for
ovriga vardefulla fagelarter.

Inga 6vriga skyddade fagelarter bedoms paverkas, vare sig arter som bara forekommer
inom Tullgarns Natura 2000-omréade eller arter som delvis utnyttjar Tullgarn.

6.3.3. Déaggdjur

Inga daggdjur utpekas som sarskilt bevarandevarda i bevarandeplanerna. Dock papekas
att det finns en mycket stor vildsvinsstam i omradet. Fladdermusfaunan i Tullgarn ar
rik. Inom utredningsomrade Natura 2000 finns de vérdefullaste lokalerna i Natura
2000-omradets vastra del, 3 kilometer fran Ostlankens strackning. Dessa forekomster
beddms inte berdras av jarnvagsstrackningen. Ostlankens strackning genom Tullgarn
bedoms inte heller paverka andra daggdjur negativt.

I och med att tagtrafiken p& Sodra stambanan minskar fran 40 tag per dygn till 10 tag
per dygn kan en positiv konsekvens forvantas med avseende pa barriareffekter pa
daggdijur oster om E4 inom Natura 2000-omradet.

6.3.4. Grod- och kraldjur

Inga grod- eller kréldjur utpekas som sarskilt bevarandevérda i bevarandeplanen. Inga
vardefulla grod- och kraldjurslokaler har patraffats langs det valda alternativet och inga
betydande negativa konsekvenser forvantas darfor for dessa artgrupper.

6.3.5. Ryggradslésa djur

Tullgarn har en rik insektsfauna, framfor allt knuten till &dellévskogarna. Inga insekter
eller andra ryggradslosa djur &r dock utpekade som sarskilt vardefulla i bevarande-
planerna. Inga arter av insekter eller andra ryggradslésa djur som ar skyddade enligt art-
och habitat-direktivet har heller patraffats i utredningsomrade Natura 2000. Dock finns
ett flertal rodlistade arter. Dessa ar framst knutna till barrskogsmiljoer.
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Det valda alternativet innebéar att den rodlistade arten hedparlemorfjaril skulle kunna
paverkas negativt. Med den planerade skyddsatgarden tat skarm vid Tullgarnstunnelns
sddra tunnelmynning bedéms jarnvagens strackning inte medféra negativa
konsekvenser pa rédlistade fjarilar knutna till kalkgrasmarken i omrade 18.

Sammantaget bedéms inga betydande negativa konsekvenser uppsta for de ryggradslosa
djuren.

6.3.6. Vaxter

De intrdng som gors i samband med Ostlanken sker antingen i &kermark eller i trivial
buskmark och skogsmark. Inga utpekade eller sarskilt vardefulla arter bedéms paverkas.

6.4. Konsekvenser for omradets helhet

6.4.1. Natura 2000-omradets malsattningar

Malsattningarna med Natura 2000-omradet &r att sakerstalla biologisk mangfald, inom
och utom omradet.

Jarnvégsdragningen genom Natura 2000-omrade Tullgarn sédra medfor ingen eller
obetydlig paverkan pa de varden som Natura 2000-omréadet &r avsatt for. Den
biologiska mangfalden i omradet bedéms inte paverkas. Inte heller bedéms barriar-
effekter uppsté som skulle kunna medftéra samre konnektivitet med omgivande
landskap, da jarnvagen till storsta delen forlaggs i tunnel genom omradet.

6.4.2. Internationella natverket Natura 2000

Natura 2000-omradet Tullgarn sédra ar SPA-omrade och darmed framhévs Tullgarns
betydelse for fagellivet och som rastlokal for flyttande faglar, men det ar framst
kustomradet som ar betydelsefullt. Sett ur ett 6-biogeografiskt perspektiv med
Tullgarnomradet som en vardekéarna varifran arter kan sprida sig ut i omgivande
landskap, bedéms inte en jarnvagsstrackning i tunnel enligt detta alternativ vara
negativ. Den tillkommande barriareffekten séder om tunnelpaslaget bedéms vara alltfor
liten for att ha nagon praktisk betydelse. Genom att inga vardefulla naturtyper paverkas
minskar inte heller mgjligheterna fér skyddsvarda djur och véaxter att sprida sig. Darmed
gors bedomningen att planerad jarnvagsstrackning inte har annat an obetydlig paverkan
pa Tullgarn som en del av det internationella natverket for skyddade omraden.

6.4.3. Omradets sjalvlakningsformaga

Med ett Natura 2000-omrades sjalvlakningsférmaga menas att omradet ar tillrackligt
stort och har tillracklig storlek i de ingdende utpekade naturtyperna samt tillrackligt
goda samband mellan Natura 2000-naturtyperna for att det efter en paverkan kan aterfa
tidigare varden.

Natura 2000-naturtypernas storlek paverkas inte av jarnvagsstrackningen. D4 jarnvagen
I6per i tunnel under nastan hela Natura 2000-omradet paverkas inte sambanden mellan
Natura 2000-naturtyperna annat &n helt obetydligt. Omradets sjalvlaknings-forméaga
bedéms darmed inte paverkas.
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6.5. Kumulativa effekter

Genom att planerad jarnvagsstrackning l6per néra befintlig motorvag éverlappar
bullerstorningarna frdn motorvag och planerad jarnvag varandra till stor del.
Bullerutbredning raknat som arealer som paverkas av ekvivalenta bullernivaer éver 55
dBA inom Natura 2000-omradet berédknas i utbyggnadsalternativet vara ungefar
likvardig jamfort med nollalternativet. Daremot 6kar omradet som paverkas av
bullernivaer éver 60 dBA. Denna 6kning harror till stérsta del fran en 6kad trafik pa E4.
Denna 6kning pa 5 dBA bedéms inte ha ndgon negativ paverkan mot dagslaget, da
omradet redan ar paverkat av buller fran E4. Mangden persontag pa befintlig jarnvag
kommer minska men antalet godstag okar. Detta innebar att antalet bullerhandelser
minskar och darmed minskas paverkan pa fagel- och djurliv. Inga andra planer ar kanda
som skulle kunna medféra kumulativa konsekvenser for Natura 2000-omradet.
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7 Konsekvenser byggskede

7.1. Allmanna konsekvenser byggskede

7.1.1. Buller byggskede

Genom Tullgarn kommer bygget av Ostlanken huvudsakligen att besta av
tunneldrivning, med arbeten i form av bergborrning och spréangning under mark. De
omraden dér det finns risk for bullerstérning under langre perioder &r vid
Tullgarnstunnelns sédra mynning samt vid service- och réddningstunneln mynning.

Vid Tullgarnstunnelns sédra tunnelmynning kommer det att bli en intensiv byggtid.
Forutom tunneldrivning kommer dven trag, betongtunnel, bro och teknikgard att
byggas. Har kommer bullrande arbetsmoment i form av bergborrning, spontning och
palning att ge upphov till luftburet buller. De mest bullrande arbetena kan ge ljudnivaer
pa cirka 65—85 dBA pa 100 meters avstdnd men ljudnivadn kommer att variera mycket
over tid. Byggtiden for tunnel-, mark och betongarbeten beréknas till fyra ar.

Transporterna fran tunneln, framst masstransporter, kommer att ga via service- och
raddningstunneln och darefter pa en separat byggvag parallellt med E4 till ett upplag vid
resecentrum Vagnharad, utanfér Natura 2000-omradet. Det tillkommande bullret fran
dessa transporter ger endast ett litet tillskott till den totala trafikbullernivan i omradet.

Bullrande anlaggningsarbeten far inte pabdrjas inom Natura 2000 Tullgarn sédra eller
narmare &n 150 meter fran omradets grans, under hackningsperioden 1 april—31 juli. |
PM Artskydd, som redovisar artskyddsarbetet under framtagandet av jarnvagsplanen,
finns dven skyddsatgard som dtagande att avverkning av skog inte far ske under samma
period. Omradena kring den planerade Tullgarnstunnelns sédra tunnelmynning samt
vid service- och raddningstunneln ar redan i nulaget utsatta for hdga bullernivaer fran
E4. En tillfallig liten pdverkan pa faglarnas hackning under hackningssiasongen kan ske
da de undviker omradet och tillfalligt férlorar hackningsbiotoper. Sammantaget bedéms
darfor tillkommande buller under byggskedet endast obetydligt paverka vardena i
Natura 2000-omradet.

7.1.2. Lanshallningsvatten

Lanshallningsvatten fran tunneldrivning kommer att hanteras pa ett sddant satt att
negativa effekter inte uppstar for de varden som Natura 2000-omradet ar avsett att
skydda. Bortledning kommer att ske till Trosaan, utanfor Natura 2000-omradet, enligt
beskrivning i Bilaga C Teknisk beskrivning vattenverksamhet Langsjon—Sillekrog.
Denna hantering innebar att varken Norasjon, Dike till Norasjon eller fuktdngarna vid
Norasjon kommer att paverkas av lanshallningsvatten i byggskedet.

Dagvatten fran arbetsomradena kommer efter behandling antingen att ledas till Dike till
Norasjon eller infiltreras i ett omrade avsett for skyddsinfiltration vid E4. Bade Dike till
Norasjon och Norasjon har naturligt hogt pH och hog buffertkapacitet. Det innebér att
recipienternas kanslighet for forsurning ar lag och sannolikheten for forhojda
metallhalter till foljd av lakning bedéms darmed ocksa som lag.
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Trots planerade skyddsatgarder ar det sannolikt att Dike till Norasjon far tillfalligt
forhojd grumlingsniva i byggskedet. Detta bedéms inte medféra ndgon konsekvens for
nagot av de varden som Natura 2000-omradet ar avsett att bevara.

Till foljd av att lanshallningsvatten fran Tullgarnstunneln leds till Trosadn i byggskedet
kommer tillrinningen till Norasjon under denna period att minska marginellt (cirka

7 1/s). Fuktangarna vid Norasjon (Figur 2) ar beroende av aterkommande
Oversvamningar, vars frekvens och omfattning &r beroende av stora nederbdérdstillfallen.
Den hydrologiska forandring som Ostlanken innebar i bade bygg- och driftskede bedéms
som forsumbar i jamforelse med de stora variationerna i vattenstdnd som variationerna i
nederbord medfor. Bedémningen bygger alltsa pa att det ar de stora
nederbdrdstillfallena som véllar for den for naturtypen avgérande 6versvamningarna.
Ostlanken bedoms darmed inte medféra ndgon matbar paverkan pa fuktangarnas
kvalitet eller utbredning.

7.2. Konsekvenser for Natura 2000-naturtyper

7.2.1. Storning

Under byggskedet kommer bullrande anldggningsarbeten utféras. Inom Natura 2000-
omradet bedéms dessa framfor allt bli begransade till arbeten med paslag for
huvudtunneln samt vid tillfarten till arbetstunneln i omradets sydvastra del samt
transporter kopplade till den verksamheten (Figur 3).

Arbetena vid och med arbetstunneln och transporter darifrdn kommer att utféras
mycket nara E4 vilket gor att det buller som uppstar under byggskedet till stor del ligger
inom den bullerutbredning E4 genererar. Bullernivan kan tillfalligt bli hog vid
eventuella ytsprangningar, men dessa storningar ar endast kortvariga. Ingen stérning pa
Natura 2000-naturtyper bedéms uppsta.

Arbetena vid s6dra tunnelmynningen sker néra en utpekad Natura 2000-naturtyp,
omrade 18. Med planerad barriar i form av plank eller motsvarande tétt skydd i
byggskedet, bedoms risken for paverkan pa typiska arter i denna eller intilliggande
naturtypsomraden som obetydlig. Den forutsatta skyddsatgarden hindrar ocksa att
omradet av misstag tas i ansprak under byggskedet.

7.2.2. Fragmentering av utpekade naturtyper

Anlaggningsarbetena bedoms ge obetydliga konsekvenser under de ar som byggskedet
varar da endast 8kermark som i sig har 1ag konnektivitet for manga insekter och fjarilar
paverkas for att ge plats for en nedschaktad betongtunnel. Den del som tas i ansprak
utgor en liten del av det totala omradet och bedéms darmed inte paverka
konnektiviteten mellan olika omraden.

7.3. Konsekvenser avseende bevarande av arter

Beddmningarna ar desamma for byggskedet som for driftskedet for alla undersokta
arter: faglar som ar upptagna i art- och habitatdirektivet eller i fageldirektivet, 6vriga
vardefulla fagelarter, daggdjur, grod- och kréaldjur, ryggradsldsa djur samt vaxter. FOr
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samtliga arter galler att planerad anlaggning inte bedéms innebéara nagra langsiktiga
negativa konsekvenser for aspekten bevarade av arter. En tillfallig liten paverkan pa
faglarnas hackning under hackningssasongen kan ske da de undviker omradet och
tillfalligt foérlorar hackningsbiotoper.

7.4. Konsekvenser for omradets helhet

Byggskedet beddms inte innebara ndgra konsekvenser for omradets helhet.

7.5. Kumulativa effekter

Eventuella kumulativa konsekvenser av buller i byggskede bedéms som obetydliga.
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8 Konsekvenser av nollalternativet

8.1. Allm&nna konsekvenser nollalternativ

Nollalternativet innebar en 6kning av trafiken pd Sodra stambanan, se avsnitt 3.2 och
avsnitt 4.8.2. Ingen byggverksamhet utfors.

8.1.1. Buller

I nollalternativet kommer den ekvivalenta ljudnivan samt antal bullerhandelser att 6ka
langs stambanan jamfort med nulaget. Jamfort med utbyggnadsalternativet kommer
den ekvivalenta ljudnivan i princip att vara lika. Antalet bullerhandelser ar dock
betydligt lagre i utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet. Okningen av
bullerstorningarna bedéms inte vara av den omfattning att de paverkar omradet
negativt.

8.1.2. Olycksrisker

Pa befintlig jarnvag forekommer i dag normal godstrafik. Har transporteras cirka 14 000
ton farligt gods per ar, varav 61 % bestar av brandfarliga fasta amnen. Utifran de
trafikmangdsberékningar som gjorts kan den transportmangden i nollalternativet
overslagsmassigt beraknas till 42 000 ton farligt gods per ar. Sannolikheten for att en
olycka med farligt gods skadar naturvardena i Tullgarn bedéms som mycket liten. Som
en jamforelse transporteras pa motorvagen arligen 134 000 ton farligt gods varav cirka
70 % &r brandfarliga vatskor.

8.2. Konsekvenser for Natura 2000-naturtyper

8.2.1. Storning

Trafiken pa Sodra stambanan kommer att 6ka i nollalternativet jamfort med nuléget.
Trots 6kningen kommer bullerstérningarna inte vara av den omfattning att de paverkar
typiska arter knutna till Natura 2000-naturtyper. Nollalternativet innebéar heller inget
markansprak i Natura 2000-naturtyper.

8.2.2. Fragmentering av Natura 2000-naturtyper

Sddra stambanan har en fragmenterande effekt i skogslandskapet, den effekten bedéms
oka till en liten del i och med den 6kade trafikeringen pa densamma.

8.3. Konsekvenser avseende bevarande av arter

8.3.1. Faglar

Faglar upptagna i EU:s fageldirektiv bilaga 1

Nedan redovisas paverkan pa de faglar som patraffats eller bedémts kunna finnas inom
Natura 2000-omrade och &r upptagna i bilaga 1 i fageldirektivet.
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Tornskata har tidigare funnits vid Kumla gard men har inte observerats dar pa flera ar,
det senaste inrapporterade fyndet till artportalen ar fran 2004. Mgjligtvis finns ocksa
revir vid Nora och Hallsta gardar. Denna art bedéms inte paverkas av nollalternativet.

Nattskarra har tidigare haft revir sdder om Kattskar. Aven om arten inte har pétraffats
vid de inventeringar som genomforts 2016 och 2017 kan det inte uteslutas att arten finns
i omradet. Nattskarrans hackningsmiljo kommer inte att paverkas av nollalternativet.
Inte heller artens fodostksomraden kommer att paverkas, da arten kan rora sig 6ver
ganska stora ytor under sina nattliga jaktrundor efter insekter. Sdana ytor kommer att
finnas kvar, saval i form av 6ppen tallskog och hallmarker som betesmark.

Storlom héckar i Langsjon i befintlig jarnvags narhet och kommer inte att paverkas.

Fiskgjusehackning finns i omradet men tycks inte paverkas av jarnvagens narhet. Aldre
skog i Natura 2000-naturtyperna kommer att ge fler mojligheter for hackningar.

Tjader finns endast langst i vaster i Natura 2000-omradet. Tradlarka forekommer med
ett revir i skogarna nordost om motorvagen. Brun karrhok, trana och sangsvan hackar
vid Norasjon. Ingen av dessa arter bedoms darmed paverkas negativt av nollalternativet.

Spillkréka har stora revir och jarnvagen bedéms inte pverka hackningsframgang hos
arten som framst hotas av skogsbruk.

8.3.2. Déaggdjur

Nollalternativet innebéar inga férvantade forandringar i daggdjursfaunan.

8.3.3. Grod- och kraldjur

Inga grod- eller kraldjur utpekas som sarskilt bevarandevérda i bevarandeplanen. Inga
vardefulla grod- och kraldjurslokaler har patraffats langs den befintliga jarnvagen och
inga betydande negativa konsekvenser forvantas darfor i nollalternativet.

8.3.4. Ryggradslésa djur

Nollalternativet innebar inga férvantade forandringar bland de ryggradslésa djuren.

8.4. Konsekvenser for omradets helhet

8.4.1. Konsekvenser for Natura 2000-omradets malsattningar

Malsattningarna med Natura 2000-omradet &r att sakerstalla biologisk mangfald, inom
och utom omréadet. Nollalternativet som innebar dkad trafik pa Sédra stambanan genom
Natura 2000-omrade Tullgarn sédra, medfor ingen eller obetydlig paverkan pa de
varden som Natura 2000-omradet ar avsatt for. Den biologiska mangfalden inom
omradet bedéms inte paverkas. Inte heller bedoms annat &n obetydliga barriareffekter
uppsta som skulle kunna medféra samre konnektivitet med omgivande landskap.
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8.4.2. Konsekvenser for det internationella natverket Natura 2000

Omradets betydelse som rastlokal kommer inte att forandras i nollalternativet.
Nollalternativet bedéms inte paverka Tullgarns funktion som en nod i natverket Natura
2000.

8.4.3. Konsekvenser pa omradets sjalviakningsformaga

Natura 2000-naturtypernas storlek paverkas inte av jarnvagsstrackningen da endast
trafikeringen av Sodra stambanan andras jamfort med nulaget. Sjalvlakningsformaga
och samband mellan naturtyper paverkas endast obetydligt.

8.5. Kumulativa effekter

D4 inga nya storningar ar aktuella forekommer inga kumulativa effekter. Inga andra
planer for Tullgarnomradet finns kanda.
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9 Samlad bedomning

Den samlade bedémningen nedan géller konsekvenser av planerad anlaggning i relation
till bade nulage och nollalternativ.

Genom att Ostlanken forlaggs i tunnel under i princip hela Natura 2000-omradet blir
konsekvenserna for de varden som Natura 2000-omradet avser skydda mycket sma.
Jarnvéagsstrackningen loper ovan mark pa en cirka 250 meter lang stracka i sydvastra
delen av Natura 2000-omradet.

Tullgarnstunnelns mynning ligger mycket nara ett omrade med Natura 2000-
naturtypen kalkgrasmarker, men genom att inget markintradng gérs och att
skyddsatgarder for typiska arter vidtas kommer ingen skada att ske pa naturtypen.
Risken for minskat betestryck under byggtiden pa grund av stérningar bedéms kunna
hanteras i samrad med fastighetsagare.

Ostlanken bedéms inte medfdra fragmentering av naturtyper inom Natura 2000-
omradet eller av artférekomster i omradet.

Inga av de utpekade arterna i bevarandeplanen for Tullgarn sodra paverkas. Under
byggtiden bedéms hackningen av faglar i omradet tillfalligt stéras. Denna storning
bedtms dock inte paverka populationen inom Natura 2000-omradet Tullgarn sédra.

Eftersom det alltid lacker in en viss méngd grundvatten i en bergtunnel har eventuell
paverkan pa naturtyper som ar kansliga for grundvattenavsankning bedémts. |
markerna som skulle kunna paverkas av en grundvattensankning finns dock inga
skyddade naturtyper kansliga for grundvattensankning och nagon skada pa Natura
2000-omradets varden bedéms darfor inte uppsta.

Konsekvensbeddmningen av hantering av lanshallningsvatten fran Tullgarntunneln
under byggskedet redovisas i Bilaga D.5 Hantering av lanshallningsvatten fran
Tullgarnstunneln. | driftskedet kan inldckande grundvatten till tunneln ledas till
recipienten Dike till Norasjon utan att det medfor negativa konsekvenser, eftersom detta
vatten beddms vara rent.

Bullerpaverkan av saddan omfattning att vardena i Natura 2000-omradet Tullgarn sodra
skulle kunna skadas bedoms inte uppsta. Detta beror pd att endast en kort stracka av
jarnvéagen gar ovan mark inom Natura 2000-omradet i ett omrade som redan ar
bullerutsatt av vagtrafik pa E4. Dessutom beddms trafiken pa befintlig stambana minska
som en foljd av utbyggnaden av Ostlanken.

Sannolikheten for olyckshandelser som skulle kunna paverka naturvarden i Natura
2000 Tullgarn sdédra beddoms som mycket liten.

I denna MKB gdrs bedémningen att Ostlankens strackning genom Natura 2000
Tullgarn sddra inte strider mot kriterier i art- och habitatdirektivet, tolkningsriktlinjer
for direktivet eller svensk lag. Den sammanvéagda bedémningen &r att projekt Ostlanken
inte skadar de varden som forordnandet avser skydda, se Tabell 6.
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Tabell 6. Sammanfattande slutsatser av ny jarnvagsanlaggning Ostlanken samt nollalternativet
enligt kriterier i habitatdirektivet, tolkningsriktlinjer och miljébalkens reglering av Natura

2000.

Aspekt

Slutsats Ostlanken samt nollalternativ

Skada pa Natura
2000-naturtyper

Varken utbyggnadsalternativet eller nollalternativet innebéar en férsamring av
Natura 2000-naturtyperna.

Forsvarande av
bevarande av arter

Varken utbyggnadsalternativet eller nollalternativet bedéms medfora att de arter
som avses att skyddas utsatts for en stérning som pa ett betydande satt kan forsvara
bevarandet av arterna i omradet.

Omrédets helhet

Varken utbyggnadsalternativet eller nollalternativet bedéms paverka de
maélsittningar som anges for omrédet.

Ostlanken bedoms ha ingen eller obetydlig péverkan pa Natura 2000 Tullgarn sédra
som en del av det internationella natverket for skyddade omraden.

Ostlanken bedoms inte annat an obetydligt pverka omradets sjalvldkningsférméga.

Kumulativa effekter

Varken utbyggnadsalternativet eller nollalternativet bedéms ge ndgra kumulativa
konsekvenser.
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