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2.1.1 Ombyggnad av allmanna vagar

Ostlankens strackning mellan Langsjon och Sillekrog paverkar sex
allminna viagar. De som berors ar E4, infartsramp till vig 218, vig
838 (Kalkbruksvigen), vag 837, vag 800 (Stationsvigen) och vig 782
(Vasterleden).

Vigarna varierar i storlek och betydelse och har nivaer pa drsmedeldygn-
strafik fran 28 000 fordon (E4 norr om trafikplats Vagnhérad) till 100
fordon (vag 837). E4 och vig 218 ar transportleder for farligt gods. E4 ar av
internationell betydelse, vig 218 av nationell betydelse medan 6vriga vagar
ar viktiga regionalt och/eller lokalt.

Nedan redovisas planerad forandring av respektive vag. Konsekvenserna
av dessa forandringar redovisas tillsammans med jarnviagens konsekvenser
for respektive miljéintressen.

E4 genom Tullgarn

I korsningspunkten med E4 kommer Ostldnken gé i tunnel, vilket innebar
att det inte blir ndgon permanent paverkan pa E4. Under byggnation av
tunneln kan trafiken pa E4 paverkas.

E4 s6der om trafikplats Vagnharad

Jarnvagen korsar E4 pa bro. Det innebar att E4 behover laggas om
tillfalligt under byggskedet med viss minskning av framkomligheten

som f6ljd. Osdkerheter finns om hur befintlig E4 ar grundlagd och
grundforstarkt men en stor del av vigen vid passagen ar sattningskanslig.
Omlaggningen ar tillfallig under byggskedet och redovisas i Figur 2.4.1
samt 6vriga kartor dir d&ven miljointressen redovisas.

Vag 838 — Kalkbruksvagen

Arsmedeldygnstrafiken var ar 2015 cirka 2 100 fordon pa vig 838.
Ostlanken gar pa bank i omradet och korsar vig 838 vid kalkbrotten i
utkanten av Vagnhirad. For att Kalkbruksviagen ska kunna passera under
jarnvagen behover viagen sankas cirka 0,9 till 1,5 meter vilket paverkar en
350 meter lang vagstracka. Ostlanken passerar 6ver vagen pa en cirka 40
meter ldng jarnvagsbro.

Vig 837

Vig 837 hade ar 2009 en drsmedeldygnstrafik pa cirka 100 fordon.
Ostlanken korsar vig 837 vid Abro ster om sjon Sillen, ungefir vid samma
plats som viag 800. Vig 837 passerar under den planerade jirnvigen som
leds pa jarnvagsbro. Vagen behover justeras i plan och profil och kommer
att ratas ut, félja parallellt med bron och ansluta till vdg 800 i samma
punkt som vid nuvarande utformning. Omkringliggande mark kommer
behova tas i ansprak for ny strackning och tillhérande slénter.

Vag 800 — Stationsvagen

Vig 800 hade ar 2015 en drsmedeldygnstrafik pé cirka 1000 fordon.
Ostlinken korsar viig 800 vid Abro ster om sjon Sillen. Vigen passerar
under den planerade jarnviagen som leds pé jarnvigsbro och justeras inte i
profil eller plan. Daremot ansluter tva vigar (vag 837 och Hillesta bakgata)
till vag 800. Dessa tva anslutande viagar kommer att justeras och delvis
byggas om.

Vag 782 — Vasterleden

Visterleden uppmatte ar 2009 en arsmedeldygnstrafik pa cirka 600
fordon. Ostlanken korsar Vasterleden vid Hillestalund, strax soder om
sjon Sillen. Viagen passerar néara bostdder och korsar under E4 genom en
befintlig vagport. Strax Oster om vagporten planeras vagen passera over
Ostlanken (som ligger i viss skdarning) pa en ny viagbro. Det innebar att
Visterledens profil behover hjas med cirka 5,3 meter och justeras nagot i
plan, vilket innebir att mark behover tas i ansprak. Andringarna innebir
att den befintliga skiljeremsan mellan kérbanan och gang- och cykelviagen
forsvinner pa en langre striacka. Kantsten planeras att sattas upp som
avskiljare. Vagslanten begransas med en stodmur mot bostdderna norr om
vagen. En serviceviag anviands ocksd som ersiattningsvag for att bibehalla

anslutningen till fastigheterna fran viag 782 samt Sérmlandsledens passage.

Tva anslutningar till bostéader flyttas langre sdderut och samordnas med
den nya servicevagen.

2.1.2 Generella skyddsatgarder

Skyddsatgarder beskrivs tillsammans med konsekvensbedomningarna i
kapitel 7.

2.1.3 Passager

Ostlanken kommer att medfora en barridrverkan i landskapet péa de platser
dar den ligger i ytldge. Jirnvagen kommer att vara instangslad och pa
aktuell delstracka innebar landskapets topografi att jairnvagen omvéixlande
forlaggs i tunnel, i berg- och jordskérning eller pa bank och bro med
varierande langder och hojder. Jirnvigen kommer darmed att utgora en
storre eller mindre barridr i landskapet langs strackan.

Jarnvagen foljer i stort E4 som idag utgor en befintlig barriar i
landskapet. Forlaggning av jirnviagen nira E4 efterstravades i de tidiga
lokaliseringsutredningarna for att minska storskalig fragmentering och
pa sa sitt minska effekterna av ytterligare en kraftig barriar i landskapet,
se vidare kapitel 3. Pa vissa strackor kommer avstindet mellan jarnviagen
och E4 vara storre till foljd av andra styrande forutsattningar, till exempel
stationsldgen och de hoga krav som stills pa anlaggningens plan- och
profilstandard.

Gestaltning av broar/passager

Det finns ett flertal olika gestaltningsmal for Ostlanken. For byggnadsverk,
dit broar hor, ska gestaltningen bygga pa s kallade formfamiljer, det vill
sdaga samordnad och besliktad gestaltning av olika byggnadsdelar. Detta
for att skapa en identitet for Ostlankens arkitektur.

Jarnvagsbroarna har delats in i tre gestaltningsklasser beroende pa hur
vardefullt landskapet ar eller hur exponerad bron/byggnadsverket ar.
Klassificeringen tar bland annat stod i tidigare bedomning och virdering
gjord i den férdjupade landskapsanalysen.

Indelningen i gestaltningsklasser ska:

« tydliggora krav- och prioriteringsnivéer for gestaltningsarbetet.

« sikerstilla en enhetlig basniva av gestaltning for utvalda
anlaggningsdelar (klass 1—2).

« sikerstilla en hog gestaltningsniva for vissa utvalda anlaggningsdelar
(klass 3).

KAPITEL 2. AKTUELL DELSTRACKA, LANGSJON - SILLEKROG

Tva av delstrackans fem jarnvigsbroar tillhor gestaltningsklass 1.

De ar beldgna i skogsomradet pa strackans sodra del. De tre 6vriga
jarnvagsbroarna tillhor gestaltningsklass 3 och finns pa strackan vister
om Vagnhirad i omraden hogre landskapsbildsvérde, se exempel i
Figur 2.1.13 och 2.1.17. Aven tunnelmynningar ir byggnadsverk och
indelade i tre klasser. En tunnelmynning, som finns i omrade med ldgre
landskapsbildsvirde, har gestaltningsklass 1. Tva tunnelmynningar
tillhor gestaltningsklass 2 och har standardportal vid mynningen. Tva
tunnelmynningar tillhor gestaltningsklass 3 och hir ar tunneln forlangd
med en betongtunneldel som majliggor en god landskapsanpassning av
mynningen, se figur 2.1.9 och 2.1.10.

Passageplan

I Samlad Passageplan (Trafikverket, 2020) beskrivs de olika passager

for manniskor och djur som planeras for delen Langsjon—Sillekrog. Dels
beskrivs passager i form av vigar 6ver och under jairnvagsanldggningen,
dels 6vriga passagemojligheter dar jairnviagen géar pa langa landskapsbroar
och i tunnel. Trafikverket driver ocksa ett separat projekt dar passagerna
forbi E4 och atgéarder for detta studeras. I detta arbete har hansyn tagits till
de resultat som framkommit under arbetet med Ostlanken.

Under framtagandet av jirnvigsplanen har planerade passager studerats,
och utifrin forutsittningarna for respektive miljéaspekt har behov av
ytterligare passager bedomts. Passagebehoven har bedémts for aspekterna
befolkning och friluftsliv (med fokus pé barn), jord- och skogsbruk,
naturmiljo (med fokus pa vilt och mindre daggdjur samt vatten) samt
kulturmiljoer.

Resultatet visade att inga ytterligare passager utéver de som det redan
planerats behovs for att tillgodose berérda intressen. Femton passager
(inklusive de som gar 6ver jarnvagstunnel eller under langre jairnvagsbro)
planeras for strackan Langsjon—Sillekrog, se Tabell 2.1.1 och karta i
Figur 2.1.22. En passage kan ha flera funktioner for framkomligheten
ilandskapet. Pa strackan kommer tva passager forbi E4 att stingas,
Fredriksdalsvigen och del av gamla landsvigen genom Silleskog.

Passager kulturmiljoé

Tio passager har stor relevans for kulturmiljo for att uppratthalla
historiska vagstrukturer. Stingningen av Fredriksdalsvigen bryter en
kulturhistorisk viagkoppling. Cirka 300 meter av den 6stligaste delen av
gamla landsvigen i Silleskog kommer med planférslaget inte langre att
brukas och blir darmed varaktigt 6vergiven.

Passager areella nédringar

Mojlighet att passera for jord- och/eller skogsbruksmaskiner finns for
tretton av passagerna langs med delstrackan. Planforslaget medfor att den
befintliga infartsvigen till Fredriksdals siteri stangs av och odlingsmark i
omradet fragmenteras. Det blir 4ven en lingre korvag for markagarna till
Fredriksdals séteri till sin mark s6der och Gster om Vagnharad.
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Utbyggd jarnvig enligt planforslaget bedoms inte paverka fram-
komligheten pa omkringliggande viagnat. Servicevigar till Ostlanken
kommer efter fardigstillande ha mycket begransad trafik.

2.4.1 Arbetstider

Den planerade byggtiden for denna delstridcka av Ostldnken, Langsjon—
Sillekrog ar sex ar.

Arbeten med spérldaggning och installationer kan paborjas forst nar
merparten av Ostldnkens strackning ar klar. Darfor kommer upplagsytor
och arbetsvigar behovas under en langre tid.

2.4 Byggskedet

Byggskedet omfattar byggande av nya spar, spartunnlar, servicetunnlar,
vagar samt broar. Under byggskedet genomfors dven arbeten med
installationer av exempelvis el- och telesystem, signalsystem, brandskydd,
ventilation och vatten- och avloppsforsorjning. Slutligen genomfors
driftsattningen. Under byggskedet behovs bade tillfilliga vagar dar
exempelvis material masstransporterna tillfalliga upplag av bergmassor
och schaktmassor, samt andra typer av arbetsomraden. Se Figur 2.4.1

dir anldggningen syns tillsammans med byggvigar, etableringsytor och

upplagsytor.

Ytorna aterstills allt eftersom arbetet blir fardigt. Projektets arbetstider
styrs bland annat av géllande riktvarden for buller fran byggarbetsplatser,
se vidare i kapitel 7.5.1.

Arbete nattetid kommer att forekomma for att minimera péverkan

vid vdgomledningar samt inverkan pa andra aktorer och tredje man.
Nattarbeten kommer att bli aktuellt till exempel vid planerade total-
avstdngningar pa Vastra stambanan i Gerstaberg. Under kortare
avstiangningar kommer arbete pagé dygnet runt for att optimera och kunna
nyttja dessa fa tillfallen i storsta majliga man.

Beskrivningarna av byggskedet i detta kapitel ligger till grund for
konsekvensbedémningen av byggskedets storningar som redovisas i
kapitel 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser, och resursanvindning dér
ocksa skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt redovisas.
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2.4.2 Generella byggmetoder

I denna MKB redovisas generell information om de byggmetoder som kan
komma att anvindas vid byggandet av den nya jarnvagen. Det slutliga valet
av specifika byggmetoder kommer att ske i ett senare skede nar projektet
detaljprojekteras. De metoder som viljs kommer att uppfylla krav i lagar
och foreskrifter giallande exempelvis buller, vibrationer och miljopaverkan.
En beskrivning av hur uppféljning och kontroll ska ga till finns i kapitel 12.

Jarnviagen kommer att ga genom jord- och bergskarningar, pa bank och pa
broar samt pa négra kortare strickor med trag samt genom betong- eller
bergtunnel.

Mobil betongstation kommer att anviandas i byggskedet, vilken placeras
nira kalkbrottet i Vagnharad. Ytterligare mobila betongstationer kan bli
aktuella dar betongarbeten planeras for att minska antalet transporter och
storningar pa befintliga vignit och for tredje man.
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Det kommer att ske flera olika rivningsarbeten under byggskedet. Det
handlar om befintliga vigar som rivs och leds om, byggvagar som anlaggs
tillfalligt och rivs efter byggskedet. Under byggskedet anordnas ocksa
olika tillfalliga konstruktioner som behovs for byggnationen. Det géller
exempelvis byggspar som anviands for uppstillning av sparbundna
maskiner och formar for gjutning. Aven dessa rivs nir arbetet ir
fardigstallt.

Arbeten innan byggstart

Innan sjélva byggandet av jarnviagen paborjas kan vissa forberedande
arbeten genomforas. Forberedande arbeten kan exempelvis vara
omliggning av ledningar i mark och forstarkningsarbeten av befintliga
konstruktioner.

Etableringsytor, upplagsytor samt arbetstunnlar och arbetsom-
raden

Etableringsytor, arbetsomraden och upplagsytor kommer att behovas for
olika andamal under byggtiden. De ytor som behover placeras utanfor det
permanenta jarnvagsomradet tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.
Etableringsytor ar ytor for kontor och personalbodar, uppstéllning av
byggkranar och arbetsfordon samt for att tillfalligt forvara byggmaterial,
teknisk utrustning och inredning med mera. Inom arbetsomraden
genomfors alla byggarbeten som tillhér anldggningen och 4ven inom
dessa kan det bli aktuellt med uppstéllning av byggkranar och tillfallig
forvaring av byggmaterial. Upplagsytor anvands som upplag for berg- och
jordmassor.

Under byggskedet forlaggs byggvég intill spéret for att underlitta dtkomst
av anldggningen. Byggvagar och andra tillfalliga ytor kan behova forlaggas
pé tillfalliga broar eller 6ver vagtrummor vid passage av vattendrag.
Massupplag kommer att utformas si att eventuell paverkan pa grundvatten
och ytvatten minimeras. Placering och utbredning av etableringsytor,
arbetsomraden, upplagsytor, byggvagar, tillfalliga och permanenta upplag
av massor samt ytor for dammar redovisas pa jarnvagsplanens plankartor,
se dven Figur 2.4.1.

Fran arbets- och etableringsomraden sker in- och utfart av transporter.
Nir byggskedet ar 6ver kommer marken inom de arbets- och
etableringsomraden som tagits i ansprak under byggskedet att aterstallas.

Byggarbeten i berg

Bergtunnlarna planeras att till storsta del drivas med en bergschaktmetod
som kallas borrning och spriangning. Alternativa bergschaktmetoder som
vajersagning kan ocksa bli aktuella nér vibrationer behdver begriansas pa
grund av restriktioner i omgivningen.

Flera bergskarningar planeras utmed jarnvégen, vilka genomfors med
sprangning. I 6vergadngarna mellan jord och berg, det vill siaga vid
forskiarningarna for spar-, service- och arbetstunnlar, sprangs berget i
Ooppna schakter med konventionell sprangning. Konventionell sprangning
foljer i princip samma arbetsmoment som for sprangning under jord.

Tunneldrivningsmetoder

Tunneldrivning sker pa flera fronter samtidigt med konventionell
borrning och sprangning. Bergbultar och sprutbetong ar en vanlig metod
som anvands for att sdkerstilla stabiliteten hos en bergtunnel. Metoden
omfattar huvudsakligen f6ljande arbetsmoment:

« forinjektering
« salvborrning, laddning och spriangning
« utlastning

e Dbergrensning samt bergforstarkning.

Mer information om dessa arbetsmoment finns i faktarutan nedan,

se Figur 2.4.2. Under normala férhéllanden genomfors ungefar fyra
sprangningar per vecka och tunnelfront. Aven injekteringsskarm kan bli
aktuellt.

Generell beskrivning av tunneldrivning

Borrning for injektering: 15-20 meter
langa hal runt den blivande tunneln.

Forinjektering: Darefter sprutas injekte-
ringsbruk in i borrhalen och i bergsprickor.
Nar injekteringsbruket stelnat har det bil-
dats en tat zon runt den blivande tunneln.
Syftet med forinjekteringen ar att minimera
inlackage av vatten.

Salvborrning, laddning och sprangning:
Normalt borras cirka tre till fem meter
langa hal horisontellt i hela tunnelfronten
och laddas med sprangamne. Sprang-
ningsarbetena anpassas med hansyn till
risker for skador till foljd av vibrationer.
Efter det att spranggaserna ventilerats ut
och de utsprangda massorna har bevatt-
nats for att reducera dammspridning, las-
tas massorna ut.

Bergrensning: Kvarsittande 16st berg i
vaggar och tak tas bort maskinellt och for
hand med skrotspett. Darefter spolas ber-
gytan ren med vatten.

Bergforstarkning: Bergforstarkning utfors
i normalfall med sprutbetong och bultar.
Om exempelvis bergtackningen ar liten
kan andra typer av forstarkning behévas.

Figur 2.4.2. Generell beskrivning av tunneldrivning.

Byggarbeten i jord

Schaktarbeten kommer att utforas langs den nya sparlinjen vid teknik-
gardar, arbetstunnelpéslag, vid skiarningar, vid ledningsomlidggningar,
nydragning av ledningar etcetera. Dar det krivs arbeten i jord forutsatts
anldggningsarbetena generellt genomforas i 6ppna schaktgropar med
slanter. Av stabilitets- och utrymmesskil kommer dock vissa schakter i
jord att utféras innanfor stodkonstruktioner sdsom spont eller liknande
metoder. I vissa fall kommer dven tdtskarmar att anvandas for att
forhindra grund- och ytvatten fran att tranga in i schakten och for att
begriansa grundvattenpaverkan i omgivningen. Detta ar bland annat
aktuellt vid anldaggning av betongtunnlar, betongtrag och for vissa
brostod. Tatskarmens utformning beror pa forhallandena pa platsen,
anldggningstekniska aspekter samt vilken omgivningspaverkan som kan
tillaitas uppkomma.

For att ytterligare undvika att grundvatten tranger in i schaktbotten, till
exempel i glappet mellan underkanten pé en spont och bergytan eller
genom den del av bergytan som blottlaggs i samband med schaktarbeten,
kan ytterligare tatning kravas. Tatning gors med olika metoder beroende
pa forhallanden pé platsen. Exempel pa tatningsmetoder som kan bli
aktuella:

« jetinjektering/jetpelare (sa kallad jetgrouting)

e rida- och/eller botteninjektering (vid bergarbeten)

« gravitationsbetong (gjuts vanligtvis under vatten).

Jarnvagen kommer att grundlaggas lings med hela strackan for att
stabilisera anldggningen och dirmed undvika risker for uppkomst av
skadliga sattningar, stabilitets- eller barighetsbrott, skred eller ras samt
skadliga markvibrationer. Aven for vissa vigar, etableringsytor och
upplagsytor som behover anvindas under byggtiden kan det bli aktuellt
med mark- och grundférstarkning.

Grundlaggningen kommer att ske med nigon av féljande metoder:

«  Direkt pa fasta jordlager eller berg.

« Pafastajordlager eller berg efter utskiftning av 6verliggande 16sa
jordlager.

«  Efter forbelastning av 16sa jordlager, ofta i kombination med
vertikaldranering och tryckbankar.

« P&losajordlager som forstarkts med kalkcementpelare.
«  Med litta fyllningsmaterial (Iattfyllning).

»  Med palning dar lasterna fors ned via pélar (genom losa jordlager) till
fasta jordlager eller berg.



Lanshallningsvatten och dagvatten
Under byggtiden uppkommer tva typer av vatten:

« dagvatten fran etableringsytor och fran jarnvigsanlaggningen
« lanshallningsvatten.
Lanshallningsvatten ar regnvatten, intrangande grundvatten eller

processvatten som ansamlas i schaktgropar pa en byggarbetsplats. Nar
en tunnel anldaggs uppkommer alltid ldnshallningsvatten. Hanteringen av

vatten och behovet av skyddsatgarder beskrivs narmare under kapitel 7.5.5.

Material i produkter

Exakt vilka &mnen som kommer att anvindas i projektet ar, liksom den
exakta omfattningen av vissa av dem, inte mojligt att ange i detta skede.
Produkter och kemikalier kommer att utvirderas med avseende pé risker
och miljépaverkan. Produktvalsprincipen, vilken ar grundlaggande vid
hantering av kemiska produkter, kommer att tillimpas. Den innebar att da
det finns flera likvardiga produkter sa ska de produkter som innebar minst
risk for manniskors hélsa och milj6 anvéandas.

Trafik under byggskedet

Byggandet av den nya jairnviagen kommer att tillfalligt paverka det
allménna viagnitet under vissa perioder. Vilka vagar som eventuellt
paverkas beskrivs i kapitel 2.1.

2.4.3 Beskrivning av delstrackor

Produktionstidplanen som beskrivs nedan ar preliminér da den kan dndras
pa grund av nya projekttekniska forutsiattningar.

Entreprenad Vagnhirad (km 2+220—27+744) striacker sig mellan
Sodertilje och Trosa och ar indelad i flera delstrackor. Merparten av
delstrackorna ligger inom jarnvagsplanen Gerstaberg—Lingsjon. Nigra av
delstrackorna ligger inom jarnviagsplanen Langsjon—Sillekrog.

Férberedande arbeten
Vissa forberedande arbeten genomfors med syftet att underldtta infor

kommande huvudarbeten. Exempel pa sddana arbeten &r:
« avverkning av trid, avbaning (stubbrytning)
« byggande av ny bro (ersidttningsbro)
« byggande av ny vig (ersittningsvag)
« etableringsytor
»  forstarkning och dtgirder av befintliga vagar

- anldggning av nya byggvagar.

I ovanstdende arbeten kan det forekomma moment, sa som spontning,
berg- och jordschakt, markfyllning och pélning.

Vagnharad (soder)

Inom Vagnharad (soder) ingar delstrackorna tunnel Tullgarn, Vagnhirad,
Trosadns dalgang, Hillestalund samt Sillekrog. Tidsaspekter avseende
byggtid, kostnadseffektivitet samt aspekter rérande andra teknikomraden
ar ocksa taget i beaktning vid planeringen. For delstrackorna tunnel
Tullgarn, Ekeby—Kyrksjon och Edebytunnlarna, de senare inom
angriansande jarnvagsplan Gerstaberg—Léangsjon, kommer flera samtidiga
arbeten att bedrivas som har viss paverkan mellan delstrackorna.

Tunnel Tullgarn

Delstracka Tunnel Tullgarn omfattar bergtunneldrivning under Tullgarn.
Arbetet med tunneln omfattar flera arbetsmoment.

Inledningsvis planeras en byggvig att anldggas pa den vistra sidan av

E4 for att underlétta for byggtrafiken inom delstrackan samt minska
paverkan pa tredje man och befintligt vignat. Byggvigen striacker sig
fran korsningen Fredriksdalsvégen till tunnelpéslaget for den sodra
arbetstunneln och slutet av service- och raiddningstunneln. P& byggvigen
planeras dven bergmassorna fran tunneldrivningen att transporteras till

upplag.

Arbetet med huvudtunneln planeras att inledas med schaktarbeten samt
gjutning av trag och betongtunnel. Aven forstiarkningsarbeten kommer att
kravas for tunnelpéslagen. For norra och sodra tunnelpaslagen kommer
en mangd samtidiga arbeten att bedrivas for att korta den totala byggtiden
och minimera paverkan pa tredje man.

Tunneldrivningen av huvud- och servicetunnel planeras att utféras
fran tva arbetstunnlar som ansluter inne i tunneln efter tunnelpaslagen
och planeras att utforas frén flera fronter (= fyra tunnelfronter)
samtidigt. Under tunneldrivningen planeras sprangning att ske. En

av arbetstunnlarna kommer dven att kunna fungera som service- och
rdaddningstunnel i drift.

Vagnhérad

Over trafikplats Vagnhirad planeras jirnvigen att gi pa bro. Byggandet
av brostoden omfattar bland annat arbeten som spontning, palning

och schaktning. For att mojliggora byggnationen av bropelare och dess
fundament kommer befintlig E4 att ledas om. Omledningen sker strax
soder om trafikplats Vagnhirad och 6ster ut fran befintlig E4.

Jarnvagen passerar Fredriksdalsvigen strax norr om Vagnharad
resecentrum och en ny ersittningsvig byggs for atkomst till vagen.

Efter Vagnharad resecentrum passerar jirnvagen over vag 838 pa en
jarnvagsbro. Vag 838 planeras att hallas 6ppen under hela byggskedet, via
en forbiledning norr om arbetsomrédet av jairnvagsbron. Véagen sianks for
att fa tillrackligt fri hojd under jarnvagsbron. For att kunna sinka viagen
behover schaktning utforas.
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Trosaans dalgang

Genom Trosaans dalgdng kommer jarnviagen passera pa bro. En byggvig
och arbetsytor planeras att anldggas langs med bron for att kunna
komma &t att bygga brospann, brostdd och brofundament. Vid den sodra
delen av bron, passerar bron 6ver bland annat Trosaén, vig 837 och vag
800. Trafiken pa viagarna planeras att ledas forbi arbetsomradet under
byggskedet.

Hillestalund

I delstracka Hillestalund, planeras vag 782 och den nya viagbron att hojas
dir jarnvagen passerar under vag 782. Gamla landsvagen leds om i ny
strackning for att anpassas till jairnvigens ldge och majliggora en byggvag
till norra tunnelpéaslaget av Hillestatunneln. Inom samma delstriacka
planeras forskarningen till den norra tunnelpaslaget och en omfattande
schakt i anslutning till tunneln.

Sillekrog

Som ett inledande arbete planeras den nya byggvigsutstrackningen, dar
byggvigen ansluter vid Eriksberg och darefter passerar under vig 800

och E4 i befintliga vigportaler. Vagstrackningen planeras for att minimera
paverkan pa tredje man vid sommarstugeomradet vid Sillekrog.

Hillestatunneln soder om vag 782 planeras att drivas ifran soder till norr.
Detta for att reducera risker for negativ paverkan pa Trosa kommuns
grundvattentdkt som finns nedstroms jarnviagsanlaggningen samt &dven
minska masstransporterna pa befintliga vignit.

Soder om Hillestatunneln passerar jarnviagen 6ver Gamla landsvagen pa
en ny jarnvagsbro. Jirnviagen overgar sedan till att g pa bank, tryckbank
och skirning innan den aterigen passerar 6ver Gamla landsvagen pa
jarnvagsbro vid Bjornangen Hillesta. Arbeten i dessa omraden planeras sa
att de exempelvis inte ska paverka hiackningssasongen.

Spar- och installationsarbeten
Spér- och installationsarbeten innebér f6ljande arbetsmoment:

« Sparbyggnad omfattar utliggning av makadam, slipers samt riler.
Darefter genomfors sparriktning dér justering av och lage for sparet
faststills.

+ El- och telearbeten omfattar exempelvis installation av stallverk,
fundament for kontaktledningsstolpar inklusive kontaktledning och
kablar for el, tele och fiber.

« Installation av signalsdkerhetssystem omfattar exempelvis signaler
och detektorer for styrning av tagtrafiken pa jarnvagen.

Darefter genomfors provdrift innan den fardiga jirnvigen kan tas i drift.

35



36

KAPITEL 2. AKTUELL DELSTRACKA, LANGSJON - SILLEKROG

2.4.4 Masshantering

Byggnationen av Ostlinken kommer att medféra omfattande hantering
av berg- och jordmassor. Av villkor atta i tillatlighetsbeslutet framgar
att Trafikverket ska, efter samrad med berorda lansstyrelser, uppratta
en masshanteringsplan f6r de berg- och jordmassor som uppkommer
vid byggandet av Ostlanken. Motivet till villkoret ar att berg- och jord-
massor sa langt majligt ska ateranviandas inom projektet for exempelvis
anldggande av jirnviagsanlaggningen, skyddsatgirder kopplat till
jarnvagsanldaggningen samt aterstidllande av mark och kompensations-
atgiarder. Malet dr att arbeta avfallsforebyggande med cirkular mass-
hantering, se Figur 2.4.3.

Krossverksamhet

Krossverksamhet kan komma att etableras langs med jarnvagsstrackan dar
skirning eller tunnel bedoms ge ett tillrackligt stort berguttag. For dessa
platser kommer separata tillstdnd sokas.

Krossverksamheterna planeras utmed jarnvagsstrackan. Pa vissa

striackor dar detta inte ar mojligt, lokaliseras verksamheten till ndrmaste
upplag. Aven buller ir en avgorande faktor vid en eventuell flytt av en
krossverksamhet fran jarnvagsstriackan till ett upplag. Beroende pa
placering av krossverksamheten samt arbetstider kan bullerskyddsatgiarder
kravas for att klara gillande riktvarden.
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Figur 2.4.3 Strategi fér hantering, styrning och dokumentation av berg- och jordmassor i pro-
Jekt Ostlénken.

Byggtransporter

Byggande av den nya jarnvigen, kommer att kridva transporter av i
forsta hand jord och berg. Det efterstravas att all masshantering och
krossverksamhet ska utforas i direkt anslutning till de stora berguttagen
langs med sparlinjen. Upplag av krossade bergmassor kommer i forsta
hand placeras pa samma plats dar det har krossats, for att undvika
transporter av massor. Dar det dr mojligt ska berg- och jordmassor
ateranvandas i nairomradet och i jarnvagsanlaggningens konstruktion.
Detta ar aktuellt 6verallt utom vid tunnelmynningen for tunneln genom
Tullgarn pa grund av dess narhet till Natura 2000-omrédet.

Sulfidhaltigt berg

Det forekommer sulfidférande berg med forsurningspotential inom
delstrackan. Nar sulfidhaltigt berg tas ut ur tunnlar och bergschakt och
krossas finns risk att surt lakvatten med forhojda halter av metaller bildas.
Inom projektet har ett utredningsarbete gjorts for att fa kunskap om
bergets sammansittning och risken for surt och metallhaltigt vatten, samt
for att bedoma miljokonsekvenserna som skulle kunna uppsté och behovet
av skyddsatgirder.

I byggskedet kommer det att finnas ett kontrollprogram for analys av
bergets egenskaper och forsurningspotential, vilket kommer att styra hur
och var berget placeras i anldggningen samt vilka ytterligare kontroller
av avrinnande vatten och eventuella dtgdrder som behovs. Till dessa
atgarder hor pH-justering, sisom inblandning av kalk i anlaggningen
eller i avrinnande diken. Alternativt anlaggs dammar med kalkkross eller
med mdjlighet till lutdosering. Atgirder for pH-justering kombineras
med slamfilla eller liknande for att samla upp eventuella utfallningar.
Hanteringen av sulfidhaltiga massor och lakvatten fran sulfidhaltigt berg
redovisas i Bilaga 3, PM Miljokvalitetsnormer for vatten.

Atgirder forbereds for hantering av avrinnande vatten till recipienterna
Sorsjon (inklusive viltvatten uppstroms sjon), Sillen och Brannvretens
vatmark. Placering och markansprak for dessa redovisas i jarnvigsplanens
planritningar och planbeskrivning.
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Sparlinjer som inte studerats vidare

Under arbetet har flera sparlinjer lyfts fram men inte studerats
vidare eftersom de tidigt i utredningsarbetet visat sig ge allt for stora
konsekvenser eller ej ar tekniskt genomférbara.

Dalgangen vid Kyrksjén och Lillsjon

For att undvika ett omrade med hogt grundvattentryck oster om E4 vid
Lindefiltet togs ett forslag fram som korsade E4 redan i h6jd med Kyrksjon
och passerade Lindefiltet vaster om E4. Korsningen med E4 foreslogs
dir ske pa en hog och relativt 1dng bro med liten korsningsvinkel med

E4. Det innebar att jirnvagen kunde komma att dominera dalgangen

vid Kyrksjon och Lillsjon tvirs dalgdngens riktning. Forslaget bedomdes
ge stor negativ paverkan pa landskapsbilden och det fornldimningsrika
herrgardslandskapet vid dalgangen vid Kyrksjon och Lillsjon. Forslaget
skulle ocksé innebira intrang i omraden med savil hogt som hogsta
naturvarde norr om Edeby. Sammantaget bedomde utredningsledningen
de negativa konsekvenserna for natur- och kulturmiljoviarden vara allt for
stora for att alternativet skulle tas upp for utredning.

Forslaget innebar ett mindre intrang i Kyrksjon och Lillsjon dn andra
alternativ, vilket innebar mindre omfattande vattenverksamhet. Forslaget
medforde ett battre tunnelpaslag, men en djup skirning nira E4 bedomdes
ge upphov till sittningar.

Bergtunnel under Lindeféltet

Ett forslag som medger passage under Lindefiltet i bergtunnel skissades
aven upp. Forslaget innebar att det norra paslaget for bergtunneln under
Tullgarn skulle placeras norr om Holo, 6ster om E4 och att tunneln skulle
passera under Kyrksjon och vidare soderut. Tunnelns langd blev da cirka
8,5—9 kilometer. Stora osidkerheter befarades avseende bergkvalitet och
tunneltatning for strackan under sjon. For att utreda dessa aspekter
skulle kompletterande bergtekniska faltundersokningar kravas, vilka
troligen skulle leda till en forskjutning av hela tidplanen f6r Ostldnken
pa delen Sodertilje—Trosa. Utredningsledningens bedomning var ocksa
att kostnaden for den langa tunneln skulle komma att bli hogre dn for de
aktuella alternativen, varfor alternativet avfardades.

3.2.4 Justering av hastighet till 250 kilometer i timmen

Linjevalet for Ostldnken delen Sodertilje—Trosa utreddes forst med
forutsattningen att hastigheten pa strackan som hogst skulle kunna

uppga till 320 kilometer i timmen. Under hosten 2018 beslutade
Trafikverket att justera hastigheten till 250 kilometer i timmen samt att
jarnvagsanlaggningen ska anvinda ballasterat istéllet for fixerat spar. Ett
ballasterat spar faster rilsen pa slipers, som packas fast i makadam, medan
ett fixerat spar faster rilsen direkt pa en lingsgaende betongplatta.

Den justerade hastigheten innebér att det teoretiskt sett gar att ha mindre
kurvradier pa spérlinjen. En mindre radie ger saimre komfort och hogre
underhéallskostnader, varfor en storre radie dnda bor anvandas dar det ar
mojligt. Det innebar bade storre och mindre fordndringar i anlaggningens
forutsattningar som kunde paverka valet av spérlinje.

Med utgéngspunkt i de nya forutsiattningarna for jarnvagsanlaggningen
analyserades tidigare bortvalda sparlinjer. Den valda sparlinjen 4h
redovisas i PM Analys av vald sparlinje, med avseende pa dndrad
hastighet fran 320 km/h till 250 km/h (Trafikverket, 2019). Se Figur
3.1.1. De nya forutsittningarna innebér att restiden blir nagot langre

men i gengéld minskar bullerpaverkan och utslapp av klimatgaser i och
med 6vergdngen till ballasterat spar. Anlaggningens livscykelkostnad
paverkas genom att investeringskostnaden minskar samtidigt som
underhallskostnaden berdknas bli hogre. Eftersom planléget 4r detsamma
ar det fysiska intranget i grunden detsamma, men de justerade kraven
medfor att mindre kostsam grundliaggning kan anviandas. En nackdel
vid anviandande av denna grundlaggningsmetod ar att mer mark

kring anldggningen paverkas. Sammantaget visar analysen att de nya
forutsattningarna inte r alternativskiljande, varpa Gron 21 fortsatt

ger battre maluppfyllelse 4n Rod 34 men att 4h kvarstar som forordad
sparlinje forbi Tullgarn sodras Natura 2000-omrade, Vagnhirad och
Trosadns dalging.

3.2.5 Mgjliga linjejusteringar

De nya forutsittningarna i och med justerad hastighet till 250 kilometer

i timmen mojliggjorde justeringar som skulle kunna minska paverkan pé
sarskilt kidnsliga varden i landskapet och sanka kostnaderna. Tva omraden
langs med delen Lingsjon—Sillekrog identifierades dar det fanns sarskilda
behov av att optimera jairnviagsanlaggningen. De tvd omradena var
passage av sodra delen av Tullgarn s6dra samt passage genom Trosains
dalgang. Se Figur 3.1.1. Arbetet med optimeringarna resulterade i att en
linjejustering vid Tullgarn sédra implementerades. Ingen linjejustering
gjordes for passage over Trosains dalgang.

Trosadns dalgéng ar klassat som riksintresse for kulturmiljovéarden.
Ostlankens passage genom Trosadns dalgéng enligt spérlinje 4h bedoms
riskera pataglig skada pa riksintresset. Tva alternativa sparlinjer oster om
sparlinje 4h togs darfor fram. Spérlinjerna innebar delvis en ny tunnel
genom Hammaren, vilket innebar projektrisker kopplat till bergtekniska
osdkerheter. Alternativen innebar dven en sparlinje som gar langre ifran
E4 samt ger storre negativ paverkan pa boendemiljon. Sammantaget vigde
argumenten 6ver for att sparlinje 4h med héjd profil 6ver Sille hogar skulle
bibehéllas pa strackan. De Ostra delarna av bronsaldersmiljon bevaras och
det gér fortsatt att fa utblickar 6ver bronsalderslandskapet med spérlinje
4h.

Linjejustering vid sédra Tullgarn

Spérlinje 4h passerar vister om en Natura 2000-naturtyp vid km 19+149 i
sodra delen av Tullgarn s6dra. For att reducera risken for oavsiktlig skada
pa naturtypen under bygg- och driftskedet har mojliga linjejusteringar
studerats. En sparlinjejustering it vister begransas av att utrymmet
mellan naturtypen och den tilldtna korridoren dr mycket begriansat. Trots
detta beslutades att justera sparlinjen vid denna plats. Det alternativ som
gav bast forutsattningar for att minska risken for skada pa naturtypen viker
av frén spérlinje 4h vid cirka km 17+393. Linjen fortsitter sedan véster
om sparlinje 4h. Vid passagen forbi Natura 2000-naturtypen ar avstdndet
fem meter, vid Vagnhérads station cirka tio meter och vid ingéngen till
Trosaédns dalgang cirka 20 meter vaster om spérlinje 4h. Alternativet
ansluter sedan till spérlinje 4h vid cirka km 23+328. Linjen passerar nigot
langre fran trafikplats Vagnhérad jamfort med sparlinje 4h.

Huvudspannen for bron 6ver E4 vid trafikplats Vagnhérad blir nagot
kortare for den alternativa linjedragningen. Avstandet till trafikplatsens
ramper 6kas ocksa nagot vilket ar fordelaktigt med hansyn till rampernas
grundlaggning. De kortare spannldngderna som linjen innebéar ar
positivt ur produktionssynpunkt och ekonomiskt nagot mer fordelaktigt.
Andringen innebér att Kalkbruksvigen behover sinkas i profil ndgot

mer an for sparlinje 4h. Alternativet passerar liangre ifran kalkbrotten i
Vagnhirad, vilket 4r aningen béttre &n géillande linje 4h med hinsyn till de
naturvirden som féorekommer dar, se PM Analys av vald sparlinje, med
avseende pa dndrad hastighet fran 320 km/h till 250 km/h (Trafikverket,
2019).

3.3 Motiv till valda utformningar

Utover val av lage pa sparlinjen har alternativa utformningar av
jarnvagen och kringanlaggningar studerats for att forbattra och anpassa
anldggningen till den omgivande miljons forutsattningar och intressen.

I foljande avsnitt beskrivs de generella och platsspecifika anpassningar av
anldggningen som genomforts under projekteringen och MKB-arbetet.

3.3.1 Strategiskt arbete for minskad klimatpaverkan

Projekt Ostlidnkens 6vergripande klimatmal har varit att arbeta aktivt
och systematiskt for att minska anlaggningens klimatpéaverkan i
planering, byggande och drift av jirnvagen. Det systematiska arbetet har
innefattat workshops och utbildning om anldggningens klimatpaverkan.
Det systematiska arbetet har dven innefattat samverkan mellan 6vriga
utvarderingsaspekter, s& som miljoméssiga, tekniska och ekonomiska,
genom optimeringar och diskussioner om utformningen av de olika
anldggningsdelarna.

Mojligheterna att minska anlaggningens klimatpaverkan kan ske genom
att till exempel minska méangden material och energi som anvinds,
anvanda material med lagre emissionsfaktor, anvianda fornybar energi
samt ateranvanda material. Under arbetets ging har Trafikverkets verktyg
Klimatkalkyl anvants for att identifiera stora utslappsposter och berdkna
klimat- och energieffektiviseringsatgirder. P4 si satt har det strategiska
arbetet for minskad klimatpéverkan och energianvindning spelat en viktig
roll vid val av anlaggningens utformning.

3.3.2 Utvardering av bro och bank

Under projekteringen har optimering av alla tilltinkta broar och bankar
skett I6pande. Dessa har optimerats utifran miljomassiga, tekniska och
ekonomiska aspekter avseende utformningen av anldggningens broar och
bankar genomforts. Motiven till &ndrade broldngder i utbyte mot bank

har varit ekonomiska, da grundldggning pa fast mark har visat sig mindre
kostsam for vissa delar av sparlinjen. Vid utvardering och val av brolangd
har hinsyn tagits till landskapsbild, natur- och kulturviarden. I kiansliga
landskapsrum har valda brolangder bedomts vara tillrackliga for att bevara
viktiga siktlinjer ur landskapsbildssynpunkt.

Utvardering av broarna langs strackan har aven utforts for att gora
overgangar mellan bro och bergsskiarning byggnadstekniskt enklare.

Beridkning av klimatgasutslapp fran byggande har dven anvants vid
val mellan bank och bro. En enkel riknesnurra togs fram for att
guida projektorer att snabbt fa svar pa vilket av alternativen som har
minst klimatpéverkan, utifran forutsattningarna som rader pa den
specifika platsen. Resultatet frin berdkningarna anvandes sedan som
beslutsunderlag vid val mellan bank och bro, samt dess utformning.

Vid justering av hastigheten till 250 kilometer i timmen och de nya
forutsattningarna som det innebar blev de ekonomiska fordelarna med
bank istéllet for bro allt storre. Ytterligare nagra broar kortades darfor och
ersattes av bank.



3.3.3 Geotekniska forstarkningsatgarder

P& de delar av jarnviagsanlaggningen som gar pa bank finns mojlighet att
vilja grundforstarkningsatgiarder som ger mindre klimatpaverkan och

ar ekonomiskt fordelaktiga om banken stabiliseras med tryckbankar. En
tryckbank ar en vanlig grundlaggnings- och stabilitetsatgard som innebar
att tunga jord- eller bergmassor laggs intill jarnvigens slanter for att
undvika risk for skred. Tryckbankar ar generellt ekonomiskt fordelaktiga
jamfort med andra forstarkningsatgirder och bidrar till mindre utslapp
av vaxthusgaser. Anldggning av tryckbankar i kombination med
grundforstarkning innebar mindre anvindning av betong och minskar
transporterna mellan berguttag och anvindning av massorna, i jamforelse
med andra markforstarkningséatgarder. Tryckbankar kan daremot paverka
andra miljointressen sdsom jordbruksmark samt natur- och kulturmiljo,
mer eller mindre negativt.

Pé delen Langsjon—Sillekrog foreslogs fran borjan fem stycken
tryckbankar till f6ljd av den justerade hastigheten 250 kilometer i timmen.
Fordjupade geotekniska utredningar har genomforts av tryckbankarnas
lage for att kunna optimera deras utbredning. Nagra av tryckbankarna
har utgatt da de geotekniska forutsiattningarna visade sig battre 4n
forvantat, alternativt att fordelarna inte 6vervéigt andra alternativa
grundldggningsmetoder pa platsen. Darefter har optimering av respektive
tryckbank genomforts dar samtliga teknikomraden fatt majlighet att ge
synpunkter kring tryckbankens utbredning, utformning och liage. Utifran
resultatet av detta gjordes en sammanviagd bedomning for varje enskild
tryckbank, dar fordelar och nackdelar for olika virden sammanstilldes
och vigdes mot varandra. En landskapsanpassning av tryckbankarna

har genomforts for att anpassa dem efter sin omgivning. Tryckbankar

pa odlingsmark har flack, svag lutning ned till métande dkermark. Aven
mojliga skyddsétgarder 6verviagdes. Utifran detta gjordes ett slutligt val
av utforande med eller utan tryckbank pa den aktuella platsen. Vissa
tryckbankar har darfor valts bort d& de bedomts medfora for stora
konsekvenser for nagon eller flera miljoaspekter, medan andra utgor
slutlig utformning av anldaggningen. Forutsiattningar for genomférande

av respektive tryckbank har beaktats i det slutliga valet av genomf6rande,
varvid nigra tryckbankar har fatt en ny utbredning och i nagra fall
forutsatts skyddsétgard i form av dngsmarksutforande for att de ska kunna
genomforas. Placering av tryckbankarna redovisas i kapitel 2.

De tryckbankar som foreslas i planen har dven utretts med avseende pé
dess odlingsbarhet samt passande vegetation. Odlingsbara tryckbankar
har inte ansetts vara majligt, varfor de i nuldget foreslas anlaggas med lag
vaxtlighet som kan innebéra en 6kad biologisk méngfald.

Optimeringarna av geotekniska forstarkningsétgarder ledde till att
vertikaldraneringar togs bort pé de platser som artesiskt grundvatten
har uppmatts for att minska risken for permanent paverkan pa
grundvattennivéerna.
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3.3.4 Tunnelmynningar

Anlaggningen har utformats med tre olika kategorier av tunnelmynningar
med hénsyn till landskapets kianslighet. Omraden i landskapet med héga
vardekoncentrationer som har identifierats i Fordjupad landskapsanalys
Léangsjon—Sillekrog (Trafikverket, 2015a) har hogre kanslighet och har
darfor hogts krav pa gestaltning. De hogsta kraven innebar att tunneln
ges en forlingd betongtunnelmynning som medger markmodellering
runt mynningen och en god anpassning till omgivande mark. Fem av
atta mynningar har de hogsta kraven. De lagre kraven for resterande
tunnelmynningar innefattar krav pa utférandemetod av bergskiarningen
och/eller krav pa eventuell beklidning av mynningen alternativt
gemensamma krav for tunnelporten/mynningen i bergschaktet for hela
projekt Ostlanken.

For tunnlar som ar 300 meter eller langre kravs att en rdddnings- och
vindningsyta anlaggs i anslutning till tunnelmynningarna, vilket pverkar
mojlig utformning. Aven ytor for teknikgardar anlaggs i anknytning till

tunnlarna. Alternativet innebar ingen skillnad avseende vattenverksamhet.

3.3.5 Teknikgardar

Utifran Trafikverkets samlade kravbild inom projektet behovs omkring
en teknikgard per kilometer jarnvig. Optimering av alla tilltankta

teknikgérdar har skett I6pande under hela projekteringen av anldggningen.

Utvardering och bedomning av teknikgérdarnas lokalisering har gjorts
utifran séval miljoméssiga som tekniska och ekonomiska aspekter.
Placeringen av teknikgardar har foljt projekteringens 6vriga delar. Efter
optimeringar har tvé av teknikgardarna fatt nya placeringar och en
teknikgérd har utgétt.

Vid Vral6t fanns frén borjan tvé teknikgardar placerade (km20+400 och
20+600). Teknikgérden vid km 20+600 utgar och sammanfogas med den
andra teknikgdrden som samtidigt flyttas till km 20+300.

En teknikgard (km 21+150) flyttas 75 meter soderut till km 21+225 for att
undvika intrang i artskyddsomrade vid Fanséakers kalkbrott.

Teknikgarden vid Furubo (km 24+718) flyttas till km 24+713 efter
synpunkter fran raddningstjansten.

Tabell 3.3.1. Genomférda anpassningar av bygg- och servicevégar.

Omrade Typ av vdg Anpassning och atgard

Norra tunnelpaslaget Tullgarnstunneln  Byggvag

Trafikplats Vagnhérad och s6dra Byggvéag och

3.3.6 Etableringsytor och upplag

Arbetet med lokalisering av etableringsytor och upplag har pagétt 16pande
sedan borjan av projektet for att sdkerstilla byggnation av anlaggningen.
Val av placering av etableringsytor utgar forst och framst fran strategiska
lagen, framst i narhet till mer komplexa delar av den anldggning som ska
byggas, till exempel broar, tunnlar och storre bergsskiarningar. Inom de
strategiska omradena har geotekniska forutsattningar varit styrande for att
minska behovet av forstarkningsatgarder pd marken samt for att undvika
paverkan pa grundvattenmagasin i form av dranering och fororeningsrisk.
Ytorna och upplagen har justerats och optimerats utifrdn behov och
mojligheter for slutlig sparlinje och anliggningsutformning. Under 2020
genomfordes en storre optimering av alla da tilltdnkta etableringsytor och
upplag. Utvardering och bedomning av etableringsytorna och upplagens
lokalisering har gjorts utifrdn sdval miljoméssiga som tekniska och
ekonomiska aspekter. Etableringsytor och upplag justerades darefter for
att undvika intrang i natur- och kulturmiljévarden samt jordbruksmark. I
dessa fall har utgangspunkten varit, sé langt det 4r ekonomiskt forsvarbart,
att minimera intrénget. Vissa ytor minskades eller togs bort och nagra

nya ytor och upplag tillkom som ersittning. Alla etableringar och upplag
ar tillfalliga och ytorna ska aterstillas till sitt ursprungliga skick efter
byggnation. Det kan dock ta manga ar innan natur — och jordbruksmark
aterfatt sitt ursprungliga virde.

3.3.7 Bygg- och servicevagar

Bygg- och servicevagar har lokaliserats sa att befintligt vignat nyttjas i sa
stor utstrackning som mojligt, istallet for att nya vagar anlaggs. Alternativ
som ger kortare viaglingd men innebar mer ny strackning har pa vissa
platser valts bort till fordel for befintligt vagnat. Hansyn har dven tagits
till att i sa stor utstrackning som mojligt undvika intrang i virdefulla
natur- och kulturmiljéer samt i jordbruksmark. Diarav har det i négra fall
lett till att inte kortast mojliga vag till sparomréadet valts. Nar nya vagar har
planerats har dessa utviarderats och bedomts utifrdn savil miljomassiga
som tekniska och ekonomiska aspekter. Pa sa satt har intranget i
landskapet minimerats utifran projektets givna forutsattningar, se Tabell
3.3.1. Aven synpunkter som inkommit under planens samradsperioder
har i vissa fall foranlett andringar géllande service- och byggvagarnas
lokalisering och anviandande.

Byggvagarna har har forlagts utanfér omraden som enligt naturvardesinventeringen har patagligt, hogt och hogsta naturvarde.

En bygg- och servicevag anlaggs for att undvika att byggtrafik ror sig forbi bostader i Fredriksdal och Kumla samt pa befintliga
vagar som har kulturhistoriskt varde. Byggvagen kommer ga en kortare stracka genom Natura 2000-omrade men undviker

Flytt av servicevagar vid kalkbrottet for att undvika intrang i artskyddsomrade.

Efter inkomna synpunkter pa samradet anvands befintligt vagnat for att na planerad jarnvag istallet for att anlagga nya vagar

Vid Brannvreten har byggvagarna anpassats sarskilt efter det artskyddade omrade som finns nara den planerade anlagg-

ningen. Byggvagen kommer har |6pa dels pa befintlig vag, vidare forbi en planerad upplags- och etableringsyta och éver

tunnelpaslaget Tullgarnstunneln servicevag

artskyddsomrade, for att na Tullgarnstunneln.
Vagnharad station Servicevag
Lundby gard Byggvag

forbi Lundby gard.
Brannveten Byggvag

nuvarande kalhyggen samt Iangs med planerad jarnvag.
Sillekrog Byggvag

| ett tidigt forslag planerades en befintlig vag genom ett sommarstugeomrade nara Sillekrog att anvandas som byggvag. Efter

inkomna synpunkter under projektets gang dar man onskade att vagen inte skulle nyttjas, har ett nytt forslag tagits fram vilket
innebar att en ny byggvag anlaggs for att na jarnvagssparet.
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For att reducera negativ paverkan har arbetet med att planera for bygget
av anldggningen fokuserat pa att anpassa arbetsmoment med hénsyn till
arstid och tid pa dygnet. Flera av vagarna som planeras for byggtrafik
(byggvagar), se Figur 2.4.1, kommer att bli permanenta och anvindas som
service- och raddningsviagar under anldggningens driftskede.

Langs stora delar av jairnvagen anliggs servicevigar som leder till
teknikgérdarna. I projektets borjan var kravet att det skulle finnas
servicevagar for dtkomst till jairnvagen minst varannan kilometer pa bada
sidor av linjen. Senare dndrades detta krav till &tkomst fran en sida av
linjen tillsammans med planerade teknikgérdar.

3.3.8 Vag 782 Vasterleden

I ett tidigt skede utredes ett alternativ dar anlaggningen passerade pé bro
over Visterleden. Detta medforde att Visterleden skulle behova sédnkas

i profil. Pa grund av geotekniska svarigheter, stort djup till fast botten/
berg i dalgang vid Sillen samt de héarda krav pa sattningar som galler,
sanktes istillet jairnvagsprofilen. Detta resulterade i nuvarande 16sning
dar Viasterleden hojs och passerar pa bro 6ver jarnvagen. Vid passage forbi

3.3.9 Véag 837

Anlaggningen ar placerad pa bro genom Trosaans dalgang. Brostoden

till den nya jarnvagsbron som passerar over befintlig viag 837 landar

pa befintlig vagbana och anslutning till vig 800. Fyra alternativ pa
justering av vigen togs darfor fram och en utvardering och bedémning

av alternativen har gjorts utifrdn sdvil miljoméssiga som tekniska och
ekonomiska aspekter. Samtliga alternativ ligger i nira anslutning till
befintlig vdg. Alla alternativ gor mer eller mindre intrang i jordbruksmark
och ett kulturmiljéobjekt.

Utredningsalternativ 4 blev efter bedomning och utvardering det alternativ
som ansags gora minst skada pa kulturmiljon och minst intréng i
jordbruksmarken jamfort med Gvriga alternativ.

3.3.10 Vardefulla naturmiljoer och arter

Under arbetet med utformningen av jarnvégen har flera anpassningar
gjorts till forekomst av skyddade arter och naturmiljoer. Platser dar
jarnvagsanldaggningen har anpassats efter vardefulla naturmiljoer och arter

redovisas i Tabell 3.3.2.

byggnaderna vid Hopakrogen har vagen flyttats nagot at soder i plan med
hansyn till plats for gang- och cykelviag samt att husen fortsatt ska finnas

kvar.

Vidare alternativa omlaggningar har 6versiktligt studerats men tidigt
avgransats bort. Omradets karaktir gor att fa lampliga alternativ ar

mojliga.

Tabell 3.3.2 Anpassningar av jarnvdgsanldaggningen med hansyn till vardefulla naturmiljéer och skyddade arter.

Plats for artskyddomrade
Sdrsjon

Tullgarn

Fansakers kalkbrott

Runberget

Trosaans dalgang

Trosaans dalgang

Hillesta-Sillen
Vasterljungsskogen
Vasterljungsskogen Bjérnangens
vatmark

Brannvetens vatmark

Anpassning och atgard
Undvikit och minimerat iansprakstagande av mark till etableringsytor och upplag under byggskedet.

Undivikt intrang i habitat genom att anlagga tunnel under Tullgarns Natura 2000-omrade. Undvikit byggvagar, upplag, etableringsytor och annan
markpaverkan i omradet.

Flyttat teknikgard, upplag, etableringsytor samt servicevag till teknikgard fér att minimera ianspraktagande av NVI-objekt och artskyddsomrade.
Justerat bygg- och servicevagar for att minimera ianspraktagande av artskyddsomrade.

Undvikit upplag i I6vskog med férekomster av fladdermdss.

Minimerat paverkan fran ett brofaste pa en akerholme i dalgangen. Bron i sig minskar fysisk paverkan pa dalgangen som ar rastlokal for faglar.
Anpassat placerings pa upplag, etableringsytor i byggskedet samt dagvattenhantering fran anlaggningen.

Minimerat ianspraktagande av skogen for anlaggning under byggskedet for att varna om tjaderhabitatet. Bevarat en gron korridor mellan
etablering/upplag och anlaggning under byggskedet for att tjadern ska na skog vaster om linjen och Brannvetens vatmark.

Minimerat ianspraktagande av vatmark genom anpassning av bygg- och servicevagar.

Undvikt ianspraktagande av vatmark och intilliggande narmaste habitat genom utformning av etableringsytor, upplag och dragning av arbetsvag.

3.3.11 Avvattning under byggskedet

Sprangning av berg for tunnlar och skdrningar utférs med ammonium-
baserade sprangmedel. Rester och spill av det sprangmedel som anvéands
ger upphov till att det lanshéllningsvatten som behover avledas fran
tunneln kommer att ha forhojda kvavehalter. Lanshéallningsvatten fran
tunnel bestar av en blandning av processvatten som anviands bland annat
for borrning samt inldckande grundvatten. Vid tunnelsprangning leds
lanshallningsvatten vanligtvis till kommunala reningsverk. Da reningsverk
och pumpstationer langs strackan har for liten kapacitet ar det inte ett
alternativ som kan forutsittas, utan andra losningar har studerats. Det
tillfalliga markanspréket dr dimensionerat for att inrymma de 16sningar
som kravs under byggskedet.

Omraden som kraver speciallésningar langs strackan ar Tullgarnstunnelns
norra tunnelmynning och tillhérande upplag, Tullgarnstunnelns sédra
tunnelmynning och tillhérande upplag samt Hillestatunneln och
tillhorande upplag.

For Tullgarnstunnelns norra tunnelmynning utreddes tva alternativ for
byggskedet; bortledning till Trosaén eller till Lillsjon. Trosadn bedéms vara
det lampligaste alternativet eftersom det innebar den minsta risken for att
miljokvalitetsnormer paverkas (se Bilaga 3). De alternativa forslagen har
samratts med lansstyrelserna i Stockholms lan och S6dermanlands lén. De
har lamnat ett gemensamt yttrande om att de instaimmer i att Trosadn ar
lamplig recipient.

Vid Tullgarnstunnelns sodra tunnelmynning och tillhérande upplag
kommer en ledning via tvéstegsdike till Trosadn anviandas under bygg-
skedet. Tatning av upplagsytorna sker for att undvika att kvaverikt vatten
belastar grundvattenférekomsten vid Fredriksdal.

Vid Hillestatunneln och tillhérande upplag kommer rening av kvave ske
genom avbordning via Gubbkarret och dike till Sillen.



5.1.4 Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen innehaller bestimmelser om planldggning av
mark och vatten samt om byggande. Respektive kommun ansvarar for
att redovisa planerad anviandning av mark- och vattenomraden inom
kommunen. Viktiga verktyg i det kommunala planeringsarbetet ar
oversiktsplanen och detaljplaner.

Oversiktsplaner

Oversiktsplanen ir kommunens langsiktiga vision om anvindning av mark-
och vattenomraden och om hur bebyggelsen ska utvecklas.

Trosa kommuns 6versiktsplan antogs ar 2015. Planen visar vilka
grundldggande virderingar och principer som ska vigleda det langsiktiga
samhillsbyggandet i kommunen. Oversiktsplanen #r inte rittsligt
bindande, men ar ett tungt beslutsunderlag genom att den &r forankrad
genom samrad och ett stod for den efterfoljande mer detaljerade
planeringen och projekteringen. Planeringshorisonten for 6versiktsplanen
ar ar 2030. Arbetet med ny 6versiktsplan har pabdrjats och ar tankt att
antas under ar 2020. Den senare oversiktsplanen framstaller utbyggnaden
av Ostlanken som positivt for kommunen och dess befolkningstillvaxt.

Ostlanken knyter kommunen tidsmissigt narmare bade Stockholm och
Norrkopings- och Linképingsregionerna, vilket gor kommunen mer
attraktiv att bositta sig i.

Detaljplaner

Detaljplaner ar juridiskt bindande dokument som regleras enligt plan- och
bygglagen. Jarnvagsplanen far ej strida mot géillande detaljplaner for att
vinna lagakraft och endast om syftet med detaljplanen inte motverkas

far mindre avvikelser goras. En formell detaljplaneprocess startar genom
att kommunens stadbyggnadskontor far ett planuppdrag att paborja
planidndring av berérda detaljplaner. Genomforandet av planuppdraget
sker sedan i samrad med Trafikverkets planering och framtagande av
jarnvagsplan.

Planforslaget beror tva gillande detaljplaner inom Trosa kommun.
Detaljplan Fanséker 1:99 avser industrimark (laingdmaétning
20+700-20+900). Byggnadsplan Berga 2:8 avser icke stadigvarande
bostadsbebyggelse (lingdmitning 27+400-27+700). Planforslaget strider
inte mot nagon av planerna.

Figur 5.1.3 Karta redovisar géllande detaljplaner pa delstrdcka Langsjén-Sillekrog.

KAPITEL 5. MAL OCH REGELVERK

Trosa kommun kommer i samrad med Trafikverket att ta fram en
detaljplan for Vagnhirads resecentrum.For Vagnhirad resecentrum

pagar processen att ta fram en detaljplan for omradet Fredriksdal 2:2.
Planforslaget beror inga detaljplaner i Nykopings eller Sédertélje kommun.
En oversikt 6ver géillande detaljplaner finns i Figur 5.1.3.

5.1.5 Kulturmiljolagen

Kulturmiljolagen anger grundldggande bestammelser till skydd for viktiga
delar av kulturarvet. Lagen innehéller bland annat bestimmelser for
skydd av vardefulla byggnader liksom fornlamningar, fornfynd, kyrkliga
kulturminnen och vissa kulturforemal. Fornlamningar ar skyddade i
enlighet med bestammelser i lagen och far inte skadas. Lagen rymmer
bestimmelser kring vad en fornlamning ar och hur tillstindsprévningen
gar till. Lansstyrelsen beslutar i drenden som ror fornlamningar.

I kulturmiljolagen finns ocksa bestimmelser om byggnadsminnen, hur
de inréttas och vilket skydd de har samt i vilken mén de far andras. Inga
byggnadsminnen berors av utbyggnaden av Ostlanken pa delstrackan.
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KAPITEL 6. NOLLALTERNATIVET

6 Nollalternativet

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehélla uppgifter om radande
miljoforhallanden innan verksamheten paborjas eller dtgarden vidtas
och hur de forhallandena forvintas utveckla sig om verksamheten eller
atgirden inte paborjas eller vidtas. Det vill sdga miljokonsekvenser som
kan forviantas uppsta om den planerade verksamheten eller atgérden
inte genomfors. En sddan utveckling bendmns projektets nollalternativ.
Nollalternativet ar miljosituationen vid referenséaret 2040 om inte
Ostlanken byggs.

Utan Ostlédnken uteblir bidraget till en 6nskad regionforstoring i omrédet
Ostergotland-Sodermanland-Milardalen. Majligheten att rekrytera
arbetskraft blir simre och stidernas och orternas utveckling bedoms

bli mer begransad. Inriktningen i kommunernas 6versiktsplaner i

Trosa, Nykoping, Norrkoping och Linképing dr idag starkt kopplade till
Ostlankens utbyggnad. Dock ar det svart att vara precis i beskrivningen av
vilken utveckling som kommer att utebli.

Miljokonsekvenserna av nollalternativet beskrivs i respektive miljo-
aspektkapitel i Kapitel 7.

6.1 Projektets nollalternativ

6.1.1 Avgransning och generella forutsattningar

Att definiera ett nollalternativ for Ostlanken ar 2040 ar behaftat med
stora osidkerheter. Den framtida markanvandningen och bebyggelse-
och infrastrukturutvecklingen gér inte att bedoma med nagon stor
detaljeringsgrad.

Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar generellt sett pa konsekvenser
som uppstar i nara anslutning till jirnvéagsplanen, se dven kapitel 4.1
Avgransning.

Markanviandning och bebyggelseutveckling inom den geografiska
avgransningen begrinsas till att omfatta vil forankrade planer som
faststillda detaljplaner, jairnvagsplaner och viagplaner. Planer direkt
kopplade till Ostlinkens genomforande antas inte genomforas i noll-
alternativet. Dar det inte finns antagna planer antas markanviandningen
fortsitta som idag. Nagra storre fordndringar i bruket av jordbruks- och
skogsmark antas inte ske.

Dessa antaganden innebar att markanvandningen lokalt snarare ater-
speglar en situation som kommer att gélla inom nagra ar, langsiktiga
effekter av dndrad markanvandning i tétorter och stider konsekvens-
beskrivs inte. Referensalternativet blir dirmed inte heltickande for
markanvindningen ar 2040, men ger en vigledning i jamforelsen mellan
planforslaget och en mgjlig framtida situation utan Ostlidnken. Det ldngre
tidsperspektivet med ar 2040 som horisontér ror framforallt konsekvenser
som ir en foljd av eller kan kopplas till trafikarbetet, till exempel luft-
kvalitet, buller, dagvattenféroreningar, risksituationen langs jairnvagen och
koldioxidutslapp.

For statliga jarnvagar och vigar forutsétts nybyggnads- och underhélls-
atgarder vidtas i enlighet med nationella och regionala planer. Undantag
gors for atgarder direkt kopplade till Ostlankens utbyggnad. Exempel

pa investerings- och underhallsatgéarder som kan bli aktuella om
Ostlanken inte byggs ar forbigdngsspar, byte av vixlar, atgarder for
optimering av hastigheter och effektivare signalsystem. En specificering av
nollalternativet for den har aktuella delstrackan Langsjon—Sillekrog gors
nedan i kapitel 6.1.2.-6.1.3.

Mojligheten att klara miljokvalitetsnormer for vatten antas forbéttras
successivt dd kommunernas arbete med dtgiarder genomfors. Utbyggda
planer forvintas forhalla sig till reglerna om miljokvalitetsnormer.

Trafiken pa E4 forvéantas oka, vilket kommer att generera okat buller i
omgivningen. Inga bullerskyddsatgirder planeras for E4. HGjningen av
den ekvivalenta ljudnivin med avseende pa forvintad trafikokning pa E4
for nollalternativet ligger pad 0—2 dB. For Sédra stambanan ar h6jningen
av ekvivalent ljudniva cirka 4 dB, medan maximal ljudniva blir oférandrad.
Inga bullerskyddsétgédrder antas ske langs befintlig jairnvag.

Stangslet pa E4 forvintas vara av samma typ som idag och inte bytas ut
mot mer finmaskigt stdngsel. Befintlig situation avseende mojlighet for
djur och manniskor férvantas kvarsta, och inga nya passager anlaggs.
En dtgardsvalsstudie ar genomford for att identifiera behov och mojliga
atgirder for att minska barridreffekterna av E4 och i vidare syfte att
samordna detta med anldggande av Ostlinken dar det ar mojligt.

6.1.2 Trafikprognoser

Kapaciteten pa Sodra stambanan ar redan i dag fullt utnyttjad och
mojligheten att utoka trafikeringen i framtiden dr mycket begransad.
Jarnvagstrafiken i nollalternativet antas darfor inte skilja sig mycket
jamfort med nulédget, se Figur 2.3.1.

Trafikutvecklingen pé det statliga vagnatet forvantas delvis skilja sig i ett
nollalternativ jamfort med om Ostlanken byggs ut.

6.1.3 Vagnharad

Utvecklingen av Vagnhirad ar i hog grad beroende av utbyggnaden av
Ostlanken. I nollalternativet kommer sannolikt inte samma behov av ny
bebyggelse att uppsta i exempelvis Solberga. Det planerade resecentrumet
i Vagnhirad uteblir i nollalternativet.

Vagnhirad ar enligt 6versiktsplanen redan idag valforsorjd vad giller
kommunikationer. Med E4 och jarnvagen nés Stockholmsregionen och
Ostergotland samt grannkommunerna Nykoping och Sodertilje enkelt och
relativt snabbt. Inom hela Trosa kommun har man dock en forhéllandevis
hog andel invinare som pendlar med bil. Denna andel bedoms kvarsta i
nollalternativet.



7.1.2 Kulturmiljo
Allméant

Med kulturmiljo menas av manniskan paverkade spar i landskapet som
berattar om de historiska skeenden och processer som lett fram till

dagens landskap. Ménniskors livsmonster under olika tider kan foljas i
landskapets fysiska strukturer, samband och rorelsemoénster. Det kan gilla
allt fran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt och tidsméssigt spanna
over allt fran forhistoriska lamningar till dagens bebyggelsemiljoer.

Det sormlandska sprickdalslandskapets skalvixlingar och variation

mellan skogs- och odlingsmark erbjuder livsmiljoer som nyttjats pa

olika sitt under olika tider. De hoglanta skogsomradena rymmer framst
stenalderslamningar och torplandskap, knutet till dalgangarnas jordbruks-
landskap. I brynzonen mellan dker och skog ligger dldre tiders hagmarker,
men ocksa omfattande lamningar fran brons- och jirnaldersbosittningar.
Sprickdalslandskapets begransade odlingsutrymme har resulterat i att
bebyggelsen legat pa ungefar samma plats under det senaste artusendet
och ibland langre 4n sd. Kring storre gardar och herrgardar utmarks
jordbruket av stordrift. Bebyggelsen ar varierad och bestér av enstaka
gardar, mindre byar, villabebyggelse och titorter, huvudsakligen uppvuxen
kring kyrkor och Sédra och Vistra stambanans stationer.

Forutom de storre infrastrukturstrdken och omréddena narmast titorterna
kiannetecknas landskapet inom korridoren av en 1ag forandringsgrad. Det
innebdr att landskapets historiska utveckling fortfarande till stora delar ar
tydligt lasbar i landskapet och att manga historiska samband fortfarande ar
levande i dag. Generellt sett rymmer omradet héga kulturmiljovarden.

Beskrivningen av kulturmiljons forutsittningar baseras pé kulturarvs-
analysen (Trafikverket, 2015¢) och den fordjupade landskapsanalysen, som
innehéller bedomningar av kulturmiljons varden (Trafikverket, 2015a-b).

Miljoaspekten Kulturmiljo ar avgransad till den fysiska och visuella
paverkan, effekter och konsekvenser som Ostldnken har pa miljoer,
karaktarer, strukturer och enskilda objekt av viarde for kulturmiljon.
Formella skydd framgér av Figur 7.1.2.1 och kulturmiljévarden framgar
av Figur 7.1.2.7. Konsekvenser for kulturmiljon framgar tillsammans med
konsekvenser for landskapsbild pa Figur 7.1.4.1.—7.1.4.5. i kapitel 7.1.4.
Landskapets viarden.

KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Nulage
Tullgarns kronopark

Det hoglanta skogsomradet mellan jordbruksbygderna har sedan
medeltiden fungerat som jaktmark och resurslandskap till det stora godset
och slottet Tullgarn och narliggande saterier. Slottet dr beldget nagra
kilometer fran planerad anlaggning. Mangden torpmiljoer i randbygden
mellan skog och dalgéng berittar om hur godsen anvinde landskapets

alla resurser och om den sociala skiktning som radde i den hierarkiskt
uppbyggda organisationen. Kvar finns bland annat torpet Nybygget, som
lag under Edeby siteri och tillhor de fa byggnader som 6verlevde den
ryska invasionen ar 1719. Detta gor torpet till en viktig representant for
1700-talsbebyggelsen i trakten.

Kronoparken karaktariseras av ett smaskaligt torplandskap, dir torpen
ligger utmed det alderdomliga slingrande viagnatet. Tjuvstigen dr omradets
kanske adldsta landsvag, flankerad av runstenar som omtalar vigen. De
manga torpmiljoerna och deras placering i skogskanten speglar godsens
organisation och inverkan pa landskapet. I omradet finns rester efter
forsvunna torp och anslutande sméaskaliga 6ppna landskapsrum med
tradgérdsvixter. Torpen och det historiska vagnitet bedoms vara sarskilt
representativa och ha héga kulturmiljévarden.
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Figur 7.1.2.1 Formella skydd som riksintresse for kulturmiljévarden, kommunalt utpekade miljiéer samt fornlédmningar och 6vriga kulturhistoriska ldmningar.
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KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Om det dldre vagnatet

Aldre végar ingar i historiska kommunikationssystem som binder samman
viktiga historiska och forhistoriska platser. Manga vagar kan fdljas till
1600-talets kartor och en del vagar har rétter i forhistorisk tid. Inom bygderna
band vagarna samman gardarna med deras odlingsmark och torpen med
deras huvudgardar. Lite stdrre vagar band ihop bebyggelsen med kyrkan och
genom skogarna lopte de vagar som knét samman olika bygder med varandra.
Vagarnas strackning och lokalisering berattar om forna tiders markanvandning
och rérelsemonster.

Dalgangen vid Norasjén — Vagnhérad

Norasjons dalgang ar en langstrackt skélformad dalgidng som vidgar sig
mot Norasjon i Oster. Den har tillhort Tullgarns slott och Fredriksdals
(tidigare Vra) siteri och ar tydligt godspriglad, med ett ssmmanhangande
oppet odlingslandskap, rikt inslag av ddellovtrad och hagmarker. Gardar
som Kumla och Risevid ligger tillsammans med tillhérande gravfalt val
synliga i hojdlagen, se Figur 7.1.2.2. Torpmiljoer som Spéartorp, Lovdalen
och torplamningar ar lokaliserade till vignara lagen i skogsbrynen. Ett
smaskaligt slingrande grusat vagnit 16per mellan gards- och torpmiljoer.
Saterier, gardar och tillhérande gardsgravfalt, torp, torplamningar och
det dldre vagnétet bedoms vara sirskilt representativa och ha hoga
kulturmiljovarden. Det historiska odlingslandskapet bedoms vara
representativt och ha méttliga kulturmiljovarden.

I utkanten av stationssamhillet Vagnharad ligger villaomradet Fanséker,
med villabebyggelse fran forsta halften av 1900-talet, som vuxit fram ur
torpbebyggelse. Vralot ar en dldre torpbebyggelse som legat under Vra/
Fredriksdal. Intill finns Fansaker kalkbrott, med tre stora vattenfyllda
dagbrott, som nyttjas for friluftsaktiviteter. Fansékers villabebyggelse och
kalkbrott bedoms vara representativa och ha méttliga kulturmiljévarden,
medan Vral6ts bebyggelse bedoms ha litet kulturmiljovarde.
Torpbebyggelse har dock dven ett varde som en del av det ovan beskrivna
sédterilandskapet.

Dalgangen vid Trosaan

Dalgéngen vid Trosaan ingar i ett riksintresse for kulturmiljovarden,
Trosadns dalgéng [D46], med fokus pé Trosaéns dalging som ekonomiskt,
socialt och politiskt centrum under bronsaldern. Dalgéngen praglas

av stora topografiska variationer och odlingslandskapet dr smaskaligt
och mosaikartat. Som helhet visar riksintresset pa ett pedagogiskt sétt
hur manniskor har anvint landskapets resurser och anpassat sig till
landskapets forutsattningar under olika tidsperioder, fran bronsaldern
till nutid. Det géller speciellt landh6jningen och dess konsekvenser for
manniskors forsorjning, kopplat till en centrumbildning, som successivt
forskjutits narmare havet. Den del av omradet som berdors av planerad
jarnvag kannetecknas i hog grad av bronsaldersmiljéer med koppling
till en tidigare strandnivé, se Figur 7.1.2.3. Kopplingen mellan boplatser,
skarvstenshogar och hillristningar i tidigare strandnira ldgen och rosen
i hojdlagen ger inblickar bland annat i bronsalderslandskapets rumsliga
organisation och socialt liv och hierarkier.

Bronséaldersmiljon ar liksom vagnatet uttryck for riksintresset. I den
hoglanta skogen norr om riksintresset finns boplatser fran stenélder och
bronsélder. De vittnar ocksa om kolonisationen som foregick framvaxten
av de omfattande bosittningarna i riksintresset.

Figur 7.1.2.2 Dalgangen vid Norasjén. Kumla gard ligger intill detta gardsgravfélt. Vdgen anpassar sig till topografin och gravarna och &r en viktig del av miljén. Lokaliseringen av Ostlédnken
har anpassats for att vdrna denna helhetsmiljé sa bra som mdjligt. Ett annat av Kumlas gravfélt riskerar beréras av intréng.

Figur 7.1.2.3 Riksintresset Trosaans dalgang. Bronsalderslandskapet vid Trosaan kan avidsas i héllristningar och boplatsldmningar, som finns bevarade pa akerholmar. Bilden visar en h6jdrygg
som under bronsalder var en landtunga intill en djup vik, Idngs Trosadn pa den tiden mycket breda vattenférbindelse.
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Figur 7.1.2.4 Dalgangen vid Trosaan. Gravféltet Sille h6gar &r ett betat och vélvardat gravfalt med héga naturvarden kopplat till hdvd. Ostldnkens strdckning korsar gravféltet och medfér
intréng.




Bronsalderslandskapet ar mycket vidstrackt och ar delvis ssmmanflatat
med yngre strukturer, sdsom orten Vagnharad (giller exempelvis Lanesta).
Under loppet av projektets géng har ortens bebyggelse utvidgats utmed
delar av Lundbyvagen och Alby-Albylund. E4 ar en befintlig barriar

som delar miljon och fungerar som rorelsebarridr, visuell barridr samt
bullerkilla. I dessa delar ar de riksintressanta uttrycken redan negativt
péverkade.

Lamningarna inom korridoren ar del av en storre bronsaldersmiljo som
stricker sig fran Sund och Karlberg vister om E4, via Lundby vidare
vasterut mot Alby och mot Lanesta. Eftersom bronsalderslandskapet ar s
vidstrackt, kan det inte i sin helhet utldsas fran ndgon enskild punkt och

¢j helleri alla delar fran Ostlankens strackning. I delar av riksintresset
medger odlingslandskapet langa siktstrak, medan siktstréken i andra delar
bryts av skog, dkerholmar, E4 och bebyggelse. For att lasa samman hela
bronsélderslandskapet kravs darfor att besokaren ror sig utmed vagnatet.

Inom riksintresseomrédet finns dven andra vardefulla kulturmiljoer,
utover de utpekade uttrycken for riksintresset. I dalgéngens botten
slingrar sig den historiskt viktiga vattenleden Trosaén, som loper frin
sjon Sillen och mynnar ut i Ostersjon. An var fram till och med medeltid
en betydelsefull vattenled som férband Milarens omland med Ostersjon.
Lings dalgangens sidor ligger spridda gérdsmiljoer, som exempelvis
Lundby. Byn Abro kan foljas Atminstone tillbaka till 1300-talet och
ligger strategiskt i mo6tet mellan en vag med forhistoriska anor (vig 837)
och vattenvigen pé Trosaan. Jarnaldersgravfalt i anslutning till gardar,
byar och vigmoten visar pa den linga bebyggelsekontinuiteten. Inom
riksintresset intar hoggravfiltet Sille hogar en sérstillning, se Figur
7.1.2.4. Gravfiltet manifesterar den rikedom och makt som de styrande
ackumulerade genom kontrollen av handeln via Trosaén och gynnsamma
naringsfing. Gravfiltet ar ett pedagogiskt exempel, som besoks vid
aterkommande guidade turer. I anslutning till gravfaltet ligger Sille
radby, som ligger pd andra sidan om E4. Nitet av smaskaliga slingrande
grusvagar har till stora delar 1&ng historisk kontinuitet. Sille radby ar
liksom vagnaitet uttryck for riksintresset.

I 6stra delen av dalgdngen har riksintressets varden paverkats genom ny
bebyggelse pa odlingsmark och i brynzonen utmed vagnitet.

I dalgéngen vid Trosadn har samtliga delar av kulturmiljon bedomts vara
sarskilt representativa och ha hoga kulturmiljovarden.

Riksintressebeskrivning, Trosaans dalgang [D 46]

Motivering:

Ett av lanets fornlamningstataste odlingslandskap med tatt forekommande
fornlamningar kring Trosaans dalgang, vilka visar pa lang bebyggelse-
kontinuitet och stegvis kolonisation anpassad till landhdjningen, som ocksa
har styrt laget for de forhistoriska centrumbildningarna. (Fornlamningsmiljo,
Borgmiljo).

Uttryck for riksintresset:

| dalgangen spar av hur bygdens karna flyttats fran Husby under yngre
jarnalder till det medeltida Trosa stad vid kyrkplatsen och slutligen till

dagens Trosa stad i borjan 1600-talet. | Vagnharadsomradet en omfattande
bronsaldersbosattning. Manga skarvstenshogar, hus- och odlingsterasser,
gravar, alvkvarnar och hallristningar av ovanlig typ. Tva Husbygéardar med
Overpldjda storhdgar. Bro- och vadstélle vid Trosa by med runsten och
runristningar i fast hall. Resterna av en befast gard vid sjon Sillen. Sille radby.
F.d. skola, prastgard m.m. Ada satesgard med manbyggnad av C C Gjorwell,
arbetarbostader m.m. Aldre vagnat.

Dalgangen vid Viésterljung—Silleskog

Dalgéangen vid Visterljung—Silleskog ar en storskalig flack dalgang med
smaéskaligt slingrande vignat som binder samman de centralt beldgna
gardsmiljoerna med historisk kontinuitet till jarnalder.

Visterljungs dalgang kdnnetecknas av byarnas lokalisering till hojdlagen
centralt i dalgéngen och det smaskaliga slingrande vagnitet. I kanten av
dalgéngen ligger Hillestalund i karaktaristiskt hojdlage och strax intill
finns bebyggelse som vuxit fram langs den gamla haradsvagen, se Figur

7.1.2.5.

Soder om dalgangen vidtar ett storre hoglant skogsomrade, som

heter Silleskog. Haradsvagen loper genom skogen och intill den

finns vaganknutna lamningar sdsom milstenar, avrattningsplatser,
torpldmningar och krogldgen, se Figur 7.1.2.6. Vigen, som lar utgora del
av Eriksgatan, som nyvalda svenska kungar under medeltiden anvinde

péa sin resa for att erkdnnas av de olika landskapen. Idag dr viagen en del
av Sormlandsleden, en regional vandringsled. I ena anden av vigen ligger
lamningarna efter Hopakrogen, inne i skogen finns torpbebyggelse och det
hus som tidigare rymde Sillekrog. I den hogléanta skogen finns dven ménga
stenaldersboplatser. Silleskog hor till de omraden pa delstrackan som
tidigast steg ur havet.

I Visterljungs dalgang har Hillestalund, haradsvigen och dartill hérande
kulturmiljoer hogt kulturmiljovirde. Stenaldersboplatser i Silleskog har
hogt kulturmiljovarde. Det historiska odlingslandskapet har méttligt
kulturmiljovarde.
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Figur 7.1.2.5 Dalgangen vid Vésterljung. Garden Hillestalund.

i
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Figur 7.1.2.6 Silleskog. Sérmlandsleden gar utmed hdradsvédgen genom Silleskog och
anvénds for rekreation. Anpassningar har gjorts genom att anldgga servicevégar parallellt
med jérnvégen, sa att hdradsvégen kan finnas kvar med bibehallen kulturhistorisk karaktéar.
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Bedomningsgrunder

Till grund for bedomningarna ligger kulturmiljoernas betydelsebarande
uttryck, samt lagstiftning med syfte att skapa en ldngsiktigt hallbar
livsmiljo for ménniskor i dagens sambhille, liksom i kommande
generationer.

Arbetet utgér fran kulturmiljolagen, som sager att det dr en nationell
angelagenhet att skydda och varda kulturmiljon och att ansvaret

for kulturmiljon delas av alla. Kulturmiljon ar en dndlig resurs och
miljobalken anger vad som &r god hushéllning med den fysiska miljon.
Landskapet ar var gemensamma resurs och den europeiska landskaps-
konventionen anger att landskapet ska hanteras som en helhet och

att allmanheten ska ges mojlighet till delaktighet i frigor som ror
landskapet. Savil lagen om byggande av jarnvdag som vdglagen anger att
infrastrukturen ska ta hansyn till kulturmiljon.

I villkor 1 tilldtlighetsbeslutet framgar att Ostlankens lokalisering i plan
och profil, utformning och gestaltning ska planeras och utforas med
hinsyn till omgivningen. Hansyn ska tas till landskapets, kulturmiljons och
naturmiljons samlade strukturer, karaktarer och varden. Barridreffekter
ska sd langt mojligt begréansas.

En forutsattning for en medveten planering ar kunskap om pé vilket sitt
sambhillets utveckling avspeglas i olika miljoer. I det arbetet studeras

platsens struktur, innehall och samband. Betydelsebarande uttryck, samband,
strukturer och egenskaper som ar visentliga for att avldasa och uppleva
landskapets historia och utveckling identifieras. Genom att belysa vad som

ar kinnetecknande for en miljo ges ramar for mojligheter och begransningar
vid forandring.

De viktigaste bedomningsgrunderna for kulturmiljo ar:
e forutsdttningar i form av riksintressen samt regionala och kommunala

varden.

o formella skydd och restriktioner (fornlamningar, 6vriga kulturhistoriska
lamningar och byggnadsminnen).

e viardebirande objekt och karaktéarsdrag.

¢ landskapskonventionen.

De bedomningskriterier som anvénds vid vardering samt konsekvens-
bedomning redovisas i Bilaga 1, PM Bedémningsskala.
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Fornlamningar och bebyggelse

Planlaggningen av Ostlanken berdr ett antal fornlamningar. Dessa ar
skyddade enligt lag (Kulturmiljdlagen 1988:950). Lansstyrelsen kan ge
tillstand till ingrepp i fornlamning enligt 2 kap kulturmiljdlagen endast om
fornlamningen medfor hinder eller oldgenhet som inte star i rimligt férhallande
till dess betydelse. Det vill sdga om samhallsintresset vasentligt vager dver
bevarandeintresset. Ett tillstand till borttagande av en fornlamning ar férenat
med villkor om en arkeologisk undersokning da fornlamningen dokumenteras
pa ett vetenskapligt satt. Borttagande av fornlamningar &r irreversibla ingrepp
och innebar en forlust av kulturvarden.

Bebyggelse regleras av Plan- och bygglagen (2010:900). Sarskilt vardefull
bebyggelse och bebyggelseomraden far inte férvanskas enligt 8 kap §13
PBL. Varsamhetskravet omfattar all bebyggelse enligt 8 kap 17§ PBL.

Det behdvs inget formellt skydd i detaljplan eller omradesbestammelser

for att forvanskningsforbudet och varsamhetskravet ska tillampas. Inom
detaljplanelagt omrade kravs rivningslov hos kommunen, om en byggnad
eller del av byggnad ska kunna rivas. Kommunen kan avsla en begaran om
rivningslov, om byggnaden ar kulturhistoriskt vardefull eller ingar i en miljé
med sadana varden. Ett sadant avslag ar inte beroende av skydd i detaljplan,
omradesbestammelser eller att byggnaden har pekats ut i forvag. Aven

om det ar en kulturhistoriskt vardefull byggnad kan kommunen bevilja ett
rivningslov, under forutsattning att byggnaden inte omfattas av rivningsférbud
i detaljplan.

Utanfor detaljplanelagda omraden kravs inte rivningslov. Vid rivning av
byggnad eller del av byggnad behdvs i manga fall en anmalan goras till
byggnadsnamnden. Aven om det inte kravs rivningslov eller anmalan

enligt plan- och bygglagen, kan det kravas tillstand, dispens eller anmalan
enligt annan lagstiftning, exempelvis miljdbalken eller kulturmiljélagen. Vid
utdkad lovplikt i omradesbestammelser kan rivningslov krévas aven utanfor
detaljplanelagda omraden.

Metodik och osidkerheter i bedomningen

Arkeologisk forundersokning utfors for att faststilla fornlamningarnas
storlek och omfattning. Eftersom forundersékning genomfors forst i
senare skede, finns en osidkerhet i bedomningen av om fornlamningar
berors av den planerade jairnviagsanldggningen och dess ingrepp. For att
hantera denna osdkerhet i konsekvensbedomningen har projektet beraknat
att markansprak inom 20 meter fran fornlimning som ar punkt- eller
linjeobjekt kan komma att berora fornlamning. Motsvarande avstand for
fornlamning som ar ytobjekt dr 50 meter. For mer detaljerad information
héanvisas till Tabell 7.1.2.1-7.1.2.4.

Jarnvagsplanen innehéller erbjudande om forvarv till vissa fastighetsiagare
enligt redovisning i planbeskrivning. Efter att jairnvagsplanen faststallts
och vunnit laga kraft tas frdgan upp med berorda fastighetsidgare som kan
tacka ja eller nej till erbjudandet. Tackar fastighetségare ja till erbjudandet
kan Trafikverket med st6d av jarnviagsplanen forvarva fastigheten.
Eventuell rivning av fastigheten hanteras separat med rivningslov enligt
PBL. Om en byggnad berors fysiskt av den permanenta anldggningen,
alltsd om den hamnar i vigen, kommer rivning ske med st6d av
jarnvagsplanen men det kravs dnda rivningslov. Under arbetet med MKB
och fram till att jirnvagsplanen vunnit laga kraft dr det alltsa osdkert exakt
vilka byggnader som kommer att rivas. Infor rivning ska byggnadshistorisk
klassificering, konsekvensbeskrivning och dokumentation av
kulturhistoriska varden goras enligt Trafikverkets handlingsprogram for
kulturmiljo (Trafikverket 2017).

Konsekvensbedomning av grundvattenférandringar for byggnader med
kulturvarden sker i ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet och
antikvarisk kompetens medverkar i bedomningen.

Landskapsanpassning till kulturmiljéns varden

Den storsta mojligheten att tillvarata och bibehalla kulturmiljons viarden,
finns nar anldggningen lokaliseras med anpassning till kulturmiljons
forutsattningar. For jarnvagsspar som ar anpassade for hastigheter 6ver
250 kilometer i timmen 4r dessa mdjligheter begransade, pa grund av
spargeometrin. En 6vergripande princip inom planarbetet har varit att
lokalisera jarnvigen s nara E4 som mojligt. Ur kulturmiljosynpunkt ar det
att foredra, eftersom det innebar att en befintlig barriar forstarks, istallet
for att en helt ny barridr skapas. E4 r redan till stor del en barridr som
hindrar rorelser genom kulturlandskapet. Den visuella barridreffekten
fran E4 ar liten eftersom vagen ligger pa 1ag bank och har en linjeforing
som i hog grad dr anpassad till omgivningens topografi. Det innebar att

kulturmiljons 6vergripande strukturer och samband kan uppfattas trots E4.

Forstéelsen for strukturer och samband péverkas negativt i storre
utstrackning av Ostldnken, som generellt sett har en hogre bankhdjd, trots
ambitionen att ldgga jarnvagen lagt. Ostlanken har ocksa tillhérande
anlaggningsdelar som kan péverka det visuella intrycket och darmed
forstaelsen for landskapet. Det ar framfor allt i lokaliseringen av
anldggningsdelar som nya vagar, servicevigar, teknikhusomraden, master
och omréden for tillfallig nyttjanderétt som lokaliseringsanpassningar har
varit majliga.

En lokalisering av anlaggningen lagt i landskapet har varit en annan
overgripande anpassningsprincip. Projektet har aktivt arbetat med att
styra bort den planerade jairnvagsanliaggningen och minimera intrang i
sarskilt vardefulla och kiansliga omraden.

Vid miljéanpassningen har jordbruksmarken varnats och dar det har varit
mojligt har anldggningsdelar lokaliserats till skogsbryn istillet for centrala
lagen i akermark. Det giller exempelvis teknikhusomrédden och master.

P& motsvarande satt har val av utformning och teknisk 16sning medverkat
till att bibehélla vardefulla kulturmiljoer, samband och strukturer.
Genom anldggning pa bro istillet for bank kan den planerade jarnvigs-
anldggningens paverkan minimeras i sirskilt virdefulla och kansliga
omréden. Det minskar i hog grad jarnviagens barridreffekt. Broar medger
siktstrak och vyer som mojliggor fortsatt forstaelse for kulturlandskapets
strukturer och samband i hogre grad dn anldggning pa bank.

I delar av planforslaget foreslas markforstarkning for jarnvagen ske
genom kalkcementpelare under jarnvigen. Pa andra platser med kansliga
kulturmiljGer foreslés att jarnvagen ska stabiliseras med tryckbank.

Det senare alternativet medfor storre markanspréak och darmed dven
storre paverkan pé fornlamningar och det historiska odlingslandskapet.
Tryckbankarna kommer inte kunna odlas och vegetationen kommer
diarmed att avvika frén dkermark.

Ovan beskrivna principer géller i stor utstrackning dven for riksintresset
Trosaans dalgang. Inom intresset har Ostlanken lokaliserats s nara E4
som mdajligt med syfte att minska barriareffekter. Genom att forlagga
anldggningen till bro har barriareffekter kunnat minskas och viktiga
funktionella och visuella samband har i hogre grad kunnat bibehallas. Det
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géller bland annat det dldre vagnatet samt kopplingen mellan Trosaén och
fornlamningsmiljoer som utgor viktiga element i bronsélderslandskapet.
Valet av bro minimerar dven paverkan pa topografin, som ar viktig

for forstaelsen av den riksintressanta miljon. Brons lokalisering i
landskapet tar sarskilt hansyn till riksintressets varden, genom att s
langt som mojligt undvika och minimera intrang i fornlamningsmiljoer.
Lokaliseringen i landskapet mgjliggor aven att bronsalderslandskapets
varden bestar i stora landskapspartier pa 6mse sidor om det omrade som
paverkas av barriareffekter. Bron har ocksé inpassats for att minimera
paverkan pa bebyggelse som Lundby och pa det dldre vignitet. Vidare
har stor vikt lagts vid att minimera antalet anldggningsdelar i kénsliga
landskapspartier, som det 6ppna jordbrukslandskapet, med syfte att
minimera visuell stérning. Ingen permanent servicevag anlaggs utmed
bron och anldggningar har lokaliserats sa perifert och dolt som majligt.
Genom att minimera intréng i jordbruksmarken och sorja for fortsatt god
tillganglighet bibehalls fortsatt goda forutsattningar for jordbruksdrift.
Detta ar i sin tur av vikt for det historiska odlingslandskapets 6ppenhet och
upplevelsen av kulturmiljon.

Bron &r en mycket ldng landskapsbro. Endast tre jarnvagsbroar i Sverige
ar langre. Den omfattas av den hogsta gestaltningsklassen och stor vikt
har lagts vid gestaltningen. Ingédende studier har genomforts for att

hitta det optimala férhéllandet mellan ldngd pa brospann/antal st6d,
konstruktionshgjd och fri h6jd 6ver mark med hénsyn till siktlinjer och
korsande strukturer som Trosadn och vagar. En langre spannvidd minskar
visuell paverkan i dalgangen. Valet av ett normalspann pa ca 45 meter
minskar antalet brostod och darmed vertikala storande element. Barverket
votas sd att bron upplevs som sméackrare. Votningen innebar att barverket
smalnar av mellan brostoden. En svagt votad siluett harmonierar med
landskapets boljande form. Brostodens form och detaljering upptrader
aven pa langre avsténd vilket ar viktigt d& bron framfor allt betraktas pa
ldnga avsténd.

Vad giller tillfallig paverkan under byggskedet planeras en stor del av

byggtrafiken nyttja tillfalligt markansprak lings med bron i dkerlandskapet.

Diarigenom minimeras paverkan pa det dldre vagnatet. I byggskedet har
etableringsytor placerats for att minska visuell storning. Upplagsytor har
minimerats och placerats perifert. Samtliga ytor for tillfalligt markansprak
aterstalls.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

I dalgéngen vid Trosadn bedoms inga vasentliga fordandringar ske
inom riksintresset for kulturmiljovarden, [D 46], med undantag av
den paborjade fragmenteringen genom ny bebyggelse i 6stra delen av
dalgangen.

Om planforslaget inte genomfors, kommer omradet kring det
planerade resecentrumet i Vagnhirad att bibehéllas med torpen

Vralot och villaomrédet Fansaker, samt fornlamningar i skogsmark.
Fredriksdalsvagen finns kvar och kulturmiljoerna ar fortsatt majliga att
uppleva, bruka och forsta.
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Figur 7.1.2.8. Vy mot sydost. Landskapsbron blir en av Sveriges ldngsta jarnvéagsbroar. Valet Figur 7.1.2.11. Vy mot séder fran E4. | sin helhet syns anldggningen framst fran E4 och det
av bro bidrar till att bibehalla funktioner i det aldre végnétet kopplat till bebyggelsen och god lokala végnétet i direkt anslutning till landskapsbron.

tillgénglighet till jordbruksmark. Landskapets fortsatta 6ppenhet ar viktigt fér visuella samband

och upplevelsen av kulturmiljén.

B

Figur 7.1.2.9. Vy mot norr. For att minska barridreffekter har Ostlénken lokaliserats pa Figur 7.1.2.12. Vy mot sydost. | férgrunden en ékerholme med boplatslémningar och i
bro sé nédra E4 som mdjligt. Bronsalderslandskapet strécker sig vésterut i ett mosaikartat bakgrunden Trosaan i dalsénkan. Hoger i bild skymtar anldggningen. Vy fran Lundbyvégen.
landskapsavsnitt och dster ut i ett mindre topografiskt varierat landskapsavsnitt.

Figur 7.1.2.10. Vi fran Stationsvdgen mot norr. Landskapens naturliga topografi gér att Figur 7.1.2.13. Vy mot nordost med bronsalderslandskapet véaster om E4 i fonden. Till héger i
anldggningen inte syns i sin helhet. | férgrunden syns akerholmar med bronsaldersldmningari  bild skymtar anldggningen pa andra sidan E4. Vy fran lokal grusvég.
sluttningen ned mot Trosaéan. | verkligheten finns mer tréd utmed an.



Effekter och konsekvenser av planforslaget

For mer detaljerad karta 6ver konsekvenser hianvisas till kapitel 7.1.4
Landskapets viarden — konsekvenskartor.

Tullgarns kronopark

I planforslaget ar jarnvagen forlagd till tunnel genom Tullgarn och
merparten av det resurslandskap som omgav slottet bibehalls. Norr om
tunneln beror Ostldnken torplandskapet kring Nybygget. Jirnvigen
fragmenterar det historiska odlingslandskapet och medfér omfattande
markansprak i torpets direkta nirhet, se Tabell 7.1.2.1, bland annat
genom en stor tryckbank. Fragmenteringen forsvarar forstaelsen av
torplandskapet kring Nybygget, men ocksa forstaelsen av Edeby gérd och
sateriets organisation.

Effekten forstdarks av en omdragning av det dldre vignatet. Grusviagen
fran Edeby via Nybygget och vidare genom skogen utgor den vilkanda
Tjuvstigen som har anor frdn 1000-talet. Jarnviagen korsar vigen norr
om Nybygget och vigen far ny strackning fran vagporten under E4 till
en punkt strax soder om Nybygget. Forandringarna av vigens karaktar
forsvarar forstaelsen for den historiska kommunikationsleden och
forstéelsen av torplandskapet.

Torpen och det historiska vignatet har hoga kulturmiljoviarden medan
odlingslandskapet har méttliga viarden. Eftersom paverkan &r stor,
bedoms konsekvenserna for kulturmiljon bli stora till mycket stora. For
odlingslandskapet blir konsekvenserna mattliga till stora.

Torpet Nybygget kommer att erbjudas forvarv. Om forvarv accepteras
kommer torpet formodligen att rivas, vilket bedoms ytterligare forsvara
forstéelsen for sateriet Edebys organisation.

For fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som berdérs vid
Tullgarns kronopark hanvisas till Tabell 7.1.2.1.

Dalgangen vid Norasjon-Vagnhéarad

I planforslaget gér jarnvagen i tunnel fran Tullgarn forbi Kumla gérd och
mynnar i dkermarken vaster om garden. Det innebar att Kumla gard med
gravfalt och historiskt vignit bibehalls. Ett av Kumlas gravfilt berors av
planforslagets arbetstunnel, vilket kan medfora intréng, se Tabell 7.1.2.2.
Intrang i lamningar innebar en forlust av kulturvarden. Sambandet mellan
Kumla gard och gardens gravfilt bedoms bli svérare att forsta.

Anléggningen bildar en ny barridr som fragmenterar det historiska
odlingslandskapet, som ar kopplat till Fredriksdals sateri. I planforslaget
ar jarnvagen forlagd till bro for passage av E4. Eftersom jarnvags-
anldggningen ar hogre dn E4 bedoms utblickar 6ver dalgdngen forsvaras.
En foreslagen tryckbank medfor markansprak i det sateripraglade
odlingslandskapet och bedoms vara visuellt stérande. Den nya barridren
gor att det blir svarare att utldsa och forsta kulturlandskapets ssmmanhang
och utveckling. Ostlinken skar av Fredriksdalsviagen, som forlorar sin
koppling till Vagnhirad och ersétts av en forbindelse till Kalkbruksvagen.
Det siteripriglade landskapet forlorar herrgardsattribut som den raka
viagen med lang siktlinje och det 6ppna odlingslandskapet.

Vralot och Fansédker paverkas genom narheten till jarnvagsanldggningen
och det brutna sambandet mellan Fredriksdal och Vagnhirad. Det bedoms

bli svarare att uppfatta bebyggelsens bakgrund som torp under Fredriksdal.

Det blir ocksa svérare att uppfatta hur stort Fredriksdals sateri har varit
och forstd hur siteriet varit organiserat.

Under byggtiden planeras omradet mellan Vralot, Kalkbruksvagen (vig
838), E4 och jarnvagen att anvandas for upplag, vilket kan komma att
medfora intréng i fornldmningar och paverkan pa torpmiljoerna. Slutligen
paverkas omrédet indirekt genom Trosa kommuns utveckling av det
framtida stationsomrédet. Vralot och Fansaker och fornlamningar kan
komma att paverkas.

Vid kalkbrotten bedoms ingen paverkan ske pa kulturmiljovarden.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora forsamrade mojligheter
till upplevelse av och forstéelse for bebyggelsestrukturen i dalgangen
vid Norasjon, med ett herrgardspraglat landskap kring Fredriksdal,
torp beldgna i omgivande skogsbygd samt centralt beldgna gardar med
jarnaldersursprung.
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Odlingslandskapet har liksom bebyggelsen mattligt kulturmiljovarde,
medan 6vriga kulturmiljéer har hogt kulturmiljovarde. Bebyggelsens
koppling till siteriet gor att den bor hanteras som en del av siteriet
och dess viarden. Eftersom péaverkan ar stor, bedoms konsekvenserna
for kulturmiljon bli stora till mycket stora. For odlingslandskapet blir
konsekvenserna méttliga till stora.

Trafikverket kommer att erbjuda forvirv av de tre torpen i Vralot samt
torpet Lovdalen. Om forvérv accepteras kommer torpen formodligen
att rivas, vilket bedoms ytterligare forsvara forstaelsen for séteriet
Fredriksdals organisation.

For fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som berérs i
dalgangen vid Norasjon—Vagnhérad hianvisas till Tabell 7.1.2.2.

Tabell 7.1.2.1 Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska Ildmningar som berérs (km 14+700—17+900).

Lamningsnr Lamningstyp Beskrivning

L2013:8069 Fardvag Vagbank, ca 210 m |.

Antikvarisk bedomning

Ovrig kulturhistorisk 1amning

Undersokningsstatus Berord av

Ej undersokt Permanent markansprak

Tabell 7.1.2.2 Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska ldmningar som berérs (km 17+900-21+200).

Lamningsnr Lamningstyp Beskrivning

Undersok- Berord av

ningsstatus

Antikvarisk bedémning

Fornlamning Delundersokt Permanent markansprak

Fornldmning Ej undersokt Permanent markansprak

Fornlamning Ej undersokt Permanent markansprak

Ingen antikvarisk bedémning Ej undersokt Permanent markansprak

Fornlamning Ej undersokt Permanent markansprak

Fornlamning Ej undersokt Tillfalligt markansprak

Fornlamning Ej undersokt Tillfalligt markansprak

Ovrig kulturhistorisk Iamning Ej undersokt Permanent markansprak

Ej undersokt Tillfalligt markansprak

Ingen antikvarisk bedémning Ej undersokt Tillfalligt markansprak

Majlig fornlamning Ej undersokt Permanent markansprak

Fornldmning Ej undersokt Permanent markansprak

Ovrig kulturhistorisk Iamning Ej undersokt Permanent markansprak

L1984:8482 Gravfalt Gravfalt med minst 11 runda stensattningar.

L1982:7780 Stensattning Stensattning, rund.

L2019:1275 Boplatsomrade Boplatsomrade (hardar och stolphal, skarvsten).

L1983:3827 Bytomt/gardstomt Bytomt, ungeférlig plats fér Akra by, som tillsammans
med Wra gard och bildade sateriet Fredriksdal, ar 1638.

L1982:7498 Fossil aker Fossil aker (roéjd yta, mindre rdjningsrose, troligt
réjningsrose).

L1982:8029 Boplats Boplats (hard och skarvstensflak i kanten av vatmark).

L1982:8030 Boplats Boplats, osaker utbredning, flera anlaggningar, sot,
skarvsten, kol och brandlera.

L1982:7485 Lagenhetsbebyggelse Lagenhetsbebyggelse, plats for torpet Vralot.

L1982:7882 Omrade med fossil Omrade med fossil akermark, minst 4 rdjda ytor, varav3  Fornlamning

akermark med terrasskanter och hak. 5-10 rdjningsrdsen.

L1982:7844 Lagenhetsbebyggelse Lagenhetsbebyggelse, uppgift om, ungefarlig plats for
torpet Lilla Fansaker.

L1982:7486 Omrade med fossil Omrade med fossil akermark (16 fossila akerytor med

akermark terrasskanter. Akrarna ligger enstaka och i grupper.

L1982:8262 Boplats Boplats, med kvarts och skarvig sten.

L2019:1328 Fyndplats Fyndplats for 1 kvartsavslag, 1 svallat kvartsavslag.

L1982:8260 Boplats Boplats med en hard och spridd skarvsten.

Fornldmning Ej undersokt Permanent markansprak
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Dalgangen vid Trosaan

I dalgdngen vid Trosaén berors riksintresset Trosadns dalgang [D46].
Sammanfattningsvis ar jarnvagen forlagd till bro och tar mark i ansprak
ide centrala delarna av riksintresset. Jarnvagens barriarverkan gor

det svarare att forstd sambanden mellan riksintressets olika uttryck,
som exempelvis kopplingen mellan bronsaldersboséttningarna och én.
Barriareffekten begransas av att jarnvagen ar forlagd till bro. Det beror dels
péa att den planerade jarnvagsanldggningen markansprak i det historiska
odlingslandskapet kan minimeras, dels beror det pa att visuell paverkan
pa kulturmiljons samband och strukturer begriansas. Barridreffekten
begriansas ocksa av att anlaggningen ger ett visuellt samlat och enhetligt
intryck, utan manga olika anldaggningsdelar.

I nordost innebar den planerade jarnvigsanlaggningen intrang i en

mycket stor mangd fornldimningar, framfor allt frin bronsalder, som utgor
uttryck for riksintresset, se Tabell 7.1.2.3. Intrangen innebar en forlust av
kulturvarden. Jarnvigen skapar en barridr som innebar att forstaelsen for
bronsaldersbosittningarnas koppling till kontroll av vattenvégen forsvaras.
Det bedoms innebara att upplevelsevirdena i denna del av riksintresset
minskar, vilket ocksé bedoms péaverka riksintressets virde i sin helhet.
Dalgangens naturliga topografi gor att det fortfarande kommer vara majligt
att fran vissa platser fa en 6verblick av landskapet, och visuella samband
mellan an i ldgpunkt och bronsaldersbosittningarna vid den forna
strandnivan.

Det historiska viagnitet paverkas. Vig 837 dras om i motet med vag 800.
Aven grusvigen soder hiirom far en ny strickning. En servicevig till

ett teknikhusomréade sydvist om Sillegravfiltet bidrar till att det dldre
viagnétet blir svarare att uppfatta.

Utover riksintressets uttryck paverkas dven andra kulturmiljoer. Ostlanken
korsar hoggravfiltet Sille hogar och intrangen innebér en forlust av
kulturviarden. Jarnvéigens tradsidkringszon gor att delar av gravfiltet
forlorar sin lundkaraktir. Gravfiltets upplevelse- och pedagogiska virden
bedoms ga forlorade. Utan gravfiltet, som &r kopplat till kontrollen av &n
och ackumulerade rikedomar, blir det ocksé svérare att forsté Sille radbys
koppling till Trosaén. Radbyn utgor ett uttryck for riksintresset.

Trots att anldggningen ar férlagd pa bro, bedoms det historiska
odlingslandskapet bli ndgot svarare att uppfatta och forsta. Exempelvis
blir ytan mellan E4 och jarnvagen ett eget landskapsrum, dar Lundby
och Abro visuellt separeras fran delar av byarnas historiska marker.
Jarnvigsanlidggningen bedoms dominera visuellt 6ver byn Abro. Kring

Trosaan sker intrang i lamningar som en boplats, en bytomt och en fardvag.

I skogen norr om riksintresset medfor den planerade jirnvigsanlaggningen
ocksé intrang i en rad dldre boplatser.

Kompletterande markansprak for skyddsatgard for sulfidvatten (dike med
kalkstensmaterial) behovs. Omrédet ligger utanfor det omradet som utretts
arkeologiskt och markingrepp behover kommuniceras med Lansstyrelsen.

De fyra gardarna i byn Abro kommer att erbjudas forvirv av Trafikverket.
Om forvirv accepteras kommer gardarna formodligen att rivas, vilket
innebdr att hela byn férsvinner. Det bedoms ytterligare forsvara
mojligheterna att uppleva och forstd omradets bebyggelseutveckling fran
jarnalder fram till idag.

For fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som berors i
dalgangen vid Trosadn hanvisas till Tabell 7.1.2.3.

Tabell 7.1.2.3. Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska ldmningar som berérs (km 21+200-23+900).

Lamningsnr

L1982:7565

L1982:8259

L1982:7790
L1982:8257
L1982:8020

L1982:7722

L1982:8019
L1984:8729
L1982:7752

L.1982:4686

L1984:8875

L1982:7526
L1984:8270
L1984:8715
L1982:8254

L1982:8256
L1982:7591
L1982:8255

L1982:7525
11982:8435

L1982:8434

L1982:7595
L1983:6298

L1982:7624
L1982:7593
1.1982:8261

L1983:6167

11982:8258

L1983:7067

L1982:7596

Lamningstyp

Omrade med fossil
akermark

Boplats

Smaindustriomrade
Fardvag
Boplats

Stensattning

Boplats
Stensattning

Lagenhetsbebyg-
gelse

Grav- och boplats-
omrade

Gravfalt
Bytomt_gardstomt
Gravfalt

Hoég

Boplats
Hallristning

Fossil aker

Boplats

Bytomt_gardstomt

Hamnanlaggning

Bro

Fardvag
Boplats

Bytomt/gardstomt
Fardvag
Boplats

Gravfalt

Boplats

Gravfalt

Fardvag

Beskrivning

Omrade med fossil akermark, med ett tiotal odlingsytor avgransade av
diken, hak och terrasser, bland annat dikeskantade tegar. Stenmur.
Strangformat réjningsrose.

Boplats med kokgrop och spridda skravstenskoncentrationer samt
skarstensflak.

Kalkbruk med stenbrott och kalkugn samt finns flera taktytor.
Halvag, 30 m |, startar vid kalkbrotten med kalkugn.

Boplats med sotflackar, stolphal, kolager med keramik samt aven
indikationer pa slagen bergart.

Stensattning, rund.

Boplats med skarvsten och rikligt med brand lera.
Stensattning, rund.

Lagenhetsbebyggelse, med en husgrund och en kallargrund. Rester av
torpet Hopal®t.

Grav- och boplatsomrade (1 rund stensattning, tva skarvstenshogar,
samt boplatslamningar).

Gravfalt med minst 8 narmast runda eller runda stensattningar.

Bytomt, plats for Lundby mangard, kallargrund.
Gravfalt med ca 7 fornlamningar (2 hégar och 5 stensattningar).
Hog, rest av.

Boplats med hardbottnar, morkfargningar, sotflackar samt skarvstenar
och brand lera. Skalgrop.

Hallristning med en skalgrop.
Fossil akermark med rojda ytor, nagra terrasskanter och hak.

Boplats med ugnsbotten med grovmagrad keramik, hardar och
ytterligare en mojlig ugnsbotten. Historiskt fyndmaterial med slipsten och
rédgods. Ev tillhérande Abro bytomt.

Bytomt, Abro.

Ett tiotal palar i den sddra strandkanten, troligen sentida strandskoningar.

| narheten av dagens bro patraffades tre palar, som troligen utgér
lamningar efter nagon/nagra av de trabroar som har funnits dver an
sedan atminstonde slutet av 1600-talet till mitten av 1800-talet.

V&g, uppgift om, ca 255 m |, den &ldre végstrackningen ned mot Abro.
Boplats med skorbranda stenar.

Bytomt, uppgift om, méjligen har den férsvunna enheten Wiby legat har.
Véagbank, ca 85 m I. Del av gamla landsvagen.

Boplatsomrade, med morkfargade rannor, delvis med kulturlager och
delvis asklager. Enstaka fynd av keramik och metall.

Gravfalt med 40 fornlamningar (9 hégar och ca 31 runda stenséattningar).
Gravfaltet avslutas i flatmarksgravar, senvikingatida.

Boplats, med grav- och boplatsindikerande fynd (keramik, slagg och
spridd skravsten) och anléaggningar (rénnor, stolphal, hardbottnar,
morkfargningar och sotflackar och skarvstenslager).

Gravfalt, uppgift om. Enligt R. Dybecks reseberattelse 1868, skall en av
bdnderna i byn ha borjat ploja upp atskilliga av hégarna S om byn. Dar
ar gjorda talrika fynd: “hela gravurnor, perlor, smycken och hela
svartbranda brédbullar m.m.”.

Vag, uppgift om, ca 600 m |. Vagen har gatt mellan Sille och Hillesta.
Inga synliga spar.

Antikvarisk bedémning

Ovrig kulturhistorisk 1amning

Fornldmning

Fornldmning
Fornlamning

Fornldmning

Majlig fornlamning
Fornlamning
Fornldmning

Ovrig kulturhistorisk 1amning
Fornlamning

Fornldmning

Ovrig kulturhistorisk Iamning
Fornlamning
Fornldmning

Fornldmning

Fornlamning
Ovrig kulturhistorisk Iamning

Fornlamning

Ovrig kulturhistorisk 1amning

Ovrig kulturhistorisk 1amning

Fornldamning

Ingen antikvarisk bedémning
Fornlamning

Ingen antikvarisk bedémning
Fornldmning

Fornlamning
Fornldamning

Fornlamning

Ingen antikvarisk bedémning

Ingen antikvarisk bedémning

Undersok-
ningsstatus

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt
Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt
Ej undersokt

Ej undersokt
Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt
Ej undersokt
Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt
Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Delundersokt

Delundersokt

Ej undersokt
Ej undersokt

Ej undersokt
Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Berord av

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak
Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak
Tillfalligt markansprak
Tillfalligt markansprak

Permanent markansprak

Tillfalligt markansprak

Tillfalligt markansprak
Tillfalligt markansprak
Tillfalligt markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak
Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak
Permanent markansprak

Permanent markansprak
Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak



Férdjupad beskrivning av paverkan pa riksintresset

Konsekvenserna for riksintresset kan beskrivas pé olika skalnivéer. P4

den mest detaljerade skalnivan berors kulturmiljon i riksintresset genom
dels forlust av fornlamningar, dels genom barriareffekter som péverkar
samband mellan olika typer av bronsalderslamningar samt deras relation
till &n, och ddrmed dven forstaelsen av sambanden. Odlingslandskapet kan
fortsatt brukas.

Pé en hogre skalniva berors det vidstrackta bronsélderslandskapet
och sambanden mellan dess olika element. Anldggningens paverkan
ar begriansad till en del av miljon/landskapsrummet. Den forstarkta
barridr som Ostldanken tillsammans med E4 skapar, lamnar stora
sammanhingande delar av bronséalderslandskapet intakt pa 6mse
sidor av barriiren. Oster om Ostlinken minskas den visuella
storningen av anldggningen genom landskapets béljande natur med
tradbevuxna dkerholmar. Genom att Ostldnken lokaliserats si nira
E4 som tekniken och forutsiattningarna mojliggjort, kvarstar vyer, dar
bronsalderslandskapet kan upplevas och forstés, utan paverkan fran
anldggningen.

Om besoOkaren istillet besoker bronsélderslandskapet véister om E4,
medfor det stora avstandet till Ostldnken att anldggningen uppfattas
perifert bortom motorvigen, och darfor i mycket liten grad paverkar
upplevelse och forstéelse av bronsélderslandskapet. Sammanfattningsvis
ar den visuella storningen starkt kopplad till det avstand fran
anldggningen som besokaren befinner sig pa vid upplevelsen av
bronsalderlandskapet.

Pa en dn mer 6vergripande skalniva kan bosattningsmonstret i och
omkring dalgangen f6ljas 6ver tid, frén sten- och bronsalder via jarnélder
vidare fram till dagens odlingslandskap med bebyggelse i traditionella
lagen, deras nara koppling till gdrdsgravfalt och aldre vagnat. Det dldre
vagnatet blir svérare att uppfatta i anslutning till landskapsbrons s6dra
del. Intrang sker i fornlamningar, som Sillegravfaltet. Det innebar att
lasbarheten av samband mellan olika historiska landskapselement, som
kopplingen mellan gravfalt, radby och Trosaan forsvagas.

Sammanfattningsvis har ett omfattande miljéanpassningsarbete med
att begriansa paverkan i lokalisering och utformning resulterat i att
paverkan ar ytmassigt begransad. Stora sammanhingande delar av
bronséalderslandskapet pa 6mse sidor av barridren bevaras och kan
fortfarande upplevas och forstas. Pa riksintresseniva bedoms det
innebara att det 4ven fortsatt gar att uppfatta och forsta den successiva
forskjutningen av centrumfunktionen fran bronsélderslandskapet via
Husby och Trosaby till dagens Trosa.

Trafikverket gor bedomningen att delar av riksintresset patagligt skadas.
Riksintresset har hoga kulturmiljovarden. Lokaliseringen till ett omréade
med centrala virden for riksintresset bedoms resultera i forlust av
kulturvarden och forstarkning av barriareffekter som gor det svarare att
uppleva och forstd sambanden mellan vissa delar av riksintresset. De
miljoeffekter som uppstér till foljd av en lokalisering till ett omrade med
hoga kulturmiljoviarden kan till viss del hanteras men aldrig undvikas helt
genom anpassningar i utformningen. Eftersom paverkan ir stor, bedoms
konsekvenserna bli stora till mycket stora.

Miljoanpassning har genomforts genom att olika dtgirder inarbetats
ijarnvagsplanen. I denna MKB sammanfattas miljbanpassningen i

kap 3, Alternativ samt motiv till valda och bortvalda alternativ och
losningar. Dar kommenteras ocksé de forsok till justering av sparlinjen
genom riksintresset Trosadns dalgdng som genomfordes i samband
med att Trafikverket beslutade justera hastigheten fran 320 till 250
km/h. Anpassningar med avseende pé kulturmiljoviarden sammanfattas
i stycket Landskapsanpassning till kulturmiljons vdarden. En fordjupad
beskrivning av den gestaltningsméssiga anpassningen aterfinns i
gestaltningsprogrammet. Anpassningsarbetet finns dven ingéende
beskrivet i underlag till tillatlighetsansokan (Trafikverket 2017).

Omradet ar av riksintresse for flera oférenliga &ndamal, da riksintresset
for kulturmiljovéarden, Trosadns dalgéng, sammanfaller med riksintresse
for kommunikation. Nér oférenliga riksintressen stér emot varandra, ska
enligt 3 kap 10 § miljobalken foretrade ges at det eller de andamal som pa
lampligaste sitt framjar en lngsiktig hushéllning med mark och vatten
och den fysiska miljon i 6vrigt. I tillatlighetsbeslutet finner regeringen att
kommunikationsintresset vid en avvagning bor ges foretrade. Regeringen
anger aven att skadorna pa riksintresset kommer att kunna motverkas sa
langt som mojligt med det villkor om dtgiardsplan som foreskrivs i villkor 3.

I regeringsbeslutet i tillatlighetsprovningen stills krav pa hanteringen

av kulturmiljon i riksintresset Trosadns dalgéang. I villkor 3 framgar att
Trafikverket, efter samrad med Riksantikvarieambetet, Lansstyrelsen i
Sodermanlands 14an och Trosa kommun, ska ta fram en atgardsplan for
passagen av Trosaans dalgang med de atgarder som Trafikverket avser

att vidta for att motverka skadlig paverkan och storningar. Planen ska
redovisas till lansstyrelsen senast vid den tid — innan byggnads- och
anldggningsarbeten paborjas — som lansstyrelsen och Trafikverket kommer
overens om. En bedomning av hur respektive villkor uppfylls pa den
aktuella delstriackan kan ldsas i kapitel 10.4 Regeringens tillatlighetsbeslut
och uppfyllelse av tillatlighetsvillkor.

Trafikverkets pagaende arbete kring kulturmiljostarkande atgiarder

i driftskedet for Ostliankens alla delstrackor kan dven kopplas till
tillatlighetsbeslutets villkor 3. Trafikverket kommer att genomfora foljande
atgiarder inom och i anslutning till riksintresset Trosaans dalgdng som
stiarkande insatser och for att tydliggora och fysiskt/digitalt tillgdngliggora
kulturmiljovardena:

¢ Visualisering av Trosaédns dalgang. Hér skapas en historisk och
interaktiv visualisering av Trosaéns dalgang genom att tillimpa en
kombination av olika visualiseringsmetoder sésom 3D-modeller, VR,
laserskanning, dronarflygning och historiska kartor.

¢ Storymaps. En interaktiv digital karta tas fram dar exempelvis
informationstext, bilder och filmer laggs upp kring kulturmiljéer i
Trosaans dalgang.

e Skyltning med information kring kulturmiljévardena i Trosaans
dalgang kommer att genomforas. Detta gors antingen pa Trafikverkets
mark eller efter avtal med annan markagare och kan dven innehalla
tillgangliggorande genom exempelvis att anldagga parkeringsfickor
i anslutning till skyltning. D4 frivilligt avtal med markégare méste
till om skyltningen och tillgdngliggérande sker pa annan mark an
Trafikverkets, kan det inte idag preciseras exakt var skyltningen
kommer att ske.
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En utstéllning for att informera om de kulturmiljévarden som finns i
landskapet runt Vagnhérad med Trosadns dalgdng kommer att tas fram
for att stéllas ut pa Vagnharads resecentrum.

Vid rastplats Sille krog kommer en informationstavla placeras dar
information om Trosaéns dalgidng kommer att inga.

En film kring arkeologin i Trosadns dalgdng kommer att produceras.

Att omvandla kunskap om undersokningsresultaten for olika
malgrupper pa undersokningsplatsen eller efter avslutat arbete,

sé kallad formedling, kommer att genomforas i samverkan med
arkeologiforetagen, exempelvis artiklar pa Trafikverkets hemsida,
inlagg i sociala medier, information, bilder och filmer pa Storymaps
samt mediakontakter.

Fordjupad dokumentation av byn Abro kommer att genomféras. Den
befintliga miljon kommer att dokumenteras och undersokas vilka
husgrunder, vegetation och andra fysiska spar i den historiska miljon
som bor sparas.

I en populdrvetenskaplig bok kommer ett kapitel handla om Trosaéns
dalgéng.

Triadgardarna i Abro kommer att ingd i det projektet "Tridgardar
i Ostlanken” som kommer att genomforas. Dar ingar exempelvis
foreldasningar, seminarium, utstillningar, samarbete med
naturbruksgymnasium, artiklar till Storymaps och hemsidan.
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Dalgangen vid Vasterljung-Silleskog

I Visterljungs dalgang och Silleskog dr ménga av kulturmiljéerna knutna
till hdradsviagen genom Silleskog. Planforslaget medfor att en del av den
gamla hiaradsviagen — som idag nyttjas som S6rmlandsleden — forlorar sin
funktion och tas bort. Till vigmiljon hor lamningarna efter 1700-talets
vagkrog Hopakrogen, som berors av intradng, se Tabell 7.1.2.4. En ny
forbindelse till haradsvéagen tar mark i ansprak fran det historiska
odlingslandskapet och skapar en ny struktur i landskapet. Ostlanken skar
av hiaradsviagen pa ytterligare tva stillen i Silleskog. P4 en plats forblir
vagen farbar, medan den far en ny strackning pa den andra platsen.
Végen forlorar sin koppling till en kallmurad bro och ett vigmarke. Att
andra vagens strackning och gora intrang i lamningar medfor forlust av
kulturvarden, som gor att det kommer vara svarare att avliasa och forsta
de kulturmiljoer som &r knutna till vigen. Det kommer fortsatt vara
mojligt att vandra langs hdaradsviagen men upplevelsen av kulturmiljon
kommer att vara starkt paverkad av jarnviagsanldggningen, som bedoms
fragmentera och dominera kulturmiljon. Barridreffekten forstarks av det
bildas en 6ppen korridor runt jarnvigen genom skogen. Haradsviagen och
dartill knutna kulturmiljoer bedoms ha hoga kulturmiljovarden. Paverkan
pa hiaradsviagen bedoms ocksa vara stor, med stora till mycket stora
konsekvenser for kulturmiljon. Kulturmiljon Hillestalund, med géardar

pa 6mse sida om vag 762, bedoms domineras av jirnvigsanlaggningen
och de dndringar av viag 762 som anliggningen medfor. Vagen laggs pa
hog bank for att kunna passera jairnvagen pa bro. Vagbanken bildar en

ny barriar med markansprak inom gardsmiljoerna — i det ena fallet hela
vagen fram till bebyggelsen. Forandringarna medfor att det blir svarare att
forstd och uppleva gardsmiljoernas koppling till h6jdlagen och det dldre
vagnatet. Hillestalund och bebyggelsen utmed hiradsvigen har méttliga
kulturmiljovarden. Eftersom paverkan blir stor, bedéms konsekvenserna
for kulturmiljon bli mattliga till stora.

En rad fornlimningar berors av den planerade jarnvigsanlaggningen,
bland annat stenédldersboplatser och fardviagsystem. se Tabell 7.1.2.4.
Intrang i lamningar innebéar en forlust av kulturvarden. Det blir

svarare att forsté att de hoglanta markerna utgjort 6ar i stenalderns
skiargardslandskap. Fornlamningarna har hoga kulturmiljovarden.
Eftersom paverkan ar stor, bedoms konsekvenserna for kulturmiljon bli
stora till mycket stora.

Den planerade jarnvagsanlaggningen gransar till en tidig
1900-talsbebyggelse som vuxit fram utmed haradsvigen i dalgéngen. Tva
fastigheter vid Hillestalund kommer erbjudas forvarv av Trafikverket. Om
forviarv accepteras kommer gardarna formodligen att rivas, vilket bedoms
ytterligare forsvara forstaelsen for den gamla viagens strukturerande
verkan i landskapet fran medeltid till nutid. Fastigheten Furubo har redan
forvirvats av Trafikverket och byggnaderna rivits.

For fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som berors i
dalgangen vid Vasterljung samt i Silleskog hénvisas till Tabell 7.1.2.4.

Tabell 7.1.2.4. Fornldmningar och évriga kulturhistoriska ldmningar som berérs (km 23+900-27+700).

Lamningsnr

L1982:7626

L1982:7627
L1982:8002
L1983:6098

L1982:8117

L1982:8382

L1982:7656

L1982:7999

L1982:8000
L1983:6984

L1983:6106

L1983:6178

L1982:8001

L1982:8121

L1982:7688

Lamningstyp

Fardvag

Husgrund, historisk tid
Boplats

Avrattningsplats

Boplats

Fardvagssystem

Bro

Boplats

Boplats

Lagenhetsbebyggelse

Lagenhetsbebyggelse

Lagenhetsbebyggelse

Boplats

Fardvag

Gransmarke

Beskrivning

Vag, uppgift om, ca 550 m I.

Krog, uppgift om, Hopakrogen.
Boplats med kvarts och enstaka skarvstenar.

Avrattningsplats, uppgift om. Holebo harads avratt-
ningsplats.

Boplats med en hard, ett kvartsavslag samt skarv-
stenskoncentration.

Fardvag, 200 m |, bestaende av en halvag och en
bruksvag som gar mellan torpet Lerbo och gamla
landsvagen.

Bro, kallmurning.
Boplats med en hard och spridd skarvsten.
Boplats med skarvsten och rikligt med kvarts.

Lagenhetsbebyggelse med 1 husgrund, 1 ladugards-
grund, 1 uthusgrund och 1 kallargrop.

Backstugeldmning, centralt kan boningshuset anas.
Jordkallare med kallmurade vaggar.

Lagenhetsbebyggelse, med 1 husgrund och 1
kallargrund.

Boplats med avslag och féremal i kvarts samt spridd
skarvsten.

Vagbank, ca 1 100 m I. Gamla landsvagen mellan
Stockholm och Nyképing. Aldsta belagg pa karta fran
1678. Den alderdomliga strackningen ar helt bevarad
inom utredningsomradet. Vagen ar i bruk som
skogsvag.

Gransmarke, femstenaror.

Antikvarisk bedémning

Ingen antikvarisk bedémning

Ingen antikvarisk bedémning
Fornldmning

Ingen antikvarisk bedémning
Fornldmning
Ovrig kulturhistorisk Iamning
Ovrig kulturhistorisk Iamning
Fornldamning

Fornldmning

Ovrig kulturhistorisk Iamning

Fornldmning

Ovrig kulturhistorisk Iamning

Fornldmning

Ovrig kulturhistorisk 1amning

Ovrig kulturhistorisk Iamning

Undersokningsstatus

Ej undersokt

Ej undersokt
Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Berord av

Permanent markansprak

Permanent markansprak
Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak

Permanent markansprak



Byggskedets permanenta konsekvenser

Ett fatal fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som
berors av upplag- och etableringsytor bedoms berdras av intrang, vilket
medfor forlust av kulturviarden, se Tabell 7.1.2.1-7.1.2.4. I samband

med transporter méaste man beakta risken for permanent skada pa de
fornlamningar som ligger utmed det vignit som kommer att nyttjas.
Eftersom fornldmningar ar skyddade enligt lag hanteras denna risk

inom ramen for lansstyrelsens tillstdndsprocess for fornlimningar.
Tillstdndsprocessen borgar for att fornlamningar inte ska paverkas
negativt. Transporterna bedoms darfor inte ha negativa konsekvenser for
fornldmningar.

Under byggskedet paverkas vignitet, som till stora delar utgors av dldre
grusade vigar med kulturhistoriska virden. Andringar av det Aldre
vagnitet riskerar att permanent skada dessa virden. Beroende pa vilken
vag som berors, skulle skadorna kunna leda till mattliga till stora negativa
konsekvenser for kulturmiljon

Ekosystemtjéanster

Kulturarvet rymmer kunskaps- och vetenskapliga viarden som vittnar om
platsers och ménniskors historia. Kulturarvet bidrar med perspektiv och
sammanhang och ar identitetsskapande for savil grupper som individer.
Landskapets karaktdrsdrag, kulturmiljéer och lamningar pdminner oss om
vara historiska rétter och ger oss en kinsla av kontinuitet och forstaelse for
den tid vi lever i. Kulturarv kan vara traditioner, seder och bruk, som har
overforts mellan generationer eller spegla andliga eller symboliska virden
forr och nu. Upplevelseviarden och estetiska varden hos kulturarvet utgor
en viktig resurs for rekreation, friluftsliv och turism.

Slutligen kan kulturarv vara néra forknippat med biologisk méngfald.

I landskap som brukas ar ekologiska virden som artrikedom och
artsammansittning ett resultat av den historiska markanviandningen
och av hdavd. Genom bibehallen markanvindning kan ekosystemtjanster
kopplade till denna biologiska mangfald bibehallas.

Planforslaget medfor markanspriak som omfattar historiska
odlingslandskap, fornlamningar och bebyggelse. Attraktiva kulturmiljoer
av betydelse for friluftsliv och lokal identitet forsvinner och en del av
kulturmiljons upplevelsevarden och pedagogiska viarden gér forlorade.

Ett exempel pé detta ar torpet Bjorklund och omgivande tradbekladd
betesmark, dar naturvarden ar knutna till kontinuitet av havd. Varden for
biologisk méangfald, liksom for kulturarv och kunskap bedéms ga forlorade,
nar betesmark, dkermark och skogsmark tiacks av tryckbank.

Genom att virna dldre viagar, 6ppna diken och historiska grianser mellan
olika typer av markanvindning har manga varden kunnat bibehéllas.

Kumulativa effekter

Anpassningar har gjorts for att minimera intrang i och fragmentering av
jordbruksmark. Inget brukningscentrum slés ut, vilket ar positivt eftersom
jordbruket dr den funktion som uppritthaller landskapets 6ppenhet.
Mellan E4 och planerad jarnviag bedéms restytor uppsté pa négra platser,
dar ytorna bedoms bli for sma for att fortsatt jordbruk ska vara lonsamt.

Jordbruket dr den funktion som uppritthaller landskapets 6ppenhet. Om
vegetation inte hélls tillbaka inom jarnvigsanlaggningen samt pa ytor
mellan jairnvig och E4, kan igenvixande vegetation innebdra minskade

upplevelseviarden for kulturmiljovarden. Om kulturlandskapets 6ppenhet

forsvinner, gar majligheten att forsta dess samband och strukturer forlorad.

Det skulle bli svérare att forsta det historiska odlingslandskapet och
sambanden med de girdar och torp som historiskt sett nyttjat landskapet.
Det skulle ocksa bli svarare att forstd sambanden mellan fornlamningar
och dagens bebyggelseldgen.

Sammantagen bedémning

Trots det stora arbetet med att anpassa anlaggningen till kulturmiljons
forutsattningar, bedoms konsekvenserna for kulturmiljon blir stora
till mycket stora i jamforelse med bade nuléget och nollalternativet.
Det beror pé de generellt sett hoga kulturmiljévardena i omradet och
att infrastrukturprojekt i Ostldnkens storleksordning medfor stora
markansprak och dartill knuten paverkan péa de varden som ingar i
kulturmiljon.

Intréng och férlust

Planforslagets markansprak bedoms innebéra intrang i fornlamningar och
ovriga kulturhistoriska lamningar fran olika tider och ddrmed forlust av
kulturvarden. Ett mindre antal fastigheter erbjuds forvarv av Trafikverket
och kan komma att rivas, vilket innebér forluster i den bebyggda miljon.
Det ror sig om torpet Nybygget vid Tullgarns kronopark, Vraléttorpen vid
Vagnhirad, 1900talsbebyggelse vid Hillestalund vid Silleskog samt byn
Abro i riksintresset Trosains dalging.

Fragmentering

Planforslaget har samlokaliserats med E4 men har en rakare geometri 4n
E4. Anldggningen bedoms medfora fragmentering av historisk odlingsmark
och det dldre vignitet. Sambanden mellan boplatser och tillhérande
gravfalt skirs av, liksom samband till bytomter och nuvarande gardsliagen.

Barridreffekter och visuella stérningar

Planforslaget bedoms medfora barriareffekter och visuella storningar
framfor allt i det 6ppna historiska odlingslandskapet, dar utblickar hindras.
P4 ett fatal platser omfattar anldggningens bankar stora ytor och avviker
fran odlingsmarken vad géller vegetation och former. Det dldre grusade
vagnétet paverkas genom tillkomst av nya servicevigar, som kan vara svara
att skilja fran det historiska vagnitet.

Om vegetation inte hélls tillbaka inom jarnviagsanldggningen samt pa ytor
mellan jarnvag och E4, kan igenvixande vegetation innebdra minskade
upplevelsevarden for kulturmiljovarden. Om kulturlandskapets 6ppenhet
forsvinner, gar majligheten att forsta dess samband och strukturer
forlorad.

Konsekvenser

De sammantagna konsekvenserna av intrang, forlust, barriareffekter

och fragmentering ar att kulturmiljons sammanhang och utveckling blir
svarare utldsa och att forsta. I skogen ror det framfor allt stenalders-
landskapet och torplandskapet. I dalgangarna roér det miljéer fran brons-
alder och framat, sdsom centralbygder och séterilandskap. En del av
kulturmiljons upplevelseviarden och pedagogiska varden gar forlorade och
kulturmiljoer av betydelse for lokal identitet forsvinner.
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Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Mot bakgrund av de forviantade konsekvenserna ar det viktigt att
kulturmiljokompetens i kommande skeden arbetar vidare med att
begriansa negativ paverkan pa kulturmilj6. Foljande atgarder minskar
negativa konsekvenser for kulturmiljon. Se dven generella skyddsatgiarder
ikap. 2.

Viktiga férutsattningar och miljbanpassningar som ingar i projekte-

ringen

e Tryckbankar slés minst vart annat ar under driftskedet for att bibehalla
utblickar motsvarande dem i ett 6ppet historiskt odlingslandskap.
Avsikten ar att bevara kulturlandskapets 6ppenhet genom att undvika
att tryckbankar forslyas.

Skyddsatgérder som regleras i jarnvdgsplan

e Fastighetsnira bullerskyddsatgarder omfattar fasadatgarder sisom
fonsterbyte och dndring av tilluftsventil samt bullerskydd vid uteplats.
I jarnvagsplan bedoms vilka fastigheter som behover atgard. 1
kommande skede faststills hur atgdarden ska genomféras. Da avgor
antikvarisk kompetens vilken anpassning som ar lamplig for den
enskilda byggnaden och dess kulturhistoriska virden. Detta for att
uppfylla varsamhetskrav och forvanskningsforbud enligt plan- och

bygglagen.

Ovriga skyddséatgérder och andra férsiktighetsméatt som Trafikverket
kommer att utféra

e Delar av gravfaltet Sille hogar behover undersckas arkeologiskt innan
anlaggningsarbetet kan paborjas. Nar anlaggningen ar fardigstalld
ska marken aterstéllas i den del av gravfiltet som undersokts
arkeologiskt. Allt arbete som beror gravfiltet kraver tillstdnd av
lansstyrelsen. Antikvarisk kompetens hos Trafikverket skall godkanna
arbetsberedning for aterstillning.

e Markytor som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt aterstills
alltid av entreprenoren efter avslutat arbete. Sarskilda krav stills
pé aterstéllning for att mojliggora forstéelse av ytornas historiska
markanvindning. Det innebar bland annat att akerytor ska kunna
sarskiljas fran dkerholmar, betesmark respektive skog. Antikvarisk
kompetens ska medverka vid detaljprojektering av skyddsatgard samt
vid aterstallning.

e Vigar som endast anviands under byggtiden aterstills av entreprendren
efter avslutat arbete. Speciellt viktigt ar detta for historiska vagar.
Aldre grusade vigar med kulturhistoriska virden bor inte skadas och
inte dndra karaktir, genom utrdtning, breddning eller forstarkning.
Det giller bade drift- och byggskede. For att kunna anvinda en vag
under byggskedet kan den behova breddas och forstiarkas under
byggtiden. Antikvarisk kompetens skall godkidnna arbetsberedning av
skyddsatgirder for aterstillning av historiska vigar. Aterstillningen
omfattar borttagning av forstarkningsmaterial si att vagen atergar
till samma utseende som fore byggskedet. Arbetsviagar bor endast
permanentas efter antikvariskt samrad.

e Utover atgirder ovan finns ett pagdende arbete kring
kulturmiljostarkande atgarder i driftskedet. Framtagandet av atgiarder
leds av Trafikverket och sker i samrad med lansstyrelse, kommun och
fastighetsigare och resulterar i ett atgardsprogram. Arbetet omfattar
Ostlankens alla delstréackor.
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7.1.3 Naturmiljo Miljoaspekten Naturmiljo ar avgrinsad till den paverkan, de effekter och
» de konsekvenser som planforslaget har for naturomraden och enskilda

Allmant . N o . . .

djur- och vixtarter pa land och i vatten. Aspekten inkluderar fysiska

intrang sévil som faktorer som pé andra sitt kan ha en negativ paverkan

pa vaxt- och djurlivet sdsom fragmentering, barridreffekter, buller,

kollisionsrisk, kemisk péverkan, spridning av invasiva arter med mera.

Naturmiljo som begrepp beskriver olika naturtyper, livsmilj6er, arter
och ekologiska funktioner inom ett omrade. Naturmiljé omfattar bade
ororda omraden, miljoer som skapats av manniskan samt jordbruks- och
skogsmark. Olika naturmilj6er har olika forutsittningar for biologisk

méngfald. Utvecklingen for biologisk mangfald har som helhet varit negativ och

landskapet ar idag mer fragmenterat dn vad det var for tio ar sedan. For
att arter ska kunna 6verleva i livskraftiga populationer racker det inte
med att undvika exploatering av habitat, utan det méste ocksa finnas
majligheter for arterna att sprida sig mellan habitat. Overgripande

Beskrivningarna av miljoaspekten Naturmiljo utgar fran de omraden som
bedomts som virdefulla ur ekologiskt perspektiv eller som ekologiska
samband i form av exempelvis djurs rorelsemonster eller vixters

spridningsvagar. Varden utgors av bland annat rodlistade eller ovanliga landskapsekologiska analyser har utforts for hela Ostlinken och
arter samt ovanliga eller hotade miljoer. Vissa av virdena ar beroende av sammanstillts i en rapport om ekologiska samband for Ostlinken
en hog naturlighet, medan andra ar beroende av hivd eller aterkommande (Trafikverket, 2017b).

storningar som uppstar genom méanskliga aktiviteter. I miljoaspekten

Naturmiljo behandlas inte miljokvalitetsnormer for ytvatten. Detta gors i

kapitel 7.3.2.

En faktor som ar viktig ar i vilken skala en art anviander landskapet. En ny
jarnvag innebar en barriar dven for mindre organismer som fjarilar och
andra insekter, men deras behov kan hanteras genom lokala 16sningar

for respektive delstriacka. Det kan till exempel handla om att aterskapa
lampliga biotoper i jarnvigens naromrade. For hela Ostlanken ar
rorelsestrak for klovvilt intressant, dé dessa djur kan rora sig flera mil. En
overgripande viltutredning har utforts for hela Ostlinken gillande behov
av viltpassager.

Ostlanken kommer att bli en ny barriar for djur i landskapet, eftersom

den kommer att stangslas in. Stangslingen ar viktig for att minska
riskerna for djuren och inte minst for trafiksdkerheten. Samtidigt méste
det sdkerstillas att djur kan rora sig fritt i landskapet. E4 utgor idag, pa
grund av befintligt viltstangsel och hog trafikméngd, en kraftig barriar for
atminstone de storre viltarterna. En del av de befintliga broarna under och
over E4 erbjuder dock vissa passagemojligheter.
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Placeringen av broar och tunnlar for planforslaget 6verensstimmer
huvudsakligen vil med befintliga broar med funktion som viltpassage
forbi E4. Detta innebar att med planforslaget kommer nuvarande viltstrak
forbi E4 i stor utstrackning att kunna bli kvar, med den fordndringen

att korridorerna for djuren forbi infrastrukturen blir lingre och nagot
mer avgransade. Denna bedomning giller lika for dlg och radjur. Under
forutsittning att planforslagets broar och tunnlar far god funktion for vilt
kommer E4 att forbli den fraimsta begransande faktorn for storre viltarter
sd lange inte atgirder vid E4 vidtas.

For att kunna sédkra viltrorelser i storre geografisk skala och for att undvika
att ytorna mellan Ostldnken och E4 isoleras behover hiansyn tas till dagens
situation med E4, och till var viltrorelser kan férvintas utifran de berérda
arternas krav pa livsmiljéer. Passagemajligheter for vilt behover darfor
planeras gemensamt for Ostlinken och E4. Trafikverket har hosten 2018
initierat ett arbete att utreda atgirder langs E4. Denna atgardsvalsstudie
blev fardig under viren 2020 (Trafikverket, 2020d). Syftet var att
identifiera behov och mojliga atgéarder for att minska barriareffekterna av
E4 samordnat med Ostliankens anldggande.

Ostlanken kommer att medfora paverkan pa naturmiljéer genom buller.
Buller kan paverka vilda djur sdsom faglar, grodor och fladdermdss. Det
kan péaverka djurens beteende, men dven leda till forsamrad reproduktion,
okad dodlighet och minskad populationstéthet. De flesta studier om
effekterna av buller pa vilda djur har gjorts pa faglar, men negativa effekter
kan forvintas dven hos andra arter. De flesta faglar, men dven fladdermdss
och andra dédggdjur, grodor samt vissa insektsarter, anvander ljudsignaler
for att attrahera partners, hivda revir, halla samman gruppen, jaga,
forsvara sig och varna for rovdjur. Trafikbuller kan dventyra funktionen av
sddana signaler.

Trafiken pa jarnvagen kommer att alstra buller, vibrationer och ljus som
forsamrar kvaliteten av narliggande habitat. Stora delar av planforslagets
strackning paverkas redan idag av nirheten till E4.

Nulage

Naturen langs strackningen utgors av ett typiskt mellansvenskt
sprickdalslandskap med mattliga hojdskillnader. Hoéjdpartierna utgors av
hallmarkstallskogar medan dalsiankorna utgors av uppodlade dkermarker.
Akermarker dominerar kring Vagnhiirad medan skogspartier bryter
igenom vid Tullgarn och i de s6dra delarna mot Sillekrog. Trosaédn séder
om Vagnhirad ar en relativt stor 8 med héga naturvarden. I anslutning till
utredningskorridoren finns dven naringsrika sjoar som Norasjon och Sillen,
liksom mer naringsfattiga sjoar som Rensjon och Langsjon. Berggrunden
bestar mestadels av sura bergarter men pa nagra stillen sticker
kalkurberg upp i dagen. Har ar floran sarskilt rik. Det frimsta exemplet ar
Lénestaheden i Vagnhéarad.

Med utgéngspunkt i landskapets 6vergripande karaktar och dominerande
naturtyper kan omradet delas in i fem delstrackor fran norr till séder.
Dessa ar:

1. barrskogslandskap vid Tullgarn
2. smabrutet odlingslandskap véaster om Norasjon vid Tullgarn

3. smabrutet kalkpaverkat skogs- och jordbrukslandskap nordvist om
Vagnhirad

4. odlingslandskap vid Sillen och i Trosaans dalgang
5. barrskogsomradet vid Sillekrog, dven kallat Vasterljungskogen.

Den norra delen av striackan, vid Langsjon samt Tullgarns naturreservat,
ligger centralt i ett sammanhéngande Ost-viastligt barrskogsomréde, som
fortsétter en knapp halvmil pa 6mse sidor om utredningskorridoren.
Naturen karaktariseras har av karga tallskogsbevuxna hillmarker i
hojdlagen, produktiva gran- och tallskogar samt sumpskogar i terrang-
svackorna. En péfallande stor andel, ungefar en tredjedel av skogen,

ar gammal och har naturskogskvalitet. Detta giller framst hallmarks-
tallskogarna, men hir finns dven stora partier gammal barrblandskog.
Mellan dessa gammelskogspartier finns rationellt brukad gallrings- och
ungskog. Jordarna i omradet ar paverkade av kalk frin kalkforekomster i
berggrunden. Aven gronstensforekomster i omradet ger basiska jordar.

Soder om barrskogslandskapet tar ett smabrutet odlingslandskap vid,
vaster om Norasjon i Tullgarns naturreservat. Naturen i denna delstriacka
karakteriseras av akermark med 6ppna diken, artrika betesmarker och
lovrika skogsbryn, omviaxlande med mindre barrskogspartier med oftast
gammal skog.

Vist och nordvist om Vagnhirad karaktériseras naturen av ett kuperat,
smébrutet skogs- och jordbrukslandskap. Berggrunden innehaller strak
av urbergskalk, vilket gor att floran och faunan ar sarpriaglad, med
forekomst av en lang rad ovanliga arter. Bland den stora variationen av
naturtyper i omradet marks artrika kalkpaverkade betesmarker, l6vrika
bryn, vattenfyllda kalkstensbrott, bergsbranter och hallmarker med kalk,
hallmarkstallskogar samt dkermark.

Sydvist om Vagnhérad 16per Trosadn, som pa 6mse sidor 4r omgiven

av oppet odlingslandskap. Akermark med rik férekomst av dkerholmar
dominerar, men har finns ocksa 16vrika bryn, skogsholmar och naturbetes-
marker. Runt Trosadn dr markerna ganska fuktiga och omraden strax Gster
om striackan Gversvammas regelbundet.

Langs med strickans sodra del, soder om girden Hillestalund fram till
Sillekrog, ligger ett storre ssmmanhidngande barrskogsomréde. Detta
omréde ar dominerat av hallmarkstallskogar och mellanliggande
terrangsvackor med tall- och barrblandskogar. Koncentrerat runt Sillekrog
finns mindre partier med 6ppen mark som tidigare brukats. Det mesta av
skogen ar rationellt brukad, men delar av hillmarken hyser gammal skog.

Nedan beskrivs de naturvirden som forekommer inom péverkansomrédet
for planforslaget. Beskrivningen delas in i rubrikerna Skyddade omréden,
Skyddade arter, Gron infrastruktur och barriireffekter, Ekosystemtjanster,
Naturvarden samt Sarskilt vardefulla omraden langs delstrackan.

KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Det forekommer sulfidférande berg med forsurningspotential inom
delstrackan. Provtagning av berg kommer att genomforas i byggskedet,
och i det fall provtagningen visar pa forsurningsrisk eller risk for hoga
metallhalter kommer skyddsatgarder vidtas for att undvika paverkan.
En strategi for provtagning och skyddsatgirder beskrivs i Bilaga 3 PM
Miljokvalitetsnormer i vatten.

Skyddade omraden
Natura 2000, riksintresse for naturvard och naturreservat

Jarnviagen kommer att passera Tullgarnsomradet som utgor bade
naturreservat och Natura 2000-omréade. Omrédet dr dven klassat som
riksintresse for naturvarden. Jarnvagsanlaggningen forlaggs i tunnel
under omrédet. Naturen i Tullgarn utgors av ett kustnara mosaiklandskap.
Omrédet dr en vardetrakt for boreal skog och ddellovskog samt fungerar
som spridningsstrak at vaster och oster. Omréadet hyser en rik, ofta
kalkpaverkad flora samt ett antal utpekade skogliga nyckelbiotoper. I den
del av omradet som berdrs av planforslaget finns ett antal naturvirdes-
objekt med hoga naturviarden samt ett antal rodlistade arter och skyddade
arter. I omrédet for planforslaget finns foljande utpekade naturtyper som
ingér i Natura 2000-systemet:

e 6210 — kalkgrasmarker (enstaka objekt)
e 9010 — vastlig taiga (manga objekt)
e 9050 — néringsrika skogar med gran (enstaka objekt)

e 9070 — tradkladda betesmarker (enstaka objekt).

En separat tillstindsansokan enligt 7 kapitel 28 a § miljobalken, med
avseende pa tillstdnd for passage av Natura 2000-omradet, kommer att
uppréttas och inlamnas till Mark- och miljodomstolen. Till tillstands-
ansOkan bilaggs en MKB for Natura 2000-omradet, i vilken omradets
naturvirden och planforslagets konsekvenser beskrivs i detalj. Omrédet
beskrivs siledes inte ingéende hér.

Generella biotopskyddsomraden

Ett flertal generella biotopskyddsomraden enligt 7 kap. 11 § miljobalken
bestdende av mark- och vattenomraden finns lings den planerade
anlaggningen. Ett fatal av dessa, av typerna alléer, akerholmar samt diken
och smévatten i jordbruksmark, piverkas av anldggningen. Naturviardena
i dessa ar relativt Iaga. Det objekt som har hogst varde dr en allé som har
bedomts vara av méttligt viarde. I Figur 7.1.3.1 redovisas de omriaden som
omfattas av det generella biotopskyddet. I Tabell 7.1.3.1 under avsnittet
“Effekter och konsekvenser av planforslaget” redovisas en tabell 6ver
berorda omréden. Inga beslutade biotopskydd finns ldngs den planerade
anldggningen.

Strandskydd

Strandskydd enligt 7 kap. 13 § MB giller normalt vid sjoar och vattendrag
inom 100 meter fran strandlinjen. Syftet med strandskyddet ar att
sdkerstilla allmanhetens tillgang till strandomraden samt att skydda vaxt-
och djurlivet. Planforslaget berér omraden som omfattas av strandskydd
vid Trosadn samt vid ndgra mindre vattendrag. I Figur 77.1.3.1 redovisas
strandskyddade omraden i anslutning till anlaggningen och i Tabell 7.1.3.2
under avsnittet “Effekter och konsekvenser av planforslaget” redovisas
konsekvenser pa berorda strandskyddade omraden.
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KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Samrad enligt 12 kap. 6 § miljébalken

Vissa atgarder till f6ljd av planforslaget kommer att ligga utanfor
jarnvagsplanens planomréde. Nagra av dessa atgarder kan omfattas av
samradsplikt enligt 12 kap 6 § miljobalken, pé grund av att de vasentligt
kan dndra naturmiljon. De idag projekterade anlaggningsdelar som

inte ingar i jarnvagsplanen, och darfor inte redovisas pa plankartorna,
redovisas i kapitel 11.2.8 i Tabell 11.2.1, samt nedan i avsnittet “Effekter
och konsekvenser av planforslaget”. Konsekvenserna av atgiarderna
bedoms i foreliggande MKB och redovisas tillsammans med 6vrig
konsekvensbedomning i detta kapitel. Tva av dessa planerade atgarder
beror strandskyddade omréden, vilket medfor att dispens behover sokas
fran strandskyddet for dessa. Dispens kommer att sokas i senare skede.

I det fall ytterligare atgarder tillkommer som inte ingér i jarnvagsplanen
kommer samrad att kravas for dessa.

Skyddade arter och artskyddsomraden

Den naturvardesinventering (NVI) (Trafikverket, 2019d) som genomforts
inom Ostlankens delstricka Langsjon—Sillekrog har utgjort en grund for
planering av projektet och valet av sparlinje. Vid inventeringen noterades
arter som ar skyddade enligt artskyddsforordningen, rodlistade arter,
typiska arter (Natura 2000) och signalarter (artgrupper som tillsammans
med ansvars- och nyckelarter benimns naturvardsarter). Nagra artgrupper
ar dock svéra att inventera inom ramen for NVI, varfor fordjupade
artinventeringar for dessa har genomforts. Fordjupade artinventeringar
gjordes for faglar, groddjur (inklusive storre vattensalamander), kraldjur
(hasselsnok), ddggdjur samt insekter. Resultatet av artinventeringarna
presenteras i sin helhet i Rapport Artinventeringar Ostlanken, delen
Gerstaberg—Sillekrog (Trafikverket, 2017a).

I anslutning till planforslagets strackning forekommer véxt- och djurarter
som ar skyddade enligt artskyddsférordningen (2007:845) och som

kan kréava sarskild hansyn. Sarskilda bestimmelser om skydd for vaxt-
och djurarter finns i 8 kap. miljobalken och i artskyddsforordningen
(2007:845). Olika arter har olika starkt skydd. De som ar skyddade enligt
4 § artskyddsforordningen sdsom t.ex. vissa groddjur och vilda faglar har
ett starkt skydd i Sverige. Detta da skyddet inte bara omfattar paverkan pa
sjdlva arten utan aven omfattar arternas livsmiljoer.

En artskyddsutredning har genomforts for planforslaget. Resultatet
presenteras i rapport PM Artskydd (Trafikverket, 2020b). Rapporten
redovisar forekomst, effekter och konsekvenser for faglar, daggdjur, grod-
och krildjur, insekter och vaxter.

Artskyddsutredningen har identifierat fem omraden som ar sarskilt

viktiga for skyddade arter, sé kallade artskyddsomréaden, utmed
delstrackan: Fansakers kalkbrott, Runberget, Hillesta—Sillen—Trosadns
dalgang, Brannvretens vatmark och Visterljungskogen. I dessa omraden
forekommer de mest kinsliga fagelarterna och i betydligt hogre tatheter 4n
i 6vriga delar av planomradet. Artskyddsomraden har i sig inget juridiskt
skydd, men pavisar omraden med livsmiljoer av viarde for arter som ar
skyddade i artskyddsforordningen.

Artskyddsomraden

Benamning for fokusomraden dar flera skyddade arter aterfinns langs
planférslagets strackning. | dessa omraden blir skyddsatgarder speciellt
viktiga for att minska negativ paverkan fran jarnvagen. Artskyddsomraden ar
identifierade inom planlaggningsarbetet och har inget formellt skydd, utan ska
ses som hjalpmedel fér planlaggningsprocessen och arbetet med skyddade
arter enligt artskyddsférordningen.

Artskyddsfragor behandlas vid samrad med lansstyrelsen, som kan
foreldgga att vissa villkor uppfylls for att forbud enligt artskydds-
forordningen inte ska utlosas. Forbud undviks bland annat genom att
lokalisering och utformning av jairnviagsanlaggningen anpassas efter kinda
naturviarden och artforekomster, samt genom att lampliga skyddsatgarder
under byggskede och drift vidtas. Enligt skadelindringshierarkin ska
negativ paverkan i férsta hand undvikas, i andra hand minimeras och
darefter ska sarskilda skyddsatgarder vidtas. Skyddséatgarder for skyddade
arter inom anldggningens paverkansomrade har utretts genom PM
Artskydd.

Bland faglarna finns fynd av havsorn i stora delar av omradet langs

med planerad jarnvagsstrackning, men majoriteten av fynden sags

under forhallanden som inte tyder pa hiackning. I ett omrade langs
strackans norra del patraffades dock havsorn under forhallanden som
tyder pa hickning. Havsornen forekommer i anslutning till de manga
sjoarna och fjardarna, pa vag mellan dem eller i termikflygning 6ver
jordbrukslandskapet. Kungsorn och berguv eftersoktes men aterfanns inte
i omrédet under den riktade inventeringen, dar metodik och tidpunkt ar
anpassade for att kartldgga 6rnar som visar tecken pa hiackning. Kungsoérn
har under de senaste aren daremot iakttagits i andra inventeringar och av
andra observatorer nira delstrackans sodra del.

Eftersok av rastande faglar visade att fraimst dkrarna mellan E4 och
Visterljung utgor viktiga rastplatser for singsvanar och giss. Vid dkrarna
runt Hillesta, nira Visterljung, rastade savil sdngsvan som sadgas, gragas,
blasgés och kanadagés. I Artportalen framkommer ocksa att dkrarna

kring Hillesta och Hillesta mosse ar de i sarklass mest betydelsefulla
rastplatserna ldngs planforslagets strackning for bland annat géss,

svanar, brushane och ljungpipare. Vid dkrarna norr om Trosaan, vister
om Vagnhirad, ar akrarna kuperade och det forekommer intressanta
fuktsvackor. Vid Albylund, mellan Lundby och Vagnhirad, precis inom
korridoren, rastade 65 sdngsvanar vid besok 21 november 2018.

Tjader och orre har eftersokts inom négra storre skogsomréaden. Tjader
péatraffades inte vid nigot inventeringstillfalle inne i korridoren, men
forekom diaremot vid en kiand spelplats séder om korridoren. Spelplatsen
finns i ett storre skogsomrade som stracker sig in i korridoren. Ingen orre
patriaffades vid inventeringen, men ett orrspel hordes vid ett tillfille pa
langt hall frain Hammarsmossen utanfor korridoren. I Artportalen finns
inga fynd av orre inom korridoren, men dldre fynd finns nara Vagnharad.

I analys av ekologiska landskapssamband (Trafikverket 2017b)
identifierades ett potentiellt habitatnédtverk for storre vattensalamander,
Sorsjon, inom delstrackan. Sorsjon ar ocksa vardefullt for andra groddjur.
Ett potentiellt habitatnatverk for storre vattensalamander ar ocksa
identifierat vid Runberget (Vagnhirad). Runberget ar vardefullt &ven for

andra groddjur. Nagon forekomst av storre vattensalamander hittades inte
vid inventeringen.

I samband med inventering av storre vattensalamander inventerades
ocksa lekplatser for mindre vattensalamander och andra groddjur. Den
artrikaste lokalen var ett smévatten 6ster om Nybygget. Har observerades
storre vattensalamander, mindre vattensalamander, vanlig groda och
vanlig padda. De mest individrika lokalerna var dodisgropen soder om
Vagnharad och smévattnet 6ster om Nybygget (strackans norra del). Padda
forutsatts fortplanta sig i samtliga sjoar langs delstrackan.

Vid inventeringarna patraffades ingen hasselsnok, men totalt noterades
fyra andra arter av reptiler. Ingen av de undersokta platserna bedémdes
vara optimal for hasselsnok, men flera observationer finns inrapporterade
pa Artportalen, vilket tyder pa att arten finns i landskapet.

Bland diaggdjuren patriffades nio arter av fladdermoss under
inventeringen, varav tre rodlistade: fransfladdermus (néra hotad, NT),
brunlédngora (NT) och nordfladdermus (NT). De platser langs strackan
som hade artrik fladdermusfauna var Sandhalla (Tullgarn), Stortorp
(6ster om Langsjon), tallskog vid Vagnharads centrum samt Hillesta. Med
artrik fladdermusmiljo avses ett omrade med ett artinnehéll pa sex till nio
arter. For jamforelse har tidigare inventeringar i Sodermanland pavisat
upp till elva arter i linet. Ovriga platser som identifierats som viktiga for
fladdermdoss ar Fansakers kalkbrott och Trosadns dalgéng.

Inga artspecifika inventeringar av storre daggdjur sdsom varg, lo eller
bjorn har genomforts i projektet. De passager som planeras for klovvilt
bedoms fungera dven for storre rovdjur liksom for mindre daggdjur. Inte
heller utter har inventerats. I projektet utgar man fran att utter finns och
darfor anpassas alla passager langs fiskforande vattendrag sa att dven
denna art ska kunna passera.

Insekter i sand- och grusomraden inventerades med flera intressanta fynd,
samtliga rodlistade i kategorin sirbar (VU). En av arterna, fransgokbi,
omfattas av &tgirdsprogram for hotade arter. Aven trollslindor
inventerades, med fynd av fyra fridlysta arter. Bland dem kan ndmnas

den citronflackade kérrtrollslindan, som patréffades pa tre stillen: i ett
smavatten vid Nybygget, i den sodra dammen i Fansékers kalkbrott, samt i
dodisgrop ndra Trosaédn i Vagnhéarad.

Vad géller vattenlevande arter som skyddas av artskyddsférordningen
har inga arter patraffats inom planomradet i genomforda inventeringar.
Skyddade arter som lake och &l (vars forekomst sannolikt ar resultat av
utsidttningar) forviantas dock forekomma i Sillen och Trosaén.

Invasiva arter

Invasiva arter innebar inférda, frimmande arter som hotar inhemska djur
och vixter. Dessa arter kan kriva sarskilda skyddsatgarder i byggskedet
for att begriansa deras utbredning och spridning. Nagon inventering

av invasiva arter har inte genomforts i projektet, varfor forekomst och
utbredning langs strackan inte ar kand. Arter som kan férvantas finnas i
omradet ar blomsterlupin, jattebalsamin, jatteloka, kanadensiskt gullris
och parkslide. Narheten till E4, som utgor en spridningsvég for flera
invasiva arter, gor att sannolikheten att patraffa en eller flera invasiva
vaxtarter langs med strackan bedoms som stor.



Gron infrastruktur och barridreffekter

Djurlivets rorlighet paverkas av olika typer av ledstrék och barriarer.
Barridrer forekommer i form av t.ex. vigar och viltstingsel samt hoga
trafikméangder. Pa den stora skalan foljer och styrs djuren i huvudsak av
de naturliga morfologiska formationerna som mer sammanhéngande
skogsomraden, hojdryggar, storre vattendrag och sjoar. Pa den mindre
skalan foljer djurens ledstrak framst miljoer dar de har skydd (skog

och brynmilj6er) och dar det finns lamplig foda (brynmiljéer, hyggen,
kraftledningsgator och vattendrag). Vattendrag, stenmurar och
skogspartier kan fungera som ledstrak i det mer 6ppna landskapet.

Gron infrastruktur

Ekologiskt funktionella natverk av livsmiljder och strukturer, naturomraden och
anlagda element. Dessa bidrar till att uppratthalla och starka ekosystemen
och framja biologisk mangfald genom att ge arter méjlighet att sprida sig och
anvanda landskapets miljoer obehindrat.

I landskapet finns svaga respektive starka ekologiska landskapssamband
(spridningssamband). I de fall organismer l4tt kan sprida sig mellan
omraden med viktiga livsmiljoer finns starka samband. Svaga samband
finns dir spridningsmdjligheterna dr mindre, beroende pa till exempel
att det forekommer stérningar som urban miljo eller for att de dr smala.

Grona samband kan ocksa beskrivas som kinsliga, viktiga eller fungerande.

Sambanden skapar nitverk dar arter som tillhor samma biotop kan sprida
sig. Overgripande landskapsekologiska analyser har utforts for hela
Ostlanken och sammanstillts i en rapport om ekologiska samband for
Ostlanken (Trafikverket, 2017b).

Tvirs genom landskapet och parallellt med planforslaget 16per E4 som
utgor en pataglig fysisk barriar for spridning av stora daggdjur som till
exempel dlg. Viltstangsel forekommer langs med hela strackan av E4. For
stora daggdjur finns passagemojligheter framst under vagbroar for E4. Pa
aktuell stracka av E4 forekommer sex mojliga platser dar vilt kan passera.
De har en stor spridning i passageeffektivitet fran att teoretiskt sett 8 av
10 djur inte kommer att passera till att passagen ar s bra att inga djur
kommer att hindras. Flera passager under E4 ar mycket trafikerade och
fungerar pa grund av hog storningsfrekvens inte som passage for vilt.

Det grovmaskiga viltstangslet langs E4 utgor inget hinder for medelstora
diaggdjur som gravling och mindre djur. Trafikméngden i sig ar dock en
stor barriir med stor potentiell dodlighet for de djur som forsoker passera.
Det saknas inventeringar som redovisar mojligheterna for medelstora och
mindre daggdjur att passera under E4 i befintliga trummor. Inga sirskilda
atgirder har utforts for medelstora daggdjur pa E4 langs aktuell stracka.
Darfor ar det troligt att befintliga trummor inte erbjuder torra passager for
djuren, flertalet trummor &r troligen oftast vattenfyllda eller ar for sma for
att vara funktionella passager.

Inom projektet har analyser for storskaliga viltrorelser i landskapet tagits
fram bade for nuldget och for utbyggnadsalternativet. I nuldget utgor E4
en barriar for stora daggdjur. Analysen visar dock att det i nuldget langs
den berorda strackan av Ostlanken inte finns nagra barridrer for stora
diggdjur som ar langre dn 2 km langa for E4 och att Trafikverkets Riktlinje
Landskap (Trafikverket, 2017¢e) darmed uppfylls for E4.

Inom projektet har en analys av viardetrakter och mosaiklandskap utforts
(Trafikverket, 2015b). Det viktigaste omradet for de ekologiska sambanden
ar Tullgarnsomrédet och soderut mot Vagnhiarad. Tullgarnsomrédet ar
ocksa en virdetrakt for boreal skog och ddellovskog. Endast viardetrakten
boreal skog berors dock av planforslaget, se Figur 7.1.3.2.

Virdetrakten for boreal skog stracker sig upp till Lillsjon/Kyrksjon.

Vid sjon Sillen och Trosaan finns ett ekologiskt samband och ett
mosaiklandskap som beror hagmarker, se vardetrakten mosaiklandskap
i Figur 7.1.3.3. Hela omrédet runt Trosaan har hogt virde enligt
lansstyrelsens naturvirdsprogram och hyser bland annat utter, vildsvin,
alg och radjur.

Vid den analys som gjorts av smavatten for storre vattensalamander
patraffades potentiella lekvatten med goda forutsattningar for spridning
fran Vagnhirad och véster ut till E4. Det finns dock inga identifierade
spridningsvagar som paverkas av planforslaget.

Mosaiklandskap — ekologiskt multifunktionella landskap

Nar en mangfald av olika naturtyper forekommer inom samma omrade ges
forutsattningar for fler arter och mer robusta ekosystem.

Véardetrakt

Ett omrade i ett landskap som har en hégre koncentration av vardekarnor
knutna till en viss naturtyp é&n det omgivande landskapet, se Figur 7.1.3.4 for
exempel.

Vardekdrna

Vardekarnor ar sammanhangande omraden med sarskilt hdgt naturvarde ur
naturvardssynpunkt, till exempel som utgangsomrade for trangda arter att
sprida sig fran, ofta innehallande nyckelbiotoper, se Figur 7.1.3.5 fér exempel.

KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

79



8o

KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

” .2} Analysomrade | Tajga (Nyckelbiotoper & Naturvarden)
VARDETRAKTE R [ Korridor Ostlanken Procentuell férdelning tajga inom 5 km radius
Tajga Markticke (Oversiktskartan) [ ] 0%

Datum: 5/13/2015 1 Jamvagar = o0-1%
[ Tatorter B 1-2%
Vattendrag B 2-5%
[] vattenytor B 5-13%
Végar

Skala (Ad): 1:996,484 © Lanimateriet, Geodatasamyerkan

0 8 16 24 R2 40
e km

Figur 7.1.3.2 Kartan visar vérdetraktanalysen for tajga/boreal skog, strdckan Jarna—Nyko6ping. Det gulmarkerade visar pa méjliga
spridningsvégar (streckat) och spridningscentra (ringar) (Trafikverket, 2015b).
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Figur 7.1.3.3 Kartan visar vérdetraktanalysen fér mosaiklandskap, strackan Jdrna—Nykdping (Trafikverket, 2015b).



Figur 7.1.3.4 lllustration av vérdetrakters funktion i landskapet. Kélla: Naturvardsverket 2020,
lllustratérer: Kjell Strém, Jakob Robertsson och Tobias Flygar.

Viirdekirna
Virdekdrna iy

Vardetrakt

Figur 7.1.3.5 lllustration av vérdetrakter och vardekérnor i landskapet. Kélla: Naturvardsverket

2020, lllustratérer: Kjell Strom, Jakob Robertsson och Tobias Flygar.

Naturvérden

Naturvirdesinventeringar har gjorts for Ostlankens delstracka Langsjon—
Sillekrog. Dessa redovisas i sin helhet i Rapport Naturviardesinventering
Ostlanken, delen Gerstaberg—Sillekrog (Trafikverket, 2019d), Rapport
Naturvardesinventering for paverkan utanfor utredningskorridoren
(Trafikverket, 2019a), Rapport Naturvardesinventering av vatten
(Trafikverket, 2019b) och Rapport Kompletterande naturviardesinventering
(Trafikverket, 2020a). De identifierade naturvirdesobjekten som péverkas
redovisas i Tabell 7.1.3.5.

Vid inventering av terrestra naturvarden identifierades totalt 123
naturvirdesobjekt, varav 50 objekt klassades till hogt eller hogsta viarde
och 75 objekt till patagligt varde.

Den storsta koncentrationen av naturviarden finns i Tullgarnsomradet och
Trosains dalgang. Aven vister om Vagnhirads samhille finns ett stort
antal naturviardesobjekt. Trosadn bedoms ha hogt viarde och utgor det enda
vardefulla ytvattnet som paverkas direkt inom denna delstriacka. Ytvatten
med hogt viarde som kan paverkas indirekt dr Sorsjon, Norasjon och Sillen.

Sérskilt vardefulla omraden ldngs delstrdckan

Utifran resultatet av genomférda naturvardes- och artinventeringar
samt landskapsanalyser har ett antal sirskilt virdefulla omrdden kunnat
identifieras utmed delstriackan. Dessa omfattar Natura 2000-omrade, en
vardetrakt for odlingslandskapet samt identifierade artskyddsomraden.

Tullgarn

Natura 2000-omradet Tullgarn Sodra har flera och hoga naturvarden.
Omrédet bestar av en vardetrakt for boreal skog och ligger i ett ekologiskt
sett multifunktionellt landskap med en mangfald av olika naturtyper, se
Figur 7.1.3.6. Tullgarn utmairker sig ur artsynpunkt dd omréadet hyser
flera skyddsvirda arter som har fa eller inga tidigare kdanda lokaler i
Sodermanlands lan. Omradet kommer att behandlas vidare i separat
tillstdndsansokan och MKB for Natura 2000. Se fylligare beskrivning om
omradet i avsnittet Skyddade omraden.

Figur 7.1.3.6 Akerholme i Tullgarns Natura 2000-omrade.
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Strdackan mellan Tullgarn och Trosaén

Denna stricka ar en utpekad vardetrakt for odlingslandskapet. Omradets
naturvarden ar knutna framst till detta, men &ven till nagra skogsomraden
med maéttliga och héga naturvarden.

Runberget

Runberget ar ett skogsomrade med mindre vattensamlingar och har darfor
identifierats som ett lampligt omrade for storre vattensalamander. Arten
har emellertid inte patraffats vid genomférda inventeringar. Omradet ar
oavsett forekomst av storre vattensalamander betydelsefullt for andra arter
av grod- och kraldjur.

Sorsjén

Sorsjon ar en cirka 1 km? stor grund och naringsrik sjo som utgor en
vattenforekomst och saledes omfattas av miljokvalitetsnormer. Nagon
faltinventering har inte gjorts, men naturvardet har utifran tidigare
genomforda inventeringar bedomts som hogt. Sodra delen av sjon utgors
av Natura 2000-omrade och ar utpekad som naturtypen Naturligt
naringsrika sjoar.

Norasjén

Norasjon ar beldgen inom Natura 2000-omradet Tullgarn Sédra och
berors inte direkt av anldggningen. Sjon ar 6vergodd men harbargerar
trots det fem arter av stormusslor, bland annat flat dammussla och dkta
malarmussla vilka ar klassade som néra hotade enligt ArtDatabankens
rodlista. Naturviardet bedoms som hdgt. Sjon kantas av Natura
2000-naturtypen fukting, vilket medfort sarskild hdnsyn och anpassningar
i projekteringen.

Fénsakers kalkbrott

Fansékers kalkbrott dr ett omrade som delvis ar skapat av manniskan
genom tidigare kalkstensbrytning, se Figur 7.1.3.7. Omradet ar av betydelse
for flera artgrupper. Har forekommer fladdermoss, groddjur och insekter
sdsom den citronflackade karrtrollslandan. Har finns ocksa kalkgynnade
skyddade karlvixter sasom blésippa och gullviva.

Figur 7.1.3.7 Ett av kalkbrotten vid Fénsaker.
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Trosaan

Kring Trosaan finns flera viktiga naturvirden knutna till naturtypen dngs-
och betesmark, se Figur 7.1.3.8. Trosaan ar paverkad av utriatning och
overgodning men utgor med sin storlek och sina ekologiska funktioner en
vardefull miljo med ménga fiskarter och fyra stormusselarter (varav en
rodlistad), varfor naturvardet bedoms som hogt.

I Trosaans dalgéng finns forekomster av fladdermdoss, som med stor
sannolikhet reproducerar sig i omradet.

Vésterljungskogen och Brdnnvretens vatmark

Visterljungskogen utgor del i ett storre sammanhéngande skogsomrade
nara kusten, se Figur 7.1.3.9. Omréadet har avgriansats som ett viktigt
omréde for rovfaglar och skogslevande faglar.

Brannvretens vatmark ligger soder om sjon Sillen, strax sydost om E4.
Den ar viktig som hickningsomréde for andfaglar, doppingar (daribland
svarthakedopping) och sdngsvan. Férekomst finns dven av rastande faglar
var och host. Omradet ar bullerstort pa grund av E4.

Figur 7.1.3.8. Foto taget éver Trosaan.

Omradet kring Hillesta-Sillen

Omradet utgors av ett 6ppet jordbrukslandskap som omfattar del

av Trosaans dalgang och del av sjon Sillen med omgivning. Har
forekommer ett mycket stort antal figelarter under rastning var och host.
Omradet fungerar dven som fodostksomrade under 6vervintring och
héackningsomrade for mycket kéansliga fagelarter. Hillesta och Hillesta
mosse har vid artinventeringen pekats ut som det i sarklass viktigaste
omradet for flertalet rastande faglar sisom exempelvis svanar och giss.
Hillesta utmaérker sig ocksa som ett viktigt omrade for fladdermaoss.

Sillen

Sillen ar en stor (cirka 10 km?), relativt djup (21 m) och avlang sjo omgiven
av jordbruksmark och skog. Sjon ligger i Trosadns avrinningsomrade och
avvattnas alltsa av Trosaan. I sjon finns ett stort antal fiskarter, daribland
den relativt ovanliga arten nissoga. Sillens naturviarde bedéms vara hogt.

Vattendrag fran Bréannvreten till Sillen

Vattendraget har ett medelfléde pa 0,06 m3/s och avvattnar Brannvreten
mot Sillen. Dess nedre del dr djupt nedskuren i en ortrik, beskuggad och
tradbevuxen ravin. Naturligheten ar hog liksom férekomsten av ekologiska
strukturer och funktioner. Det bedoms finnas forutsattningar for kiansliga
arter av bottenfauna men sma forutséattningarna for fisk. Backen bedoms
ha hogt naturvarde.

Figur 7.1.3.9. Foto fran del av Véasterljungsskogen.

Bedémningsgrunder

I villkor 11 tillatlighetsbeslutet framgar att Ostldnkens narmare
lokalisering i plan och profil, utformning och gestaltning ska planeras
och utforas med hansyn till landskapets, kulturmiljons och naturmiljons
samlade strukturer, karaktirer och virden och sa att barriiareffekter sa
langt majligt begransas.

Bedomningen av naturvarden for land- och vattenmiljoer har genomforts
enligt svensk standard for naturviardesinventering, SS 199000:2014 och
SS 199001:2014 utifran tva bedomningsgrunder: art och biotop. Enligt
denna standard klassas naturvarden enligt 1 — hogsta naturvirde, 2 - hogt
naturvirde, 3 — patagligt varde. En lagre naturvardesklass, 4 — visst virde,
kan nyttjas enligt standarden. Vidare har hansyn tagits till omradets
betydelse for ekologiska samband och den grona infrastrukturen.

De bedomningskriterier som anvinds vid konsekvensbedomningen
redovisas i Bilaga 1 PM Bedomningsskala.

Paverkan okar med ckad rumslig eller mangdmassig storlek. Effekter kan
vara positiva eller negativa, direkta eller indirekta, 1akbara eller irreparabla,
kortsiktiga eller langsiktiga och lokala, regionala eller globala. Darmed kan
aven paverkan som sker under en begransad tid fa irreparabla, 1angsiktiga
effekter. Samtidigt kan pataglig pdverkan som sker under mycket
begrinsad tid ha en liten effekt om omradet kan aterhdmta sig relativt
snabbt.

I Trafikverkets riktvirden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik
(Trafikverket, 2017f) framgar att riktvardet for betydelsefulla fagelomraden
ar 50 dBA dygnsekvivalent ljudniva. Definitionen Betydelsefulla omraden
ir att dessa har avgorande betydelse for fagellivet och dar trafikbuller
riskerar att avsevart paverka djurens beteende, forsdamra reproduktionen,
oka dodligheten och minska populationstitheten.

Bedomningsgrunder for vilka anpassningar och skyddsétgarder som
behovs ges i Riktlinje Landskap (Trafikverket, 2017e). Riktlinjen
innehaller handlingsplan och fortydligande, checklista for invasiva

arter och icke-forhandlingsbara biotoper. Rapporten Anpassningar av
transportinfrastruktur som ett bidrag till en fungerande gron infrastruktur
(Trafikverket, 2016a) utgor ett viktigt underlag for bedomningar av
paverkan och effekter pa gron infrastruktur.

Bedomningen av effekter och konsekvenser for skyddade arter utgar fran
metodiken i PM Artskydd (Trafikverket 2020b) som dr framtagen for
program Ostlanken. For fladdermoss, grod- och kraldjur, kirlvaxter och
insekter finns ingen liknande metod framtagen. For fladdermdss anviands
ekologiska samband, och fynddata i bedomningen. For grod- och kraldjur
har ekologiska samband for storre vattensalamander och fynddata anvénts.

Vid bedomning av konsekvenser pa omradesskydd analyseras projektets
effekter pa de naturviarden som skyddet avser att skydda. Vid analys av
strandskydd behandlas effekter pa friluftsliv i kapitel 7.2.1 Rekreation och
friluftsliv.

Metodik och osidkerheter i bedomningen

Kunskap om naturmiljon i omradet har inhdmtats frén de utredningar
som gjorts i projekt Ostlanken. Dessa ar Rapport Ekologiska

samband (Trafikverket, 2017b) med tillhérande del-PM, Rapport
Naturvardesinventering Ostlanken, delen Gerstaberg—Sillekrog
(Trafikverket, 2019d), Rapport Naturvardesinventering for paverkan
utanfor utredningskorridoren (Trafikverket, 2019a), Rapport
Naturvardesinventering av vatten (Trafikverket, 2019b), Rapport
Kompletterande naturviardesinventering (Trafikverket, 2020a), Rapport
Artinventeringar Ostldnken (Trafikverket, 2017a), Rapport Viltanalyser —
viltrorelser, kritiska strackor och platser samt atgardsbehov (Trafikverket,
2017d) samt rapport PM Artskydd (Trafikverket, 2020b).

En osdkerhet i bedomningen ar de 1anga tidshorisonterna. Det finns en
mojlighet att artforekomster och naturviarden fordandras till den dag som
projektets paverkan uppstar. Till osdkerheter i bedomningarna hor dven en
risk for att artforekomster forbisetts vid inventering.

Det har i dagslaget genomforts mycket lite forskning kring konsekvenser
av buller frén trafik pa jarnvag for djur. En del undersokningar pekar

pa liknande paverkan som fran vagtrafik. Andra undersokningar pekar
pé att paverkan mest ar beroende av hur ofta ljudet upptrader och att
faglar kan paverkas negativt forst nar bullret kommer oftare dn var

12:e minut. Utifran forskningen har Trafikverket tagit fram ett riktviarde
for betydelsefulla figelomridden med 1ag bakgrundsnivé, som bor ha en
ekvivalent ljudnivé pa maximalt 50 dBA (Trafikverket, 2016b). Detta
riktvarde galler omrdden med avgorande betydelse for fagellivet och dar
trafikbuller riskerar att avsevirt paverka djurens beteende, forsamra
reproduktionen, 6ka dodligheten och minska populationstitheten.



Naturtyper som omfattas och som dirmed har prioriterats av Trafikverket
ar ett urval av sjoar, myrar, naturliga grasmarker och ddellévskogar, vilka
samtliga har varden for faglar. En kvalitativ bedomning av denna typ

av paverkan har genomforts utifran de virden som forekommer langs
strackan och genomforda bullerberdkningar.

Ljus kommer framst fran sjélva loket och har darfor en tidsmassig
begransad storning. Anldggningen kommer i 6vrigt inte generera ljus utom
vid servicedtgirder till exempel pé teknikgardar.

Paverkan pa naturvirden fran fororeningar och bekdmpningsmedel
beskrivs i kapitel 7.3.3.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

I detta avsnitt gors en bedomning av paverkan pa naturmiljon i ett sa kallat
nollalternativ, dar detta jamfors mot nuldget. Nollalternativet innebar att
Ostlanken inte uppfors och att 6vrig exploatering till f6ljd av Ostlanken
uteblir. Sdledes sker ingen paverkan pa naturmiljo och arter i omradet till
foljd av planforslaget.

Fordelningen av skogs- och jordbruksmark antas vara ungefar densamma
som idag. Stora delar av skogsmarken antas dven i fortsittningen brukas
aktivt, vilket innebar att en del av de identifierade naturvardena kommer
att forsvinna pa grund av avverkning.

I nollalternativet kommer befintliga ekologiska samband att behallas i
nuvarande grad. Viltstangslet pd E4 forviantas vara av samma typ som
idag, men eventuellt planeras ett nytt mer finmaskigt stingsel. Ett mer
finmaskigt stingsel innebar att mindre djur inte tar sig ut pa vagbanan och
blir pakorda, men ger ocksa en 6kad barridreffekt jamfort med idag. Det

ar i dagslaget oklart om viltstdngslet kommer att bytas ut. Om sténgslet
inte byts ut kommer passagemojligheter for djur att vara detsamma som i
dagsléget.

Om Ostlanken inte byggs och eventuella atgiarder pa E4 inte genomfors,
uteblir de positiva effekter som projektet medfor vad géller passage-
mojligheter. Barridreffekterna i nollalternativet blir darfor mojligen storre
an vid genomforande av planforslaget.

Négra av naturviardesobjekten som paverkas av planerad jarnvag ar
avverkningsanmalda eller dr avverkade sedan naturviardesinventeringen.
Detta innebir stora negativa konsekvenser for objekten oavsett om
Ostlanken byggs eller inte. Det finns dven en risk att havd upphor i
betesmarker dven om Ostlanken inte blir av. Upphord havd ar en trend
som innebar negativa konsekvenser.

Sammantaget bedoms nollalternativet medfora liten negativ konsekvens
for naturmiljon.

Effekter och konsekvenser av planforslaget

I detta avsnitt beskrivs den paverkan och de effekter och konsekvenser
som bedoms bli foljden av planforslaget, samt den permanenta paverkan
och de permanenta effekter och konsekvenser som uppkommer till foljd

av byggandet av anldggningen (exempelvis av etableringsytor). Flera
skyddsatgarder kommer att genomforas, se vidare beskrivning nedan
under Skyddsatgdrder. Konsekvensbedomningen utgar fran att foreslagna
skyddsatgarder genomfors.

Hantering av sulfidhaltiga bergmassor samt relevanta skyddsatgarder for
att undvika negativa effekter pa miljokvalitetsnormer redovisas i Bilaga 3
PM Miljokvalitetsnormer for vatten. Den hantering och de skyddsétgarder
som presenteras dar kommer dven att anvandas for att undvika skada pa
naturvirden som inte utgor vattenférekomster, exempelvis Brannvretens
vatmark. Saledes bedoms paverkan av vatten fran sulfidhaltiga bergmassor
kunna undvikas.

Undersokningar av fororenad mark inom denna delstricka visar att dessa
ar beldgna pa stort avstdnd fran naturvirdesklassade omraden (se kapitel
7.3.3). Det foreligger darfor inget hot om konsekvenser pa naturmiljon i
vatten eller pa land fran sddana omraden, varfor det inte behandlas vidare
har.

Aktsamt nyttjande av bekdmpningsmedel, enligt Trafikverkets riktlinjer
(Trafikverket, 2019c¢), sidkerstiller att gransvarden for glyfosat inte
overskrids i vattenforekomster. Negativa effekter pa naturvarden bedoms
darmed forhindras, varfor saken inte behandlas vidare har.
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Skyddade omraden
Natura 2000, riksintresse for naturvard och naturreservat

Jarnvagsanlaggningen passerar i tunnel under Tullgarn for att undvika
péverkan p& Natura 2000-omrédet. En separat MKB kommer att tas

fram inom ramen for tillstindsprovning av Ostlinkens passage genom
Natura 2000-omrédet, enligt 7 kapitlet 28 § a miljobalken, i samband med
tillstandsprovning av vattenverksamheten for planforslaget.

Generella biotopskyddsomraden

16 objekt som omfattas av generellt biotopskydd paverkas fysiskt av
anldggningen. Dessa utgors av tre alléer, en dkerholme, elva diken

och ett smévatten. Tva av alléerna ar naturviardesklassade enligt
naturviardesinventeringen (objekt NO4-13680, och NH4-10231 bada

vid km 20+300—-20+500), vardet har bedomts som mattligt f6r dessa.
Anliggningen bedoms medfora obetydlig—liten konsekvens for atta objekt,
liten konsekvens for tre objekt och liten-mattlig for fyra objekt, se Tabell

7.1.3.1.

For diken genomfors vid behov skyddsatgiarder sisom pH-reglering (se
exempel pa skyddsatgarder i Bilaga 3). Med skyddsatgarder bedéms
konsekvensen vara liten—maéttlig for tre diken och liten eller obetydlig for
ovriga.

Bedomningen av konsekvensen for hela delstrackan avseende generella
biotopskydd bedoms vara liten—mattlig.

Tabell 7.1.3.1 Biotopskyddsomraden av typen generella med bedémd konsekvens i enlighet med kriterier fér bedémning av naturvérde i Bilaga 1 PM Bedémningsskala.

Objekt id Km-tal Biotop

NH4-10176 14+750-14+850 Oppet dike i jordbruksmark
NH4-10174 15+700-15+800 Oppet dike i jordbruksmark
NH4-10225 19+000 Oppet dike i jordbruksmark
NH4-10224 19+100-20+400 Oppet dike i jordbruksmark
NH4-10326 19+110-19+130 Akerholme

NH4-10333 19+400-19+500 Allé

NO04-13679 19+900 Oppet dike i jordbruksmark
NH4-10336 20+200-20+400 Oppet dike i jordbruksmark
NO04-13680 20+300 —20+500 Allé

NH4-10269 21+000 Smavatten

NH4-10234 22+200 Oppet dike i jordbruksmark
NO04-13875 23+000 Oppet dike i jordbruksmark
N04-28388 24+200 Oppet dike i jordbruksmark
NO04-13873 24+300-24+500 Oppet dike i jordbruksmark
NO04-13870 25+700-25+800 Oppet dike i jordbruksmark
NH4-10231 20+300 —20+500 Allé

Naturvarde Naturvardesklass NVI Effekt Konsekvens
Lagt Lagt/visst Stor Liten—mattlig
Lagt Lagt/visst Stor Liten—mattlig
Lagt Lagt/visst Liten Obetydlig-liten
Lagt Lagt/visst Liten Obetydlig-liten
Lagt Lagt/visst mattlig Obetydlig-liten
Lagt Lagt/visst Stor Liten—mattlig
Lagt Lagt/visst Liten Obetydlig-liten
Lagt Lagt/visst Stor Liten—mattlig
Mattligt Patagligt Liten Liten

Lagt Lagt/visst Mattlig Liten

Lagt Lagt/visst Liten Obetydlig-liten
Lagt Lagt/visst Liten Obetydlig-liten
Lagt Lagt/visst Mattlig Liten

Lagt Lagt/visst Liten Obetydlig-liten
Lagt Lagt/visst Liten Obetydlig-liten
Mattligt Patagligt Liten Liten
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Strandskydd

Bedomningar som gors i detta avsnitt avser paverkan pa naturmiljon, for
paverkan pa friluftslivet hanvisas till kap 7.2.1. Rekreation och friluftsliv.

Anlaggningen har en direkt paverkan pé ett storre ytvatten, Trosadn,
samt en rad mindre diken vilka alla omfattas av strandskydd, Tabell
7.1.3.2. Jarnvigen passerar Trosadn pa bro vid ett parti utan terrestra
naturvardesobjekt. Vattendraget har hogt naturvirde men brostéden
uppfors vid sidan av vattendragsfarans kanter och varaktiga negativa
effekter pa de akvatiska virdena bedoms kunna undvikas. Konsekvensen
pa strandskyddets syfte bedoms bli liten.

Aven vattendraget mot Norasjon passeras pa hog bro. Naturviirdena ir 13ga
i savil vatten som pa land vid passagen och effekter samt konsekvenser pa
naturmiljo och syften med strandskyddet bedoms som sma.

Vid passager av 6vriga vattendrag (mindre diken) ar naturviardena laga i
sévil land- som vattenmiljo. Péaverkan och konsekvenser pé naturvirden
liksom syftena med strandskyddet bedoms som obetydliga.

Kring kalkbrotten vid Fanséaker finns terrestra naturviarden inom strand-
skyddet som berors i mindre omfattning. Naturvardesobjekt som berdrs
utgors av basiska hillmarker/dangsmark (hogt varde, bedomd till méttlig—
stor konsekvens) samt en torr ruderatmark (maéttligt varde, bedomd

till liten—mattlig konsekvens). Sammantaget bedoms konsekvensen vid
Fansékers kalkbrott som maéttlig.

Samrad enligt 12 kap. 6 § miljébalken

Sex delar av den planerade anlaggningen ingar inte i planforslaget, men
paverkan och konsekvenser for naturmiljon till foljd av dessa bedoms i
denna MKB. Se Tabell 7.1.3.2 for redovisning av konsekvenserna for de
objekt som berors, N04-13636 och N04-13644. Tabell 77.1.3.3 redovisar de
sex delarna som inte ingér i planforslaget och om de paverkar generella
biotopskydd eller strandskyddat omréde. Hur dessa hanteras framover
beskrivs vidare i kapitel 11.

Tabell 7.1.3.2 Konsekvenser pa naturvédrden i de omraden som omfattas av strandskydd inom delstrdckan enligt kriterierna fé6r bedémning av naturvérde i Bilaga 1 PM Bedémningsskala.

Objekt id Km-tal Benamning Biotop Naturvarde

N04-13642 16+700-17+000 Dike uppstroms Nytorp Litet skogsdike Lagt

N04-13645 19+100-20+400 Dike mot Norasjon Dike i jordbruksmark Mattligt (nedstroms)

NH4-10154 20+900-21+300 Kalkbrott Basiska hallmarker, ang, och betsmark, artificiell limnisk miljo. Torr Mattligt (vatten)
ruderatmark. Intressant omrade for groddjur och fladderméss. Mattligt och Hogt (land)

N04-13643 22+800-23+190 Trosaan Naturligt vattendrag Lagt (land), Hogt (vatten)

N04-28388 24+200 Oppet dike i jordbruksmark Dike i jordbruksmark Lagt/visst

N04-13646 25+450-25+310 Dike O Rensjon Litet vattendrag i skogsmark Lagt

N04-13870 25+700-25+800 Oppet dike i jordbruksmark Dike i jordbruksmark Lagt/visst

N04-13636 25+910-26+190 Dike fran Rensjon Vattendrag i skogsmark Lagt

NO04-13644 27+100-27+400 Dike V Rensjon Dikat vattendrag pa kalhygge Lagt

Tabell 7.1.3.3. Sammanstéllning av omraden som omfattas av samrad enligt 12 kap. 6 § miljébalken inom Ostldnken delen Gerstaberg—Langsjén, berérda naturvérden och skyddade omraden.

Beskrivning Typ KM
GC-passage soder om Vagnharad =~ Kommunal ersattningsvéag  ca 21+400
Vandplan Hillesta Enskild ersattningsvag ca 24+500
Vaganslutningar till fastigheter Enskild ersattningsvag ca 24+500
Hillesta

Ersattningsvag under bro vaster Enskild ersattningsvag ca 26+100
och osterut

Véandplan Enskild ersattningsvag ca 26+700
Ersattningsvag 6ster om bro Enskild ersattningsvag ca 27+300

Generellt biotopskydd
Inga biotopskydd paverkas
Inga biotopskydd paverkas

Inga biotopskydd paverkas

Inga biotopskydd paverkas

Inga biotopskydd paverkas

Strandskydd
Inget strandskydd paverkas
Inget strandskydd paverkas

Inget strandskydd paverkas

Ersattningsvagen ligger delvis inom strandskyddat omrade vid "Dike som

avvattnar Rensjon och norra diket mot Rensjon.” Ersattningsvagen korsar diket

soder om planférslaget.
Inget strandskydd paverkas

Ersattningsvagen ligger delvis inom strandskyddat omrade vid "Tillfléde till dike

som avvattnar Rensjon”. Ersattningsvagen korsar diket séder om planférslaget.

En gang- och cykelpassage over jarnvagsanldggningen planeras av Trosa
kommun vid Runberget, soder om Vagnhérad. Passagen beror inga
specifika naturviarden men har potential att forbattra de ekologiska
sambanden pa platsen om den utformas pé ett for djuren bra sitt.
Jarnvagsanlaggningen genomkorsar det stora skogsomradet och paverkar
de ekologiska sambanden i omradet starkt negativt .

En viganslutning vid Hillesta och tvé vandplaner planeras som erséttning
for enskilda vagar, dessa beror inte ndgra naturvarden eller skyddade
omréden.

En enskild ersittningsviag soder om Brannvreten beror strandskydds-
omrade, varfor strandskyddsdispens kréivs for anlaggningen av denna
i senare skede. Strandskyddet bed6ms enligt nuvarande forslag till
utformning inte paverkas namnvart.

Ersittningsvig under bro nira Sillekrog beror strandskyddsomrade.
Strandskyddsdispens hanteras i planprocessen for vagplanen.
Strandskyddet bedoms enligt nuvarande forslag till utformning inte
paverkas namnvart.

Naturvardesklass NVI  Effekt Konsekvens
Lagt Liten Liten
Patagligt Liten Liten
Patagligt (vatten) Liten-mattlig Mattlig
Patagligt och Hogt (land)

Hogt Liten Mattlig
Liten Obetydlig-liten Liten
Lagt Liten Liten
Liten Obetydlig-liten Liten
Lagt Liten Liten
Lagt Liten Liten

Naturvéarden
Beror inga identifierade naturvarden.
Berdr inga identifierade naturvarden.

Beror inga identifierade naturvarden.
Ersattningsvagen beror inga naturvardesklassade objekt. Som skyddsatgard for att
motverka forsurning i vattensystemet kan det bli aktuellt att anvanda kalkgrus pa platsen.

Beror inga identifierade naturvarden.

Ersattningsvagen berér inga naturvardesklassade objekt men dras dver en vatmark som
ar urdikad, hydrologin kommer troligen att paverkas. Som skyddsatgard for att motverka
forsurning i vattensystemet kan det bli aktuellt att anvanda kalkgrus pa platsen.



Skyddade arter

Effekter och konsekvenser pa arter skyddade enligt artskyddsforordningen
utreds och beskrivs mer detaljerat i PM Artskydd (Trafikverket, 2020b).
Artskyddsutredningen har pagatt parallellt med projekteringen och
integrerats i projektet. P4 sa vis har atgiarder for undvikande och mini-
merande av ianspraktagande av livsmiljoer for skyddade arter kunnat
arbetas in i form av skadelindringsatgirder. I de fall diar negativ paverkan
riskerar att uppsta har skyddsatgéarder tagits fram for att forhindra skador
pa kansligt vaxt- och djurliv. Dessa beskrivs i detalj i PM Artskydd.

Utredningen visar att planforslaget kommer att ha storst effekt pa faglar
med avseende pa antal arter och paverkans omfattning. For faglarna ar
landskapet som delstrackan beror av betydelse for flyttning, rastning,
overvintring och hiackning. Negativa effekter som kan uppsta for samtliga
arter ar habitatforlust, forsimrad habitatkvalitet och fragmentering

av habitat. Det foreligger dven en risk for 6kad mortalitet genom
kollision med tag och kontaktledningar samt 6kad bullerstérning. For
jarnvagsanlaggningen finns krav pa ett utokat isolationsavstand om 600
mm (normalt 270 mm pé andra banor). Det utokade isolationsavstandet
avser att minska risken att faglar kortsluter eller 6verleder och skadar
sig sjdlva eller anlaggningen. Ostlanken ar genom kraven pa utokat
isolationsavstand avsevirt mycket sikrare for figlar 4n konventionell
jarnvag, med avseende pa kortslutning och 6verledning.

Trafikverkets bedomning ar att de skyddsatgirder som gors innebar att
risken for att duvhok kommer att dédas genom pakorning av tag ar sa liten
att en eventuell pakorning inte kan betraktas som avsiktligt dodande enligt
artskyddsforordningen. Jarnviagen bedoms dock gora intrang i livsmiljo
och fortsatt utredning om skyddsatgiarder bor genomforas. Darmed kan
forbud inte uteslutas och dispens fran artskyddsforordningen géllande
duvhok kan krévas.

Etableringsytor och upplag planeras i nirheten av hackningsomréde for
svarthakedopping. Arten forvéantas storas under byggskedet. I driftskedet
ar det viktigt att vattenkvaliteten fortsitter vara sddan att artens foda kan
fortleva. Funktionen géllande kontrollatgarder for sulfidhaltigt vatten
behover sikerstillas. Trafikverkets bedomning dr darfor preliminart att
forbud enligt artskyddsforordning inte utléses men att utredning bor
fortsdtta med avseende pa vatmarkens hydrologiska status kopplat till
svarthakedoppingen. Trafikverket planerar ytterligare artskyddssamréd
med lansstyrelsen.

Ostlanken kommer att ta l1amplig livsmiljo for tjader i Vasterljungskogen

i ansprak. Buller kommer att sinka habitatkvaliteten. Kycklingbiotoper
kommer i viss mén att tas i ansprak. Ostlanken kommer ockséa bli en
barridr for arten, sarskilt under tiden innan kycklingarna har lart sig

flyga. Skadelindringsatgirder och skyddsatgirder lindrar i viss man
skadan men ytterligare utredningar bedéms som nédvandigt. Darmed gor
Trafikverket bedomningen att férbud inte kan uteslutas och dispens frén
artskyddsférordningen kan kravas.

Negativ paverkan som kan uppsta sarskilt for fladdermdss ar belysning,
som stor dem eftersom de ar nattaktiva djur. Det finns dokumenterade
forekomster av fladdermdss och potential for kolonier, spridningsstrak och
fodosoksomraden vid Fiansakers kalkbrott och i Trosains dalgang. Ingen
hotad fladdermusart har registrerats inom eller i narheten av planomréadet.
Jarnvagsplanen bedoms inte kunna péverka bevarandestatusen for lokala

fladdermuspopulationer pa grund av att del av foédosoksomrade eller plats
for yngelkoloni tas i ansprak.

Ovriga organismgrupper som ir skyddade enligt artskyddsforordningen
och som paverkas ar 6vriga ddggdjur (utter), grod- och kraldjur, kéarlvaxter
(blasippa och gullviva) och en insektsart (citronflickad karrtrollslanda).
Negativa effekter for utter forhindras genom att Trafikverkets Riktlinje
Landskap foljs (Trafikverket, 2017¢e). Detta innebar planskilda, torra
landpassager i anslutning till vattendragen.

Om lansstyrelsen bedomer att det trots genomférda skadelindrings- och
skyddsatgarder foreligger kvarstadende skada pa en skyddad art, kravs
dispens fran artskyddsforordningen. Inom ramen for PM Artskydd
definieras kvarstdende skada som att skadan &r s pass omfattande att
det finns en risk for att forbud enligt artskyddsférordningen (2007:845)
utléses. I PM Artskydd bedoms huruvida forbud kan komma att utlosas
och forslag pa skyddsatgirder behandlas. Aven med beslutade skydds-
atgiarder bedoms kvarstaende skada som stor—mycket stor for nagra
fagelarter. For ovriga fagelarter bedoms beslutade skyddsatgarder minska
negativ paverkan betydligt, sa att risken for kvarstdende skada reduceras.

Forbud mot artskyddsférordningen bedoms inte utlésas for ndgon art
inom artgrupperna fladderméss, ovriga daggdjur, grod- och kréldjur,
insekter, karlvaxter eller kryptogamer.

I de fall dispens frén artskyddsforordningen kravs kommer behov av
kompensationsatgirder att utredas i separat kompensationsprogram.

Gron infrastruktur och barridreffekter

Planforslaget kommer att innebira en kraftig barridr i 6st-vastlig riktning
pa grund av att hela banan kommer att stingslas sa att inte stora- eller
medelstora ddggdjur kan ta sig in pa banan. De passagemojligheter som
kommer att finnas for klovvilt kommer att vara vagbroar for biltrafik
samt dir jarnviagen gar i tunnel eller pa bro, se karta i Figur 2.1.20. For
medelstora diggdjur kommer passagemojligheter att finnas pd samma
platser som for stora didggdjur, samt en passage vid en mindre jarnvagsbro
vid cirka km 21+000. Inga extra trummor bedoms behovas eftersom
strackan blir kortare dn 1,5 km mellan passagerna. I Figur 7.1.4.6-7.1.4.10
redovisas samtliga platser for passagemojligheter och vilka djurgrupper
som de bedoms vara funktionella for.

Stora déaggdjur

For klovvilt ar det mycket viktigt att planforslaget erbjuder fungerande
viltpassager som motsvarar fungerande viltpassager for E4 for att inte
skapa ytterligare barridreffekter. Pa motsvarande sétt kan viltpassager som
exempelvis broar for Ostlédnken f lite eller inget varde for viltet eftersom
den nirliggande E4 utgor en barriir pa platsen. Vid bedomningen av
effekter och konsekvenser ar utgdngspunkten att det for planforslaget
behover finnas en passage for klovvilt som svarar upp mot befintlig passage
for E4. Effektiviteten pa passagen ska minst motsvara den effektivitet

som passagen for E4 har for att inte barriareffekten ska 6ka och medfora
negativa effekter och konsekvenser.
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Végen under E4 for Vasterleden har i tidigare utredningar (Trafikverket,
2017d) varit bedémd som en funktionell viltpassage (passage nummer

26 i Tabell 2.1.3). Senare forskning har dock visat att stora daggdjur ar
kansligare for trafikmiangden dn vad man trott. Platsen ar darmed vald
att inte atgéardas for ytterligare anpassningar for klovvilt varken i detta
projekt eller inom atgéardsvalsstudien for E4. Mojlighet till viltpassage vid
Visterleden kommer dock att finnas i naromrédet, i soder gar jarnvagen i
tunnel cirka 400 m frin Vasterleden.

Pa den aktuella strickan for Ostldnken har funktionella passager for vilt
projekterats i form av jairnvagsbroar och jirnvagstunnlar, se karta i Figur
2.1.20. Utredningen redovisas i rapport Samlad passageplan, Ostlinken
delen Gerstaberg—Sillekrog (Trafikverket, 2020c). Med vilt avses i
bedomningarna malarten ilg som ocksé faller under bendmningen stora
diaggdjur. Dar dlgar kan passera kan dven annat vilt nyttja dessa som
passager. Passager med en effektivitet mindre dn 5 % bor betraktas som
icke funktionella (Trafikverket, 2015a). Avstindet mellan de funktionella
passagerna kommer som mest vara cirka 1,7 km vilket innebar att
Trafikverkets Riktlinje Landskap (Trafikverket, 2107e) uppfylls. Riktlinje
Landskap beskriver att maximalt avstdnd mellan passager ska vara 4 km
i medeltal vilket innebar maximalt 6 km mellan passager. De funktionella
passagerna redovisas i Tabell 7.1.3.4 samt i Figur 2.1.20. I kapitel 2.1.3
redovisas passagerna med nummer. Passage nummer 29 ar den sista
funktionella passagen for delstrdcka Langsjon—Sillekrog. Fran den &ar

det cirka 3 km till nasta funktionella passage som ligger pa efterfoljande
delstracka i Nykopings kommun.

Riktlinje Landskap (Trafikverket, 2017e) anger ocksa att det med den
trafikmingd som Ostlanken kommer att ha (6ver 120 fordon per dygn)
ska finnas strandpassage for stora ddaggdjur vid anlaggande av bro over
vattendrag. Detta kommer att uppfyllas vid passage 6ver Trosadn och
vattendraget mot Norasjon.

Tabell 7.1.3.4 Planférslagets funktionella viltpassager samt typ av passage. Effektiviteten
fér passagen i procent anges. Passageeffektiviteten &r baserad pa kriterierna for &lg. Under
effekt anges vilken bedémd effekt som uppstar pa grund av planférslaget. Samtliga av de
redovisade passagerna har &ven funktion fér passage av medelstora och mindre déggdjur.

Passage nr Typ Passageeffektivitet % Effekt

15 Tunnel 100 Lite negativ
16 Tunnel 100 Obetydlig
20 Bro 100 Obetydlig
21 Bro 100 Obetydlig
22 Bro 100 Obetydlig
23 Bro 100 Obetydlig
27 Tunnel 100 Obetydlig
28 Bro 100 Obetydlig
29 Bro 100 Obetydlig
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Alla funktionella klovviltspassager for E4 kommer att motsvaras av en
funktionell klvviltpassage for planforslaget. For planforslaget kommer
det att vara 100 procent effektivitet for flertalet av passagerna. Det innebar
teoretiskt att inga djur kommer vilja bort att passera pa grund av att
passagen upplevs negativ for dem. Passager med 100 procent effektivitet
bedoms ha obetydlig eller ingen barridreffekt for vilt. Passage nummer 15
har bedomts som lite negativ. Vid passage nummer 15 kommer jirnvigen
ga i tunnel men vagen fram till passagen under E4 kommer att bli mer
undanskymd fran 6ster i och med omdragning av vigen och fordndrade
konstruktioner i anslutning till jarnvagen.

Planforslagets konsekvenser som barriar i landskapet for klovvilt bedoms
sammanfattningsvis vara obetydliga da befintlig E4 idag utgor en stor
barriar i landskapet. Passagemojligheterna forbi jarnvagen kommer att
vara betydligt battre dn de passagemojligheter som idag finns ldngs E4 da
jarnvagen i langa strackor gar i tunnel och pa langa broar.

Medelstora daggdjur

I analysen av funktionella passager antas inte trafikplatser vara passager
som medelstora daggdjur kan anvianda (pa samma sitt som for stora
diggdjur). Detta motiveras med att risken for trafikdéd ar stor for
medelstora daggdjur pa dessa platser (stora ddggdjur undviker dessa da
de har en arsdygnstrafik som dr 6ver 500). For att undvika barriareffekter
har planskilda passagemojligheter for medelstora daggdjur skapats
genom anldggande av torrtrummor dir behov finns. Nar behovet av

antal trummor analyserades vigdes dven andra passagemojligheter in
som tunnlar och broar. Slutsatsen blev att inga torrtrummor behévde
anldggas pa striackan pa grund av att det inte 4r mer &n 1,5 km mellan
passagemojligheterna (MyraNatur 2019). Trafikverkets Riktlinje
Landskap kommer uppfyllas genom att strandpassager kommer att finnas
vid vattendrag och att planskilda passager skapas efter det behov som
framkommit vid behovsanalyser. Inga sirskilda behov av att ha passager
tatare dn 1,5 km har framkommit under utredningen.

Anlaggningens paverkan pa passagemojligheter for medelstora daggdjur
bedoms bli obetydlig eller liten pa aktuell delstricka. Detta motiveras
med att Riktlinje Landskap kommer att uppfyllas, samt att passager

for medelstora daggdjur kommer att finnas med tillrdacklig frekvens

for att uppfylla deras krav pa rorelser i landskapet. Det mindre antalet
passagemojligheter som blir i och med planforslaget ger dock en negativ
paverkan.

Vérdetrakter

Multifunktionalitet innebar generellt att nar en mangfald av olika
naturtyper forekommer inom samma omrade ges forutsattningar for fler
arter och mer robusta ekosystem. Detta kallar vi har for multifunktionella
landskap. Vid Tullgarnsomradet finns ett omrade med mycket hog
respektive hog multifunktionalitet for mosaiklandskapet. De allra
hogsta viardena finns 6ster om anldggningen. Pa grund av att jirnviagen
gér i tunnel genom Tullgarn och inga naturviardesobjekt paverkas
kommer det inte bli ndgra konsekvenser for mosaiklandskapet. Soder
om Vagnhirad finns ett omrade med méttlig—hog multifunktionalitet
for mosaiklandskapet. Anldggningen gar strax vister om detta landskap
och paverkar endast enstaka objekt som har nira kontakt med mosaik-
landskapet. Jarnvagen gar relativt 1angt ifran de delar av omradet

som har hog multifunktionalitet. Konsekvensen bedoms som liten for
mosaiklandskapet soder om Vagnhérad.

Inom Tullgarn finns dven vardetrakter for boreal skog och ddellovskog
men inga konsekvenser uppstar tack vare av att jirnvagen gar i tunnel.
Analysen av viardetrakter presenterar en procentuell fordelning av angs-

och hagmarker langs anldggningen med en medelstor férekomst av

biotoptypen for denna stricka.

Naturvérden

Totalt paverkas 24 naturviardesobjekt pa land av planforslaget, se

Figur 7.1.3.1 och Tabell 7.1.3.5. Inga objekt bedomdes fa stora
konsekvenser. For tre objekt bedoms det bli méattliga—stora konsekvenser.
Alla dessa objekt har hogt naturvirde enligt standard for naturvirdes-

inventering. Enligt kriterierna for bedémning av varde enligt bedomnings-

skalan for MKB klassas alla dessa objekt till hogt naturviarde (se vidare

i PM Bedomningsskala, Bilaga 1). De naturviardesobjekt som bedéms

fa stora och méttligt till stora konsekvenser och har hogt naturvirde
enligt bedomningsskalan for MKB redovisas med pratbubblor pa karta

i Figur 7.1.4.6-7.1.4.10. Samtliga naturvardesobjekt som identifierats i
naturvirdesinventeringen och som péaverkas av planforslaget redovisas i
Tabell 7.1.3.5. Dar redovisas naturvardesklass samt bedomd konsekvens
enligt bedomningsskalan i Bilaga 1.

Naturvirdesobjekt NH4-10019 ar en sumpskog 300 m sydost om
Sofieberg. Objektet har hogt naturvarde enligt naturvirdesinventeringen.
Objektet ar en alsumpskog med vil utvecklade socklar. D6d ved finns i

Tabell 7.1.3.5 De naturvédrdesobjekt som paverkas av Ostlénken delstrdacka Langsjon—Sillekrog. | tabellen redovisas information om objektens id-nummer, lokalisering langs stréckan i km-
angivelse, biotoptyp, naturvérdesklass samt bedémd effekt och konsekvens for objektet i enlighet med kriterier for bedémning av naturvérde i Bilaga 1 PM Bedémningsskala.

Objekt id
NH4-10050
NH4-10017
N04-13633
NH4-10079
NH4-10019
NH4-10018
NH4-10310
NO04-13630
NH4-10313
NH4-10315
N04-13635
NH4-10323
NO04-13680
NH4-10111
NH4-10131
NH4-10134
NH4-10155
NO04-13643
NH4-10113
NH4-10109
N04-13632
NO04-13681
NO04-13683
NH4-10108
NH4-10123
NH4-10122
NH4-10119
N04-13870
N04-13872
NH4-10231

Km-tal
14+500—-15+450
14+660-14+720
15+000—16+000
15+030-15+270
15+650
15+700-15+970
16+900
17+000
17+100
18+200
18+500
20+250-20+350
20+300-20+500
20+360-20+500
21+000-21+200
21+000-21+250
21+010-21+200
23+000
23+400-23+700
23+500-23+600
23+500-24+500
25+000
25+700
24+850-24+900
26+130-26+320
26+450-26+650
27+200-27+850
24+500-25+800
25+300
20+300 —20+500

Biotop
Hallmarkstallskog
Barrblandskog

Sjo

Brynmiljé
Sumpskog
Barrblandskog
Lévsumpskog

Sjo

Sumpskog
Sumpskog
Vattendrag

Gles hallmarksskog
Allé

Barrblandskog
Basiska hallmarker
Torr ruderatmark
Kalktall och blandskog
Vattendrag
Barrblandskog
Tradkladd betesmark
Sjo

Terrangtadckande mossar

Sumpskog
Triviallévskog
Barrblandskog
Hallmarkstallskog
Aspskog
Vattendrag
Vatmark

Allé

Naturvarde Naturvardesklass NVI
Hogt Hogsta
Mattligt Patagligt
Hogt Hogt
Mattligt Patagligt
Hogt Hogt
Mattligt Patagligt
Mattligt Patagligt
Hogt Hogt
Mattligt Patagligt
Mattligt Patagligt
Patagligt Patagligt
Mattligt Patagligt
Mattligt Patagligt
Hogt Hogt
Hogt Hogt
Mattligt Patagligt
Hogt Hogt
Hogt Hogt
Hogt Hogt
Hogt Hogt
Hogt Hogt
Mattligt Patagligt
Mattligt Patagligt
Mattligt Patagligt
Mattligt Patagligt
Mattligt Patagligt
Mattligt Patagligt
Hogt Hogt
Mattligt Patagligt
Mattligt Patagligt

Effekt
Obetydlig-liten
Mattlig

Liten
Obetydlig-liten
Stor

Liten

Stor
Obetydlig-liten
Stor

Stor

Liten
Liten—mattlig
Liten
Liten—mattlig
Mattlig—stor
Liten—mattlig
Liten—mattlig
Liten

Liten
Mattlig—stor
Liten

Stor

Stor

Mattlig
Liten—mattlig
Mattlig

Liten

Liten

Mattlig

Liten

Konsekvens
Mattlig
Liten—mattlig
Liten

Liten
Mattlig—stor
Liten—mattlig
Mattlig

Liten

Mattlig
Mattlig

Liten
Liten—mattlig
Liten

Mattlig
Mattlig—stor
Liten—mattlig
Mattlig
Mattlig
Mattlig
Mattlig—stor
Liten

Mattlig
Mattlig
Mattlig
Liten—mattlig
Mattlig

Liten

Liten
Liten—mattlig

Liten



olika nedbrytningsstadier. Naturviardena ar knutna till den fuktiga miljon,
den doda veden samt forekomsten av flera naturvardsarter knutna till
skog. Objektet kommer att paverkas av grundvattensidnkning. Graden av
paverkan ar svarbedémd och pa grund av det bedoms effekten vara stor,
hela omrade bedoms paverkas.

Objekt NH4-10131. Kalkhallmarker vid Fansakers kalkbrott, mellersta
delen. Objektet har hogt naturvirde enligt naturvardesinventeringen.
Omrédet bestar av kalkhédllmarker och igenvixande marker med rik flora.
Naturvirdena dr knutna till den séllsynta biotopen med kalkberggrund. I
omradet finns en ovanlig flora med flera naturvéirdsarter, varav en endast
finns som ett tidigare fynd i lanet. En mycket liten del av omradet kommer
att paverkas av byggnationen av teknikgérd, 6vrig del av omradet ligger
utanfor anldaggningen.

Objekt NH4-10109. Bjorkhage 500 m NNV Vistergarden. Objektet har
hogt naturvirde enligt naturvirdesinventeringen. Objektet 4r en hagmark
med gamla bjorkar och havdgynnad flora. Naturviardena ar knutna framst
till den ogodslade hagen som har en 1ang kontinuitet som betesmark och
en rik hivdgynnad flora. Manga naturvardsarter forekommer i omradet
varav en ar rodlistad. Jarnvagen gar pa bro 6ver omradet. Det finns risk
for att det blir svart att fortsatta med betet efter att anldggningen ar
byggd och att det inte i nagon del kan betas under byggtiden pa grund

av arbetsmaskiner och buller. Det finns risk att omradet fysiskt paverkas
under byggtiden och att det kan ge varaktiga konsekvenser. Hagen ska
aterstillas efter byggnation s att lagerfoljden blir densamma och sa att
héavden kan fortsitta.

Sérskilt virdefulla omraden lings delstrackan

Nedan beskrivs de omraden ldngs aktuell delstracka Langsjon—Sillekrog
som bedoms som sarskilt vardefulla for naturmiljon samt gors en
bedomning av konsekvenserna for dessa omraden.

Tullgarn

Jarnvagsanlaggningen passerar i tunnel under Tullgarn for att undvika
paverkan i Natura 2000-omradet. En separat MKB kommer att tas fram
inom ramen for tillstindsprovning av Ostlankens passage genom Natura
2000-omradet, enligt 7 kapitlet 28 § a miljobalken, i samband med
tillstandsprovning av vattenverksamheten for planforslaget. Planforslagets
konsekvenser for Natura 2000-omréadet behandlas darfor inte vidare har.

Strdackan mellan Tullgarn och Trosaén

Langs strackan ar det viktigt att behélla konnektiviteten via till exempel
landskapsbroar. Detta gors till stora delar i Trosadns dalgang och till viss
del séder om Tullgarn. Konsekvenserna for odlingslandskapet bedoms
vara obetydlig—liten. Soder om Tullgarn, dir anldggningen gar i skarning,
bestar landskapet framst av skogsmark. Har kommer nagra mindre
skogsomraden med méttliga—hoga viarden att korsas av jarnviagen. De

har vid inventeringen bedomts som kinsliga eller mycket kansliga for
paverkan och da mark tas i ansprak kommer de tidigare sammanhéngande
skogsomradena att fragmenteras. Konsekvenserna for skogslandskapet
mellan Tullgarn och Trosaan bedoms darfor bli mattliga—stora.

Trosaan

Jarnvagen kommer att ga pa hog bro, se Figur 7.1.3.1, 6ver vattendraget
och omgivande dalgang vilket innebar att paverkan pa ett flertal
naturviardesobjekt kan minimeras eller helt undvikas samt att det
ekologiskt multifunktionella landskapet med en mangfald av naturtyper
kan bevaras.

Brostoden placeras vid sidan om vattendraget och for att motverka

skador fran erosion pa anlidggningen kommer vattendragets botten och
strander att erosionsskyddas. Stenarna som anldggs som erosionsskydd
kommer i de 6versta lagren och under medelvattennivan vara rundande (ej
skarpkantade) for att inte riskera skador pa lekande fisk.

Enstaka hogre trad kan behova avverkas for att sakerstilla riskfri drift av
jarnvagen. Eftersom bron dr hg bedoms dock behovet vara begriansat
och till viss del bedoms beskuggande trad och buskar kunna vixa langs
an i framtiden. I driftskedet bedoms dven jarnviagsanlaggningen bidra till
beskuggning.

Fénsakers kalkbrott

Vid Fansékers kalkbrott, km 21+000, passeras tva naturviardesobjekt av
péatagligt respektive hogt viarde: en ruderatmark (av manniskan kraftigt
paverkad mark) samt en kalkbarrskog med mycket hog kénslighet for
péverkan, se Figur 7.1.3.1. Endast ytterkanten av kalkbarrskogens sodra del
berors av anldggningen medan ruderatmarken till stor del tas i ansprak for
arbetsomrade. Detta innebar ianspraktagande av viktig mark for insekter
som trivs i den typen av miljoer. Grod- och kraldjur bedéms inte paverkas
direkt av anldggningen. Betydande negativ paverkan pa fladdermoss

har kunnat undvikas genom att ianspréktagande av omradet har
minimerats, da teknikgard, upplag och etableringsytor placerats utanfor
artskyddsomrédet.

Omradet bedoms vara av hogt virde, men paverkan pa omradet bedoms
bli liten tack vare att manga av omrédets naturvirden har kunnat undvikas
genom vald spardragning och 6vriga anpassningar. Konsekvenserna
bedoms darmed bli mattliga for Fansakers kalkbrott.

Runberget

Jarnvagsanlaggningen kommer att passera rakt genom skogsomradet
Runberget, soder om Vagnhirad. Har har dragning av servicevigar och
arbetsviagar samt lokalisering av teknikgard anpassats sa att markansprak
i omradet har kunnat minimeras och undviker i mojligaste méan hoga

naturvirden. Jirnviagen innebar en stor barridr som genomkorsar omradet.

Runberget bedoms vara ett omrade med mattligt viarde och kénslighet
och jarnvagens dragning bedoms medfora mattlig paverkan pa omradets
naturvirden. Konsekvensen for naturvarden vid Runberget blir darmed
mattlig.

Trosa kommun planerar en gang- och cykelbro over jarnviagsanlaggningen
for att tillgdngliggora omradet for friluftsliv. Potential finns att anpassa
bron sa att den dven mojliggor passage for djur, och pa sé sitt forbattra de
ekologiska sambanden pa platsen.
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Omradet kring Hillesta-Sillen

I omradet kring Hillesta-Sillen ar det framforallt rastande faglar och
rovfaglar som kan komma att paverkas negativt av jarnvagen. Paverkan
fran E4 ar redan stor i omradet da den har delat upp rastlokalen i tva
delomréden. Anldggningen kommer hir att innebéara en ytterligare
storning och fragmentering av rastlokalen och 6kad bullerstorning.
Skyddsatgarder for faglar vad géller att forebygga kollision med ledning
har prioriterats i detta omrade.

Konsekvensen med planerade skyddsatgarder bedoms bli méattlig—stor
pé grund av omradets hoga varde for skyddade arter och kinslighet for
ytterligare paverkan.

Vésterljungskogen och Bréannvretens vatmark

I detta omrade gar jarnvigen till storsta del pa bank och genom skérning,
se Figur 7.1.3.1. Anldggningen innebér intrang i skyddsvard barrskog med
naturvirden och ett mindre vattendrag mellan Rensjon och Brannvretens
vatmark. Ur ett artskyddsperspektiv paverkar anlaggningen har livsmiljoer
som det redan rader stor brist pa for ménga av de forekommande
skyddade arterna, exempelvis gammal barrskog. Jirnviagen medfor ocksa
bullerpaverkan i omraden med storningskansliga arter. E4 ianspraktar
redan idag en mycket stor yta om man adderar trafikbullret fran trafiken,
som paverkar stora omraden pa bada sidor om vagbanan. Den planerade
anldggningen prognosticeras dessutom leda till &nnu storre barriareffekter,
vilka darfor ska adderas till redan befintliga barridreffekter.

Sammantaget blir anlaggningens effekter i Visterljungskogen
habitatforlust, forsaimrad habitatkvalitet och 6kad bullerstérning i
skogslandskapet. Negativa effekter till f6ljd av intréng i skogen ar svara att
atgirda, vilket kan innebara en forlust av biologisk mangfald knuten till
skog. Konsekvenserna bedoms darmed bli stora.

Brannvretens vatmark kommer inte fysiskt tas i ansprék. Anpassningar
av anldggningen har gjorts genom att ett upplag som tidigare planerades
hér har flyttats. Det ar av storsta vikt for de faglar som har vatmarken
som sin hdckningsmiljo att skogen mellan vitmarken och anldggningen
bibehalls, d& den fungerar som en skyddande buffertzon. Om
uppfoljning visar pa risk for att surt dagvatten fran anlaggningen skadar
forekommande naturviarden genom sankt pH kommer skyddsétgarder
genomforas. En dtgird for att motverka forsurning kan vara att bygga

in kalkgrus i anlaggningen eller i diken fran anlaggningen. I Bilaga 3

PM Miljokvalitetsnormer for vatten redovisas skyddsétgarder som kan
nyttjas. Med skyddsatgiarder bedoms negativa effekter pd naturviarden och
forekommande figelfauna undvikas.

Ekosystemtjénster

Ekosystemtjanster ar per definition starkt kopplade till naturmiljon. De
reglerande ekosystemtjansterna klimatreglering, temperaturreglering och
naringsreglering i kantzoner ar i hog grad knutna till skogslandskapet,
sjoar och vattendrag samt till vatmarker. Ekosystemtjansten habitat,

som ar en stodjande ekosystemtjanst, innebér att det finns fungerande
livsmilj6er for olika arter. Dessa livsmiljoer har for planforslaget
avgransats som omraden med hogt eller méattligt naturviarde och de
forekommer framst i skogslandskapet, i och kring vatten samt i betes- och
hagmarker i aktuellt planomrade.
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Pollinering, som riaknas som en reglerande ekosystemtjanst, utférs av
insekter sdsom humlor, bin, blomflugor och fjarilar. Vara pollinerande
insekter har tillsammans en nyckelroll for storre och jamnare skordar och
béttre kvalitet pd manga av de grodor vi odlar. Liangs med anldggningens
strackning dr denna ekosystemtjanst fraimst knuten till betes- och
hagmarker, akerholmar och brynmiljéer.

Biologisk mangfald finns i alla slags naturtyper och olika arter kréaver olika
habitat. Omraden med hoga eller méttliga naturviarden ar emellertid i de
flesta fall artrikare dn det omgivande landskapet. De viktigaste omrédena
for den biologiska méngfalden langs planforslagets strackning ar knutna
till dldre skog, sjoar och vattendrag, betes- och hagmarker och ett antal
dkerholmar som é&terfinns i odlingslandskapet. Den biologiska mangfalden
kan sigas vara en forutsattning for i stort sett alla andra ekosystemtjanster,
varfor atgarder for att stétta och bevara biologisk mangfald ar viktiga for
att forvalta och utveckla de ekosystemtjanster som finns i landskapet.

Planforslaget medfor att mark tas i ansprak framforallt i skog med maéttliga
och hoga naturviarden och i vardefulla betes- och hagmarker. Enstaka
vardefulla och skyddsvirda l6vtrad kommer att behova avverkas. Effekten
blir att de ekosystemtjianster som dessa miljoer bidrar med férsvinner eller
forsvagas.

I vattenmiljGer riskerar ekosystemtjanster sdsom fiskproduktion att skadas
om inte skyddsatgirder gors. Den vattenmiljo med ekosystemtjanster som
kan péverkas inom delstrickan ar Trosadn. Med foreslagna skyddsatgarder
bedoms inte fiskproduktion eller andra ekosystemtjanster kopplade till
Trosadn forsvinna eller forsvagas.

Sammantaget bedoms ekosystemtjanster paverkas mattligt negativt av
planforslaget.

Kumulativa effekter

Nar planerad anldggning paverkar naturmiljoer samtidigt som annan
paverkan sker pd samma naturomraden eller samma typer av biotoper i
landskapet uppstar sa kallade kumulativa effekter. Kumulativa effekter kan
leda till ett 6kat tryck pa naturmiljon och de ar darfor viktiga att ta hansyn
till i planeringen av olika verksamheter.

Annan bebyggelse, infrastruktur och exempelvis nya industrier som
tillkommer i jarnvagens narhet medfor paverkan pa naturmiljon i
omradet. Ett exempel ar byggnationen av Vagnhirads station som med
tankt utbyggnad i vissa delar kommer att addera negativa effekter till
naturmiljon, med konsekvenser for biologisk méngfald och vardefulla
biotoper. Kumulativa effekter av anldggningen och utbyggnaden av
stationen ar inte bedomda &nnu eftersom utredning pagar.

Kumulativa effekter kan ocksa uppsta till f6ljd av att naturvirdena i
omradet dven paverkas av klimatforandringar, framforallt i form av 6kad
temperatur och torka. Klimatforandringarna ger en 6kad stress for manga
arter som ar anpassade efter dagens klimat och livsvillkor. Ménga hotade
arter lever i miljoer som tidigare varit vanliga, men som nu blivit alltmer
sdllsynta. Nar livsmiljoerna krymper eller kvaliteten pa dem forsamras

pa grund av ménsklig paverkan har dessa arter svart att 6verleva. De
sdllsynta livsmiljoerna utgor sma rester i landskapet och det ar i dem som
naturviarden patraffas. Att dessa miljoer skyddas och bevaras ar alltsa av
storsta vikt for bevarandet av den biologiska méangfalden, och da sarskilt

med tanke pad kommande klimatférandringar och de dndrade livsvillkor
som dessa kommer att medfora. Planforslaget kommer att ta omraden
med naturvirden i ansprak och kumulativa effekter fran utbyggnaden
tillsammans med klimatférandringar kommer sannolikt att uppst4, sarskilt
i sma naturvardesobjekt med hog kénslighet och 14g motstandskraft

mot forandringar. Genom anpassningar och dtgiarder sdsom exempelvis
dragning i tunnel under Tullgarn och bro 6ver Trosadns dalgédng kan
forlust av viktiga livsmilj6er i storre omraden med naturvarden emellertid
undvikas.

Det moderna skogsbruket har dndrat livsvillkoren for ménga skogslevande
arter. I dagslédget ar till exempel var tionde skogsart rodlistad. Kumulativa
effekter uppstar dé skog med naturvarden avverkas for anldggningen i
kombination med att vardefulla skogsomréden avverkas genom skogsbruk.
Effekterna blir 6kad fragmentering av skogslandskapet och forlust av
livsmiljoer for skogslevande arter. Om forlusten av skog med naturvirden
kan kompenseras kan konsekvenserna lindras eller undvikas.

Kombinationen av att betes- och jordbruksmark tas i ansprak for
anldggningen och att det redan ar en nedatgdende trend dar havd upphor
pa betesmarker kan ge kumulativa effekter. Akermarker utgor viktiga
fodosoksplatser for rastande faglar sdsom svanar, giss och tranor och
betesmarker ar viktiga for havdberoende vaxter och pollinerande insekter.
Den planerade jarnviagsanldggningen kan i odlingslandskapen darfor
innebara en risk for att det jordbruk som uppréatthaller dess viarden inte
kommer att kunna bedrivas lonsamt langre. Naturviarden kopplade till
odlingslandskapet riskerar darmed pa sikt att forsvinna da marken véxer
igen.

Sammantagen bedémning

Den mest uppenbara konsekvensen av planforslaget ar forlusten av
livsmiljoer pa mark dér jarnvag och viagar anldggs med bank eller
skdrning samt inom tradsdkringszonen. De naturmiljoer som korsas av
jarnvagen kommer permanent att forsvinna. For de naturviardesobjekt dar
anldggningen har storst paverkan bedéms konsekvensen bli som hogst
mattligt—stor. Dessa objekt aterfinns i strackans mellersta del (cirka km
21+000—23+600). Den striacka som paverkas minst av anldggningen ar
den mellan km 15+200—20+200, tack vare en lang stracka med tunnel och
bro under Tullgarn. Trafikverket kommer att arbeta vidare med utredning
av mojligheter att skapa nya livsmiljoer inom anlaggningsomradet och
tradsikringszonen, vilket skulle kunna gynna biologisk mangfald. Da
Trafikverket endast har nyttjanderitt inom tradsidkringszonen kravs
overenskommelse med berord fastighetsédgare for att genomfora specifika
atgarder. Det ar dock inte mojligt att dterstilla nuvarande biotoper som
forsvinner vid anldggandet av bankar och vid skiarningar.

Jarnvagen skapar en barriar i landskapet som paverkar de ekologiska
sambanden for manga djur och véxter. Barridren gor att spridningsvigarna
for vilt delvis forandras genom att djuren leds till de platser dar det finns
mojlighet till passage under eller 6ver jairnvagen. Jirnvagsomradet ar i sig,
for de flesta arter, en ogistvinlig miljo och ett hinder for deras rorelser.
Trafiken leder till 6kad dodlighet framst for mindre och flygande djurarter.

Anlaggningens konsekvenser som barriar i landskapet for klovvilt bedoms
sammanfattningsvis vara obetydlig eller liten da befintlig E4 idag utgor
en stor barriir i landskapet. Passagemojligheterna forbi anldggningen
kommer att vara betydligt battre dn de passagemdjligheter som idag finns

langs E4 eftersom jarnvagen i langa strackor gar i tunnel och pé langa
broar. Den planerade anldggningens paverkan pa passagemojligheter for
medelstora ddggdjur bedoms ha obetydlig eller liten konsekvens pa aktuell
delstracka. Passager for medelstora daggdjur kommer att finnas med
tillracklig frekvens for att uppfylla deras krav pa rorelser i landskapet. Det
mindre antalet passagemojligheter som blir i och med att anldggningen
byggs ar dock en negativ effekt.

Analysen av anldggningens paverkan pd mosaiklandskap och virdetrakter
visar att det blir liten konsekvens fér mosaiklandskapet s6der om
Vagnhirad medan det inte blir nagra konsekvenser vid Tullgarn. Vid
Tullgarn finns dven virdetrakter for boreal skog och ddell6vskog och inte
heller dessa péverkas av anlaggningen.

For skyddade arter kommer projektet att medfora habitatforlust

och forsdmrad habitatkvalitet. Ur ett artskyddsperspektiv paverkar
anldggningen livsmiljoer som det redan rader stor brist pa for ménga av de
forekommande skyddade arterna, exempelvis gammal barrskog. Jarnvigen
medfor ocksa en 6kad bullerpaverkan i omraden med stérningskénsliga
arter. For faglar som vistas i omradet medfor jarnviagsanldggningen en risk
for kollision med luftledningar. Flera skyddsatgiarder kommer att vidtas for
att minimera dessa risker.

Risken for negativ paverkan av forsurande vatten fran sulfidhaltiga
bergmassor bedoms som liten for Norasjon, Sillen och Trosaian, men som
nagot storre for vattendraget som avvattnar Brannvreten. For att utesluta
dessa risker foreslas skyddsatgiarder genomforas om uppfoljning visar pa
risk for negativa effekter. Skyddséatgarder utreds och redovisas i Bilaga 3
PM Miljokvalitetsnormer for vatten.

Med beslutade skyddsatgarder bedoms planforslaget leda till
liten—mattlig padverkan p& mojligheterna att uppna projektmalet for
naturmiljo: “Ostlanken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande

av ekologiska funktioner, biologisk méngfald och en hallbar yt- och
grundvattenforsorjning” samt uppfylla villkor 11 tillatlighetsbeslutet som
anger att "Ostlankens nidrmare lokalisering i plan och profil, utformning
och gestaltning ska planeras och utforas med héansyn till landskapets,
kulturmiljons och naturmiljons samlade strukturer, karaktarer och varden
och si att barridreffekter si 1angt majligt begransas”. Sammantaget
bedoms jarnvigsplanen medfora mattliga konsekvenser for naturmiljon.

Den sammantagna konsekvensen om planerade skyddsétgarder inte skulle
genomforas berdknas bli mattlig—stor.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Nedan redovisas de forutsattningar, miljoanpassningar samt
skyddsétgarder som genomforts och som behdvs for att minska paverkan
pé naturmiljon. Mot bakgrund av de férviantade konsekvenserna ar det
viktigt att naturmiljokompetens i bygghandlingsskede och byggskede
arbetar vidare med att begréansa negativ pdverkan pa naturmiljon.

Inom ramen for fortsatt arbete med skyddade arter kommer vid behov

ett ekologiskt kompensationsprogram att tas fram, som kommer att
minska negativ paverkan ytterligare. Foljande atgarder minskar negativa
konsekvenser for naturmiljon. Kraven fors vidare till bygghandlingsskedet.
Se dven generella skyddsatgarder i kapitel 2.



Ytterligare skyddsatgirder for anldggningens passage genom Natura
2000-omradet Tullgarn kommer att preciseras i separat tillstindsprocess
enligt 7 kap. 28 a § miljobalken, samt inom tillstindsprévning av
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken.

Viktiga férutséttningar och miljbanpassningar som ingar i projekte-
ringen

Enligt skadelindringshierarkin har i projekteringsskedet manga
anpassningar av anlaggningen gjorts for att minimera negativ paverkan
pa naturmiljon (se vidare kapitel 2 och 3). Foljande atgarder och
anpassningar ingar i planforslaget pa olika sitt, som objektspecifika krav,
krav utifran artskyddslagstiftning, generella krav enligt Trafikverkets
riktlinjer och arbetsmetoder med mera.

Generella atgérder
« Jarnvigen anlaggs pa flera strackor i tunnel eller pa bro.

e Omraden for tillfallig nyttjanderatt som arbetsvagar,
etableringsomraden och upplag har anpassats sé att paverkan pa
naturviarden kunnat minimeras.

«  Sulfidhaltiga bergmassor och vatten fran massorna hanteras i enlighet
med vad som beskrivs i Bilaga 3 PM Miljokvalitetsnormer for vatten.

«  Alla kabelrdnnor och -brunnar langs anldggningen ska grod- och
kraldjursanpassas.

Skyddade arter

+ Anléaggningen anpassas for att minska paverkan pa skyddade arter pa
flera platser, se redovisning i kapitel 3.3.10. Se 4ven anpassningar/
skyddséatgarder i byggskedet, kapitel 7.5.7.

« Fégelavvisare med roterande reflexer sitts pa kontaktledningen pa
foljande platser: bron 6ver Trosaans dalgang (km 21+950 till 23+350),
Hillesta-Sillen (km 23+000 till 24+700), bron 6ver Trosadns dalging
(km 23+350 till 23+600) samt Visterljungskogen (km 25+400 till
28+000).

« Inom artskyddsomrade Hillesta-Sillen (km 23+700 till 24+800)
utformas stangselstolpar och staketoverdel med piggar sa att de inte
utgor attraktiva sittplatser for rovfaglar. Piggarna ska inte kunna
utgora en fara for vilt.

+  Tullgarn sodra tunnelmynningen km 19+120 till 19+165. Har ska
anldggas ett vindskydd som ddmpar luftstrommar fran tagtrafiken vid
Natura 2000-naturtypen kalkgrasmark. Den ska vara 2,5 m hog, tat
och inte genomskinlig.

Groén infrastruktur och barridreffekter

« Faunastédngsel anldggs pa bada sidorna av anldggningen med en hojd
av minst 2,5 meter, med finmaskigare nat nedtill f6r att férhindra
att aven mindre djur kan komma in pa anldggningsomradet, samt
nedgravt eller forankrat i berg.

« Pé platser dar faunasténgsel placeras i slint ska stdngselhéjden
anpassas si att det blir tillrackligt hogt for att forhindra att klovvilt
kan hoppa over, det vill sdga att stangslets effektiva h6jd ska vara
minst 2,5 meter.

« Passager for stora ddggdjur finns redovisade i passageplanen och pa
plankartan.

e Broar, vig- och jarnvagstrummor anlédggs i enlighet med Riktlinje
Landskap (Trafikverket, 2017¢) sa att inte vandringshinder for
vattenlevande fauna uppstar.

« Vid vattendrag ska det i enlighet med Riktlinje Landskap
(Trafikverket, 2017¢) finnas passage for medelstora daggdjur.
Passagen ska anldggas ovan nivan for medelhogvattenforing.

Naturvéarden

« Vid anldggande av erosionsskydd i Trosadns botten och strandmiljo
ska rundat (inte skarpkantat) material anvindas i det 6vre lagret av
erosionsskyddet for att undvika skador pé fisk.

« Inga brostod far placeras i vattenfaran for Trosaan.

Flera skyddsatgarder beror byggskedet och redovisas i kapitel 7.5.7.

Skyddsatgédrder som regleras i jarnvagsplan

Foljande atgarder markeras som skyddsatgirder i jairnvagsplanens
plankartor.

Skyddade arter

« Faunastiangsel om 2,2 meter hojd ovan rédlsoverkant placeras
jarnvagsnira uppe pa bank, 1 meter fran kontaktledningsfundament,
pa jarnvagens Ostra sida i Vasterljungskogen (km 25+900 till 27+100),
dar det foreligger risk att faglar kolliderar med tag.

+  Broricke pa bro genom Visterljungskogen (km 26+000 till 26+100)
hojs till 2,2 meter fran ralséverkant.
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7.3.5 Hushallning med naturresurser
Allmant

Anvandningen av energi, mark, vatten och andra naturresurser ska ske
pa ett effektivt, resursbesparande och miljoanpassat sitt. Mark- och
vattenomraden ska anviandas for det eller de andamal for vilka omradena
ar mest lampade med hinsyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande
behov. Foretrade ska ges sddan anvindning som medfor en fran allméin
synpunkt god hushallning.

Miljoaspekten Hushdllning med naturresurser ar avgransad till den
paverkan och de effekter och konsekvenser som planforslaget har for
markanvandning i form av jordbruk och skogsbruk, jakt samt material-
resurser. Aspekten inkluderar sévil fysiska intrdng i omraden som
eventuell fragmentering av landskapet och paverkan pa mark, exempelvis
kompaktering av jord, som i sin tur férsvarar bedrivandet av exempelvis
jord- och skogsbruk. Aven paverkan pi ekosystemtjinster hanteras
inom denna aspekt. Eftersom inget yrkesfiske bedrivs inom delstrickan
har naturresurser avseende fiske avgransats bort. Vattentillgdngar

och vattenforsorjning som ocksa ar kopplade till hushéllning med
naturresurser redovisas i kapitel 7.3.1 Grundvatten samt 77.3.2 Ytvatten.

Forsorjning av dricksvatten bedoms inte paverkas av planforslaget. Aven
berg- och jordmassor som uppstar under byggskedet ar en naturresurs,
denna aspekt beskrivs i kapitel 7.5 Byggskedets storningar och
resursanviandning,.

Inom delstrackan Langsjon—Sillekrog kommer Ostlédnken delvis gé 6ver
jord- och skogsbruksmark. Jordbruksmarken &r en av vara viktigaste
resurser for att producera livsmedel, foder, energigrodor och andra révaror.
Vid héllbart brukande kan marken anvéndas till dessa andamal i tusentals
ar. Det ar darfor viktigt att bevara majligheten till att bruka jordbruksmark
for att kommande generationer ocksa ska kunna leva med en héllbar
livsmedelsproduktion. Med pagaende klimatforandring och for att klara
att forsorja jordens viaxande befolkning ar det nodvandigt att dagens
sambhille tar ett stort ansvar for att bevara god odlingsmark. Nationella
malsattningar som 6kad ekologisk odling och ett fossilfritt samhélle
forstarker ytterligare vikten av att bevara lantbrukets forutsattningar for
odling och djurhallning. Skogen &r en viktig naturresurs som spelar stor
roll sévil ekologiskt och socialt som ekonomiskt. Skogen forser oss med

en mangd produkter, energisnila material och biobrénsle som hjalp for att
minska manniskans klimatpéverkan. Skogen ar dven en viktig livsmiljo for
maénga arter.

Jord- och skogsbruk dr enligt 3 kapitlet 4 § Miljobalken av nationell
betydelse. Brukningsvird jordbruksmark far endast tas i ansprak for
anlaggningar som tillgodoser véasentliga samhallsintressen och om dessa
vasentliga samhallsintressen inte kan tillgodoses tillfredstallande pa annan
mark. Skogsmark ska sa langt som mojligt skyddas fran atgarder som
forsvarar rationellt skogsbruk.

Nulage
Jordbruk

Inom Trosa kommun finns stora aker- och jordbruksarealer som ar viktiga
bade ur ett livsmedelsproducerande perspektiv likvil som att bibehéalla
det 6ppna och méngskiftande kulturlandskapet som gor Sodermanlands
l4n unikt (Trosa kommun, 2015). Akermarken i Sverige graderades pa
1970-talet 6versiktligt i 10 klasser efter dess produktionsformaga dar klass
10 ar dkermark med hogst produktionsforméga. De hogsta klasserna, det
vill sdga klasser 8—10 finns huvudsakligen bara i Skane. Jordbruksmarken
runt Trosa kommun bestar fraimst av klass 4. Nykopings kommun har
akermark i klass 5, vilket dr den biasta dkerklassningen i Sodermanlands
lan. Kartunderlag som visar mer detaljerade dkermarksklasser inom lanet
finns inte att tillga. Ingen information huruvida det bedrivs ekologisk- eller

|| Hasthagen

Ny vag i tunnel

Figur 7.3.5.1 Vérdering av jordbruksmark enligt Férdjupad landskapsanalys, (2015).
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biodynamisk odling inom omradet finns. Den rikstdckande klassningen
av jordbruksmarken ar inte heltickande men bedoms ge en indikation pa
jordbruksmarkens produktivitet.

I den fordjupade landskapsanalysen varderades jordbruksmarken i tre
vardeklasser (Trafikverket, 2015a). Hogsta varde, vardeklass 3, utgjordes
av arealer med akermarksgradering av klass 5 och biodynamiskt/
ekologiskt jordbruk. Arealer som enligt akermarksgraderingen har

Kklass 4 fick virdeklass 2 i den fordjupade landskapsanalysen och
jordbruksmark som enligt skermarksgraderingen har klass 3 fick i den
fordjupade landskapsanalysen viardeklass 1. Se karta med vardeklasser for
jordbruksmark enligt den férdjupade landskapsanalysen i Figur 7.3.5.1

Jordbruksmarkens arrondering, dgostruktur och lantbrukarens rackvidd
och tillgdnglighet till markerna dr nagra av de faktorer som har betydelse
for jordbruksverksamheten. Arrondering syftar till hur effektiv en mark ar
att bruka. Generellt innebar det att stora, rektanguléra falt med rédta kanter
och vinklar har en bra arrondering medan sma filt med ojimna kanter

har séimre arrondering. Aven filtens lige i forh&llande till varandra och
brukningscentrum brukar inga i att bedoma markens arrondering.

Uppgifter om vad for slags jordbruksmark som finns i omradet kring

den aktuella jarnvagsstrackningen har hamtats fran Jordbruksverkets
blockdatabas. Blockdatabasen innehaller uppgifter om jordbruksmark
som ar stodberittigad enligt EU:s definitioner. Jordbruksblocken ar
uppdelade i dker- och betesmarker och blocken avser jordbruksmarkytor
som Ar fysiskt avgransade med vigar, diken bebyggelse med mera
(Jordbruksverket, 2020). Ingen kunskap om 6vrig jordbruksmark, som
inte ingar blockdatabasen, finns i nulédget.

Jordbruksverksamheter med mark inom tillatlig korridor fér Ostlédnken delen
Langsjén-Sillekrog

Inom tillatlig korridor for Ostlanken delen Langsjon—Sillekrog finns 14
gardar med jordbruksverksamhet. Sju av dessa bedoms beréras av den
planerade jairnviagsanlaggningen och redovisas nedan. Gardarna med
tillhorande brukningscentrum, det vill séga platser dar den huvudsakliga
verksamheten utgér fran, visas i Figur 7.3.5.2. Jordbruksmarken inom
tillatlig korridor 4gs huvudsakligen av gardarna men det forekommer
dven exempelvis mark som dgs av Statens fastighetsverk och Trosa
kommun och som arrenderas ut. Det forekommer dven arrenden mellan
gardarna. Jordbruksmarkerna utgors till storsta del av ékermark med

KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

grodor och djurfoder men betesmarker aterfinns har och var. De storsta
sammanhingande ytorna med jordbruksmark i anslutning till tillatlig
korridor finns i dalgéngen vid Norasjon, i Trosadns dalgéng och i
dalgéngen vid Vasterljung. I 6vrigt har Kjulsta gérd vid H6l6, som ligger
soder om Kyrksjon, en cirka fem hektar stor yta med jordbruksmark i den
norra delen av jarnviagsplaneomradet.

Jordbruksmarken i dalgdngen vid Norasjon, vaster om E4, brukas
huvudsakligen av gdrdarna Hallsta gard och Fredriksdals sateri. Bada
gardarna har idag jordbruksmark pé bada sidor av E4. Hallsta gard,

med brukningscentrum oster om E4, dgs av Statens fastighetsverk och
arrenderas ut till en brukare som odlar marken. Garden har bade betes-
och dkermarker vaster om E4. For att nd jordbruksmarken vaster om E4
anvéands idag Ringvdgen som passerar under E4. Blocken i anslutning till
tillatlig korridor dr huvudsakligen cirka tre till nio hektar vardera med
undantag av nigon storre pa cirka 17 hektar. Akrarnas form och storlek
medfor en god till medelgod arrondering. I anslutning till Hallsta gards
jordbruksmark vister om E4 finns Kumla gard, som ar en mindre hastgard
med bade betes- och dkermarker.
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Figur 7.3.5.2 Gardar med tillhérande brukningscentrum inom korridoren, samt betesmarker.
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I anslutning till tillatlig korridor for Ostlanken delen Léngsjon—Sillekrog
har Fredriksdals siteri jordbruksmark bade vister och 6ster om E4. I
ovrigt har siteriet jordbruksmarker huvudsakligen 6ster om Vagnhérad.
For att bruka mark 6ster om E4 anviands idag Fredriksdalsvigen under
E4. Jordbruksblockens storlek ar blandade men bestar till storsta delen

av stora block pa 6ver fem hektar men det finns enstaka block som idag ar
cirka en hektar. Formen pa de stora dkermarkerna &r relativt rektangulara
medan de mindre blocken ar mer oregelbundna i sin utformning. Det stora
diket till Norasjon, 6vriga diken och végar delar upp jordbruksblocken.
Formen tillsammans med &krarnas storlek medfor huvudsakligen en god
till medelgod arrondering.

I Trosadns dalgang finns ett storre sammanhéngande jordbruksmarks-
omréde som bestér av dker- och betesmarker. Jordbruksmarken i
dalgéngen brukas av Lundby gérd och Sille Norrgérd. Lundby gard har
huvudsakligen jordbruksmark 6ster om E4. Jordbruksblocken ar stora
pé minst fyra hektar upp till block som ar 43 hektar. Blocken ar relativt
regelbundna i sin utformning vilket medfor en god arrondering.

Sille Norrgard har djurhallning, jordbruksmark, betesmarker och
brukningscentrum vister om E4. Oster om E4 finns stora arealer
jordbruksmark som man nar genom viag 800 6ver E4 i anslutning till
garden. Jordbruksblocken &r stora, fran sex hektar upp till 277 hektar med
nagra enstaka block som r en till tre hektar. Blocken tillsammans med sin
relativt regelbundna utformning medfor en god arrondering.

Hillestalunds gard ligger i dalgingen vid Vasterljung. I dalgdngen finns
storre sammanhingande jordbruksmarksomraden som bestér av aker-
och betesmarker. Hillestalund gard arrenderar ut storre delen av sin
jordbruksmark till en aktor som inte har sitt brukningscentrum inom
tillatlig korridor for Ostlanken delen Langsjon—Sillekrog. Jordbruks-
blocken ir stora till storleken 6ster om E4 och av mindre storlek vaster om
E4. Blocken ar av rektangular karaktér och tillsammans med storleken har
de en god arrondering.

Utifran varderingen i landskapsanalysen (vardeklass 2), jordbruksblockens
storlek (huvudsakligen blockstorlek pa fem till 35 hektar) och form, samt
tillgangligheten till brukningscentrum, bedoms jordbruksmarken i dalgéng
vid Norasjon, Trosaédns dalging och i dalgéng vid Vasterljung ha ett
méttligt varde.
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Figur 7.3.5.3 Virkesforrad visar antal skogskubikmeter som finns i omradet fér nérvarande (volymen pa tréden pa en viss areal).

Skogsbruk

Produktionsskogen dr en resurs och en viktig nationell niring. I
Sodermanlands ldn 4r medelboniteten (skogsmarkens virkesproducerande
formaga) 8,3 skogskubikmeter per hektar och ar. Medelboniteten i Sverige
ar 5,3 skogskubikmeter per hektar och ar.

Skogsmark som har betydelse for skogsniringen ska sa langt som majligt
skyddas fréan atgarder som patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk
(Trosa kommun, 2015).

Delstrackan Langsjon—Sillekrog har tva storre sammanhéngande
skogsomraden vid Tullgarn och Sillekrog. I dessa vixer det framst barrskog
som utgors till storsta delen av produktionsskog i olika &ldrar. Barrskog
med inslag av 16vskog och glantor ar vanligt i det mosaikartade kuperade
skogslandskapet som finns runt Vagnharad tatort.

Skogsomradet vid Sillekrog som bedrivs som produktionsskog, bedéms ha
ett mattligt varde. Resterade mark inom delstridckan anses ha ett 1agt virde
avseende skogen som naturresurs fraimst pa grund av att skogsomrédena
ar mindre och inte bedoms innehélla storre ytor for storskalig
produktionsskog.
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Skogsagare/arrendatorer langs delstrackan ar framst Trosa kommun och
lantbruksfastigheter inom delstréackan.

Figur 7.3.5.3 visar data fran Skogsstyrelsen pa aktuellt virkesforrad
(skogskubikmeter) och skogshdjd i omrédet. Dessa uppgifter ger ett visst
matt pa det ekonomiska virdet av skogsmarken.

Materialresurser

Inga pagéende eller planerade tiakter finns inom tillatlig korridor

for Ostlanken delen Langsjon—Sillekrog. Det finns inte heller négra
markerade grusfyndigheter eller torvfyndigheter. Utanfor tillatlig korridor
for Ostlanken delen Langsjon—Sillekrog, strax vaster om E4 intill vig

838, inom fastighet Fredriksdal 2:2, finns en bergtikt som omfattas

av Sevesolagstiftningen och producerar bergmaterialprodukter for den
regionala bygg- och anldggningsmarknaden.

Jakt

Landskapet som berors av jarnviagsanlaggningen ar rikt pé vilt och de flesta
jaktbara viltarter finns representerade. Sarskilt klovvilt med lokalt kraftiga
stammar av kronhjort, dovhjort och vildsvin forekommer. Algstammen
minskar medan radjur 6kar i landskapet. En aktiv viltvird med utfodring,
viltakrar, skyddsplanteringar med mera bedrivs inom jaktvérdsomradena.

De stora daggdjursarterna har stora upplevelse- och jaktvarden. Denna
naturresurs (ekosystemtjanst) behover kunna finnas 6verallt i landskapet.
For flera fastighetsdgare ar jakten dven en viktig niaringsgren med
forsiljning av jakttillfallen. Varje fastighetsdgare har jaktratt pa sin mark
oavsett om marken ar stor eller liten. Inom omraden som domineras av
mindre marker kan samverkan se for att en meningsfull jakt ska kunna
bedrivas. Jaktriattshavarna pa olika fastigheter (marker) sluter sig darfor
ofta samman och bildar jaktlag. Jakt forekommer i storre eller mindre
omfattning pa all mark dar jakt kan bedrivas. En skog med lagt varde ur
skogsproduktionssynpunkt kan ha hogt varde ur jaktsynpunkt.

De flesta fastighetsdgare inom delstrackan bedriver jakt inom sina dgor
och jakten &r ett stort skl till dgandet av fastigheten. Jakt sker bade i skog
och pa jordbruksmark. I Trosa kommun finns jaktvardskretsen Svarta-
Trosa. Inom jaktvardskretsen finns flera jaktlag. E4 utgor idag en kraftig
barridr i landskapet och jakt i ndra anslutning till E4 ar begriansad, dels pa
grund av regler for skjutning, dels pa grund av riadsla att jakthundar tar sig
in pa motorvagen. Det ar barridrverkan och méjliga passager av E4 som
har storst betydelse for viltet och jakten i omradet. Sammantaget bedoms
jakten ha ett mattligt varde.

Bedomningsgrunder

Ett av villkoren, nummer sju, i tillatlighetsbeslutet omfattar hushallning
med naturresurser. Av villkoret framgar att anldggningens narmare
lokalisering i plan och profil samt utformning ska planeras och utforas

s att fragmentering av odlingslandskapet, forsamring av befintlig
jordbruksmarks arrondering samt produktiva forméga sé langt som majligt
begransas.

Bedomning av paverkan pa jordbruksverksamheter utgar fran

nuvarande jordbruksverksamheter i omradet och deras forutsiattningar.

I beddmningen beaktas vilken typ av verksamhet som bedrivs och hur
uppdelningen i jordbruksblock ser ut, jordbruksmarkens arrondering samt
markernas storlek, minst tva hektar for en god arrondering. Dessutom
beaktas behov av tillgdnglighet till markerna och 6vriga praktiska behov.
Se Bilaga 1 PM Bedomningsskala for kriterier for bedomning av virde och
effekt.

Bedomning av paverkan pa skogsbruk gors genom redovisning av antal
hektar skog som tas i ansprak for anldggningen. Skogsmark kommer att tas
i ansprak dven under byggtiden men marken forutsitts aterplanteras efter
byggtiden.

Bedomning av pdverkan pa jakt utgér ifran studier av passagemojligheter
av Ostlanken anldaggningen i forhallande till befintliga passager av E4. Det
ar barridrverkan och passagemojligheter av storre infrastruktur som har
storst betydelse for viltet i omradet.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebéra négra storre forandringar avseende
brukandet av jordbruks- och skogsmark och ddarmed bedéms inga
konsekvenser uppsta i jaimforelse med nulaget. Nollalternativet bedoms
inte heller medféra ndgon konsekvens for jakt.

Effekter och konsekvenser av planforslaget
Jordbruk

Vid en ny jirnvagsdragning kommer en viss fragmentering av jordbruks-
mark att ske. For dkerarealer som blir mindre dn tvé hektar bedoms
risken vara stor att brukandet av marken upphor. Aven arronderingen
(formen pa dkern med hansyn till brukande) av den sammanhéngande
dkermarken kan paverkas negativt nar marken delas upp. Analyser av
jordbruksmarkens fragmentering har gjorts, se Tabell 7.3.5.1. Viktiga
konsekvenser redovisas dven i 7.3.6 Mark, vatten och resurshushéllning —
konsekvenskartor.

Tabell 7.3.5.1 Tabell pa uppskattad ianspraktagen akermark och fragmentering.

Tillkommande markan- Markansprak
sprak byggtiden (hektar)  driftskedet (hektar)
Total areal ianspraktagen 30 21
jordbruksmark (cirka)
Total areal ytor under 2 hektar till - 17

foljd av fragmentering (cirka)

KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Dalgang vid Norasjén

Tullgarnstunnelns sodra tunnelpéaslag ligger pa jordbruksmark i dalgangen
och fram till det stora diket som leder till Norasjon gér jarnviagen pa

bank for att sedan 6verga pa bro 6ver diket och E4. Jarnvagsdragningen
genom dalgangen med tunnelpaslaget och banken, samt ombyggnad

av delar av E4, innebar ianspraktagande av jordbruksmark. Vidare
kommer viss fragmentering av jordbruksmarken i huvudsakligen i form

av akermark att ske med skapande av restytor mindre dn tva hektar som
foljd. Anlaggningens tryckbank norr om bron 6ver diket, som inte kommer
kunna odlas p4, innebér ytterligare ianspraktagande av jordbruksmark
men bedoms inte innebéra nigon ytterligare fragmentering.

En fortsatt god tillganglighet till jordbruksmarkerna pa bada sidor av

E4 fran brukningscentrumen kommer finnas kvar da befintliga passager
inte paverkas eller leds om. Fredriksdalsvigen stings av vid anldggande

av jarnvagen men ersitts av en ny forbindelse till vdg 828 varmed
tillgangligheten till jordbruksmarkerna 6ster om E4 bedoms inte fordandras,
dock sker en viss forlangning av korstracka.

Jordbruksmarken som ligger i dalgdngen vid Norasjon har ett méttligt
varde utifran jordbruksmarkens vardeklass samt tillginglighet och
arrondering. Effekterna i dalgdngen vid Norasjon bedoms bli mattligt
negativa. Sammantaget bedoms konsekvenserna for jordbruket i
dalgangen vid Norasjon som mattliga.

Trosaans dalgang

Anléaggningen &r placerad pa bro genom hela dalgangen vilket minimerar
intranget i jordbruksmarken. Tillgangligheten och arronderingen bedéms
inte paverkas negativt. Tillgangligheten till jordbruksmarken bedéms inte
paverkas negativt men viss forandring av arronderingen bedoms kunna
ske till foljd av bropelare pa jordbruksmarken. Effekten av planforslaget
bedoms som liten till méattlig negativ.

Da virdet for jordbruksmarken i omradet bedoms som maéttligt
och omfattningen av effekten som liten till méttlig negativ bedoms
konsekvenserna for jordbruket som naturresurs bli liten till mattlig negativ.

Dalgang vid Vésterljung

I dalgéngen vid Visterljung ar Ostlanken placerad i ndra anslutning till E4.
Jarnvagsanlaggningen innebar att bade dker- och betesmark i dalgangen
kommer att tas i ansprak. Anlaggningen innebar ocksa att fragmentering
av jordbruksmarken sker och restytor, mindre &n tva hektar, skapas mellan
anldggningen och E4. Effekten av planforslaget bedoms som liten negativ.

Virdet pa jordbruksmarken bedéms som maéttligt och omfattningen av
effekten som liten negativ vilket ger en liten till méattlig konsekvens for
jordbruket inom dalgangen.

Det finns inga riktvarden for trafikbuller med avseende pé djurhéllning.
Enligt jordbruksverkets foreskrifter bor ekvivalenta ljudnivéer inomhus

i stall inte 6verskrida 65 dBA fran mekaniskt buller. Djurstallarna vid

Sille Norrgard utsétts redan idag for trafikbuller frin E4 med ekvivalenta
ljudnivéer mellan 55-60 dBA. Planforslaget ger en ekvivalent ljudniva som
understiger 50 dBA utomhus. Bidraget fran Ostldnken till den ekvivalenta
ljudnivén dr marginellt. Maximal ljudniva utomhus fréan Ostldnken
beriknas bli upp mot 65-70 dBA. Inomhus i djurstallar bedoms ljudnivan
bli mellan 15-20 dB ligre, baserat pa en enkel travigg.
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Ovrig jordbruksmark

I den norra delen av jarnvéagsplaneomréadet innebir anldggningen

att jordbruksmark tas i ansprak och en cirka fem hektar stor yta med
jordbruksmark fragmenteras och restytor, mindre an tva hektar, skapas pa
béda sidorna om anldggningen. Effekten av planforslaget bedoms som liten
negativ.

Virdet pa jordbruksmarken bedoms som mattlig och omfattningen av
effekten som liten negativ vilket ger en liten till méattlig konsekvens for
jordbruket pa platsen.

Sammantagen bedémning jordbruksmark

Sammantaget bedoms planforslaget innebara méttliga konsekvenser for
naturresurser i form av jordbruksmark. Bedomningen gors utifran att
anldggningen innebér ett direkt intrang i jordbruksmarken, fragmentering
samt en langvarig negativ paverkan till f5ljd av byggtiden. Byggtiden
medfor kompaktering av marken till foljd av etableringsytor, tillfalliga
upplag samt avlagsnandet och aterstillandet av marken for tunnel

i dalgéngen vid Norasjon och bedoms darfor innebéra att det kravs
atskilliga &r innan marken aterhdmtar sig till normal skord. Vidare bedoms
ianspraktagandet av jordbruksmarken ur hushallningssynpunkt som
negativt da jordbruksmark inte gar att aterskapa pa ndgon annan plats.

Skogsbruk

Jarnvagsanlaggningen med servicevigar innebér intrang i flera
skogsomraden langs strackan och flera av skogsagarna/arrendatorerna
bedoms péverkas av jirnviagsanldggningen. Sammantaget bedoms cirka 24
hektar skogsmark tas i ansprak till f6ljd av anldggningen.

Dar jarnvagsanldaggningen inte gér i tunnel innebér planforslaget ett

visst intrang i skogsmarken, vilket kan bidra till férandrade kormonster
vid brukning av marken. For att bedriva skogsbruk kravs inte lika tatt
brukande som for jordbruksmarken och maskiner behover saledes inte lika
ofta ta sig till skogsskiftena. Effekterna av langre korviagar bedoms darfor
inte bli lika patagliga som for jordbruket. Liksom for akermark paverkas
skogsskiftena av fragmentering och simre brukningsmajlighet, dock inte
ilika stor grad som &kermarken som har en mer intensiv skétsel. Vidare
bedoms nya servicevagar kunna innebara okad tillganglighet till vissa
skogsmarker.

Tullgarns kronopark paverkas inte av planforslaget d& anldggningen ar
belédgen i tunnel genom skogen.

Da vardet pa skogen till storsta del ar 1agt 1angs med delstrackan och
omfattningen av effekten bedoms som liten negativ blir konsekvenserna
for naturresursen skogsbruk liten for storre delen av strackan. Detta framst
for att anldggningen innebar ett visst intrang i skogsmarken och kan bidra
till viss langre korstracka for att bruka skogen. Skogsmarken séder om
dalgangen vid Vasterljung bedoms fa liten till méattlig konsekvens da vardet
har ar mattligt och for att anlaggningen paverkar ett skogsomrade som ar
sarskilt utpekat som god produktionsskog.

Jakt

Jarnvagsanlaggningen, dar den gar i markniva eller pa bank, innebar en
ytterligare barriar for vilt i landskapet. Dock dr landskapet redan paverkat
av E4. Planerade broar och tunnlar for anlaggningen har huvudsakligen
god passning med existerande passager med viltfunktion 6ver/under

E4. Detta innebar att med anldggningen kommer nuvarande viltstrak
forbi E4 i stor utstrackning kunna bli kvar, med den forandringen att
korridorerna for djuren forbi den samlade infrastrukturen blir langre och
néagot mer avgransade. Under forutsittning att anlaggningens planerade
broar och tunnlar far god funktion for vilt kommer E4 att f6rbli den
fraimsta begriansande faktorn for storre viltarter. Anlaggningen kommer
ocksé, beroende pa topografin, kunna innebira ytterligare begriansning
for jakt i narheten av jirnvagen pa grund av regler for skjutning. Eftersom
jarnvagen huvudsakligen gar i narheten av E4 bedoms omfattningen av
effekten som liten.

D4 virdet pa jakten bedoms som maéttlig och effekten som liten, bedoms
konsekvenserna for jakten sammantaget som sma.

Ekosystemtjanster

Skogs- och jordbrukslandskapet inrymmer en mangd viktiga
ekosystemtjanster, sd som produktion av mat, foder, material i form av
fibrer och trd samt bioenergi fran grenar, toppar och gallrade trad vid
avverkning. Ur ett helhetsperspektiv ar det viktigt att se att skogs- och
jordbruket och dess brukningskontinuitet formedlar kunskap om véar

historia, bidrar till matproduktion samt ar viktigt ur en ekologisk synpunkt.

Storskaliga, rationellt brukade dkerfilt ges generellt en hog ekonomisk
vardering. Samtidigt 4r sma dkerskiften viktiga for forstaelsen for hur
jordbruket utvecklats 6ver tid och de har ett ekologiskt virde genom att
de bryter upp landskapet och ger plats for ett blandat vaxt- och djurliv.
Betesmarker ar centrala for att uppna miljokvalitetsmalet om ett rikt
odlingslandskap, d& dessa marker bidrar stort till biologisk méangfald.

Naturens forméga att producera mat ar grundldggande for att manniskan
ska kunna leva. Antalet manniskor pa jorden 6kar och maten ska racka

till alla. Det innebir en 6kad efterfrigan pa mat i Sverige savil som
globalt. Jordbruks- och betesmarker ar de platser som fraimst anvands

for produktion av grodor for mat och djurhallning. I skogsmarken finns
aven mat i form av vilt, bar och svamp. I det aktuella omradet ger grodor,
foderodling och betesmarker idag kott och mejerier som livsmedel.
Negativa effekter pa jord- och skogsbruket kan ge negativa konsekvenser
pa formagan att forse Sveriges befolkning med lokal mat i framtiden. Aven
mojligheten till narproducerad mat minskar lokalt. Narproducerad mat
minskar transporterna och haller landskapet 6ppet nara konsumenten som
ska dta maten. Jordbruksmarken kan dven ta hand om en del biprodukter
och avfall fran samhillet. Genom att dterfora till exempel matrester,
tradgéardsavfall eller godként rétslam blir Akermarken en del av ett
kretslopp och 16ser ménga av stadens avfallsproblem.

Aker- och hagmarker samt skogen erbjuder en mangfald av miljéer dir
manga arter trivs. Den flora och fauna som é&terfinns pa betesmarker ar ett

resultat av manniskors hdavd och inrymmer ddarmed ett biologiskt kulturarv.

Det biologiska kulturarvet skapar forstéelse for ménniskors forsérjning och
hur brukandet av marken organiserats 6ver tid.

Dar slutavverkning av skog sker till foljd av byggnation forloras
mojligheten till produktion av material och bioenergi fran skogen.

For att de producerade ekosystemtjansterna ska kunna producera
behovs det stodjande och reglerande tjanster som exempelvis kretslopp
av naringsdmnen, reglering av vattenfloden, naturlig biologisk kontroll
och pollinering. Dessutom bidrar jordbruksbygden till gemensamma
reglerande ekosystemtjanster som vattenreglering och klimatreglering.

Tanspraktagandet av jordbruks- och skogsmarken bedéms som negativt
da mojligheten till ekosystemtjanster i jordbruks- och skogslandskapet
minskar.

Kumulativa effekter

Att cirka 20 hektar jordbruksmark tas i ansprak kan ses som litet i ett
nationellt perspektiv. Men med en 6kad befolkningstillvixt och ett
forandrat klimat kan jordbruksmarken i framtiden fa ett hogre varde
jamfort med idag. All jordbruksmark som tas i anspréak bidrar darfor med
forsamrade chanser for oss att forsorja befolkningen med livsmedel inom
nationens granser.

Fragmentering av jordbruksmark kan leda till att marken blir svarare att
bruka och i vissa fall till att det for vissa lantbrukare kan blir olonsamt
att bedriva ett rationellt jordbruk. Forlust av jordbruks- och betesmark
kan dven i forlangningen innebéara att varden kopplade till natur- och
kulturmiljon och ekosystemtjanster kopplade till odlingslandskapet gar
forlorade.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturresurser i form

av jordbruksmark bli mattliga i jimforelse med bade nulédget och
nollalternativet. Bedomningen gors utifran att jairnviagen innebar ett direkt
intrang i jordbruksmark som bedoms ha ett mattligt varde, fragmentering
med restytor som foljd, samt langvarig negativ paverkan till foljd av
byggtiden. Ianspraktagandet av jordbruksmarken bedoms ocksa som
negativt ur hushéllningssynpunkt da jordbruksmark inte gar att aterskapa
pé nagon annan plats.

Vidare bedoms konsekvenserna for naturresursen skogsbruk bli sma till
mattliga i jimforelse med bade nuldget och nollalternativet. Jarnvigen
medfor ianspraktagande av skogsmark, men virdet pa skogen bedoms
som litet och mattligt och skogsbruk ar inte lika kinsligt for paverkan som
jordbruk.

Avseende jakt bedoms konsekvenserna som smé i jaimforelse med nulédget
och nollalternativet.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Inga skyddsatgérder bedoms vara nodvéndiga.
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7.5 Byggskedets storningar och
resursanvandning

I foljande kapitel beskrivs den tillfdlliga pdverkan och konsekvenser som
byggskedet for delstrackan Langsjon—Sillekrog kommer att medfora.

Byggskedet innebar att arbeten kommer att ske langs med hela strackan i
flera olika delmoment, se kapitel 2.4. Delmomenten gor att byggtiden och
diarmed storningstiden ar kortare for specifika geografiska platser.

Arbeten omfattar byggande av jarnviagsanlaggningens alla delar och dven
konstruktion av tillfalliga vagar for byggtrafik samt etableringsytor, vilket
kommer att generera buller och andra stérningar for manniskor och djur.

Kapitlet utgar fran samma nuldgesbeskrivningar som beskrivs i foregdende
kapitel for driftskede.

Projektet arbetar for att byggskedets miljokonsekvenser ska minimeras.
For varje aspekt som beskrivs foreslas atgarder som kan genomforas for att
minska byggskedets paverkan. Dessa atgarder kommer att hanteras i det
fortsatta projekteringsarbetet genom bland annat miljokrav i upphandling
och uppfoljningsprogram, vilket beskrivs i kapitel 12 Uppfdljining och
kontroll.

7.5.1 Byggbuller

Byggandet av Ostlanken kommer i byggskedet att medfora bullerstérningar
till omgivningen. Utmed hela Ostlinkens strackning kommer bullrande
arbeten i form av bland annat schaktarbeten, palning, bergborrning och
spontning att utféras. De bullrande arbetsmomenten kommer att variera
over tid dar bullrande aktiviteter foljs av tystare perioder. Omraden

med risk for bullerstorningar under langre perioder ar exempelvis vid
tunnelpaslag och stora bergskirningar.

Inom ett omrade av upp till cirka 500 meter fran bullerkéllan kan
bullrande arbetsmoment fran exempelvis spontning och borrning i berg
ge ekvivalenta ljudnivéer 6ver 60 dBA. For att klara Naturvardsverkets
riktvirden for byggbuller kommer det for vissa etableringar att kravas
temporira bullerskyddsatgarder. Trafikverket 4r som verksamhetsutovare
ansvarig for det buller som anldggningen genererar i enlighet med
miljobalken. Entreprenoren ska redovisa hur gillande riktvarden klaras
i en miljoplan. Miljoplanen upprittas fore byggstart. Entreprenoren

ar ocksa ansvarig for framtagande och uppforande av eventuella
bullerskyddsatgirder. Miljoplanen ska godkénnas av Trafikverket fore
byggstart.

For byggbuller giller foljande riktvarden fran Naturvirdsverkets allmanna
rad for buller fran byggplatser, NFS 2004:15. Riktviardena i sammandrag
visas i Tabell 7.5.1.1.

Nedan redovisas oversiktligt en genomgang av omréden dar storre risk
for bullerstorningar under byggskedet identifierats framfor allt utifran
langre byggtid och stor andel bullrande arbetsmoment, se dven Figur
7.5.1.1. I dessa omréden kan temporéara bullerskyddsétgarder bli aktuella.
Informationen ar baserad pé vad som beskrivs i kapitel 2.4 Byggskedet.
Spérarbeten sker successivt med en majlig framdrift pé cirka 1 km/dag.
Makadamutldggning och utldaggning av slipers och ril kan ske med tag.

Nybygget

Vid Nybygget och vid Tullgarns norra tunnelmynning kommer det att
byggas en jarnviagsbank med tillhérande tryckbank liksom servicevag och
teknikgard. Tunneldrivning for tunnel under Tullgarn kommer ocksa att
ske. Mest bullrande arbetsmoment ar bergborrning, spontning och péalning.
Beridknad byggtid i omradet ar cirka 6 ar.

Tullgarns sédra tunnelmyning

Vid Tullgarns sédra tunnelmynning kommer det att bli en intensiv byggtid.
Forutom tunneldrivning kommer dven betongtunnel, bro och teknikgard
att byggas. Mest bullrande arbetsmoment ar bergborrning, spontning och
palning. Det kommer att vara en sammanlagd byggtid pa cirka 5 ar.

Vralot

Vid Vralét kommer det att bli arbeten for bergskarning med en stor
bergschakt, brobyggnation och forstarkningsatgéarder for stationen samt
stora spararbeten. De mest bullrande arbetsmomenten ar bergborrning
och bergschakt.

Byggtid for omradet ar berdknad till cirka 3 ar forutom arbeten med
stationsbyggnaden i Vagnhirads resecentrum. Upplagsytor kommer att
finnas en langre tid.

Lundby och norra etableringen for bro éver Trosaans dalgang

Mellan Vralot och Lundby kommer banan att gé i en djup bergsskiarning.
P& Lundbyviagen kommer forstarkningsarbeten att kravas, bland annat

pa grund av transport av bergmassor. En ldng bro byggs 6ver Trosaans
dalgang. Vid brons bada dndar kommer storre entreprenadetableringar
att finnas under byggtiden. I omradet kommer dven en teknikgard och nya
servicevagar att anldaggas. De mest bullrande aktiviteterna, det vill saga
spontning, palning och schaktning, kommer att ske under 2 ars tid, men
byggtrafik kommer att forekomma under ytterligare cirka 3 ar.

Sodra etableringen for bro over Trosaans dalgang

Den sodra etableringen for bron kommer att anldggas invid vag 800,
Stationsvigen, vilket innebar stora med omfattande arbeten med
brostod och erosionsskydd. Bron passerar 6ver befintlig vig 800 och
vag 837 som kommer att ledas om under byggtiden. De mest bullrande
arbetsmomenten kommer att vara spontning och pélning samt
schaktarbeten. Det kommer att vara mycket byggtrafik under byggtiden.
Byggtiden for de sodra delarna av bron berédknas till cirka 4 ar.

Hillestalund

Vid Hillestalund kommer omfattande schaktarbeten att utforas. Det ar
mestadels jord, men dven bergschakt kommer att bli aktuellt. Byggnation
av tunnelmynning och Visterledens passage pa bro 6ver jirnvagen ingar.
De mest bullrande arbetsmomenten ar bergborrning, bergschakt och
jordschakt. Berdknad byggtid ar cirka 3 ar.

Tabell 7.5.1.1 Riktvarden fér buller fran byggarbetsplatser.

Omrade Helgfri man- fre Lor-, son- och Samtliga dagar
helgdag
Dag Kvall Dag Kvall Natt Natt

07-19 19-22 07-19 19-22 22-07 22-07
LAeq LAeq LAeq LAeq LAeq LAFmax
Bostader for permanent boende och fritidshus

Utomhus (vid fasad) 60dBA 50dBA 50dBA 45dBA 45dBA 70 dBA
Inomhus (bostadsrum) 45dBA  35dBA 35dBA 30dBA 30dBA 45dBA
Vardlokaler

Utomhus (vid fasad) 60dBA 50dBA 50dBA 45dBA 45dBA -
Inomhus 45dBA 35dBA 35dBA 30dBA 30dBA 45dBA
Undervisningslokaler

Utomhus (vid fasad) 60 dBA - - - - -
Inomhus 40 dBA - - - - -
Arbetslokaler for tyst verksamhet *

Utomhus (vid fasad) 70dBA - - - - -
Inomhus 45 dBA - - - - -

* Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande
koncentration eller behov att kunna féra samtal obesvarat, exempelvis kontor.
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Torsakers-Berga Byggtransporter Bedomning
Vid Torsékers-Berga kommer jarnvéigen att passera i en bergskarning. Norr Transporter av jord- och bergmassor kommer, enligt Ostlankens 6ver- av Atgard
om denna skarning gar jarnvagen pa bank en kort stracka och darefter gripande strategi for byggtransporter, primart att ske pa byggviagar inom

pa bro. Vidare norrut 6vergar bron ater till bank en kort striacka innan anldggningen och dérefter pa det allménna vagnatet. Bullerpaverkan fran

den nar befintlig markniva. Bullrande arbetsmoment ar bergborrning, transporterna ar storst pad mindre vigar med lite trafik. Nar transporterna

schaktarbeten, spontning och péalning. Berdknad byggtid ar cirka 3 &rs tid, = gar pa mer trafikerade vagar blir effekten mycket begransad i forhédllande

med varierande intensitet. till det totala trafikbullret.

Krossverksamhet Trafikverkets hantering av byggbuller

Jarnvagen kommer att passera i tunnlar och bergskiarningar utmed Vid byggnation av jairnvagen kommer omgivningen att uppleva storningar,

strackan. Det innebar att bergmassor behover hanteras. Kross- bland annat i form av buller. Luftburet buller fran anldggningsarbeten

verksamhet kommer att bli aktuellt utmed sparlinjen i narheten av ska begrinsas sa att Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller

stora bergskarningar och tunnelpéslag. Beroende pa placering av kross- innehalls. Ibland &r det inte tekniskt mdjligt eller ekonomiskt rimligt att

verksamheten samt arbetstider kan bullerskyddsétgarder komma att klara riktvirdena. Om dessa 6verskrids under en ldngre period kommer

behovas for att klara géllande riktvirden. Anmailan av krossverksamhet Trafikverket att erbjuda tillfalligt boende alternativt tillfallig vistelse. For

gOrs av entreprendren, som ocksa ar ansvarig for framtagande och att minska bullret under byggperioden arbetar Trafikverket med olika

uppforande av eventuella bullerskyddsatgarder. atgirder enligt en sa kallad atgardstrappa, se exempel i Figur 7.5.1.2 nedan.

Trafikverket kommer ocksé att ta fram ett kontrollprogram for buller,
stomljud och vibrationer under byggskedet.

Figur 7.5.1.2 Atgérdstrappan som Trafikverket arbetar efter fér att minska bullret i byggskedet.
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Figur 7.5.1.1 Identifierade riskomraden med avseende pa byggbuller inom delstrdckan Langsjon—Sillekrog.
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KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Entreprenoren ska redovisa hur gillande riktvarden klaras i en miljoplan
som uppréttas fore byggstart. I detta ingar dven framtagande av eventuella
bullerskyddsatgirder. Trafikverket dr dock som verksamhetsutévare enligt
miljobalken ytterst ansvarig for entreprendrens verksamhet och stérningar
mot allmanheten.

Under projektets gang gors kontinuerligt uppf6ljning av aktuella
byggbullernivaer.

Aktuella bullerddimpande dtgirder kan vara tystare arbetsmetoder, tystare
arbetsmaskiner, begransning av arbetstid och andra typer av temporara
bullerskyddsatgarder.

7.5.2 Stomljud och vibrationer

Stomljud

Stomljud fran byggverksamhet kommer att uppsta i byggnader som
ligger i narheten av tunnlar framfor allt vid tunneldrivning i samband
med borrning for sprangning. For stomljud tillampas vanligtvis samma
riktvirden som for luftburet buller. For bostéder giller 45 dBA dagtid,
35 dBA kvillstid och helger samt 30 dBA nattetid, se dven kapitel 7.5.1
Byggbuller.

For byggnader som ar grundlagda pa berg dir bergborrning ska utforas
finns risk for stomljudsnivaer 6ver 30 dBA inom ett avstdnd pa cirka

100 meter fran bullerkéllan. Inom delstrackan ar det sju bostadsbyggnader
som riskerar att fa stomljudsnivaer over riktvardet nattetid, varav

en bostadsbyggnad forvantas fa stomljudsnivaer 6ver 45 dBA, vilket
motsvarar riktvirdet under dagtid.

Vibrationer

Risk for 6verskridande med avseende pa komfortvibrationer ar i normal-
fallet liten fran byggverksamhet. Det finns inga riktvarden for komfort-
vibrationer i byggskedet. Kdnnbara vibrationer kan uppsté i samband med
sprangningar men ar da kortvariga och sillan forekommande.

Vibrationer under byggskedet utreds framfor allt for att forebygga
eventuella skador pa byggnader och liknande. Detta hanteras normalt i
arbete kopplat till riskanalyser av byggnader. Under byggskedet kommer
kontinuerliga vibrationsmatningar att utforas i samband med spriangning
vid bostadsbyggnader som ar beldgna inom riskomradet med avseende pa
byggnadsskador enligt framtagen riskanalys.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

I forsta hand ar skyddsatgiarden vid bergborrning och andra stomljuds-
alstrande arbetsmoment att styra arbetstiden sd att storningen minimeras.

For boende i bostdader som far stomljudsnivaer 6ver 45 dBA dagtid under
en langre period kan det bli aktuellt att erbjuda tillfalligt boende i annan
bostad under perioden. Den bostadsbyggnad utmed delstrackan som
forvantas fa stomljudsnivaer 6ver 45 dBA ska l6sas in med avseende pa
markintrang.

For arbeten som maste ske nattetid kan erbjudande om tillfalligt vistelse
bli aktuellt for boende i bostadsbyggnader som har stomljudsnivaer 6ver
30 dBA.

7.5.3 Luft inklusive nitrosa gaser

Utslapp till luft uppkommer under byggskedet framfor allt till foljd av
transporter, tunneldrivning och krossning av berg. Luftféroreningar
kan ge upphov till negativa konsekvenser bade for méanniskors hilsa och
for miljon. Vid exponering av hoga halter luftfororeningar okar risken
for hjart- och karlsjukdomar liksom utvecklingen av allergi och astma.
Luftféroreningar fran arbetsmaskiner och transporter (férbranning av
fossila branslen) innehallande svaveldioxid och kviaveoxider bidrar dven
till forsurning och 6vergodning av mark och vattendrag. Krossning och
transporter kan ge upphov till spridning av partiklar.

Miljokvalitetsnormer for luft utgor gransvarden for halter i omgivningsluft,
medan precisering av regeringens miljomal &r riktvarden att striava efter.

Under byggskedet sker utslapp till luft langs de olika utbyggnadsstrackorna
under flera &r. Den mest intensiva delstrackan och det mest intensiva
kalenderaret har identifierats. Utanfor en zon om 300 meter fran
arbetstunnlarnas mynningar, dar narmaste bostad ar beldgen, beréknas
halterna av kvivedioxider, NO2 och partiklar, PM10 vara négot forhojda
under byggskedet. Totalhalterna bedoms vara klart under MKN och
miljomalspreciseringarna.

Denna bedémning inbegriper ocksé nitrésa gaser fran sprangning och
utslapp fran byggtrafik.

Arbeten ovan mark och transporter

Arbetsmoment ovan mark som orsakar utslapp till luft bestar i huvudsak
av schaktning, lastning, palning, borrning och krossning. Transporter
genereras langs linjen och pa sarskilt iordningstillda arbetsvagar. Utslapp
av luftféroreningar som genereras av transporter i tunnlar redovisas i
mynningsutslippen medan utslapp fran transporter ovan jord fordelas
langs antagna transportviagar. Temporar krossverksamhet kan komma att
etableras langs med jarnvagsstrackan dar skiarning eller tunnel bedoms ge
ett tillrackligt stort berguttag. Utéver dammande partiklar vid krossningen
kan berget innehalla kvarts vilket ger halsoskadligt kvartsdamm vid
krossning. For platser med krossverksamhet behover entreprenoren soka
separata tillstand och redovisa foreslagna skyddsatgarder for att undvika
halsoskadlig damning.

Tunneldrivning

Vid tunneldrivning sker in- och uttransport via tunnelmynningarna

och de kommer att fungera som en slags punktkalla for utslapp av
luftféroreningar. Stora flaktar trycker in friskluft i tunnlarna for att
sikerstilla en god arbetsmiljo. Nar friskluften trycks in pressas avgaser
ut med returluften genom tunnelmynningarna. Likasa kommer gaser
fran spriangningarna att komma ut samma vig. Dessa avgaser och gaser
fran spriangningarna ventileras och spads effektivt ut i utomhusluften och
bedoms ge en mycket lokal mindre forhojning av halter.

Vid bergborrning kan det uppsta hilsoskadligt kvarts- eller stendamm.
Ansvarig entreprenor har en skyldighet att undersoka arbetsforhéllandena,
bedoma riskerna samt dtgiarda och folja upp verksamheten for att
forebygga ohélsa.

Det bedoms inte ge negativa konsekvenser for manniskor i omgivningen.



Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Skyddsétgarder som kan bli aktuella under byggskedet:

Temporir krossverksamhet kommer anviandas utmed strackan, vilket
kommer innebira dammande partiklar till omgivningen. Beroende pa
placeringen av den temporira krossverksamheten kan skyddsétgarder
for att minska damning vara aktuella, till exempel tillrackligt tryck vid
vattning for att undvika damm vid krossning eller att materialet som
lastas pa lastbil ska vara blott, etcetera.

Under byggskedet kommer det under perioder ga tung trafik pa
utpekade arbetsvigar som kan ligga néra eller i direkt anslutning

till boende eller kédnsliga verksamheter. I vissa fall kan det kriavas
dammbindande atgirder sa som bevattning av vagar, sankt hastighet,
etcetera. Transportfordon som kor ut fran schaktomraden kan behova
tvattning av hjul och fordon.

Vid bergborrning kan det uppstd dammning vilket kan leda till att
det kravs skyddsatgarder. Exempel pa skyddsétgiarder kan vara att
avskdrma den dammande processen, begjuta materialet med vatten
eller dammbindande blandningar eller att de som utfor arbetet bar
skyddsutrustning.

7.5.4 Risker under byggskedet

Arbetet som bedrivs under byggskedet for Ostlainken medfor risker,

dels inom anldggningen samt dels for omgivningen. Olycksriskerna

som bedoms ha storst paverkan pa liv och hélsa respektive miljo under
byggskedet har analyserats enligt metodiken beskriven i kapitel 7.4. Dessa
risker innefattar f6ljande handelser:

« brand och/eller explosion
« byggtrafik

+ obehoriga inom arbetsomréde.

Brand och/eller explosion

En brand i samband med byggskedet innefattar troligtvis brandfarliga
vatskor och/eller brannbart material, exempelvis drivmedel och
hydrauloljor i fordon eller brannbara titningsmaterial, brandfarliga och
explosiva varor eller brannbart avfall som uppkommer i samband med
arbetet.

For att forhindra samt begransa uppkomsten och konsekvenserna
av en brand till foljd av heta arbeten finns det rutiner och krav pa
slackutrustning.

Sannolikheten for att en explosion intréffar 4r mycket begriansad, men
konsekvenserna bedoms bli allvarliga. Utifran rutiner for hur brandfarliga
och/eller explosiva Amnen ska hanteras inom byggskedet, gar det att
reducera sannolikheten och/eller konsekvenserna for en olycka, vilket
medfor en lagre riskniva.

Olyckor eller sabotage kan dven orsaka bréander till f6ljd av att brandfarliga
kemikalier som exempelvis drivmedel och gasflaskor hanteras under
byggtiden. En brand i tatbefolkade omréden eller i innestangda utrymmen
kan dirigenom medfora betydande risker for personal och tredje man
(personer utanfor verksamheten).

Under byggskedet har raddningstjansten tilltrade via byggvigar och
det finns ytor for produktion som ocksa kan anviandas vid en insats av
ridddningstjansten.

Byggtrafik

Under byggskedet forekommer omfattande mass- och materialtransporter
mellan olika etableringar och upplag. Trafiken kommer i forsta hand att
ske utmed jarnvagsstrackan. Om detta inte ar mojligt, sker av- och pafart
via allménna vignatet. Av- och pafarterna for E4 ar anpassade for att tunga
fordon ska kunna accelerera och bromsa in utan att paverka trafiken och
minimera risken for kéer och kollision.

En del av transporterna kan eventuellt behova ske pa allmanna vagar

dar tillatna hastigheter ar hogre dn arbetsfordonens hastighet. For att
minimera paverkan pa det allménna viagnitet, kommer byggtrafiken i
forsta hand ledas om sé att mass- och materialtransporterna sker via
byggvagar. Om langsamtgdende fordon, s& som dumprar, maste korsa en
mindre vig gors en hastighetssinkning pa vigen for att minimera risk for
att koer eller kollisioner uppstar.

Se dven konsekvenser for manniskor i omgivningen i avsnitt, Boendemiljo,
i kapitel 7.5.7 Landskapets viarden och boendemiljo.

KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Utslapp av amnen med risk for miljopaverkan

Ett utslapp i samband med hantering av kemikalier och/eller drivmedel
kan medfora skador pa mark och vatten i omgivningen medan den akuta
risken for tredje man ar begriansad. Konsekvenser utifran utslapp av
amnen med risk for miljopaverkan beskrivs i kapitel 7.3.2 Ytvatten, 7.5.5
Vattenhantering och 7.5.6 Mark och resurshushéllning.

Obehoriga i arbetsomrade

Kénsliga delar i arbetsomradet kommer att skyddas genom instiangsling for
att hindra att obehoriga kommer in pa omradet.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Foljande atgirder skrivs in som krav i olika handlingar:

« Rutiner och krav pa utrustning for att slacka en eventuell brand.
 Rutiner for hantering av brandfarliga och/eller explosiva &mnen.

+ Insténgslig for att forhindra att obehoriga kommer in pa omradet.

Skyddsatgarder hanteras dven i kapitel 7.5.5 Vattenhantering och 7.5.6
Mark och resurshushallning.
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KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

7.5.5 Vattenhantering

I foljande kapitel beskrivs vattenhantering i projektets byggskede for
grundvatten respektive ytvatten. Konsekvenser av vattenhanteringen
beskrivs utifran att skadeforebyggande atgirder vidtas. Konsekvenser med
avseende pa regelverket kring miljokvalitetsnormer (MKN) i grundvatten
och ytvatten beskrivs for saval bygg- som driftskede i kapitel 7.3.1
respektive 7.3.2. Konsekvenser pa akvatiska naturviarden i driftskedet
beskrivs i kapitel 7.1.3. Risker for fororening av yt- och grundvatten
under byggskedet fran markféroreningar beskrivs i kapitel 7.5.6 Mark
och resurshushallning. Vissa av planerade atgarder eller anldggningsdelar
utgor vattenverksamhet och kommer att beskrivas i kommande
tillstdndsansokan for vattenverksamhet.

Grundvattenbortledning

I byggskedet kan det bli aktuellt med tillfallig grundvattenbortledning,
exempelvis vid anldggande av brostdd eller utskiftning av 16sa jordmassor.
Vid behov utfors en tatskdrm runt djupa schakter for att begransa inflodet

av grundvatten till schakten, se vidare kapitel 2.4.2 Generella byggmetoder.

Den grundvattenbortledning som planforslaget ger upphov till kommer

att beskrivas i kommande tillstindsansokan for vattenverksamhet

med tillh6rande miljokonsekvensbeskrivning. I kapitel 7.3.1 beskrivs

de anldggningsdelar som ger upphov till grundvattenpaverkan i bade
bygg- och driftskede. I detta kapitel ges en 6versiktlig beskrivning av
konsekvenser i byggskedet med fokus pa anldggningsdelar som ger upphov
till storre grundvattenbortledning.

Lanshallningsvatten, etableringsytor, upplagsytor

Det vatten som leds bort fran tunnel eller 6ppna schakt for att hélla torrt i
byggskedet bendmns ldnshallningsvatten. Lanshallningsvatten kan utgoras
av en blandning av nederbord, dagvatten fran omgivningen, drianvatten
och processvatten. Processvatten ar vatten som tillfors, exempelvis for att
kyla vid bergborrning. Vatten som behéver ledas bort fran schakt, tunnel
och upplagsytor kan vara fororenat i varierande grad, och behéver i sa fall
renas innan det sldpps vidare till en recipient. Normalt behévs ndgon form
av sedimentavskiljande atgérd tillsammans med oljeavskiljning, men i
vissa fall kan dven kviverening och pH-justering kravas for att forebygga
negativa effekter pé recipienter.

Partiklar och olja

Vid behandling av lanshallningsvatten fran jordschakter i byggskedet
bedoms att sedimentering av partiklar kan behovas och i vissa fall dven
oljeavskiljning och pH-justering. Behandlingen sker inom befintligt
arbetsomrade med exempelvis en uppsamlingsdamm, sedimentations-
container eller lamellavskiljare. I de flesta fall finns befintliga eller
planerade diken och vatmarker vari ytterligare avskiljning av partiklar
kommer att ske. Lanshéllningsvatten fran tunneldrivning eller vatten fran
schakter med hogt siltinnehall kan beh6va behandlas med nagon form

av fallningskemikalie i steget innan sedimentationscontainern for att
mojliggora sedimentering.

Oljeavskiljning bygger pa att oljedroppar flyter upp till ytan. Olje- och
sedimentavskiljning bedoms med hog effekt avskilja andra féroreningar
som olja kan innehalla.

Kvave

Lanshéallningsvattnet ar ofta rikt pa kvdave om det harror fran tunnel-
sprangning. Inom delstrackan har en utredning genomforts med syfte
att hitta en hantering som undviker negativa effekter fran kvive pa
naturviarden, Natura 2000 samt MKN i yt- och grundvattenférekomster,
se Bilaga 3. De foreslagna l6sningarna for kvaverikt vatten fran
tunneldrivning ar att:

« vatten fran Edebytunnlarna och Tullgarnstunneln samt upplag vid
Vagnhirads resecentrum leds till Trosadn med utslappspunkt strax
Oster om Vagnhirads titort. Denna 16sning innebar att vatten med
hoga kvavehalter inte kommer att ledas till Kyrksjon, Sorsjon (bada
Stockholms ldn), Norasjon eller kusthabitaten inom Tullgarns Natura
2000-omréade.

« vatten fran Hillestatunneln och anslutande upplag leds till vdtmarken
Gubbkirret som avvattnas via dike genom skogs- och akermark till
Sillen.

Utredningen visar att denna hantering inte leder till risk for negativ
paverkan pd MKN vad géller nitrat, ammoniak eller andra &mnen.

Vatten med hégt pH

Lanshallningsvatten fran framfor allt tunnlar kan ha hogt pH pé grund av
cementbaserade tatningsmedel och betonggjutning. Hogt pH ar skadligt
for akvatiska organismer och kan bidra till att ammonium 6vergar till
ammoniak, vilket i hoga halter skadar vattenlevande organismer.

Inom uppfoljningsprogram kommer pH att métas i lanshallningsvattnet.
Lanshallningsvatten fran tunnel samlas upp och pH-justeras vid behov.
Justering nedét kan goras genom att tillsitta svavel-, saltsyra eller
koldioxid till vattnet. Koldioxid ar att foredra ur arbetsmiljosynpunkt och
minskar risken for 6verdosering.

Vatten med lagt pH

Det forekommer strackor med sulfidhaltigt berg och i dalgidngen vid
Norasjon finns sulfidjord. Hanteringen av vatten fran sulfidhaltiga
bergmassor sker i enlighet med vad som redovisas i Bilaga 3 PM
Miljokvalitetsnormer for vatten.

Grumlande arbeten

I byggskedet kommer anldggningsarbeten att behova utforas i eller i
nédrheten av ytvatten. De anldggningsarbeten som kan bli aktuella ar
exempelvis utfyllnader, anldggande av trummor, kulvertar och broar dar
jarnvagen korsar diken, vattendrag, sjoar eller vatmarker.

Tillfalliga anldggningar som arbetsytor och byggvagar kan komma att
kréava tillfalliga trummor och kulvertar, som i normalfallet rivs efter att
byggnationen ar klar.

Vid arbeten i diken kan atgarder vid behov vidtas for att minska grumling.
Det kan goras genom att arbeten utfors i torrhet, varvid vattnet pumpas
forbi arbetsomradet, eller genom olika typer av grumlingsskydd och
sedimentfillor. Atgirderna anpassas till respektive plats och situation.
Forstarkning av slianter kan vara en nodvandig étgard om det finns risk for
skred dar jarnvagsanldggningen passerar vattendrag.

Gjutning av betong kommer att goras med forsiktighet s att risken for
skador pa akvatiska viarden utanfor arbetsomraden undviks. Detta kan
exempelvis goras genom att betonggjutning utfors innanfor tat spont eller
duk och att vatten neutraliseras innan det pumpas ut i recipienten. Vidare
anvands inte betong som kan ge negativ paverkan genom utlickage av
sexvart krom.

Konsekvenser pa yt- och grundvatten
Grundvattenmagasin vid Lindeféltet

Vid anlédggningsarbeten av tita konstruktioner i form av betongtunnel och
trag vid Tullgarnstunnelns norra paslag kommer grundvattenbortledning
som paverkar grundvattenmagasinet ske under byggskedet. Mindre
paverkan kan uppkomma dven i driftskedet, se kapitel 7.3.1. Da
grundvattenmagasinet bedoms ha lagt varde och effekten bedoms bli liten
blir konsekvensen liten eller obetydlig under byggskedet.

Grundvattenforekomst vid Fredriksdal

Tullgarnstunnelns sodra paslag angriansar till den nordostra gransen
for grundvattenforekomsten (SE653900-159609) vid Fredriksdal, se
Figur 7.3.1.1. Har utfors anldggningen som en tit konstruktion i form

av betongtunnel och trag for att minimera paverkan pa grundvatten-
forhallanden i driftskedet, se kap 7.3.1. I byggskedet kommer grund-
vattenbortledning att ske for att arbeten ska kunna utforas i torrhet.
Grundlaggning av brostod for den cirka 900 meter 1dnga bron 6ver
grundvattenforekomsten och befintlig E4 kan medfora tillfallig grund-
vattenbortledning. Grundvattenbortledningen i byggskedet kan bli
relativt stor och medfor darfor méttlig effekt pa grundvattenforekomstens
kvantitet vilket ger méttliga konsekvenser i byggskedet. Etableringsytor
och upplagsytor kommer att forlaggas pa och invid grundvatten-
forekomsten. Pa platser dar tatande lerlager saknas kommer sarskilda
krav att stillas i byggskedet for att forhindra féroreningsspridning.
Planerade arbeten bedoms medféra mattligt stora konsekvenser om inte
skyddséatgarder vidtas pa grund av risken for fororeningsspridning. Om
skyddsatgarder vidtas bedoms inga negativa konsekvenser uppkomma
med avseende pa grundvattenférekomstens kvalitet.

Dike till Norasjén

Diket saknar hogre naturvarden vid jarnvagskorsningen men bedoms

ha mattligt naturvirde langs en cirka trehundra meter 1ng stricka
nedstroms E4. Sévil jirnvag som byggviag kommer att passera diket pa
bro. For att undvika paverkan pa Natura 2000-naturtypen fuktingar invid
Norasjons strand kommer kvaverikt 1anshallningsvatten att ledas bort fran
avrinningsomradet, soderut till Trosadn. Konsekvenserna pé diket och sjon
bedoms som sma i byggskedet.

Trosaan

Jarnvigsanlidggningen kommer vid Abro, km 23+000, att passera
Trosadn och dess ndromrade pa hog bro. Vid passagen med den planerade
jarnvagen ar vattendraget under normalvattenflode cirka 15 meter brett
vid strandlinjen och 1,5—2 meter djupt. Brostéden placeras utanfor
vattendragsfaran. For att pa 1ang sikt undvika skador péd anlaggningen
kommer vattendragets botten och striander schaktas ur langs en 80—100
meter lang stricka och ersittas med erosionsskyddande material.



Dessa arbeten bedoms medfora grumling, vilket kan ge paverkan

pa ljusforhallanden i vattnet och 6kad sedimentation pa bottnar
nedstroms. For att forhindra effekter av grumling nedstroms kommer
grumlingsbegransande atgarder att vidtas. Arbeten planeras utféras inom
grumlingsskydd pé en sida av vattendraget i taget. Vattnet kan da floda
fritt pa den sida av vattendraget dir arbeten inte pagar.

Till Trosaan planeras kvaverikt vatten fran tunnelsprangning och upplag
att ledas, se avsnitt "Hantering av ldnshallningsvatten”. Utslappspunkten
ar belagen Oster om Vagnhirad. Detta tillskott av kvdve berdknas inte leda
till att MKN avseende pd ammoniak och nitrat 6verskrids (Bilaga 3) och
det bedoms séledes inte uppsté negativ paverkan pé ekologisk status.

Genom planerade skyddsatgdrder bedoms negativa effekter pa Trosadns
vattenkemi undvikas. Paverkan pa naturvirdena bedéms som liten och
konsekvensen i byggskedet sammantaget som mattlig.

Grundvattenmagasin vid Trosaans dalgang

Over Trosains dalgang anliggs jarnvigen pa bro vilket kommer att ge
upphov till tillfallig grundvattenbortledning fran det underliggande
grundvattenmagasinet. Da grundvattenmagasinet bed6ms ha hogt varde
och effekten bedoms bli liten blir konsekvensen mattlig under byggskedet.

Tunsitter grundvattenférekomst

Jarnviagen kommer att passera pa bro och omvéxlande bank och skarning
cirka 3 km uppstroms vattenskyddsomradet f6r Trosa kommuns
huvudvattentikt. Inga arbeten planeras under grundvattennivan

och nagon kvantitativ paverkan kommer darfor inte att uppkomma.
Omrédet for jarnvigens passage 6ver Tunsitter grundvattenforekomst
ar mycket kédnsligt da det saknas naturliga naturliga barridrer i form av
skyddande lerlager. Fororeningar som uppkommer i byggskedet kan
darfor spridas ned till grundvattenmagasinet. Ett omfattande arbete
med att hitta lokaliseringar utanfor grundvattenmagasinet, men en
etableringsyta behovs i anslutning till Hillestatunnelns norra paslag
och en upplagsyta for jordmassor behovs i dalgdngen. Se vidare kapitel
3.3.6 for en beskrivning av det utforda optimeringsarbetet. Hoga
miljokrav kommer att stillas i entreprenadskedet for att forhindra att
fororeningar uppkommer. Exempelvis kommer anliggningsmaskiner
att vara utrustade for att kunna hantera eventuellt spill och minimera
effekterna av eventuellt lackage. Anlaggningsmaskiner kommer ocksa
att anvisas en sarskild uppstéllningsplats for att ytterligare minimera
risken for féroreningsspridning till férekomsten. Massor som kan
medfora fororening av vattenforekomsten kommer inte att anviandas

i anldggningen inom grundvattenférekomsten. Med dessa atgarder
bedoms negativa effekter eller konsekvenser inte uppsta for Tunsitter
grundvattenforekomst.

Indirekta konsekvenser ytvatten

Indirekt paverkan genom andrad vattenkemi bedoms utan skyddsatgirder
kunna uppsta pa naturviarden i Brannvretens vatmark och vattendraget
som avvattnar Brannvreten. Med skyddsatgarder kan negativa
konsekvenser undvikas.

Indirekt paverkan pa Sorsjon bedoms inte uppsta eftersom
lanshéllningsvatten kommer att ledas till annan recipient i byggskedet.
Indirekt paverkan pa sjon Sillen bedoms undvikas genom den hantering av
kvaverikt vatten och vatten fran sulfidhaltigt berg som beskrivs i Bilaga 3.

Oversvamning

Omraden med risk for forhojda vattennivaer i byggskedet ar i huvudsak
samma omraden som redovisats under 6versvamningsrisker i driftskedet.
Sannolikheten for att 6versvamning intraffar vid nagot tillfalle under
byggskedet ar dock avsevirt lagre dn sannolikheten for att 6versvimning
intraffar under driftskedet till f61jd av kortare tidsrymd.

Under byggskedet bor dock dnda 6versvimningsrisken beaktas genom
beredskap att tillfalligt avbryta arbetet vid kraftiga skyfall/hoga floden

s att inga onddiga risker tas, vare sig gillande manniskors hilsa eller
géllande naturmiljo vilket kan uppsté om arbete pagar inom oversvimmat
omréade.

Kumulativa effekters
Inga kumulativa effekter har identifierats.

Sammantagen bedémning

Med skadeforebyggande atgirder bedoms negativa effekter pdA MKN i
byggskedet undvikas. Under byggskedet bedoms méttliga temporira
konsekvenser uppsta pa Trosadns naturvirden. Detta medfor sammantaget
sma konsekvenser pa ytvatten.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

I byggskedet kan infiltration av vatten utforas vid sittningskénsliga objekt
for att motverka effekter av en grundvattenavsankning. Detta kommer att
beskrivas vidare i tillstindsansokan for vattenverksamhet.

Konsekvensbedomningarna utgar fran att foljande skyddsatgéarder vidtas:

«  Uppstillnings-, tank- och serviceplatser, for fordon och maskiner
anordnas sa att eventuellt spill och lackage av miljostérande &mnen
kan omhéindertas innan de nar grundvatten och ytvatten.

« Hantering av vatten fran sulfidhaltiga bergmassor sker i enlighet med
vad som redovisas i Bilaga 3 Miljokvalitetsnormer for vatten.

« I projektet anvinds endast sidan betong som inte riskerar att
avge sexvart krom eller andra metaller i sédan mangd att rikt-
eller gransvarden avseende miljokvalitetsnormer 6verskrids i
vattenforekomster.

»  Krav stills pé entreprenor om att betonggjutning i anslutning till
Trosadn genomfors s att inte skadligt hogt pH (> 9) uppstér i an.

«  Krav stills pa entreprenor sd att risk for spill av betong inte
uppkommer inom 50 meter fran grundvattenférekomsten Tunsatter
och ytvattenforekomsten Trosaén.

e Fordrojningsmagasin/slamfallor anvands under byggskedet for att
undvika avvikande flodespulser med hogt partikelinnehall.

e Vid grumlande arbete (exempelvis anldggande av trummor, broar
och erosionsskydd m.m.) anvinds relevant grumlingsskydd.
Grumlingsskydd kan utgoras av siltgardiner, spont,
sedimentationsfallor, container eller bassing.

« Vid arbete med maskiner i anslutning till ytvatten finns oljeléns,
absorberande material och uppsamlingsmgjligheter for bortforsling av
eventuellt spill av miljofarliga amnen.
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For att forhindra att betongrester dumpas i naturen kommer krav pa
forbud av spolning av roterbil att finnas under byggskedet.

Utbildning av personal for att minimera spill av sprangamnen vid
laddning och nyttja optimal méngd primer (start-/forladdning) samt
anviandning av elektroniska sprangkapslar.
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7.5.6 Mark och resurshushallning

Jord och berg
Skred, ras och erosion

Skredrisker hanteras i enlighet med riktlinjer for tillracklig sdkerhetsniva.
Omraden med risk for skred behover uppfoljning med kompletterande
utredning och stabilitetsberdkningar samt eventuellt forebyggande
skyddsétgarder.

Vid vissa schakter kommer den omgivande marken att behovas stabiliseras
med nagon form av tillfallig stodkonstruktion som spont. Det giller till
exempel vid anlaggning av betongtunnel och trag, vid anlaggning av vissa
brostéd och pa négra stillen vid utskiftning av 16sa jordmassor.

Platser dar stodkonstruktion kan bli aktuellt ar exempelvis:

«  Bro 6ver diket som mynnar i Norasjon.

e Bro vid korsningen av E4.

+  Stédmur for hojning av profil pa vag 782 vid Hillestalund.
« Vissa byggvégar, etableringsomraden och upplag.

Séttningar

Risk for sdttningar i byggskedet finns frimst inom leromraden.
Byggarbetena planeras och dtgarder vidtas for att minimera risken for att
oacceptabla sittningar uppkommer pé grundvattenberoende objekt.

Férorenad mark och risk fér spridning i mark och vatten

Flera potentiella fororenade omréden har identifierats som generellt skulle
kunna péverka omgivningen, se kapitel 7.3.3.

En bygg-/servicevag ligger inom fastigheten Fanséker 1:25 och 16per
genom en del av omrédet, tidigare kallat Tjarntippen. Schaktmassor
fran omréadet behover provtas och hanteras i sarskild ordning for att
undvika risk for spridning av fororeningar. Provtagningen syftar att
bedoma eventuell risk for féroreningsspridning, hédlsorisker samt for att
avfallsklassificera schaktmassorna.

En mobil betongstationen som planeras att upprattas inom samma
fastighet, Fansédker 1:25, kommer dven den delvis sammanfalla med
omradet for Tjarntippen. Inom detta omrade har de hogsta halterna

av fororeningar uppmatts, se kapitel 7.3.3 Jord. Om placeringen av
betongstationen innebar schaktarbete, behover dven dessa schaktmassor
provtas och hanteras i sirskild ordning.

Potentiellt fororenade omraden vid Fredriksdal bevakas under byggskedet
s att nya provtagningar och bedomningar kan goras vid behov.

Sulfidhaltigt berg

Hantering av sulfidhaltiga bergmassor ska ske i enlighet med vad som
redovisas i Bilaga 3. Se dven kapitel 7.3.2 Ytvatten.

Sulfidhaltig jord

Jord med naturligt hoga sulfidhalter med lag till mattlig forsurningseffekt
har patraffats vid diket till Norasjon norr om trafikplats Vagnhirad.
Laktester har visat halter 6verstigande vad som far deponeras pa deponi
for inert avfall vilket gor att de behover hanteras i sarskild ordning under
byggskedet. Halterna ar forhojda med avseende pa framst sulfat och
klorid och i vissa punkter dven avseende krom, nickel och zink. Utlakning
indikerar att paverkan pa grundvattenkvaliteten inte kan uteslutas om
schaktmassorna atervinns pa annan plats. Infor en sddan hantering ska en
anmailan till miljomyndighet goras och vid behov ska en riskbedémning
genomforas.

Naturresurser

Jordbruksmark som nyttjas tillfalligt under byggskedet for etablerings- och
upplagsytor och byggvigar kommer att kompakteras. Kompaktering av
jordbruksmarken kan innebara att det kravs atskilliga ar innan marken
aterhdmtar sig till normal skord. Att lamplig metod for &terstéllning av
jordbruksmark till produktion efter byggskedet viljs ar viktigt. Under
byggtiden ar det viktigt att sakerstilla tillgangligheten till bade jordbruks-
och skogsmarken.

Vidare bedoms etablerings- och upplagsytor beldgna pa skogsmark kunna
ge negativa effekter pa skogsbruket under en tid. Om aterplantering av

etablerings- och upplagsytorna sker bedoms effekten pa lang sikt som liten.

Byggskedet kommer dven att stora viltet i omréadet dar byggnation sker
genom byggaktivitet och transporter till och fran anldggningen, vilket
bedoms kunna paverka jakten tillfalligt.

Masshantering

Av villkor atta i tilldtlighetsbeslutet framgar att Trafikverket ska, efter
samrad med berorda lénsstyrelser, uppritta en masshanteringsplan

for de berg-och jordmassor som uppkommer vid byggandet av

Ostlanken. Motivet till villkoret ar att berg-och jordmassor sa ldngt som
mojligt ska dteranvindas inom projektet for exempelvis anldggande

av jarnvagsanlaggningen, att skyddsatgiarder kopplat till jarnvégs-
anldggningen ska tas fram samt att redovisning av aterstéllande av mark
och kompensationsatgarder ska goras. Malet ar att i linje med lagstiftning
arbeta avfallsforebyggande. Om det finns ett reellt behov av massorna och
de ar lampliga att anvianda, utgor inte massorna ett avfall och hanteringen
av massorna regleras istéllet av de allmdnna hiansynsreglerna.

Om Trafikverket inte har ndgot behov av massorna sa kan det bli aktuellt
att bedoma massorna sa som en biprodukt eller som avfall som sedan kan
atervinnas av en annan verksamhetsutovare. Om massorna 6verlates till
annan verksamhetsutovare sa medfoljer dven det miljorattsliga ansvaret
genom avtal. Aven nir massorna avyttras till annan verksamhetsutévare
sa kan det bli aktuellt med nagon form av mekanisk bearbetning s som
till exempel krossning eller siktning pa Trafikverkets upplagsytor innan de
avyttras. Massorna blir en biprodukt eller ett avfall forst da dessa lamnar
Trafikverkets projekt.

Ijarnvigsplaneskedet och MKB ér det inte majligt att bedoma exakt vilka
massor som kommer att anvindas av Trafikverket alternativt utgora en
biprodukt eller ett avfall. Den detaljkunskapen finns forst i kommande
bygghandlingsprojektering eller i byggskedet och det ar forst da det ar
mojligt att bedoma vilka massor som ska anviandas av Trafikverket eller
av annan verksamhetsutovare. I det fall berget behover krossas eller
bearbetas pd annat sitt kommer anmalan om miljéfarlig verksamhet

att upprittas av Trafikverkets entreprenor. Hantering av byggbuller vid
krossning beskrivs i avsnitt 7.5.1

Se dven kapitel 2.4.4 for beskrivning av masshanteringen i byggskedet.

Planforslaget kommer att innebéra ett massoverskott av bade berg- och
jordmassor. Massor ska ateranviandas i anldggningen sa langt det ar
mojligt, exempelvis i tryckbankar, serviceviagar och landskapsanpassning
runt tunnelmynningar. Generellt efterstriavas att massor hanteras lokalt,
for att minimera kostnader, utslapp och omgivningsstorningar som
transporter kan generera. Hur 6verskottsmassor ska hanteras kommer att
beskrivas i en masshanteringsplan som tas fram av Trafikverket.

Kumulativa effekter

Overskottsmassor transporteras bort fran planomradet. Hur dessa ska
hanteras kommer att beskrivas i en 6vergripande strategi som tas fram av
Trafikverket. I 6vrigt blir det inga kumulativa effekter.

Sammantagen bedémning

Risker for skred, ras och sittningar i kdnsliga objekt bedoms kunna
regleras med hjilp av uppfoljning och atgarder vid behov, vilket begransar
konsekvenser till sma eller obefintliga.

Byggskedet bedoms inte innebéra nagra stora risker for spridning av
markfororeningar. Dock kravs korrekt hantering av schaktmassor fréan
omradet vid den tidigare Tjarntippen samt omradena med sulfidhaltig jord.

For att minska transporter efterstravas att bergmassor anvinds i
jarnvagsanlaggningen sa nira bergschakten som majligt.

For naturresurser innebar byggskedet negativa konsekvenser for
jordbruksmark och till viss del skogsbruk och jakt.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Skyddsétgarder for skred, ras, sattning och erosion under byggskedet:

« Temporira sponter anldggs for att undvika paverkan pa stabiliteten pa
befintliga anldggningar och byggnader.

«  Markforstarkning och/eller restriktioner péa byggvigar,
etableringsomraden och upplag kan behévas for att undvika paverkan
pé stabiliteten pa befintliga anldggningar och byggnader.

« Tatskdarmar anldggs i byggskedet for att forhindra siattningar pa
befintliga anldggningar och byggnader.

e Tryckbankar med en storre utbredning i byggskedet 4n i driftskedet
behovs pa vissa stillen.

« Atgirder i form av forstirkningar av slinter eller restriktioner for
att minska risken for ras och skred kan behovas vid passager av
vattendrag.



Skyddséatgarder for att undvika spridning av féroreningar i mark:

« Uppgriavda schaktmassor fran arbetsviagen vid Fansaker 1:25 samt
angriansande omrade ska provtas med avseende pa fororeningar.
Spridning till recipient behover forhindras i vantan pa utviardering
av analysresultatet. Avrinnande vatten kan behova provtas och renas
innan det slapps till recipient.

« Uppgriavda schaktmassor under grundvattennivan fran diket vid
Norasjon forvaras sé att inte forsurande vatten riskerar att spridas
till omgivningen i vintan pa ateranviandning eller borttransport.
Schaktmassorna bor kontrolleras med avseende pa forekomst av
sulfidjord.

« Eventuellt markarbete inom omrédet for betongstationen kraver
provtagning av massor och hantering i sirskild ordning.

Skyddsatgarder for naturresurser under byggskedet:

«  Sikra tillgdngliga passager for jordbruks- och skogsmaskiner.

« Utlaggande av materialskiljande fiberduk och luftigt, tryckutjamnande
barlager under tillfalliga byggvigar, etableringsytor och upplag pa
akermark, for att minimera packningsskador.

«  Planera for aterplanteringen av skog efter byggskedet, diar avverkning
har skett for etablerings- och upplagsytor.

7.5.7 Landskapets varden och befolkning

I foljande kapitel behandlas miljéaspekterna kulturmiljo, naturmiljo samt
befolkning och manniskors hélsa i byggskedet.

Kulturmiljo

Under byggskedet kommer kulturmiljon i anslutning till planerad
anldggning att paverkas av buller och storningar, vilket bedoms medfora
en tidsbegréansad forsamring av kulturmiljons upplevelseviarden.

I samband med transporter maste man beakta risken for permanent
skada pa de fornlamningar som ligger utmed det vignéat som kommer
att nyttjas. Eftersom fornlamningar ar skyddade enligt lag hanteras
denna risk inom ramen for lansstyrelsens tillstdndsprocess for forn-
lamningar. Tillstdndsprocessen borgar for att fornlamningar inte ska
paverkas negativt. Transporterna bedoms darfor inte innebara negativa
konsekvenser for fornlamningar.

Lastbilstransporter till och fran anldggningen kommer under byggskedet
att paverka den omgivande kulturmiljon i ett storre omland. Storst direkt
paverkan kommer transporterna ha pa vignatet, som till delar utgors av
dldre grusade vigar med kulturhistoriska virden. Andringar av det #ldre
vagnitet riskerar att permanent skada dessa virden. Beroende pa vilken
vag som berors, skulle skadorna kunna leda till mattliga till stora negativa
konsekvenser for kulturmiljon. Bland annat berors uttryck for riksintresset
Trosaéns dalgang [D 46], med viagar sisom exempelvis Lundbyvégen.

Lastbilstransporter till och fran anliggningen kommer att leda till buller
och storningar i kulturmiljon i ett storre omland. Det giller exempelvis:

e Tullgarns kronopark: torpmiljéerna Sofieberg och Nybygget.

« Norasjons dalgdng och Vagnhérad: gérdar och torp som Kumla,
Tunaberg och Lovdalen och villaomradet Fansaker.

« Trosaans dalgang: det historiska odlingslandskapet, torp som Hagadal
och byar som Lundby, Abro och radbyn Sille.

«  Silleskog: Sillekrog.

+  Aven kulturmiljéer liings vig 800 berors av transporter.

Skyddsatgérder och andra férsiktighetsmatt
Skyddsatgarder for kulturmiljo som kan bli aktuella under byggskedet:

« Fornlamningar med risk for skada ska skyddas genom
skyddsstangsling under byggtiden.

«  Kontrollprogram ska upprittas for att skydda bebyggelse med
kulturhistoriska varden fran skada av grundvattensankning.
Kontrollprogram tas fram nar en grundvattensdnkning paverkar
byggnader som ligger pé sattningskanslig mark och ar kanslig for
rorelse. Grundvattensankning hanteras inom ramen for tillstind
for vattenverksamhet och antikvarisk kompetens medverkar i
bedomningen.

«  Kontrollprogram ska dven upprittas for att skydda bebyggelse fran
skada av vibrationer, nigot som dven omfattar bebyggelse med
kulturhistoriska viarden. Risk for vibrationer hanteras inom ramen for
riskanalys.
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« Aldre grusade vigar med kulturhistoriska virden far inte skadas och
inte dndra karaktar, genom utratning, breddning eller forstarkning.
Giller bade drift- och byggskede (se dven kapitel 7.1.2). Det ar viktigt
att historiska vigar som anvinds under byggtiden aterstills for att
inte negativa konsekvenser ska uppsté. For att kunna anvinda en
vag under byggskedet kan den behova breddas och forstarkas under
byggtiden. Antikvarisk kompetens ska godkénna arbetsberedning av
skyddsatgirder for aterstillning av historiska vigar. Aterstillningen
omfattar borttagning av forstarkningsmaterial sa att vigen atergér
till samma utseende som fore byggskedet. Arbetsvigar bor endast bli
permanenta efter antikvariskt samrad.

Naturmiljé

Nedan beskrivs effekter, konsekvenser och forslag till skyddsatgarder

for naturmiljo. Arbeten och skyddsétgarder som avser atgéarder i vatten
beskrivs i kapitel 7.5.5 och kommer behandlas inom ansékan om tillstand
for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken.

Barriédreffekter och generell pdverkan pa djurliv

Under byggtiden kan lastbilstransporter stora stora daggdjur genom att
djuren undviker omraden och vigar med mycket trafik, som kommer att
forekomma langs arbetsvéigar, etableringsytor och arbetsomraden som
inuléget ar ororda omraden eller vagar som anvinds mer sillan. Detta
kan innebira att deras rorelser i landskapet tillfalligt begransas. Arbeten
ovan jord ska dock i férsta hand endast ske dagtid vilket begransar negativ
péverkan.

Speciellt viktigt ar att passagen norr om Sandhélla ungefar vid km 15+000
kan nyttjas av ddggdjur dven under byggtiden eftersom det ar langt
mellan mojliga passager for stora ddggdjur pa denna striacka. Det blir en
negativ konsekvens i Trosaans dalgang pa grund av mycket trafik under
byggtiden vid km 22+000 till 23+300 (passagerna 20—23 enligt numrering
i Figur 2.1.19, kapitel 2.1.) som ar beldgna nédra Trosadn. Om passagerna
mister sin funktion 6kar avstindet mellan funktionella passager. Okad
trafik under byggtiden i Viasterljungskogen vid km 27+400 (passage 29)
innebar negativa konsekvenser pa de ekologiska sambanden om den
mister sin funktion. Om arbetet gar att utfora sa att alternativa passager
finns i niromradet under byggtiden kan negativa konsekvenser undvikas.
Negativa konsekvenser kan dven uppsta om viktiga passager vid E4 for
stora daggdjur stangs under byggtiden. Inga vagar kommer att belastas
med s mycket byggtrafik att det uppstar en barriar for stora daggdjur.

Konflikt mellan naturvardesklassade omréaden och tillfalliga ytor for upplag
och etableringsytor har kunnat undvikas langs strackan.

I byggskedet uppstar buller fran transporter, maskiner och anlaggnings-
arbeten som kan péaverka djurlivet.

Paverkan pa vardefulla omraden
Tullgarn

Jarnvagsanlaggningen passerar i tunnel under Tullgarn for att undvika
paverkan i Natura 2000-omradet. En separat MKB kommer att tas

fram inom ramen for tillstindsprovning av Ostlinkens passage genom
Natura 2000-omradet, enligt 7 kapitlet 28 § a miljobalken. Planforslagets
konsekvenser for Natura 2000-omradet behandlas darfor inte vidare har.
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KAPITEL 7. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV DELEN LANGSJON-SILLEKROG

Féansakers kalkbrott

Negativ paverkan i byggskedet pa omradets vardefulla naturmiljéer och
skyddade arter kan till stor del undvikas. Skyddsatgarder vidtas genom
att skyddsstaket sétts upp pa 6mse sidor om samtliga arbetsvagar, vilket
minskar risk for att fordon oavsiktligt kor ut i de kédnsliga miljoerna.
Genom begransning av tidpunkt for avverkning av skog och byggstart
minskar negativ paverkan pa skogslevande faglar.

Omrédet bedoms vara av hogt virde, men paverkan pa omradet
under byggskedet bedoms bli liten tack vare vidtagna skyddsatgarder.
Konsekvenserna bedoms darmed bli méttliga.

Runberget

I och med att dragning av arbetsvigar har anpassats s att intrang i

omradet har minimerats, antas paverkan pa omradets grod- och kraldjur
kunna begrinsas. Runberget bedoms vara ett omrade med mattligt viarde
och kinslighet. Konsekvensen for Runberget bedoms darmed bli méttlig.

Omradet kring Hillesta-Sillen

Tanspraktagande av livsmiljo for rastande faglar och rovfaglar under
byggskedet har minimerats genom att upplag, etableringsytor och ytor for
dagvattenhantering har placerats utanfor artskyddsomrédet. Betydande
storning, framforallt for rastande faglar, kommer att uppsta i omrédet
under byggskedet, men den ar tillfallig. Omradet har emellertid hogt viarde
for skyddade arter. Med liten effekt blir konsekvensen for omradet under
byggskedet mattlig.

Vésterljungskogen

I Visterljungskogen bedoms byggskedet endast medfora liten paverkan pa
skogslevande faglar tack vare de skyddsatgiarder som vidtas (skyddsstaket
och begriansning av tidpunkt for avverkning av skog). Konsekvenserna
under byggskedet blir dirmed, med hénsyn till att omradet bedoms ha
mattligt varde och kanslighet, sma—mattliga.

Brénnvretens vatmark

Sulfidhaltiga bergmassor kan komma att nyttjas i anlaggningen vid
Briannvretens vitmark. Om vatten med lagt pH skulle orsaka forsurning av
vatmarkens vatten kan forsdmrade forutsiattningar for evertebrater uppsta.
Dessa utgor foda for faglar som exempelvis svarthakedoppingen. For att
undvika forsurning kan atgiarder behova vidtas i byggskedet, med syfte

att minimera utlackage av surt vatten eller neutralisera vatten med lagt
pH. Uppfoljningsprogram kommer att upprattas for byggskedet med syfte
att bedoma behov av skyddsatgirder. Med foreslagna atgérder bedéms
negativa effekter pa vatmarkens fagelliv pa grund av férsurning under
byggtiden kunna undvikas.

I 6vrigt kommer Brannvretens vatmark att storas genom buller och
mansklig aktivitet i niromradet under byggtiden.

Konsekvenserna under byggskedet bedoms med vatmarkens hoga virde
och kanslighet i atanke som mattliga.

Vattenmiljéer

Trosadn kommer att paverkas vid anlaggande av erosionsskydd samt
brofundament (se dven kapitel 7.5.5). Effekter bedoms vara att vaxt- och
djurarter forsvinner i arbetsomradet under byggtiden samt att mindre
grumling uppstar. For att minimera grumlingen kommer grumlingsskydd
nyttjas. Effekterna av denna paverkan bedoms som sma till méattliga pa
ans hoga naturviarde da paverkan bedoms som lokal och 6vergaende. Till
an kommer kvaverikt vatten att ledas i byggskedet. Detta bedoms kunna
goras utan negativ paverkan pa forekommande arter (se dven Bilaga

3. Miljokvalitetsnormer i vatten). Negativ paverkan pa fladderméss vid
Trosadn under byggskedet har kunnat reducerats betydligt genom att
upplag placerats utanfor 16vskog som utgor en viktig livsmiljo for dem.

Konsekvenserna for Trosadn bedoms sammantaget som mattliga.

Indirekt paverkan pa Sorsjon, Norasjon och Sillen bedoms undvikas
genom den hantering av kviverikt vatten och vatten frén sulfidhaltigt berg
som beskrivs i Bilaga 3.

Paverkan pa skyddade omraden

Lénestaheden, som ar ett naturreservat och Natura 2000-omréde belaget
ca 1 km sydost om planerad anlaggning, kommer att paverkas av buller i
byggskedet. Konsekvensen bedoms som liten for omradet da byggarbeten
pégar under en begrinsad tid och inte sker i omradets direkta nirhet.

Generellt biotopskydd

Tio biotopskyddade diken péverkas av planforslaget under byggskedet.
Konsekvenserna for de mest paverkade vardena har bedomts till liten—
méttlig. Dikena redovisas i Tabell 7.1.3.1 Inga sirskilda skyddsétgarder
vidtas for dessa under byggtiden.

Tre alléer, en dkerholme och ett smévatten paverkas eller riskerar att
paverkas av planforslaget under byggtiden. For skyddsatgirder, se nedan
under rubriken Skyddsatgirder och andra forsiktighetsmatt. Objekten
redovisas dven i Tabell 7.1.3.1.

For allé vid km 19+400 till 19+500 (biotopskyddsobjekt NH4-10333)
bedoms konsekvensen for objektet bli liten—maéttlig. Ny vag kommer
anldggas nira alléns sydostra del.

For allé vid km 20+300 —20+500 (biotopskyddsobjekt/naturvirdesobjekt
N04-13680) bedoms konsekvensen bli liten. En byggvig ar planerad vid
allén.

For allé vid km 20+300 —20+500 (biotopskyddsobjekt/naturvirdesobjekt
NH4-10231) bedoms konsekvensen bli liten. En byggvag ar planerad vid
allén.

For &dkerholme vid km 19+110 till 19+130 (biotopskyddsobjekt NH4-10326)
bedoms konsekvensen bli obetydlig—liten. Akerholmen ligger mycket nira
anldggningen och riskerar att skadas under byggtiden.

For smavatten vid km 21+000 (biotopskyddsobjekt NH4-10269) bed6ms
konsekvensen bli liten. En etableringsyta ligger nira smévattnet.

Strandskydd

Nio strandskyddsomraden paverkas av planforslaget under byggskedet.
Konsekvenserna for de mest paverkade strandskyddsobjekten, Trosaan
och ett kalkbrott (Tabell 7.1.3.2), bedoms som maéttliga. Paverkan pa
Trosadn beskrivs ovan under avsnittet "Paverkan pa viardefulla omraden”.
Konsekvensbedomningen avseende strandskyddsomradet vid kalkbrottet
motiveras av viss paverkan pa groddjur och fladdermoss. Ovriga
strandskyddade omraden har 1agt naturvirde och konsekvenserna pa
dessa bedoms som sma.

Skyddsatgérder och andra férsiktighetsmatt

Nedan listas skyddsétgarder som kan bli aktuella under byggskedet.
Konsekvensbedomningarna ar gjorda utifrén att de listade skydds-
atgiarderna genomfors i byggskedet. Skyddsatgarder som beror Tullgarns
Natura 2000-omrade behandlas inom prévning enligt 7 kap. 28 a § miljo-
balken, samt inom tillstindsprovning av vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljobalken som tunnelbyggnation m.m. genom Natura 2000-omradet
medfor. Dessa provningar kan resultera i villkor som innebar fler eller
andra skyddsatgirder d4n de som beskrivs har.

Skyddséatgarder for vattenhantering och for att undvika negativa
konsekvenser av lanshéllningsvatten och dagvatten under byggskedet
beskrivs i kapitel 7.5.5.

Skyddade omraden

«  Akerholme km 19+110 till 19+130 (biotopskyddsobjekt NH4-10326).
Under byggtiden ska skyddsstidngsel sattas upp kring objektet.

«  Efter byggnation ska dkerholme vid Trosaidns dalgang (km 22+00
till 22+100) aterstillas med naturlig jordyta. Avbaningsmassor ska
tillvaratas och &teranvandas for aterstillningen.

«  Allé km 19+400 till 19+500 (biotopskyddsobjekt NH4-10333).
Skyddsstéangsel ska sattas upp mellan allén och arbetsomréadet under
byggtiden.

e Allé km 20+300 till 20+500 (biotopskyddsobjekt/naturvardesobjekt
No04-13680). Skyddsstingsel ska sattas upp kring allén under
byggtiden.

e Allé km 20+300 till 20+500 (biotopskyddsobjekt/naturviardesobjekt
NH4-10231). Skyddsstiangsel ska sittas upp kring allén under
byggtiden.

+  Smaévatten km 21+000 (biotopskyddsobjekt NH4-10269).
Skyddssténgsel ska séttas upp kring objektet under byggtiden.

Skyddade arter

For skyddade arter ar syftet med forsiktighetsmétt och skyddséatgarder
under byggskedet att de leder till att projektet undviker att utlosa forbud
enligt artskyddsforordningen (2007:845).

«  Avverkning av skog far inte ske under faglarnas hiackningssiasong (1
april till 31 juli).

«  Skyddsstaket ska sittas upp under byggtiden for att avgransa varde-
fulla naturmiljéer vid Fansakers kalkbrott (km 21+000 till 21+350),
Trosadns dalgéng (km 22+100), Sille hégar (km 23+600) samt vid
Vasterljungskogen och Brannvretens vitmark (km 26+800, 25+700
till 26+000, 26+000 till 26+900, 27+500 till 27+900 samt km
27+600 till 27+700).



» Vid Fansékers kalkbrott (km 21+000 till 21+350) ska arbetsomradet
for arbets-/serviceviagen avgransas med skyddsstaket under
byggtiden.

« Anliaggningsarbeten far inte paborjas under faglarnas
héckningssiasong (1 april till 31 juli) vid S Hillesta km 24+750
(naturvardesobjekt NH4-10108).

+ Anlaggningsarbeten fir inte paborjas vid km 25+000 till 28+000
(Vasterljungskogen) under faglarnas hackningssdsong (1 april till 31
juli).

«  Ett uppfoljningsprogram for byggskedet ska upprattas for
Brannvretens vatmark (km 25+800 till 26+300). Syftet ska vara
att dokumentera paverkan under byggskedet och indikera behov av
skyddsatgiarder mot utldckage av vatten med lagt pH.

Naturvérdesobjekt

+  Spridning av invasiva arter som berors av jarnviagsplanen ska
forhindras. I byggskedet ska massor hanteras pa sadant satt att
etablering och spridning av frimmande, invasiva arter undviks.

e Skyddsstaket sitts upp under byggtiden for att avgransa
naturvirdesobjekt NH4-10079 vid Sandhélla (km 15+100).

« Vagnhirads station km 20+300 (naturvirdesobjekt NH4-10323).
Efter byggnation ska kvarvarande del av naturviardesobjektet
aterstillas. Med aterstillande avses en naturlig jordyta dar jorden inte
ar kompakt sé att buskar och 16vtrad tillats etableras. Den jord som
anvands for aterstallning ar de avbaningsmassor som togs bort frin
det aktuella omradet i samband med byggnation.

« Fansakers kalkbrott km 21+000 (naturviardesobjekt NH4-10134) ska
aterstillas efter byggtiden genom att kalkgruset aterfors till platsen.
Begrinsad, varierad och upprepad storning av markskiktet ar positiv
for naturviardena pa denna plats.

«  Sille hogar km 23+500 (naturviardesobjekt NH4-10109). Hagen
ska aterstillas efter byggnation av jarnvagsbron. Med aterstillande
avses en naturlig jordyta dar jorden inte ar kompakt och att buskar
och 16vtrad tillats etableras. Den jord som anvénds for aterstéllning
ar de avbaningsmassor som togs bort fran hagen i samband med
byggnation.

Viltpassager

«  Sikerstill att vagporten som finns under E4 vid cirka km 15+000 kan
nyttjas av diggdjur dven under byggtiden. Atminstone nattetid ska det
finnas mojlighet for djuren att passera utan stérning.

Befolkning
Nagra av de konsekvenser som kan uppsta for befolkning och hilsa ar:

« Trafiksikerheten och manniskors kénsla av trygghet kan foérsamras
med 6kad/tillkommen byggtrafik, framforallt dar det ror sig mycket
barn eller personer med behov av séarskilt stod. Géng- och cykeltrafik
kan upplevas som oséker i samband med byggtrafik vilket kan leda till
att minniskor i storre utstrackning anvander bil. Det kan exempelvis
gilla fordldrar som skjutsar barn till skola eller andra aktiviteter
istallet for att barnen sjilva cyklar/géar.

«  Paverkan pa ménniskors hilsa till f6ljd av buller och luftféroreningar.

« Reducerad trivsel till foljd av byggtrafik, buller och intrang i bebyggd
miljo och viktiga ndromraden for dterhamtning och hilsa.

«  Péverkan pa boende och verksammas rorelsemonster vilket inverkar
pa vardagslivet. Oro till foljd av otydlig eller bristfillig information om
omfattning (tid och utbredning) av byggskedet.

Tillgdnglighet och trygghet for boende som passerar omradet kan paverkas
under byggskedet, beroende pa hur trafiken planeras (tider for trafik,
omlaggningar etcetera). Det ar positivt att ingen byggtrafik planeras

att gd genom det centrala Vagnharad. Tung trafik med hog belastning
planeras dock till vig 218, Kalkbruksvagen och Fredriksdalsvigen i de
norra delarna av Vagnhirad. Omrédet ar till stor del industriomrade, men
kring Fredriksdalsvagen ligger ett villaomrade, i narhet av Kalkbruksviagen
finns en daglig verksambhet, se Figur 7.2.6.1, och intill vig 218 en
gymnasiesiarskola. Kalkbruksvagen fran Fredriksdalsvagen till vag 218

har separat gang- och cykelbana, vilket dr en bra forutsattning for att 6ka
tryggheten for gdende och cyklister.

Fran Lundbyvégen, 6ver Trosadns dalgang samt i Silleskog, se Figur
7.2.6.1, kommer flera byggvigar med stor belastning av trafikering
beldggas. Har ror sig boende samt tillfalliga besokare for de rekreativa
vardena. Deras upplevelseviarde kommer troligen att reduceras (se
Rekreation och friluftsliv i detta kapitel). Trafikering av byggtrafik norr
om E4 (forlingningen av Stationsvagen) kommer att g i narhet av det
fritidshusomrade som stréacker sig frain Lammsjon norr om E4 ner till
Sormlandsleden soder om E4 och Sillekrog. Byggtrafiken har kommer
innebdra negativa konsekvenser for boende i omradet, genom buller,
reducerad trivsel och eventuellt genom att miljon upplevs mer otrygg.
Liangs med vagen finns héllplatser for busslinjer med anslutning till
Vagnharad, samt hallplatser for skolskjuts.

Skyddsatgdrder och andra férsiktighetsmatt
Skyddsatgarder som behover vidtas infor byggskedet:

« Infor byggskedet ska skolvigar och héallplatser for skolskjuts
inventeras och behov av trafiksdkerhetshéjande atgiarder utredas.

e Om byggtrafik planeras att anvidnda vigar med hallplatser for
skolskjuts, eller strak som anvéinds av barn, ska alternativa vagar
overvagas.

e Informera verksamheter och berord allmanhet i god tid om hur
lange byggskedet kommer paga och hur det kommer péverka
framkomligheten och sidkerheten, for att motverka oro och stress.

« Informera verksamheter och berord allménhet i god tid om arbete
som ger tillfalliga hoga ljud sa som till exempel sprangningsarbeten,
for att motverka oro och stress.

«  Oppna en kommunikationsyta for att reducera problem och
missforstdnd mellan berérd allmanhet och utforare.
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Rekreation och friluftsliv

Under byggskedet kan negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv i
omradet uppsta. Tva typer av paverkan har identifierats langsmed strackan
med avseende pa rekreation:

«  Upplevelsevirdet sinks av byggtrafik (genom buller och otrygghet av
tung/okad trafik).

« Etableringsytor och tillfalliga upplag innebar markintrang i vissa
rekreationsytor/omréaden/strak.

Etableringsytor, tillfdlliga upplag, byggvagar och byggtrafik bedoms ge
storst konsekvenser for samt for olika leder och strak i Trosadns dalging
och i Silleskog, samt till viss del skogsomradet nordvast om Vagnharad.
Nair bron 6ver Trosain byggs kommer passage for Trosadns kanotister
att bli begransad och temporart omgjliggoras. Rekreationsomradet
nordvist om Vagnhérad ar ett stérre sammanhaéllet skogsomrade, som i
nordvist begriansas av vig E4. Etableringsytor ar forlagda utanfor sjélva
skogsomradet (6ster om Kalkbruksvigen respektive Lundbyvégen) vilket
ar positivt for omréadet.

Etableringsytan och tillfalliga upplag vid Lundbyvagen och den byggtrafik
som planeras hir bedéms fa storst konsekvenser for upplevelsevirdet av
sjalva skogsomradet.

Konstruktionen av bron 6ver Trosadns dalging forviantas fa negativa
konsekvenser for cykelleder sasom Nackrosleden, Sérmlandsleden samt
upplevelsen av paddling och fiske i Trosadn. Sormlandsledens stricka i
Silleskog bedoms fa sérskilt stora konsekvenser da Ostlankens spérlinje
passerar Sormlandsleden flertalet ganger hér, och flera etableringsytor,
tillfalliga upplag och byggvigar planeras har med hog trafikering.
Cykelleder genom Trosains dalging fortsitter norr om E4 dar byggtrafik
planeras. Dessa vigar har inga separata gang- och cykelvagar, varfor
upplevelsen kommer reduceras samt upplevas mindre trygg.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Skyddsatgarder som behover/bor vidtas under byggskedet:

«  Sakerhet kring passage pa Trosaan bor beaktas, eftersom den ar en del
i en kanotled. Tydlig information om passagen maste stingas av for att
tillgodose sikerhet for kanotister. Om mojligt bor denna avstiangning
undvikas sommartid.

« Anpassa trafik, i den man det ar majligt, vid leder som anvénds for
rekreation och friluftsliv, till exempel genom att anpassa tider for
trafik.

« Tydlig och anpassad information pé plats (exempelvis genom skyltar
med kartor, bilder och text) 1angs med och/eller vid knutpunkter
for olika typer av leder i Trosadns dalgéng. Forslagsvis i narhet
av Abro (paddling, fiske) samt knutpunkt fér Nickrosleden och
Sormlandsleden (i narhet av Sille hogar), samt vid minst en plats pa
Sormlandsleden i Silleskog, exempelvis vid Sillekrog.

«  Aterstillande av etableringsytor och upplag, snarast majligt for att
undvika permanenta konsekvenser.

+ Tydlig, anpassad och kontinuerlig information om byggskedets
etapper och innebord till boende i hela Vagnhirad, med specifikt fokus
pé narboende/sarskilt berorda.
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KAPITEL 8. MILJOKVALITETSNORMER

8 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras i

5 kap miljobalken. Normerna finns faststéllda for utomhusluft, vatten-
forekomster, havsmiljo, fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller. De
ska bidra till att skydda ménniskors hilsa och miljon.

En miljokvalitetsnorm ska grundas i vetenskap, utan hénsyn till
ekonomiska eller tekniska forhallanden, for att ta fram kunskap om vilken
miljokvalitet eller miljotillstind som méanniskan och naturen tal, i ett
visst geografiskt omride. MKN ska beaktas vid planering och prévning av
tillstand och anges oftast som ett virde eller en halt. Normerna inférdes

i samband med upprittandet av miljobalken 1999 med syfte att minska
utslappen fran diffusa killor som exempelvis trafik eller jordbruk.

Planforslaget beror miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten,
utomhusluft samt for omgivningsbuller. Inget vatten inom delstrackan
omfattas av MKN avseende fisk- och musselvatten.

8.1 Miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten

8.1.1 Vattenforvaltningen och miljokvalitetsnormer (MKN)

Inom EU-samarbetet antog alla lander &r 2000 ramdirektivet for

vatten. Direktivet har implementerats i svensk lagstiftning genom
vattenforvaltningsforordningen (SFS 2004:660). Arbetet som ror
forordningen brukar kallas vattenforvaltningen. Vissa ytvatten och
grundvattenomréden har beslutats utgora s kallade vattenférekomster,
vilka omfattas av miljokvalitetsnormer. Miljokvalitetsnormen anger

den miljokvalitet som ska uppnés eller rada i ytvattenforekomster och
grundvattenforekomster normalt senast r 2027 och delas upp i ekologisk
respektive kemisk status for ytvatten samt kvantitativ respektive kemisk
status for grundvatten. For ytvattenforekomster giller god kemisk status
samt god eller hog ekologisk status som norm. P4 samma satt giller god
kvantitativ och kemisk status som norm for grundvatten.

Vattenmyndigheten beslutar vart 6:e ar om vilken status en vatten-
forekomst har. Som underlag till beslutet ligger lansstyrelsens
bedémningar utifran befintliga miljodata. I databasen VISS
(Vatteninformationssystem Sverige) finns dven uppdaterade, men

annu inte faststillda statusbedomningar som grundar sig pa senare
underlag. Dessa anvinds i projekt Ostldnken som en indikation pa aktuell
statusbedomning. Statusbedomningarna har dock dnnu inte genomgatt
processen for faststallelse.

8.1.2 Ekologisk ytvattenstatus

Bedomning av ekologisk status baseras pa biologiska, fysikalisk-kemiska
och hydromorfologiska kvalitetsfaktorer. De biologiska kvalitetsfaktorer
som undersoks i sjoar utgors av vaxtplankton, vattenvaxter, bottendjur
och fisk. I vattendrag undersoks bottendjur, fisk och kiselalger. Bland

de fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna ingér normalt: ndringsdmnen,
siktdjup, syrgas, forsurning samt sirskilda férorenande Aimnen (SFA).
Vilka av de sdrskilda fororenande &mnena som ska f6ljas upp bestams av
vattenmyndigheten utifran en padverkansanalys och kan variera mellan
vattenforekomster beroende pé aktuellt miljoproblem. Riktvarden for
sirskilda fororenande amnen anges i HVMFS 2019:25 eller i VISS i de fall
riktvardena anpassats till specifika forutsiattningar for vattenféorekomsten.

De hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna avser statusen hos den fysiska
eller hydrauliska miljon i och intill vattenférekomster. I bedomningarna
ingér en rad parametrar under kvalitetsfaktorerna konnektivitet,
hydrologisk regim och morfologiskt tillstdnd. Vid klassificering av
ekologisk status viger biologiska kvalitetsfaktorer tyngst foljt av fysikalisk-
kemiska faktorer och slutligen hydromorfologiska kvalitetsfaktorer som
bara kan sidnka statusen fran hog till god. Klassningen av ekologisk status
gors enligt skalan hog, god, méttlig, otillfredsstéllande, délig status.

Reglerna kring miljokvalitetsnormerna (miljobalken kap. 5) dndrades 1
januari 2019 och innefattar numera ett forsaimringsforbud som hindrar
kommuner och myndigheter att tillita verksamheter som paverkar
miljokvalitetsnormer i vatten negativt. Verksamheter eller dtgarder far
heller inte tillitas om de dventyrar mojligheten att uppné den status

eller potential som vattnet ska ha enligt en miljokvalitetsnorm. Reglerna
innebér vidare att tillstdnd inte kan ges for en verksamhet som riskerar att
leda till en statusforsamring hos en enskild kvalitetsfaktor under ekologisk
status.

8.1.3 Kemisk ytvattenstatus

Klassificering for kemisk ytvattenstatus baseras pa forekomst av sa
kallade, prioriterade &mnen samt de &mnen som tas upp i fisk- och
musselvattenférordningen (2001:554). Gransvarden for de amnen som
omfattas av kemisk ytvattenstatus anges i HVMFS 2019:25. Kemisk
ytvattenstatus klassificeras antingen som “god” eller “uppnar ej god”
status beroende pé om halterna i vattenforekomsten Gverstiger beslutade
gransvarden.

Vattenmyndigheterna har for Sveriges samtliga vattenférekomster beslutat
om undantag fran MKN i form av mindre stranga krav avseende kvicksilver
och bromerad difenyleter.

8.1.4 Kvantitativ grundvattenstatus

Grundvattenforekomsternas kvantitativa status anger om vattenuttagen ar

i balans med grundvattenbildningen. For att en vattenforekomst ska uppna
god kvantitativ status far inte uttaget varaktigt 6verstiga nybildningen. God
kvantitativ status definieras enligt artikel 2.1.2. i Bilaga V i vattendirektivet

pa foljande sétt:

“Grundvattennivan i grundvattenférekomsten ar sadan att den tillgdngliga
grundvattenresursen inte 6verskrids av den ldngsiktiga genomsnittliga
uttagsnivan per ar.”

Bedomningen utgar dven utifran eventuell paverkan pa ytvatten-
forekomster eller terrestra ekosystem. Vattendirektivet anger att grund-
vattennivan inte ska vara utsatt for mansklig paverkan som kan leda till:

«  att de ekologiska miljomaélen (enligt artikel 4 i vattendirektivet) inte
kan uppnés for forbundna ytvattenforekomster.

« nagon som helst betydande siankning av status hos sidana vatten.

« nagon som helst betydande skada pa anslutna terrestra ekosystem
som ar direkt beroende av grundvattenférekomsten. I vattendirektivet
anges ocksa att forandringar i stromningsriktningen till f61jd av
nivaforandringar kan uppsta tillfalligt eller varaktigt inom ett
begriansat omrade men att statusen dnda ska klassas som god
om sddana omsvangningar inte medfor intrusion av saltvatten
eller annan intrusion. Omsvangningarna far dock inte utgora en
indikation pa en konsekvent och klar utvecklingstendens som
beror pa mansklig pdverkan som kan leda till sdidana intrusioner.
Kvantitativ status klassificeras som “god” eller “otillfredsstillande”.
Grundvattenforekomster som saknar data eller annan kunskap har
generellt klassificerats till god status.

8.1.5 Kemisk grundvattenstatus

Klassificeringen baseras i huvudsak pa ett antal utpekade &mnens halter i
forhéllande till riktvirden som anges i SGU-FS 2013:2. Normen innefattar
aven riktviarden for nar atgirder ska vidtas for att vinda negativa trender
i form av haltokningar. Overskrids nivan for riktvirdena ska myndigheter
och kommuner vidta de dtgiarder som anges i vattenmyndighetens
atgardsprogram for att vinda betydande och ihéllande uppéatgaende
trender i koncentrationen av fororenande &mnen, grupper av férorenande
amnen eller fororeningsindikatorer.

De dmnen som ingdr i bedomning av kemisk grundvattenstatus ar

sddana som vattenmyndigheten bedomer kunna hota statusen. Den
kemiska kvaliteten hos en grundvattenforekomst, uttryckt som “god” eller
“otillfredsstéllande”. Ménga forekomster saknar 6vervakning av kemi.
Dessa har i VISS normalt klassificerats till god status.



8.1.6 Konsekvenser pa ytvatten

I Tabell 8.1.1 redovisas gidllande MKN samt senaste bedomning av status
for berorda vattenférekomster. Trosadn ar den enda ytvattenforekomsten
som berdrs fysiskt av anliggningen inom delstrickan. An kommer att
passeras pa bro och omradet som paverkas fysiskt blir litet i forhéallande
till vattenforekomstens storlek. Det gor att effekter pa vattenmiljo och
strander kan begransas och negativa konsekvenser pa hydromorfo-
logiska kvalitetsfaktorer under ekologisk status undvikas (se dven Bilaga
3 PM Miljokvalitetsnormer for vatten). Planerad hantering av sulfid-
forande bergmassor bedoms forhindra negativa effekter pa vattenkemin

i saval Trosadn som Ovriga vattenforekomster. Det kvaverika vatten

som i framforallt byggskedet kommer att belasta Sillen, Trosadn och
Trosafjarden far en temporar paverkan som inte bedoms ha negativa
konsekvenser p4 MKN avseende nitrat, ammoniak eller 6vergédnings-
relaterade kvalitetsfaktorer (se dven Bilaga 3 om bedémningar rorande
kvaverikt vatten och vatten fran sulfidhaltigt berg). Sammantaget bedoms
anldggningen kunna byggas och drivas utan negativ effekt pa ekologisk
eller kemisk status, eller pd mojligheterna att uppna MKN i forekommande
vattenforekomster. Planforslaget bedoms inte ha nagra konsekvenser pa
uppstroms beldgna vattenforekomster eftersom det inte bedoms uppsta
effekter pa forekommande arter eller deras mojligheter att forflytta sig i,
eller mellan, vattenforekomsterna.

Vad géller paverkan fran kvaverikt vatten pa havsmiljon sa bedoms
tillforseln som temporir och forsumbar i forhallande till de dominerande
kallorna. Jarnvégen innebar vidare en i driftskedet minskad atmosfarisk
deposition av kviaveoxider fran forbranningsmotorer genom att tagtrafik
kan ersitta resandet med flyg och bil. En bieffekt av planforslaget kan
vara en minskad tillforsel av narsalter fran jordbruksmark eftersom
markanvandningen dndras till jairnvag (som till skillnad mot jordbruket
inte ar en killa till godande amnen). Jarnvagens effekt pa 6vergodnings-
situationen i havsmiljon bedoms darfér som marginell i det korta
tidsperspektivet och som positiv pa langre sikt. En 6vergdng mot mer
transporter pa jarnvag innebar dven minskad belastning av andra
miljoskadliga &mnen.

Detta innebar att planforslaget inte riskerar att paverka MKN i ndgon
ytvattenforekomst samt att jarnvagen pa sikt 6kar mojligheterna att uppna
MKN inom sévil vattendirektivet som havsmiljodirektivet.

8.1.7 Konsekvenser pa grundvatten

Delstrackan Langsjon—Sillekrog beror tva grundvattenforekomster som
omfattas av miljokvalitetsnormer for grundvatten, se Tabell 8.1.2. Dessa
beskrivs i kap 7.3.1. Nedan foljer en beskrivning av den sammantagna
paverkan pa grundvattenforekomsterna och bedomning av konsekvenser
pa miljokvalitetsnormerna. Bedémningarna redovisas i sin helhet i Bilaga
3 PM Miljokvalitetsnormer for vatten.

Planforslaget passerar grundvattenférekomsten vid Fredriksdal
huvudsakligen pa bro och till mindre del pa bank. Vid den nordostra
griansen for grundvattenforekomsten kommer jarnvagen ut fran
Tullgarnstunneln. For att bibehélla grundvattennivéer i omradet i
driftskedet planeras anldggningen att utformas som en tit konstruktion
i form av betongtunnel och trag. I byggskedet kommer tillfillig
grundvattenpéverkan att uppkomma. Det bedoms mojligt att utforma
den fiardiga anlaggningen och vidta forsiktighetsmatt pa ett sddant sétt
att betydande péverkan inte uppkommer for grundvattenférekomstens
kvantitet eller kvalitet.
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Vid Tunsétter grundvattenforekomst utfors jairnviagen pa bank-bro-
skiarning-bank-skiarning. Grundvattennivéer ligger enligt utforda
matningar pa ett sddant djup att anldggningens drianeringsniva

inte bedoms na ner under grundvattenytan. Anldggningsarbetet for
jarnvagsanldaggningen kommer att ske i friktionsjord som ar i direkt
kontakt med grundvattenférekomsten som aven utgor for Trosa
kommuns huvudvattentikt. Ett antal dtgarder kommer att vidtas i
byggskedet for att minimera paverkan pa grundvattenférekomsten,
sdsom att anldggningsmaskiner ska vara utrustade for att kunna
hantera eventuellt spill och minimera effekterna av eventuellt

lackage. Vilka massor som kommer att fa ligga pa upplagsytan ovanpé
grundvattenforekomsten samt vilka bergmassor som far anvindas

for bank och bankropp kommer att kravstillas. Med de angivna

kraven kommer paverkan pé grundvattenforekomsten vid Tunsétter
minimeras. Grundvattenforekomstens kvantitativa status paverkas inte
av planforslaget och med de vidtagna atgérderna och forsiktighetsmétten
bedoms inte heller den kvalitativa statusen paverkas av planforslaget.

Tabell 8.1.1 Miljbkvalitetsnormer och status for ytvattenférekomster som bedéms kunna berdras direkt (Trosaan) och indirekt (6vriga). Angiven status &r den som radde enligt senast

uppdaterade arbetsmaterial i VISS vid forfattande av MKB 2021-06-03.

Ytvattenforekomst Ekologisk status
Sérsjon SE654171-160104 Mattlig
Trosaan (SE653651-159858) Mattlig

Sillen (SE653703-159331) Otillfredsstllande
Galsfjarden (SE585400-173870) Mattlig

Trosafjarden (SE585200-173430) Mattlig

Kemisk status*
Uppnar ej god
Uppnar ej god
Uppnar ej god
Uppnar ej god
Uppnar ej god

MKN ekologiska kvalitetskrav** MKN kemiska kvalitetskrav***

God ekologisk status 2027 God kemisk ytvattenstatus
God ekologisk status 2027 God kemisk ytvattenstatus
God ekologisk status 2027 God kemisk ytvattenstatus
God ekologisk status 2027 God kemisk ytvattenstatus

God ekologisk status 2027 God kemisk ytvattenstatus

* Kemisk status exklusive 6verallt gransvardesoverstigande amnen ar god i alla vattenférekomster i tabellen.

** Beslutade 2017-02-23

*** Beslutade 2017-02-23. MKN omfattas av undantag, genom mindre strénga krav avseende bromerad difenyleter och kvicksilver samt kvicksilverféreningar

Tabell 8.1.2 Miljékvalitetsnormer fér grundvatten enligt VISS i berért omrade.

EU ID Kvantitativ grundvatten status

SE653900-159609
Gundvattenférekomst vid Fredriksdal

God kvantitativ status

SE653375-159446 God kvantitativ status

Tunsatter

Kvalitetskrav

God kvantitativ status

God kvantitativ status

Kemisk grundvatten status Kvalitetskrav

God kemisk grundvatten- status God kemisk grundvatten- status

God kemisk grundvatten- status God kemisk grundvatten- status
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8.2 Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller

Forordningen (2004:675) om omgivningsbuller genomfor bullerdirektivet,

Direktiv 2002/49/EG, med syfte med att samordna bullerarbetet inom EU.

Med forordningen inférdes dven en miljokvalitetsnorm for buller, en slags
malsattningsnorm.

I forordningen skriver regeringen: "Normen f6ljs nér stravan ar att
undvika skadliga effekter pa manniskors hilsa av omgivningsbuller”. Det
ar kommuner och myndigheter som ansvarar for att miljokvalitetsnormer
foljs. Detta frantar dock inte olika verksamhetsutévare att genom sin
egenkontroll strava efter att begrinsa bullerstorningar.

Trafikverket arbetar kontinuerligt med kartldggning och atgiardsprogram
for buller fran befintlig statlig vig och jairnvag. Just nu pagar arbete
inom Trafikverkets &tgardsprogram for dren 2019—2023 som bland
annat omfattar Vastra och Sédra stambanan och E4 inom delstrackan.
Atgirdsnivé for bostider ir 65 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad och
uteplats.

Aven vid nybyggnad av infrastruktur arbetar Trafikverket for att minska
bullerpaverkan fran anldggningar i enlighet med normen. Ostlédnken f6ljer
bullervillkor fran regeringens tillatlighetsbeslut och hur projektet klarar
dessa villkor redovisas i kapitel buller 7.2.2.

8.3 Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

For luftkvalitet finns det olika riktvarden som bor efterfoljas for att
undvika konsekvenser for miljon och manniskans hilsa under bygg- och
driftsskede. Miljokvalitetsnormer for luft innefattar fraimst gransviarden
for fororeningshalter som maximalt far finnas i utomhusluft utan att
manniskor eller miljo tar skada. Nagra fororeningar har istillet/ocksa
malsattningsnormer som ar varden som ska efterstravas. Miljokvalitets-
normerna beskrivs i Forordning om miljokvalitetsnormer for utomhusluft
(SES 2010:477). De fororeningar som omfattas av forordningen ar bensen,
kviveoxider (NO ), partiklar (PM, / PM%), svaveldioxid, kolmonoxid,
arsenik, kadmium, nickel, bly, bens(a)pyren och marknéara ozon. MKN-
vardena ar sammanstéllda i Tabell 8.3.1. Det ar framf6rallt halterna av
kvivedioxid (NO,) som flertalet svenska stdder har svart att hélla under
gransvardena.

Sammantaget bedoms utbyggnaden av nya jairnviagsanldggningen

i driftskedet medfora ingen till liten positiv konsekvens avseende
miljoaspekten luft for resande med jarnvigen och boende intill
anldggningen for ar 2045. Den nya jarnvagen i sig har ingen eller
forsumbar paverkan pé luftmiljon men mojliggor att en storre andel av
person- och godstransporter potentiellt kan féras 6ver fran vagtrafik till
jarnvag jamfort med nollalternativet.

Under byggskedet sker utslapp till luft 1angs de olika utbyggnadsetapperna
under flera &r. Den mest intensiva delstrackan och det mest intensiva
kalenderaret har identifierats. Baserat pa de aktiviteter som sker i
byggprocessen och lokaliseringen av utslappen, har bygget av Tullgarns-
tunneln identifierats. Alla andra delmoment och tidsperioder har avsevart
lagre utslapp. Tullgarnstunnelns byggprocess orsakar smé negativa
konsekvenser inom ett begrinsat omrade. Utanfor en zon om 300 meter
fran arbetstunnlarnas mynningar, ett avstand diar narmaste bostad

ar beldgen, ar konsekvenserna fran byggskedet nagot forhéjda halter

av NO, och PM1o. Totalhalterna bedoms vara klart under MKN och
miljomalspreciseringarna.

Tabell 8.3.1 Tabell 6ver grénsvérden och malséttningsnormer for miljékvalitetsnormer fér
utomhusluft. Mélséttningsnormerna &r markerade med en *. Fér PM, , & MKN-vérdet bade ett
grénsvérde samt en malséattningsnorm (Naturvardsverket, 2019).

Fororening Medelvardesperiod MKN-varde
For manniskors hélsa
NO:2 Timme 90 pg/m3
Dygn 60 pg/m3
Ar 40 ug/m3
SO2 Timme 200 pg/m3
Dygn 100 pg/m3
CO 8h 10 mg/m3
Bensen Ar 5 pg/m3
Partiklar (PM10) Dygn 50 pg/m3
Ar 40 ug/m3
Partiklar (PM2,5) Ar 25 pg/m3*
Bens(a)pyren Ar 1 ng/m3*
Arsenik Ar 6 ng/m3*
Kadmium Ar 5 ng/m3*
Nickel Ar 20 ng/m3*
Bly Ar 0,5 ug/m3
Ozon 8h 120 pg/m3*
For skydd av vaxtlighet
NOx Ar 30 pg/m3
SO2 Vinter (1 okt-31 mars) 20 pg/m3
Ar 20 ug/m3
Ozon AOT 40 18 000 pg*
6 000 pg*



9 Klimat och energieffektivisering

I detta kapitel redovisas hur Trafikverket arbetat med att minska
klimatpéaverkan fran Sveriges nya stambanor for snabba persontdg och
mer specifikt frin Ostldnken, delen Léngsjon—Sillekrog. Forst beskrivs
allmént bakgrunden till klimatférandringar och hur mélen om minskade
utslapp av vaxthusgaser hanger samman med planering av ny jairnvag. I
avsnitt 9.1 beskrivs metodiken for att berdkna klimatpaverkan. I avsnitt 9.2
beskrivs klimatpéverkan och energianvindning fran byggande, drift och
underhall av Ostlankens delstracka Langsjon—Sillekrog. Arbetet med att
minska vaxthusgasutslappen beskrivs i avsnitt 9.3. Kapitlet avslutas med
ett avsnitt om kolbindning som ekosystemtjanst.

Anpassning av anlaggningen till ett forandrat klimat behandlas i
avsnitt 7.3.4.

Enligt klimatlagen, som tridde i kraft 1 januari 2018, ska Sverige inte
ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser senast ar 2045. Som etappmal
pa vigen dit ska vaxthusgasutsldppen fran inrikes transporter, exklusive
flyg som ingar i EU:s handelssystem med utslappsrétter, minska med
70 procent senast ar 2030 jamfort med utslappsnivan ar 2010.

Klimatpaverkan

Klimatpaverkan definieras inom projektet som nettoférandring av utslapp av
vaxthusgaser (till exempel koldioxid, metan och kvaveoxid) fran en aktivitet
till atmosfaren, vilket bidrar till 6kad vaxthuseffekt och global uppvarmning.
Klimatpaverkan kan minskas genom att utslappen begransas eller att
upptaget av koldioxid 6kar, en sa kallad kolsénka. Energieffektivisering samt
reglering av lagar och styrmedel ar exempel pa metoder for att begransa
klimatpaverkan.

Omstillningen for att na klimatmaélen behover bygga pa tre atgéards-
omraden; ett mer transporteffektivt samhaélle, energieffektivisering och
Okad andel fornybar energi. Alla dessa delar behovs for att na klimatmalet
pa ett hallbart sitt. Trafikverket har beslutat om ett 1dngsiktigt mal om att
bygga infrastruktur som bidrar till eller passar in i ett transporteffektivt
samhille. Med ett transporteffektivt samhille menas ett samhille dar
trafikarbetet med energiintensiva trafikslag som personbil, lastbil och flyg
minskar.

Ostlanken och de nya stambanorna ger 6kade mgjligheter till hallbara
resor och transporter for manniskor och gods. Transporter och resor med
tag ar bade energieffektivt och yteffektivt och ar darfor en central del i ett
mer transporteffektivt samhille. De nya stambanorna inklusive Ostlinken
berdknas ge en overflyttning av resor med personbil, lastbil och flyg till
jarnvagen. Hur mycket jairnvigen kommer bidra till att klara Sveriges
klimatutmaningar beror framforallt pa nar hela stambanesystemet kan
vara fardigbyggt. Exakt vilka overflyttningseffekter som sker fréan flyg och
vagtrafik till jirnvag ar svart att forutsaga da det beror pa flera parametrar
som innehéller flera osékerheter, bland annat antaganden om trafikering,
utbud och tidtabeller, ekonomisk utveckling, beteendeférandringar och sa
vidare.

For infrastrukturen stéller Trafikverket upphandlingskrav pa leverantorer
iinvesterings- och underhéllsprojekt om att minska anldggningens
klimatpéaverkan. Kraven géller klimatpaverkan vid byggnation, de

material som anvinds och framtida underhall. Det langsiktiga mélet ar

att infrastrukturen ska vara klimatneutral senast 2045. Ett antal delmaél
omsitts successivt i upphandlingskrav pa konsulter, entreprenorer och
materialleverantorer. I infrastrukturprojekt ska delar som fardigstalls efter
ar 2030 uppna minst 50 procents reduktion av vixthusgasutslapp jamfort
med ar 2015.

Alla typer av byggande orsakar utslapp av vixthusgaser. Alternativet
till att bygga ny jarnvag kan vara att bygga nya flerfiliga vagar, gator
och landningsbanor for att klara en trafikokning till f61jd av en vixande
befolkning. Trafikverkets analyser visar att om alternativet till att bygga
ny jarnvag skulle vara nya vagar, for att mota ett 6kande transport-
behov, sé skulle byggandet av dessa orsaka jamforelsevis lika stora
vaxthusgasutslapp som de nya jirnvigarna.

Aven om teknikutvecklingen ger att vig- och flygtrafikens vixthusgas-
utslapp kommer att minska 6ver tid sa ar spartransporter mycket mer
energieffektivt per personkilometer. En satsning pa jarnvag istillet for vag
bidrar ocksa till begrdnsad anviandning av biodrivmedel och resurser till
batterier, bransleceller med mera. Jairnvigen utgor dven en viktig del av ett
transporteffektivt samhélle som ar en forutsattning for att na klimatmalet
pa ett hallbart sitt. Att inte bygga Ostlanken antas darfor minska
mojligheten till en hallbar omstillning av transportsektorn.

9.1 Metod och beddmningsgrunder

Metoden som har anvints for att inom projekt Ostlanken berdkna och
underbygga atgardsforslag som ska bidra till att sinka projektets klimat-
paverkan och energianvindning &r Trafikverkets berakningsmodell
Klimatkalkyl. For projekt Ostlanken utgor Sveriges nationella miljo-
kvalitetsmél Begrdnsad klimatpdverkan samt Ostldnkens projektmaél
for klimat och interna klimatkrav bedomningsgrund. Maluppfyllelsen for
dessa beskrivs i kapitel 10 Mdaluppfyllelse och samlad bedémning.

Av villkor nio i tilldtlighetsbeslutet for Ostlanken framgar att Trafikverket
ska, efter samrad med berorda lansstyrelser, uppritta en plan for de
atgiarder som Trafikverket avser vidta for att s& 1angt som mgjligt begransa
energianvandning och klimatpaverkande utslapp i samband med byggande
och drift av Ostlanken. Planen ska redovisas till lansstyrelserna senast

vid den tid — innan byggnads- och anldggningsarbeten padborjas — som
lansstyrelserna och Trafikverket kommer 6verens om. Fér mer information,
se Tabell 10.3.

9.1.1 Klimatkalkyl — Trafikverkets berakningsmodell

Trafikverket har utvecklat verktyget Klimatkalkyl for att effektivt och
konsekvent berikna energianvindningen och utslapp av vixthusgaser som
byggande, drift och underhall av transportinfrastruktur ger upphov till ur
ett livscykelperspektiv. Vaxthusgasutslapp fran trafik ingar inte i modellen.

Verktyget ar baserat pa en internationellt standardiserad metodik for
livscykelanalys och tredjepartsgranskade miljovarudeklarationer. Verktyget
ar uppbyggt pa schabloner for materialdtgang och drivmedelsforbrukning
for olika anldggningsdelar, som via emissionsfaktorer riknas om till
utslapp av vixthusgaser och energianvindning. En anldaggningsdel kan
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till exempel vara betongbalksbro, banoverbyggnad eller bergtunnel.
Livscykelperspektivet gor att verktyget berdknar en anldggningsdels
vaxthusgasutslapp fran ravaruutvinning, transporter, materialproduktion
samt bygg- och underhéllsaktiviteter.

Forutsattningar for klimatkalkylen

Inneboende osdkerheter i klimatkalkylverktyget utgors av avsaknad av
eller dldre datauppgifter gillande emissionsfaktorer, schablonmingder
och anlaggningsdelar samt detaljer kring drift, underhall och avskaffning.
Klimatkalkylen inkluderar inte heller en eventuell framtida teknisk
utveckling, utan berdkningen gors utifran den teknik som finns tillgénglig
idag. En viktig faktor nar flera kalkyler gors pa samma projekt ar darfor att
samma version av klimatkalkyl anvinds, s att resultaten blir jamforbara.

Osidkerheter i indata dr vanligt i ett tidigt skede av projekteringen av ett
anldggningsprojekt. Forutsattningarna ar inte helt kinda forrdn man till
exempel griver, spranger eller borrar pé plats. Exakta materialval bestims
aven i ett senare skede, vilket kan paverka den slutliga kalkylen. En del
data behover dven forbehandlas innan de kan placeras in i modellen, s att
till exempel ritt enhet anvands.

Forutsdttningarna gor att resultatet i ett tidigt skede ger en indikation pa
hur stor klimatpéaverkan och energidtgangen kommer bli for ett projekt.
Senare i processen, nir mer detaljerad information finns tillganglig, visar
klimatkalkylen en tydligare bild av projektets klimatpaverkan. En tidig
klimatkalkyl kan 4nda utgora underlag for reduktionsatgarder samt
reduktionskrav for senare skeden.-

9.1.2 Mal for minskad klimatpaverkan
Ostlankens klimatmal och klimatkrav

Trafikverkets projektmal for Ostlanken inkluderar mal kopplade till
klimatpéaverkan i planering, se avsnitt 5.4.1. Ett av malen innebar att aktivt
och systematiskt arbete for att minska anlaggningens klimatpaverkan i
planering, byggande och drift av jirnviagen ska bedrivas. Det systematiska
klimatarbetet beskrivs i avsnitt 9.3. Ovriga mal kopplade till minskad
klimatpaverkan kommer att f6ljas upp nar slutlig klimatkalkyl for
delstriackan ar framtagen samt vid fardigstillande av 6vriga delstrackor for
Ostlanken.

Klimatkravet for projektet har varit att minst tre tgarder ska foreslas, och
som vid projektering medfor lagre klimatpaverkan och energianvandning
an utgangslaget for respektive atgardsomrade. Inarbetade atgarder
presenteras i avsnitt 9.3.1.

Klimatkrav for kommande skeden

Trafikverket kommer att stilla sarskilda krav pa utslappsminskningar till
skedena bygghandling och till entreprenad. For entreprenader som slutfors
ar 2030 eller senare krivs en utslappsreduktion pa minst 50 procent
jamfort med ar 2015.
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KAPITEL 9. KLIMAT OCH ENERGIEFFEKTIVISERING

9.2 Klimatpaverkan fran delstrackan Langsjon—
Sillekrog

Detta avsnitt beskriver klimatpaverkan och energianvindning fran
byggande, drift och underhall av Ostlanken delstrackan Langsjon—
Sillekrog.

9.2.1 Klimatkalkyl for delstrackan Langsjon—Sillekrog

Den senaste klimatkalkylen berdknades varen 2020 i version 4.0 av
Trafikverkets klimatkalkylmodell.

Enligt kalkylen ar drygt 9o procent av utslappen av vixthusgaser

kopplade till anlaggningsdelarna Byggnadsverk, Markarbeten och
Tunnlar. Byggandet av flera broar langs strackan gor anldggningsdelen
Byggnadsverk till den storsta utsldppsposten. For markarbeten beror
utsldppen pa att omfattande grundldggningsarbeten behovs samt att

stora mangder massor (bade berg- och jordmassor) behover hanteras,
bland annat genom utvinning (sprangning och gravning), krossverk och
transporter (dumper och lastbil). Berg- och jordmassor kommer inom
projektet ateranvindas sa langt det 4r majligt, beroende pa behov och dess
kvalitet. En stor miangd betong, injektering och stal samt schaktning gor att
arbetet med att anldgga tunnlar medfor hoga utslapp.

Ur ett material- och resursperspektiv star betonganvandningen for

28 procent av utslappen, drivmedel for 22 procent (fordelat med tva
tredjedelar for transporter och en tredjedel for arbetsmaskiner) och stél
for 20 procent, se Figur 9.1. El till framst arbetsmaskiner men aven drift
och underh&ll utgér cirka 10 procent av utslippen. Posten Ovrigt stér for
resterande 19 procent och utgors av bland annat bitumen (bindemedel

i asfalt), draneringsror av plast, geotextil, travirke, sprangmedel, kablar
(koppar och plast), aluminium med mera.

Resultaten ar preliminéra och klimatkalkylen uppdateras kontinuerligt da
det ar ett levande dokument.

9.3 Strategiskt arbete for att minska klimat-
paverkan

Projekt Ostldnkens 6vergripande klimatmal ar att arbeta aktivt och
systematiskt for att minska anlaggningens klimatpaverkan i planering,
byggande och drift av jirnvigen. Nar transportinfrastruktur projekteras
finns stora mojligheter att genomfora atgéarder och 16sningar for att
astadkomma stora utslippsminskningar medan det senare i byggskedet
blir allt svérare att hitta och genomfora sddana dtgarder. Det systematiska
arbetet har innefattat workshops och utbildning om anlaggningens
klimatpaverkan samt samverkan mellan teknikomraden genom
optimeringar och diskussioner om utformningen av tekniska 16sningar.

Mojligheterna att minska anlaggningens klimatpaverkan kan ske genom att
till exempel minska mangden material och energi som anvinds, anvinda
fornybar energi, teranvinda material samt genom designval. Atgiarderna
som arbetats med i projekteringen har utgjorts av ovan majliga alternativ
eller en kombination av dessa.

Klimatkalkyl har 16pande anvants for att identifiera stora utslappsposter
och berdkna klimat- och energieffektiviseringsatgirder. Resultatet har
legat till grund for flera av de val som gjorts gillande anlaggningens
utformning. Specifika materialval gors senare, under entreprenadskedet.

9.3.1 Atgarder for minskad klimatpaverkan

Det strategiska arbetet med att minska klimatpéverkan har bestatt i att
hitta, designa, berdkna och implementera atgiarder i jarnviagsplanen. Som
tidigare beskrivits var dven klimatkravet pa projektet att minst tre atgirder
skulle inarbetas i planforslaget. Manga atgirder har diskuterats och utretts
under arbetets gdng. Nagra av dessa har kunnat inarbetas i planforslaget,
tillexempel olika grundlaggningsmetoder. En utredning om integrerade
solceller i teknikhus har ocksa genomforts.

Ett 16pande systematiskt arbete har pagatt nar val mellan bank eller bro
uppstétt. En enkel raknesnurra arbetades fram som hjilpt projektorerna
att snabbt fa svar pa vilket alternativ som har lagst klimatpaverkan, utifran
de forutsattningar som rader péa den specifika platsen. Resultatet fran
berdkningarna har sedan anvénts som beslutsunderlag vid val mellan bank
och bro, samt dess utformning.

Aven vid val av grundliiggningsmetoder och markforstirkningsitgirder
dir jarnvagen gar pa bank har bland annat klimatkalkyl anvints som
beslutsunderlag. Markforstarkningsatgirden vertikaldranering i
kombination med 6verlaster och tryckbankar har jamforts med andra
atgarder till exempel kalkcementpelare i kombination med tryckbankar,
bankpélning och olika lattfyllnadsmaterial. En tryckbank dr en vanlig
grundlaggnings- och stabilitetsatgird som innebér att tunga jord- eller
bergmassor laggs intill jirnvégens slanter. Vertikaldranering i kombination
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Figur 9.1 Férdelning av arliga utsldpp av véxthusgaser per resurs fér Ostlanken delen
Langsjon—Sillekrog.

med 6verlaster och tryckbankar har oftast visat sig ge lagre vaxthusgas-
utslapp dn andra alternativ och planeras darmed att anldggas pa flera
platser langs strackan.

Optimering av anvindandet av massor samt dess transport kommer ha
stor inverkan pé anldggningens klimatpaverkan. Ett aktivt samarbete
har pagatt inom projektet for att minska mangden uppkomna massor
genom att till exempel planera skiarningar, samt dteranvianda massor till
tryckbankar. P4 sé sitt kan mangden 6verblivna massor och behov av
transporter minska medan ateranvindningen av massor okar.

9.3.2 Atgérder f6r kommande skeden

I Tabell 9.1 beskrivs mojliga atgarder for att minska klimatpaverkan
och som foreslés studeras vidare i det fortsatta arbetet med projektet.
Atgirdernas bidrag till utslippsreduktion kan beriknas nir kalkyler
tagits fram med en hogre detaljeringsgrad under senare skeden. En
del foreslagna dtgarder ar endast aktuella for senare skeden. Det géller
framst atgarder som ror materialval. Dessa atgiarder 6verfors genom
dokumentation till nista skede och skapar ett utgéngslédge tillsammans
med redan genomforda dtgarder.

9.4 Kolbindning som ekosystemstjanst

Vixternas fotosyntes omvandlar koldioxid och vatten till socker och syre.
Vixter och annan biomassa i ekosystemen binder pa sa sitt atmosfariskt
kol (koldioxid, CO2) och bidrar till att nivierna av vaxthusgaser i atmos-
faren halls nere. Kolbindningen som skogar, vatmarker och sjoar bidrar
med gor dessa till kolsdnkor som ar av betydelse for att nd mélet om netto-
nollutslapp. Vid byggande av ny infrastruktur pa mark med vegetation och
vatten som istéllet blir hardgjorda forloras ekosystemtjénsten kolbindning
pé platsen.

Langs Ostlankens strackning finns de storsta kolsiankorna i omréden

med koncentrerad och ildre levande och dod biomassa, samt i vatmarker.
Dar Ostlanken anliggs i skog och annan naturmark frigors koldioxid

och mojligheterna till framtida koldioxidbindning pé platsen férsvinner.
Effekten anses dock inte vara stor sett till helheten i landskapet. Dar
Ostlanken forlagts i tunnel sparas stora sammanhéngande skogsomréden
och gronytor med mojligheten att fortsatta binda koldioxid ur atmosfaren.

Tabell 9.1 Atgérder som féreslas fér kommande skeden i syfte att minska planférslagets
klimatpaverkan och energianvéndning. Atgérdernas bidrag till utsldppsminskning &r ej
berdknade i detta skede.

Atgird Kommentar

Anvandning av Multicem Inblandning av Multicem (cementblandning med lagre
klimatpaverkan an konventionell cement) i till exempel
kalkcementpelare har stor potential att minska utslappen fran

cement. Kan sakerstallas genom kravstallning for materialval.

Atgérden har god méjlighet att sdnka utsléppen fran
betongkonstruktioner i till exempel brodelar och stédmurar.

Inblandning av flygaska/
slagg i cement for
betongkonstruktioner

Lattfyllnadsmaterial Val av lattfyllnadsmaterial ger olika utslag pa klimatpaverkan.

Solel Arbete pagar med framtagande av riktlinje for elproduktion i
anknytning till jarnvagsanlaggningen.

Optimering av broar Arbeta med optimering av tvarsnitt for att minska material-

mangder.



10 Maluppfyllelse och samlad
bedomning

I detta kapitel utviarderas planforslaget mot en rad olika samhaélleliga
nationella och regionala mél och regelverk. Méalen redovisas i kapitel 5.

En bedomning gors ocksa av delstrickans uppfyllelse av de tillatlighets-
villkor som meddelats av Regeringen. Slutligen gors en sammanfattning av
miljokonsekvenserna som beskrivs i kapitel 7.

10.1 Transportpolitiska mal och uppfyllelse av
projektets andamal och projektmal

I kapitel 1 beskrivs bakgrunden till Ostldnken, projektets syfte och mal. I
kapitel 5 redovisas mél som projektet har att forhéalla sig till.

Ostlanken bedoms medverka i hog grad till att det 6vergripande transport-
politiska malet uppfylls. Syftet med Ostlanken ar att sdkerstélla goda
transportmojligheter for manniskor med ett 1angsiktigt hallbart firdmedel.
Ostlianken ger forkortade restider mellan Stockholm och Linkoping.
Persontrafik flyttas fran andra delar av jairnvagsnitet s att godstransporter
kan oka pa dessa delar, vilket dven gagnar naringslivet. Utredningar har
genomforts for att vilja den samhallsekonomiskt mest optimala I6sningen.

Ostlanken bedoms i hog grad medverka till uppfyllnad av funktionsmaélet.
Jarnvagen majliggor for nya snabbare tdg och minskar restiderna mellan
Sveriges storsta stader. Mojligheten till arbetspendling forstarks och
arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt som kompetens-
forsorjningen forbattras, bade regionalt och nationellt. Den skapar dven
mer plats pa befintliga stambanor for en 6kad godstrafik. Ostlanken
beddms dven innebira goda forutsédttningar for att 6ka jamstélldheten
eftersom forutsattningarna att resa och arbetspendla forbattras for alla
befolkningsgrupper.

10.1.1 Projektmal
Kulturmiljé/landskap/friluftsliv

Planforslaget bedoms till viss grad ha uppfyllt projektmélet. Anpassningar
av anldggningens utformning med bank, bro, tunnel och skiarning har
gjorts i forhallande till landskapet, dess ldge och geografiska forut-
sittningar. Detta i syfte att minska paverkan och intrang i landskapsbilden
och minska anldggningens barriareffekter. Vid lokalisering av Ostldnkens
sparlinje har stravan varit att forligga den sa nara E4 som mojligt, for att
begrinsa storningar i opaverkade omréden och virna friluftsliv. Omraden
som passeras i tunnel och pa bro minskar barriareffekterna och annan
paverkan. Kulturhistoriska miljoer och fornlamningar har beaktats

och i mojligaste man har kontinuerliga anpassningar av anlaggningen
genomforts. Anpassning till kulturmiljon har varit storst vid lokalisering
av anldggningsdelar, sa som teknikhus, radiotorn och nya vagar. Trots
detta innebar planforslaget negativa konsekvenser for kulturmiljon,
framst pa grund av markintrang och buller. Genom ett atgardsprogram,
Atgirder som stirker och tydliggér kulturmiljon, arbetar Trafikverket inom
projektet for att starka kulturmiljoerna i delstrackans naromrade for att
minska de kvarvarande negativa konsekvenserna. Arbetet sker i samrad
med lansstyrelse, kommun och fastighetsigare.

Naturmiljé/vattenmiljo

Projektmalet for naturmiljo/vattenmiljé bedoms till viss grad uppfyllt.
Ekologiska funktioner och biologisk mangfald samt yt- och grundvatten-
forsorjning har under projektets gang beaktats vid de kontinuerliga
anpassningarna av anlaggningen i plan och profil. Beslutade skydds-
atgiarder som regleras av planen samt tillkommande skyddséatgarder som
genomfors under byggskedet bidrar till maluppfyllelse. Genom den direkta
fysiska paverkan som anldggningen innebar, anlaggningens storlek och
bullerpaverkan kvarstar dock negativa konsekvenser fér naturmiljon.

Halsa

Projektmalet bedoms till viss grad uppfyllt. En kombination av buller-
skyddsskarmar och fastighetsnira bullerskyddsatgiarder kommer att
uppforas for att boendemiljon ska bli god. De fastigheter dar buller-
skyddsatgarder inte bedoms vara samhallsekonomiskt l6nsamma kommer
att erbjudas forvarv. Omradet ar dock fortfarande bullerstort fran vag- och
jarnvag sett ur ett halsoperspektiv. Inget behov av skyddsatgarder for att
minska magnetfilt bedoms nodvandigt. Luftkvaliteten i omradet bedoms
bli god.

Klimatpaverkan/resurshushallning

Projektmalet bedoms i hog grad vara uppfyllt. Arbetet med att minska
anldggningens klimatpaverkan har varit ett kontinuerligt arbete genom
hela projektet. Vid val av utformning av anldggningens olika delar pa
specifika platser har klimatpaverkan varit en av de aspekter som végt tung
i beslut om utforandet. Klimatkravet om att inarbeta minst tre dtgarder

i planforslaget som syftar till att minska anlaggningens klimatpaverkan
och energianviandning har uppfyllts. Ett aktivt samarbete har pagatt

inom projektet for att minska mangden uppkomna massor genom att till
exempel planera skidrningar, samt ateranvinda massor till tryckbankar. P&
s satt kan mangden 6verblivna massor och behov av transporter minska
medan ateranvandningen av massor okar.

Klimatpaverkan under bygg- och driftskede kommer att foljas upp nar
slutlig klimatkalkyl for delstrackan ar framtagen samt vid fardigstéllande
av ovriga delstrackor for Ostldnken.

For de kvarvarande jordbruksytor som bedoms tillrackligt stora for

att bruka rationellt har tillgdngligheten sdkerstillts. Placeringen av
jarnvagen nara E4 har under projektet bedomts ge mindre paverkan pé
produktionsenheter jamfort med att skapa en tillkommande ny barriir
langre fran vagen.

Sakerhet

Projektmalet bedoms i hog grad vara uppfyllt. Utifrén jamforande
sidkerhetsanalyser bedoms jarnvigstrafiken bedrivas med en sidkerhet

som ar minst lika hog som vid dagens jarnvagstrafik. Barns och
funktionsnedsatta personers behov har beaktats vid projekteringen genom
exempelvis utformningen av jarnviagstunnlarna i syfte att underlatta vid
en eventuell utrymning. Ostlanken utformas sé att det forebyggs att tredje
man skadas allvarligt samt s att risk for sjalvmord férhindras. Byggandet
av jarnvagsanliaggningen kommer att genomforas sé att allvarliga olyckor
forhindras och att allvarlig skada pa samhallsfunktioner, infrastruktur,
egendom och naturmiljo inte ska uppkomma.

KAPITEL 10. MALUPPFYLLELSE OCH SAMLAD BEDOMNING

10.1.2 Gron infrastruktur

For klovvilt och medelstora djur bedoms planforslaget ge obetydlig eller
liten konsekvens. Det beror pa att befintlig E4 idag utgor en stor barriar i
landskapet. Det kommer finnas passager for klovvilt i hogre utstrackning
forbi jirnvagen an for E4 idag.

Konsekvensen for ekologiska samband och naturvirden inom det
multifunktionella omrédet vid Tullgarn bedoms som obetydlig pa grund
av att jarnvagen gar i tunnel genom omréadet. Darmed kommer inga
naturvardesobjekt paverkas och det blir inte nagra konsekvenser for
mosaiklandskapet. Inom Tullgarn finns dven vardetrakter for boreal
skog och adellovskog men inga konsekvenser uppstar heller har eftersom
jarnvagen ar placerad i tunnel.

10.1.3 Ekosystemtjanster

Planforslaget medfor fraimst negativa konsekvenser for ekosystemtjanster
for naturmiljé och kulturmiljo. Attraktiva kulturmiljéer som omfattar
historiska odlingslandskap och &r av betydelse for friluftsliv och lokal
identitet forsvinner. Genom att virna aldre vigar, 6ppna diken och
historiska granser mellan olika typer av markanviandning har manga
varden kunnat bibehallas. En del av kulturmiljons upplevelseviarden

och pedagogiska viarden forsvinner dock. Ett exempel pa detta ar torpet
Bjorklund och omgivande tradbekladd betesmark, dir naturvarden ar
knutna till kontinuitet av havd. Varden for biologisk méngfald, liksom for
kulturarv och kunskap bedoms gé forlorade, néar betesmark, dkermark
och skogsmark ticks av tryckbank. Ianspraktagandet av jordbruks- och
skogsmarken bedoms som negativt da mojligheten till ekosystemtjanster
i jordbruks- och skogslandskapet minskar. I 6vrigt ar paverkan pa
ekosystemtjanster liten.
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Planforslaget bedoms daremot fa negativa konsekvenser genom den
fragmentering, buller och visuell paverkan som uppstér i skogspartiet
nordvist om Vagnhérad, 6ver Trosaans dalgdng samt genom Silleskog
och Sérmlandsleden. Dessa omraden hyser stora kulturhistoriska och
rekreativa varden, vilka kommer att reduceras av planforslaget.

De negativa och positiva konsekvenser bedoms berora olika individer och
ge olika paverkan beroende pa var de bor i omréadet och vilken verksamhet
de bedriver. Ingen specifik grupp inom befolkningen bedoms péverkas mer
dn nagon annan.

Risk och sakerhet
Riskerna for nollalternativet bedoms bli pd samma niva som i nulaget.

Risken for att obehoriga tar sig in pa planomradet bedoms vara 1ag pa
grund av att hela banan foreslas att vara stingslad. Ostlinken kommer
inte att trafikeras med godstrafik, och darfor inte heller med farligt gods.
Detta innebar att olycksrisker kopplade till godstrafik och farligt gods inte
uppstar inom anlidggningen.

10.5.3 Mark, vatten och resurshushallning
Grundvatten

Nollalternativet innebar inga skillnader jamfort med nuldget avseende
aspekten grundvatten. Grundvattenférekomsterna uppnar aven i
framtiden god kvalitativ och kvantitativ status.

Fredriksdal och Tunsitter grundvattenforekomster bedoms ha mattligt
respektive hogt varde. Jarnvagsanldggningen bedoms i driftskedet inte
medfora nagon paverkan pa vattenforekomsterna och inga negativa
konsekvenser bedoms darfor uppkomma. Vid passagen av grundvatten-
forekomsten vid Fredriksdal har anldggningen anpassats med bland annat
tat konstruktion for att inte paverka grundvattenforekomsten i driftskedet.
Tunsitter grundvattenférekomst (Trosa kommuns vattentikt) passeras
omvaxlande pa bro, pa bank och i skdrning. Anlaggningen kommer inte
att paverka grundvattennivderna. Passagen 6ver Tunsitter ar kanslig.
Skyddsatgarder under byggskedet ar darfor viktigt for att undvika negativ
paverkan pa grundvattnet. En liten eller méattlig paverkan pa Tunsétter
(hogt varde) ger upphov till mattlig respektive méttlig—stor negativ
konsekvens for grundvattnet.

Paverkan pé grundvattenmagasinet vid Lindeféltet utreds och
konsekvenser kommer att beskrivas i tillstdndsansokan for vatten-
verksamhet. Grundvattenmagasinet vid Trosadns dalgang bedoms inte
paverkas i driftskedet.

Den sammantagna bedomningen ar att planforslaget kan utforas utan att
miljokvalitetsnormen for grundvattenforekomsterna paverkas.

Ett fatal enskilda dricksvattenbrunnar paverkas av planforslaget.

Ytvatten

Den enda ytvattenférekomsten (Trosadn) som berdrs fysiskt av
anldggningen inom delstriackan kommer att korsas pa bro. Det gor att
paverkan pa vattenmiljon kan begransas och negativa konsekvenser

pa kvalitetsfaktorer under ekologisk status undvikas. Hantering av
bergmassor i enlighet med Bilaga 3 innebar att negativa effekter pa
vattenforekomsternas vattenkemi kan undvikas. Savil planforslaget som
tillkommande byggnation kommer att foregés av detaljplanering som
anpassas for att klara miljokvalitetsnormen i vatten. Utifrdn den aspekten
bedoms det dirmed inte uppsta nagon skillnad mellan nollalternativets
och planforslagets paverkan pa miljokvalitetsnormen.

Jord (ras, skred och séattningar)

For de omraden som exploateras i nollalternativet forutsatts erforderliga
atgiarder genomforas avseende risker med avseende pa skred, ras,
sattningar och erosion. Skillnaden mellan nuliget och nollalternativet
bedoms darfor inte ge ndgra konsekvenser. De markfororeningar som
patraffats hittills innebar inga negativa konsekvenser for driftskedet
men behover beaktas och hanteras i siarskild ordning i byggskedet.
Jarnvagsanlaggningen utformas med robusta 16sningar for bland annat
bankar, skdarningar och avvattningslosningar for att inte ras och skred
ska ske. Atgirder vidtas dven for att minimera riskerna for sattningar
och erosion. Ras eller skred kan uppkomma om slédnter belastas med
ytterligare massor eller en schakt sker i naturliga slianter eller i gravda
diken. Vag-, jirnvags- och tryckbanksslanter kommer att utformas sa att
skred och ras inte ska uppkomma.

Risk for 6versvamning

Riskerna vid nollalternativet 4r desamma som i nuldaget men omfattningen
ar begransad samt att 6versvimningskonsekvenserna i nollalternativet
forandras obetydligt jamfort med nuléget.

Jarnvagsanlaggningen kommer att utformas sa att den inte ger upphov
till oacceptabla 6versvimningar for omgivningen vid kraftig nederbord
och hoga floden. Risken for 6kad omfattning av 6versvimningar ar
liten eller obetydlig vid planforslaget jamfort med nuldget och jamfort
nollalternativet.

Hushallning med naturresurser

Nollalternativet bedoms inte innebira nagra storre forandringar avseende
brukandet av jordbruks- och skogsmark eller for jakt. Darmed bedoms
inga konsekvenser uppsta i jamforelse med nuliget.

Planforslaget kommer att innebara mattliga till stora negativa
konsekvenser for jordbruksmarken genom direkt intréng, fragmentering
och ldngvarig negativ paverkan till f6ljd av byggskedet. Eftersom jarnvigen
huvudsakligen planeras att g i narheten av E4 bedoms paverkan pa skogs-
bruket som liten. Paverkan pé jakt bedoms som liten.

10.5.4 Klimat och energihushallning

Arbetet med att minska anldggningens klimatpaverkan har varit ett
kontinuerligt arbete genom hela projektet. Vid val av utformning av
anldggningens olika delar pa specifika platser har klimatpaverkan varit

en av de aspekter som végts in i beslut om utférandet. Storst utslapp av
vaxthusgaser kommer dock inte att ske i driftskedet utan sker i byggskedet
och d& framst fran anvandning av stal och tillverkning av cement for
brokonstruktioner. En aktiv planering for att kunna ateranvinda
uppkomna berg- och jordmassor har utfoérts och nir ateranviandningen
okar minskar behovet av transporter.

10.5.5 Kumulativa effekter

Samforlaggandet av Ostlanken med E4 kommer till vissa delar att forstarka
den fysiska och visuella barriarverkan. Detta ar dock att foredra framfor att
anldgga en ny barriar langre ut i landskapet.

Mellanzoner och restytor utan direkt anvindning riskerar att forslyas
och vixa igen vilket kan leda till forsdmrad landskapsbild och minskade
upplevelsevirden for rekreation, vilket dven paverkar kulturmiljon
negativt pa vissa platser. I forsta hand bor sddana ytor minimeras

vilket ocksa har gjorts i mojligaste man under projekteringen utifran
miljomaissiga och tekniska aspekter. For de grasbevuxna ytor som ar
atkomliga inom jarnvagsomradet kan skotsel uppréatthéllas i driftskedet.
For restytor utanfor jarnvagsomradet/staket finns risk for igenvaxning. I
projekteringsarbetet har stort arbete utforts for att minimera restytorna
och flertalet har kunnat tillgéngliggoras for fortsatt brukande.

Den planerade anlaggningen kommer att ta omrdden med naturvarden

i ansprak och kumulativa effekter fran utbyggnaden tillsammans

med klimatforandringar kommer sannolikt att uppsta, sarskilt i smé
naturviardesobjekt med hog kianslighet och 1ag motstandskraft mot
forandringar. Kumulativa effekter uppstar ocksa da skog med naturviarden
avverkas for anlaggningen i kombination med att vardefulla skogsomraden
avverkas genom skogsbruk. Effekterna blir 6kad fragmentering av
skogslandskapet och forlust av livsmiljoer for skogslevande arter.
Kombinationen av att betes- och jordbruksmark tas i ansprak for
anldggningen och att det redan ar en nedatgdende trend dar havd upphor
pa betesmarker kan ocksa det ge kumulativa effekter. Akermarker utgor
viktiga fodosoksplatser for rastande faglar sdsom svanar, gass och tranor
och betesmarker ar viktiga for havdberoende vixter och pollinerande
insekter som da riskerar forsvinna.

Da godstransporterna totalt sett forvintas 6ka kan den mgjliga Gver-
foringen av godstransporter fran vig till jirnvdg sammantaget innebéra
forbattrad luftkvalitet 1angs E4. I ett langre perspektiv kan jarnvags-
anldggningen bidra till att fler vdljer att resa kollektivt istillet for med
personbil, vilket minskar utslappen pa viagnitet och da framforallt pa E4.

Kumulativa effekter till f6ljd av sammanlagrade ekvivalenta ljudnivéer
fran bade vag- och jarnvagstrafik blir relativt begransade. Forekomsten av
maximala ljudnivier kommer dock att 6ka.



11. Fortsatt arbete

11.1 Fortsatt process for jarnvagsplanen

Nista steg i planlaggningsprocessen for jarnvigen, ar att slutfora
arbetet med jarnvagsplanen. Efter att Lansstyrelsen i Sodermanland
och Stockholm har godkant miljokonsekvensbeskrivningen kommer
jarnvagsplanen att fardigstillas till en granskningshandling som
kungors och halls tillgénglig for fastighetsagare, allmanhet, kommuner,
myndigheter och organisationer etcetera.

Efter remiss och granskning sammanstéller och kommenterar
Trafikverket de synpunkter som har kommit in. Foranleder inkomna
synpunkter att planen behover dndras i viasentlig omfattning fornyas
granskningsprocessen.

Jarnvagsplanen tillsammans med yttranden som redogor och beméter
synpunkter fran remiss och granskning sammanstills sedan till en
faststillelsehandling. Trafikverket begir faststillelseprovning hos en
sarskild instans inom Trafikverket, planprovning. Har kontrolleras att
jarnvagsplanen uppfyller de krav som stalls pé en jarnvagsplan och att
synpunkter och yttranden hanterats och bemoétts pa ett korrekt satt. Nar
planen uppfyller alla krav fattas beslut om faststéllelse, vilket innebar att
jarnvagsplanen antas. Faststillelsebeslutet kan sedan 6verklagas.

Beslutet om att faststilla jarnvagsplanen galler fem ar efter att det vunnit
laga kraft. Nar planen ar faststilld paborjas arbetet med att ta fram
detaljerade handlingar, sa kallade bygghandlingar, innan byggnationen

av jarnviagen kan paborjas. Mark som behdéver tas i ansprak som ligger
utanfor det omrade som beskrivits i jairnviagsplanen kommer att hanteras i
separata kompletterande préovningar.

11.2 Provningar enligt andra lagrum

For att genomfora projekt Ostlinken kravs provningar i enlighet med flera
olika bestimmelser.

11.2.1 Tillstandsansokan vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljobalken

Arbetet for att soka tillstdnd avseende vattenverksamhet fortskrider i

en parallell process. I den processen tas en MKB fram for att beskriva
miljokonsekvenserna av de vattenverksamheter som behévs for att utfora
anldggningen enligt planforslaget. Tillstandsansdkan planeras att skickas
in till mark- och miljodomstolen under 2022.

11.2.2 Tillstand for ingrepp i Natura 2000-omrade enligt 7
kap. miljobalken

En separat tillstandsansokan enligt 7 kapitel 28 a § miljobalken, med
avseende pa tillstand for passage av Natura 2000-omradet, kommer att
upprattas och inlimnas till mark- och miljodomstolen. En samprovning
kommer sedan att ske tillsammans med drendet om tillstand enligt 11 kap.
miljobalken, om den vattenverksamhet som tunnelbyggnationen med mera
genom Natura 2000-omradet Tullgarn sédra bidrar till.

11.2.3 Andring av tillstand for markavvattningsféretag

I det fall utbyggnaden av Ostlianken paverkar markavvattningsforetag viljs
hantering utifran vilken typ av paverkan det ror sig om. I vissa fall, sdsom
vid storre andringar av markavvattningsforetags anlaggningar, genomfors
omprévning. Omprovning gors av mark- och miljodomstolen och den
processen hanteras skilt ifran tillstindsprovning av vattenverksamhet.

11.2.4 Dispens enligt Artskyddsforordning (2007:845)

Ostlanken beror omraden dar skyddade arter enligt Artskyddsférordningen
forekommer. Bedomningar av planforslagets paverkan pé skyddade arter
och behov av skyddsatgirder har utforts och arbetats in i projekteringen
och jarnvagsplan. Resultatet redovisas i PM Artskydd och beskrivs
oversiktligt i kapitel 7.1.3. Samrad med lansstyrelsen har genomforts

under hosten 2020 for att sikerstilla att skyddsatgarder vidtas for berorda
skyddade arter i relevant omfattning.

I det fall delar av atgéarder inom Ostlanken dnd& medfor paverkan som
leder till forbud enligt artskyddsforordningen kommer dispens att sokas.
Eventuell dispens kommer att forenas med villkor om kompensation for de
intrang som Ostlinken medfor.

EU-domstolen har den 4 mars 2021 meddelat dom i de féorenade mélen

C 473/19 och C 474/19, rérande begiran om forhandsavgorande fran
Mark- och miljodomstolen vid Vanersborgs tingsratt. For narvarande
rider en osdkerhet kring bedomningen av artskyddet och det ar oklart om
det urval skyddsviarda faglar som program Ostlanken utrett ar tillrackligt,
eller om bedomning behovs for alla forekommande fagelarter. For att
hantera denna osdkerhet kommer program Ostldnken att gora en Gversyn
av vanligt forekommande fagelarter for att kartligga om det finns risk att
forbud enligt §4 Artskyddsforordningen kan infalla i enlighet med EU-
domen.

11.2.5 Fornlamningar och tillstand enligt kulturmiljolagen

Fornldmningar ar skyddade enligt bestimmelser i kulturmiljolagen. Det ar
forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort, griava ut, tdcka 6ver eller genom
bebyggelse, plantering eller pd annat sétt andra eller skada en fornlamning.

Fornlamningar som riskerar beroras av jirnviagen ska forundersokas for
att faststilla fornlimningarnas omfattning. Om fornlimningarna berors
av anldggningen och behover tas bort, ska dven fornlamningarnas typ och
alder faststillas. En sddan arkeologisk forundersokning kraver tillstand
enligt kulturmiljélagen.

Lansstyrelsen kan lamna tillstand till att fornldmningar tas bort om
samhallsintresset ar storre dn fornlamningens varde. Lansstyrelsen
kan stélla krav p4 dokumentation av fornlamningar genom arkeologisk
undersokning.

11.2.6 Ovriga kulturmiljéintressen

Intrang i kulturmiljointressen innanfor planomradet belyses i MKB
och om atgarder ska vidtas utanfor jarnvigsomrade dokumenteras
detta for inarbetning i kommande bygghandlingsskede i samréd med
tillsynsmyndigheter och markagare.

KAPITEL 11. FORTSATT ARBETE

Ett antal bostadshus som ar aktuella for fastighetsnéra bullerskydds-
atgarder har kulturhistoriska varden. I kommande skeden ska buller-
skyddséatgarder detaljdimensioneras med ljudkrav pa fonster och
eventuella uteluftdon samt placering av lokala skdrmar vid uteplats.
Framtagna atgirder granskas av byggnadsantikvarie for att i mojligaste
maéan anpassas si att kulturhistoriska viarden inte minskar.

Ett fatal byggnader erbjuds forvirv av Trafikverket. Vid forvarv kommer
dessa byggnader formodligen att rivas. Infor rivning ska byggnadshistorisk
klassificering, konsekvensbeskrivning och dokumentation av kultur-
historiska varden goras enligt Trafikverkets handlingsprogram for
kulturmiljo (Trafikverket 2017).Utéver skyddsatgirder finns ett pagdende
arbete kring kulturmiljéstarkande dtgarder i driftskedet. Framtagandet av
atgirder leds av Trafikverket och sker i samrad med lansstyrelse, kommun
och fastighetsiagare och resulterar i ett dtgardsprogram.

11.2.7 Strandskydd och biotopskydd

Behov av dispens fran strandskydd och generella biotopskydd inom
planomradet hanteras i jairnviagsplanens process. Berorda omraden
beskrivs i kapitel 7.1.3 Naturmilj6 och 7.2.1 Rekreation och friluftsliv.
Skulle dispens kravas utanfor planomradet hanteras det i separata
processer.

11.2.8 Samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken

Det forekommer atgarder till f6ljd av Ostlanken som kommer att vara
beldgna utanfor jarnviagsplanens planomrade. Vissa av dessa atgiarder kan
omfattas av samradsplikt enligt 12 kap. 6 § miljobalken, pa grund av att de
vasentligt kan dndra naturmiljon.

Anlaggningsdelar som inte ingar i jairnvagsplanen, och darfor inte
redovisas pa plankartorna, redovisas i Tabell 11.2.1 och konsekvenserna av
dem bedoéms i foreliggande MKB.

I det fall ytterligare atgarder tillkommer som inte ingar i jarnvagsplanen
kommer samrad att kravas for dessa. Det kan till exempel handla om
skydds- och kompensationsatgiarder som planeras utanfor jirnvagsplanens
grans for att minska Ostlankens paverkan pa naturmiljéviarden, exempelvis
for att undvika forbud enligt artskyddsforordningen.

Tabell 11.2.1 Anldggningsdelar som inte ingar i jdrnvégsplanen fér Ostldnken delen Langsjén—
Sillekrog.

Beskrivning Typ Kilometertal
GC-passage sdder om Vagnharad Kommunal ersattningsvag ca 21+400
Vandplan Hillesta Enskild ersattningsvag ca 24+500
Vaganslutningar till fastigheter Enskild ersattningsvag ca 24+500
Hillesta

Ersattningsvag under bro vaster Enskild ersattningsvag ca 26+100
och Osterut

Vandplan Enskild ersattningsvag ca 26+700
Ersattningsvag 6ster om bro Enskild ersattningsvag ca 27+300
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