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Webbversionen av detta yttrande

har maskats enligt GDPR for att
Mottagare skydda privatpersoners uppgifter
mmd.nacka.avdelning4@dom.se och fastighetsbeteckningar

Yttrande i mal M 8651-23, Ostlanken
delomrade Tullgarn och Vagnharad

Trafikverket har forelagts (aktbilaga 76) att lamna skriftligt yttrande 6ver
inkomna yttranden, aktbilaga 17, 20-22, 25-27, 30, 32, 34, 37-39, 41-46, 50,
51, 53-55, 58, 60, 62-71, 73, 74.

Trafikverket ska samtidigt inkomma med uppdatering av yrkanden samt
underlag for villkorsskrivning utifran vad som diskuterades vid den muntliga
forberedelsen. Trafikverket svarar nedan pa foreldggandet. Till yttrandet
bifogas bilaga PM Flédesfordndringar, konsekvenser pa hydrologisk regim
och naturvdrden.

1 Uppdatering av yrkanden

Trafikverket onskar komplettera yrkandena om tillstand till vattenverksamhet
med angivande av de beteckningar (det individuella ID-nummer som tilldelats
alla vattenverksamheter inom projekt Ostlinken) som yrkandet avser. For att
ytterligare fortydliga till vilket vattenomrade eller vilken anlaggningsdel
vattenverksamheterna hanfor sig har yrkandena i avsnitt 1.1 och 1.2 delats
upp i punktsatser. Nar det giller yrkanden om grundvattenbortledning
tillampas inom samtliga ansokningar inom projekt Ostlanken en uppdelning
som tydliggor nar det endast ar fraga om tillfallig grundvattenbortledning i
byggskedet och nir det ar frdga om permanent grundvattenbortledning.

Trafikverket har ocksa gjort en 6versyn av samtliga yrkanden i syfte att vid
behov fortydliga eller korrigera eventuella otydligheter. Eventuella andringar
syns i understruken/overstruken text i upprakningen nedan.

1.1  Arbete i vattenomrade

a) utfora anlaggningar-for ny jirnvag pa bank och bro med tillhérande
vagar, diken och trummor, inklusive tillfilliga arbetsomraden och
atgarder, inom vattenomradena

- Dike Nybygget (Y14-003, Y14-008, Y14-011, Y15-002, Y15-
003, Y15-004, Y15-005 och Y15-008),

- Dike till Norasjon (Y18-001, Y18-002, Y18-003, Y19-001,

Y19-005, Y19-006, Y19-007, Y19-008, Y19-009, Y19-010,
Y19-011, Y19-012, Y19-013, Y19-014, Y19-015 och Y19-016),
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- Dike Vagnhirad (Y20-006), samt

- mindre diken och vatmarksomraden inom stationsomradet
(Y20-004 och Y20-005).

1.2  Bortledning av grundvatten

b) ibyggskedet leda bort grundvatten fran

- schakt for brostod for bro 6ver E4 och Dike till Norasjon vid
Vagnhirad (G19-003),

- schakt for brandvattenmagasin (G15-009) samt

- schakt for betongtunnel och trag i Tullgarnstunnelns norra
respektive sodra mynning (G15-002 och G18-001).

c¢) 1ibygg- och driftskede leda bort grundvatten fran Tullgarnstunneln och
skiarningar i jord och berg (G15-003, G15-004 och G15-005, G20-008
och G20-009).

d) ibyggskedet ta ut grundvatten ur brunnar for processvatten for
tunneldrift, skyddsinfiltration samt till vaitmark (G15-006 och G15-
008 och G19-008).

1.3 Uttag av vatten ur vattenomrade

e) infor och i byggskedet ta ut vatten fran Dike till Norasjon for
processvatten for tunneldrift, skyddsinfiltration samt till vatmark

(Y19-017).

f) ibygg- och driftskedet ta ut vatten fran Langsjon for processvatten for
skyddsinfiltration (Y17-001).

1.4 Infiltration

g) 1ibygg- och driftskede infiltrera vatten for att uppratthalla godtagbara
grundvattennivier och darigenom undvika skada (G18-002).

2 Villkorsreglering

Behovet av villkorsreglering bor enligt Trafikverkets uppfattning i forsta hand
avgoras utifran de risker for manniskors hilsa och miljon som den
verksamhet som ar foremal for tillstdndsprovning innebar. I varje ansékan
inom projekt Ostlanken har Trafikverket darfor foreslagit sarskilda villkor
endast i de fall som det ansetts miljomassigt motiverat. Trafikverket har
vidare pekat pa att det saknas skl att i dessa ansokningar franga huvudregeln
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att det ar paverkan fran vattenverksamheten som ska regleras i tillstandet.
Nar det galler risker for oldgenheter fran den byggande verksamheten i 6vrigt
bor dessa hanteras utanfor maélet, i enlighet med de krav som redan galler.

Trafikverkets installning i denna fraga bottnar inte i nagon ovillighet att folja
de krav som giller eller de dtaganden som gjorts i ansokan, utan Trafikverket
efterstravar endast att provningen ska forhélla sig noga till bestimmelserna i
miljobalken och till vad som uttalats i praxis i frdga om préovningsram och
forutsattningarna for villkorsreglering. Trafikverket har inga problem i sak
med att tillstandet forenas med ytterligare villkor, 4ven i sddana delar som
Trafikverket anser vara obehovliga. For det fall att domstolen anser att
behovet finns 6nskar Trafikverket fa mgjlighet att paverka villkorens
formulering, for att undvika avvikelser jamfort med de krav som galler for
byggprojektet i 6vrigt.

Trafikverket dtog sig vid den muntliga forberedelse som mark- och
miljodomstolen och Trafikverket genomférde den 20 augusti 2024 att ge in
forslag till villkor avseende grundvattenbortledning fran tunnlar i samtliga
tillstandsansokningar inom projekt Ostlanken vid Nacka tingsritt dar sidana
inte redan foreslagits. I detta mal har provotidsvillkor redan foreslagits for
grundvattenbortledningen fran Tullgarnstunneln. Nedan lamnas dock ett
nagot modifierat forslag till provotidsvillkor, som motsvarar den lydelse som
Trafikverket foreslagit i senare mal, bl.a. for Kolmérdstunneln (ans6kan
hanteras vid Vaxjo tingsritt), samt dven i mal M 5020-23 avseende
Gerstabergstunneln inom delomrade Jéarna. I den nya lydelsen kommer
kopplingen till dtgardsprogrammet till tydligare uttryck an i den lydelse som
angavs i ansokan i detta mal, och skyldigheten att folja atgdrdsprogrammet
foljer av ett sarskilt villkor.

I likhet med mal M 5020-23, 5021-23 och 5022-23 fortydligar Trafikverket
aven vilka lagsta avsdnkningsnivaer som giller for grundvattenbortledning i
de schakter och skdrningar som ingéar i ansokan.

Darutover foreslas nagra dndringar i villkor/nya villkor i enlighet med vad
lansstyrelsen har efterfragat.

Vidare motiverar Trafikverket nedan varfor inga villkor foreslas avseende
buller och vibrationer. Nar det géller utslapp av lanshallningsvatten bedomer
Trafikverket att de villkor som foreslagits i ansokan (villkor 4 och 5) torde
utgora tillracklig villkorsreglering.

Sammantaget redovisas i detta avsnitt foljande:

- provotidsvillkor avseende slutliga villkor for grundvattenbortledning
fran Tullgarnstunneln (ingen dndring av tidigare angiven lydelse)
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- En nagot dndrad lydelse av tidigare forslag till provotidsforeskrifter

- Sarskilt villkor om skyldighet att folja ett sarskilt framtaget
atgardsprogram kopplat till tunnelinldckage

- tillagg till villkor 6 om kontrollprogram

- strykning i villkor 2 om groddjursstaket (enligt forslag fran
Lansstyrelsen i Sodermanland)

- Motivering avseende villkorsreglering av buller och vibrationer

- sammanstillning av vilka lagsta avsankningsnivaer som géiller i de
schakter och skidrningar som ingéar i ansokan.

Forslag till provotid, provotidsforeskrift och sérskilt villkor for
grundvattenbortledning frian Tullgarnstunneln

Forslaget nedan baserar sig pa det som Trafikverket foreslagit i sin ans6kan
till mark- och miljodomstolen vid Vaxjo tingsratt avseende Kolmardstunneln.
Det ar en nyare version av Trafikverkets provotidskonstruktion dn den som
givits in till Nacka tingsratt i malet. Detta nagot utokade forslag till
provotidskonstruktion skiljer sig fran det som foreslagits i ansékan framfor
allt genom att Trafikverket i sarskilt villkor alaggs att konkretisera de atgarder
som ska vidtas vid avvikelser kopplade till inldckage av grundvatten genom en
pa forhand upprattad och samradd atgardsplan som ska ges in till
tillsynsmyndigheten tre ménader i forvag.

Atgiirdsplanen kan ses som en precisering av kontrollprogrammet, men har
det specifika syftet att erbjuda en detaljerad reglering av vilka atgiarder som
ska vidtas om det uppmatta inldckaget 6verstiger prognoskurvan eller vid
annan avvikelse eller oonskad handelseutveckling kopplad till inlickage av
grundvatten under drivningen av Tullgarnstunneln. Genom att i ett sarskilt
villkor forbinda verksamhetsutovaren att, dven vid straffansvar, utfora de
atgirder som pa forhand tagits fram och samratts med tillsynsmyndigheten
garanteras pa ett tydligt satt bade for tillsynsmyndigheten och
verksamhetsutévaren att atgarderna vidtas pa det satt som framgar av planen
och inget annat. Det innebar bland annat att den redovisning som enligt
atgiardsplanen ska ske till tillsynsmyndigheten vid avvikelser innehéller en
analys av orsakerna till avvikelsen och en bedomning av konsekvenserna.
Redovisningen kan, om tillsynsmyndigheten eller Trafikverket anser att det
finns ett sddant behov, tillstillas en sdrskild granskningsgrupp av experter
med sarskild erfarenhet inom de teknikomraden som aktualiseras av
tunneldrivningen.
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Atgirdsplanen aktiveras av avvikelse eller oonskad hindelseutveckling
kopplad till inlackage av grundvatten i tunnelanldaggningen. Med en
“avvikelse” menas ett 6verskridande (i oonskad riktning) av ett kontrollvirde.
Ett kontrollvarde kommer att finnas for inlackage i form av en prognoskurva
kopplad till utspriangd tunnellangd per drivningsfront. Kontrollviarden
definieras i 6vrigt i kontrollprogrammet dar kontrollviarden kan finnas i form
av larm-/atgardsnivaer for variabler sdsom till exempel grundvattenniva och
vattenstand eller vattenforing i sjoar och vattendrag.

De effekter i omgivningen som har prognosticerats och sedan beskrivits och
konsekvensbedomts i MKB ar utgdngspunkten for tillstandet for
vattenverksamhet. Det betyder att tillstandet vilar pa att de
miljokonsekvenser som beskrivits i allt visentligt innehalls. Med en "o6nskad
handelseutveckling kopplad till inlickage av grundvatten” menas att en
oonskad/negativ effekt som 6verskrider prognosen i MKB uppstar i
omgivningen och att denna kan misstankas vara orsakad av inldckaget av
grundvatten i tunneln.

Atgirdsplanen forutses bestd av fem Gvergripande steg:

1. Verifiering av méatresultat och utredning av orsak

2. Riskbedomning — Analys av effekter och konsekvenser av avvikelsen

3. Utokade skyddséatgarder eller skadeavhjalpande atgirder, t.ex.
hantering vid paverkan pa brunnar, grundforstarkning.

4. Fornyad analys av risker och atgarder vid otillracklig effekt av steg 3

5. Temporart stoppad framdrift

Villkoret utgar fran att en atgardsplan har upprattats och givits in till
tillsynsmyndigheten i god tid innan tunneldrivningen paborjas. Men den
formulering av villkoret som har foreslagits ska atgardsplanen vara upprattad
och ingiven till tillsynsmyndigheten senast tre manader innan
tunneldrivningen paborjas.

Forslag till provotid och provotidsforeskrift

Trafikverket foreslar foljande reglering, med angivande av att faststallandet av

slutliga villkor for bortledningen skjuts pa en provotid (U1), under vilken tid
provisoriska foreskrifter ska gilla (P1) samt med tillagg av ett sarskilt villkor:

“U1. Under en provotid, rdknad fran den tidpunkt d&
grundvattenbortledningen inleddes for anlaggandet av bergtunneldelen
av Tullgarnstunneln till den tidpunkten d& tunneldrivningen samt
tatningsatgarderna for denna tunnel avslutats, ska Trafikverket

5 (30)



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET 6 (30)

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2023/92087 2024-11-22
Motpartens drendenummer

M 8651-23

kontrollera grundvattenbortledningens effekter pa omgivningen enligt
nedanstaende provisoriska foreskrift (P1).

Senast tva ar efter provotidens utging, nar erfarenheter av de naturliga
arstidsvariationerna for en fardig tunnel erhéllits, ska Trafikverket
sedan till mark- och miljodomstolen inkomma med forslag till slutliga
villkor for det inldckage av grundvatten som ska vara tillatet for
Tullgarnstunneln.

Den provotidsredovisning som inldmnas till domstolen enligt forsta
stycket ska redovisa:

1. detinldckage av grundvatten som kontinuerligt uppmatts under
provotiden,

2. de atgarder for tatning som utforts for att begransa detta inldckage,

3. inlackagets bedomda paverkan pa allmédnna och enskilda intressen
samt

4. de 6vervaganden som Trafikverket gjort i forhallande till punkterna
1—3 vid utformande av sitt forslag till slutliga villkor enligt forsta
stycket.

Under provotiden och till dess annat bestdms ska f6ljande provisoriska
foreskrift galla.”

”P1. Trafikverket ska under provotiden f6lja upp att inldckaget till
Tullgarnstunnelns bergtunneldel och uppkommen omgivningspéaverkan
foljer det som redovisats i miljokonsekvensbeskrivningen. Detta ska
ocksa redovisas till tillsynsmyndigheten enligt 6verenskommet
tidsintervall. Som underlag ska Trafikverket fore byggstart for
respektive tunnel till tillsynsmyndigheten ocksé redovisa en
prognosmodell per drivningsfront 6ver bedémd bergkvalitet, bedomt
tatningsbehov samt en prognoskurva 6ver det succesivt ackumulerade
inldckaget. Denna prognoskurva ska ha som utgéngspunkt det inlackage
som bildat underlag for miljokonsekvensbedémningen:

For Tullgarnstunnelns norra del totalt 375 L/min, mellan langdmatning
km 15+339 och 17+150, inbegripet samtliga tunnelror samt tvartunnlar
och nischer for driftutrymmen med mera.

For Tullgarnstunnelns sodra del totalt 523 L/min, mellan 1angdmétning
km 17+150 och 18+784.

Maitning av inldckaget ska utforas med intervall och metodik som
bestams i det kontrollprogram som tas fram i samarbete med
tillsynsmyndigheten i enlighet med villkor 6.
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I samband med rapportering till tillsynsmyndigheten ska Trafikverket,
utover de kontroller som utfors enligt kontrollprogrammet, redovisa:

e hur det uppmatta inlackaget forhaller sig till prognoskurvan
e bergkvalitet jamfort mot prognosticerad bergkvalitet
e utforda tatningsatgiarder jamfort med bedomt tatningsbehov

Redovisningen ska dven innehélla en redogorelse 6ver hur de i
kontrollprogrammet uppmatta variablerna sdsom grundvattennivéer,
sattningsrorelser med mera forhaller sig till forvantade forhallanden.”

Forslag till villkor

Forslag till sarskilt villkor om atgardsplan (i enlighet med vad Trafikverket
forslagit i ansokan Kolmardstunneln):

”For det fall det uppmatta inldckaget till Tullgarnstunneln 6verstiger
prognoskurvan eller vid annan avvikelse eller oonskad
handelseutveckling kopplad till inldckage av grundvatten i
tunnelanlaggningen ska Trafikverket vidta atgiarder i enlighet med en
atgardsplan som ska uppréttas och ges in till tillsynsmyndigheten tre
manader innan tunneldrivningen inleds.”

Tillagg till villkor 6 — krav pa sirskild uppfoljning av vatmarker:

I enlighet med vad lansstyrelsen har anfort foreslas foljande tillagg till villkor
6 (tillagg i kursiv text):

"Trafikverket ska uppritta ett kontrollprogram som ska ges in till
tillsynsmyndigheten senast tre manader innan de tillstandspliktiga
arbetena inleds. Kontrollprogrammet ska hallas aktuellt och far efter
samrad med tillsynsmyndigheten justeras allteftersom verksamheten

fortskrider. Kontrollprogrammet ska omfatta kontroll av padverkan pa
vatmarker inom Tullgarnstunnelns paverkansomrade.”

Andring i villkor 2 om groddjursstaket

“For att skydda groddjur i dike Nybygget och viltvattnet uppstroms
Sorsjon, ska ny trumma under jarnvagsbank uppstroms Dike Nybygget
(NO4-13871), anldggas i torrhet. I samband med utbyte av befintlig
trumma 6ver Lindeféltet nedstroms jarnvagen, pa stracka 0+280 —
0+610 i dikets laingdmaitning, ska grumlingsbegriansande atgirder
vidtas. Om fordjupning av befintligt dike i langdmatning 0+610 —
0+680 utfors under perioden 1 mars — 30 september ska atgirder vidtas
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for att forhindra att groddjur befinner sig inom arbetsomradet.
Eventuella-Groddjursstaket ska installeras under perioden 1 oktober —
28 februari.”

Villkor om buller och vibrationer

Trafikverket anser fortsatt att villkor om buller och vibrationer inte behovs.
Som angetts i ansokans avsnitt 5.7.4.1 berdknas buller fran arbeten som utgor
vattenverksamhet (grundlaggning av brostod inom vattenomrade) ge
byggbullernivaer upp mot cirka 80 dBA vid en bostad. Tillracklig
bullerreduktion bedoms inte kunna uppnas med fysiska bullerskyddsatgarder
och i enlighet med Trafikverkets atgardstrappa vid bullerstérningar kommer
de boende darfor att erbjudas tillfallig vistelse, &tminstone periodvis (avsnitt
7.3.8 i Bilaga D, Miljokonsekvensbeskrivning for vattenverksamhet).
Atagandet betriffande den bullerutsatta fastigheten ir tydligt och ett generellt
gillande reglering i villkor synes inte pakallad.

Forutom detta vattenverksamhetsrelaterade buller forekommer inom
delomradet endast buller fran den 6vriga byggande verksamheten. Vid schakt
vid Tullgarnstunnelns mynningar, dar ockséa grundvattenbortledning kommer
att utforas, riskerar nagra bostadsfastigheter att fa byggbullernivaer upp mot
cirka 80 dBA. Atgirder kommer att vidtas enligt Trafikverkets &tgirdstrappa
for byggbuller, vilket innebar att om bullerskyddsétgarder inte ar tillrackliga
kommer andra 16sningar att utredas for att skydda de boende. Detta
bullerskyddsarbete bedrivs inom projekt Ostlanken oavsett om det sokts
tillstand till vattenverksamhet pa platsen eller €;j.

Vattenverksamheten inom delomradet ger inte upphov till vibrationer som
riskerar att skada narliggande fastigheter. I ansokan redovisas att vibrationer
kommer att genereras inom den verksamhet som inte ar vattenverksamhet (se
bilaga I) men dessa vibrationer forvintas inte 6verskrida gallande riktvirden
som anges i de standarder for markvibrationer som Trafikverket tillampar
inom all byggande verksamhet. Denna omsténdighet, tillsammans med det
system for kontroll och uppfoljning av markvibrationer som tillimpas inom
Trafikverkets byggande verksamhet innebar att det saknas behov av séarskild
reglering av vibrationer i tillstdndet till vattenverksamhet.

Om mark- och miljodomstolen anser att det behovs villkor om buller och
vibrationer har Trafikverket ingen invindning mot att sddana villkor
formuleras i enlighet med vad som angetts i mal M 4992-23 (Gerstaberg).
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Sammanstillning av lédigsta avsinkningsnivaer i schakter och

skarningar
. _— o1 Lagsta
Anlaggningsdel KM-tal Beskrivning av anliggning/atgérd G
G15-002 15+130-15+339 | Trag och betongtunnel Tullgarns norra paslag +17
G15-009 15+130 Brandvattenmagasin +19
G15-004 15+200 Skarning for vag, bitvis utskiftning +28,5
G15-005 15+900 Skarning for vag (forskarning for arbetstunnel) +28
618-001 184784-194245 Betongtunnel och trag vid sédra paslaget 1
Tullgarnstunneln
Schakt for grundlaggning av brostod for
G19-003 19+370-20+256 Jarnvagsbro over E4, intill trafikplats +7
Vagnharad.

G20-009 20+290-20+590 Skarning, bitvis utskiftning +33
G20-008 20+500 Skarning for vag, soder +35

9 (30)



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2023/92087 2024-11-22
Motpartens drendenummer

M 8651-23

3 Yttrande 6ver inkomna synpunkter pa
ansokan

Trafikverket konstaterar att aktbilagorna 17, 20-21, 25-27, 41-46 och 62-71
inte innehaller ndgon information som foranleder svar fran Trafikverket.

I kursiv stil nedan aterges/sammanfattas fragestallningar i remissyttrandena.

3.1  Aktbilaga 22, Trosa Vagnharads Mark AB

Bolagets fraga ror en uppgift i jarnvdgsplanen om att eventuellt nyttja
vatten fran befintliga kalkbrott for betongproduktion. Bolaget har dven
hdnvisat till sina synpunkter fran det kompletterande samradet om
vattenverksamhet kring grundvattennivaer vid kalkbrottsjoarna, brunnar,
anlagda dammar och vatmark m.m.

Svar: Foreliggande tillstindsansokan omfattar inte eventuellt uttag av vatten
fran befintliga kalkbrott for betongproduktion.

Som Trafikverket tidigare svarat vid det kompletterande samradet ligger
kalkbrotten, befintlig och ny brunn, dammar och vitmark utanfor
paverkansomradet och dessa bedoms saledes inte paverkas.

3.2  Aktbilaga 30, Nora samfallighetsférening

Nora Samfllighetsforening framhdller att foreningens enskilda vdg
kommer att pGuerkas vid och efter byggskedet och yrkar att detta tas med i
ansbékan om tillstand till vattenverksamheten. Vidare framfors att det kan
medfora stora kostnader i byggskedet varfor det dr av storsta vikt att
foreningen far mdojlighet att delta i fragor som rér den enskilda vigen.

Svar: Nora Samfillighets enskilda vig ligger delvis inom paverkansomrade
for grundvattenpéaverkan dar den passerar Noradikets dalgang. Om skador
skulle uppsté orsakade av grundvattensiankning kommer atgirder att vidtas
for att avhjalpa dessa och aterstilla vagens skick.

En dtgird som beror vidgen men som inte utgor vattenverksamhet ar den
tryckledning som planeras forlaggas utmed samfallighetsvagen, frin omradet
for kvavereduktion vid Tullgarnstunnelns norra mynning over till Trosaan.
Vidare kommer i byggskedet den del av samfillighetsvigen som ligger vaster
om E4:an, som ansluter Kumla gard, att paverkas av byggtrafik till
Tullgarnstunnelns arbetstunnel och etableringsytor pa bada sidor om vigen.
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Protokollford syn kommer att goras innan och efter byggskedet,
forstarkningsatgarder vidtas efter behov och eventuella skador atgéardas.
Faststillelsen av jarnviagsplanen omfattar servitut for vigen i driftskedet
gillande service- och raddningsfordon.

3.3  Aktbilaga 32, Statens fastighetsverk

Mojlighet att bedriva jordbruk under byggtiden kommer att inskrdnkas.
Bortledning av grundvatten i samband med tunnelbyggen kan negativt
paverka avkastning bade under anldggandet och ddrefter. Tdckdiken mdste
inventeras och skyddas innan byggnationer paboérjas. Bortledning av
grundvatten kan dven medfora sdttningar pa byggnader och forsamra
brunnars kapacitet. Byggnader och brunnar mdste inventeras och skyddas
innan byggnationer paborjas. Kontrollprogram som omfattar sdvdl
jordbruksmark som byggnader och brunnar madste uppriittas.

Svar: Trafikverket konstaterar att Statens fastighetsverk har framfort samma
synpunkter under samradet for vattenverksamheten samt dven i samband
med granskning av jairnvagsplanen. Trafikverkets tidigare svar aterges nedan,
med vissa uppdateringar och kompletteringar.

Inventering av allminna och enskilda intressen som ar beroende av
grundvatten har gjorts inom ett stort omrade. Efter utredning har de yt- eller
grundvattenberoende objekt och virden som bedoms kunna péaverkas av
projektets vattenverksamheter identifierats. Detta inkluderar byggnader med
grundvattenberoende grundlaggning och brunnar. Bedomda effekter pa de
grundvattenberoende objekten samt projekterade skadeforebyggande
atgirder och foreslagna skyddsatgarder presenteras i bilaga D.2 PM Yt- och
grundvatten.

Kontrollprogram kommer att upprittas i samrad med tillsynsmyndigheten.
Detta kommer att omfatta referensmatningar av sattningar pa byggnader och
grundvattennivaer i ett tidigt skede, och mitning av grundvattennivaer pagar
redan sedan flera ar tillbaka i manga punkter. Kontroll under byggskedet gors
med koppling till identifierade risker och bedémd péverkan.

Trafikverket har utfort en inventering av jordbruksmark inom
paverkansomradet for grundvattenbortledning och ingen jordbruksmark har
identifierats dar en grundvattensiankning bedoms ha effekt pa avkastningen
(se bilaga D Miljokonsekvensbeskrivning, avsnitt 7.3.6., och bilaga D.2 PM Yt-
och grundvatten, avsnitt 4.7 och 5.71.).

11 (30)



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2023/92087 2024-11-22
Motpartens drendenummer

M 8651-23

Paverkan pa skogsbruket maste redovisas, t.ex. om det kommer att ske
ndgon sdnkning av grundvattenytan i skogsomradena.

Svar: Skogsmark inom paverkansomradet har inventerats utifran
grundvattenkanslighet. Omraden med produktionsskog dar effekter pa
boniteten kan uppsta vid en grundvattenpaverkan har bedomts vara
begransade i omfattning och konsekvensen bedoms vara liten (se bilaga D
Miljokonsekvensbeskrivning, avsnitt 7.3.6., och bilaga D.2 PM Yt- och
grundvatten, avsnitt 4.7. och 5.7.2.).

Under byggtiden kommer boendemiljoerna paverkas negativt av bland
annat stomljudsstérningar, buller, luftfororeningar, damning och
vibrationer. Storsta mojliga hdnsyn madste tas till de boende under
byggprocessen. Kontinuerliga kontakter mellan markdgare, boende och
Trafikverket maste upprdtthallas under projektets gang. Kontrollprogram
mdste uppriittas.

Svar: I ansokan, avsnitt 5.7.4, beskrivs byggbuller och vibrationer i
vattenprovningen. Under byggskedet kommer stort arbete utforas for att
minimera storningar for omgivningen. For att minska storningar under
byggperioden arbetar Trafikverket med olika atgiarder enligt en sa kallad
atgirdstrappa. Kontrollprogram kommer att tas fram dar det framgar hur
storningar ska foljas upp och vilka ska genomforas for att minska stérningar,
se kapitel 13 Uppfoljning och kontroll. Krav kommer att stillas pa
entreprenoren. Dartill kommer en kommunikationsplan att tas fram dar det
bland annat framgar hur boende och andra berorda ska informeras.

3.4 -qutbila a 34, I <

Fastighetsdgarna informerar om att fastigheten har grdvda brunnar.
Fastighetsdgarna vill dven att tillgdngen pd vatten av god kvalitet
sakerstdlls och utan kostnad for dem.

Svar: Trafikverket tackar for informationen om de gravda brunnarna pa
fastigheten _ Trafikverket har inte haft tidigare kinnedom om
dessa brunnar och projektet kommer framledes att ta kontakt med
fastighetsagaren for att komplettera brunnsinventeringen.

Fastigheten _1igger pa grinsen till det bedomda
paverkansomrédet och grundvattenavsankningen vid fastigheten bedéms

diarmed bli liten. Om grundvattenbortledningen mot férmodan skulle
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paverka brunnarna kommer Trafikverket att vidta de atgéarder som behovs for
att undvika skada for fastighetsagaren.

Grundvattenpaverkan i omradet kommer att foljas upp i kontrollprogrammet.

3.5  Aktbilaga 37-39, | GGG

Fastigheten || N igger ett fétal meter frén byggnationen av

betongtunnel och trag vid Tullgarnstunneln. Fastigheten har en grdvd
brunn ca 100 meter fran tomtgrdnsen och som varit vilfungerande med bra
kualitet under manga ar. Fastighetsdgaren dr orolig for hur byggnationen
kan komma att paverka livet pa fastigheten. De har tidigare tagit upp
inlosen men har inte fatt bifall och vill att fragan om inlosen tas upp igen.
Fastighetsdgaren vill att tillgangen pa vatten av god kvalitet kontinuerligt
garanteras.

svar: Den grivda brunnen ||| i czer inom paverkansomradet
for trag och betongtunnel (G18-001), Tullgarnstunneln (G15-003) samt uttag

av processvatten (G19-008). Brunnen kommer dock framst att paverkas av
anlaggandet av trag och betongtunnel. Brunnen riskerar att fa en stor
kvantitativ paverkan fran grundvattensiankning. Risken for detta ar storst i
byggskedet men en permanent paverkan kan inte uteslutas. Aven brunnens
vattenkvalitet riskeras att paverkas permanent. Aven med skyddsétgirder
bedoms paverkan bli betydande for brunnens funktion, badde gillande
kvantitet och kvalitet.

Generellt giller att Trafikverket foljer upp paverkan pa brunnar i bygg- och
driftskedet och vid behov vidtar atgiarder for att undvika skada for enskilda. I
detta fall behover Trafikverket inleda en dialog med fastighetsidgaren gallande
brunnen och vattenférsérjningen pa fastigheten. Eventuellt kan en
ersattningsbrunn behova borras pa fastigheten. I byggskedet kommer
Trafikverket att ha beredskap for att sikerstilla vattenforsorjningen fér-
I : kort sikt om Trafikverkets arbeten skulle medfora att brunnens
kapacitet inte ar tillracklig.

Nar det géller inlosen ar detta endast mojligt om en fastighet paverkas av
omfattande permanenta markansprak som inte endast ska nyttjas tillfalligt for
jarnviagsandamal. Vidare ar frivilligt forvarv endast mojligt om en fastighet ar
berord av buller och vibrationer i driftskedet som 6verstiger riktvarden. For
B - <t inte aktuellt med varken inlésen eller frivilligt forviry.
Fragor om inldsen och forvarv provas inte inom ramen for provning av
tillstand till vattenverksamhet.
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Fastighetsdgaren har under tidigare samradsskeden inkommit med
synpunkter som nu dven bilagts det inkomna yttrandet gdllande
vattenverksamheten. De tidigare synpunkter som pd ndgot vis beror
vattenverksamheten och som inte tagits upp 1 yttrandet for
vattenverksamheten dar bl.a. att fastighetsdgaren tar upp att den kan finnas
en risk att byggnaderna pa fastigheten kan fa skador och sdttningar i
samband med de sprdngarbeten och transporter som kommer utforas i
samband med byggnationen. Fastighetsdgaren undrar hur Trafikverket
kommer att bevaka att skador pa byggnader inte sker, minimera risken for
att sddana skador uppstdar och hur eventuella skador ersdtts under och efter
byggtiden.

Svar: Vissa byggnader och anlidggningar kan vara kénsliga for
grundvattenpaverkan och siattningar kan uppsta. I omradet fiir_
.kommer en grundvattensiankning att ske men byggnaderna pa fastigheten
ligger pa mordan, vilket inte riknas som en siattningskanslig jordart. Det
bedoms darfor inte uppsta nigra sattningar pa byggnaderna pé fastigheten till
foljd av vattenverksamheten.

Skador pa byggnader kan ocksa uppkomma till f6ljd av markvibrationer vid
sprangningsarbeten och markarbeten som pélning, spontning, schaktning
samt packningsarbeten. I detta delomréade forekommer ingen
vattenverksamhet som ger upphov till markvibrationer, men fastigheten-
I - identifierats som en fastighet som kan paverkas av luftstotsvag
fran sprangning och/eller markvibrationer fran vibrationsalstrande
byggverksamhet, se bilaga I Karta buller och vibrationer i byggskedet.

For den aktuella fastigheten har det utforts en riskanalys for vibrationer som
innebar en inventering och berakning av mojliga vibrationer som kan uppsta
och ett riktvarde har &satts bostadsbyggnaden. Med ledning av denna
riskanalys kan sprangningsarbetet anpassas sé att ingen paverkan pa
byggnaders konstruktion uppkommer. I utredningen har det ocksa beridknats
markvibrationer fran palning, spontning schaktning och packningsarbeten
enligt Svensk Standard 02 52 11.

Bade med avseende pa luftstotvag och markvibrationer kommer Trafikverket
att folja svensk standard SS 460 48 66:2011, SS 2 52 11, SS 2 52 10 samt SS
460 48 60:2022 och inte 6verskrida de riktvarden som finns i dessa.

Fore och efter vibrationsalstrande arbeten kommer byggnader att besiktigas
enligt Svensk Standard 460 48 60 och tithetsprovning samt besiktning av
eldstader och skorstenar enligt SS 460 48 66 kommer att utforas. Trafikverket
kommer aven att ta fram ett kontrollprogram for vibrationer och
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kontinuerliga vibrationsmitningar kommer att utféras. Om skador trots allt
uppstar som kan harledas till Trafikverkets arbete atgardar Trafikverket
dessa, alternativt ersitter skadorna i 6verenskommelse med fastighetsigaren.

Fastighetsdgaren undrar hur buller kommer att paverka fastigheten och
forutsdtter att bullermdtningar gors innan byggnationen och 1 driftskede.

Svar: I niaromrédet vid fastigheten |||l kommer ett antal olika
bullergenererande arbeten sa som bergborrning, schaktning, spontning, och
palning att forekomma. Trag och betongtunnel byggs vilket innebér en ca 400
meter lang jord- och bergschakt med tillhérande spont. De bullrande
arbetsmomenten kommer dock att variera 6ver tid dar bullrande aktiviteter
foljs av tystare perioder.

Fastigheten ||| ]l har identifierats som en av de fastigheter som
kommer att paverkas av luftburet buller fran arbeten som utfors i samband
med grundvattenbortledning i byggskedet, se bilaga I Karta buller och
vibrationer i byggskedet. Under byggtiden kommer fastigheten antagligen
ocksa att paverkas av luftburet buller fran annan typ av verksamhet. Oavsett
om bullrets killa ar kopplat till vattenverksamhet eller annan verksamhet
kommer det att hanteras pa samma sitt. Byggbullret ska folja riktvardena fran
Naturvardsverkets allmdnna rad om buller fran byggarbetsplatser, NFS
2004:15.

Stomljud kan bland annat uppsta i byggnader som ligger i narheten av
tunnlar. I jirnvagsplaneprocessen har denna fastighet identifierats som en
fastighet som kommer att berdras av stomljud och stomljudsdampande
atgiarder planeras pa platsen for att sdkerstilla att riktvirden f6r stomljud
uppnas for fastigheten.

Berdkningar av bullernivéer baseras pa en preliminar produktionsplanering.
Fore byggstart ska entreprendren gora en miljoplan som ska omfatta en
byggbullerutredning utifran entreprenorens egen produktionsplanering med
aktuella arbetsmetoder och maskinpark for att visa hur riktvarden for
byggbuller ska klaras. Entreprenoren ar dven ansvarig for framtagande och
uppforande av eventuella bullerskyddsatgarder. Bedoms riktvarden for buller
under byggtiden 6verskridas vid fastigheten kommer bullerddmpande
atgarder att planeras.

For att minska bullret under byggperioden arbetar Trafikverket med en
atgiardstrappa, se bilaga D.3 Utdrag ur Miljokonsekvensbeskrivning
Ostlanken Jarnvagsplan delen Langsjon-Sillekrog Figur 7.5.1.2. Om det inte ar
tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt att klara riktviardena genom
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bullerskyddsatgirder, arbetsmetoder och planering av arbetet utreder
Trafikverket andra atgarder for att skydda de boende.

Trafikverket har generella miljokrav pa entreprenorer att kontinuerligt folja
upp aktuella bullernivaer och Trafikverket kommer att ta fram ett
kontrollprogram for buller, stomljud och vibrationer i god tid innan nagra
byggarbeten péborjas. Om det uppstar buller som riskerar att utgora
oldgenhet for manniskors hilsa eller miljon hanteras detta inom ramen for
egenkontroll och den ordinarie tillsyn som géller for byggprojektet.

3.6  Aktbilaga 51, Trosaans amatorfiskeklubb

Trosadns amatorfiskeklubb understryker vikten av att planen for rening av
vattnet fran tunnelbygget foljs och att noggranna kontroller av innehdllet
gors lopande samt att anvdnda sig av grumlingskydd vid
anldggningsarbetet i an.

Svar: Trafikverket kommer att l6pande kontrollera entreprendren samt
genomfora recipientkontroll inom ramen for egenkontrollprogram. Krav stills
pa att entreprenoren ska kontrollera och rena lanshallningsvatten innan det
far slappas ut till recipient samt utfora 6vriga skyddsétgarder sdsom de
beskrivs i tillstindsansokans avsnitt 8.3.3, vilket bland annat omfattar
grumlingsskydd.

3.7  Aktbilaga 53-55, Miljonamnden Sodertalje
kommun

Miljondmnden efterfragar fortydliganden kring pdverkan pd Kyrksjon och
Lillsjon bade i bygg- och driftfas med avseende pa kvdvebelastning samt hur
processvattnet fran Kyrksjon kommer att hanteras.

Svar: Trafikverket har valt att inte leda nagot kviavehaltigt
lanshallningsvatten (processvatten och inliackage) till Kyrksjon pa grund av
sjons ekologiska status. Istdllet kommer det ledas till Trosaén efter rening vid
Tullgarnstunnels sédra mynning, se avsnitt 5.7.5.2 i ansokan. Processvatten
som tas ut ur Kyrksjon kommer inte aterforas till sjon utan avledas till
Trosaan. I bilaga 1, PM Flodesforandringar, konsekvenser pa hydrologisk
regim och naturvarden, fortydligas hur vattenhanteringen kommer ske i olika
delar av byggskedet och i driftsfasen.

Drianvatten (néringsfattigt inlickande grundvatten) fran Tullgarnstunneln i
driftskedet kommer samlas upp i tunnelns lagpunkt och ledas till Dike till
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Norasjon, se ansokan avsnitt 5.7.5.3. Dranvatten fran Edebytunnlarna
kommer i driftskedet ledas till Kyrksjon (ingar i ansokan for delomrade Holo
Sodra).

Vatmarker kring Lillsjon. Sodertdlje kommun finner det otydligt vilka
vatmarker som Trafikverket syftar pa och efterfragar kartmaterial.

Svar: Alternativet att leda kvéaverikt vatten fran Edebytunnlarna och norra
delen av Tullgarnstunneln till Kyrksjons avrinningsomrade ar inte langre
aktuellt, se ovan. Darmed kommer det inte heller ske nagon avledning av
kvavehaltigt lansvatten till Lillsjon och omgivande vatmarker.

Trafikverket kan dock fortydliga att de vatmarker som asyftas i Bilaga D.3.3,
PM Miljokvalitetsnormer for vatten, dar olika alternativ for hantering av
kviaverikt ldnshéallningsvatten beskrivs, dr de vatmarker som finns i Lillsjons
strandzon. Dessa gér att se i bilaga D.2.2 Yt- och grundvattenberoende objekt
Naturvarden inklusive vatmarker.

Miljonamnden efterfragar underlag kring vilka bekdmpningsmedel som
kommer anvdndas under driftfasen.

Svar: Fragan ar inte kopplad till prévningen av tillstand till vattenverksamhet
men enligt Trafikverkets regelverk TDOK 2010:310 "Kemiska produkter -
granskningskriterier och krav for Trafikverket”, 4r anvindningen av kemiska
bekdmpningsmedel generellt forbjuden i Trafikverkets verksamhet. Ett tillatet
anvandningsomrade ar dock inom sarskilt underhéllsprogram for jairnvig
samt for bekampning av vegetation vid jarnvag och for bekdmpning av
fraimmande invasiva arter. I TDOK 2013:0621 faststills Trafikverkets
arbetsmetodik vid identifiering av restriktionsytor for kemisk
vegetationsbekdmpning i kidnsliga omraden pa jarnvagsfastigheten.

Det saknas tydlig information om vilken kvdvebelastning det kommer att bli
pa kustomradet. Vilka utsldppshalter och mdngder av kvdave forvdantas? I
kravspecifikationen anges det att utsldapp av kvdve ska minimeras. Nagra
dtgdrder utover att exempelvis befintliga retentionsdiken redovisas framgar
inte. Miljonamnden saknar konkreta atgdrdsforslag.

Svar: D.3.3 PM miljokvalitetsnormer for vatten kapitel 3.4.6 avhandlar
kvaverikt vatten som uppstar i byggskede. I foljande kapitel redogors for
kustvattenforekomsternas status och effekterna av Ostlanken: Kapitel 4
Nislandsfjarden och kapitel 6 Stavbofjarden, kapitel 14 Galofjairden samt
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kapitel 17 Trosafjarden. I bilaga D.5 Hantering av ldnshallningsvatten fran
Tullgarnstunneln beskrivs metoder for kvaverening.

Norasjon dr idag inte en vattenforekomst men sjon dr ett forslag till
kommande vattenforekomst. Utloppet fran sjon utgors av
vattenforekomsten Norasjobdcken. Trafikverket namner att diken och
Norasjobdcken periodsvis gar torra. En sinkning av vattennivan i Norasjon
kan komma att paverka dike och Norasjobdcken ytterligare. Konsekvenser
pa vdxt- och djurliv vid sdnkning av vattennivdan behover utredas ytterligare
1 dike och Norasjobdcken. Miljondmden anser inte att det dar lampligt med
sdnkning av vattenivan i Norasjon.

Svar: Se Trafikverkets svar till Lansstyrelsen ovan (aktbilaga 74) samt bilaga,
PM Flodesforandringar, konsekvenser pa hydrologisk regim och naturvirden.

Telge Ndt och Syvab (Himmerfjdrdsverket) har krav pa kvaliteten pa
lanshallningsvatten som avses avledas till spillvattenledningsnditet for att
tas emot och renas i reningsverket.

Svar: Pa denna delstracka ar huvudalternativet att kvavehaltigt
lanshéllningsvatten ska avledas till Trosaén efter rening vid Tullgarnstunnels
sodra mynning. Trosa kommun har planer att anldgga ledningar och pumpa
avloppsvatten till reningsverk i Sodertilje, se avsnitt 5.7.5.2. Om denna
ledning finns pa plats innan Tullgarnstunneln borjar anlaggas kan det vara ett
mojligt alternativ att ansluta till den ledningen. Trafikverket har dven en
pagdende dialog med Telge Nit angdende mojligheterna att 6verfora
kvavehaltigt lanshallningsvatten via separata servisledningar for rening i
Himmerfjardsverket. Skulle det bli aktuellt med avledning av
lanshallningsvatten till spillvattenledningsnatet kommer forutsattningar for
det regleras i avtal med Telge Nit och Syvab.

Telge Ndt saknar en ndarmare beskrivning av funktionen hos den alternativa
losningen med rening av kvdve och andra fororeningar genom
markinfiltration och vatmark under de forutsdttningar som kommer att
rada i projektet.

Svar: I ansokans bilaga D.5 Hantering av lanshallningsvatten fran
Tullgarnstunneln beskrivs metoder for kvaverening.
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3.8  Aktbilaga 58, Lansstyrelsen i S6dermanlands
|&n

1.3 Uttag av vatten ur vattenomrdade. Trafikverket behover fora ett
resonemang om verksamhetens paverkan pa kvalitetsfaktorn Hydrologisk
regim och visa att verksamheten inte leder till ett dventyrande eller otillaten
forsamring i Langsjon och nerstroms liggande vattenforekomster.

Svar: Trafikverket bifogar PM Flodesforandringar, konsekvenser pa
hydrologisk regim och naturvarden, med kompletterande redogorelser for
paverkan péa hydrologi i berorda sjoar och vattendrag.

1.8 Ovrigt. Arbetstiden bor riknas frdn det att tillstindet vunnit laga kraft.
Tiden for anmdlan av ansprdk pa ersdttning till foljd av oforutsedd skada
bor sdttas till tio ar fran arbetstidens utgdng.

Svar: Fragan om fran vilken tidpunkt arbetstiden ska l6pa lamnas &t
domstolen att avgora. Trafikverket vidhaller att det ar tillrackligt med hansyn
till vattenverksamhetens forvantade paverkan pa omgivningen att tiden for
oforutsedd skada anges till fem ar.

10.1 Allmant villkor. Linsstyrelsen anser att den sista bisatsen; savitt avser
Jrdgor som dr av betydelse for att begrdnsa pdverkan pd mdanniskors hdlsa
eller miljon bor strykas.

Svar: Det foreslagna tillagget "savitt avser fragor som ar av betydelse for att
begrinsa paverkan pa manniskors hélsa eller miljon” ar endast avsett som en
precisering av den vanligt forekommande lydelsen av det allmanna villkoret
och forandrar inte inneborden av det allménna villkoret. En teknisk 16sning
som skulle innebira en storre paverkan pa manniskors hilsa eller miljon ryms
inte inom den foreslagna lydelsen. Daremot ger lydelsen utrymme for andra
tekniska l16sningar med samma eller mindre miljopaverkan dn de 16sningar
som beskrivits i den tekniska beskrivningen. Eftersom det enbart ar fraga om
ett fortydligande av vad som redan géller vid tillimpning av det allménna
villkoret har Trafikverket inga invindningar mot att det allménna villkoret
formuleras utan det foreslagna tillagget.

Villkor 2: Lansstyrelsen anser att groddjursstaket ska installeras under de
forutsdttningar som anges i villkoret och anser darfor att eventuella bor
utgq ur villkorets sista mening.

Svar: Trafikverket accepterar Lansstyrelsens forslag att ordet "eventuellt” ska
strykas i sista meningen (se avsnitt 2 Villkorsreglering).
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Villkor 4: Trafikverket avser leda kvdverikt ldnshallningsvatten via dike till
Trosadan fran Tullgarnstunneln i byggskede. Trafikverket bedomer ddrmed
att tillskottet av kvdve inte forsamrar status for nitrat och ammoniak utan
man haller sig inom grdansvdrden som framgar av forskriften HVMFES
2019:25. Ldansstyrelsen haller med om att detta dr en korrekt bedomning sa
ldnge som man mdter halter/mdngder kontinuerligt och foljer de
grdansvdrde som finns i HVMFS 2019:25.

Svar: Trafikverket noterar att Lansstyrelsen instimmer med bedomning
avseende forutsittningarna att leda kvaverikt linshallningsvatten till Trosaan.

Villkor 5: Ldnsstyrelsen ser inte ndgon betydande risk for paverkan av
Natura 2000-omradet utpekade vdirden for utsldpp av vatten i Norasjon om
man mdter halter/mdngder kontinuerligt och foljer de grdnsvdrde som finns
1 HVMES 2019:25.

Svar: Trafikverket noterar Lansstyrelsens slutsats avseende paverkan pa
Natura 2000-omréadets utpekade virden. Inom kontrollprogram kan
matningar utforas i Norasjon av t.ex. nitrat och ammonium, som da aven
kommer att utgora en grund for majligheterna att tillimpa villkor 5.

10.3 Prévotidsforfarande. Linsstyrelsen anser att redovisningen bor
innehdlla en redogorelse over hur de i kontrollprogrammet uppmdtta
grundvattennivderna paverkar grundvattenberoende naturvdrden.
Paverkan kan exempelvis utredas genom att fordndringar i
vegetationssammansdttningen.

Svar: Kontrollprogrammet kommer att innefatta ett antal vitmarker inom
tunnelns paverkansomréde och 6vervakningen kan komma att omfatta t.ex.
vattennivaer eller vegetationsforandringar, se svar pa yttrande fran
lansstyrelsen i Stockholms lan (aktbil. 74) nedan. Detta kan tydliggoras
genom ett tillagg till foreslaget villkor om kontrollprogram (villkor 6 i ansokan
- se forslag i avsnitt 2 Villkorsreglering). Trafikverkets dterkommande
redovisning till tillsynsmyndigheten under byggskedet i enlighet med
foreslaget provotidsforfarande (10.3 P1) kommer att innehalla en redogorelse
over hur resultatet av kontrollerna, t.ex. avseende grundvattenberoende
naturvirden, forhéaller sig till forvintade forhallanden. Den foreslagna
provotidsredovisningen (10.3 U1) kommer ocksa att innehalla en redovisning
av inlackagets bedomda paverkan pa allmidnna intressen, sisom
grundvattenberoende naturvirden.
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Ovrigt: Det finns en podng i att inte detaljstyra de tekniska losningarna,
men det gor ocksa att kontrollprogrammen blir det verktyg som finns for
att visa att MKN for vatten inte riskeras. Det dr viktigt att Trafikverket for
en kontinuerlig dialog med tillsynsmyndigheten under arbetets gdng.

Svar: Trafikverket instammer i vikten av en kontinuerlig dialog med
tillsynsmyndigheterna och att kontrollprogrammet kommer vara ett viktigt
verktyg.

3.9  Aktbilaga 60, Trosa kommun

Trafikverket presenterar vdl genomtdnkta skyddsatgdrder for naturmiljo,
artskydd och Natura 2000. Flera av skyddsatgdrderna kommer dven igen
som forslag till sarskilda villkor. Det dr positivt att Trafikverket lyfter in
villkor som mojliggor for tillsynsmyndigheten att tillata avledning av
lanshallningsvattnen till dike till Norasjon istdllet for Trosaan ndér
ammoniakvdrdena sjunkit och det dar forenligt med MKN.

Avslutningsvis vill vi uppmdrksamma er pa att det dar fel kommun och ldan i
rubriken pa bilaga B.

Svar: Trafikverket tackar for informationen och konstaterar att felet endast
avser rubriken och att innehallet i bilagan i 6vrigt ar korrekt.

3.10 Aktbilaga 73, Statens Geotekniska Institut
(SGI)

SGI noterar att Trafikverket yrkar om tillstdnd att leda bort allt inldckande
grundvatten i bygg- och driftskede fran bergtunnlar och skdrningar i jord
och berg. Kontrollprogrammets utformning blir viktig for att kunna utfora
de skyddsdatgdrder och forsiktighetsmatt som behovs for att forhindra,
upptdcka och atgdrda negativa effekter for omgivningen.
Ansdkningshandlingarna innehaller en mycket kortfattad beskrivning av

kontrollprogrammet och vi forutsdtter att det kontrollprogram som kommer

tas fram tar erforderlig hdnsyn till risker forknippade med markmiljo och
geoteknisk omgivningspduerkan.

SGI dr positiv till att ett kontrollprogram kommer att tas fram for
overvakning av grundvattennivder och riskobjekt. I kontrollprogrammet
kommer “larmvdrden” och “atgdrdsnivder” att tas fram vilka baseras pa
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grundvattennivamdtningar som utforts innan entreprenadstart vilket dr
bra.

Svar: Trafikverket haller med SGI om att kontrollprogrammet och dess
utformning ar viktiga. Inte minst ar det en betydelsefull del av det
provotidsforfarande som Trafikverket foreslar avseende
grundvattenbortledningen i Tullgarnstunneln och dess effekter i
omgivningen. Trafikverket foreslar nu dven att en sarskild atgardsplan
kopplad till kontrollprogrammet for tunneln ska ges in och foljas.

I underlaget Bilaga C Teknisk beskrivning redovisas i figur 24 en strategi for
dtgdrder for att begrdnsa grundvattenbortledning och
grundvattenpdverkan. SGI ser positivt pa strategins principer men vill lyfta
fragan om det behévs ett fortydligande angdende grdansvdrden och riktlinjer
for ndr respektive dtgdrd ska vidtas.

Svar: Som SGI sjilva konstaterar ovan kommer kontrollprogrammet for
grundvatten att innehélla forutbestimda larm- och atgardsnivaer for nar
atgarder ska vidtas (kontrollvarden). Vilka atgiarder som ska vidtas vid
overskridande av kontrollvarden kopplade till grundvattenbortledningen i
tunneln kommer att beskrivas i den sirskilda atgardsplan som ska ges in till
tillsynsmyndigheten fore byggstart.

Grundvattenmdtningar saknas pd flera platser enligt Bilaga C Teknisk
beskrivning med underbilagor ddr det planeras grundvattensdnkningar. Pa
vissa av de platserna ndmns dven risken for artesiskt tryck. SGI anser att
det dr nédvdndigt med en hydrogeologisk utredning for att klarligga
forutsdttningarna for bland annat omgivningspduerkan.

SGI anser att Trafikverket bor utreda riskerna for artesiskt tryck och
bottenupptryckning infor miljédomstolens tillstand, angdende
vattenverksamhet, da det direkt pdverkar pGverkansomrdadet och behov av
avhjdilpande atgarder.

Svar: Riskerna for artesiska tryck och bottenupptryckning har utretts inom
den redan utforda systemhandlingsprojekteringen. Dar det har bedomts
foreligga risk for artesiska tryck har det beaktats vid bedomningen av
omgivningspaverkan. Dessa fragor kommer ocksa att utredas djupare och
hanteras inom detaljprojekteringen av anlaggningen innan byggstart.
Markarbetena kommer att planeras sa att bottenupptryckning, och darmed
paverkan pa grundvattenforhallandena, forhindras.
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SGI noterar att nya trummor ska anldggas i sdattningskdnslig mark under
Jjarnvdg vid anlaggningsdel Y15-003. SGI kan dock inte se att effekterna pa
trummor, pa grund av grundvattensdnkningen, har redovisats samt risk for
banvallen har kontrollerats. SGI anser att det vore bra med ett
fortydligande angdende sdttningar i trummor.

Svar: Trafikverket har identifierat att de nya trummorna under planerad
jarnvag och servicevag ska forlaggas i sattningskanslig mark. Grund-
laggningen av vag- och jarnvagsbank inklusive de aktuella trummorna
kommer att projekteras inom den kommande detaljprojekteringen, och
kommande tillfalliga och permanenta grundvattensankningar kommer da att
beaktas.

3.11 Aktbilaga 74, Lansstyrelsen i Stockholms lan

Yrkande 1.1 a — Trafikverket bor fortydliga yrkandet sa att det framgar
vilka mindre diken och vatmarksomraden som avses.

Svar: Trafikverket formodar att tilligget av verksamheternas ID-nummer i
yrkandet torde vara ett tillrackligt fortydligande.

Yrkande 1.2 d — Lansstyrelsen anser att Trafikverket bor ange dtminstone
ett medelvdrde samt ett maximalt flode for hur mycket grundvatten som
kommer att tas ut.

Svar: Det storsta uttagsbehovet per vattenverksamhet anges i avsnitt 8.5.3 i
ansokan. Dessa viarden ska ses som genomsnitt 6ver tid, under de tidsperioder
som respektive uttag pagar. Trafikverket anser att yrkande 1.2 d har en
lamplig lydelse utifran att storleken pa uttagen som ovan sagts anges i
ansokan, och att Trafikverket redan ar bundet till att begransa uttaget i
enlighet med detta genom det allménna villkoret. Trafikverket anser inte att
det finns anledning att ange ett maximalt momentant flode da det ar uttaget
over tid som har betydelse for omgivningspaverkan.

Yrkande 1.3 e — Linsstyrelsen anser att Trafikverket bor ange atminstone ett
medelvdrde samt ett maximalt flode for hur mycket vatten som kommer att
tas ut.

Svar: I ansokan, avsnitt 8.5.1, anges att uttagsbehovet ar som mest ca 6 1/s,
vilket ska ses som ett genomsnitt 6ver tid. Vad galler maximalt momentant
uttag anser Trafikverket inte att det finns anledning att reglera detta da det ar

23 (30)



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2023/92087 2024-11-22
Motpartens drendenummer

M 8651-23

storleken av det kvarvarande flodet i vattendraget som ar av betydelse for
miljopaverkan.

Trafikverkets uppfattning ar att yrkande 1.3 e har en lamplig lydelse utifran
att storleken pa uttaget som ovan sagt anges i ansokan som ett medelvirde,
och att Trafikverket redan ar bundet till att begrinsa uttaget i enlighet med
detta genom det allmanna villkoret.

Yrkande 1.3 f — Ldnsstyrelsen anser att Trafikverket bor ange dtminstone ett
medelvdrde samt ett maximalt flode for hur mycket vatten som kommer att
tas ut fran Langsjon.

Svar: I ansokan, avsnitt 8.5.1, och i bilaga C Teknisk beskrivning (s. 67) anges
att uttagsbehovet ar upp till ca 5 1/s, vilket ska ses som ett medelvarde 6ver
tid.

Trafikverkets uppfattning ar att yrkande 1.3 f har en lampligt lydelse utifran
att storleken pa uttaget som ovan sagts anges i ansokan och i bilaga C. Teknisk
beskrivning, och att Trafikverket redan ar bundet till att begransa uttaget i
enlighet med detta genom det allménna villkoret. Ett maximalt momentant
flode finns inte anledning att ange da det inte har nagon betydelse for
effekterna pa sjon da sjon utgor ett stort vattenmagasin.

Trafikverkets tackar for lansstyrelsens papekande att ett ord synes ha fallit
bort ur yrkandet. Avsedd anvandning av vattnet dr endast for
skyddsinfiltration och yrkandet ska lyda: ”i bygg- och driftskedet ta ut vatten
fran Langsjon for processvatten for skyddsinfiltration.”

Arbetstid

Svar: Fragan om fran vilken tidpunkt arbetstiden ska riknas overlamnas at
domstolen att avgora.

Villkor 1

Svar: Det foreslagna tillagget “savitt avser fragor som ar av betydelse for att
begrinsa paverkan pa manniskors hilsa eller miljon” ar endast avsett som ett
fortydligande och forandrar inte inneborden av det allmanna villkoret. En
teknisk l6sning som skulle innebira en storre paverkan pa manniskors hilsa
eller miljon ryms inte inom den foreslagna lydelsen. Daremot ger lydelsen
utrymme for andra tekniska l16sningar med samma eller mindre
miljopaverkan dn de 16sningar som beskrivits i den tekniska beskrivningen.
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Eftersom det enbart ar fraga om ett fortydligande av vad som redan géller vid
tillampning av det allmanna villkoret har Trafikverket inga invindningar mot
att det allménna villkoret formuleras utan det foreslagna tillagget.

Nar det giller den lista som lansstyrelsen efterfragar ar Trafikverkets
instillning att syftet med en sdidan sammanstillning ar oklart och att en
sammanstallning inte skulle tillfora ndgot med avseende pa den
tillstdndspliktiga verksamheten som inte redan tydligt framgar av ansokan.

Villkor 2

Svar: Trafikverket accepterar Lansstyrelsens forslag att ordet "eventuellt” ska
strykas i sista meningen och att villkoret istillet formuleras sa som framgar
under rubrik Villkorsreglering ovan.

Villkor 3 - Linsstyrelsen anser att Trafikverket inte har visat att ett minsta
flode om 2 l/s i vattendraget dr tillrdckligt for att undvika negativa
ekologiska konsekvenser och onskar att Trafikverket antingen kompletterar
med ytterligare underlag i denna del eller foreslar ett hbgre minsta flode.

Svar: Trafikverket noterar att ansokan, avsnitt 8.5.1.1 respektive avsnitt
11.2.3, innehaller resonemang som delvis ar motsigelsefulla. I forsta stycket i
avsnitt 8.5.1.1 kopplas Havs- och vattenmyndighetens generella
rekommendation, att 30 % av arsmedelflodet behover sakerstillas i
vattendraget, felaktigt till uttagets storlek, vilket ocksa blir forvirrande i
relation till resonemanget om vilket flode som ska vara begriansande. I avsnitt
11.2.3 redovisas utgéngspunkten for villkorsformuleringen med
begrinsningen att uttag endast far ske nir flodet i kontrollpunkten
overskrider 2 1/s. En platsspecifik bedomning har gjorts av vattendraget och
forutsattningar for vid vilket lagsta flode vattenuttag kan ske utan att skada
uppkommer pa naturvarden.

Trafikverket vill fortydliga att bedomningen gjorts att Havs- och
vattenmyndighetens generella riktlinjer inte ar tillimpbara for Dike till
Norasjon, utifran de platsspecifika forutsattningar som vattenfarans struktur,
normala flédesdynamik samt forekommande naturvarden. Trafikverket har
gjort kompletterande bedomning av konsekvenserna pa naturviarden som
redovisas i kapitel 2 i bilagan PM Flodesforandringar, konsekvenser pa
hydrologisk regim och naturvarden.
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Villkor 4 — Liinsstyrelsen anser att det ska anges i villkor vart Trafikverket
kommer att leda ldnshallningsvattnet under driftskedet.

Svar: Av ansokan framgar tydligt att i driftskedet ska dranvatten fran
Tullgarnstunneln samlas upp i tunnelns lagpunkt och ledas till Dike till
Norasjon. Trafikverket anser att det inte dr befogat med ett villkor gillande
hantering av dranvatten i driftskedet, men kan acceptera det och lamnar till
domstolen att avgora om det ska laggas till att dranvatten fran
Tullgarnstunneln ska ledas till Dike till Norasjon.

Villkor 5 — Lansstyrelsen anser att villkor 5 bor strykas i sin helhet.

Svar: Trafikverkets huvudalternativ ar att leda vattnet till Trosadn, men har
valt att foresla villkor 5 i syfte att mojliggora en alternativ hantering av
lanshallningsvatten fran tunneldrivningen utifran att det finns flera
miljomassiga fordelar med att leda det, efter forbehandling och
kvavereduktion, till Dike till Norasjon.

Trafikverket har dven en pagaende dialog med Telge Nit angaende
mojligheterna att 6verfora kvavehaltigt lanshallningsvatten via separata
servisledningar for rening i Himmerfjardsverket. Om det gér att 16sa kommer
det endast finnas behov av att hantera ldnshallningsvatten med laga halter
kviave pa plats vid Tullgarnstunneln och da kan ett villkor som majliggor
tidigare avledning till Dike till Norasjon av vatten med laga kvavehalter vara
vardefullt.

Trafikverket avser att paborja referensprovtagningsprogram innan
entreprenaden paborjas och matningar kan da utforas i Norasjon och
Norasjobacken av t.ex. nitrat och ammonium. Resultaten av dessa matningar
kan d& utgora en grund for bedomningar av forutsattningarna for att tillaimpa
villkor 5 och vilka halter som ska gélla for att lanshéllningsvatten fran
tunnlarna kan avledas till Dike till Norasjon.

Villkor 6 om kontrollprogram

Svar: Trafikverket kan acceptera den foreslagna dndringen, dvs. att tiden for
ingivande av kontrollprogram i villkoret anges till tre manader istéllet for sex
veckor.

Proévotidsvillkor

26 (30)



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2023/92087 2024-11-22
Motpartens drendenummer

M 8651-23

Trafikverket maste folja upp vatmarkernas grundvattennivder och
artsammansdttning innan, under och efter byggskedet.

Svar: Trafikverket foreslar att ett tillagg kan goras till villkor 6 om
kontrollprogram avseende uppfoljning av vatmarker inom Tullgarnstunnelns
paverkansomréade.

P1 — forslag till vissa dndringar

Svar: Se formulering i nya forslaget till provotidsforeskrift — lansstyrelsens
synpunkter 4r numera omhéandertagna i forslaget till justerad lydelse.

Uttag av processvatten — Linsstyrelsen anser att berdkningar av
tillrinningen, for att bedoma om vattentillgangen dr tillracklig, bor
genomforas och efterfragar en redogorelse av vilka miljomdssiga effekter
grundvattenbortledningen fran brunnarna kommer att medfora.

Svar: Trafikverket 4r medvetet om att uttagskapaciteten per brunn ar
antagen utifran schablonvarden for omradet, men det finns utrymme for att
anlagga fler brunnar om kapaciteten skulle visa sig vara ldgre dn antaget. Vid
Tullgarnstunnelns norra mynning finns ocksa processvattenforsorjning fran
ytvattenuttag i Kyrksjon som en alternativ I6sning.

Péaverkansomradena for brunnarna och Tullgarnstunneln sammanfaller och
effektbedomningen for paverkan fran grundvattenbortledningen fran dessa
gors darfor sammantaget. De bedomda effekterna redogors for i avsnitt 7.3.1.3
i bilaga D.2 PM Yt- och grundvatten.

Vatmarker

Indirekt pdverkan. Ldnsstyrelsen anser att grundvattennivder i vatmarker
bor overvakas och en uppfolining av vatmarksvegetationen bor ske genom
ett kontrollprogram.

Svar: Trafikverket har identifierat nedanstaende vattenberoende
naturviarden inom Tullgarnstunnelns paverkansomrade som kan vara aktuella
att folja upp utifran naturvardeklassning och risk for paverkan:

NH4-10019 Sumpskog (V15-002), NH-10048 Sumpblandskog (V15-006),
NH4-10072 Sumpskog (V16-001), NH4-10074 Sumpgranskog (V15-003),
NH4-10077 Sumpskog (V15-001), NH4-10161 Lovsumpskog (V17-002), NH4-
10158 Sumpgranskog (V16-005), NH4-10159 Sumpblandskog (V16-007),
NH4-10160 Blandsumpskogar (V16—008), NH4-10310 Lovsumpskogar (V16-
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006), NH4-10313 Sumpskog (V17-001), NH4-10315 Vatmark (V18-002),
NH4-13678 Myr (V18-003), N04-28381 Sumpskog (V18-001), N04-28383
Sumpskog (V17-003), N04-28384 och No4-28385 Sumpskogar (V16-011).

Kontrollprogrammet kommer att innefatta kontroll av vatmarker.
Overvakningen kan komma att omfatta t.ex. vattennivier eller
vegetationsforandringar. For att fortydliga detta atagande har Trafikverket
foreslagit ett tillagg till villkor 6 om kontrollprogram: "Kontrollprogrammet
ska omfatta kontroll av paverkan pa vatmarker inom Tullgarnstunnelns
paverkansomrade.”

Direkt paverkan, kompensationsdatgdrder

Svar: Trafikverket motsétter sig att tillstdndet forenas med villkor om
kompensationsatgirder enligt 16 kap. 9 § miljobalken. Den nu aktuella
vattenverksamheten innebar inte nagot intrang i allménna intressen. Det ar
jarnvagsplanen som ger Trafikverket riatten att ta mark i ansprak for
andamalet och det ar sdledes intrangsreglerna i lagen om byggande av jarnvag
som innebar att vitmarksomraden avlagsnas. Mark- och miljodomstolen kan
rimligen inte tillampa en fakultativ bestimmelse om kompensation i
miljobalken for ett intrang i allminna intressen som sker i enlighet med en
annan lagstiftning och som beslutats av en annan myndighet.

I lagen om byggande av jarnviag saknas majlighet att genom jarnvagsplan ta i
ansprak mark for naturkompensation, varfor Trafikverket generellt sett inte
ager radighet att ta ytor i ansprak utéver vad som kravs for anldggningen.
Inom ramen for planprocessen har den lokalisering och den utformning valts
som pa basta sitt beaktar hoga naturvarden.

Naturmiljo i vattendrag kopplat till vattenforing

Svar: Trafikverket redovisar kompletterande bedomningar och redogorelser i
bilagan till detta yttrande, PM Flodesforandringar, konsekvenser pa
hydrologisk regim och naturvarden. I dess kapitel 4 redovisas konsekvenser
for naturvarden i vattendraget mellan Sorsjon och Kyrksjon och i kapitel 7
aterfinns kompletteringar avseende Molnboan.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Ldnsstyrelsen anser att det dr svart att fa en heltdckande bild av pverkan
pa miljokvalitetsnormerna for vatten ndr Trafikverket inte har redogjort for
hur héga ammoniakhalter fran sprdangningar av tunnlarna kommer att
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hanteras. Linsstyrelsen efterfragar dven fortydligande avseende de
alternativ for hantering av kvdavehaltigt vatten som Trafikverket anger.

Svar: Trafikverket har valt att inte leda nagot kviavehaltigt
lanshéllningsvatten (processvatten och inlackage) till Kyrksjon pa grund av
sjons ekologiska status. Istdllet kommer det ledas till Trosaén efter rening vid
Tullgarnstunnels sodra mynning, se avsnitt 5.7.5.2 i ansokan. Processvatten
som tas ut ur Kyrksjon kommer inte aterforas till sjon utan avledas till
Trosaan. I kap 11 bilaga till detta yttrande, PM Flodesforandringar,
konsekvenser pa hydrologisk regim och naturvirden, fortydligas hur
vattenhanteringen kommer ske i olika delar av byggskedet och i driftsfasen. I
bilaga D.5 till ans6kan, Hantering av lanshallningsvatten fran
Tullgarnstunneln, finns redogorelser av mangder och halter av kvave i
lanshéllningsvatten.

Trafikverket har inte angett vilken recipient som kommer att anvdndas for
drdnvatten fran Tullgarnstunneln i driftskedet.

Svar: Drianvatten (niringsfattigt inlickande grundvatten) fran
Tullgarnstunneln i driftskedet kommer samlas upp i Tunnelns lagpunkt och
ledas till Dike till Norasjon, se ansokan avsnitt 5.7.5.3. Dranvatten fran
Edebytunnlarna kommer i driftskedet ledas till Kyrksjon (ingar i ansokan for
delomréde H616 Sodra).

Nar det gdller paverkan pa kvalitetsfaktorn hydrologisk regim for berorda
vattenforekomster anser Linsstyrelsen att Trafikverket behover fora ett
resonemang om denna kvalitetsfaktor och dess parametrar.

Svar: Trafikverket utvecklar resonemanget kring kvalitetsfaktorn hydrologisk
regim i bilagan till yttrandet, PM Flodesforandringar, konsekvenser pa
hydrologisk regim och naturvarden.

Norasjobdcken och dess avrinningsomrade - Paverkan pa kemisk status och
kvalitetsfaktorn SFA. Liinsstyrelsen anser att Dike till Norasjon inte ska
anvdndas som recipient i byggskede da risk finns att halterna av ammoniak
okar i savdl Norasjon som Norasjobdcken. Linsstyrelsen vill se en tydligare
redovisning av hur vattenkvaliteten och det biologiska livet nedstroms
kommer att pdverkas.

Svar: Trafikverket 4r medvetna om att det kommer kravas tydligare
redovisning for att tillsynsmyndigheten ska kunna godkanna att vatten slapps
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till dike till Norasjon i byggskedet. Referensprovtagning i Norasjon och
Norasjobacken ar forutsattningar for att Trafikverket ska kunna visa att
utslapp till Dike i Norasjon inte medfor nagon forsamring av
vattenkvalitetsnormerna i Norasjobacken. Utover referensprovtagning
kommer uppf6ljning ske inom ramen for tillstdndets kontrollprogram.
Trafikverket ser framforallt att villkoret kan vara lampligt att tillampa nar
kvivehalterna i linshéallningsvattnet fran tunnlarna borjar klinga av, i en
overgangsfas mellan bygg- och driftskedet eller om kvavehaltigt vatten
kommer att 6verforas till Himmerfjardsverket.

Efterfragad kontrollpunkt for Dike till Norasjon avses placeras i narheten av
platsen som bendmns “graven”, se figur 6 kap. 2.3 i bilagan till detta yttrande

PM Flodesforandringar, konsekvenser pa hydrologisk regim och naturvarden.

Trafikverket vill understryka att det som &r relevant for tillatligheten &r den
varaktiga effekten pa forekommande vattenforekomster, dvs. Norasjobacken
(6vriga utgor ej vattenforekomst). En tillfallig paverkan pa Norasjobacken i
byggskede utan varaktiga miljoeffekter, liksom paverkan pa ovrigt vatten som
inte utgor vattenforekomst kan, enligt systemet med MKN inte medféra en
otillaten paverkan. Projektet har dock utformats sa att dessa typer av
paverkan sa langt mgjligt minimeras.

Paverkan pa hydrologi, Norasjobdcken, Sorsjon och Langsjon

Svar: I bilagan till detta yttrande, PM Flodesforandringar, konsekvenser pa
hydrologisk regim och naturvirden, fortydligas flodesférandringar i olika
sken och resonemanget kring kvalitetsfaktorn hydrologisk regim utvecklas.

Uttag av vatten fran Dike till Norasjon

Svar: Se Trafikverket svar angdende yrkande 1.3e och villkor 3 ovan.

For Trafikverket,
Anna-Pia Johansson
verksjurist
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