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1 Yrkanden m.m.

Trafikverket yrkar att mark- och miljodomstolen lamnar Trafikverket tillstdnd
enligt 11 kap. 9 § miljobalken att:

1.1 Arbete i vattenomrade

a) inom vattenomrade i och kring Dike Nybygget, Dike till Norasjon, Dike
Vagnhirad samt mindre diken och vatmarksomraden utfora
anlaggningar for ny jarnvag med tillhorande vagar, inlusive tillfalliga
arbetsomraden och atgarder.

1.2 Bortledning av grundvatten

b) ibyggskedet leda bort grundvatten fran schakt fér bro 6ver E4 vid
Vagnhirad och Dike till Norasjon samt schakt for betongtunnel och trag i
Tullgarnstunnelns norra respektive sodra mynning.

¢) 1ibygg- och driftskede leda bort grundvatten fran Hillestatunneln och
skiarningar i jord och berg.

d) ibyggskedet ta ut grundvatten ur brunnar for processvatten for tunneldrift,
skyddsinfiltration samt till vitmark.

1.3 Uttag av vatten ur vattenomrade

e) infor och i byggskedet ta ut vatten fran Dike till Norasjon for processvatten
for tunneldrift, skyddsinfiltration samt till vitmark.

f) 1ibygg- och driftskedet ta ut vatten fran Langsjon for processvatten
skyddsinfiltration.

1.4 Infiltration

g) 1ibygg- och driftskede infiltrera vatten for att uppratthalla godtagbara
grundvattennivaer och dirigenom undvika skada.

1.5 Natura 2000 Tullgarn sodra

h) Trafikverket yrkar att mark- och miljodomstolen lamnar Trafikverket
tillstdnd enligt 7 kap. 28 a § miljobalken att utfora jairnvagsanlaggning
inom Natura 2000-omradet Tullgarn sédra (SE0220034).

1.6 Naturvardsomrade Tullgarn

Trafikverket yrkar att mark- och miljodomstolen lamnar Trafikverket dispens
enligt 7 kap. 7 § miljobalken fran foreskrifter for naturvardsomrade Tullgarn
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for atgarder i samband med utférandet av jairnvagsanldggning i enlighet med
jarnvagsplan for Ostldnken, delstricka Langsjon—Sillekrog, inklusive
tillhorande servicebyggnader, kablar m.m. samt tillfalliga atgarder sisom

byggvagar och upplag.

1.7 Verkstallighet

Trafikverket yrkar att mark- och miljodomstolen férordnar enligt 22 kap. 28 §
miljobalken att tillstandet till vattenverksamhet, tillika tillstnd till atgarder i
Natura 2000-omréde och tillstdnd enligt naturvardsforeskrifter, far tas i
ansprak utan hinder av att domen inte vunnit laga kraft.

1.8 Ovrigt

Trafikverket hemstiller att mark- och miljodomstolen

e Dbestammer arbetstiden for de i tillstindet angivna
vattenverksamheterna till tio ar raknat fran det att tillstindet tagits
i ansprak.

e bestammer tiden for anmailan av ansprak pa ersittning till foljd av
oforutsedd skada till fem ar raknat fran arbetstidens utgang.
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2 Orientering om projektet

2.1 Ostlanken

Regeringen fattade i juni 2022 beslut om en ny nationell plan for transportinfrastruktur
2022—2033. I den nationella planen ingéar Ostlanken. Ostlanken har byggstart 2024 och
beriknas vara klar 2034, med driftsittning 2035. Sedan 2017 pagar forberedande arbeten,
sasom Kardonbanan, en ny godsbangard i Norrképing, Nykopings resecentrum och
montering av en hoghastighetsvixel i Harad.

Ostlanken blir en 16 mil lang dubbelsparig ny jarnvdag mellan Jirna och Linképing. Ostlanken
gar genom tre lin: Stockholm, Sédermanland och Ostergotland. Fem nya resecentrum ska
byggas i Vagnhirad, Skavsta, Nykoping, Norrkoping och Linkoping, se Figur 1. Vid Skavsta
och Nykoping byggs en bibana som ansluter Skavsta flygplats och centrala Nykoping med
den nya stambanan.

Ostlanken ar Sveriges storsta infrastruktursatsning i modern tid och en nodvandig
forstarkning av jarnvigens kapacitet. Okad tillginglighet, kortare restider och punktligare tig
bidrar till storre arbetsmarknadsregioner, smidigare arbetspendling och till regional
utveckling.

Ostlanken Jarna-Linkoping

Sodertalje ®

Jarna

Vagnhérad
resecentrum

Skavsta
resecentrum

Nykopings
resecentrum

Norrképings
resecentrum

Linkopings
resecentrum

Figur 1. Ostldnkens planerade stréckning och resecentrum
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2.2 Delstracka Langsjon — Sillekrog

Jarnvagsplanen for delstrackan Langsjon—Sillekrog ar Ostldnkens nést nordligaste
jarnvagsplan. Den borjar vid Lindefaltet, strax soder om Kyrksjon i Sodertalje kommun i
Stockholms lan och avslutas strax norr om Sillekrog, nagra hundra meter in i Nykopings
kommun i Sodermanlands lan. Huvuddelen av strackan ar genom Trosa kommun.

Delstrackan Langsjon—Sillekrog gar igenom ett sprickdalslandskap, kuperat i ost-véstlig
riktning med omvixlande hojdryggar och dalgangar som jarnvigen korsar tvirs igenom. Det
medfor att jarnvagen gar omvixlande pa mark, pa bro och i tunnel.

Med start norrifran passerar jarnvagen Lindeféltet pa bank. I Lindeféltets sodra del, nara E4,
gar Ostlanken in i en cirka 3,5 kilometer lang bergtunnel (Tullgarnstunneln), med tillhorande
betongtunnlar och trag bade i norra respektive sodra mynningen. Tullgarnstunneln passerar
under skogsomradet Tullgarn, E4 och befintliga S6dra stambanan (Nykopingsbanan).
Tullgarnstunneln mynnar ut strax norr om Vagnhirad dér Ostlinken ocksa korsar E4 och
dalgangen kring Nora dike pa bro. I nordvastra delen av Vagnhirad planeras en ny
jarnvagsstation och Vagnhirad resecentrum. Darefter fortsatter Ostlanken i huvudsak langs
Ostra sidan av E4. Trosadns dalgang passeras pa en lingre landskapsbro och
grundvattenforekomsten Tunsitter passeras i skarning och pa bank. Sedan gar sparet in i en
cirka 0,6 km lang tunnel (Hillestatunneln). Darefter gar banan pa bank och i skiarning. Tva
mindre dalgangar med diken passeras péa bro.

Den totala langden pa delstrackan Langsjon—Sillekrog ar cirka 13,1 kilometer, varav cirka
5,7 kilometer dr pa mark, cirka 2,9 kilometer pa bro och cirka 4,5 kilometer i tunnel.

Delstrackan Langsjon—Sillekrog har i tillstindshandlingarna delats in i tvad delomraden, se
Figur 2. Indelningen utgér fran avrinningsomraden och grundvattenmagasin samt hur
paverkan fran olika vattenverksamheter kan samverka med varandra. Delomradena foljer
den planerade jarnvagens langdmatning fran norr till séder, dar km 14+700 ar delstrackan
Langsjon—Sillekrog nordligaste punkt. De tva delomradena ar:

e Tullgarn och Vagnharad, km 14+700 till km 21+035
e Trosains dalgang och Hillesta, km 21+035 till km 27+860.
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Figur 2. Oversikt ver delstrdckan Langsjon - Sillekrog, tillsammans med anldggningen i stora drag

(bro, skdrning, bank,

tunnel). I figuren framgar dven delomradenas utbredning.
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2.3 Jarnvagsanlaggningen i delomrade Tullgarn och Vagnharad

De atgéarder som ska tillstandsprovas i detta mal utfors inom delomréade Tullgarn och
Vagnhiarad, som ligger inom jarnvagsplanens langdmatning km 14+700 till km 21+035, se

Figur 3.
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Figur 3. Oversikt éver anldggningen i stora drag inom delomrdde Tullgarn & Vagnhdrad.

13 (118)

Trafikverket

Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@i
7 TRAFIKVERKET

Inom delomréde Tullgarn och Vagnhirad passerar jarnvagen forst Lindefaltet pa bank, som
stabiliseras med tryckbankar, och sedan i grund skarning fram till Tullgarnstunnelns norra
mynning vid km 15+182. Tunnelmynningen ar utformad som ett vattentitt betongtrag och en
cirka 150 meter lang tdt betongtunnel fram till dar bergtunneln borjar vid km 15+339.
Bergtunneln bestar av en cirka 3,5 kilometer lang spartunnel med tillhérande tvartunnlar och
en servicetunnel som till stor del l6per parallellt med jarnviagens huvudtunnel. Under
byggskedet anldggs ocksa en cirka 430 meter ldng arbetstunnel i norr och en cirka 370 meter
lang tillfartstunnel i soder som ansluter till servicetunneln. Tillfartstunneln i soder kommer i
driftskedet att anvindas som tillfarts- och utrymningstunnel medan arbetstunneln i norr
forsluts efter byggskedet. Jirnvagstunneln kommer att korsa under E4 och under Natura
2000-omradet Tullgarn s6dra samt under befintlig jirnviag Sodra stambanan
(Nykopingsbanan). Tullgarnstunnelns sodra mynning utgors av en cirka 330 meter lang
betongtunnel foljt av ett 125 meter ldngt betongtrag till km 19+245.

Fran betongtréaget fortsitter jairnviagen sedan pa en kort bank med tryckbankar fram till km
19+370. Dar fortsitter jirnvagen pa en cirka 900 meter 1ang bro 6ver grundvattenforekomst
vid Fredriksdal, Dike till Norasjon och E4. I det kuperade skogspartiet nordvast om
Vagnhirads tétort ligger jarnviagen omviaxlande i markniva, pa bank och i skarning med som
mest cirka elva meters djup innan den passerar 6ver viag 838, Kalkbruksvigen, pa en

40 meter lang bro. Mellan Fredriksdalsviagen och vig 838 Kalkbruksvigen kommer en ny
jarnvégsstation att anldggas.

Figur 3 visar en oversikt av anldggningen inom delomréde Tullgarn & Vagnhirad och Figur 4
visar en illustration av jarnvagens profil.

DALGANG VID DIKE TILL NORASJON
VAGNHARAD RESECENTRUM TULLGARN LINDEFALTET
JARNVAGSBRO JARNVAGSBRO

- 40 meter

20+000 18+000 16+000 14+000

Figur 4. Illustrativ mark- och jarnvdgsprofil inom delomrdde Tullgarn och Vagnhdrad fran
Jjdrnvdgsplanens planbeskrivning. Forvrdngd skala. Hojdskalan dr tolv ganger storre dn
langdskalan.

Vidare beskrivning av anldggningen finns i Bilaga C Teknisk beskrivning vattenverksamhet
Langsjon—Sillekrog. Beskrivning av riskexponerade objekt och de vattenverksamheter som
kan medfora paverkan pa riskexponerade objekt finns Bilaga D.2 PM Yt- och grundvatten
Léangsjon—Sillekrog och miljokonsekvenserna sammanfattas i Bilaga D
Miljokonsekvensbeskrivning vattenverksamhet Langsjon—Sillekrog.
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3 Om ansokan — struktur och avgransningar

3.1 Tre provningar i en ansokan

Denna ansokan omfattar tre separata provningar: Tillstédnd till vattenverksamhet enligt

11 kap. miljobalken, tillstdnd till passagage av jarnviag genom Natura 2000-omrade Tullgarn
sodra enligt 7 kap. 28 a § miljobalken och dispens fran foreskrifter for naturvardsomrade
Tullgarn enligt 7 kap. 7 § miljobalken. Vilka delar av ansokan som hor till vilken provning
framgar av Tabell 1 nedan:

Tabell 1 Redovisning av vilka delar av ansékan som hor till vilken provning.

Typ av prévning Relevanta delar av ansokan

Tillstand till vattenverksamhet enligt 11 kap. Det underlag som behovs for provningen finns i

miljébalken ansokans avsnitt 4-13 samt i bilagorna A-E och
G.

(Avsnitt 16 "Ovrigt” 4r gemensamt for samtliga
provningar.)

Tillstand till passagage av jarnviag genom Natura | Det underlag som behovs f6r prévningen finns i
2000-omrade Tullgarn sodra enligt 7 kap. 28 a § | avsnitt 14 samt i bilaga F.

miljobalken.
(Avsnitt 16 "Ovrigt” ir gemensamt for samtliga
provningar.)

Dispens fran foreskrifter for naturvdrdsomrade | Det underlag som behovs for provningen finns i
Tullgarn enligt 7 kap. 7 § miljobalken. avsnitt 15.

(Avsnitt 16 "Ovrigt” ir gemensamt for samtliga
provningar.)

3.2 Vattenverksamhet

3.2.1 En ans6kan per delomrade

Pa samma satt som Ostlanken ar ett alltfor omfattande byggprojekt for att kunna hanteras
inom en enda jarnvagsplan har en uppdelning behovt goras ocksa med avseende pa de manga
vattenverksamheter som blir nodvandiga i projektet. Vagledande for denna uppdelning av
vattenverksamheter i olika ansokningar har varit att varje ansokan utifran ett hydrologiskt
paverkansperspektiv ska vara lamplig att prova autonomt fran 6vriga ansokningar.

Grupperingen av flera vattenverksamheter i samma ansékan har gjorts geografiskt och utgér
fran avrinningsomréaden och grundvattenmagasin samt framfor allt hur paverkan fran olika
vattenverksamheter kan samverka med varandra. Nar det giller gransdragningen mellan de
olika jarnvagsplanerna inom Ostldnken har dven denna skett utifrén de hydrologiska
granserna, varfor ansokningarna foljer plangrianserna.
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Delstrackan inom jarnvagsplanen Langsjon - Sillekrog genererar tva ansokningar om
tillstand for vattenverksamheter, en ansokan per delomrade. Denna ansckan avser
vattenverksamheter som behovs for att bygga Ostlanken genom delomrade Tullgarn och
Vagnharad.

Flera handlingar ar gemensamma for bada ansokningarna inom Léangsjon - Sillekrog medan
andra ar specifika for ansokan/delomradet, se Figur 5.

- o o -
Tullgarn och Vagnharad Trosaans dalgang och Hillesta
r 2 .
Ansdkan Ansdkan ]

. 7 .
{ = B

Bilaga A Oversiktskarta Bilaga A Oversiktskarta ]
\ v, \
s 3\ g

Bilaga B Sammanstallning vattenverksamhet Bilaga B Sammanstallning vattenverksamhet

\ y, \
/ Bilaga C Teknisk beskrivning vattenverksamhet Langsjén-Sillekrog \
Bilaga C.1 Oversikt anldggning och vattenverksamheter i plan Bilaga C.4 PM Berdkningar ytvatten  Bilaga C.7 Profiler &ver sparlinjen
Bilaga C.2 Plan— och sektionsritningar ytvattenpassager Bilaga C.5 PM Erosionsskydd Bilaga C.8 Sammanstallning samtliga vattenverksamheter
Bilaga C.3 Profiler fér vattendrag Bilaga C.6 PM Stabilitetsutredning  Bilaga C.9 Fotodokumentation

\ /

|
(- Bilaga D Miljokonsekvensbeskrivning vattenverksamhet Langsjén-Sillekrog k

Bilaga D.1 Bedémningsgrunder vattenverksamhet Bilaga D.3 Utdrag ur ”Miljokonsekvensbeskrivning Bilaga D4. Samradsredogorelse
Bilaga D.2 PM Yt- och grundvatten Langsjén-Sillekrog Ostlanken—lJarnvagsplan delen Lingsjon-Sillekrog”  Bilaga D5. Hantering av lanshallningsvatten
\_ frén Tullgarnstunneln J
S
Bilaga E Fastighetsférteckning ] Bilaga E Fastighetsforteckning
\ 7
'
Bilaga F MKB Natura 2000 Tullgarn s6dra ]
.
' )
Bilaga G Regeringens beslut om tilldtlighet fér Ostlanken
\ J
L 1
4 3
Bilaga H Lansstyrelsens yttrande 6ver jarnvagsplan for anlaggning av Ostlanken delen Langsjon-Sillekrog
\ y
Bilaga | Karta buller och vibrationer i byggskedet ] [ Bilaga | Karta buller och vibrationer i byggskedet
Bilaga ) Plan och profilkartor berdrda markavvattningsforetag ] [BilagaJ Plan och profilkartor berérda markavvattningsféretag
[ Bilaga K Fordjupade beskrivningar och fortydliganden av begrepp relaterade till grundvatten ]

Figur 5. Schematisk bild éver vilka underlag som dr specifika for varje ansékan respektive
gemensamma for bada ansékningarna inom delstrdckan.
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3.2.2 Miljokonsekvensbeskrivningen

Nair det giller miljokonsekvensbeskrivningen (bilaga D) dr den gemensam for samtliga
ansokningar som gors avseende Ostldnkens vattenverksamheter pa strackan Langsjon—
Sillekrog. Detta for att miljokonsekvensbeskrivningen ska ge maojlighet till helhet och
overblick 6ver alla vattenverksamheter inom ett storre omrade. Samtidigt kan det pa detta
satt tydliggoras att det ar en miljomassigt relevant och korrekt uppdelning av
vattenverksamheter som har gjorts i de olika ansokningarna. Miljokonsekvensbeskrivningen
innehaller bade avsnitt som dr gemensamma for hela strackan Langsjon—Sillekrog och
avsnitt kopplade till respektive delomrades ansokan och verksamhet. Ur ett juridiskt
perspektiv innebar ett godkdnnande av miljokonsekvensbeskrivningen i en provning endast
att den bedoms vara tillracklig att laggas till grund for den aktuella ansokan. Ett
godkidnnande av miljokonsekvensbeskrivningen i ett mal sdger saledes inte ndgot om hur den
bedoms i forhallande till 6vriga ansokningar.

Samma systematik har tillampats i PM yt- och grundvatten, som utgor en viktig del av
miljobedomningsprocessen och darfor ligger som en underbilaga till
miljokonsekvensbeskrivningen (bilaga D.2). Aven hir finns alltsi beskrivningar som ir
gemensamma for hela delstrackan och beskrivningar som hanfor sig till respektive
delomrade. PM yt- och grundvatten har upprittats for att beskriva vattenverksamheternas
paverkan och effekter specifikt pa de hydrologiska/hydrogeologiska forhallandena langs
delstrackan. Har beskrivs berdkningar och bedomningar som ligger till grund for
effektbedomningar samt dven beskrivning av de riskexponerade objekten. Syftet ar att
forutsattningar, fordjupningar och utredningar ska ga att 1asa har for att avlasta
miljokonsekvensbeskrivningen och gora denna mer kortfattad och tillgdnglig. Utforligare
beskrivningar gillande berdkningsantaganden och bedomningar om péverkan pa enskilda
objekt forklaras vidare i Bilaga K.

I PM yt- och grundvatten beskrivs effekter och paverkan av alla planerade
vattenverksamheter, aven de som inte omfattas av ansokan (se redovisning i avsnitt 5.9
nedan).

3.2.3 Den tekniska beskrivningen

Den tekniska beskrivningen (Bilaga C) redovisar det tekniska utforandet av planerade
vattenverksamheter samt de anldaggningsdelar som medfor eller paverkar utforandet av
vattenverksamheter. Har redovisas dven det tekniska utforandet av skadeférebyggande
atgarder och skyddsétgiarder som planeras for att begrinsa vattenverksamheternas
omgivningspaverkan. Den tekniska beskrivningen innehéller dven en beskrivning av hur
lanshallningsvatten i byggskedet och dranvatten i driftskedet kontrolleras, vid behov renas
och hur det avleds till recipient.

Den tekniska beskrivningen redovisar dven oversiktligt forutsattningarna for berg, geologi,
hydrogeologi och hydrologi lings striackan. Mer detaljerad beskrivning av forutsiattningarna
finns i bilaga D.2, PM yt- och grundvatten.

Den tekniska beskrivningen dr gemensam for bada ans6kningarna pa strackan Langsjon—
Sillekrog. De inledande avsnitten, 2—6, dr i huvudsak generella och gemensamma for
samtliga tekniska beskrivningar for Ostlankens ansokningar. I avsnitt 7 i den tekniska
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beskrivningen, beskrivs utférandet av samtliga planerade vattenverksamheter pa strackan
Langsjon-Sillekrog. De avsnitt som ar specifika for den har ansokan, delomrade Tullgarn och
Vagnhirad, utgors av 7.1 till 7.4.

Underlag till den tekniska beskrivningen dr huvudsakligen hamtat fran
systemhandlingsprojekteringen. Syftet med en systemhandling ar att redovisa en
genomforbar 16sning som ar 1amplig utifran teknik, ekonomi, miljé och produktion. Slutligt
utforande eller val av byggmetoder gors i en bygghandlingsprojektering, av Trafikverket
upphandlad teknisk konsult eller entreprendr, beroende pa om entreprenadformen ar en
utforandeentreprenad eller en totalentreprenad .

De metoder som presenteras i den tekniska beskrivningen ar de som bedoms utgora basta
mojliga teknik for forhéllanden pa den aktuella platsen och anldggningstypen.
Detaljprojektering kan dock senare visa att det foreligger mer andamalsenliga och effektiva
byggmetoder for vissa platser. For att det ska vara aktuellt att 6vervaga andra byggmetoder
ska miljopaverkan avseende vattenverksamhet vara motsvarande eller mindre dn vad som
beskrivs i den tekniska beskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen och darmed
rymmas inom ramen for det allmanna villkoret.

Beskrivningen av var de olika vattenverksamheterna och anldggningsdelarna ar lokaliserade
utgar ifran omrades- eller vignamn, namn pa vattendrag etcetera, men till stor del dven av
sparanldggningens langdmatning (kilometer+meter, exempelvis km 0+700).
Langdmatningen for Ostlanken borjar vid Gerstaberg i Sodertélje med km 0+000, 0kar
soderut och refererar till jirnvagen. Varje avgransad vattenverksamhet har getts ett
lopnummer som startar pa aktuell km-angivelse enligt lingdmatningen. Exempel pa
namnsattning ar Y2-001 for vattenverksamhet i ytvattenomrade eller G2-001 for
vattenverksamhet som innebar grundvattenbortledning eller infiltration.

Beskrivningarna i avsnitt 8 i denna ansokan omfattar en kortfattad teknisk beskrivning
avseeende de vattenverksamheter som ansokan omfattar.

I den tekniska beskrivningen finns karta och tabell 6ver aktuella fixpunkter.

3.3 AnsoOkans avgransning gentemot annan lagstiftning
(vattenverksamhet)

Ett byggprojekt av den hir storleken kommer naturligtvis att medfora risk for storningar
under byggnadstiden i form av bl.a. buller och vibrationer, fororeningar och annan paverkan
pa miljo och landskap. Storningar till f6]jd av sjalva byggverksamheten och som inte uppstar
som en foljd av vattenverksamhet, omfattas inte av prévningen om tillstand till
vattenverksamhet. Byggande och drift av jarnvag ar inte tillstindspliktig miljofarlig
verksamhet enligt forordning (1998:899) och miljobalken anger d& att det ar
verksamhetsutovaren sjilv som bar ansvaret att genom egenkontroll garantera att de
allminna hinsynskraven uppfylls. Trafikverket har i ett projekt som Ostlinken omfattande
interna processer for miljosakring i dessa delar. Hur provningen i vattenmalet forhéller sig
till miljobalken och annan relevant lagstiftning beskrivs nirmare i de féljande avsnitten 4—6.
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4 Provningen i forhallande till lagen om byggande av
jarnvag

4.1 Inledning

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar efter granskningssamrad om projektet kan antas
medféra en betydande miljopaverkan. Ar 2001-2003 togs en forstudie fram for Ostlinken.
Lansstyrelsen i Sodermanlands 14n beslutade i oktober 2002, i samrad med Lansstyrelsen i
Stockholms respektive Ostergotlands lin, att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

Nista steg i planldggningsprocessen ar att utarbeta lokaliseringsalternativ. For Ostlanken
togs en jarnvagsutredning fram aren 2004-2010 dar tre korridorer utreddes. 2015 lamnande
Trafikverket in ett forordat forslag till utredningskorridor till regeringen for
tillatlighetsprovning. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen sitt beslut om tillatlighet (se
bilaga G) vilket innebar att Ostlankens lokalisering ar provad enligt 17 kap. miljobalken.
Beslutet innebar att Trafikverket kunde gé vidare med utformning av planforslag. Samrad ar
en viktig del under hela planldggningsprocessen. I november 2015 och under hésten 2019
genomfordes samrad inkluderat 6ppet hus for allmanheten giallande Ostlankens strackning
for jarnviagsplanen Langsjon-Sillekrog som framst gar genom Trosa kommun.

Forslaget till jarnvagsplan for Ostlanken strackan Langsjon-Sillekrog stilldes ut for
granskning under november 2021. Inga dndringar genomfordes efter granskningen och
2022-03-21 begarde Trafikverket lansstyrelsernas yttrande infor faststillelse av
jarnvagsplanen. Lansstyrelsernas yttrande och tillstryrkan erhélls 2022-05-02 och 2023-05-
04 fran lanstyrelsen S6dermanland respektive Stockholm. Yttrandena kan liasas i sin helhet i
bilaga H. 31 maj 2022 lamnades jarnvagsplanen in till Trafikverkets centrala funktion Juridik
och Planprévning for faststillelse. Beslut om faststillelse viantas i december 2023.

4.2 Jarnvagsplan enligt lagen om byggande av jarnvag

En lagakraftvunnen jarnvagsplan ger Trafikverket ratt att ta mark i ansprak for
jarnviagsiandamalet:. Planen dr en forutsiattning for att det ska vara tillatet att bygga
jarnviagen. Lagen om byggande av jarnvag ska tillaimpas parallellt med miljobalken. Av 1 kap.
3 a § lagen om byggande av jarnvag foljer att vid planlaggning av jarnvag ska 2—4 kap. och 5
kap. 3—5 §§ miljobalken tillimpas.

Enligt lagen om byggande av jarnvig ska fradga om byggande av jarnvig provas av
Trafikverket efter samrad med lansstyrelsenz. Faststillelse av en jarnvagsplan sker hos
Trafikverkets centrala funktion Juridik och Planprévning. Trafikverkets beslut om
faststillelse av plan kan overklagas till regeringens. For vissa storre projekt provas
tillatligheten forst enligt 17 kap. miljobalken av regeringen. Da bestdms dven anldggningens

14 kap. 1 § lagen om byggande av jirnvig
22 kap. 15 § samma lag
35kap. 1§ samma lag
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lokalisering i stora drag, ofta i form av att det i beslutet anges en "korridor” inom vilken
anlaggningen ska lokaliseras.

Vid planldggning, byggande och underhéll av jarnviag ska hiansyn tas till bade enskilda
intressen och allménna intressen sdsom miljoskydd, naturvard och kulturmiljo. En estetisk
utformning ska efterstravas+. Nar en jairnvag byggs ska den ges ett sddant ldge och utformas
sa att andamalet med jarnviagen uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig
kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvardens.

En jarnvédgsplan ska innehalla en karta 6ver det omrade som planen omfattar. Kartan ska
visa jarnvagens strackning och huvudsakliga utformning samt den mark eller det utrymme
och de sérskilda rattigheter som behover tas i ansprak for jarnviagen och for att bygga den.
Planen ska dven innehalla uppgifter om de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ska
vidtas for att forebygga storningar och andra oldgenheter fran trafiken eller anlaggningen.
Aven de verksamheter eller atgirder som enligt bestimmelser i miljobalken 4r undantagna
fran forbud eller skyldigheter kring samrad ska redovisass .

Tillsammans med planen ska ocksé ett underlag finnas som redovisar motiven till valet av
lokalisering och utformning av jarnvagen. Det ska ocksé ingd en samradsredogorelse och, om
jarnvagsvagprojekt bedomts medfora en betydande miljopaverkan, d&ven en
miljokonsekvensbeskrivning. Det ska ocksa i 6vrigt finnas uppgifter om verksamhetens
forutsebara paverkan pa manniskors hélsa och pa miljon samt dven de 6vriga uppgifter som
behovs for att genomfora projektetr.

Om en miljokonsekvensbeskrivning uppréttats ska den uppfylla kraven i 6 kap. 35 och 37 §
miljobalken och de foreskrifter som har meddelats i anslutning till dessa bestimmelser.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkdnnas av berérda lansstyrelser innan den kungorss.

I detta fall godkidndes planens miljokonsekvensbeskrivning av Lansstyrelsen i Stockholms lan
under 2021. For att inte belasta malet i onodan har Trafikverket valt att inte biligga denna
miljokonsekvensbeskrivning i dess helhet. Istillet har de utdrag ur
miljokonsekvensbeskrivningen for jirnvagsplanen bilagts (bilaga D.3) som behdvs till f6ljd av
att miljokonsekvensbeskrivningen for vattenverksamheten hanvisar dit. Om det behovs for
provningen kan Trafikverket ge in miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen i dess
helhet. Allt underlagsmaterial for den jairnviagsplan som nu ar aktuell for Langsjon—Sillekrog
finns annars tillgdngligt pa denna lank https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument
flik Trosa/Aktuella handlingar: Jarnvagsplan.

4.3 Jarnvagsplanens betydelse for provningen av

vattenverksamhet i detta fall

Eftersom tillatligheten for de anlaggningsdelar som nu féranleder att tillstind soks for
vattenverksamhet provas i jirnviagsplanen for Langsjon—Sillekrog, foljer det direkt av 11 kap.
23 § miljobalken att tillstind ska lamnas till sidan vattenverksamhet som behovs for
jarnvigen. Anlaggningens tillatlighet ar for 6vrigt ocksa provad hos regeringen enligt 17 kap.

41 kap. 3 § andra stycket samma lag.

> 1kap. 4 § forsta stycket samma lag

6 2 kap. 9 férsta och andra stycket samma lag. Undantagen frén férbuden fér biotopskyddsomréaden och strandskydd i 7 kap. 11 a § respektive 7 kap 16 §
miljébalken och undantaget fran obligatoriskt samrad enligt 12 kap. 6 a § samma balk.

7 2 kap. 9 tredje stycket samma lag.

82 kap. 10 § samma lag.
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miljobalken. Jarnvagsprojektet har darvid bedomts vara forenligt med miljobalkens
allminna hinsynsregler, hushéllningsbestammelser och bestimmelser om
miljokvalitetsnormer samt dven i 6vrigt bedomts innebara en lamplig anviandning av mark-
och vattenomraden och innebara en lamplig avvigning mellan allménna och enskilda
intressen. I den efterfoljande tillstindsprovningen for vattenverksamhet ar domstolen
bunden av den bedémning som gjorts, dvs. att verksamheten ar tilliten i den beslutade
lokaliseringen. Provningen i vattenmalet omfattar dirmed frimst det ndrmare utférandet,
fragor om skyddsatgéarder och vilka villkor som behdvs.

Bestimmelsen i 11 kap. 23 § miljobalken vilar pa den férutsattningen att den
tilldtlighetsbedomning av vattenverksamheten, som annars skulle ha utforts av domstolen,
pa ett betryggande sitt nu skett hos Trafikverket (jfr MOD 2013:8 med dir gjord hiinvisning
till uttalanden av Lagradet).

En jarnvigsplan maste dock enligt samma rattspraxis ha faststéllts innan domstolen kan
medge det vattenrittsliga tillstindet. Hur framdriften for prévningarna av jairnvagsplanen
respektive mark- och miljodomstolens handldggning av denna tillstindsansokan ska forhalla
sig till varandra framgar under avsnitt 16.2 ” Tidplan”.
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5 Provningen i forhallande till miljobalken

5.1 Inledning

Den ovan refererade regeln i 11 kap. 23 § miljobalken innebar alltsa att tillstand ska meddelas
till sdidan vattenverksamhet som behovs for att genomfora planend. Domstolens uppgift i
provningen av vattenverksamheten blir dirmed framst att bestimma vilka villkor som ska
gilla for denna vattenverksamhet. Tillimpningen av miljobalken méste i denna prévning
alltid ske i beaktande av den parallella miljoprovning som har skett i jarnviagsplanen.
Dessutom behover beaktas att de inslag i verksamheten som utgor vattenverksamhet ofta ar
“inbaddade” i den byggande verksamheten i stort, dar Trafikverket har ett ansvar att enligt
reglerna om egenkontroll i 26 kap. miljobalken kontrollera sin verksamhet utifran
héansynsreglerna i 2 kap. miljobalken. Detta kan i vissa fall gora att behovet av att faststélla
villkor for en viss vattenverksamhet minskar.

Nedan f6ljer en genomgang av hur vattenverksamheten i detta fall forhéller sig till de for
byggverksamheten relevanta kapitlen i miljobalken. I denna genomgang har Trafikverket
medvetet valt ett mycket brett beskrivarperspektiv kring denna tillstindsprévnings
forhéllande till miljobalken. Méanga av de fragor som belyses nedan ar inte foremal for
provning i malet, d& de ror jarnviagsanlaggningens totala omgivningspéaverkan snarare an
paverkan fran vattenverksamheten. Det breda beskrivarperspektivet har som syfte att sitta
den tillstdndspliktiga vattenverksamheten i sitt ssmmanhang.

5.2 Allmanna hansynsregler 2 kap. miljobalken

De allminna hiansynsreglerna har forst tillampats vid regeringens tillatlighetsprévning och
tillampas darefter dven vid den tillatlighetsprovning som sker inom ramen for faststillelse av
jarnvagsplanens tillatligheto. En faststilld jairnvagsplan innebéar saledes att den totala
omgivningspaverkan fran bade byggnationen och driften av den nya jarnvigen i sin helhet ar
accepterad enligt dessa hansynsregler.

Men en tillstindsansokan ska naturligtvis 4&nda innehalla de uppgifter som behovs for att
bedéma hur de allmidnna hansynsreglerna i 2 kap. f6ljs. Hansynsreglerna kan fa fornyad
relevans framfor allt vid den villkorsprovning som ska ske i detta mal. Detta framforallt i
dynamiken mellan 3 § (forsiktighetsprincipen) och 7 § (proportionalitetsprincipen). Risken
for skador eller oldgenheter for ménniskors hilsa eller miljon maste har alltid bedomas i
forhallande till nyttan av skyddsatgirder och andra forsiktighetsmatt jamfort med
kostnaderna for sddana atgiarder. Kraven i 2—5 § och 6 § forsta stycket i det aktuella kapitlet
galler dock bara i den utstrackning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem.

5.3 Riksintressen och hushallningsregler 3—4 kap. miljobalken

Paverkan fran den nya jarnviagsanldggningen pa riksintressen m.m. utifran en tillimpning av
3-4 kap. miljobalken, hanteras i sin helhet inom ramen for faststillelse av jarnvagsplanen.

9 Av réttspraxis (MOD 2006:44) framgdr att ett beslut om tilldtlighet generellt ér bindande fér efterkommande tillstdndsprévningar éven i andra frégor én
vattenverksamhet. Detta férhdllande framgdr ocksa av vissa uttalanden i férarbeten (Jfr prop. 1997/98:45 del 1 s. 436 och 443 samt prop. 2011/12:118 s. 99).
10 1 kap. 3 a § lagen om byggande av jérnvdg.
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Skyldigheten att beakta dessa kapitel i miljobalken vid planldggning av jirnvag framgar
direkt av lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag (1 kap. 3 §) och har sin forklaring i att
denna provning inte kan goras separat fran lokaliseringsprovningen. Av underlaget till
jarnvagsplanen och aven av den miljokonsekvensbeskrivning som upprattats till denna
ansokan framgar att jarnvagsanldaggningen inom delomrade Tullgarn och Vagnharad inte
paverkar nagra riksintressen. Foljande intressen har funntis att beakta.

Delomrade Tullgarn och Vagnhirad striacker sig parallellt med kusten, som narmast cirka 4,3
km frén Tullgarnsviken. Tullgarnsviken/Morkofjarden, dar vattendraget Norasjobacken
mynnar, omfattas av riksintresse for yrkesfisket 3 kap. 5 § miljobalken. Banan passerar under
Tullgarnsomradet till storsta delen i tunnel som ocksé ar av riksintresse for naturvarden
enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Oster om banan finns ocks4 ett omrade av riksintresse for
kulturmiljévard enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Oster om banan finns vidare tvi omriden av
riksintresse for friluftslivet enligt 3 kap. 6 §. Darutover omfattas kustomrédet av riksintresse
for det rorliga friluftslivet, 4 kap. 1 och 2 § miljobalken, och av riksintresse for
hogexploaterad kust, 4 kap. 4 § miljobalken. Den befintliga jarnvigen Sodra stambanan
(aven kallad Nykopingsbanan) som passeras med tunnel, samt befintlig vag E4, ar av
riksintresse for kommunikationer, 3 kap. 8 § miljobalken.

5.4 Miljokvalitetsnormer 5 kap. miljobalken

Ostlankens byggbarhet i forhallande till gillande miljokvalitetsnormer har bedomts inom
ramen for faststillelse av jarnvagsplanen. Anlaggningens lokalisering och utformning har
anpassats for att undvika eller begransa paverkan pa de vattenférekomster som finns lings
strackan. De skyddsatgirder som &r av relevans for vattenforekomsterna togs fram och
redovisades i miljokonsekvensbeskrivningen for jarnviagsplanen.

I jarnvagsplanen beskrivs tva alternativ for avledning av dranvatten fran Tullgarnstunneln,
alternativen ar norrut mot Sorjson eller soderut mot Dike till Norasjon. Vidare utredningar
har visat att det ar mest fordelaktigt att avleda dranvatten fran Tunneln séderut, mot dike till
Norasjon, och det ar sdledes den 16sningen som beskrivs i anstkan.

Beskrivning av anlaggningens paverkan pa miljokvalitetsnormerna finns i avsnitt 8, sidorna
172-174 i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning. Bedomningen ar att
forutsattningarna for att uppna miljokvalitetsnormer i ytvattenforekomster inte paverkas
negativt av anldggningen. Inte heller grundvattenférekomsternas kemiska eller kvantitativa
status har bedomts paverkas pa ett sddant satt att det finns en risk att miljokvalitetsnormer
inte uppnas. Anldggningen inklusive forekommande vattenverksamhet star siledes inte i
konflikt med forsamringsforbudet i 5 kap. 4 § miljobalken.

Sedan miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen upprattades har vattenverksamhet i
form av vattenuttag for processvatten och skyddsinfiltration tillkommit. Vattnet tas ut bade
som grundvatten fran brunnar och som ytvatten fran Dike till Norasjon och Langsjon.Den
sammantagna paverkansbedomningen med dessa tillkommande vattenverksamheter
redovisas i MKB for vattenverksamhet, bilaga D avsnitt 11, samt sammanfattas nedan.
Slutsatsen vid beaktande av de tillkommande vattenverksamheterna ar alltjamt densamma,
dvs. att anldggningen inklusive forekommande vattenverksamhet inte stér inte i konflikt med
forsamringsforbudet i 5 kap. 4 § miljobalken.
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Figur 6. Karta dver ytvattenforekomster ldngs delstrdckan Langsjon—Sillekrog och deras ekologiska

status. Alla ytvattenforekomster som redovisas bedoms uppnar ej god kemisk status.
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Nedstroms anldggningen pa strackan Tullgarn och Vagnhérad finns tva sjoar, Sorsjon och
Langsjon, och tva vattendrag, Trosaian och Norasjobacken, som utgor vattenforekomster.
Dessa mynnar i kustvattenforekomsterna Stavbofjarden/Norafjarden, Galofjarden och
Trosafjarden, se Figur 6. Norr om Trafikplats Vagnharad, i dalgangen kring Dike till
Norasjon finns grundvattenforekomsten WA52113140, som har benamns
grundvattenférekomst Fredriksdal, se Figur 6.

Sorsjon (WA17180374) berors tillfalligt i byggskedet genom att sjon utgor recipient for
lanshéllningsvatten fran 6ppna schakt och genom att anldggningsarbeten utfors i dike
Nybygget som mynnar i sjon. Sorsjon avvattnas vidare mot Kyrksjon (WA99859623), Abyén
(WA33355523) och Stavbofjairden (WA16216440). I driftskedet kommer tillrinningen till sjon
samt nedstroms recipienter att minska nagot till foljd av drénering till Tullgarnstunneln.
Flodesforandringen ar begransad och inga negativa effekter uppstér pa hydrologisk regim. I
miljokonsekvensbeskrivningen, bilaga D, finns i avsnitt 11.3.1 ett resonemang om att
skyddsatgirder skulle utredas om det skulle finnas éring i Aby&n. Vid provfiske som utférdes
under augusti 2023 konstaterades dock att det inte finns nagot reproducerande bestand av
oring i Aby&n. Nagra skyddsatgirder for att bevara éring ir dirmed inte relevanta.

Vattenverksamheten star dirmed inte i konflikt med forsamringsforbudet i 5 kap. 4 §
miljobalken med avseende pa Sorsjon.

Langsjon (WA48987947) ligger inom Trosaédns avrinningsomrade och avvattnas via ett
vattendrag till sjon Sillen. Langsjon ar beldgen cirka 200 meter vister om Tullgarnstunneln
och paverkas permanent genom att grundvatten draneras till Tullgarnstunneln inom
avrinningsomradet, vilket far till f6ljd att ndgot mindre vatten avrinner till Langsjon.
Vattenuttag kommer dven att goras fran Langsjon for att anvandas till skyddsinfiltration, i
béade bygg- och driftskede.

Vattenverksamheterna bedoms ha en obetydlig effekt pa sjons hydrologi och naturvarden.
Det bedoms ddrmed inte uppsta nagon konsekvens pa hydrologisk regim, och eftersom ingen
vattenkemisk forandring ar att vianta paverkas inte mojligheterna att ni MKN for Langsjon
eller den nedstroms beldgna vattenforekomsten Molnboan (WA97493382).

Norasjobicken (WA49467036) ar ett vattendrag/dike som rinner i jordbruksmark mellan
Norasjon (6vrigt vatten, WA66594830) och kustvattenférekomsten Galofjarden.
Norasjobacken ar belagen cirka 2,5 kilometer nedstroms jarnviagsanldggningen.
Norasjobacken riskerar framst att paverkas genom utsliapp av lanshallningsvatten och
vattenuttag uppstroms Norasjon, i Dike till Norasjon, se Figur 6. Lanshallningsvatten fran
oppna schakt i byggskedet och dranvatten fran Tullgarnstunneln i driftskedet kommer att
ledas till Dike till Norasjon, ca 2,5 km uppstroms Norasjon. Ur Dike till Norasjon kommer
aven ytvatten i byggskedet att tas ut for processvatten till tunneldrift och infiltration. Inom
Norasjons tillrinningsomréade kommer aven tillfallig och permanent grundvattenbortledning
goras, vilket i byggskedet ger upphov till ett minskat flode till sjon, vilket paverkar flodet till
Norasjobacken marginellt. I driftskedet kommer flodet att istéllet 6ka, da dranvatten fran
Tullgarnstunneln leds till Dike till Norasjon, vilket bedoms ge forbattrade ekologiska
forutsattningar for Norasjobacken och Galofjarden, sarskilt avseende majlighet till fisklek for
kustlevande fisk. Den sammantagna bedomningen ar att aktiviteterna i Norasjons
tillrinningsomrade inte kommer att fa ndgon konsekvens pa Norasjobackens hydrologiska
regim.
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Norasjobacken har méttlig ekologisk status och det finns saledes ett utslappsutrymme
avseende nitrat, men enligt de matningar som Trafikverket gjort avseende ammonium i
Norasjobacken overskrids ammoniakhalten idag bade avseende hogstavarden och
arsmedelvarde. Ammoniak dr upptaget som ett av de sa kallade sdrskilda fororenande
dmnena (SFA) under ekologisk status.

Lanshéllningsvatten fran Tullgarnstunneln kommer i byggskedet att, trots langtgaende
atgarder for kviavereduktion, att innehalla forh6jda halter av kvive, inklusive ammoniak. Sa
linge ammoniakhalten 6verskrider bedémningsgrunden SFA f6r ammoniak kommer dérfor
lanshéllningsvattnet att avledas till Trosaan. Att istéllet slappa ut lanshallningsvatten fran
Tullgarnstunneln till Dike till Norasjon (som ju ar recipient i driftskedet for tunnelns
dranvatten) kan dock vara positivt for vattendraget av andra skal, varfor en sdidan méjlighet
inte behover uteslutas. Detta alternativ forutsatter att det ar forenligt med MKN, vid
matningi referenspunkten i Norasjobacken, se avsnitt 11.2.5. Vattenverksamheterna och
utslapp av lanshallningsvatten uppstroms Norasjobacken star inte i konflikt med
forsamringsforbudet i 5 kap. 4 § miljobalken med avseende pa denna vattenférekomst.

Gilofjarden (WA43490660) ar den kustvattenforekomst som Norasjobacken mynnar i.
Drénvatten fran Tullgarnstunneln avleds i driftskedet mot Norasjobacken, vilket bedoms leda
till positiva effekter for kustlevande fisk, se avsnitt ovan om Norasjobacken. Den
sammantagna bedomningen &r att jairnvagen kan anldggas och drivas utan paverkan pa
kemisk status, ekologisk status eller pa kvalitetsfaktorer under ekologisk status i Gilofjorden.

Trosaan (WA24889316) berors inte av anldggningarbeten inom det har delomradet.
Jarnvagen planeras pa en hog bro 6ver Trosadn, men det beskrivs i ansokan for
vattenverksamhet for delomrade Trosadns dalgéng och Hillesta. Under byggskedet inom
delomrade Tullgarn och Vagnhirad planeras dock for att vatten fran Tullgarnstunneln och
Edebytunnlarna efter rening och kvavereduktion, ska pumpas till Trosadn. Trosaédn dr en stor
vattenforekomst och nigon risk for forsimrad status hos kvalitetsfaktorn SFA genom att
halten av nitrat eller ammoniak 6verstiger bedomningsgrunden foreligger inte. Trafikverket
kommer dnda att vidta langtgdende dtgirder for att begransa kvavebelastningen i
lanshéllningsvattnet innan det leds till Trosaan.

Hanteringen av lanshallningsvattnet star dirmed inte i konflikt med forsamringsforbudet i
5 kap. 4 § miljobalken med avseende pa Trosadn

Trosafjarden (WA35006227) ir en kustvattenforekomst som Trosaan (WA24889316)
mynnar i. Trosafjarden far en 6kad belastning av kvive eftersom Trosaén ar recipient for
lanshallningsvatten fran tunnel som genomgatt rening och kvavereduktion.

Om ingen kvavereduktion skulle goras alls skulle belastningen pé Trosafjarden fran
lanshéllningsvatten fran tunnel sta for cirka atta procent av den genomsnittliga
kvavebelastningen. En stor del av kvavet kommer dock att avskiljas via reningsanlaggning for
lanshallningsvatten som planeras (Bilaga D.5 Hantering av lanshdllningsvatten fran
Tullgarnstunneln) och ytterligare en stor del av kvivet kommer inte att né recipienterna pa
grund av avgang i gasform, fastlaggning i mark och/eller upptag i vixtlighet. Ostlanken
bedoms sammantaget leda till en tillfallig belastningsokning som &r i samma storleksordning
som radande mellanarsvariationer och bedoms inte generera nagon varaktig paverkan pa
kvavehalterna och kvalitetsfaktorn naringsamnen.
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Hanteringen av lanshéallningsvattnet star ddrmed inte i konflikt med forsamringsforbudet i
5 kap. 4 § miljobalken med avseende pa Trosafjarden.

Grundvattenforekomst vid Fredriksdal (WA52113140) angrénsar, i sin norddstra del,
till schakt for betongtunnel och trég i Tullgarnstunnelns s6dra mynning. Séder om traget
kommer jarnvagen att ga pa en cirka 900 meter lang bro 6ver Dike till Norasjon, ver
grundvattenforekomsten och befintlig E4. Grundlaggning av brostdd och anlaggandet av trag
och betongtunnel i den s6dra mynningen av Tullgarnstunneln medfor behov av tillfallig
grundvattenbortledning. En mindre grundvattensiankning kan &dven uppsta i driftskedet runt
trag och betongtunnel da de genomslappliga fyllnadsmassorna bidrar till att drianera bort de
hogsta grundvattennivaerna.

Nagon permanent kvantitativ eller kvalitativ paverkan pa grundvattenforekomsten bedoms
inte uppkomma. Vattenverksamheten star darmed inte i konflikt med forsamringsforbudet i
5 kap. 4 § miljobalken med avseende pa grundvattenforekomsten WA52113140.

5.5 Skyddade omraden 7 kap. miljobalken

Strandskyddets och biotopskyddets intressen har beaktats inom ramen for planprocessen.
Vid faststilld jarnviagsplan giller inte miljobalkens forbud inom sddana omraden (jfr 7 kap.
11 a § resp. 16 § 2 och 3 miljobalken). Anldggningar inom strandskyddade omraden
aktualiserar ddarmed inte nagot krav pa dispens i detta fall.

5.5.1 Natura 2000 Tullgarn sédra

Jarnviagsanlaggningen passerar den nordvistra delen av Natura 2000-omradet Tullgarn
sodra (SE0220034) som omfattas av skydd enligt 7 kap. 27-29 §§ miljobalken. Jarnvagen ar
har forlagd i tunnel.

Inga fysiska intrang gors i ndgon Natura 2000-naturtyp och projektet skadar inte de varden
som forordnandet avser skydda. En positiv konsekvens forvantas med avseende pa
barriareffekter for djurlivet 6ster om E4 i och med att antalet tigpassager pa Sodra
stambanan minskar kraftigt.

Trafikverket har yrkat att mark- och miljodomstolen ska meddela tillstand enligt 7 kap.

28 a § miljobalken for att utfora jarnvagsanlaggning inom omradet. Redogorelse for Natura
2000-omradet Tullgarn s6dra samt underlag for domstolens provning av tillstdndsfragan
inklusive miljokonsekvensbeskrivning finns i avsnitt 14 och bilaga F.

5.5.2 Naturvardsomrade Tullgarn

Tullgarnstunneln passerar den vistra delen av naturvardsomrade Tullgarn (2002405)
inrittat 1984. Omradet sammanfaller i stort med Natura 2000-omrédet Tullgarn. Andamaélet
med naturvardsomradet ar att bevara omradets geologiska, botaniska och zoologiska varden
samtidigt som ett normalt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.

Trafikverket har yrkat att Mark- och miljodomstolen ska meddela dispens fran de foreskrifter
som meddelats till skydd for omrédet. Sarskilda skil kan &beropas for dispens och den
planerade jirnvigen i omradet bedoms inte medfora nagra negativa konsekvenser for
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omradet och dess andamal. Underlag for dispensprovning enligt 7 kap. 7 § miljobalken
redovisas i avsnitt 15.

5.6 Bestammelser om skydd for biologisk mangfald 8 kap.

miljobalken

Reglerna i artskyddsforordningen ar en precisering av de allmidnna hansynsreglerna i
miljobalkens andra kapitel. Tillatlighetsprovningen, som i detta fall sker inom ramen for
jarnvagsplaneprocessen, innefattar provning mot de allmidnna hansynsreglerna och
inkluderar siledes en bedomning av atgardernas forenlighet med artskyddsforordningen.

I detta fall har artskyddet for landlevande arter hanterats i jarnvagsplanens process och
redovisas i Miljokonsekvensbeskrivning for jarnviagsplan Langsjon-Sillekrog, avsnitt 7.1.3, sid
78. Nar det giller vattenlevande arter, sisom groddjur och fiskar, beaktas
artskyddsbestammelserna framst inom ramen for denna tillstindsansokan, se redogorelse
nedan samt miljokonsekvensbeskrivningen bilaga D, avsnitt 12.

Akergroda, vanlig groda samt mindre vattensalamander har patriffats i viltvattnet uppstréms
Sorsjon (N04-13871) som ar belaget cirka 540 meter 6ster om ny bana vid km 14+830. I Dike
Nybygget, beldget uppstroms viltvattnet, kan det inte heller uteslutas att groddjur uppehéller
sig. Akergrodan dr skyddad enligt 4 a § artskyddsforordningen. Den beddms vara livskraftig i
sitt svenska utbredningsomrade och dr inte rédlistad. Lokalen bedoms utgora
fortplantningsomréaden for arten.

Vanlig groda och mindre vattensalamander dr vanliga eller relativt vanliga i stora delar av
landet och inte ar rodlistade i Sverige. Dessa arter ar skyddade enligt 6 § artskydds-
forordningen (hela landet).

Vid schaktning i dike Nybygget uppstroms viltvattnet uppkommer grumling och en risk for
paverkan om inte skyddsatgarder vidtas. Som utvecklas i avsnitt 8.2 kommer skyddsatgirder
att vidtas, sdsom atgarder for att begransa grumling vid grumlande arbeten samt fysiska
hinder for groddjur att ta sig in pa arbetsomradet nar arbeten ska utforas arbetet. Dessa
atgirder har foranlett forslag till sarskilda villkor (se avsnitt 10.2). Med vidtagna
skyddséatgiarder bedoms vattenverksamheten inte innebara nagon risk att utlésa forbud enligt
artskyddsforordningen.

Diket kommer ocksa under arbeten med betongtunnel och trag att vara recipient for
lanshéllningsvatten som behandlats med till exempel avskiljning av sediment och olja samt
pH-justering vid behov. Da vattnet kommer att vara rent kommer det inte att att medfora
risk for skada for skyddsvarda arter. Utslapp av vatten hanteras inom Trafikverkets
egenkontroll och uppféljning, se avsnitt 5.7.5.

5.7 Miljofarlig verksamhet och halsoskydd 9 kap. miljobalken

5.7.1 Inledning

Byggande och drift av jairnvig ar inte tillstdndspliktig miljofarlig verksamhet.
Miljokonsekvenser fran driften av den nya jirnviagen bedoms i
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miljokonsekvensbeskrivningen for jirnvagsplanen och planen reglerar ocksa de
skyddsétgarder och forsiktighetsmétt som ska vidtas for att forebygga storningar och andra
oldgenheter fran trafiken eller anldggningen'. I miljokonsekvensbeskrivningen for
jarnvagsplanen har ocksa byggskedet beskrivits. Eftersom byggande och drift av jarnvag inte
ar tillstdndspliktig miljofarlig verksamhet ar det verksamhetsutévaren sjilv som, i enlighet
med kraven pa egenkontroll i 26 kap. miljobalken, ska kontrollera sin verksamhet och
garantera att de allmanna hansynskraven uppfylls. Trafikverket har i ett projekt som
Ostlanken omfattande interna processer for miljosdkring i olika skeden av projektet.

Nedan beskrivs hur Trafikverket arbetar med sddan paverkan som kan férekomma till f6ljd
av sjilva byggprojektet men som i vissa fall ockséd kan harrora fran vattenverksamheten.
Framfor allt handlar det d om hantering av massor, transporter och oldgenheter i form av
buller, vibrationer och utslapp av vatten.

5.7.2 Hantering av massor

Vad giller masshantering finns det regler framfor allt i miljoprévningsforordningen och
forordningen om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd som kan komma att aktualiseras
inom ramen for byggprojektet Ostlanken. Enligt villkor 8 i regeringens tillatlighetsbeslut ska
en masshanteringsplan redovisas till lansstyrelsen och berérda kommuner innan pébérjande
av byggnads- och anlaggningsarbeten.

Trafikverket har tagit fram en overgripande strategisk masshanteringsplan for Ostlanken i
syfte att sikra en hog grad av anviandning av massor inom projektet samt sakerstalla att
omhindertagandet av massorna sker pa ett miljoriktigt satt, for att forebygga avfall och
begriansa klimatpaverkan. Den overgripande strategiska masshanteringsplanen har samratts
med berorda kommuner och lansstyrelser.

En masshanteringsplan for arbeten inom det nu aktuella delomradet samt
masshanteringsanalyser kommer att tas fram och redovisas till lansstyrelsen senast tre
manader innan projektstart och uppdateras varefter projektet framskrider.

Planen kommer bl.a. redovisa hur provtagning av massor kommer att utforas och hur
massorna sedan hanteras inom arbetsomradet eller transporteras ut fran omradet. Det kan
da uppkomma verksambheter eller atgiarder som ar anmélningspliktiga till exempel anméalan
om schakt i fororenade omraden och anmélan for krossverksamhet. Dessa anmélningar
kommer, allt efter det att behov uppkommer, goras av Trafikverket eller av den upphandlade
entreprenoren i samband med byggskedet. Dessa provningar omfattas inte av denna
tillstindsansokan.

De utsprangda bergmassorna fran skiarningar i berg, kommer i huvudsak att dteranvindas
som ramaterial och krossas ned till material fér uppbyggnad av jirnviagsanlaggningen.
Kvalitetskrav pa bergmaterialet styr ateranviandningen. Om bergmassorna inte kan

ateranvandas for bankroppen, for anldggning av véagar eller for tillverkning av betong, avyttras

massorna till extern part i regionen.

Péa strackan Tullgarn och Vagnhiarad kommer det att tas ut och hanteras cirka 700 000 m3
bergmassor fran bergskirningar och tunnlar.

112 kap. 9 § lagen om byggande av jérnvdg.
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Sarskilt om sulfidférande berg

Berggrunden inom delomrade Tullgarn och Vagnharad utgors huvudsakligen av gnejs, bade
av sedimentart ursprung och magmatiskt ursprung. Sedimentar gnejs kan i vissa fall
innehélla forhgjda halter av sulfidféreningar. Sulfidférande bergmaterial kan i kontakt med
fukt och syre oxidera varvid ett surt lakvatten med forhojda metallhalter kan uppsta. Risken
for att det blir ett surt lakvatten beror bland annat pa forekomst och typ av sulfidférande
mineral, den reaktiva ytan pa mineralet, dvs den yta som kan exponeras for luft och vatten,
samt om det dven finns buffrande material i bergmassan. Framfor allt beror det dven pé var
och hur materialet anvinds.

Sulfidforeningarna ar fordelade heterogent i bergmatrisen, dvs halten kan variera kraftigt
over korta avstdnd. Pa grund av denna heterogenitet gar det inte att definiera i vilka omraden
som det kan foreligga en forhojd halt av sulfidforeningar vid karteringar eller
faltundersokningar i forvag, sammansattningen kan siledes bestimmas forst nar berget tas
ut. De bergarter som kan orsaka surt lakvatten till f61jd av sulfidinnehéll kommer att
analyseras vid uttaget for att geografiskt styra lagring och slutanviandning.

Flertalet forskningsprojekt pagar, bland annat ihop med Lulea tekniska universitet, vilka
dmnar till att skapa en battre forstaelse for fordelningen av sulfidférande mineral och vad
denna fordelning medfor for risker for surt lakvatten, samt vilka avhjalpande atgarder som &ar
effektiva for att begrinsa risk for negativ paverkan pa recipienter.

Inom ramen for jairnvagsplanen har ett antal atgirder tagits fram for att mojliggora
anviandning av dven sulfidférande berg i anlaggningen. Dessa dtgiarder har kombinerats med
kontrolldtgarder for vatten som forberedelse for specifika atgarder om det trots provtagning
och hantering skulle uppkomma ett surt lakvatten. Specifika skyddsatgarder avseende
sulfidforande berg finns beskrivna i PM Miljokvalitetsnormer for vatten, vilken utgor bilaga
till miljokonsekvensbeskrivningen for jairnvagsplanen

Hantering av massor inom projektet kommer att foljas upp i sarskilt kontrollprogram.

5.7.3 Transporter

Transporter av bergmassor kommer att ske pa tillfalliga byggvagar och serviceviagar som
anvands som byggviagar under byggskedet. Byggviagar kommer att anldggas for att mojliggora
forflyttning av massor inom projektet pa ett effektivt satt men ocksa for att minska paverkan
pa tredje man och avlasta det allmidnna vagnitet. Dessa utfors bland annat pa en kortare del
vaster om banan fran ca km 15+550 till ca km 15+950 anslutande till en arbetstunnel for
Tullgarnstunneln samt en langre viag soder om Tullgarnstunneln fram till delomrédets slut
vid Vagnhirad. Vagen striacker sig intill och i huvudsak vaster om E4 fran ca km 18+350 till
ca km 21+000.

Transporter behover darutover ocksa ske for bland annat bergmassor till andra delar av
Ostlanken pa allméanna vagar da overskottet pa berg ar stort for delomradet.

Omfattning av byggvagar och upplagsytor redovisas i bilaga D.3. Utdrag ur
“Miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan Langsjon-Sillekrog”, figur 2.4.1, sidan 33.

For att minska antalet transporter och storningar pa befintligt vignat och tredje man kan
aven mobila krossar och betongstationer att anvandas.
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5.7.4 Byggbuller och vibrationer i vattenprovningen

Under byggtiden kommer det till f6ljd av anldggningsarbeten for Ostlanken att uppkomma
luftburet buller, stomljud och vibrationer fran bland annat schaktarbeten, palning,
bergborrning, sprangning och spontning. I vilka fall detta kan anses utgora risk for oldgenhet
for omgivningen beror pa narheten till bostdder och annan byggnation eller kianslig miljo. For
att minska storningar under byggperioden arbetar Trafikverket med olika atgirder enligt en
sa kallad atgirdstrappa (se exempel i bilaga D.3 Utdrag ur "Miljokonsekvensbeskrivning
Ostlanken — Jarnvagsplan delen Langsjon-Sillekrog”, Figur 7.5.1.2, sid.163.

Inom hela projekt Ostlanken galler att alla risker avseende buller hanteras lika, oavsett om de
har samband med vattenverksamhet eller inte. Det innebar att Trafikverket atagit sig att
inom projektet innehéalla Naturvardsverkets allmidnna rad for buller fran byggplatser,

NFS 2004:15 och i de fall detta inte har bedomts vara mojligt, aven med vidtagna
skyddséatgirder, erbjuds de berorda tillfalligt boende. Om det uppstar buller som riskerar att
utgora olagenheter for manniskors hilsa eller miljon hanteras detta inom ramen for
egenkontroll och den ordinarie tillsyn som galler for byggprojektet.

Nair det giller buller i byggskedet som har samband med vattenverksamhet behover denna
aspekt forstas dnda belysas inom tillstaindsprévningen. Nedan beskrivs de platser inom
delomrade Tullgarn och Vagnhirad dir det bedomts att risk for buller kan foreligga fran
arbeten som ocksa utgor vattenverksamhet. I praktiken handlar det da om buller fran arbeten
i vattenomraden nir det finns niarboende eller verksamheter i narheten som riskerar att
storas.

Beskrivningen nedan omfattar ocksa bullersituationen pa platser dar endast
grundvattenbortledning planeras och dar det alltsa inte ar sjalva vattenverksamheten som
alstrar buller. Detta dr en anpassning till den praxis fran Mark- och miljé6verdomstolen som
slér fast att det ar mojligt att i tillstand till vattenverksamhet reglera ocksa “annan paverkan”,
exempelvis sidant buller som inte harror fran den tillstdndspliktiga verksamheten. I dom i
mal om tillstand till grundvattenbortledning fran jairnviagstunneln Citybanan angav Mark-
och miljééverdomstolen att reglering i villkor av sddant annat buller visserligen ar formellt
mojligt men att en bedomning behover goras av huruvida det ar lampligt och om det finns
behov av att géra det (MOD 2010:9). Trafikverket tillhandah&ller nedan de beskrivningar
som mojliggor en sdidan bedomning i detta fall.

Nedan redogors dven for vibration- och luftstotvag samt markvibrationer.

Vad avser behovet av villkor om buller och vibrationer, se avsnitt 11.3.5.

5.7.4 .1 Luftburet buller

Med avseende pa luftburet buller har en utredning utforts i syfte att tydligare askadliggora
vilka bostadsfastigheter som riskerar att utsattas for buller fran vattenverksamhet
(byggverksamhet i vattenomrade) eller buller fran byggverksamhet pa platser dar
grundvattenbortledning sker. Eftersom det handlar om ett mindre antal fastigheter har
Trafikverket, istillet for en karta som visar bullerutbredning fran bullerkéllan, gatt igenom
samtliga fastigheter och markerat de byggnader som riskerar att utsattas for buller
overskridande riktvirdena pa kartan, se bilaga I.
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Under varje fastighetsbeteckning pa kartan finns beteckningar som anger om det &r friga om
buller fran en vattenverksamhet (Y) och/eller buller fran arbeten pa platser dar
grundvattenbortledning sker (G). I de fall de identifierade byggnaderna ar inlosta eller om
fastighetsigaren erbjuds forvarv pa grund av buller i driftskedet anges detta pa kartan.
(Beteckningen "V” anger att det pa fastigheten finns byggnad som kan paverkas av luftstotvag
fran sprangning, och/eller markvibrationer fran vibrationsalstrande byggverksamhet, se
nedan).

Genomgéngen av bullerpaverkan fran de aktuella verksamheterna pa omkringliggande
bostadsbyggnader har gjorts av sakkunniga akustiker. Bedomningarna ar baserade pa
oversiktliga berakningar for de mest bullrande arbetsmomenten per omrade och motsvarar
ett konservativt berdkningsfall. Genomgangen syftar framfor allt till att tydligare visa vilka
byggnader som riskerar utsattas for byggbuller 6ver riktvarden dagtid samt var de ligger i
forhallande till Ostlanken. I samband med produktionsplaneringen, innan detaljer kring
entreprenaden ar kdnda, kan bullernivaer vid fastigheterna inte berdknas annat an
oversiktligt. Eftersom utredningen gjorts utifran ett konservativt berakningsfall utgar
Trafikverket i nuldget frén att det ar de fastigheter som nu har identifierats och redovisats
som i forsta hand riskerar att utsittas for buller overskridande riktvardena. Ytterligare och
mer detaljerade bullerberdkningar kommer att utforas innan arbetena paborjas for att
kontrollera detta och avgora vilka atgarder som behovs till skydd for de boende. Valet av
atgirder foljer den atgiardstrappa for buller som géller inom Trafikverkets verksamhet.

Pa foljande platser kan buller uppsta fran vattenverksamhet eller byggverksamhet dar
grundvatten bortleds:

Bro over E4 och Dike till Norasjon

Inom delomréde Tullgarn och Vagnhiarad kommer en bro byggas 6ver E4 och Dike till
Norasjon, ca km 19+400, nira trafikplats Vagnhirad, delvis inom vattenomrade for Dike till
Norasjon. Ett tjugotal brostod kommer att byggas och ungefar halften av dessa anlaggs
innanfor det som utgor vattenomradet. Vattenverksamheten pa platsen utgors saledes av
uppforande av anldggning i vattenomrade. Bullrande arbetsmoment att forekomma periodvis
under byggskedet. De mest bullrande momenten vid anlaggandet av brostod inom
vattenomrade utgors av spontning och palning. For 6vriga brostéd, de som anldggs utanfor
vattenomradet, ger vattenverksamheten inte upphov till buller, da den utgors av tillfillig
grundvattenbortedning fran schakten.

Den mest utsatta bostadsbyggnaden beriknas fa byggbullernivaer upp mot cirka 80 dBA.
Tillracklig bullerreduktion bedoms inte uppnéas med fysiska bullerskyddsatgarder och i
enlighet med atgardstrappan kommer de darfor att erbjudas tillfalligt boende, d&tminstone
periodvis (avsnitt 7.3.8 i Bilaga D, Miljokonsekvensbeskrivning for vattenverksamhet).

Schakt vid Tullgarnstunnelns mynningar

Vid norra mynningen till Tullgarnstunneln, ca km 15+200, planeras schaktarbeten. Vid dessa
schaktarbeten kommer inldckande grundvatten att behova ledas bort ur schaktet. Schakten
kommer att utforas med spont.

Vid s6dra delen av Tullgarnstunneln, ca km 18+800 — 19+100 byggs trdg och betongtunnel
vilket innebéar en 1ang jord- och bergschakt med tillhérande spont. Aven hir kommer
grundvattenbortledning att behovas.
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Som ocksa framgar av bilaga D, Miljokonsekvensbeskrivningen vattenverksamhet avsnitt
7.3.8 samt karta i bilaga I, ar det nagra bostadsfastigheter som under byggtiden riskerar att
storas av buller fran arbetena vid dessa schakt, som dven omfattar grundvattenbortledning.
Den mest utsatta bostadsbyggnaden berédknas fa byggbullernivaer upp mot cirka 80 dBA och
temporara bullerskyddande dtgarder kommer att bli aktuellt, alternativt tillfalligt boende. De
bostadsbyggnader, en vid vardera tunnelmynningen, som riskerar overskridande av
riktviarden for luftburet byggbuller kommer att erbjudas forvarv pa grund av buller i
driftskedet.

5.7.4.2 Vibration- och luftstétvag

Luftstotvag ar en tryckvag fran sprangning av kortvarig stotkaraktir, som breder ut sig i
luften och som i undantagsfall kan paverka byggnader. Vid springning inne i en tunnel ar det
mycket osannolikt att en luftstotvag stracker sig langre ut 4n 20 meter fran tunnelmynningar
da spriangningen ar innesluten i berg. Inom delomréde Tullgarn och Vagnhirad forekommer
inga byggnader inom séddant avstdnd fran tunnelmynningar.

Vid sprangning som sker ovan mark, i detta projekt vid skiarningar i berg, kan i ogynnsamma
fall luftstotvagen paverka byggnader i narheten. Inom den delomrade Tullgarn och
Vagnhirad ar det ett fatal fastigheter som har byggnader som ligger inom saddant avstand
fran skiarningar i berg att risk for skada till fo6ljd av vibration- och luftst6tvag har bedomts
foreligga. Dessa betecknas pa kartan i bilaga I med bokstaven ”V”.

For att tillse att skador inte uppstar exempelvis pa fonsterglas anviands riktvarden for
maximaltryck fran sprangningsarbetet vid fasad (reflektionstryck) enligt Svensk standard
025210. Under arbetet sker sa kallad 6vervakningsmatning for att tillse att dessa riktvarden
inte 6verskrids. Skulle trycket beh6va diampas kan detta goras med exempelvis forladdning av
sand eller flis efter laddning 6verst i borrhélet.

5.7.4.3 Markvibrationer

Vid spriangningsarbeten alstras, forutom luftst6tvag, dven sa kallade sprangningsinducerade
markvibrationer som kan berora narliggande byggnader. Markvibrationer kan aven
uppkomma vid markarbeten som pélning, spontning schaktning och packningsarbeten. De
byggnader som kan beroras av markvibrationer ar i detta fall samma som kan beroras av
vibration- och luftstotvag, dvs. de fastigheter som markerats med bokstaven "V” i bilaga I.

Inom projektet har det utforts en riskanalys for vibrationer som innebér en inventering och
berikning av mojliga vibrationer som kan uppsta. Ett avstand fran 150 meter fran jarnviagens
strackning har darvid utretts. Med ledning av denna riskanalys kan sprangningsarbetet
anpassas sd ingen paverkan pa byggnaders konstruktion uppkommer. I arbetet har ett
riktviarde satts varje byggnad som kan utséttas for vibrationer. Uppgifter om byggnaders
tekniska forhallande har inhdmtats hos Sédertilje kommun samt vid besok och inventering
pa plats. Berdkningar av riktviarden for vibrationer for respektive byggnad har darefter
utforts enligt Svensk Standard SS 460 48 66:2011. I denna typ av standardiserad utredning
klarldggs flera faktorer sdsom markforhallanden, byggnadstyp, avstand fran byggnaden till
sprangplatsen samt tidsutstrackning for arbetet. Infor genomforandet utfors syneforrattning
enligt Svensk standard 460 48 60:2022 av fastigheterna da eventuella kinsliga installationer
sasom kakelugnar eller utrustning identifieras.
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I utredningen har ocksa berdknats markvibrationer fran palning, spontning schaktning och
packningsarbeten enligt Svensk Standard 02 52 11. I den berdkningen ingar utover
ovanstaende faktorer dven grundlaggningssatt.

Bade med avseende pa luftstotvag och markvibrationer giller att Trafikverket kommer att
folja Svensk standard (fyra standarder). Trafikverket kommer inte att 6verskrida de
riktvarden som anges i dessa standarder.

5.7.5 Utslapp av vatten

Lanshéllningsvatten har ofta ett hogt partikelinnehall och kan innehalla oljeféroreningar fran
maskiner. pH-véardet kan ocksa vara forhojt till f6ljd av vattnets kontakt med cement och
betong. Sprangning och lossning av berg med hjalp av ammoniumbaserade sprangamnen ger
upphov till kvive, huvudsakligen i form av nitrat och ammonium, i lanshallningsvattnet.
Utslapp av lanshallningsvatten kan darmed utgora miljofarlig verksamhet och kontrolleras
inom ramen for Trafikverkets egenkontroll samt ar féremal for ordinarie tillsyn.
Kontrollprogram for utslapp av vatten kommer att tas fram, se dven avsnitt 13.1.2.

Utslapp av lanshallningsvatten kan i vissa fall &ven ha sddan direkt koppling till
vattenverksamhet att utslappet atminstone delvis kan ses som hanforligt till
vattenverksamheten. Det ar framfor allt nar den vattenverksamhet som provas utgors av
bortledning av grundvatten, och detta grundvatten har blandats med nederbord och annat
vatten och som pumpas bort for att slippas ut utanfor arbetsomradet. Utsldppet av
lanshéllningsvattnet ar da en fraga som kan behova beaktas ocksa i provningen av
vattenverksamheten. Inom hela projekt Ostlanken giller som utgangspunkt att alla risker
avseende utslapp av lanshallningsvatten hanteras lika, oavsett om de har samband med
vattenverksamhet eller inte. Det innebar att Trafikverket atagit sig att inom projektet
kontrollera lanshéllningsvatten och vid behov rena detta fran olja, partiklar och vid behov
pH-justera. For att mojliggora en bedomning av hanteringen av ldnshallningsvatten
redovisas nedan de utslapp av lanshallningsvatten som har samband med
grundvattenbortledning inom delomrade Tullgarn och Vagnharad.

5.7.5.1 Lanshallningsvatten fran tillfalliga schakt

Storre Oppna schakt, dar det uppkommer lanshéllningsvatten under langre tid i byggskedet,
finns i Tullgarnstunnelns norra mynning vid Lindefaltet (se avsnitt 8.3.1), i
Tullgarnstunnelns sodra tunnelmynning (se avsnitt 8.3.3) samt vid schakt for brostod for bro
over E4 och Dike till Norasjon, strax norr om Vagnhirad trafikplats (se avsnitt 8.4.2).

Vid dessa schakt kan det dven bli aktuellt att leda bort grundvatten ur brunnar utanfér
schakten for att sinka av grundvattentrycket till nivaer under schaktbotten i syfte att erhalla
en stabil schaktbotten eller av arbetsmiljoskal. Detta vatten utgors av rent grundvatten och
det kan normalt avledas direkt till niarliggande markomraden eller recipient.

Schakt i Tullgarnstunnelns norra mynning

I schakt i Tullgarnstunnelns norra tunnelmynning kommer lanshéllning att pdga under upp
till 2,5 ar. Viss bergsprangning utfors ocksa inom den 6ppna schakten. Fran denna mynning
utfors dven tunnelsprangning av bergtunneln. Detta vatten innehéller hogre halter kviave och
hanteringen av detta vatten beskrivs under avsnitt 5.7.5.2.
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Lanshallningsvattnet provtas och f6ljs upp i enlighet med kontrollprogram f6r utslapp av
vatten. Lanshéllningsvattnet renas inom arbetsomradet med sedimentation och
oljeavskiljning. D& cement eller betongarbeten pagar kan dven pH-justering behovas.
Mingden kvave till f6ljd av ovanjordsprangning ar dock sé liten att ndgon specifik rening av
kvive inte behovs. Lanshallningsvatten fran ovanjordsschakt slapps ut till dike Nybygget,
nedstroms Ostldnkens arbetsomrade. Detta bedoms inte ge nagra effekter pa biologin i
Sorsjon eller i den nedstroms beldgna Kyrksjon. I viltvattnet ovanfor Sorsjon finns dock
groddjur som omfattas av artskydd. Groddjuren ar visserligen inte sarskilt kansliga for
forhojda halter av suspenderat material, men som en forsiktighetsatgérd for att negativa
effekter inte ska uppkomma ska halten suspenderat material ut fran reningsanlaggningen
som riktviarde underskrida 50 mg/l under den f6r groddjuren kansligaste delen av aret,

1 april till 30 maj. Ovrig tid ska halten suspenderat material begrinsas till 200 mg/1. Detta
hanteras i kontrollprogram.

Schakt i Tullgarnstunnelns s6dra mynning

Schakt for betongtunnel och trag i Tullgarnstunnelns sodra tunnelmynning medfor
lanshéllning och grundvattenbortledning under cirka 3,5 ar. Viss bergsprangning utfors inom
den oppna schakten. Detta kommer att ge upphov till en begransad mangd kvave i
lanshallningsvattnet. Fran denna mynning utfors dven bergsprangning for bergtunneln.
Lanshallningsvatten fran tunnelsprangning innehéller hogre halter kvave och hanteringen av
detta vatten beskrivs under avsnitt 5.7.5.2.

Lanshallningsvattnet provtas och f6ljs upp i enlighet med kontrollprogram for utslapp av
vatten. Lanshéllningsvattnet renas inom arbetsomradet med sedimentation och
oljeavskiljning. Da cement eller betongarbeten pagar kan det aven behdvas pH justering.
Maingden kvave till f6ljd av ovanjordspriangning ar sa liten att nagon specifik rening av kvive
inte behovs. Lanshallningsvatten fran ovanjordschakt slapps ut till Dike till Norasjon, i h6jd
med befintlig kulvert under E4. Dike till Norasjon ar har ett gravt dike i jordbruksmark. De i
vattendraget forekommande arterna bedoms inte vara grumlingskénsliga eftersom grumling
ar en vanlig foreteelse i samband med nederbord, dkerbruk eller dikesrensning.
Sedimentationssteg for lanshéllningsvatten fran schakt kommer dnda att begransa halten
suspenderat material till 200 mg/1. Detta hanteras i kontrollprogram.

Schakt for bro over E4 och Dike till Norasjon vid Vagnhiarads trafikplats

For schakt for brostod kommer arbeten endera utforas i vattenfyllda schakt, vilket genererar
ingen eller mojligen begransad mangd ldnshéallningsvatten, alternativt kommer
grundvattennivaerna under lerlagret och schaktbotten att sdnkas av genom anlagda brunnar.
Vatten som leds bort ur brunnar r inte grumligt utan har grundvattenkvalitet. Lanshéllning
inom schaktet utgors da till storsta delen av nederbord och markvatten. Detta vatten
kontrolleras och erforderlig rening utfors innan det avleds till Dike till Norasjon.

5.7.5.2 Lanshallningsvatten fran Tullgarnstunneln

Forutsattningar
Tullgarnstunneln kommer huvudsakligen att drivas via norra arbetstunneln och sodra
tillfartstunneln samt i viss utstrackning via norra och sédra tunnelmynningen, under cirka

3,5-5 4r.
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Lanshallningsvatten fran tunneldrift kommer som ett forsta steg att forbehandlas/renas
inom arbetsomréadet genom sedimentation, oljeavskiljning och vid behov pH-justering, se
vidare bilaga C Teknisk beskrivning, avsnitt 8, samt Figur 7. Lanshéllningsvattnet kommer
efter dessa reningssteg dock fortsatt ha ett hogt kvaveinnehall.
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Figur 7. Oversikt over planerad hantering av linshdllningsvatten fran schakt for betongtunnel, trdg
och brostod samt fran Tullgarnstunneln i byggskedet. I figuren framgar dven utsldppspunkt for
drdnvatten fran Tullgarntunneln i driftskedet

Utredda alternativ

Flera olika alternativ for hanteringen av det kvivehaltiga forbehandlade lanshallningsvattnet
fran Tullgarnstunneln har utretts. Forsta utredningsteget var att se om det gar att avleda
vattnet till kommunalt reningsverk. Trosa reningsverk har dock begransad kapacitet och kan
inte ta emot den ytterligare belastningen. Trosa kommun har planerat att anlagga ledningar
och pumpa avloppsvatten till reningsverk i Sodertilje. Om denna ledning finns pa plats innan
Tullgarnstunneln borjar anldggas ar det ett lampligt alternativ att ansluta till den ledningen.
Enligt nuvarande tidsplaner ar det dock inte troligt att den finns pa plats nar
Tullgarnstunneln borjar drivas.

Lanshallningsvattnet behover darfor kunna avledas till recipient. Alternativ vid bade norra
och s6dra tunnelmynningen har utretts, bade vid arbetet med jarnvéagsplanen och vid
efterfoljande utredningar. Nedstroms recipient vid norra tunnelmynningen ar Sorsjon. Vid
sodra mynningen ar recipienten Dike till Norasjon, som mynnar i Norasjobacken. Vid norra
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tunnelmynningen har dock Kyrksjon, som ligger nedstréms Sorsjon, délig ekologisk status pa
grund av 6vergodning, och dven halterna ammoniak ar hoga. Norasjobacken har méttlig
ekologisk status, och ett utslappsutrymme finns for nitratkvive, men enligt matningar inom
Ostlanken overskrids bedomningsgrunden for ammoniak.

Ammoniak utgor ett av de sé kallade sarskilda fororenande &mnena under de fysikalisk-
kemiska kvalitetsfaktorernaunder ekologisk status. Det bedoms darfor inte férenligt med
miljokvalitetsnormerna att leda storre mangder kviavehaltigt 1anshéllningvatten till dessa
recipienter.

Forutsiattning for jairnvagsplanen

Forutsattningen for miljokonsekvensbeskrivningen for jairnvagsplanen var att
lanshallningsvatten fran alla fyra drivningsfronter samt lanshéllningsvatten fran
Edebytunnlarna skulle samlas upp och avledas till Trosadn. Innan avledning skulle atgirder
for att begriansa kvavebelastningen vidtas. Forslag pa dtgiarder var da att anlagga vatmark
och/eller dammar pa kommunal mark inom Trosadns avrinningsomrade. Detta alternativ
forordades av Lansstyrelserna i Stockholms och S6dermanlands l4dn och bedémdes forenligt
med miljokvalitetsnormer for de aktuella recipienterna, Trosaan och Trosafjarden.

Vid senare dialog med kommunen framkom dock att tidigare aktuella ytor inte kan forvantas
vara tillgdngliga pa grund av planerad exploatering. Trafikverket har darfor tagit fram en
16sning som bygger pa en oversilning och vatmarkslosning inom fastigheten Risevid 2:4, som
tillhor Trafikverket, inom Norasjons avrinningsomrade.

Trafikverket har dven en pagaende dialog med Statens Fastighetsverk om att 4 tillgang till
akermark for att anlagga tillfallig vatmarker for att uppna ytterligare kvavereduktion vid
Kumla pé fastigheten Trosa Kumla S:1. Detta ar dock inte en atgird som ar avgorande for att
avledningen till Trosaan ska vara miljoméassigt godtagbar, utan endast en ytterligare mojlig
optimering som kan utforskas.

Vald hantering

Lanshallningsvattnet fran Tullgarnstunneln kommer efter forbehandling och kviavereduktion
att pumpas till Trosaédn. Vid platsen for pumpstation efter kvavereduktion finns ocksa
mojlighet att leda vattnet med sjalvfall till Dike till Norasjon uppstroms Norasjobacken.
Lanshéllningsvattnet leds till Norasjobacken endast i sddan utstriackning att det ar forenligt
med miljokvalitetsnormer for vatten (se avsnitt 5.4 om Norasjobacken).

Strax norr om Tullgarnstunneln anliggs tva korta tunnlar, Edebytunnlarna (sammanlagd
langd bergtunnel 0,3 km). Grundvattenbortledningen i dessa tunnlar ingar i ansokan for
delomréade HoI6 Sodra dar de ar lokaliserade. Lanshallningsvatten fran dessa tunnlar
kommer dock att hanteras ihop med lanshéllningsvattnet fran Tullgarnstunneln, till dess att
det kan avledas med sjalvfall till S6rsjon/Kyrksjon.

En tryckledning kommer att ldggas utmed E4:an for att leda vatten fran Tullgarnstunnelns
arbetstunnel samt Tullgarnstunnelns norra mynning mot sodra tillfartstunneln. Fran
omradet for kvavreduktion anldggs en tryckledning till Trosaans avrinningsomrade for
avledning till Trosaan.

En mer detaljerad beskrivning av hanteringen av lanshéllningsvatten redovisas i bilaga D.5,
Hantering av lanshallningsvatten fran Tullgarnstunneln.
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5.7.5.3 Dranvatten fran Tullgarnstunneln

Tva alternativa l16sningar har utretts for hur det inlaickande grundvattnet (dranvatten) till
Tullgarnstunneln ska avledas i driftskedet. Dranvatten i tunnlar fran fardig anlaggning utgors
av rent inlickande grundvatten, allts ett niringsfattigt vatten. Tullgarnstunneln har en
lagpunkt varifran vattnet kan pumpas ut endera norrut via servicetunnel mot Lindefiltet med
recipient Sorsjon som avvattnas till Kyrksjon och vidare till Stavbofjarden, eller soderut via
tillfartstunneln mot Dike till Norasjon som mynnar i Norasjon som avvattnas till Galofjarden
via Norasjobacken. Eftersom tunneln passerar en ytvattendelare och allt dranvatten leds at
ett och samma hall, innebér det att vatten i driftskedet leds frén ett avrinningsomrade till ett
annat.

Bada alternativen ar tekniskt mgjliga och Trafikverket har darfor gjort en jaimforelse mellan
alternativen genom en sammanvagning av drifts- och investeringskostnader samt de positiva
och negativa konsekvenser som skulle kunna uppkomma vid respektive recipient.

Alternativet med Sorsjon som recipient som avvattnas till Kyrksjon och vidare till
Stavbofjirden innebir att flodet till Sérsjon, Kyrksjon och Abyan ékar med 121/s (4-6% av
medelvattenforingen) vilket skulle ha positiv effekt om 6ring finns i Abyan. Ett elfiske utfort
18 augusti 2023 resulterade i tva abborrar och indikerar att nagon livskraftig
oringpopulation inte finns kvar. Dalig vattenkvalitet bedoms ha lett till att 6ringen inte
kunnat etablera sig pa varaktig basis. Alternativet innebar dock att flodet i vattendraget till
Norasjon minskar med ca 8 1/s vilket bedéms leda till forlangd period med lag vattenforing.

Alternativet med Dike till Norasjon medfor att medelflodet till Norasjon okar med 10 1/s
vilket innebar 6kade forutsiattningar for att kustlevande gadda och andra fiskarter kan nyttja
Norasjon for lek. Alternativet innebér minskat flode till Sorsjon, Kyrksjon och Abyan med 6
1/s. Det medfor dock endast sméa negativa konsekvenser da ingen oring patraffats i
vattendraget.

Utifran detta har Trafikverket valt Dike till Norasjon som recipient d detta sodra alternativ
har marginell negativ paverkan pa Sorsjon/Kyrksjon/Abyan men bedéms ha positiva effekter
for Norasjon och naturviarden pa kusten. Draneringsvattnet fran Tullgarnstunneln kommer
darfor att pumpas fran tunnelns lagpunkt séderut mot Dike till Norasjon.

5.8 Fororenad mark 10 kap. miljobalken

Nar det galler 10 kap. miljobalken kan konstateras att detta avser ansvar for miljoskada. Vid
byggnationen av Ostlinken har Trafikverket ett ansvar att inte orsaka eller bidra till
spridning av fororenande amnen. Skulle en miljoskada intraffa eller fororeningar spridas till
foljd av Trafikverkets atgarder finns reglerna i 10 kap. miljobalken som bland annat
foreskriver en skyldighet att underratta tillsynsmyndigheten och reglerar ansvaret for att
avvirja fara och vidta avhjilpande atgirder. Trafikverket har inventerat befintliga
fororeningar langs den blivande jarnviagen och kommer att som en del av miljosakringen
inom projekt Ostlanken att vidta atgarder for att undvika miljoskada eller bidra till spridning
av nagra befintliga fororeningar. De forebyggande dtgiarder som planeras i projekt Ostlanken
foljer redan av Trafikverkets verksamhetsutovaransvar enligt 2 kap. miljobalken och ar
séledes inte i forsta hand en tillampning av reglerna i 10 kap. miljobalken. Inom delomréde
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Tullgarn och Vagnhérad har inga fororenade omraden med risk for mobilisering av
fororeningar till foljd av anldggningens vattenverksamheter identifierats.

5.9 Vattenverksamhet 11 kap. miljobalken

Som tidigare nimnts inkluderar underlagen till ansokan beskrivningar av samtliga
vattenverksamheter som ar planerade inom jarnvagsplan Langsjon-Sillekrog, oavsett om de
faller under undantagsregeln i 11 kap. 12 § miljobalken, skulle kunna hanteras som en
anmadlan eller om de kraver tillstandsprévning. I forevarande prévning ingar dock endast de
vattenverksamheter for vilka Trafikverket yrkat att mark- och miljodomstolen ska meddela
tillstind. Ovriga vattenverksamheter som beskrivs i den tekniska beskrivningen hanteras
enligt undantagsregeln i 11 kap. 12 § miljobalken. Motiven till att undantagsregeln ar
tillamplig framgar framfor allt i PM yt- och grundvatten, som ligger som bilaga till
miljokonsekvensbeskrivningen. I ndgot fall kan det dven bli aktuellt att anmaéla en

vattenverksamhet. I det fallet ar utgdngspunkten att erforderligt underlag for anmaélan finns i

handlingarna i den tekniska beskrivningen och i miljokonsekvensbeskrivningen till denna
ansokan.

Oavsett om vattenverksamheter tillstindsprovas eller hanteras enligt undantagsregel eller
anmalan sd kommer paverkan att f6ljas upp, i kontrollprogram som tas fram i samrad med
lansstyrelsen eller i egenkontrollprogram.

Inom delomréade Tullgarn och Vagnhirad ar det foljande vattenverksamheter som inte ingar i

ansokan om tillstand:

o Atgirder som utfors i diken vid norra arbetstunneln mynning samt arbetsvig fram till

den. Avser ID Y15-009 - Y15-022. Atgirderna syftar dels till att det inte ska rinna ner
ytvatten i arbetstunneln under byggskedet, dels justering av befintligt dike da
etableringsyta anliggs och nuvarande viag anvinds som arbetsvig i byggskedet. Inga
allménna eller enskilda intressen har identifierats som kan paverkas av de tillfalliga
verksamheterna.

e Vagnhirad station: Tillfillig grundvattenbortledning vid schakt for brostod samt
utskiftningar. Objekt som finns inom paverkansomradet ar ett vatmarksomrade som
kommer att fyllas ut i och med anldggande av Vagnhiarad station. Vatmarksomradet
underlagras dessutom av lera varfor en tillfillig grundvattensankning inte bedoms
paverka naturvirden inom vatmarken. Den tillfdlliga grundvattenbortledningen
medfor darfor inte risk for skada pa nagot allménnt eller enskilt intresse.
Utskiftningarna har ID G20-002, G20-011, G20-012, G20-013, G20-014 och tillfillig
grundvattenbortledning behovs vid schakt for brostod for gang och cykelbro Gver
Vagnharad station har ID G20-006. Strax vaster om stationen utfors vag i skarning
G20-007, inga allméinna eller enskilda objekt finns som kan paverkas.

e Jarnvagsbro 6ver Kalkbruksvigen: Tillfillig grundvattenbortledning vid schakt for
brostod samt utskiftningar. Objekt som finns inom paverkansomradet ar ett
vatmarksomrade som kommer att fyllas ut i och med anldggande av Vagnhirad
station. Vitmarksomradet underlagras dessutom av lera varfor en tillfallig
grundvattensidnkning inte bedoms paverka hydrologin i vitmarken. Den tillfalliga
grundvattenbortledningen medfor darfor inte risk for skada pa nagot allmannt eller
enskilt intresse. Utskiftningarna har ID G20-015, G21-011 och tillfillig
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grundvattenbortledning behovas vid schakt for brostod jarnvagsbro har ID G20-003.
Vigen sdnks dven men det bedoms inte innebéra nagon grundvattenbortledning
G21-007.

e Servicevag som ansluter till Kalkbruksvagen. Har anldggs ett utjamningsmagasin som
medfor tillfallig och permanent grundvattenbortledning (G20-010). Inga objekt finns
som kan skadas av grundvattenpaverkan. Har anldaggs ocksa nytt vagdike och trumma
Y21-004 och Y21-003, Y20-012. Hér finns inget vattenomrade idag och atgérderna
medfor darfor inte atgird i vattenomrade.

e Tva trummor i rinnviagar, Y20-003 som ar en trumma under jirnviagsbanken vid
Vagnharad station och Y20-002 som ar en ny trumma under arbetsvag, medfor inte
risk for skada pa allmanna eller enskilda intressen.

o Atgirderi dike Vagnhirad Y20-007. Atgirderna behovs for att justera si att det
kulverterade diket inte kommer i konflikt med brostod. Laget pa brostédet kan dock
andras vid kommande detaljprojektering varfor vattenverksamheten inte inkluderas i
ansokan. Ny kulvert anpassas till befintlig kulverts dimension och lutning. Nagra
skyddsatgarder i byggskedet bedoms inte behovas.

5.10 Kemiska produkter m.m. 14 kap. miljobalken

Det regelverk som giller for hantering av kemikalier 4r omfattande och kommer pa olika sitt
att styra projektets kemikaliehantering. Det finns bestimmelser i forordning (2008:245) om
kemiska produkter och biotekniska organismer, i EG-forordning (1272/2008/EG) om
klassificering, markning och forpackning av amnen och blandningar (CLP-férordningen) och
EG-forordning (1907/2006/EG) om registrering, utvardering, godkdnnande och begransning
av kemikalier (REACH-férordningen) som styr vilka produkter som far anvindas, hur de ska
vara markta, viss hantering, import av kemiska produkter m.m. Dessa regler har dven en
stark koppling till arbetsmiljoregler da produktmérkningen enligt kemikalielagstiftningen
maste iakttas pa arbetsplatserna enligt arbetsmiljoreglerna t.ex. Arbetsmiljoverkets
foreskrifter om kemiska arbetsmiljorisker (AFS 2014:43). Detta i sig medfor aven
begransningar av paverkan pa den yttre miljon och andra ménniskors hilsa.

Trafikverket har aven har att folja sina egna interna regelverk "TDOK 2010:310 - Krav och
kriterier kemiska produkter” och "TDOK 2012:22 - Farliga &mnen material och varor”.
Entreprenorens hantering av kemiska produkter regleras i forsta hand kontraktuellt genom
att Trafikverkets TDOK 2012:93 “Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” som
utgor en del av forfragnings- och avtalsunderlaget i samband med kommande
upphandlingar. Denna TDOK omfattar dven byggmaterial.

All kemikaliehantering ska da givetvis ske utifran en tilliampning av de allmdnna
héansynsreglerna och i enlighet med all den lagstiftning som refereras ovan. Entreprencdrens
lagring och hantering av brinslen, oljor och andra kemikalier samt avfall ska utforas pa ett
sadant sitt att risken for utslapp till mark och vatten minimeras. En negativpaverkan pa
omgivningen far har inte uppkomma. I det sistnamnda TDOK:et preciseras dven andra krav
pa fordon, arbetsmaskiner och drivmedel.

Entreprenoren ombesorjer att anmala anmalningspliktiga drivmedelstankar till aktuella
tillsynsmyndigheter samt uppfylla krav pa besiktningar etc. pa etableringsomradet.
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Drivmedelstankar skall uppfylla kraven i NFS 2003:24 "Naturvardsverkets foreskrifter om
skydd mot mark- och vattenfororening vid lagring av brandfarliga vatskor”.

Trafikverket kravstiller dven att entreprenoren endast far anvanda oljor och smérjmedel som
uppfyller kriterierna for kraven enligt "Ren smorja”, Svanenmarkning eller motsvarande
miljomarkning alternativt miljooljor specificerade i gillande utgava av Svensk Standard

SS155434.

Entreprenoren skall ha riskberedskap vid eventuella utslapp till mark och vatten, t.ex. med
absorptionsmedel, uppsamlingsplats och oljelansar. Absorberande medel forvaras latt
tillgangligt pa arbetsplatsen. Oljeakutviska ska finnas i samtliga arbetsfordon.

Med hansyn till de ovanndmnda regleringarna i lag eller annan forfattning samt de
kontraktuella begransningar m.m. som ocksa framkommer ovan saknas det, enligt
Trafikverkets uppfattning, ett behov av ytterligare regleringar av dessa fragor kring
kemikaliehantering inom ramen for detta tillstand.

5.11 Avfall 15 kap. miljobalken

Projektet kommer bland annat att regleras genom avfallsforordningen. Detta regelverk
innehaller bestimmelser om hur avfall av olika slag ska hanteras, sisom brannbart avfall,
organiskt avfall och farligt avfall. Vidare finns det krav som galler nar avfall ska transporteras
t.ex. tillstindsplikt for transport av avfall, skyldigheter att fora anteckningar om sadana
transporter, skyldighet att ha transportdokument vid dessa transporter, skyldighet att
kontrollera tillstdnd hos transport6ér och mottagare m.m.

Vidare finns det skyldigheter att klassificera uppkomna avfall. Eventuellt avfall kommer att
sorteras med avseende pa materialslag och hanteras beroende pd sammansittning och
fororeningsgrad. Sorteringen kan ske pa plats eller efter transport ut fran omradet till
godkind behandlingsanldggning, atervinningsanliggning eller deponi. Avfall hanteras enligt
lagar, regler och lokala foreskrifter. Registrering i Naturvardsverkets register for farligt avfall
kommer att utforas i enlighet med Avfallsforordning (2020:614) 6 kap. 11 §.
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6 Provningen i forhallande till annan lagstiftning m.m.

6.1 Kulturmiljolagen

Ett flertal fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar berors av den kommande
jarnvigsanlaggningen. Detta dr en konsekvens av jirnvigsanlaggningens lokalisering och
hanteras inom ramen for jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Till f6ljd av grundvattenbortledning kan det dven uppkomma paverkan pa lamningar utanfor
jarnvagsplanens avgransning. Kulturlager, fynd och foremal som kan paverkas av en lagre
grundvattenniva ar organiskt material sdsom ben, tra, lader, froer och pollen, men det géller
aven metall som kan oxidera om det utsitts for syre. Effekten av lagre grundvattenniva an
tidigare arsvariationer eller att ytvattennivan i exempelvis en vatmark skanks innebar
paborjande och/eller accelererande nedbrytningsprocess av lamningar som tidigare legat
under vatten.

Eventuell risk for konsekvens for dessa framgar av miljokonsekvensbeskrivningen for
vattenverksamhet. Bedomningarna sker mot nuvarande kunskapslage och det ar osakert om
det finns kulturlager i berérda delar av lamningarna och om de i s fall ligger under
grundvattenytan idag. Det dr ovanligt med omfattande organiskt material under
grundvattenytan. Lamningar som anges vara potentiellt kansliga for grundvattensankning
grundar sig i antagande och det ar mojligt att de inte paverkas alls.

Inom delstracka Tullgarn och Vagnhirad har tre riskexponerade kulturmiljoobjekt
framkommit i inventeringen, som skulle kunna péaverkas vid en grundvattensankning,. Mgjlig
fornlamning L1984:8409 (stensattning) har en méttlig grad av kinslighet, effekt bedoms att
bli obetydlig och ingen konsekvens bedéms uppkomma. Ovrig kulturhistorisk limning
L1982:7840 (lagenhetsbebyggelse) har en liten grad av kinslighet och ingen effekt eller
konsekvens bedoms uppsta. Fornlamning 1.2019:1275 (boplats) har en hog grad av kianslighet
och konsekvensen bedoms kunna bli stor till mycket stor. Kulturvirdena kan paverkas ifall
organiskt material- och/eller metaller under grundvattennivan utsitts for syre.

Trafikverkets bedomning ar att det inte ar aktuellt att genomfora arkeologisk
forundersokning i detta skede da information om faktisk paverkan erhalls forst senare genom
uppfoljning av kontrollprogram. Om det i uppfoljning visar sig uppkomma risk for paverkan
pa lamningar kommer samrad héllas med lansstyrelsen i enlighet med KML 1988:950 kap 2.

6.2 Plan- och bygglagen

Av 1 kap. 5 § lagen om byggande av jirnvag framgar att byggandet av en jarnvag inte far ske i
strid mot en detaljplan. Av 2 kap. 6 § tredje stycket miljobalken foljer dessutom att ett
tillstdnd eller en dispens enligt balken inte heller far ges i strid med en detaljplan.
Bestimmelserna vilar pa principen att det ar kommunens planldaggning som ska vara
avgorande for hur mark och vatten far anvindas inom den egna kommunen.

Inom delomréde Tullgarn och Vagnhirad lokaliseras jarnviagsanldggningen utanfor
detaljplanelagt omrade. Daremot paverkas ett antal byggnads- och detaljplaner av servitut for
servicevag och tillfillig nyttjanderitt, se Tabell 2 Detaljplaner inom delomrade Tullgarn &
Vagnhirad, jarnvagsplan Langsjon.
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Tabell 2 Detaljplaner inom delomrade Tullgarn & Vagnhdrad, jarnvdgsplan Langsjon-Sillekrog
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Detaljplan Striacka i JP | Tillaten JP Atgiird (éindring

km-km markanvindning i | overensstimmelse | eller

DP eller avvikelse fran | upphivande av
DP plan)

Byggnadsplan | 19+600— Viagomrade inom JP 6verensstimmer Ingen atgérd.
Kyrkogarden 19+750 byggnadsplan med detaljplanens
Vagnhirad syfte.
m.m. 0480-
P83/21
Byggnadsplan | 19+600— Viagomrade inom JP Gverensstaimmer Ingen atgard.
Lénesta 1:2, 4:1 | 19+750 byggnadsplan med detaljplanens
m.fl. syfte.
04-TVA-963
Byggnadsplan | 19+600— Viagomrade inom JP 6verensstimmer Ingen atgérd.
Lanesta 4:1 04- | 19+750 byggnadsplan med detaljplanens
TVA-1082 syfte.
Detaljplan 20+700— Industrimark Endast tillfalligt Ingen atgérd.
Fansaker 1:99 20+900 markansprak.
0488-Po4/7

Tillaten anvandning enligt detaljplanenerna ar vigomrade. Sdledes Gverensstimmer

jarnvagsplanen med detaljplanens syfte. Nagot formellt hinder mot att bygga

jarnvagsanlaggningen eller meddela tillstdnd enligt miljobalken foreligger darfor inte.

6.3 Befintliga tillstand for vattenverksamhet

En inventering av yt- och grundvattenberoende vattenanlaggningar och befintlig

vattenverksamhet inom utredningsomradet har genomforts och redovisas i Bilaga D.2 PM Yt-
och grundvatten Langsjon-Sillekrog med Bilaga D.2.2b Yt- och grundvattenberoende objekt
Langsjon-Sillekrog (Vattenanldggningar och befintlig vattenverksamhet).

De markavvattningsforetag som finns inom delomradet ar:

e Torrlaggningsforetag Fredriksdal-Kumla ar 1944

e Norasjons sjosankningsforetag ar 1944

Bétnadsomrédet kring torrlaggningsforetaget Fredriksdal-Kumla &r 1944 berors av bro 6ver
E4 och Dike till Norasjon vid Vagnharad trafikplats samt kringliggande arbeten i byggskedet.
I byggskedet berors dven foretagets vattenanliaggning genom anldggande av tillfalliga
trummor for byggvag i Dike mot Norasjon. Plan- och profilkartor bifogas till ansokan, se

bilaga J.

Norasjons sjosankningsforetag ar 1944 kommer att beroras av forandring i flode och
tillrinning i byggskedet. I driftskedet blir det ett ndgot 6kat flode eftersom dranvatten fran
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Tullgarnstunneln leds hit. Flodesdndringarna ar dock sé pass begransade att paverkan pa
foretaget bedoms som obetydlig och ingen paverkan pa anldggning eller funktion
uppkommer.

I Dike till Norasjon finns tva tillstindgivna trummor under E4. Dessa kan, liksom E4 i detta
omrade, vara sattningskénsliga. Vaster om grundvattenforekomst Fredriksdal finns Hagby
bergtikt dar Sweroc under ar 2022 fick utokat tillstand vilket 4ven innefattar
grundvattenbortledning i samband med tiaktverksamhet. Vattenverksamheter i samband med
Ostlanken paverkar inte den tillstdndsgivna taktverksamheten men kumulativa effekter pa
grundvattenférekomst Fredriksdal har beaktas i Ostlankens utredningsarbete. Sma
kumulativa effekter avseende kvantitet kan uppkomma i byggskedet men inte i driftskedet.
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7 Mark- och vattenforutsattningar

7.1 Topografi och markanvandning

Den planerade jarnvigen passerar pa bank over en smal dalgédng i den norra dnden av
delomrédet Tullgarn och Vagnhirad. Darefter passerar jairnviagen genom ett hgjdparti i
bergtunnel, Tullgarnstunneln. Hojdpartiet utgors av skogsmark och ar aven en del av Natura
2000-omradet Tullgarn sodra som stracker sig mellan cirka km 16+300-19+400. Tunneln
passerar dven under E4. Jirnviagsanlaggningen gar efter bergtunneln ut 6ver dalgangen vid
trafikplats Vagharad och gar sedan vid cirka km 20+200 in i ett stérre hojdparti. Cirka en
kilometer soder om den planerade jarnvagsanlaggningen, vid km 20+000, ligger tatorten
Vagnhirad. Utover tiatorten forekommer endast gles bebyggelse utspridd langs med strackan.
Marken inom delomrédet utgors fraimst av skog och jordbruksmark. Jordbruksmark
forekommer huvudsakligen i omradet runt Vagnhérads trafikplats. Dar jarnvagen gar i ytlage
foljer den nya jarnvigen strackningen for E4 med ett storsta avstand om ca 500 m.

7.2 Geologi och grundvatten

Berggrunden langs Tullgarnstunnelns strackning utgors overviagande av metavacka i den
norra delen fram till cirka km 17+000. En mafisk intrusion, gabbroid-dioritoid, férekommer
mellan cirka km 16+000—-16+300. Fran cirka km 17+000 bestar berggrunden av metamorft
berg med magmatiskt ursprung. Langs strackan korsas ett tiotal tolkade svaghetszoner och
dessa ar potentiellt vattenférande. Av dessa har tre verifierats som vattenférande vid utforda
vattenforlustmétningar. Dessa zoner korsar Tullgarnstunneln vid cirka km 15+750, km
17+300 och km 17+500.

I strackans nordligaste del ligger en lertackt dalgang med ett slutet grundvattenmagasin som
i projektet bendmns magasin Lindefiltet. Inom grundvattenmagasinet férekommer periodvis
artesiska grundvattentrycknivaer. Grundvattnets huvudsakliga stromningsriktning ar mot
sydost mot Sorsjon.

Vid Vagnhirads trafikplats passeras en storre lertackt dalgang med mestadels
jordbruksmark. Lerlagret har en miktighet av frin ndgon meter upp till cirka 20—25 meter.
Under leran aterfinns moran samt grovt sorterat isdlvsmaterial. I friktionsjorden finns ett
tolkat ssammanhéngande grundvattenmagasin som i detta projekt bendmns magasin
Vagnhirad. Magasin Vagnhirad stracker sig fran Fredriksdal och grenar ut mot Norasjon i
Ost och mot Vagnharads tatort i soder. SGU har delat in grundvattenmagasinet i tva
delmagasin, ett i den s6dra delen (magasinsid. 250300031) och ett i den norra och Ostra
delen (magasinsid. 250300030). Den nordvastra delen av grundvattenmagasinet (Vagnharad
norra) utgor den utpekade grundvattenférekomsten vid Fredriksdal (WA52113140), se Figur
8. Magasinets miktighet ar 1dngs strackan fran nadgon meter upp till cirka 15 meter med de
storre maktigheterna i dalgdngens centrala delar. Grundvattnets tryckniva ar nara eller upp
till cirka 1 meter 6ver markytan. Grundvattenstromningen sker i ostlig riktning, mot
Norasjon, i den del av magasinet som anldggningen beror.

I h6jdomradena mellan dalgangarna ar det generellt ett tunt jordtdcke, bestdende av morin,
eller berg i dagen. I de lertackta svackorna, som utgor lokala lagpunkter i terrangen, ar
jorddjupet sillan storre an omkring 10 meter. Grundvattnet forekommer dar i sma
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osammanhingande jordmagasin och underliggande berg. Grundvattennivan i berg ligger
generellt ndara markytan och samvarierar i stor utstrackning med grundvattennivan i jord.
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Figur 8. Oversiktskarta éver grundvattenmagasin i omrddet vid Vagnhdrads trafikplats.
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7.3 Ytvatten

Den norra delen av omradet ligger inom ett delavrinningsomrade (654187-160052) som
avvattnas mot Sorsjon (WA17180374). Sorsjon avvattnas via ett mindre vattendrag till
Kyrksjon som ar beldgen cirka tva kilometer norr om Sorsjon. Sjoarna ingér i ett
huvudavrinningsomrade som avvattnas till Stavbofjarden/Norafjarden (WA16216440).
Sorsjon har bedomts ha mattlig ekologisk status till foljd av 6vergédningsproblem.

Soder om delavrinningsomradet som avvattnas mot Sorsjon kommer Tullgarnstunneln att
passera en Kkort stricka inom Langsjons delavrinningsomrade (654582-159349). Langsjon
(WA48987947) avvattnas via ett vattendrag mot sjon Sillen (WA24383157) vars vatten i sin
tur avleds till havet (Trosafjairden, WA35006227) via Trosaidn (WA24889316). Langsjon
stracker sig, till som narmast cirka 180 meter nordvast om Tullgarnstunneln.

I den sodra delen av delavrinningsomradet kommer Tullgarnstunneln att passera inom
delavrinningsomrade till Norasjon (653840-160114). I detta delavrinningsomrade finns ett
storre dike, Dike till Norasjon(WA64393799), vid sodra gransen for Natura 2000-omradet
Tullgarn sodra, som leder vatten till Norasjon (ovrigt vatten, WA66594830). Norasjon
avvattnas i sin tur via Norasjobacken (WA49467036) som mynnar i havet (Galofjarden).

Vattendrag, sjoar, vatmarker och markavvattningsforetag, redovisas nedan i Figur 9.

Sorsjon, Kyrksjon, Langsjon, Sillen, Trosaan och Norasjobacken utgor vattenforekomster for
sjoar eller vattendrag. Stavbofjarden/Norafjarden, Galofjarden och Trosafjarden utgor
kustvattenforekomster. For beskrivning av vattenforekomster, se dven avsnitt 5.4 om
miljokvalitetsnormer.
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Figur 9. Figur éver del- och huvudavrinningsomraden, markavvattningsforetag och forekommande
grundvattenberoende naturvdrden kring Tullgarnstunneln.
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8 Teknisk beskrivning

8.1 Inledning

I detta avsnitt beskrivs utférandet av de vattenverksamheter som omfattas av ansokan. Till de
storre anldggningar och atgarder som medfor vattenverksamhet inom delomréade Tullgarn
och Vagnhirad hor Tullgarnstunneln (G15-003) med tillhorande betongtunnel och trag vid
norra respektive sodra paslaget Tullgarnstunneln (G15-002 respektive G18-001) samt bro
over E4 och Dike till Norasjon vid Vagnharad trafikplats med schakt for brostéd (G19-003,
Y19-001). I avsnittet beskrivs vattenverksamheterna fran norr till soder.

I kommande fem avsnitt (8.2-8.6) beskrivs dessa vattenverksamheter tillsammans med de
inte lika omfattande arbetena som innebir grundvattenbortledning vid tillfalliga schakt eller
permanent fran skarning samt utfyllnad i ett mindre vattenomrade, se dven Figur 10 nedan.

Narmare beskrivningar av de olika vattenverksamheterna finns i den tekniska beskrivningen
(bilaga C). For att lattare orientera sig i underlaget finns ldsanvisningar for varje
vattenverksamhet i den sammanstillning av vattenverksamheter som finns i bilaga B.
Miljokonsekvenser redovisas oversiktligt i avsnitt 9 och mer utforligt i
miljokonsekvensbeskrivningen (bilaga D).

Som namnts i avsnitt 5.9 har Trafikverket endast i undantagsfall tagit med sddana
vattenverksamheter som inte ar tillstdnds- eller anmalningspliktiga. P4 den aktuella strackan
soks tillstdnd for de vattenverksamheter som framgar av oversiktskarta och sammanstillning
vattenverksamheter, bilaga A respektive B, se dven Figur 10 nedan.

I beskrivningarna nedan anges for varje vattenverksamhet det ID som tilldelats alla
vattenverksamheter inom projekt Ostlanken, dar den inledande beteckningen "G” eller ’Y”
anger om det dr frdga om grundvattenbortledning/infiltration eller atgérd i ytvatten och den
forsta siffran anger vid vilket kilometertal (enligt laingdmétningen i jarnvagsplanen) atgarden
ska vidtas. De sista siffrorna anger ett lopnummer.

I handlingarna anviands begreppet vattenomrade i den betydelse som avses i 11 kap. 2 §
miljobalken. I det hér projektet har begreppet latits omfatta &ven omraden som &r dranerade
av akerdréanering eller liknande och som i praktiken utgor dkermark eller annan
markanvandning.
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Figur 10. Oversikt 6ver de vattenverksamheter som ingdr i ansokan inom delomréde Tullgarn och

Vagnhdrad.
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8.2 Anlaggningar i vattenomrade vid Lindefaltet

8.2.1 Omgivningsbeskrivning

Jarnvagsanlaggningen anlaggs pa bank over Lindefiltet, se Figur 11. I detta avsnitt beskrivs
de vattenverksamheter som utfors i dike Nybygget eller i vattenomradet kring diket, ett
mindre omrade med vatmarkskaraktir soder om Lindefiltet eller i mindre dike som mynnar i
dike Nybygget. For 6versikt av de olika vattenverksamheterna, se Figur 10.

Vid Lindefiltet finns ett grundvattenmagasin (magasin Lindefiltet) och dike Nybygget. Dike
Nybygget ar kulverterat under E4 och i jordbruksmarken 6ster om E4 och mynnar i ett 6ppet
dike drygt 100 m uppstroms ett anlagt viltvatten som i sin tur avvattnas till Sorsjon.
Naturvirdena i den del av diket dar arbeten utfors ar mattliga. I viltvattnet nedstroms
planerad anlidggning finns dock bland annat akergroda som ar skyddad enligt
artskyddsforordningen och det kan inte uteslutas att det finns groddjur dven i diket. For
utforligare beskrivning av vattenforhédllandena, se avsnitt 7.3.

Figur 11. Visualisering ur 3D-modell med vy 6ver bank dver Lindefiltet, vyn ses mot séder.
Observera att vyn dr en illustration av hur den fdrdiga anldggningen kan komma att se ut och att
den kan avvika fran nuvarande omgivningsforhdllanden, exempelvis avseende vegetation och
byggnader.

8.2.2 Teknisk beskrivning

Nedan vattenverksamheter utfors inom 6versvimnings-/vattenomradet kring dike Nybygget,
se aven Figur 12.

¢ Yi14-003 Uppforande av av jarnvagsbank, tryckbank, servicevag, serviceyta med mera.
Arean som berors inom vattenomradet ar ca 13 000 m2.

¢ Y14-008 omledning av dike Nybygget i syfte att anpassa diket till anldggningen samt
erhélla tillrackligt fall under banken.
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¢ Yi15-008 fordjupning av dike Nybygget, for att erhalla tillrackligt fall fran uppstroms
omledning av diket (Y14-008), pa en striacka pa ca 60 m.

Nedan verksamheter utfors i ett mindre omrade med vatmarkskaraktiar (V15-007). Dessa
atgarder bedoms inte paverka nagra allmanna eller enskilda intressen. De inkluderas i
tillstdndet eftersom de utfors i nara anslutning till 6vriga vattenverksamheter i omradet.

¢ Yi15-005 Uppforande av anldggning i ett mindre omrade med vatmarkskaraktar (Vis-
007). Vatmarken fylls ut i sin helhet av anldggningen. For att sdkerstilla
genomledning av vatten mellan E4 och den nya anldggningen, samt for att
omhinderta avrinning fran sydvast om trag och betongtunnel anldggs nya trummor
(Y15-002, Y15-003 och Y15-004) och diken (Y14-011), delvis inom nimnda
vatmarksomrade. Total yta i vattenomradet uppgar till ca 3 000 mz2.

Figur 12. Oversikt vattenverksamheter i eller i anslutning till dike Nybygget och Lindefiiltet. Figuren
ar ett utklipp ur bilaga C1 till den Tekniska beskrivningen. Legend till figuren framgar i bilaga Ci.
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8.2.3 Skyddsatgarder

For att minska risken for att grumligt vatten fran arbeten i dike Nybygget nar viltvattnet och
att skyddade grod- och kraldjur skadas, ska skyddsatgarder vidtas.

For ny trumma under jarnvagsbank (vistra delen av Y14-008), se Figur 12, ar strackningen
ny och arbeten kan da utforas i torrhet innan vattnet fran den befintliga kulverten leds dit.
Arbetet kan utforas oavsett arstid utan skyddsatgarder.

For arbeten med den del av kulverten nedstroms jairnviagen som byts ut (Ostra delen av Y14-
008, pa strackan 0+280 — 0+610 i dikets langdmatning) samt vid arbete med férdjupning av
dike (Y15-008, langdmatning 0+610 — 0+680 i dikets langdmatning) kravs daremot
skyddsatgarder for att begransa grumlingen i viltvattnet, sdsom att vatten pumpas forbi
arbetsomradet. Denna atgard utfors oavsett tid pa aret, se dven bilaga C3 Profiler vattendrag,
ritning OLP4-51-110-4210 blad 1.

For arbete langre nedstroms med fordjupning av befintligt dike Dike Nybygget, (Y15-008),
kan grodor skadas vid gravning nar de uppehaéller sig i diket var/sommarperioden, mars till
september. Om arbetet utfors under denna tid, behover grodorna forhindras att ta sig dit
genom att groddjursstiangsel installeras runt arbetsomradet. Stangslet ska da placeras ut
under perioden oktober - februari da grodorna ar i viloplatser pa torra land. Om atgarder i
diket utfors under perioden oktober - februari behovs inga groddjursstangsel.

Dessa fysiska atgarder ger ett fullgott skydd och nagra andra restriktioner, sdsom ytterligare
tidsbegransning, medfor inget ytterligare skydd for vattenlevande arter och ar darfor inte
befogade for utforande av arbetena.

Lanshéllningsvatten fran schakt vid Lindefaltet (for trag, betongtunnel samt del av
bergtunnel) kommer att kontrolleras avseende kvalitet och vid behov renas genom olje- och
sedimentavskiljning och eventuell pH-neutralisering innan vattnet avleds till dike Nybygget,
se dven avsnitt 5.7.5.

8.3 Tullgarnstunneln

Tullgarnstunneln &r en ca 3,5 km lang bergtunnel. Storre delen passerar under Natura 2000-
omradet Tullgarn Sodra. Lokaliseringen av jarnvégen i tunnel innebar att intranget i

Natura 2000-omradet blir begransat. Bergtunneln anliggs i ett hoglant berg- moranomrade
med mindre lerfyllda svackor. I bdda mynningarna finns dock stérre sammanhidngande
leromréden med grundvattenmagasin, i norr Lindefiltet och i séder magasin Vagnhirad. I
mynningarna, dar bergtackning saknas, anldggs betongtunnel och trag.

8.3.1 Norra tunnelmynningen

8.3.1.1 Omgivningsbeskrivning

Tullgarnstunneln borjar strax sdder om Lindeféltet pa den 6stra sidan om E4. Har anliaggs en
betongtunnel och trag. I anslutning till traget anldggs dven ett brandvattenmagasin och 6ver
betongtunneln anliggs en ersittningsvig, som Oster om tunneln utfors i skarning. Har
mynnar dven servicetunneln, som ocksa ar en bergtunnel. Paslaget till servicetunneln ligger
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hogre i topografin och négra tita betongkonstruktioner behovs darfor inte for den
mynningen. I Figur 13 visas en illustration av hur mynningen pa Tullgarnstunneln f6r den
fardiga anldggningen kan komma att se ut, sett fran sydvast.

N —

Servicetunnel

Spartunnel

Erséittningsvdg ==

-

Befintlig viigport
under E4

"

Lindefdltet

Figur 13. Norra tunnelpaslaget till Tullgarnstunneln, vyn ses mot sydvdst. Observera att vyn dr en
illustration av hur den firdiga anldggningen kan komma att se ut och att den kan avvika fran
nuvarande omgivningsforhdllanden, exempelvis avseende vegetation och byggnader.

Ostlanken anldggs hir nira E4. E4 har anlagts pa en hog tryckbank 6ver leromradet vid
Lindefaltet. Vid Lindefaltet finns ett ssmmanhéangande slutet grundvattenmagasin dar
grundvattentrycken periodvis ar hoga, se dven avsnitt 7.

8.3.1.2 Teknisk beskrivning

Nedan beskrivs de vattenverksamheter som medfor grundvattenbortledning i omradet. Har
planeras aven brunnar for vattenuttag, se avsnitt 8.5. I detta avsnitt beskrivs dock de
kumulativa effekterna fran vattenuttag i brunnar i det aktuella omradet.

o (tillfallig grundvattenbortledning i byggskedet for att kunna anldgga betongtrag och
betongtunnel (G15-002) for norra paslaget till Tullgarnstunneln samt for ett
brandvattenmagsin i anslutning till betongtraget (G15-009).

¢ G15-004 — permanent grundvattenbortledning fran skiarning for ersattningsvag 6ver
betongtunneln.
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Figur 14: Profil 6ver norra tunnelpaslaget till Tullgarnstunneln.

8.3.1.3 Skadeférebyggande atgarder och skyddsatgarder

Som skadeforebyggande atgiard har betongtrag och -tunnel till spartunneln utformats som

tatande betongkonstruktioner for att hindra infléde frén Lindeféltet samt en mindre
dalgéngen viaster om betongtunneln. For att forhindra att den genomslappliga fyllningen runt

den tita konstruktionen fungerar som en dranering planeras en tvartitning vid tragstart.
Langd och hojd pa traget har dimensionerats for grundvattenforhallandena vid Lindefiltet,

se Figur 14.

For att anldgga de permanenta betongkonstruktionerna i norra tunnelmynningen utfors en
oppen schakt inom spont. Syftet med sponten ar i forsta hand arbetsmiljo- och

anlaggningsskil, men den begriansar dven instromning av grundvatten, se Figur 15.

| Spont  TTTYTL[, Slant eller bank [~ | Arbetsvagar
| Paining Utskiftning HERAERE Tryckbank

Figur 15. Skiss over planerade sponter med mera under byggskede norra tunnelmynningen

Tullgarnstunneln.
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8.3.2 Bergtunneldelen

8.3.2.1 Omgivningsbeskrivning

Bergtunneln passerar huvudsakligen genom ett hoglant berg- och mordnomrade, med smala
lerfyllda lokala svackor. Spar- och servicetunneln har sin lagsta punkt i den s6dra delen av
tunneln och djupaste dranerande niva ligger pa cirka -26, se schematisk profil i Figur 4.
Arbetet med tunneln planeras att paga under cirka 3,5-5 ar. Tunnlarna innebar en permanent
grundvattenpaverkan i berget runt tunneln.

Tullgarnstunneln passerar under E4 i den norra dnden och under befintlig stambana
Nykopingsbanan i narheten av tunnelns lagsta punkt. Bdde Nykopingsbanan och E4 ar
sattningskansliga inom leromraden.

8.3.2.2 Teknisk beskrivning
Tullgarnstunneln (G15-003 ) utgors av

e en cirka 3,5 km lang bergtunnel for dubbelsparig jarnvag med (G15-003)

¢ tillhorande parallell 3,4 km lang servicetunnel med péslag och mynning i norr som
forbinds med tvartunnlar till huvudtunneln. I sédra delen finns anslutning till sodra
tillfartstunneln (G15-003)

e sodra tillfartstunneln ar cirka 370 meter och ska anviandas som arbetstunnel i
byggskedet och tillfartstunnel for den fardiga anlaggningen (G15-003)

e norra arbetstunneln dr en cirka 430 meter 1ang bergtunnel med mynning i norr (G15-
003). Har anlaggs aven en skarning i jord och berg (G15-005) for byggvag fram till
arbetstunneln. Skiarningen drianeras mot arbetstunneln. Arbetstunneln anviands bara i
byggskedet och forsluts darefter.

8.3.2.3 Skadefdérebyggande atgarder och skyddsatgarder

Som skadeforebyggande atgard kommer den sodra delen av Tullgarnstunneln att titas med
injektering av berget for att begransa inldckaget och dirmed omgivningspaverkan. For motiv
och omfattning, se avsnitt 9.2.2.

Nykopingsbanan ar sattningskanslig dar Tullgarnstunneln passerar under den och som
skyddséatgird kommer skyddsinfiltration att behovas i bade bygg- och driftskedet for att
skadliga sattningar inte ska uppkomma pa befintlig bana. Det kan aven bli aktuellt med
forstarkningsatgarder pa banan. Skyddsinfiltration planeras ske genom borrade brunnar i
anslutning till sparen. Vatten till infiltration tas ur den narliggande Langsjon. Se dven avsnitt
8.5.2.
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8.3.3 Sddra tunnelmynningen

8.3.3.1 Omgivningsbeskrivning

Tullgarnstunnelns bergtunneldel avslutas i h6jd med Kumla pa den vidstrackta dalgangen
kring Dike till Norasjon. I dalgéngen finns ett slutet grundvattenmagasin under leran,
magasin Vagnharad. Till bergtunneln ansluts en cirka 330 meter lang betongtunnel som
avslutas med ett cirka 125 meter langt trdg som i sin tur ansluter till jirnvagsbank som
anlaggs pa tryckbank. For beskrivning av bank och tryckbank, se avsnitt 0. Till banken
ansluter den langre bron 6ver E4 och Dike till Norasjon, vid Vagnharad trafikplats. For
ytterligare omgivningsbeskrivning, se avsnitt 7.2. I Figur 16 visas en illustration av hur sodra
mynningen pa Tullgarnstunneln for den firdiga anliggningen kan komma att se ut, sett fran
sydvast.

< > och Dike till Norasjén

Y
i~y
& A

Bergtunnel

Figur 16: Visualisering fdrdig anldggning, kring Vagnhdrad trafikplats och dalgdngen kring Dike
till Norasjon, pa bilden ses sodra tunnelpaslaget till Tullgarnstunneln samt bro oéver E4, vyn ses mot
sydvdst. Observera att vyn dr en illustration av hur den firdiga anldggningen kan komma att se ut
och att den kan avvika frdn nuvarande omgivningsforhdallanden, exempelvis avseende vegetation
och byggnader.

8.3.3.2 Teknisk beskrivning

e G18-001 - tillfillig bortledning av grundvatten vid arbeten med trag och betongtunnel
for Tullgarnstunnelns sodra tunnelpéslag. Arbetena berdknas paga under cirka 3,5 ar.

e Ibyggskedet kommer schakten att 1anshéllas for att arbeten inom schakt ska ga att
utfora i torrhet. Viss grundvattenbortledning kan ske dven i driftskedet under
perioder med hoga grundvattentryck.
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Figur 17: Profil 6ver sddra tunnelpdslaget till Tullgarnstunneln. Profil kan ses i storre format i
Bilaga C7 Profiler over spdarlinjen.

8.3.3.3 Skadefdérebyggande atgarder och skyddsatgarder

Som skadeforebyggande atgard, for att forhindra inldckage av ytvatten eller grundvatten till
Tullgarnstunneln samt for att undvika permanent grundvattenavsankning under driftskedet,
utformas den sodra delen av Tullgarnstunneln som en tit konstruktion i form av en tat
betongtunnel med tit botten f6ljt av betongtrag (G18-001) pa strackan km 18+784-19+245.
Betongtrag och bank/tryckbank (Y19-005) har har utformats och dimensionerats for att
ytvatten inte ska rinna in i tunneln vid skyfall, med héansyn taget till framtida
klimatforandringar, se vidare bilaga C4 avsnitt 3.3. Har utfors dven tvartatning tvars
betongkonstruktion for att motverka utjaimning av grundvattentryck i dterfyllningen kring
betongkonstruktionerna, se Figur 17.

Som skyddsatgard vid anldggande av de permanenta betongkonstruktionerna (tunnel och
trag) i sodra tunnelpaslaget utfors 6ppen schakt (G18-001) inom tatskarm. Tatskdrmen syftar
till att begransa instromningen av grundvatten till schaktet i byggskedet. Tatskdrmen
planeras att besta av tatande spont med jetinjektering, eventuellt i kombination med
riddinjektering i berg. Se vidare i den tekniska beskrivningen, Bilaga C, sidan 69.

Skyddsinfiltration (G18-002) utfors vid behov for att motverka skadliga sattningar for E4,
framfor allt i dalgadngen vid dike till Norasjon/Vagnharads trafikplats. Det ar framfor allt
grundvattenbortledning vid schakten for betongtunnel och trag som skulle kunna ge upphov
till skadliga sattningar, men det skulle dven kunna behovas vid schakt for vissa brostod.

8.4 Dike till Norasjon, atgarder i diket och inom vattenomradet

8.4.1 Omgivningsbeskrivning

Dike till Norasjon ar vid passage av anldggningen ett gravt dike som utgor en del av
vattenanlidggningen till torrlaggningsforetag Fredriksdal-Kumla (av ar 1944). Storre delen av
det omrade som ar redovisat som vattenomrade i bilaga C2 ar pa grund av markavvattningen
torrlagt, men narmast diket finns trots dikningen ett sankt omrade. En bit nedstréms E4 har
diket ett naturligt och meandrande forlopp. Dike till Norasjon mynnar i Norasjon ca 2,5 km
nedstroms jarnvagsanldggningen. Under leran finns ett slutet grundvattenmagasin, magasin
Vagnhirad, for 6vrig beskrivning av omgivningsforhallanden, se avsnitt 7.
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8.4.2 Bro dver E4 och Dike till Norasjon vid Vagnharad Trafikplats

En lang bro anliggs over dalgéngen 6ver bade E4 och Dike till Norasjon, se Figur 18. For att
anlagga bron kommer E4 att ledas om strax soder om trafikplats Vagnhirad. Omledningen
mojliggor byggnation av brostdd i mittremsan mellan norr- och sodergdende korfilt pa E4.
Omledningen i sig innebar ingen vattenverksamhet.

¢ (19-003, Y19-001, Y20-006. Anlaggande av ca 21 brostod for jairnvagsbro over E4
och Dike till Norasjon vid Trafikplats Vagnhirad. Tio av brostoden anldggs inom
vattenomrade for Dike till Norasjon (Y19-001). Inom det tillfalliga markanspraket i
vattenomrade for Dike till Norasjon kommer dven andra tillfalliga arbeten att utforas,
sasom etableringsytor och tillfallig byggviagar, se bilaga C2. Som mest kan arbeten
inom vattenomradet utféras inom ett omrade pa cirka 24 000 m2.

e Ett brostod planeras att anldggas inom vattenomréde for Dike Vagnhirad (Y20-
006).Inom det tillfdlliga markanspréket kan dven andra tillfalliga anldaggningar bli
nodvindiga, t.ex. etableringsytor, och som mest uppta en yta av cirka 400 m2 av
vattenomradet kring dike Vagnharad, se bilaga C2.

e A003). Majoriteten av brostoden planeras att palgrundldggas men nagra kommer
dven att plattgrundldggas. Arbeten med brostod kommer att pagé under cirka 3 ar.
T v

Figur 18: Bro over Dike till Norasjon och E4 vyn ses mot soder. Observera att vyn dr
en illustration av hur den fardiga anldggningen kan komma att se ut och att den kan avvika frdn
nuvarande omgivningsforhdllanden, exempelvis avseende vegetation och byggnader.

8.4.3 Ovriga anldggningar vattenomradet kring Dike till Norasjon

I anslutning till den nya jarnvagsbron ska en jarnvags- och vagbank uppforas (del av Y19-
005) inom Dike till Norasjons vattenomrade, med tillhérande diken och trummor.
Vattenverksamheterna utfors helt eller delvis inom batnadsomradet for torrlaggningsforetag
Fredriksdal-Kumla (av ar 1944). Ett av dikena (Y19-010) leds till foretagets anlaggning men
kommer inte att medfora nagon dndring av anlidggningens fysiska utformning.
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Inom vattenomrédet kring Dike till Norasjon planeras en tillfallig byggvig att anldggas (Y18-
002) for transporter till och fran tillfartstunneln Tullgarn samt for anldggandet av bro.
Byggvigen korsar Dike till Norasjon vid cirka km 19+000 genom en dubbeltrumma (Y19-
006, Y19-008). Endast en kortvarig grumling antas uppsta vid byggskedet. Delar av
byggvigen anldggs inom batnadsomradet for torrlaggningsforetag Fredriksdal-Kumla (av ar
1944). Dubbeltrummorna Y19-006 och Y19-008 medfor en tillfallig andring av
torrlaggningsforetagets anlaggning. De tillfalliga trummorna i Dike till Norasjon har
dimensionerats sa att funktionen i torrlaggningsforetaget inte paverkas.

¢ Y19-005, Y19-007, Y19-009, Y19-010, Y19-011 — arbete inom Dike till Norasjons
vattenomrade for anldggande av jairnvagsbank, tryckbank, upplagsyta och servicevig
(Y19-005) som upptar cirka 13 500 m2 av vattenomradet. Nya diken kommer
anldggas inom vattenomradet (Y19-009, Y19-011, Y19-010) samt ny trumma (Y19-

007).

¢ Y18-002 — arbete i vattenomrade for Dike till Norasjon med anldggande av byggvag.
Till den tillfalliga byggvagen hor dven fem trummor (Y19-006, Y19-008, Y18-001,
Y19-012, Y19-014). Nya diken (Y18-003, Y19-013, Y19-015) och rorledning (Y19-016)
anlaggs for att leda vatten. Den exakta placeringen och hijden pa dessa anlaggningar
kan komma att justeras vid detaljprojektering.

8.5 Uttag av vatten

Uttag av vatten kommer att goras dels ur brunnar i jord och /eller berg samt ur Dike till
Norasjon och Langsjon. Processvatten behovs framfor allt for att driva Tullgarnstunneln i
byggskedet och for skyddsinfiltration.

8.5.1 Uttag av ytvatten ur Dike till Norasjon

Vid den sodra delen av Tullgarnstunneln och E4 vid Vagnharads trafikplats behovs
processvatten for tunneldrift och skyddsinfiltration. Det saknas hir tillgadng till kommunalt
vatten. Vatten till tunneldrift och skyddsinfiltration kan dven komma att tas ur brunnar, se
avsnitt 8.5.3 nedan. Det dr mindre ldmpligt att anvénda vatten fran brunnar till
skyddsinfiltration eftersom dven detta ger en paverkan pa grundvattenforhallandena.
Processvatten behover darfor i forsta hand tas ur Dike till Norasjon. Ett till ett par ar innan
tunneldrivning paborjas behover dven vatten tas ut for att tillfora vatten till de vatmarker
som Trafikverket avser att anldgga i narheten av Trafikplats Vagnharad, for att vaxtlighet ska
hinna etableras, innan ldnshallningsvatten fran tunnel uppstar.

For tunneldrivning vid sodra delen av Tullgarnstunneln behovs som mest ca cirka

100 m3/dygn under 3,5-5 ar. Uttagsbehovet for skyddsinfiltrationen ar ca 430 m3/dygn och
infiltration kan behévas under upp till sju ar (beroende pa om schakt for brostod vid
Vagnhirad gors samtidigt som schakt for Tullgarnstunneln eller inte). Detta medfor ett arligt
uttag om ca 6 1/s att jaimfora med arsmedelflodet i diket som &r 50 1/s (dvs ca 12 %).
Uttagsbehovet ar dock svart att bestaimma pa forhand och storre uttag kan under perioder
komma att behovas.
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¢ Y19-017 — uttag av ytvatten fran Dike till Norasjon. Uttaget sker genom att en pump
placeras i en fordjupning i diket. Uttaget planeras i forsta hand att goras i anslutning
till befintlig trumma under E4.

8.5.1.1 Skyddsatgarder

Havs- och vattenmyndigheten har en generell rekommendation att 30 % av arsmedelfldet
behover sikerstillas i vattendrag for att inte riskera negativa ekologiska konsekvenser.
Néagon begransning av det totala uttaget bedoms darmed inte motiverat eftersom uttaget med
marginal kommer att underskrida denna niva.

Uttaget ur Dike till Norasjon kommer att begransas under lagflodesperioder och ett visst
flode kommer alltid att sldppas forbi kontrollpunkten for att uttaget inte ska medfora att
nedstroms dike blir torrt i storre utstrackning an i befintlig situation.

8.5.2 Uttag av ytvatten ur Langsjon

For att fa vatten till skyddsinfiltration for att undvika siattningar och skydda Nykopingsbanan
behover uttag av vatten ske fran Langsjon (Y17-001). Uttaget bedoms bli upp till 51/s. Ett
uttag pa 51/s motsvarar ca 2 % av utflodet fran Langsjon. Skyddsinfiltration och darmed
dven vattenuttag kan komma att behovas bade i bygg- och driftskede.

Uttaget av vatten ur Langsjon sker genom att en pump installeras i sjon och forses med galler
eller spalter for att forhindra att fisk skadas vid vattenuttaget. Vattenledning anliggs i
vattenomradet.

Uttaget utgor en liten del av sjons omsattning och bedoms inte ha négon effekt pa sjons djur-
och vixtliv. Nagra konsekvenser bedoms inte uppkomma och uttaget beskrivs darfor inte
vidare i avsnitt 9 Miljokonsekvenser.

8.5.3 Uttag av grundvatten

Brunnar for processvatten anldggs vid norra tunnelpaslaget (G15-008), norra arbetstunneln
(G15-006) och sodra tunnelpéaslaget och sédra tillfartstunneln (G19-008).

¢ G15-008 — anldaggande av brunnar och och uttag av grundvatten for processvatten for
tunneldrivning fran Tullgarntunnelns norra paslag. Behovet av processvatten for
tunneldrivning &r cirka 50 m3/dygn i upp till ca 1,5 ar.

¢ (G15-006 — anldggande av brunnar och uttag av grundvatten for processvatten for
tunneldrivning via norra arbetstunneln. Behovet av processvatten for tunneldrivning
ar cirka 50 m3/dygn under cirka 3,5 ar.

e (G19-008 - anldggande av brunnar for tillfalligt uttag av grundvatten for processvatten
for tunneldrivning och skyddsinfiltration vid Tullgarnstunnelns s6dra mynning och
sodra tillfartstunnel. Uttagsbehovet for tunneldrivning ar cirka 100 m3/dygn och det
behovs i upp till 5 ar. Uttagsbehovet for skyddsinfiltrationen ar ca 430 m3/dygn och
infiltration kan behovas i upp till 7 ar. Skyddsinfiltration vid omradet kring
Vagnhirads trafikplats behovs framfor allt for schakt for betongtunnel och trag (G18-
001) samt schakt for brostod (G19-003). For infiltration anvands i forsta hand vatten
fran Dike till Norasjon, se avsnitt 8.5.1.
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8.6 Stationsomradet

I anslutning till den planerade nya tagstationen i Vagnharad ska en bro anldggas 6ver
Kalkbruksvégen och Fredriksdalviagen ges en ny strackning. De vattenverksamheter som
omfattas av ansokan pa den har strackan utgors av skianingen for banan och servicevag (G20-
009, G20-008 och Y20-005) samt utfyllnad av vitmarksomrade Y20-004. Ovriga
verksamheter bedoms inte medfora risk for paverkan pa allménna eller enskilda intressen, se
avsnitt 5.9.

Figur 19. Oversikt vattenverksamheter i eller i anslutning till det planerade stationsomrddet.
Figuren dr ett utklipp ur bilaga C1 till den Tekniska beskrivningen. Legend till figuren framgar i
bilaga C1. Observera att endast G20-008, G20-009, Y20-005 och Y20-004 ingar i ansokan. For
ovriga vattenverksamheter som markeras pd figuren, se avsnitt 5.9.

8.6.1 Passage Fredriksdalsvagen

Skarningar (G20-008 och G20-009) gar igenom en vatmark, se Figur 19. Skirning genom
vatmark innebar dven arbete i vattenomrade och har darmed dven tilldelats ett ID for
ytvatten (Y20-005). Skiarningen G20-008 uppkommer till f6ljd av ombyggnationen av
Fredriksdalsviigen. Atgirden inom vattenomradet upptar cirka 1 200 m? yta av vitmarken,
vilket utgor cirka 14 % av den totala ytan. Den nordviastra delen kommer att fa minskad
tillrinning vilket leder till torrare forhallanden men den storsta delen av vatmarken forviantas
kvarsta. Objektets naturviarden ar fraimst knutna till skoglig kontinuitet och adldre trad som
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inte ar kopplade till markfuktighetsgraden. Eftersom vardena inte ar direkt kopplade till
blétheten bedoms det inte finnas behov av skyddsatgarder. I Figur 20 visas en illustration av
skidrningarna for den fardiga anliaggningen kan komma att se ut, sett fran sydvist.

Figur 20. Vy éver skdrningar 1 anslutning till Fredriksdalsvdgen. Vyn ses mot sydvdst. Observera att
vyn dr en illustration av hur den fdrdiga anldggningen kan komma att se ut och att den kan avvika
frdn nuvarande omgivningsforhallanden, exempelvis avseende vegetation och byggnader.

8.6.2 Utfyllnad av vatmark

En upplagsyta behovs i byggskedet for hantering av massor. Upplagsyta, Y20-004 km
20+800-20+980, anldggs i vatmark (V20-002) vilket innebir vattenverksamhet da
vatmarken utgor ett vattenomréade. I vatmarken finns det idag finns tva alsumpskogar.
Alsumpskogarna kommer att avverkas i och med genomforande av jirnviagsplanen och nagon
ytterligare paverkan pa naturvirden uppkommer darfor inte till foljd av utfyllnaden av
vattenomradet i byggskedet. Ytan pa bedomt vattenomrade uppgar till 8 300 mz.

Platsen for massupplag har valts utifran ett flertal aspekter dar nirhet till uttagsplats (tunnel)
och transportvigar har varit tungt vigande faktorer. I och med néarheten till nya Vagnharad
station sa ar det mojligt att marken, efter att upplaget avvecklats, kommer att anvindas for
verksambheter.
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9 Miljokonsekvenser

Som tidigare nimnts har en miljokonsekvensbeskrivning for vattenverksamhet uppréttats
som dr gemensam for hela strackan som omfattas av jarnvagsplan Langsjon-Sillekrog,
Bilaga D. Delomrade Tullgarn och Vagnhirad behandlas sarskilt i
miljokonsekvensbeskrivningens avsnitt 7 och avsnitt 13.1.

Sammanfattningsvis har det bedomts kunna bli stora konsekvenser for en fornlimning
(L2019:1275) som riskerar att utsattas for syre, vilket kan medfora att fyndmaterial gar
forlorat. Méttliga konsekvenser bedoms uppkomma f6r grundvattenmagasin bendmnt
Vagnhirad 6stra, del av SGU-magasin 250300030, samt for ett antal vatmarker. For 6vriga
riskexponerade objekt bedoms endast liten eller ingen konsekvens uppkomma.

Nedan redogors oversiktligt for innehallet i miljokonsekvensbeskrivningen for de olika
omradena som anliggningen passerar.

9.1 Lindefaltet och Sorsjon

9.1.1 Forutsattningar

Lindefiltet ar en smal lertackt dalgang dar det bedrivs jordbruk. Har finns ett storre
sammanhangande grundvattenmagsin, magasin Lindefaltet samt ett storre delvis kulverterat
dike, dike Nybygget. Diket avslutas med ett 6ppet dike dar det anlagts ett viltvatten, strax
uppstroms Sorsjon. Akergroda, vanlig groda samt mindre vattensalamander har pétriffats i
viltvattnet. I Dike Nybygget, beldget uppstroms viltvattnet, kan det inte heller uteslutas att
groddjur uppehaller sig. Sorsjon, vars sodra del omfattas av Natura 2000-omradet Tullgarn
Sodra och har hogt naturvarde, avvattnas via ett dike till Kyrksjon, se bilaga D, avsnitt 7.3.4.

Vid Lindefaltet utfors jarnvagsbank och tryckbank samt andra anldggningsytor over
dalgangen Lindefiltet, som utgor ett dranerat vattenomrade. Schakt med
grundvattenbortledning for betongtrag och tunnel med mera sker vidare i Tullgarnstunnelns
norra mynning. I omréadet borras dven brunnar for att ta ut vatten till processvatten for
tunneldrift i byggskedet. Tullgarnstunneln medfor grundvattenbortledning i bade bygg- och
driftskede. Befintligt dike Nybygget kulverteras i ny strackning under jirnviagsbank, befintlig
kulvertering byts ut till storre dimension och den kortare 6ppna delen av diket fordjupas
nagot langre nedstroms for att erhélla ett tillrackligt fall. Se avsnitt 8.3.1, 0 och 8.5 i denna
ansokan samt avsnitt 7.1 1 bilaga C, Teknisk beskrivning och bilaga C3 Profiler vattendrag,
blad 1.

9.1.2 Konsekvenser

Grundvattenberoende riskexponerade objekt, som kan paverkas vid en grundvattensiankning,
utgors av en enskild dricksvattenbrunn, en bostadsbyggnad samt E4. Konsekvenserna for den
enskilda brunnen bedéms bli sma till mattliga medan inga konsekvenser bedéms uppkomma
for byggnaden eller E4. Inga specifika atgirder for att minska omgivningspaverkan till f61jd
av grundvattenbortledning bedoms darmed motiverade. Schakt for norra tunnelmynningen
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utfors inom tatande spont av anlaggningstekniska skal. Sponten begransar dven behovet av
grundvattenbortledning.

Omgravning med nedliaggning och utbyte av befintlig trumma 6ster ny jarnvig och
fordjupning av dike Nybygget kan medfora risk for grumling och skador pa groddjur om det
utférs under mars-september. Ovriga arbeten inom det utdikade vattenomrédet bedoms inte
ge upphov till ndgon skadlig grumling. Diket har mattliga naturvirden i den del av diket dar
arbeten utfors men i viltvattnet nedstroms planerad anlaggning (NO4-13871) finns bland
annat dkergroda som ar skyddad enligt artskyddsférordningen och det kan inte uteslutas att
det finns groddjur dven i diket. Skyddsatgarder behéver darfor vidtas vid arbeten i dike
Nybygget (Y14-008 och Y15-008) for att inte skada groddjur eller att skadlig grumling ska
uppsta for arterna. De atgarder som utfors for att skydda viltvattnet medfor att inga
ytterligare atgarder for att skydda Sorsjon (viltvattnet avrinner till S6rsjon) behovs.

De skyddsatgiarder som planeras framgar i avsnitt 8.2.3. Dessa atgarder har foranlett forslag
till ett sarskilt villkor (se avsnitt 10.2 och 11.2.2). Med vidtagna skyddsatgiarder bedoms inte
vattenverksamheten ge upphov till ndgon skada pa groddjur eller grumling dar det
forekommer skyddade arter (akergroda, vanlig groda samt mindre vattensalamander). Med
skyddsétgarder medfor vattenverksamheten inte att forbud enligt artskyddsforordningen
utloses.

Grundvattenbortledning i bygg- och driftskedet till bergtunneln sker delvis inom Sorsjons
avrinningsomrade. Det grundvatten som dréneras till tunneln kommer att avledas séderut,
mot ett annat avrinningsomrade. Detta medfor nagot minskad tillrinning till Sorsjon samt
nedstréms beligna Kyrksjon och Abyén, nigra konsekvenser har dock ej bedomts uppst4 for
for djur- och vaxtliv (naturmiljon) eller hydrologisk regim i sjoarna och &n. Efter att bilaga D,
MKB for vattenverksamhet fiardigstilldes har provfiske utforts i Abyan, for att eftersoka
oring. Vid inventering och provfiske under augusti 2023 har dock konstaterats att det inte
finns nagot bestand av rekryterande oring i Abyan.

Lanshéllningsvatten fran schakt for betongtunneln och trag kontrolleras avseende pH, olja
och partikelinnehall och renas vid behov innan det avleds till dike Nybygget. Riktvirden for
suspenderat material har tagits fram och specifika kontrollprogram for utslapp av vatten
kommer att upprittas, se vidare i avsnitt 5.7.5.1.

9.2 Tullgarnstunneln och bro over E4 och dike till Norasjon

9.2.1 Forutsattningar

Tullgarnstunneln passerar ett h6jdomrade med huvudsakligen berg- och mordnomraden dar
det bedrivs skogsbruk, med mindre lerfyllda svackor dir det forekommer vata omraden.

Dalgangen kring Dike till Norasjon utgors over ett storre lertackt omrade dar det bedrivs
jordbruk. Dike till Norasjon utgors norr om E4 av ett utritat gravt dike som ingéar i ett
markavvattningsforetag.

I dalgangen kring Dike till Norasjon aterfinns ett storre sammanhingande
grundvattenmagasin (Magasin Vagnharad) dir en del av grundvattenmagasinet utgors av
grundvattenforekomsten vid Fredriksdal (vattenforekomst-ID: WA52113140). Magasin
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Vagnharad stracker sig fran Fredriksdal (delmagasin Vagnhirad norra) och grenar ut mot
Norasjon i 0st (delmagasin Vagnharad 6st) och mot Vagnharad tatort i soder (delmagasin
Vagnhirad sodra).

I detta avsnitt beskrivs paverkan fran Tullgarnstunneln, inklusive grundvattenbortledning

vid schakt i sodra mynningen for betongtunnel och trag, bro 6ver E4 och Dike till Norasjon
samt uttag av vatten for processvatten dels fran borrade brunnar, dels fran uttag av vatten

fran Dike till Norasjon respektive Langsjon.

I byggskedet avleds grundvatten tillsammans med 6vrigt lanshallningsvatten fran tunneln,
efter erforderlig behandling och rening till Trosaan, fram till dess att kvive/ammoniakhalten
ar sa 1ag att utslapp till Dike till Norasjon ar forenlig med miljokvalitetsnormerna for vatten
for Norasjobacken, se avsnitt 5.7.5.2. Det innebar att tillflédet till avrinningsomradet for
Norasjon och Norasjobacken minskar i byggskedet. Lanshallningsvatten fran 6ppna schakt
avleds efter kontroll och erforderlig rening till Dike till Norasjon. I driftskedet 6kar flodet i
Dike till Norasjon d& dranvatten fran Tullgarnstunneln leds hit.I detta avsnitt beskrivs
konsekvenser till f6ljd av grundvattenbortledning fran Tullgarnstunneln inklusive schakt for
betongtunnel och trag vid dess sodra péslag, samt vid schakt for brostod for bro 6ver E4 och
Dike till Norasjon. I beskrivningen ingar dven uttag av processvatten ur borrade brunnar i
byggskedet samt uttag av ytvatten ur Dike till Norasjon.

For hantering av lanshallningsvatten i byggskedet och dranvatten i driftskedet, se avsnitt
5.7.5.

9.2.2 Skadeférebyggande atgarder / tatning av bergtunnel

Inldckaget av grundvatten till bergtunnelns norra delar (km 15+339 till km 17+150) férvintas
endast innebira sma eller mattliga effekter for ett fatal objekt. Inom paverkansomradet for
grundvattenbortledning fran den norra delen av Tullgarnstunneln finns tva enskilda
dricksvattenbrunnar och tva fastigheter med byggnader med grundvattenberoende
grundliaggning. Byggnaderna bedoms inte fa nagra skador men brunnarna kan fa viss
paverkan. Eftersom brunnarna ar djupa sa bedoms funktionen for enskild vattenforsérjning
inte paverkas. Paverkan f6ljs upp i kontrollprogram. Har finns dven tva vitmarker med hogt
naturvarde och nio vitmarker med mattligt naturvirde, for bedomning se avsnitt 9.2.4.

I en avviagning mellan den kostnad, tidsatgang och klimatpaverkan som uppkommer vid
tunneltitning och den begransade risk for omgivingspaverkan som foreligger, bedoms det
inte miljomassigt motiverbart eller samhallsekonomiskt rimligt att tita denna del av tunneln
for att begransa omgivningspaverkan, se dven avsnitt 11.2.4. Som jamforelse ar kostnaden for
ny/djupare dricksvattenbrunn i samma storleksordning som tatning av 10 meter tunnel. Det
ar darmed att foredra att vid behov vidta atgard for enskilda objekt, for den typ av objekt som
finns ldngs den norra delen av Tullgarnstunneln se bilaga C, Teknisk beskrivning, tabell 4.
Det ar heller inte sdkert att tatning av tunneln verkligen leder till minskad risk for effekter pa
dessa objekt. Injektering minskar paverkan och effekt endast om det finns god hydraulisk
kontakt mellan objekten och just det tatade avsnittet av tunneln. Det ar darfor majligt att
tatning av tunnel istillet utfors i onddan, utan att risken for effekter faktiskt minskar. For
konsekvenser pa objekt, se avsnitt 9.2.4.

For den sodra delen av tunneln, soder om km 17+150, i huvudsak inom N200o0-omréadet
Tullgarn s6dra, kan stor paverkan uppkomma pa Nykopingsbanan och E4, som har stora
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samhéllsekonomiska varden. Har kommer behovsanpassad tunneltatning utforas genom
konventionell forinjektering med cementbruk, se Bilaga C Teknisk beskrivning avsnitt 5.1.2
och PM yt- och grundvatten, sid 105 avsnitt 7.3.1.4.

Som skadeforebyggande atgiard utformas betongtrag och -tunnel i den s6dra mynningen som
tatande betongkonstruktioner.

9.2.3 Skyddsatgarder

9.2.3.1 Grundvattenpaverkan

For att motverka att skadliga sattningar uppkommer pa E4, framfor allt vid schakt for
betongtunnel i sodra tunnelmynningen samt vid schakt for brostéd for bro vid Vagnharad
trafikplats kommer skyddsatgarder att vidtas for att begransa grundvattenbortledningen.
Schakt for betongtunnel och trag kommer att utféras inom tatskarm. Tatskdrmen kommer att
utgoras av titande spont och tatning mellan underkant spont och berg (jetinjektering eller
motsvarande). Sannolikt behovs dven tiatning av berget.

Brostoden utfors i vattenfyllda schakt med ingen eller liten grundvattenbortledning
alternativt med grundvattensdankning under schaktbotten inom tatskarm. Dessa atgirder ar
aven fordelaktiga for att forenkla produktionen da genomsléppligheten i friktionsjorden
bedoms vara stor. Forutsiattningarna avseende grundvattentryck, lermaktighet,
friktionsjordens genomslapplighet med mera &r olika vid de olika brostdden, varfor det
kommer att vara olika skyddsétgarder for olika schakt for brostod. En viktig aspekt kommer
ocksa att vara att anpassa schaktmetod och skyddsatgarder for att inte skapa flodesvagar
genom titande lerlager, dar det rader artesiska forhallanden och skadlig paverkan kan
uppkomma. Se vidare teknisk beskrivning, bilaga C, sidorna 75-77.

Utover dessa atgarder vid schakt kan skyddsinfiltration behovas for E4 och Nykopingsbanan.

For E4 behovs skyddsinfiltration i byggskedet framfor allt vid dalgdngen kring Dike till
Norasjon.

Nykopingsbanan (Sodra stambanan) ar grundlagd pa bank inom det leromrade dar
Ostlanken passerar under i tunnel. Skadliga sattningar kan uppkomma pa banan trots
tatning av tunnel. For att motverka skadliga sattningar kan skyddsinfiltration vid behov
utforas i bygg- och driftskede.

9.2.3.2 Grumling

Vid arbeten i och kring Dike till Norasjon kan grumling uppkomma. De i vattendraget
forekommande arterna bedoms inte vara grumlingskansliga utifran att grumling ar en vanlig
foreteelse i samband med nederbord, dkerbruk eller dikesrensning. Effekten av grumlingen
pa forekommande naturviarden bedéms darfor vara liten. Nagra specifika
grumlingsbegransande atgirder bedoms inte vara motiverade vid de anldggningsarbeten som
utfors i dikesfaran, men kan vidtas som extra forsiktighetsatgard om arbeten utfors under
varen. Skyddséatgarder for att forhindra grumling foreslas darfor hanteras inom ramen for
kontrollprogram som tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.
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9.2.4 Konsekvenser

Avseende grundvattenmagasin och vattenforsorjning kan effekter uppkomma i
grundvattenmagasin Vagnharad norra (dar grundvattenforekomst Fredriksdal finns) och
Vagnhirad 6stra. Den sammantagna effektbedomningen fran de vattenverksamheter som
paverkar Magasin Vagnharad 6stra, dar uttaget fran bergtunneln framst styr, blir att
magasinet far minskad tillrinning (se bilaga D2, avsnitt 7.3.1.3 sid 91 och framat) och darmed
begrinsas mojligheter till eventuella framtida storre vattenuttag, vilket klassas som maéttlig
konsekvens. I byggskedet bedoms paverkan kunna uppkomma pa grundvattenforekomst vid
Fredriksdal. I driftskedet bedoms det inte bli ndgra effekter pa kvantitet eller kvalitet till f6ljd
av Ostlanken, eftersom betongtunnel och trag utférs som tita konstruktioner. Den
begrinsade dranering som sker i kringfyllnaden vid héga grundvattenivaer bedéms inte
medfora nagra effekter. Nagra konsekvenser bedoms darmed inte uppkomma for
grundvattenfoérekomsten.

De nio dricksvattenbrunnarna for enskild vattenforsorjning som, enligt utférd inventering,
finns inom paverkansomradet for grundvatten ligger pa stora avstand fran varandra langs
tunnelstrackan, se MKB i bilaga C, figur 16, sidan 70. For fyra av brunnarna bedéoms inga
eller sma effekter uppkomma medan tva av brunnarna ligger sa pass niara den planerade
bergtunneln (i den sodra delen, dar tunneltdatning utfors) att en bestdende mérkbar
avsiankning kan uppkomma. Har kan fordjupning av befintlig eller anldggande av ny brunn
bli aktuellt. De tre brunnar som ligger i dalgédngen kring dike till Norasjon, bedoms kunna fa
stor paverkan, framfor allt i byggskedet, till f61jd av narhet till schakt for betongtunnel. I
byggskedet kommer Trafikverket att ha forberedelse for tillfallig vattenforsorjning och det
kan dven bli aktuellt med andra agarder for att sdkerstilla vattentillgdng. Paverkan och behov
av atgarder f6ljs upp i kontrollprogram och i dialog med fastighetsigarna. Med dessa
atgarder bedoms nagon bestaende konsekvens inte uppsta for enskild vattenférsorjning.

Inga byggnader med grundvattenberoende grundldggning bedoms fa nagra skadliga
sattningar och diarmed bedoms inga konsekvenser uppkomma (fyra byggander pa fastigheten
Fredriksdal 2:2, har enligt utférd inventering grundvattenberoende grundldggnging).

Betriffande anldggningar med grundvattenberoende grundliggning ar
Nykopingsbanan sattningskénslig dar Ostlanken passerar under den och E4 ar
sattningskanslig framfor allt i dalgdngen vid Dike till Norasjon. Med tdatning av tunnel
(skadeforebyggande atgird), skyddsinfiltration och vid behov andra atgéarder
(skyddsatgédrder) kommer inga permanenta konsekvenser uppsta for vare sig E4 eller
Nykopingsbanan.

Avseende naturmiljo dr vatmarkerna inom paverkansomradet for grundvatten generellt
sma och isolerade fran varandra. Tva har hogt naturvirde, varav en bedoms fa méttlig till
stor konskvens och den andra liten eller obetydlig konsekvens. Tre vatmarker med maéttliga
varden bedoms fa mattliga konsekvenser. Dessa beskrivs nedan. For konsekvenser for ovriga
vatmarker med lagt eller mattligt varde ar konsekvensen liten, se bilaga D, tabell 4, sid 94.

For alsumpskog NH4-10019 (hogt naturvarde, inom vatmark pa ca 0,4 ha) bedoms
konsekvensen bli liten eller obetydlig och naturviardena paverkas ej. Denna vatmark ligger
nira tunneln och kan darmed f& minskad tillrinning. Vatmarken ar dock redan dikad och
effekten bedoms darmed besta i att utflodet i diket minskar.
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Blandsumpskog NH4-10048 (hogt naturvirde, inom vatmark pa ca 1,3 ha) kan paverkas
permanent av grundvattenbortledning fran Tullgarnstunnelns bergtunnel och arbetstunnel.
Konsekvensen bedoms bli méttlig till stor.

Naturvardesobjekt sumpskog NH4-10072 (mattligt naturviarde, inom vatmark pa ca 0,8 ha)
kan paverkas av permanent grundvattenvattenbortledning fran Tullgarnstunnelns
bergtunnel samt fran uttag av processvatten. De ekologiska funktionerna bedéms paverkas
pa lokal niva och konsekvensen har bedomts som mattlig.

Sumpgranskog NH4-10158 (mattligt naturvirde, inom vatmark pa ca 1,3 ha) bedoms kunna
fa torrare forhallanden och darmed kan biotopens kvalitet och artsammansittning paverkas
negativt. Konsekvensen har bedomts som mattlig.

Sumpskog NH4-10315 (maéttligt naturvarde, inom vatmark pé cirka 0,4 hektar) kan ocksa
paverkas permanent av grundvattenbortledning fran Tullgarnstunneln och konsekvensen
bedoms dven har bli mattlig.

Inga konsekvenser bedoms uppsta for naturviardena i Dike till Norasjon (N04-13645, NH4-
10226, N04-13635), i Norasjon eller i Norasjobdacken. Under byggskedet kommer flodet till
Dike till Norasjon minska eftersom lanshéallningsvatten fran tunnel avleds till Trosadn. Under
driftskedet kommer flodet istillet att 6ka. Paverkan pa floden ar dock sma och utforda
berdkningar visar att minskning av flode i byggskede inte ger ndgra negativa konsekvenser pa
naturvarden i sjon. Genom att uttag ur diket begransas under lagflodesférhallanden, se
avsnitt 11.2.3 bedoms heller inga konsekvenser pa naturvirden i den meandrande delen av
diket uppkomma. Eftersom uttagsbehovet utgor en mindre del av arsmedelflodet bedoms
endast obetydliga effekter pa sjons vattenstand uppkomma.

Avseende kulturmiljon finns det en fornlamning som kan komma att paverkas.
Fornlamningen ar en boplats (L.2019:1275) dir paverkan skulle kunna uppkomma om det
finns metaller eller organiskt material idag under grundvattenytan och en
grundvattensankning medfor att dessa lamningar syresattts. Det ar framfor allt schakt for
betongtunnel som kan komma att paverka lamningen. Planerade skyddsatgirder vid schakt
for betongtunnel minskar risken for grundvattenpaverkan vid objektet, men trots atgarder
kan konsekvensen bli stor. Med skyddséatgarder bedoms det inte uppsté nagon effekt eller
konsekvens for den mgjliga fornlimningen L1984:8409.

Omréaden med skogsbruksmark dir effekter pa boniteten kan uppsta vid en
grundvattenpaverkan har bedomts vara begransade i omfattning och konsekvensen bedéms
diarmed vara liten.

9.3 Stationsomradet

9.3.1 Forutsattningar

I omrédet for den nya stationen vid Vagnhiarad kommer flera vattenverksamheter att utforas,
de flesta medfor dock ingen péverkan pa allmanna eller enskilda intressen, se avsnitt 5.9.

Upplag for massor, (Y20-004), km 20+800-20+980, anldggs i vatmark (V20-002). I
vatmarken finns det idag tva alsumpskogar (N04-28881 och N04-28884) som har mattligt
respektive lagt naturvirde.
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Banan passerar Fredriksdalsvagen i skarning (G20-008, G20-009 och Y20-005) genom
vatmark (V20-001), som har en langstrackt form tvéars banan. En barrblandskog med bl6t
karaktar No4-28882 med hogt naturvirde finns inom vatmarken.

9.3.2 Konsekvenser

De tva alsumpskogarna i vitmarken avverkas i och med att upplaget anldggs. Att omréadet
darefter fylls ut medfor inte nagon ytterligare konsekvens for detta naturvarde. Trafikverket
kommer att aterstilla marken for upplaget i samrad med markégaren (kommunen). Om det
inte kommer i konflikt med framtida markanvindning kan vatmark med forutsiattningar att
skapa naturviarden aterskapas.

Nar det giller blandbarrskogen med hogt naturvirde vid skdarningen si kommer den storre
delen av vatmarken kvarsta och konsekvensen bedoms som mattlig.
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10 Forslag till villkor for vattenverksamheten

10.1 Allmant villkor

1.

Om inte annat framgar av domen ska vattenverksamheterna bedrivas i huvudsaklig
overensstimmelse med ansokan och dartill bifogade handlingar samt vad
Trafikverket i 6vrigt angett eller atagit sig i mélet, savitt avser fragor som ar av
betydelse for att begrinsa paverkan pa manniskors hilsa eller miljon.

10.2 Sarskilda villkor

2.

For att skydda groddjur i dike Nybygget och viltvattnet uppstroms Sorsjon, ska ny
trumma under jairnvagsbank uppstroms Dike Nybygget (NO4-13871), anlaggas i
torrhet. I samband med utbyte av befintlig trumma 6ver Lindefiltet nedstroms
jarnvagen, pa striacka 0+280 — 0+610 i dikets langdmaitning, ska
grumlingsbegriansande atgarder vidtas. Om fordjupning av befintligt dike i
langdmétning 0+610 — 0+680 utférs under perioden 1 mars — 30 september ska
atgarder vidtas for att forhindra att groddjur befinner sig inom arbetsomradet.
Eventuella groddjursstaket ska installeras under perioden 1 oktober — 28 februari.

Vattenuttag ur Dike till Norasjon far endast ske nar flodet i kontrollpunkt 6verskrider
21/s och da sa att ett minsta flode om 2 1/s slapps forbi. Nar flodet ar mindre dn 2 1/s
vid kontrollpunkten ska flodet i sin helhet slappas fram.

I byggskedet ska lanshallningsvatten fran Tullgarnstunneln forbehandlas med
sedimentation, oljeavskiljning och vid behov pH-justering. Atgirder ska dven vidtas
for att minska kvaveméngden i lanshallningsvattnet. Darefter ska
lanshallningsvattnet avledas till Trosaan.

Tillsynsmyndigheten far godkédnna att lanshallningsvatten fran Tullgarnstunneln
istéllet for att avledas till Trosaén i enlighet med villkor 4, far avledas till Dike till
Norasjon om det kan ske utan forsdmring av miljokvalitetsnormerna for vatten i
Norasjobacken.

Trafikverket ska uppratta ett kontrollprogram som ska ges in till tillsynsmyndigheten
senast sex veckor innan de tillstdndspliktiga arbetena inleds. Kontrollprogrammet ska
hallas aktuellt och far efter samrad med tillsynsmyndigheten justeras allteftersom
verksamheten fortskrider

10.3 Provotidsforfarande

Ui. Under en provotid, raknad fran den tidpunkt da grundvattenbortledningen inleddes for
anldggandet av bergtunneldelen av Tullgarnstunneln till den tidpunkten da tunneldrivningen
samt tatningséatgarderna for dessa tunnlar avslutats, ska Trafikverket kontrollera
grundvattenbortledningens effekter p4 omgivningen enligt nedstdende provisoriska
foreskrift.

Senast tva ar efter provotidens utgéng, nir erfarenheter av de naturliga arstidsvariationerna
for en fardig tunnel erhallits, ska Trafikverket sedan till mark- och miljodomstolen inkomma
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med forslag till slutliga villkor for det inldckage av grundvatten som ska vara tillatet for
Tullgarnstunneln.

Den provotidsredovisning som inldmnas till domstolen enligt forsta stycket ska redovisa:
1. detinlackage av grundvatten som kontinuerligt uppmatts under provotiden,
2. de atgirder for tatning som utforts for att begransa detta inldckage,
3. inldackagets bedomda paverkan pa allminna och enskilda intressen samt
4

de 6verviaganden som Trafikverket gjort i forhallande till punkterna 1—3 vid
utformande av sitt forslag till slutliga villkor enligt forsta stycket.

Under provotiden och till dess annat bestdms ska foljande provisoriska foreskrift gilla.

P1. Trafikverket atar sig att under byggskedet f6lja upp att inldckaget till Tullgarnstunnelns
bergtunneldel och uppkommen omgivningspéaverkan foljer det som redovisats i
miljokonsekvensbeskrivningen. Detta ska ocksa redovisas till tillsynsmyndigheten enligt
overenskommet tidsintervall. Som underlag ska Trafikverket fore byggstart for respektive
tunnel och drivningsfront till tillsynsmyndigheten ocksa redovisa en prognosmodell Gver
bedomd bergkvalitet, bedomt tatningsbehov samt en prognoskurva over det succesivt
ackumulerade inldckaget. Denna prognoskurva ska ha som utgéngspunkt det inlickage som
bildat underlag for miljokonsekvensbedé6mningen:

e For Tullgarnstunnelns norra del totalt 375 L/min, mellan langdméatning km 15+339
och 17+150, inbegripet samtliga tunnelror samt tvartunnlar och nischer for
driftutrymmen med mera.

e For Tullgarnstunnelns sodra del totalt 523 L/min, mellan langdmatning km 17+150
och 18+784.

Maitning av inldckaget ska utforas med intervall och metodik som bestams i det
kontrollprogram som tas fram i samarbete med tillsynsmyndigheten i enlighet med villkor 6.

Trafikverket atar sig i samband med rapportering till tillsynsmyndigheten att utover de
kontroller som utfors enligt kontrollprogrammet redovisa:

¢ hur det uppmitta inlackaget forhéller sig till prognoskurvan
e Dbergkvalitet jamfort mot prognosticerad bergkvalitet
e utforda tatningsatgirder jamfort med bedomt tatningsbehov

Redovisning ska dven innehalla en redogorelse 6ver hur de i kontrollprogrammet uppmatta
grundvattennivierna, siattningsrorelser med mera forhaller sig till forvintade forhallanden.
For det fall en avvikelse konstateras ska redovisningen dven innehélla en analys av orsakerna
till detta. Redovisningen kan, om tillsynsmyndigheten och Trafikverket anser att det finns ett
sadant behov, tillstéllas en sarskild granskningsgrupp av experter med sirskild erfarenhet
inom de teknikomréden som aktualiseras av tunneldrivningen.

Om konsekvenserna for omgivningen avseende tunneldrivningen for Tullgarnstunneln
forandras i forhallande till den ursprungliga bedémningen ska Trafikverket tillsammans med
tillsynsmyndigheten och, i forekommande fall, granskningsgruppen 6vervaga behovet av
atgarder.
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11 Utgangspunkter for villkorsreglering

11.1 Inledning

Det ar Trafikverkets erfarenhet att det har kommit att utvecklas nagot av en norm att
tillstand till vattenverksamhet regelmaéssigt forenas med ett antal villkor (utover det
allmanna villkoret). Denna praxis har for Trafikverkets del manat fram en gradvis 6kning av
antalet villkor som foreslas i Trafikverkets ansokningar om vattenverksamhet. Ofta ar det
frdga om sddana dtgdrder som annars skulle anges som skyddsatgirder i ansokan men som
med hansyn till de uppfattade forvantningarna istillet anges som forslag till villkor. Nyttan
med en sddan ordning kan ifragaséttas.

Det ar Trafikverkets tolkning att miljobalkens skrivning i 16 kap. 2 § att ett tillstand far
forenas med villkor inte a4r detsamma som att villkor alltid ska foreskrivas. Avgorande for om
ett tillstdnd ska forenas med villkor &r att sidana behdvs, exempelvis for att forhindra skada
pa eller olagenhet for omgivningen (jfr 22 kap. 25 § forsta stycket p 6-13 miljobalken).

Nedan redogor Trafikverket for motiven till de villkor som foreslagits galla for
vattenverksamhetens bedrivande inom delomréade Tullgarn och Vagnhirad. I detta avsnitt
utvecklar Trafikverket ocksa sina bedomningar i fraga om de delar av verksamheten dar inga
sarskilda villkor har foreslagits i denna ansokan men som ofta ar féremal for villkorsreglering
i tillstdnd. Trafikverket lyfter harvid sarskilt villkorsreglering avseende
grundvattenbortledning fran skdarningar och ovanjordsschakt, skyddsinfiltration, buller och
vibrationer samt dtagande om vandringshinder.

11.2 Motivering av foreslagna villkor

11.2.1 Det allmanna villkoret (villkor 1)

Den av Trafikverket foreslagna villkorsformuleringen innehéller fortydligandet att kravet
avser fragor av betydelse for paverkan pa méanniskors hilsa eller miljon. Tilligget bor ses som
just ett fortydligande av vad som redan géller vid tillimpning av det allménna villkoret.
Mojligheten att forena ett tillstdnd med villkor framgér av 16 kap. 2 § miljobalken. Avgorande
for om ett tillstdnd ska forenas med villkor ar dock att sddana behovs - t.ex. for att forhindra
skada pa eller oldgenhet for omgivningen (jfr 22 kap. 25 § forsta stycket p 6-13 miljobalken).
Samma utgangspunkt giller forstds dven vid uttolkning av det allménna villkoret, som
foljaktligen inte kan anses fa den verkan att ocksa sddana uppgifter i underlaget blir
bindande som saknar betydelse for uppfyllandet av miljobalkens syften.

Trafikverkets syfte med den foreslagna formuleringen &r att i tillstdnd till vattenverksamhet
undvika onodig bundenhet vid detaljer angdende utformningen av de tekniska l6sningar och
de anldggningar som beskrivits i ans6kningshandlingarna. En sidan bundenhet kan manga
ganger vara helt befogat vid tillstdnd for en miljofarlig verksamhet. Men for en
vattenverksamhet inom ett vag- eller jarnvagsprojekt riskerar det en lasning av
byggverksamheten som inte ar pakallad av hansyn till allménna intressen. Obefogade
lasningar till en viss teknisk utformning kan i sin tur 6ka kostnaderna vid upphandling av
entreprenader. Detta eftersom de tekniska lI6sningarna da redan mer eller mindre skulle vara
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bestamda i vattendomen. Incitamentet for entreprenoren att hitta kostnadseffektiva
l6sningar kan da ga forlorat och i varsta fall &ven mojligheten att ytterligare minska
miljobelastningen genom ett val av en annan produktionsmetod. Det blir dé istillet villkoren
i vattendomen som i princip styr byggverksamheten.

11.2.2 Atgéarder i dike Nybygget (villkor 2)

Som beskrivits tidigare utgor dike Nybygget vid passagen med jarnvigen ett kulverterat dike.
Diket far en ny strackning i trumma under jirnvagen. Befintlig trumma nedstroms ny
jarnvagsbank ska darefter bytas ut till storre dimension och en 6ppen dikesstracka langre
nedstroms ska fordjupas. Nedstroms arbetsomradet finns groddjur som ar skyddade enligt
artskyddsforordningen, se avsnitt 5.6.

Den nya trumman som utfors i nytt lage under jarnvagsbanken kommer att utforas i torrhet
innan nuvarande trumma tas bort och vattnet slapps pa. Detta foreslas som villkor eftersom
ett annat utféorande skulle kunna ge upphov till grumling nedstroms.

Vid utbyte av trumma nedstroms jarnviagsbanken ska grumlingsbegransande atgirder vidtas,
exempelvis genom att vattnet pumpas forbi arbetsomradet eller att grumlingsskydd anvands.

Vid arbeten i den nedre 6ppna delen av diket (ca 60 m) behdver atgarder vidtas for att
exemplar av grodor inte ska skadas. Om arbeten utfors under de for arterna kansligaste tiden
pa aret, 1 mars till 30 september, ska ett groddjursstiangsel séttas ut kring arbetsomradet
under perioden oktober till mars. Detta for att forhindra att groddjuren tar sig till diket.
Skulle arbetet i det 6ppna diket daremot utforas under perioden oktober till februari, kravs
inget staket da groddjuren befinner sig i 6vervintringslokaler denna period.
Groddjursstingsel kan dven installeras under annan tid pa aret, under forutsattning att
groddjur flyttas utanfor stangslet innan arbetena i den 6ppna delen av diket inleds.

Trafikverket har inom projekt Ostlinken arbetat aktivt med att sdkerstilla att det ska finnas
fysiska skyddsatgarder som tillrackligt effektivt minskar risken for spridning av grumligt
vatten till kénsliga sjoar och vattendrag. Med ovan beskrivna fysiska atgiarder uppnas ett
fullgott skydd och nagra andra restriktioner, sdsom ytterligare tidsbegransning, medfor inget
ytterligare skydd for vattenlevande arter och ar darfor inte befogade for utforande av
arbetena. Tidsbegransningar kan leda till stillestdnd i produktionen, vilket medfor mycket
stora kostnader.

Villkoret omfattar endast arbeten inom dike Nybygget. Arbete i diken eller vattenomradet
utanfor sjalva diket kommer att omfattas av kontrollprogram och om omfattande grumling
eller annan oviantad paverkan uppkommer kan grumlingsbegriansande atgiarder vidtas inom
ramen for kontrollprogram, se avsnitt 13.1.2.

11.2.3 Begransning av uttag ur Dike till Norasjon vid lagflodesperioder
(Villkor 3)

For att inte orsaka for laga floden i Dike till Norasjon ska vattenuttag endast goras da flodet
overskrider 2 1/s. Det innebar att vid lagre floden ska allt vatten slappas fram och vid hogre
floden ska minst 2 1/s slappas fram. Villkoret galler flode nedstroms den gravda delen av
diket, i den meandrande delen med naturviarde. Begransingen om 2 1/s ar vald med
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utgadngspunkt i vattendragsfarans struktur och normala flodesdynamik. Denna begrasnsning
medfor att nuvarande blothet bibehélls under lagflodesforhallanden och darmed att ndgon
skada pé naturvirden inte uppkommer.

Vattenuttaget berdknas fa forsumbara effekter pa Norasjons nivé och dess fluktuationer,
vilket sakerstiller att negativa effekter pa sjon, dess strandangar och Natura 2000- virden, €j
uppstar.

11.2.4 Grundvattenbortledning i Tullgarnstunneln bergtunneldel
(Provotidsforfarande)

11.2.4.1 Allmant om villkor for grundvattenbortledning

Syftet med villkorsreglering avseende grundvattenbortledning ar att uppfyllelse av
miljobalkens mal och krav ska sikerstillas, framforallt allt for att konkret reglera hur
miljobalkens forsiktighetsprincip ska tillimpas i det enskilda fallet. I detta sammanhang blir
det viktigt att lyfta fram att det inte finns nagot rakt orsakssamband mellan en viss volym
bortlett grundvatten och uppkomsten av skador. Det ar flera samverkande handelser som
maste beaktas. Hur villkor fér grundvattenbortledning utformas kan fa en mycket stor
betydelse for projektets kostnader, framdrift, klimat- och omgivningspaverkan. Forskning
visar att villkor for grundvattenbortledning som utformas pé ett sitt som inte ar
andamalsenligt kan bli mycket kostnadsdrivande och fa en stor paverkan pa den mojliga
framdriften for ett projekt avseende byggnationen av en bergtunnel. Det finns inte heller
néagon enhetlig modell for hur omgivningspaverkan fran grundvattenbortledning ska
hanteras i villkor. Till synes likartade projekt har historiskt fatt olikt utformade villkor.

11.2.4.2 De vanligaste villkoren vid grundvattenbortledning

De vanligaste villkorskonstruktionerna vid tillstindsprévningar for grundvattenbortledning
ar villkor kopplade antingen till inlackage eller till grundvattennivder. For bergtunnlar brukar
tillstandet ofta omfatta reglering av tillaiten méngd inldickande grundvatten i tunneln. Sattet
som villkoren forutsétts innehéllas ar vanligtvis genom tatning av tunneln. Inldckagevillkor
brukar anges som ett maximalt tillatet inldckage, angivet som volym per tidsenhet f6r en viss
stracka. Sddana villkor for bergtunnlar kan ges bade for byggnationen och driften.
Inlickagevillkor kan i ménga fall vara lampliga for bergtunnlar, d&ven om det bor framhéllas
att matning av inldckage ar behiftad med osidkerheter. Detta speciellt under byggskedet da
magasinering i tunnelbotten och inblandning av processvatten t.ex. for kylning av borriggar
forsdmrar matnoggrannheten.

Villkor for grundvattennivaer ar inte lampliga nér det giller grundvatten i berg eftersom
grundvattnet har forekommer i heterogena spricknatverk och inte samlat i ett
grundvattenmagasin, och grundvattennivan kan variera stort mellan enskilda sprickor.
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11.2.4.3 Allmant om inlackagevillkor

Tatning av bergtunnlar dr mycket kostnadskravande och det tar ldng tid. Det finns ocksa tva
risker kopplade till utférandet av sddana tatningsatgiarder. Den forsta risken ar att inte
genomfora en tatningsatgiard som borde ha genomforts. Detta kan i sin tur leda till en skadlig
omgivningspaverkan. Den andra risken ar att genomfora en tatningséatgird som inte borde
genomforts. Detta kan i sin tur leda till betydande kostnadsokningar, onodig klimatpaverkan
och onddigt forsena tunneldrivningen och detta utan att nagon reell miljonytta eller minskad
risk for skador uppkommer. Det ar darfor viktigt att man kan forhélla sig till dessa risker nar
villkoren for ett tillstind bestams.

Verksamhetsutévaren kan vid en reglering som inte i tillracklig grad tagit hansyn till den
andra risken tvingas att vidta dyra och tidskriavande tatningsatgarder for att innehélla ett
visst villkor och detta oavsett om det faktiskt foreligger nagra risker for skador eller annan
omgivningspaverkan vid ett 6vertridande. Det kan ocksé vara sé att en eventuell
omgivningspaverkan skulle ha kunnat undvikas pa andra satt, men att villkoret d& utgor ett
hinder mot sadana alternativa l6sningar.

11.2.4.4 Samband mellan inlackage och risk for skada

Som namndes inledningsvis finns inte nigot rakt orsakssamband mellan en viss volym
bortlett grundvatten och uppkomsten av skador. Det ar flera samverkande handelser som
maste intraffa. Inlackaget till en bergtunnel harror vanligtvis fran bergets vattenférande
sprickor. For att inldckaget ska orsaka en grundvattensinkning i ett narliggande
grundvattenmagasin i jord méste det via ett system av sprickor finnas kontakt mellan tunnel
och detta magasin.

Vid vissa geotekniska och hydrogeologiska forhallanden kan ett stort inldckage ha liten
paverkan pa magasinet, medan vid andra forhallanden kan aven ett litet inldckage ha en stor
paverkan. Sanks grundvattennivan och magasinet dessutom 6verlagras av en lera kan en
minskning av portryck i leran initieras. Detta dr dock en langsam process som ar beroende av
lerans vattenledningsformaga, méaktighet samt den hydrauliska gradienten mellan leran och
grundvattenmagasinet. Grundvattenavsankningens varaktighet ar har dessutom avgorande
for forandringen av portrycket. Ju langre avsankningen péagar desto storre blir risken for en
forandring. Ett minskat portryck kan sedan i sin tur paborja en sattningsprocess i leran. Om
en sdttning utvecklas kan detta i sin tur ge upphov till skador pa byggnader, ledningar och
anlaggningar. Hur stora skadorna sedan blir ar beroende av sittningens storlek men ocksa
sattningskanslighet hos sjilva objekten utifran hur objektet ar grundlagt.

11.2.4.5 Behov av villkorsreglering for Tullgarnstunneln

Den grundvattenbortledning som Trafikverket avser att utfora i Tullgarnstunneln sodra del,
soder om km 17+150, skulle utan adekvata skadeforebyggande atgarder, och vid behov
skyddsatgarder, kunna ha stora effekter pa Nykopingsbanan och vag E4 som bada ar av
mycket stort allmént intresse och har stora samhéllsekonomiska varden. Trafikverket avser
ocksa att utfora tatning av hela denna tunnelstricka genom behovsanpassad forinjektering.
Med hinsyn till detta anser Trafikverket att det kan vara pakallat att villkorsreglera
inlackaget till Tullgarnstunneln. Fér tunnelns norra del daremot bedéms risken for
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omgivningspaverkan vara begriansad, men Trafikverket anser att det ar lampligast att
villkorsreglera inldckaget for tunneln i sin helhet.

For Tullgarnstunneln foreslar Trafikverket att inga storhetssatta villkor for inldckage ska
bestimmas redan vid meddelandet av tillstandet. Inlackaget under byggnationen ska istéllet
hanteras inom ramen for en provisorisk foreskrift dar Trafikverket forpliktigar sig till ett
arbetssitt som tillater en iterativ kunskapsinhdmtning. Utgangspunkten for arbetssittet blir
det prognostiserade inlackage som bildat forutsattningen for bedomningen av
omgivningspaverkan i MKB:n till denna ansokan. De slutliga villkor som ska gélla under den
framtida driften av de aktuella tunnlarna ska sedan bestaimmas efter en provotid. Detta
utifran den kunskap om berggrundens vattenforande forméaga, behovet av titning,
grundvattenbortledningens omgivningspaverkan med mera som vuxit fram under
tunneldrivningen. Forslaget finns under avsnitt 10.3 "Provotidsforfarande”. Nedan kommer
Trafikverket att narmare belysa varfor man valt detta forfaringssatt.

11.2.4.6 Att hantera osakerheter

Miljobalksystemet bygger pa en forprovningsplikt. Vid tidpunkten f6r en ansokan om
tillstdnd forvantas sokanden ha en tillracklig kunskap om den verksamhet som planeras.
Utifran denna kunskap kan sedan andamalsenliga villkor bestimmas. Men med erfarenhet
fran bade Trafikverkets egna och andra aktorers tunnelprojekt sa ser Trafikverket betydande
svarigheter med att tillimpa denna ordning for bestimmande av inldckagevillkor avseende
tunneldrivning i berg.

En ansokan kan bara baseras pa den kunskap som adr mgjlig vid ansokningstillfillet. En
tillrackligt detaljerad kunskap om ett bergs egenskaper — det vill saga tillrackligt detaljerad
for att kunna ligga till grund for andamaélsenliga villkor — ar dock mojlig att fa forst nar
tunneldrivningen vél inletts, det vill siga nir borrhal kan borja utforas fran tunnelfronten.
Det ar egentligen forst da man med en tillracklig grad av sdkerhet faktiskt kan prognostisera
den mangd grundvatten som kommer att lacka in pa en viss striacka under en viss tid. Sddana
arbeten far dock inte paborjas innan tillstind har meddelats.

Det ar helt enkelt inte mojligt att inhdmta en motsvarande kunskapskvalitet tidigare, till
exempel genom borrhal frdn markytan utférda inom ramen for tidig bergprojektering. Det ar
inte heller mojligt att tidigt utfora hydrauliska tester i sddan omfattning att det motsvarar en
tunnelanliaggnings storlek och utbredning. Arkiv- och okuldr platskunskap kan inte heller ge
den tillrackliga kunskapen. De antaganden om inlackage som legat till grund for bedomd
omgivningspaverkan enligt MKB:n &r saledes alltid behéftade med viss osdkerhet och de bor
inte oreflekterat 6verforas till stumma villkor. En sddan ordning balanserar inte forhéallandet
mellan de bada risker som belyses ovan i avsnitt 11.2.4.3.

En bergmassa uppvisar dessutom i princip alltid heterogena forhallanden. Aven om det kan
finnas vissa likartade berggrundsegenskaper sd kommer tunneldrivning alltid att ske pa en
unik plats i forhéllande till bergssprickors transport av grundvatten. Detta i kombination
med unika tunnelgeometrier och djup ger alltid individuella férutsattningar for varje sarskild
tunneldrivning. Detta inte minst pa grund av att de grundvattenmagasin som star i
forbindelse med bergets vattenforande sprickor har olika kapacitet pa olika platser. Som
anforts ovan kan ett stort inldckage vid vissa geotekniska och hydrogeologiska forhallanden
fa en liten omgivningspaverkan, medan vid andra férhéllanden kan dven ett litet inlackage fa
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en stor paverkan. Det gar saledes inte heller — vilket tyvarr ofta sker vid provningar — att bara
jamfora nivaer pa inlackage mellan olika tillstand och utifran denna jamforelse sedan
bestdimma en niva for ett skiligt inldckage. En sidan ordning balanserar inte heller
forhéllandet mellan de bada risker som belyses ovan under inledningen till avsnitt 11.2.4.3.
Varje provning ar unik och tunneldrivning ar alltid till viss grad oforutsagbart. I
sammanhanget maste ocksa lyftas fram att mangden och riskerna for skyddsobjekt skiljer sig
at betydligt mellan olika tunnelprojekt. Det som kan vara motiverat pa en plats behover inte
vara det pa en annan.

11.2.4.7 Val av provotid med provisorisk foreskrift

Hur mycket en bergtunnel som till exempel ska anvindas for viag- eller jarnviagstrafik ska
titas maste alltid bestimmas utifran en rimlighetsavvigning dar kostnaden vags mot nyttan
av tatningsatgarderna. Geotekniska och hydrogeologiska forhallanden maste vigas in i
samklang med tunnelns geometri och djup samt behov av torrhet. Allt i forhallande till
skyddet for omgivningen. Sokanden ar bunden till de beskrivningar som finns redovisade i
miljokonsekvensbeskrivningen. Konsekvenserna ar hir relaterade till ett viss prognostiserat
inlackage. Om prognoskurvan for detta inldckage innehélls under tunneldrivningens
framdrift sa ar utgdngspunkten att omgivningspaverkan blir den forviantade. Under
byggtiden behover tillstdndshavaren 16pande utfora bergundersokningar, anpassa
tatningsinsatser och gora de omgivningskontroller som kravs for att bergtunnlarna ska bli
tillrackligt tata.

Beroende pa de osdkerheter som alltid finns vid tunneldrivningen kan det visa sig att
omgivningspaverkan blir mindre dn forvantat utifrdn det prognostiserade inldackaget. Det
skulle siledes kunna vara majligt att 6ka detta utan en 6kad omgivningspaverkan. Ar
verksamhetsutovaren di bunden av ett stumt villkor, om en bestamt som ett riktvirde,
saknar oftast, vilket papekats ovan, mojligheten att anpassa atgiardskatalogen efter denna nya
kunskap. Risken tva utloses; onodiga tatningsatgarder méste utforas. Detta tar tid och kostar
pengar. Alternativet ar att omprova villkoren eller soka ett pabyggnadstillstand.

Ett tillstdnd for en tunneldrivning i berg med tatning bor darfor, konceptuellt sett, innehalla
en viss flexibilitet. Tillstindshavaren maste ges mojlighet att anpassa sig till oforutsagbara
forhallanden. Med sitt forslag till provisoriskt villkor vill Trafikverket ges en sddan mgjlighet.
Istillet for att styras av villkor ska tunneldrivningen ske inom ramen for ett kontrollprogram
i ett mycket ndra samarbete med tillsynsmyndigheten. Mycket hoga krav maste har stillas pa
Trafikverkets redovisning och arbetsmetoder.

For det fall en samsyn inte kan nas med tillsynsmyndigheten kring till exempel atgiarder och
bedéomningen av omgivningspaverkan har den sistnamnda myndigheten da alltid mojlighet
att vidta administrativa tvingséatgarder med stod av 26 kap. miljobalken. Men
utgdngspunkten ir givetvis ett gott samarbete. Men verksamhetsutovaren maste vid
tunneldrivningen vara strikt bunden till prognoskurvan och en 6kning av inlackaget ska
aldrig kunna ske utan att effekten for omgivningen ar sikerstilld. Vid behov ska det ocksa
finnas tillgéng till sarskild sakkunskap.

De slutliga inldckagevillkoren for Tullgarnstunneln far sedan bestimmas av domstolen efter
provotidens utgang. De forslag till villkor som Trafikverket da presenterar for domstolen kan
vara snavare, flodigare eller helt i 6verensstimmande med de virden som ursprungligen
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prognostiserades. Men oavsett detta kommer nivderna pa villkoren pa ett betydligt mer
tillforlitligt sett faktiskt terspegla bergets vattenforande formaga och behovet av tiatning i
forhéllande till en acceptabel omgivningspaverkan. Trafikverket hianvisar har till avsnitt 10.3
“Provotidsforfarande”.

11.2.5 Kvavehaltigt vatten fran Tullgarnstunneln (villkor 4
och 5)

Val av recipient

Som redogors for i avsnitt 5.7.5 har Trafikverket sokt flera olika 16sningar for hantering av
lanshallningsvatten fran Tullgarnstunneln. Det alternativ som ar forenligt med
miljokvalitetsnormerna for vatten for aktuella recipienter ar att avleda forbehandlat
kvavehaltigt ldnshéllningsvatten fran Tullgarnstunneln till Trosadn. Denna 16sning ligger
aven till grund for den tillatlighetsprovning som utfors vid prévning av jarnvagsplan for
Ostlanken Gerstaberg-Langsjon och Langsjon — Sillekrog. Lanshéllningsvattnet fran
Tullgarnstunneln ska darfor avledas till Trosaan (villkor 3).

Forbehandling och begrinsning av halten kvive i linshéllningsvattnet (villkor 4)
Utifran de allménna hansynreglerna kommer Trafikverket att utfora atgérder for att begransa
belastningen av kviave pa Trosadn. Detta kommer dels att besta i att stélla krav pa
entreprendren att vidta atgirder for att begransa méngden kvive som avgar till
lanshallningsvattnet, dels att vidta atgarder for att reducera kviavehalten i
linshéllningsvattnet. Atgird for kviivereduktion kommer att utforas pa Trafikverkets
fastighet Risevid 2:4, se avsnitt 5.7.5. Trafikverket anser att det ar lampligt att foreskriva
atagandet om att utfora kvivereducerande atgiarder som ett sarskilt villkor. Halten
suspenderat material behover begriansas och pH neutraliseras for den biologiska
kvavereduktion som ska ske. Trafikverket foreslar darfor ett sarskilt villkor om forbehandling
av lanshallningsvattnet (villkor 4).

Trafikverket har for rening av kvavehaltigt vatten skt naturliga reningsalternativ, som inte
stiller krav pa omfattande energianvindning och tillsats av kemikalier och niaringsamnen.
Reningsprocessen kommer darfor att variera under aret och det gér inte att med sdkerhet
forutsdga exakt hur effektiv anldggningen ar under olika ar. Kvavereduktion dr dessutom som
mest effektiv sommartid men sker aven vintertid. Att foreskriva utslappshalter eller mangder
till Trosaan ar darmed inte lampligt och heller inte nédvéandigt dé det inte finns risk for
forsamring av ekologisk status i Trosaan.

Forutsattningar for nir liéinshéallningsvattnet istillet ska avledas till Dike till
Norasjon (villkor 5)

Det finns vissa miljoméssiga fordelar att leda lanshallningsvattnet efter forbehandling och
kvavereduktion till Dike till Norasjon. Detta eftersom ett 0kat vattenflode ar gynnsamt for
naturvarden, ytterligare naturlig kvavreduktion kan ske i Norasjon innan utslapp till havet,
jamfort med alternativet Trosadn och en energikravande pumpning av vatten over till
Trosaans avrinningsomrade utgér. Trafikverket har darfor formulerat villkor som majliggor
for tillsynsmyndigheten att godkénna att avledning av lanshéllningsvatten sker till dike till
Norasjon, uppstroms Norasjobacken, under kortare eller langre perioder under forutsattning
att utsldppet inte forsdamrar den ekologiska statusen i Norasjobacken. Trafikverket har da att
visa att utslappet ar forenligt med MKN.
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11.2.6 Villkor om kontrollprogram (villkor 6)

Trafikverket har gjort en méngd ataganden att f6ljas upp inom ramen for
kontrollprogrammet. Ett villkor om upprittande av kontrollprogram foreslas darfor. Den tid
om sex veckor som foreslas bedoms vara tillracklig infor byggstart eftersom Trafikverket
kommer att ha en nira dialog med tillsynsmyndigheten infor upprattandet av
kontrollprogrammet. Vad géller innehallet och utformningen av kontrollprogrammet
héanvisas aven till avsnitt 13 Uppfolining och kontroll.

11.3 Omraden som inte féranleder villkorsforslag

11.3.1 Inledning

I detta avsnitt utvecklar Trafikverket sina bedomningar i fraga om annan
grundvattenbortledning &n i tunneln, buller och vibrationer samt dtagande om
vandringshinder. Dessa omraden har identifierats som sddana fragor som ofta ar foremal for
villkorsreglering i tillstdnd, men dar Trafikverket gor bedomningen att villkor inte ar
nodvandiga i detta fall.

11.3.2 Grundvattenbortledning i schakter och skarningar

Nir det giller grundvattenbortledning fran 6ppna konstruktioner som schakter och
skirningar, ar villkor kopplade till midngden inldckande grundvatten olampliga. Detta oavsett
om de anlédggs i jord eller berg. Det grundvatten som licker in i sddana 6ppna konstruktioner
kommer alltid att ofrdnkomligen blandas med dagvatten och smailtvatten. Det blir darfor
omgjligt att med nagon form av sikerhet f6lja upp ett villkor som reglerar omfattningen hos
ett inlackage i 6ppna konstruktioner som inte ar nederbordsskyddade.

For 6ppna konstruktioner forekommer ibland villkor som reglerar grundvattennivderna
antingen inom schakten eller avsankningens utbredning. Sattet att innehélla ett nivavillkor i
omgivningen ar vanligtvis att arbetet bedrivs inom nagon form av tatskdrm som forhindrar
inldackage, och vid behov dven att vatten infiltreras i syfte att bibehalla grundvattennivaerna i
omgivningen. Det bor dock noteras att ett sdidant nivavillkor bara kan kopplas till sjalva
byggnationen av en anldggning och da bara gélla under en begriansad tid. Ett villkor att
innehalla en grundvattenniva som ska gélla dven for driften av en anldggning ger namligen
ett evigt ansvar for ett naturtillstand. Ett sddant ansvar ar inte mojligt att uppratthélla pa
grund av bl.a. andra aktorers grundvattenbortledningar i niromrédet eller
klimatférandringar med mera.

11.3.2.1 Behovet av villkor for schakter och skarningar

I den aktuella provningen har Trafikverket inte foreslagit nagra villkor som reglerar
grundvattennivaer vid schakter och skiarningar. Genom det allménna villkoret regleras redan
med bindande verkan genomforandet av de aktuella vattenverksamheterna inklusive
schaktdjup, skadeforebyggande atgiarder och skyddsatgarder.
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Vad giller inldckaget till tillfalliga schakter inom delomrade Tullgarn och Vagnharad,
huvudsakligen for betongtunnlar och trag vid Tullgarnstunnelns mynningar och for
grundlaggning av bro 6ver E4 vid Vagnhirads trafikplats, ar det Trafikverkets bedomning att
inga sirskilda villkor behovs. Detta da verket redan ar bundet vid sina dtaganden angaende
arbetenas utforande, samtidigt som omgivningspaverkan framfor allt beror Trafikverkets
egen anliaggning, vag E4.

Trafikverket bedomer ocksa att det saknas skal att foreskriva sarskilda villkor for skdarningar
med hinsyn till att det inte behovs nagra skyddsatgarder pa dessa strackor, men ocksa till
svarigheten att mita inlickande grundvatten. Paverkan fran skdarningar ar ocksa helt
beroende av deras lokalisering och djup vilket redan har faststillts genom jarnvagsplanen. I
det fall det har bedémts oldmpligt med skdrning utifrdn omgivningspaverkan har istéllet tata
permanenta betongkonstruktioner valts som teknisk 16sning. Pa de platser dir skdrning
projekterats har det bedomts att grundvattenpaverkan kan accepteras. Nagra skyddsatgiarder
eller annan villkorsreglering behovs darfor inte for dessa anldggningsdelar. Arbetena f6ljs
upp inom ramen for kontrollprogrammet enligt forslaget i avsnitt 13.1.

11.3.3 Skyddsinfiltration

I samband med ovanstaende schakter och byggnationen av bergtunneln kan det bli aktuellt
att under byggskedet infiltrera vatten for att skydda sattningskinsliga delar av E4. Vad giller
byggnationen av bergtunneln kan skyddsinfiltration ocksa bli aktuellt for att skydda
sattningskansligt avsnitt av befintlig jairnvig Nykopingsbanan. Denna infiltration kan ocksa
behova bli permanent. Trafikverket kommer under detaljprojekteringen innan de
grundvattenpaverkande arbetena paborjas ytterligare klargora behovet och avgéra om
skyddsinfiltration eller anlaggningstekniska atgarder ar den lampligaste 16sningen i det
enskilda fallet. Eftersom syftet ar att skydda Trafikverkets egna anldggningar ar verkets
bedomning att det varken ar nodvandigt eller lampligt att kombinera tillstdndet med villkor
om infiltration, sdsom att anldggningarna méste vara installerade och funktionskontrollerade
innan grundvattenbortledning paborjas.

11.3.4 Utslapp av lanshallningsvatten fran schakt och skarningar

Lanshallningsvatten fran 6ppna schakt har ofta ett hogt partikelinnehall (sediment), och kan
aven innehélla oljefororeningar fran maskiner och kvéve fran sprangning. pH kan ocksa vara
forhojt till foljd av kontakt med cement och betong. Jaimfort med lanshéllningsvatten fran
tunnel ar dock kvavehalten vid ovanjordsprangning mycket liten, bland annat eftersom en
mindre mangd sprangmedel behéver anviandas och laddning kan ske pa annat sétt.
Lanshallningsvatten fran jord- och bergschakt kommer att omfattas av kontroll avseende
kvalitet och vid behov renas genom olje- och sedimentavskiljning och eventuell pH-
neutralisering, se dven avsnitt 13.2.1.

Som redogjorts for tidigare kommer storre schakt att utforas for betongtunnel och trég i den
norra och den sédra mynningen av Tullgarnstunneln. Lanshéllningsvatten fran dessa schakt
kommer att renas inom arbetsomradet, i enlighet med avsnitt 5.7.5, innan det avrinner via
dike till viltvatten ovan Sorsjon respektive Dike till Norasjon.
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11.3.5 Buller och vibrationer

Trafikverket har inte l1amnat forslag om villkor for buller fran vattenverksamhet inom
delomrade Tullgarn och Vagnhirad. Som tidigare redogjorts arbetar Trafikverket aktivt med
bullerskyddséatgarder inom hela projekt Ostlinken och alla risker avseende buller hanteras
lika inom projektet, oavsett om de har samband med vattenverksamhet eller inte.
Trafikverket har harvid att forhalla sig till Naturvardsverkets allmanna rad for buller fran
byggplatser, NFS 2004:15. Om 6verskridanden inte kan undvikas trots skyddséatgarder,
kommer de boende att erbjudas tillfalligt boende. Allt i enlighet med Trafikverkets
atgardstrappa (se avsnit 5.7.4) for buller.

De bullrande arbeten som uppstar till foljd av vattenverksamhet inom delomrade Tullgarn
och Vagnhirad harror detta huvudsakligen fran buller fran spontning och palning fér brostod
vid Vagnhirads trafikplats/Dike till Norasjon (se avsnitt 5.7.4). Det arbete som kommer att
utforas i Dike till Norasjons vattenomrade i form av spontning och palning f6r brostod ar
dock begransat i tid och omfattning och beror endast ett fatal bostadsbyggnader. Med hjalp
av temporara skyddsatgarder beriknas Naturvardsverkets riktvarden for buller att kunna
innehallas. Nagot behov av villkor for att sarskilt reglera buller fran vattenverksamhet torde
diarmed inte foreligga inom detta delomrade.

Nar det géller mojligheten att reglera annat buller (fran Trafikverkets byggande verksamhet
som inte utgor vattenverksamhet), kan konstateras att det i detta fall rader helt andra
forhallanden dn vad som var fallet i det s.k. Citybananmalet som hanvisas till i avsnitt 5.7.4.
Citybanan ligger i centrala Stockholm och det var darfor madnga ménniskor som under en
lang tid utsattes for buller och vibrationer till f6ljd av projektet. Inom delomrade Tullgarn
och Vagnhirad foreligger inga sddana forutsiattningar, da det endast finns ett fatal
bostadsbyggnader som berors, pa fastigheter vid Tullgarnstunnelns mynningar och séder
dirom. En fastighet vid vardera tunnelmynningen erbjuds forvirv med avseende pa luftburet
buller i driftsskedet.

Diarmed saknas sddana sarskilda omstiandigheter som kan motivera ett avsteg fran
huvudregeln att det som regleras i tillstandet ar paverkan fran sjilva vattenverksamheten.

Nar det giller vibrationer torde villkorsreglering inte vara pakallad, med hanvisning till
Trafikverkets atagande i detta fall, liksom i alla andra anlaggningsprojekt, oavsett om de
medfor tillstandspliktig vattenverksambhet eller inte, att f6lja Svensk standard:

e Svensk Standard SS 460 48 66:2011, "Vibration och st6t - Riktvarden for
sprangningsinducerade vibrationer i byggnader”

e Svensk Standard SS 2 52 11, "Vibration och stot — Riktvarden och méatmetod for
vibrationer i byggnader orsakade av palning, spontning, schaktning och packning”

e Svensk Standard SS 2 52 10, "Vibration och st6t — Sprangningsinducerade
luftstétvagor - Riktvarden for byggnader”

e Svensk Standard SS 460 48 60:2022 ”Vibration och st6t — Metod for syneforrattning
av byggnader och anldggningar i samband med vibrationsalstrande verksamhet”
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11.3.6 Generellt atagande om vandringshinder och dimensionering av
genomledningar

Enligt Trafikverkets regelverk sa ska anlaggningar dimensioneras sé att varken dimning eller
vandringshinder for forekommande vattenlevande organismer uppkommer. Detta &r en
skadeforebyggande atgird och finns tydligt kravstallt i utford och kommande projektering av
anlaggningar i dike, sjoar och vattendrag.

Till den tekniska beskrivningen finns dven Bilaga C.4 PM Berdkningar ytvatten dar
vattennivaer och vattenhastigheter fore och efter anlaggning for respektive vattendrag
redovisas. Generellt galler dock inom Trafikverkets byggande verksamhet att trummor
anlaggs pa samma niva och med sadan dimension att de befintliga forhéllandena i ett
vattendrag bibehalls. Detta framgéar av Trafikverkets regelverk for avvattning TRVINFRA-
00231. Nagot sarskilt villkor om detta ar darfor inte nédvéandigt.
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12 Sarskilt kring provningen

12.1 Vattenrattslig radighet

Trafikverket har radighet genom 2 kap. 4 § p. 6 lag med sarskilda bestimmelser om
vattenverksamhet. Markatkomst sker med stod av jarnvagsplan.

De vattenverksamheter som omfattas av ansokan ligger dessutom inom det omrade som tas i
ansprak genom jarnvagsplanen och som Trafikverket dirmed har ritt att forfoga 6ver.

12.2 Samrad

Denna ansokan har foregatts av ett omfattande samradsforfarande enligt 6 kap. miljobalken,
dar Trafikverket haft avgransningssamrad med myndigheter och de fastighetsigare,
markavvattningsforetag och andra som har bedomts som sarskilt berérda av
vattenverksamheten som foljer av den aktuella jarnvagsplanen. Sarskild inbjudan till samrad
gick dven ut till alla fastighetsigare inom ett vil tilltaget utredningsomréde for
vattenverksamhet. Da Trafikverket har bedomt att den sokta vattenverksamheten innebér
betydande miljopaverkan har inget undersokningssamrad genomforts.
Avgransningssamradet genomfoérdes gemensamt och samordnat med samrad for
jarnvagsplan i form av 6ppna hus med allménheten, berorda myndigheter och naringsliv
samt organisationer samt siarskilda moten med Lansstyrelsen i Stockholms 1dn och Sodertilje
kommun. Aven flertalet kompletterande samrad har genomforts.

Samtliga samradsaktiviteter som genomforts samt synpunkter pa vattenverksamheten
framgar av den bifogade samradsredogorelsen, se bilaga D.4. Samradsunderlag for
avgransningssamrad och fran de kompletterande samraden finns tillgangligt pa Trafikverkets
webbsida https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-dokument under "Trosa — Aktuella
handlingar: Miljoprovning”.

12.3 Bedomning av sakagarkretsen

I bilaga E fortecknas samtliga fastigheter inom paverkansomréde for grundvatten och
fastigheter som berors av arbeten inom vattenomrade. Av forteckningen framgar
Trafikverkets bedomning i fraga om vilka av fastigheterna som sirskilt berors av
vattenverksamheten och saledes ar att betrakta som sakégare.

Trafikverket har vid avgransningen av sakiagarkretsen utgatt fran 9 kap. 2 § lagen (1998:810)
med sarskilda bestimmelser om vattenverksamhet. Kretsen utgors saledes av de
fastighetsidgare pa vars fastigheter verksamheten kan medfora skador pa mark eller vatten
som tillhor fastigheten, pa byggnader eller anlidggningar som finns pa fastigheten eller pa
fastighetens anvandningssatt. Kretsen omfattar inte verksamheter inom delar av fastigheter
som vid tiden for verksamheten kommit i statlig 4go genom jarnvagsplanens permanenta
markansprak. Till sakdgarkretsen hor saledes dgare till byggnader, ledningar eller andra
anlaggningar inom potentiellt sattningskanslig lermark eller brunnar inom
paverkansomradet for grundvatten samt fastighetsidgare pa vars fastigheter skada kan
uppkomma genom arbeten i ytvatten/vattenomrade. Paverkansomraden for
grundvattenbortledning har berdknats med bade analytiska och numeriska metoder och ar
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fackmannamassigt utforda och baseras pa att schakten utfors utan spont om inte annat
anges.

Med potentiellt sattningskéanslig mark raknas omraden med postglacial eller glaciallera,
gyttjelera och omraden med torv.

12.4 Ersattning for intrang och skada

Hanteringen av ersittning kopplad till intrang regleras i jirnvagsplanen och beskrivs i
jarnvagsplan Langsjon—Sillekrog. De vattenverksamheter, som denna ansékan omfattar, ska
inte, med hansyn till foreslagna forsiktighetsmétt och skyddsétgiarder, behova medfora nagra
skador pa motstaende intressen. I vart fall kan Trafikverket inte forutse nagra sddana skador
och denna ansokan innehaller darfor inte heller nagra uppgifter om ersiattningsbelopp.
Trafikverket har infor denna ansokan utrett och identifierat samtliga byggnader och
anldaggningar inom paverkansomradet som kan antas vara kinsliga for grundvattensankning
enligt Bilaga D.2 PM Yt- och grundvatten Langsjon—Sillekrog med Bilaga D.2.2c Yt- och
grundvattenberoende objekt Langsjon—Sillekrog.

Trafikverket kommer att f6lja upp sin omgivningspaverkan genom bl.a. for- och
efterbesiktningar av samtliga berérda byggnader. Om skador mot féormodan dnda skulle
uppkomma far de hanteras som oférutsedda skador, se avsnitt 12.6.

12.5 Arbetstid

Trafikverket har begirt att arbetstiden ska bestammas till tio ar, vilket dr den maximala tid
som miljobalken medger. Arbeten som innebéar vattenverksamhet inom delomrade Tullgarn
och Vagnhirad kommer att ta ca sju ar, men den totala arbetstiden for den stora entreprenad
som vattenverksamheterna inom Tullgarn och Vagnhirad utgor en del av, uppgar till cirka
tolv ar. I dagslaget ar det inte planerat nar under den totala entreprenadtiden som
vattenverksamheterna kommer att utforas.

12.6 Tid for oforutsedd skada

Eventuella oférutsedda skador kommer troligen att visa sig relativt omgaende. Trafikverket
foreslar darfor att tiden for anmalan av oférutsedda skador bestams till normaltiden enligt
24 kap. 18 § miljobalken, det vill siga fem ar fran utgangen av arbetstiden.

Om det dnda uppkommer skador med ett orsakssamband med den vattenverksamhet som
omfattas av tillstindet s kommer dessa skador att erséttas av Trafikverket enligt
bestammelser i 31 kap. miljobalken. Sidana skador kan, enligt Trafikverkets forslag avseende
arbetstid och oforutsedd skada, goras gillande inom femton ar fran inledandet av de
tillstandspliktiga arbetena.

12.7 Provningsavgift

Kostnaderna for utforande av den tillstindssokta vattenverksamheten Gverstiger 100
miljoner kronor. Grundavgiften uppgar saledes till 400 000 kronor enligt 3 kap. 4 §
forordningen (1998:940) om avgifter for provning och tillsyn enligt miljobalken.
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13 Uppfdljning och kontroll

Nedan beskrivs oversiktligt uppfoljning som sker inom ramen for vattenverksamheten.
Under avsnitt 13.2. Ovrig uppfoljining, beskrivs exempel pa den ytterligare uppfoljning som
sker inom ramen for Trafikverkets egenkontroll eller i separata kontrollprogram.

13.1 Trafikverkets uppfdljning av vattenverksamheten

Uppfoljningen syftar till att sakerstilla kontroll och uppfoljning av vattenverksamheten och
den péverkan som kan uppkomma i omgivningen. I det kontrollprogram som tas fram for
vattenverksamheten preciseras vilka kontroller som ska utforas och med vilken frekvens, nar
atgirder ska vidtas samt hur resultat ska redovisas och kommuniceras med
tillsynsmyndigheterna. Kontrollprogram for vattenverksamheten tas fram och redovisas for
tillsynsmyndigheten innan vattenverksamheten paborjas. Programmet ar sedan ett levande
dokument som halls aktuellt sa 1inge det finns behov av revidering av uppfoljningen.

Under byggskedet kommer bland annat féljande kontroller att utforas.

13.1.1 Grundvatten

mitning av grundvattennivéer i jord och i berg

matning av sdttningsrorelser pa anldggningar och byggnader
kvalitetskontroll av lanshallningsvatten

kontroll av paverkan pa grundvattennivéaer och flode vid anlaggningar for
skyddsinfiltration.

13.1.2 Ytvatten

For arbeten i vattendrag och diken stélls krav pa entreprendren att redovisa en
arbetsberedning for bestillaren for samrad innan vattenverksamheten far startas:

e ange start- och slutdag for arbeten i vattenomrade
e dokumentera flodesforhédllanden innan arbetena inleds
e Dbeskriva vilka atgiarder som ska vidtas och vilka skyddsatgarder som kan vidtas om
grumling uppkommer (pumpa runt, siltgardiner eller annat grumlingsskydd)
o fora dagliga noteringar (glesas ut vid mer langvariga arbeten i enlighet med
kontrollprogram) om
o Ovriga arbeten som pagar som kan paverka forhéllanden i vattenomradet

o Notera eller mata eventuell grumling. Om grumlingsskydd anvands mats
utanfor grumlingsskyddet.

o Flodesforhallande

o Skyddsatgirder som vidtas och deras funktion

o fotodokumentera, minst fore, efter och en gang under arbetenas utférande
¢ omgaende meddela Trafikverket om forhéallanden avviker fran de forvantade.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
2 TRAFIKVERKET
13.2 Ovrig uppféljning

13.2.1 Utslapp av vatten

Kvalitetskontroll av lanshéllningsvatten fran jordschakter, sprangning av berg utanfér tunnel
samt eventuellt avrinnande vatten fran upplag gors med kontroll av pH, olja, partikelinnehall
och kvave, utformat efter recipienters kanslighet.

Om naturligt forekommande sulfidférande berg och sulfidhaltig jord forekommer tas
separata kontrollprogram fram for hantering och forvaring av massorna och eventuella
atgiarder sdsom pH-justering av vatten fran upplag.

Pa platser med utslappspunkter vid kdnsliga vattendrag med specifika skyddsatgarder eller
andra villkor kommer specifika kontrollprogram for utslapp av vatten att tas fram.

13.2.2 Byggbuller

Trafikverket ar som verksamhetsutovare ansvarig for allt byggbuller vid anlaggningsarbeten
och byggbuller som kan kopplas till vattenverksamhet ska hanteras pa samma satt som
ovriga bullrande arbetsmoment. Entreprenoren redovisar i en miljoplan som upprittas fore
byggstart hur riktvirden fran Naturvardsverkets allménna rad for buller fran byggplatser,
NFS 2004:15, ska innehallas.

For att minska storningar under byggperioden arbetar Trafikverket med olika atgirder enligt
en sa kallad atgirdstrappa, se exempel i bilaga D.3 Utdrag ur "Miljokonsekvensbeskrivning
Ostlanken — Jarnvagsplan delen Léngsjon - Sillekrog”, Figur 7.5.1.2, sida 163. Ibland ar det
inte tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt att klara riktvardena och om de 6verskrids
under en lingre period kommer Trafikverket att erbjuda tillfalligt boende alternativt tillfallig
vistelse.

13.2.3 Trafikverkets generella miljokrav

Trafikverket har generella miljokrav pa entreprenorer som kommer att f6ljas upp under
byggskedet. De generella miljokraven innefattar bland annat krav géllande

systematiskt och strukturerat miljoarbete

krav pa arbetsmaskiner och fordon

kontinuerlig uppfoljning av aktuella byggbullernivaer
kemiska produkter

material och varor.
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14 Natura 2000 Tullgarn sodra

I detta avsnitt redogor Trafikverket for sin ansokan i den del den avser tillstdnd enligt 7 kap.
28 a § miljobalken att utfora jarnvagsanlaggning inom Natura 2000-omrédet Tullgarn sodra
(SE0220034). For denna ansokan har en miljokonsekvensutredning upprattats, se bilaga F.
Forslag till villlkorsreglering av tillstindet 1amnas i avsnitt 14.6.

14.1 Orientering

Natura 2000-omrédet Tullgarn sodra (SE0220034) omfattas av skydd enligt 7 kap. 27-29 §§
miljobalken och tillstdnd kravs for att bedriva verksamheter eller vidta atgérder som pa ett
betydande satt kan paverka miljon i omradet. D& risker for omradets virden har identifierats
i processen beskrivs i detta avsnitt omradets bevarandemal, hotbilder och ekologiska
funktioner, tillsammans med paverkan och forsiktighetsatgarder. Forslag till villkor beskrivs i
avsnitt 14.6. For omradets omfattning, se Figur 21. Natura 2000-omréadet omfattar totalt ca

2 000 ha och jairnviag med kringbyggnationer tar endast i ansprak cirka 2 ha dkermark. Det
innebar cirka 0,1 % av omréadets totala areal vilket 4r en mycket liten andel av Natura 2000-
omradets totala areal och ndgon utpekad naturtyp finns inte inom den ianspraktagna
marken.

Omfattande anpassningar av banans ldge och utformning har gjorts under de ar som
forstudier och planlaggning med lokalisering och projektering av Ostlanken pagatt och som
tidigare beskrivits sker passagen genom detta omrade till storsta delen med tunnel. Valet att
lokalisera jarnvégen i tunnel har skett med beaktande av Natura 2000-omradets virden och
innebér att paverkan pa miljon i Natura 2000-omradet minimeras. Den sammanviagda
bedomningen ar att projekt Ostldnken inte skadar de viarden som forordnandet avser skydda.

Inom den aktuella delen av Natura 2000-omrédet finns skogs- och jordbrukslandskap med
hoga naturvarden, stor variation och ett rikt vaxt- och djurliv. De sodra delarna utgors av
odlingslandskap dominerat av akermark, men dir dven inslag av betesmarker finns som har
hévdats (betats/slattrats) under lang tid. De norra och mellersta delarna domineras av
brukade barrskogar. De speciella Natura 2000 naturtyper som finns ar kalkgrasmarker,
vastlig taiga (skogsmark), tradkladda betesmarker och fuktingar. Syftet med bevarandet ar
att bevara de hoga naturvardena samtidigt som ett aktivt brukande av skogs- och
jordbruksmarkerna kan bedrivas med olika typer av hansyn.

Natura 2000-omradet ska fungera som spridningskélla for de vardefulla arter som finns i
omradet ut till omgivande landskap. Dessa beskrivs nedan, tillsammans med beskrivningar
av de virdefulla arter for vilka Natura 2000-omradet ska fungera som spridningskalla.
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Figur 21. Ostldnkens strdckning i forhallande till Natura 2000-omrdade Tullgarn sodra.
14.2 Bevarandemal och paverkan fran anlaggningen

14.2.1 Vastlig taiga (9010)

Beskrivning av naturtypen

Naturskogskvaliteter som uppfyller kvalitetskraven for vastlig taiga finns framst i vissa
hallmarkstallskogar. De vardefulla barrskogsmiljoer som hittats i utredningsomrade Natura
2000 dar till allra storsta delen av denna naturtyp. Det ror sig i forsta hand om
hallmarkstallskogar som lamnats utan skogsbruk dé de betraktats som impediment, men
ocksa om branter och andra svartillgdngliga omraden som inte kunnat avverkas. For
omradenas omfattning se Figur 22 nedan. For fordjupad beskrivning av naturtypen se bilaga
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F, avsnitt 2.4.2 samt Bevarandeplan fran Lansstyrelsen Sodermanland,

https://geodata.naturvardsverket.se/handlingar/rest/dokument/286080
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Anlaggningen och naturtyper inom Natura 2000-omrade Tullgarn sddra N
= Bro ES Upplagsyta Natura 2000 naturtyper A
Bank == Etableringsyta /| Fuktang
mmmm Betongtunnel/trag r = , Natura 2000 Kalkgrasmark
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Figur 22. Del av Natura 2000-omrdde Tullgarn sédra med de naturtyper som har identifierats inom
utredningsomrdde Natura 2000 samt respektive omrddesnummer. Byggudgar, etableringsytor och
upplagsytor dr tillfdlliga markomraden som dterstdlls efter byggtidens slut.

Vistlig taiga (9010) - Paverkan fran anliggningen
Nedan beskrivs bevarandemal for naturtypen samt bedomning av hur dessa paverkas av
anlaggningen.
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motverkar darmed inte mélet
att bevara naturtypens areal
intakt.

Bevarandemal Konsekvens byggskede Konsekvens driftsskede
Areal

Arealen vistlig taiga skall Anlaggningen gor inget Anldggningen gor inget
bibehaéllas. markansprak i naturtypen och | markansprék i naturtypen och

motverkar didrmed inte mélet
att bevara naturtypens areal
intakt.

Strukturer och funktioner

Mingden dod ved skall 6ka i
omfattning - malet styrs av de olika
skogsbestandens forutsattningar.
Inom de utpekade omradena skall
relationen levande/dod ved vara
5/1

Brand som naturvardsatgard far
tilldtas pa lampliga marker for att
gynna arter som ar i behov av
denna typ av storning.

Anlaggningen gor inget
markansprék i naturtypen och
paverkar inte
skogsbestandens
forutsattningar som styr
maélet. Anldggningen hindrar
inte heller mgjligheten att
anvianda brand som
naturvardsétgard.

Anldggningen gor inget
markansprék i naturtypen och
paverkar inte skogsbestandens

forutsattningar som styr malet.

Anldggningen hindrar inte
heller mgjligheten att anvdnda
brand som naturvardsatgard.

Arter

For naturtypen karaktiristiska
vaxtarter skall finnas kvar.

For naturtypen typiska fagelarter
som svartmes, tofsmes och
spillkréka skall finnas kvar och
hiackande par skall forekomma i
lampliga revir.

Anlaggningen paverkar inte
maélet att karakteristiska
vaxtarter ska finnas kvar, da
inget markansprak gors.

Vad giller paverkan pa de
typiska fagelarterna svartmes,
tofsmes och spillkréka, se
avsnitt 14.3.5.

Anléggningen paverkar inte
malet att karakteristiska
vaxtarter ska finnas kvar, da
inget markansprak gors. Inte
heller de typiska figelarterna
paverkas och kan finnas kvar
och hickande par kan
forekomma i lamplig revir
efter anldggningen uppforade.

14.2.2 Fuktangar (6410)

Beskrivning av naturtypen

Strandangar vid Norasjons vastra strand ar klassade som Natura 2000-naturtyp "Fuktangar
med blétatel och starr” (EU-kod 6410b), se Figur 22. Naturtypen kraver langvarig havd (bete
eller slatter) och variationer i grundvattennivan, med aterkommande vattenmattad mark som
paverkas av vaxlingar mellan hog- och lagvattenstand, se vidare bilaga F, avsnitt. 2.4.4. For
fordjupad beskrivning av naturtypen se dven Bevarandeplan fran Lansstyrelsen

Sodermanland, https://geodata.naturvardsverket.se/handlingar/rest/dokument/286080.

Fuktingar (6410) - Paverkan fran anliggningen
Nedan beskrivs bevarandemal for naturtypen samt bedomning av hur dessa paverkas av
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anlaggningen.
Bevarandemal Konsekvens byggskede Konsekvens driftsskede
Areal
Anldggningen gor inget Anldggningen gor inget
Natur:cypens areal skall markansprék i naturtypen och | markansprak i naturtypen och
bibehallas. o . o . . o
motverkar darmed inte malet | motverkar ddrmed inte mélet
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Bevarandemal

Konsekvens byggskede

Konsekvens driftsskede

att bevara naturtypens areal
intakt.

att bevara naturtypens areal
intakt.

Strukturer och funktioner

I naturtypen far inte forekomma
g6dsling, dikning, insadd av
fraimmande arter eller andra
atgarder som kan péverka floran
och insektslivet pa ett negativt
satt.

I slutet av byggskedet kommer
lanshéllningsvatten fran
Tullgarnstunneln att ledas till
Norasjon. Kvivehalterna har
dé klingat av till en nivd som
inte patagligt avviker fran de
nuvarande haltvariationerna i
Norasjon och ar att betrakta
som drianvatten. Vattnet
medfor ingen péverkan pa
Norasjons vattenkemi och
dirmed ingen paverkan pa
floran och insektslivet.

En liten temporar forandring
av sjons medelvattennivéd och
strandlinjens ldge berdknas
uppsta i byggskedet genom att
vattennivan sédnks med 1 cm
och strandlinjen forskjuts med
cirka 1 m mot sjon.
Fuktigheten i marken bedoms
dock kvarsta pa grund av
aterkommande
hogvattenperioder. Eftersom
fuktigheten avgor naturtypens
utbredning s& bedoms det inte
heller uppsta négon negativ
effekt pa fuktangen i
byggskedet och darmed ingen
paverkan pé floran och
insektslivet, se vidare bilaga F,
avsnitt 6.2.1.

Dranvatten som utgors i
huvudsak av inldckande rent
grundvatten fran
Tullgarnstunneln kommer ledas
till Norasjon, vattnet medfor
ingen paverkan pa Norasjons
vattenkemi och dirmed ingen
paverkan pé floran och
insektslivet.

I driftskedet kommer
medelvattennivén att hojas med
cirka 3 cm och strandlinjen vid
medelvattenstand forskjuts 1- 3
meter (beroende pé strandens
lutning) uppat. En
vattenstandshgjning som dven
inkluderar dterkommande
oversvamningssituationer
bedoms darfor kunna leda till
att fuktdngarna breder ut sig
langs en storre omkrets runt
sjon vilket leder till att
naturtypens yta okar och en
positiv paverkan for floran och
insektslivet, se vidare bilaga F,
avsnitt 6.2.1

Minst 90% av arealen ar vl
avbetad varje ar vid
vegetationsperiodens slut
Buskskiktets utbredning skall
stdvjas med hjilp av
aterkommande réjningar om inte
betesdjuren formér halla
igenvixningen stangen.

Naturtypens bevarandemal om
att betas av betesdjur eller
behov av dterkommande
rojningar paverkas inte av
anldggningen som ar beldgen
cirka 2,7 km fran Norasjons
fuktiangar.

Fuktdngarnas utbredningsgrans
mot sjon bedéms inte forandras
eftersom den avgors av betet
och betesdjuren bedoms inte
paverkas av den marginella
vattenstandshéjningen, (se
ovan), utan antas komma att
beta samma ytor som tidigare.
Effekten pa fuktdngarna i
driftskedet bedéms darfor som
obetydlig eller marginellt
positiv.

Naturtypens bevarandemé&l om
att betas av betesdjur eller
behov av aterkommande
rojningar paverkas ddrmed
obetydligt eller marginellt
positivt.
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Bevarandemal Konsekvens byggskede Konsekvens driftsskede
Arter
.. . Anléggningen gor inget Anléggningen gor inget

For naturtyp en typ iska arter som markanspréak i naturtypen och | markansprék i naturtypen och

t.ex. tofsvipa, rédbena far inte . o 2 . o 2

minska i framtiden har ingen paverkan pa har ingen paverkan pa
mojligheten for naturtypens mojligheten for naturtypens
bevarandemal att de typiska bevarandemal att de typiska
arterna inte far minska. arterna inte far minska.

14.2.3 Kalkgrasmark (6210)

Beskrivning av naturtypen

Kalkgrasmarker utgors av torra till friska betespraglade kalkrika grasmarker ofta med stort
inslag av orter. Har ingar olika faser av dngshavre-samhillen. Miljéerna ar i regel mycket
artrika. Inom utredningsomréade Natura 2000 finns sddana marker sydviast om Kumla i
Natura 2000-omradets sydvistra del, omrade 1, 2, 3, 6 och 18, se Figur 23 nedan. For
fordjupad beskrivning av naturtypen se bilaga F, avsnitt 2.4.1 samt Bevarandeplan fran

Tunaberg

Lansstyrelsen S6dermanland, hitps://geodata.naturvardsverket.se/handlingar/rest/dokument/286080.

Naturtyper vid Tullgarnstunnelns sédra tunnelmynning N
= Bro I Bergterrass Natura 2000 naturtyper r =, Natura 2000 A
Bank I Raddningsyta Kalkgrasmark - = Tullgam sédra
mmmm Betongtunnel/trag P siant /77772, Tradkladd betesmark
oo Bergtunnel [ ] Tryckbank Vastlig taiga
Servicevag/Teknikyta Etableringsyta 250 500
s Byggvég Upplagsyta 2022-11-03 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

m

Figur 23. Natura 2000-naturtyper kring Kumla, Tullgarnstunnelns sédra tunnelmynning samt
service- och rdddningstunneln med anldggningens markansprdk. Vit markering
Servicevdg/Teknikyta vid sédra tunnelmynningen, omfattar dven uppforande av mindre

servicebyggnader.
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Av de fem omradena med kalkgrasmarker finns ett mycket litet objekt nira den sodra
tunnelmynningen, omrade 18, Figur 24 nedan. Storre delen av omradet ar igenvaxt och/ eller
niringspaverkat frdn omgirdande aterbruk men en liten del (18a), 0.06 ha ar helt utan
negativ paverkan och utgor fullgod Natura 2000-naturtyp. I omradet finns troligen en typisk
art for kalkgrasmarker, hedparlemorfjaril, som patraffats i omrade 1, Lovdalen cirka 100
vaster om omrade 18a, for fordjupad beskrivning av omrade 18a, se bilaga F, avsnitt 2.4.1,

sid 25.

b

Lévdalen

Anlaggningen vid Tullgarnstunnelns sddra tunnelmynning N
——= Bro I Bergterrass  Natura 2000 naturtyper Natura 2000 status A
Bank [ Mynning Kalkgrasmark \\\\\\ Fullgod status
mmmn Betongtunnel/trag [ slant Tradkladd betesmark === Ej fullgod status
zzwzz Bergtunnel [ ] Tryckbank
Servicevég/Teknikyta .-— __ ! Natura 2000 Tullgarn sddra i Ll zoom

2022-11-03 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 24. Tullgarnstunnelns sédra tunnelmynning med permanenta markansprdk samt
forhallande till omrdade 18 med Natura 2000-naturtypen kalkgrdasmark. I figuren syns dven
omrade 1 och 2.

Kalkgrismark (6210) - Paverkan fran anlaggningen
Nedan beskrivs bevarandemal for naturtypen samt bedomning av hur dessa paverkas av
anlaggningen.
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Bevarandemal

Konsekvens byggskede

Konsekvens driftsskede

Areal

Arealen kalkgrasmarker skall
bibehallas.

Inget markansprak sker i
naturtyperna, omréaden 1, 2, 3,
6 och 18, se Figur 23 och
Figur 24.

Under byggnadstiden forses
omrédena som gréinsar till
anldggningen med
skyddsstaket, liksom alla
naturomraden utmed banan,
som skyddar mot oavsiktligt
betrddande av omradena
under byggnadstiden.

Ingen areal kommer darmed
att skadas eller forandras i
areal.

Avstandet ar litet mellan
jarnvag och omrade 18, se
Figur 24 men jarnvigen gor
inget markansprak i
naturtypen. Banans lage har
anpassats med hinsyn till detta
omrade, se vidare bilaga F,
avsnitt 6.2.1.

Strukturer och funktioner

I naturtypen far inte forekomma
g6dsling, dikning, insadd av
fraimmande arter eller andra
atgiarder som har syftet att héja
produktionen.

Tradskiktet far inte Gverstiga 25%
av krontdckningen och de flesta
fall skall den var dnnu mindre.
Frekvensen av ornbraken skall
vara mindre dn 1 %

Minst 90% av arealen ar vl
avbetad varje ar vid
vegetationsperiodens slut

Omradenas hydrologi kommer
inte att fordndras, naturtypen
ar torr och inte beroende av
grundvatten. Omradena
kommer inte att utsattas for
négon tillforsel av vare sig
vatten eller godsel, de kommer
inte heller att dikas.

Samtliga omraden ar
tillgingliga och atkomliga for
hévd och réjning under
byggnadstiden s att inte
krontidckningen i tradskiktet
overskrider 25%. Risk for att
betestrycket minskar i omrade
18 och i angriansande
betesmarker pa grund av
eventuell storning i atkomst i
samband med byggskedet
bedoms mimineras genom
sdrskilda rojningsatgarder
arligen. Bevarandemalet
bedoms inte paverkas for
naturtypen.

Omradenas hydrologi kommer
inte att fordndras, naturtypen
ar torr och inte beroende av
grundvatten. Ingen paverkan
bedOoms uppsta pé naturtypen i
driftsskedet. Bevarandemaélet
bedoms inte paverkas for
naturtypen, se vidare bilaga F,
avsnitt 6.2.1.

Arter

For naturtypen typiska arter som
t.ex. spétistel, vildlin,
smaéfingertort, backsmultron och
jungfrulin skall finnas kvar eller
oka i antal.

Havden skall vara sd utformad att
de hivdgynnade arterna inte
minskar i omfattning och att
omradets artrika karlvaxtflora
inte minskar 1 artrikedom.

Samtliga omraden ar
tillgéngliga och atkomliga for
héavd under byggnadstiden.

Risk for att betestrycket
minskar i omrade 18 och i
angransande betesmarker pa
grund av eventuell storning i
atkomst i samband med
byggskedet bedoms mimineras

Storning frén jairnvagen skulle
kunna péverka Natura 2000-
naturtypen vid tunnelpéaslaget
genom Okad dodlighet hos
typiska arter av fjarilar pa
grund av padkorning/vinddrag
fran tagtrafiken. Den for
naturtypen typiska arten
hedpirlemor finns troligen i
omradet.

Som forsiktighetsatgard/
skyddsatgard sitts ett tatt
plank upp mellan jirnvig och
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Bevarandemal

Konsekvens byggskede

Konsekvens driftsskede

genom sirskilda
rojningsatgarder arligen.
Bevarandemalet bedoms inte
paverkas for naturtypen.

omréde 18. Risk for storning
mimineras och pdverkan pa
den typiska arten
hedparlemorfjaril uteblir.
Bevarandemalet bedoms inte
paverkas for naturtypen, , se
vidare bilaga F, avsnitt 6.2.1.

14.2.4 Tradkladd betesmark (9010)

Beskrivning av naturtypen

Tradkladda betesmarker ar bevuxna med trad och buskar med en krontidckning av minst 30%

och hogst 100%. Naturtypen karaktariseras av ett glest tradskikt av bjork, ek eller andra
tradslag eller betade skogar med kontinuitet pa tidigare utmarker. Manga grova lovtrad ar
speciellt vardefulla eftersom traden ar mycket artrika nar det galler lavar, svampar och
evertebrater, ofta innehallande flera rodlistade arter.

Tradkladda hagar upptrader framst intill arrendegardarna, diar det &nnu hélls betande djur, i

vastra delen framst vid gardarna Nora, Kumla och Hallsta. Tradvegetationen i hagarna ar

mycket blandad, men bestar ofta av triviallovirad och stora tallar. De fyra omradden som finns

i Natura 2000 omradet redovisas i Figur 22 och Figur 23 fran bilaga F. For vidare

beskrivning av naturtypen se bilaga F, avsnitt 2.4.3. For fordjupad beskrivning av naturtypen

se dven Bevarandeplan fran Lansstyrelsen Sodermanland,

https://geodata.naturvardsverket.se/handlingar/rest/dokument/286080.

Tridkladd betesmark (9010) - Paverkan fran anléiggningen
Nedan beskrivs bevarandemal for naturtypen samt bedomning av hur dessa paverkas av

anlaggningen.
Bevarandemal Konsekvens byggskede Konsekvens driftsskede
Areal
Anldggningen gor inget Anlaggningen gor inget

Arealen tradkladda betesmarker
skall bibehallas.

markansprék i naturtypen,
omréde 2 se Figur 24.

markansprék i naturtypen och
motverkar darmed inte mélet
att bevara naturtypens areal
intakt.

Strukturer och funktioner

I naturtypen far inte forekomma
gddsling, kalkning, dikning,
insddd av frimmande arter eller
andra atgiarder som har syftet att
hd6ja produktionen.

Tradskiktet far inte understiga
25% av krontidckningen.

Omradenas hydrologi
kommer inte att forandras,
naturtypen ar torr och inte
beroende av grundvatten.
Omréadena kommer inte att
utsittas for nagon tillforsel
av vare sig vatten eller
godsel, de kommer inte heller
att dikas.

Omrédet ar tillgangligt och
atkomligt for havd och
rojning under byggnadstiden

Omradenas hydrologi kommer
inte att fordndras, naturtypen
ar torr och inte beroende av
grundvatten. Ingen paverkan
bedO6ms uppsta pé naturtypen i
driftsskedet. Bevarandemaélet
bedoms inte paverkas for
naturtypen, , se vidare bilaga
F, avsnitt 6.2.1.
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Bevarandemal Konsekvens byggskede Konsekvens driftsskede
Dod ved skall ligga kvar om den sd att inte krontdckningen i

inte utgor ett patagligt hinder for | tradskiktet 6verskrider 25%.

betesdriften. Bevarandemalet bedoms inte

Frekvensen av 6rnbriken skall paverkas for naturtypen.

vara mindre dn1 %

Minst 90% av arealen ar vl
avbetad varje ar vid
vegetationsperiodens slut

Arter

.. . Samtliga omréden ar Anlaggningen gor inget
Fﬁ r I}Etgrtypg.rld’fiy[i}fka Ef t % sokm tillgangliga och dtkomliga for | markansprak i naturtypen och
CXSPIX, angsvacd, 1ten blaxlocka, = | 4vq under byggnadstiden. bevarandemaélet bedoms inte

angsskara, knigras, drenpris skall

Loe dverkas for naturtypen
finnas kvar i minst 60 % av p typ

rovvtorna Bevarandemaélet bed6ms inte
provyt ) péverkas for naturtypen.

14.2.5 Faglar - Beskrivning av skyddsvarda arter

Riktade fagelinventeringar ldngs Ostlankens planerade strickning gjordes 2004 och 2005
och kompletterande inventeringar inom Natura 2000 Tullgarn sodra utférdes 2016 och 2017
framst omradena nordvist om E4. Fagelinventeringarna har tickt ett vasentligt storre
omrade dn utredningsomrade Natura 2000 sodra. Skyddsvirda arter har utretts om de
paverkas eller ej.

Inventering av havsorn har genomforts vid flera tillfillen inom Natura 2000-omréadet.

Resultaten fran ar 2014, 2016 och 2017 ar entydiga och visade att arten inte hackar i omradet.

Under 2016 och 2017 gjordes vidare riktade inventeringar av bivrak. Vid dessa inventeringar
framkom det att arten forekommer inom Natura 2000-omrédet Tullgarn s6dra.

Tornskata patraffades under biotopkarteringen 2005 med enbart ett revir vid Kumla gérd,
vaster om motorvagen (Figur 22).

Nattskarra har inom utredningsomrade Natura 2000 patraffats i tallskog nordvast om Eg4,
soder om Kattskar (Figur 22).

Brun karrhok, trana och sangsvan hickar vid Norasjon, spillkraka har vidare stora revir, se
vidare bilaga F, avsnitt 6.3.1.

Bevarandeplanen beskriver att orre forekommer sporadiskt i Tullgarnsomradet och att det
saknas storre myrar som ar lampliga for spel. Ibland spelar arten pa hyggen och det ar troligt
att arten nyttjar detta.

For fordjupade beskrivningar av de utredda arterna, se bilaga F, avsnitt 2.6.1 och 2.6 2 samt
Bevarandeplan fran Lansstyrelsen S6dermanland,

https://geodata.naturvardsverket.se/handlingar/rest/dokument/286080 sid 16 och 17.

14.2.6 Daggdjur, grod-och kraldjur samt ryggradslosa djur - beskrivning

I omradet finns cirka 35 stycken didggdjursarter med goda stammar av dlg och radjur,
dovhjort och vildsvin forekommer darutover. De fladdermossarter som patraffats i
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inventeringar i Natura 2000-omradet har, liksom alla fladdermdss i Sverige, noggrant skydd
enligt art- och habitatdirektivet, ingen av arterna omfattas dock av det starkaste skyddet, sa
kallad prioriterad art. Den plats diar Ostlanken forldggs ovan mark bedoms vara av lagt varde
for fladderméss da det ar ett 6ppet jordbrukslandskap med delvis kraftig bullerpaverkan fran
narliggande E4, se vidare bilaga F, avsnitt 2.6.3.

Inga viardefulla grod- och kraldjurslokaler, inklusive storre vattensalamander, har patraffats i

omradet. Hasselsnok har eftersokts ldngs planerad jarnvagslinje men har ej patraffats, se

vidare bilaga F, avsnitt 2.6.4.

Omfattande inventeringar av ryggradslosa djur har utforts i omradet, och vardefulla
insektsmiljoer finns i omradet. Det finns dock arter av ryggradslosa djur som omfattas av art-
och habitatdirektivet i Natura 2000-omrédet. Fjarilsinventering har genomforts vid sédra
tunnelmynningen som visar att det finns naturvardsintressanta dagfjarilar vid omrade 1,2,3
och 18, varav hedparlemorfjaril som ar en sa kallad typisk art for kalkgrasmarker, se Figur

23, se dven bilaga F, avsnitt 2.6.5.

14.3 Hotbilder mot naturtyp eller art jamte paverkan

I omradets bevarandeplan beskrivs tinkbara hotbilder for respektive naturtyp eller art i
omradet. De hot som bedomts relevanta att bedéma har utretts och beskrivs nedan jamte
bedomda konsekvenser under bygg- och driftskedet.

For 6vriga hotbilder som ej bedomts relatera till verksamheten och anldggningen sasom
paverkan fran eventuella preparat fran jordbruksdrift etcetera hianvisas till Bevarandeplan

fran Lansstyrelsen Sédermanland,

https://geodata.naturvardsverket.se/handlingar/rest/dokument/286080.

14.3.1 Vastlig taiga (9010) .

Hot mot naturtypen / eller
arten

Konsekvens byggskede

Konsekvens driftsskede

Skogliga atgarder som
slutavverkning, gallring, r6jning,
plockhuggning, dikning, plantering
eller markberedning.

Anlaggandet medfor inte
négon skoglig atgard och
ingen dikning av

naturtyperna kommer att ske.

Nagot hot mot naturtypen
bedoms ej uppsta.

Anlaggandet medfor inte
nagon skoglig dtgird och ingen
dikning av naturtyperna
kommer att ske. Nagot hot
mot naturtypen bedoms ej
uppsta.

Avlagsnande av dod ved eller
torrtrad da detta innebér en
minskning av viktiga substrat for
lavar, insekter och svampar

Anlaggandet medfor inte att
nagon dod ved eller torrtrad
kommer att avldgnas fran
négon naturtyp. Nagot hot
mot naturtypen bedoms ej
uppsta.

Drift av anldggningen kommer
inte att medfora att ndgon dod
ved eller torrtrad kommer att
avlagnas fran nagon naturtyp.
Nagot hot mot naturtypen
bedoms ej uppsta.

Dikesrensning, markavvattning och
annat som kan fordndra hydrologin
och hydrokemin inom eller utanfor
omradet

I norra delen av Natura
2000-omradet finns
omradena 7, 8, 10, 11, 13, 14,
15, 16, 17 (Figur 22). Samtliga
av dessa ar
hallmarkstallskogar som har
ingen eller mycket lg
kinslighet for

Drift av anlaggningen kommer
inte att medfora ndgot hot mot
naturtypen, som inte har
nagon eller mycket 1ag
kinslighet for
grundvattensiankning. Nagon
hot mot naturtypen kommer
dirmed inte att uppsta.
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Hot mot naturtypen / eller
arten

Konsekvens byggskede

Konsekvens driftsskede

grundvattensinkning, se
bilaga F, avsnitt 6.2.1, sid 60.
Nagon hot mot naturtypen
kommer dirmed inte att
uppsta.

Korning med skogsbruksmaskiner
eller andra fordon i utpekade
omraden si att markytan skadas

Natura 2000-naturtyper i
angransning till anlaggningen
kommer att forses med
staket under byggnadstiden
som skyddar mot oavsiktligt
betrddande av omradena.
Ingen korning med
anlaggningsmaskiner
kommer darmed att ske i
Natura 2000-naturtyper.
Néagot hot att markytan
skadas kommer d& heller inte
att uppsta.

Drift av anlaggningen kommer
inte att medfora ndgon
kérning inom Natura 2000-
naturtyper sa att markytan
skadas. Kérning sker p&
servicevagar avsedda for
dndamalet. Ndgot hot att
markytan skadas kommer d&
heller inte att uppsta.

All form av exploatering som t.ex.
bebyggelse, vigdragningar,
uppsittande av master m.m. inom
utpekade omraden.

Ingen exploatering kommer
att ske inom Natura 2000-
naturtyper. Nagot hot i form
av exploatering kommer
darfor inte att uppsta i

Drift av anlaggningen kommer
inte att medfora ndgon
exploatering inom Natura
2000-naturtyper. Nagot hot i
form av exploatering kommer

naturtyperna. darfor inte att uppsta i
naturtyperna under
driftstiden.

14.3.2 Fuktangar (6410)
Hot mot naturtypen / eller Konsekvens byggskede Konsekvens driftsskede
arten
Minskat eller upphort bete som kan | Anldggningen ar beldgen Fuktingarnas

medfora igenviaxning av 6ppna ytor.

cirka 2,7 km fran Norasjons
fuktdngar. Inga arbeten
kommer att ske vid eller i
fuktdngarna under
byggnadstiden. Nagon risk
for minskat eller upphort
bete som kan medfora
igenvaxning av 6ppna ytor
kommer diarmed ej att
uppsta.

utbredningsgrans mot sjon
beddms inte fordndras
eftersom den avgors av betet
och betesdjuren bedoms inte
paverkas av den marginella
vattenstandshéjningen, se
avsnitt 14.2.2, utan antas
komma att beta samma ytor
som tidigare. Effekten pa
fuktdngarna i driftskedet
bedoms darfor som obetydlig
eller marginellt positiv. Ingen
risk for minskat eller upphort
bete bedéms darfor uppsta i
driftsskedet utan snarare en
okad andel areal fukting med

Oppna ytor.

Dikning eller andra dtgidrder som
kan forandra hydrologin i omradet.

En viss forandring av
hydrologin i omradet kan ske
under byggnadstiden, se

Effekten pa fuktdngarna i
driftskedet bedoms som
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Hot mot naturtypen / eller
arten

Konsekvens byggskede

Konsekvens driftsskede

avsnitt 14.2.2 avseende
medelvattennivan i sjon.
Fuktigheten i marken
kvarstar dock pa grund av
aterkommande
hogvattenperioder. Eftersom
fuktigheten avgor
naturtypens utbredning si
bedoms det inte heller uppsta
nagon negativ effekt pa
fuktdangen i byggskedet och
diarmed ingen péverkan pa
floran och insektslivet,

obetydlig eller marginellt
positiv, se avsnitt 14.2.2.

14.3.3 Kalkgrasmarker (6210)

Hot mot naturtypen / eller
arten

Konsekvens byggskede

Konsekvens driftsskede

Minskat eller upphort bete som kan
medfora igenvaxning av 6ppna ytor.

Samtliga omraden ar
tillgdngliga och dtkomliga for
hévd under byggnadstiden.
Risk for att betestrycket
minskar i omrade 18 och i
angransande betesmarker pa
grund av eventuell storning i
atkomst i samband med
byggskedet bedoms
mimineras genom sarskilda
rojningséatgarder arligen.
Anlaggandet bedoms inte
medfora ndgot hot mot
minskat eller upphort bete.

Drift av banan innebir ingen
risk for att betestrycket
minskar i omrade 18 och i
angransande betesmarker.
Inget hot uppstar dirmed mot
naturtypen i driftsskedet.

Go6dsling med handelsgodselmedel
eller insdning av vallvaxter eller
tillskottsutfordring som kan ge
lokal kviaveanrikning till nackdel f6r
kanslig flora.

Omrédena kommer inte att
utsittas for nagon tillforsel
av vare sig vatten eller godsel
under byggnadstiden. Nagot
hot for naturtypen med risk
for lokal kviaveanrikning till
nackdel for kéanslig flora
bedoms darmed inte uppsta.

Under driftstiden kommer inte
omréadena att utsattas for
négon tillforsel av vare sig
vatten eller godsel under
byggnadstiden. Négot hot for
naturtypen med risk for lokal
kvaveanrikning till nackdel for
kinslig flora bedoms darmed
inte uppsta.

Bebyggelse eller annan exploatering
som innebir att hela eller delar av
naturtypen maéste tas ur drift.

Inget markansprak sker i
naturtyperna, omréden 1, 2,
3, 6 och 18, se Figur 23 och
Figur 24 under
byggnadstiden. Inget hot
uppstar darmed mot
naturtypen i form av
exploatering sé att hela eller
delar av naturtypen maste tas
ur drift.

Under drift av anldggningen
kommer inget markansprak
ske i naturtyperna, omraden 1,
2, 3, 6 och 18, se Figur 23 och
Figur 24. Fel! Hittar inte
referenskiilla.Inget hot
uppstar darmed mot
naturtypen i form av
exploatering sé att hela eller
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Hot mot naturtypen / eller
arten

Konsekvens byggskede

Konsekvens driftsskede

delar av naturtypen maste tas
ur drift.

Dikning eller andra dtgiarder som
kan forandra hydrologin i omradet.

Omrédena 1,2,3,6 och 18 ar
torra miljoer, se Figur 23 och
Figur 24, dar
grundvattennivan naturligt
ar 1ag och en eventuell
grundvattensidnkning
paverkar inte naturtypens
varden.

Omrédena 1,2,3,6 och 18 ar
torra miljoer, se Figur 23 och
Figur 24, dar
grundvattennivan naturligt ar
l14g och en eventuell
grundvattensdnkning paverkar
inte naturtypens virden

14.3.4 Tradkladd betesmark (9070)

Hot mot naturtypen / eller
arten

Konsekvens byggskede

Konsekvens driftsskede

Minskat eller upphort bete som kan
medfora igenvixning av 6ppna ytor.

Omradet ar tillgangligt och
atkomligt for havd och
rojning under byggnadstiden
sd att inte igenvaxning av
Oppna ytor kan ske. Inget hot
bedoms darmed uppstd mot
naturtypen.

Under driftstiden kommer
omréde 2 vara tillgdnglig for
bete liksom under
byggnadstiden. Inget hot
bedoms darmed uppstéd mot
naturtypen.

Bebyggelse eller annan exploatering
som innebar att hela eller delar av
hagen maste tas ur drift.

Inget markansprak sker i
omrade 2, se Figur 24 under
byggnadstiden. Inget hot
uppstar dirmed mot
naturtypen i form av
exploatering sa att hela eller
delar av naturtypen maste tas
ur drift.

Drift av banan innebar inget
markansprak i omrade 2, se
Figur 24. Inget hot uppstar
ddrmed mot naturtypen i form
av exploatering sa att hela eller
delar av naturtypen maste tas
ur drift.

Avverkning av vardefulla trad och
buskar.

Omrédet ar beldget cirka 110
meter fran arbetsomradet
och det finns ddrmed ingen
risk for att ndgon avverkning
av vardefulla trad och buskar
kommer att ske under

Drift av banan innebér inget
markansprék i naturtypen ,
servicevagar avsedda for
dndamaélet anviands. Ingen risk
finns for att ndgon avverkning
av vardefulla trad och buskar

byggnadstiden. kommer att ske.
Inget hot uppstér dirmed mot
naturtypen i driftsskedet.
Bebyggelse, vigdragningar eller Anliaggande av banan Drift av banan innebar inget

andra ingrepp i naturtypen eller i
nirheten av denna som kan inverka
negativt pa dess naturvarden.

innebar inget markansprak i
naturtypen , servicevagar
avsedda for andamaélet
anvands. Inget hot uppstar
dirmed mot naturtypen
under byggnadstiden.

markansprék i naturtypen ,
servicevagar avsedda for
dndamalet anvénds.

Inget hot uppstar dirmed mot
naturtypen i driftsskedet.
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14.3.5 Faglar — skyddsvarda arter
Allmant

Skyddsvirda arter har utretts om de paverkas eller ej, se vidare bilaga F, avsnitt 2.6.1 och
2.6.2 samt i bevarandeplanen, beskrivningar sid 16-17 samt hotbilder sid 19-21.

Nedan redogors for de hotbilder for respektive art som beskrivs i bevarandeplanen jamte en
bedomning om de péaverkas eller ej avseende hotbild. I planen beskrivs ndgra av hoten endast
utgora ett hot under en viss del av aret. For hot som inte har nagon relevans i bedomningen
av paverkan fran projektet, sdsom béattrafik pa sjoar, se bevarandeplan, sid 19-21.

Redovisning sker dven av andra skyddsvarda arter samt ovriga vardefulla arter.
Artgemensamma bedomningar faglar

Under byggnadstiden kommer trag, betongtunnel, bro och teknikgard att byggas vid sédra
tunnelmynningen, totalt anvinds en cirka 580 meter ldng stracka av banan inom Natura
2000-omradet vid anldggningen. Efter fardigstillande aterstills dock all mark ovan
betongtunneln och endast en cirka 250 meter lang striacka av banan ar férlagd ovan mark, se
Figur 24.

Under byggnadstiden kommer bullrande arbetsmoment i form av bergborrning, spontning
och pélning att ge upphov till luftburet buller dir de hogsta ljudnivierna kan ge ljudnivder pa
cirka 65—85 dBA pa 100 meters avstand under delar av tiden. For férutsiattningar och
berdkningar avseende bullerpaverkan, se bilaga F, avsnitt. 6.1.2. Bullrande arbetsmoment
kommer ocksa att ske vid service- och riddningstunnelns mynning nordost om Kumla, invid
E4, se Figur 23.

En byggviag ar forlagd intill E4 och dérefter utanfor Natura 2000-omradet mot séder. Det
tillkommande bullret fran transporter pa denna vig innebir endast ett litet tillskott till den
totala trafikbullernivan i omrédet, se bilaga F, avsnitt 7.1.1.

Omradena kring den planerade Tullgarnstunnelns sédra tunnelmynning samt vid service-
och riddningstunneln ir redan i nuldget utsatta for hoga bullernivéer fran E4. En tillfallig
liten paverkan pa faglarnas hackning under hiackningssasongen kan ske da de undviker
omradet och tillfalligt forlorar hackningsbiotoper. Forsiktighetsatgarder/skyddsatgarder
kommer vidare att vidtas. Sammantaget bedoms darfor tillkommande buller under
byggskedet innebira endast en obetydligt paverkan for faglar i Natura 2000-omradet, se
vidare bilaga F, avsnitt. 7.1.1
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Hot mot arten Konsekvens byggskede | Konsekvens driftsskede
Havsérn - Hickar ej i omradet, se Hickar ej i omradet, se Bilaga F
Bilaga F avsnitt 2.6.1 avsnitt 2.6.1
Toérnskata | Alltfor radikal Négon dngs- och Négon dngs- och betesmark tas
“stadning” av dngs och | betesmark tas inte i inte heller i ansprék under
betesmarker fran ansprak under driftstiden, varfor bevarandet av
buskar och bryn med byggnadstiden, varfor arten inte bedéms paverkas av
taggiga arter. bevarandet av arten inte | planerade dtgarder.
bedoms paverkas av Se Bilaga F avsnitt 6.3.1.
planerade atgérder.
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Hot mot arten

Konsekvens byggskede

Konsekvens driftsskede

Arten missgynnas
ocksa av att
landskapets
igenvaxning dar skog
tar over det 6ppna

se Bilaga F avsnitt 6.3.1.

odlingslandskapet och
tranger undan bryn.

Nattskiirra  lgenvdxning avoppna | Kédnda revir ligger 700 Kénda revir ligger 700 meter
hedartade marker och | meter norr om norr om arbetsomrédet vid
glesa skogar, se arbetsomradet vid mynningen till service- och
bevarandeplanen, sid mynningen till service- raddningstunneln. invid E4. Inga
19. och riddningstunneln. hedartade marker eller glesa

invid E4. Arbetet skogar tas i ansprak under
beriknas inte tillfora driftsskedet och inga negativa
markbart mer buller &n | konsekvenser for arten bedoms
bullret fran E4. uppst4, se Bilaga F, avsnitt 6.3.1.
Byggskedet innebir inga

negativa konsekvenser

for arten, se Bilaga F,

avsnitt 6.3.1.

Spillkraka | Minskad l6vandel i Arten har stora revir och | Arten har stora revir. Inga
landskapet samt att jarnvagen bedoms inte markarealer paverkas i
befintliga haltrad och paverka driftsskedet varfor inga negativa
potentiella haltrad av hackningsframgang hos | konsekvenser bedoms uppsta for
framforallt asp huggs arten under byggskedet | arten, se Bilaga F, avsnitt 6.3.1.
ner. som framst hotas av

skogsbruk, se Bilaga F,
Minskning av substrat | avsnitt 6.3.1.
for arten hastmyra som
utgor basfoda for arten
som tex stubbar,
lagor.m.m.
Det storsta hotet mot
spillkrakan ar
skogsbruket och dess
behov av révara.
Se vidare
bevarandeplanen, sid
20.

Storlom Okad grumlighet av Arten hackar i Langsjon i | Befintlig jarnvég, Sodra
vattnet i Langsjon till befintlig jirnvigs narhet | stambanan, kommer i
foljd av nérsaltutslapp, | men bedoms ej paverkas | driftsskedet att trafikeras vid
véatdeposition av kvive, | av projektet under farre tillfillen &n idag. Detta
kviavelackage fran jord- | byggnadstiden da ingen | innebér en positiv konsekvens
och skogsbruk samt battrafik fran projektet for hackningen.
utfallning av humus kommer att ske, se
frén karr och Bilaga F, avsnitt 6.3.1.
sumpskogar.

Storsta hotet torde
utgoras av mansklig
storning pa
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Hot mot arten

Konsekvens byggskede

Konsekvens driftsskede

hackningslokalerna
under framst maj - juli
genom landning av
bétar pa
hackningsskar,
badande folk, batsport,
kanoting och
sportfiske. Sddan
storning okar risken for
dggpredation.

Andra problem utgors
av onaturliga
vattenstandsvariationer
till f6]jd av regleringar,
som kan omintetgora
eller forsena
hackningen, vilket i det
senare fallet 6kar
risken for mansklig
storning, Se vidare
bevandeplan, sid 20

Projektet kommer inte
att medfora nagon
forandring av
vattenstandsvariationer i
byggskedet for Langsjon
som kan omintetgora
eller forsena
hackningen.

Projektet kommer inte att
medfora ndgon forandring av
vattenstandsvariationer for
Léngsjon i driftskedet som kan
omintetgora eller forsena
hackningen.

Fiskgjuse Eftersom fiskgjusen Fiskgjusehdckning finns | Fiskgjusehickning finns i
ofta hickar nira i omradet men tycks inte | omrédet men tycks inte paverkas
strander utgor paverkas av den av jarnvagens narhet, varfor
nirgdngen battrafik, befintliga jirnvigens arten inte bedoms péverkas av
sportfiske, bad, nirhet varfor arten inte | jirnvigen i driftsskedet.
kanoting, vandrare etc. | bedoms i paverkas av
i boets omedelbara byggskedets aktiviteter. | Nagon skogsmark tas inte i
narhet ett hot. ansprak under driftstiden, och
Néagon skogsmark tas nagra botrad eller potentiella
Avverkning av botrad inte i ansprak under botrad paverkas darmed ej.
eller potentiella botrad. | byggnadstiden, och Bevarandet av arten bedoms
Se vidare nagra botrad eller darfor inte paverkas av
bevarandeplan, sid 20. | potentiella botrad jarnvagsanliaggningen.
paverkas ddrmed ej.
Bevarandet av arten
bedoms dérfor inte
paverkas av byggskedets
aktiviteter.
Triadlarka. | Minskad forekomst av | Arten forekommer med | Négon markareal tas inte i
glesa hedtallskogar och | ett revir i skogarna ansprak under driftstiden, varfor
skogar med naturliga nordost om motorvigen. | bevarandet av arten inte bedoms
glantor, se Négon markareal tas paverkas av
bevarandeplan sid 20. | inte i ansprék under jarnvagsanliaggningen.
byggnadstiden, varfor
bevarandet av arten inte
bedoms péverkas av
byggskedets aktiviteter.
Brun Minskande tillgdng pd& | Arten héckar vid Négon markareal med téta
Kirrhok léi“mpli‘ga ‘ Norasjon, négon“ vassar eller vﬁtmarksn%irg betzjlde
hackningsbiotoper markareal med tata angs- och hagmarker tas inte i
oftast tita vassar. vassar eller ansprak i driftsskedet, varfor
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Hot mot arten

Konsekvens byggskede

Konsekvens driftsskede

Minskande
fodosokslokaler, ofta
vatmarksnara betade
angs- och hagmarker,
se bevarandeplan sid
21.

vatmarksnéara betade
angs- och hagmarker tas
dock inte i ansprak
under byggnadstiden,
varfor bevarandet av
arten inte bedéms
péverkas av byggskedets
aktiviteter.

bevarandet av arten inte bedoms
péverkas av
jarnvagsanlaggningen.

Trana Minskad tillgang till Arten hackar vid Négon markareal med &krar och
lampliga Norasjon, nagon betesmarker tas inte i ansprak i
fodosokslokaler for markareal med akrar driftsskedet, varfor bevarandet
tranungarnas forsta tid. | och betesmarker tas av arten inte bedoms péaverkas av
Ar beroende av akrar dock inte i ansprak jarnvagsanlaggningen.
och betesmarker med under byggnadstiden,
lamplig foda. varfor bevarandet av

arten inte bedoms
Olyckor vid paverkas av byggskedets
fodosoksvandringarna | aktiviteter.
med &rsungarna da
trafikleder maste
passeras, se
bevarandeplan sid 21.

Sangsvan | Storningar fran Arten hackar vid Négon stérande
kommunikationsleder, | Norasjon, ndgon kommunikationsled vid sjon
se vidare storande kommer inte att uppforas heller
bevarandeplan sid 21. kommunikationsled vid | under driftsskedet, varfor

sjon kommer inte att bevarandet av arten inte bedoms
uppforas under paverkas jarnviagsanlaggningen.
byggnadstiden, varfor

bevarandet av arten inte

bedoms péverkas

byggskedets aktiviteter.

Tjader Minskningen av glesa Négon skogsareal tas Négon skogsareal tas inte i
skogar pa hallmarker inte i ansprak under ansprak heller under driftsskedet
nira myr- eller andra byggnadstiden, varfor varfor bevarandet av arten inte
vatmarker. bevarandet av arten inte | bedoms paverkas av

bedoms péaverkas av jarnvagsanlaggningen.
Fragmentering av byggskedets aktiviteter.
skogsmarker
se vidare
bevarandeplan sid 20-
21.

Orre Forlust av 6ppna Orre forekommer Nagon skogsareal tas inte i
skogsmarker som sporadiskt i omradet. ansprak heller under driftstiden,
lovrika, luckiga och Nagon skogsareal tas och bevarandet av arten bedoms
flerskiktade inte i ansprak under darfor inte paverkas av
skogsmarker dir byggnadstiden, varfor jarnvagsanlaggningen.
orrarna kan spela, se bevarandet av arten inte
vidare bevarandeplan bedoms péaverkas av
sid 20-21. byggskedets aktiviteter.
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Hot mot arten Konsekvens byggskede | Konsekvens driftsskede
Tofsvipa Arten &r en typisk art Nagon areal av Nagon areal av naturtypen
for naturtypen Fukting | naturtypen fukting tas fukting tas inte i ansprak heller
(6410). inte i ansprak under under driftsskedet, varfor
byggnadstiden, varfor bevarandet av arten inte
bevarandet av arten inte | péaverkas av
bedoms paverkas av jarnvagsanlaggningen.
byggskedets aktiviteter.
Rodbena Arten &r en typisk art Négon areal av Néagon areal av naturtypen
for naturtypen Fukting | naturtypen fukting tas fukting tas inte i ansprak heller
(6410). inte i ansprak under under under driftsskedet, varfor
byggnadstiden, varfor bevarandet av arten inte
bevarandet av arten inte | péaverkas av
bedoms paverkas av jarnvagsanlaggningen.
byggskedets aktiviteter.
Svartmes | Arten ar en typisk art Nagon areal av Nagon areal av naturtypen
for naturtypen Vastlig naturtypen vastlig taiga | vistlig taiga tas inte i ansprak
taiga(9010). tas inte i ansprdk under | heller under under driftsskedet,
byggnadstiden, varfor varfor bevarandet av arten inte
bevarandet av arten inte | péaverkas av
bedoms paverkas av jarnvagsanlaggningen.
byggskedets aktiviteter.
Tofsmes Arten ar en typisk art Nagon areal av Nagon areal av naturtypen
for naturtypen Vastlig | naturtypen véstlig taiga | vistlig taiga tas inte i ansprak
taiga(9010). tas inte i ansprdk under | heller under under driftsskedet,
byggnadstiden, varfor varfor bevarandet av arten inte
bevarandet av arten inte | paverkas av
bedoms paverkas av jarnvagsanlaggningen.
planerade atgarder.
Bevarandet av arten
bedoms inte paverkas av
byggskedets aktiviteter.
14.3.6 Flora

Inom det aktuella utredningsomradet forekommer inga av de arter som omfattas av sarskilda
skydd kopplat till Natura 2000. Flera hiavdgynnade arter forekommer i de betespraglade
markerna vilka beskrivs under respektive omrade i avsnitt 14.2, se 4ven bilaga F, avsnitt 2.5.

Utover de hot som beskrivs i bevarandeplanen for havdgynnade arter, redovisade i avsnitt
14.2, bedoms inga hot mot utpekade eller sarskilt vardefulla arter uppsté i vare sig
byggskedet eller driftsskedet. De markintrang som gors i samband med Ostlanken sker
antingen i akermark eller i trivial (mark med vanligt forekommande arter) buskmark och
skogsmark, se vidare bilaga F, avsnitt 6.3.6.
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14.3.7 Daggdjur, grod-och kraldjur samt ryggradslosa djur

Daggdjur

I bevarandeplanen finns inga daggdjur som ar utpekade som sarskilt bevarandevirda.
Fladdermusfaunan i Tullgarn &r rik med de viardefullaste lokalerna i Natura 2000-omrédets
vastra del, 3 kilometer fran Ostldnkens strackning.

Under bygg- och driftsskede bedoms inte fladdermusférekomsterna beroras av
jarnvagsstrackningen pa grund av att de ar beldgna langt fran strackningen. For 6vriga
daggdjur bedoms en positiv konsekvens uppsta avseende barridreffekter 6ster om E4, da
befintlig tagtrafik pa Sodra stambanan minskar i trafikering, se vidare bilaga F, avsnitt 6.3.3.

Grod och kraldjur

Inga grod- eller kraldjur utpekas som sarskilt bevarandevirda i bevarandeplanen. Néagra
vardefulla grod- och kraldjurslokaler har heller inte patraffats i utredningsomradet. Nagra
betydande konsekvenser bedoms inte uppsta vare sig under bygg-eller driftsskedet for dessa
artgrupper, se vidare bilaga F, avsnitt 6.3.4.

Ryggradslosa djur

Det finns inga insekter eller andra ryggradslosa djur utpekade som sarskilt vardefulla i
bevarandeplanen. Vid inventering har heller inga insektsarter eller andra ryggradslosa djur
skyddade enligt art-och habitat-direktivet patraffats i utredningsomrade Natura 2000 sodra.
Rodlistade arter finns dock och da framst knutna till barrskogsmiljoer.

Under bygg- och driftsskedet finns en bedomd risk att den rodlistade arten hedparlemorfjaril
skulle kunna paverkas negativt, for denna bedomning, se avsnitt 14.2.6. For 6vriga
ryggradslosa djur bedoms inga betydande negativa konsekvenser uppsta,se vidare bilaga F,
avsnitt.6.3.5.

14.4 Viktiga ekologiska funktioner

En bedomning har gjorts om verksamheten och atgarderna kommer att paverka viktiga
ekologiska funktioner i omradet.

Endast dkermark tas i ansprak for betongtunnel i sddra delen av omradet. Akermark har lag
konnektivitet (arters spridningsmojlighet) for manga insekter och fjarilar. Den mark som tas
i ansprak utgor dven en liten del av det totala omradet och bedoms ddarmed inte paverka
konnektiviteten mellan olika omréaden.

Ostlanken bedéms inte medfora fragmentering av naturtyper eller av artférekomster i
omradet. Under byggskedet bedoms anldggningsarbetena dirmed innebira obetydliga
konsekvenser for fragmentering av naturtyper och artférekomster inom Natura 2000-
omradet under de ar som byggskedet varar, se vidare bilaga F, avsnitt 7.2.2.

14.5 Sammanvagd paverkan/ kumulativa effekter

En bedomning har gjorts om verksamheten och atgirderna tillsammans med andra pagiende
verksamheter eller atgiarder innebar en sammanvigd skada pa den livsmiljo eller de
livsmiljoer som avses skyddas i omradet.
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Genom att Ostlanken forlaggs i tunnel under i princip hela Natura 2000-omréadet blir
konsekvenserna for de virden som Natura 2000-omradet avser skydda mycket sma. Endast
en 250 meter lang stricka 16per ovan mark och samtlig mark som tas i ansprak bestéar av
akermark eller trivial (vanlig) buskmark och skogsmark. Ett omrédde med Natura 2000-
naturtypen kalkgrasmarker (6210) passeras niara tunnelmynningen i soder, men genom att
inget markintrang gors och att forsiktighetsatgarder for typiska arter vidtas kommer ingen
skada att ske pa naturtypen och dess arter.

Ostlanken bedéms inte medfora fragmentering av naturtyper inom Natura 2000- omradet
eller av artforekomster i omradet och inga av de utpekade arterna i bevarandeplanen for
Tullgarn sodra paverkas. En tillfallig storning for faglar kan uppsta under byggtiden men
bedoms inte paverka populationen inom Natura 2000-omradet Tullgarn sodra.

Mingden persontag pa befintlig jirnvidg kommer minska men antalet godstag okar. Detta
innebdr att att antalet bullerhéndelser, som innebér storre storning dn bullernivaerna i sig,
minskar och darmed minskas paverkan pa fagel- och djurliv. Inga andra forandringar ar
kidnda i omradet som skulle kunna medféra kumulativa konsekvenser for Natura 2000-
omradet.

Ostlankens strackning genom Natura 2000 Tullgarn sodra strider inte heller mot kriterier i
art- och habitatdirektivet, tolkningsriktlinjer for direktivet eller svensk lag. Den
sammanvagda bedomningen ar darmed att projekt Ostldnken inte skadar de varden som
forordnandet avser skydda.

14.6 Forslag till villkor avseende Natura 2000

Héansynen till Natura 2000-omrade Tullgarn sédra har redan i jairnvagsplaneprocessen
foranlett sarskilda ataganden fran Trafikverkets sida, bl.a. vad avser anlidggningens
utformning och lokalisering men ocksa skyddsatgarder. Dessa ataganden blir del av
jarnvagsplanens planbeskrivning och anges normalt sett ocksa som ett uttryckligt krav i
planfaststillelsebeslutet. Skulle det, nar faststillelsebeslutet fattats, bedomas att atagandena
i planen inte ar tillrackligt tydligt uttryckta eller om domstolen annars bedomer det
nodvandigt kan Trafikverket komplettera med forslag till villkorsreglering dven avseende
dessa redan gjorda ataganden. Nedan anges de villkor som Trafikverket bedomer relevanta
att uppstillas inom ramen for Natura 2000-tillstindet. Numrering av foreslagna villkor i
denna del fortsdtter numreringen av de villkor som forelagits avseende tillstandet till
vattenverksamhet.

14.6.1 Bevarande av naturtyper
7. Bergmassor far inte ldggas upp inom Natura 2000-omradet.

Motivering: Villkoret ar i enlighet med den forsiktighets-/skyddsatgird som foreslagits i
miljokonsekvensbeskrivningen i syfte att minimera risk for tillfalligt ianspréktagande av
mark av naturtyperna vistlig taiga, fuktdngar, kalkgrasmarker och tradkladd betesmark
under byggnadstiden.
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14.6.2 Bevarande av arten hedparlemorfjaril i omrade 18a

8. Ett permanent plank eller motsvarande barriar ska anldggas mellan jairnvag och
omrade 18a, i enlighet med vad som framgar av jarnvagsplanen. Barridren ska vara
2,5 meter hog, utformas tit och inte vara genomsiktlig. Barridren ska vara kvar i
driftsskedet.

9. Arbetsomraden for arbeten ovan mark vid sédra tunnelmynningen for
Tullgarnstunneln ska stidngslas/avgransas in tillfalligt under byggnadstiden med
pakorningsskydd mot de narliggande Natura 2000-naturtyperna kalkgrasmarker och
tradkladda betesmarker i omréde 1, 2, 3 och 18.

Motivering: Villkoren baserar sig pa den bedomning som har gjorts i
miljokonsekvensbeskrivningen av om hur paverkan som sker pa hedparlemorfjarilen kan
upphora, begriansas eller motverkas.

Vid den lokalisering av banan och linjeval som har gjorts i planprocessen har banans lage
anpassats sa att ingen mark inom omrade 18a tas i ansprak. Den rodlistade arten
hedparlemorfjaril och andra typiska arter av fjarilar for naturtypen kan dock komma skadas
av lufttryck som uppstér vid tunnelmynningen. Kravet pa barriar vid tunnelmynningen
framgéar redan i jarnvagsplanen och motiveras dar framst av bullerskil. For att garantera att
skyddet uppfors, aven om det inte skulle kravas av bullerskal, ar det motiverat att ange kravet
ocksa i villkor for Natura 2000-tillstandet.

En bedomning har gjorts av risken att de kinsliga naturtyperna kalkgrasmark och tradkladd
betesmark oavsiktligt skadas av maskiner eller anvands som tillfallig lagerplats for utrustning
eller liknande under arbetstiden. For att skydda naturomraden nira byggarbetsplatsen
kommer dessa darfor att stangslas in i byggskedet med 2 meter hoga staket.

14.6.3 Uppratthallande av havd i omrade 1, 2, 3 och 18

10. Havd av grasmark ska uppritthéllas genom att sarskilda rojningsatgiarder utfors
arligen under byggnadstiden.

Motivering: Risk finns att betestrycket minskar i omraden med Natura 2000-naturtypen
kalkgrasmarker (omraden 1, 2, 3 och 18) under byggtiden, pa grund av begransad atkomst.
Griasmarken kan vixa igen och arter som ar beroende av havd (bete eller slatter) kan da
missgynnas. Villkoret foreslas for att minimera risken att arter som ar beroende av havd
missgynnas.

14.6.4 Faglars hackning

11. Under hickningsperioden 1 april till 31 juli far avverkning av skog inte utforas.

12. Krossning av berg far inte ske inom Natura 2000 Tullgarn sodra eller nirmare dn 150
meter fran omradets grians, med undantag for krossning som sker inne i tunnel.

13. Bullrande anldggningsarbeten ovan jord inom Natura 2000-omrédet eller ndrmare an
150 meter fran omradets grans far inte paborjas under hackningstid 1 april-31 juli.
Villkoret géller aven for arbeten under jord i direkt anslutning till tunnelmynning,
som ger upphov till buller ovan jord. Med bullrande arbeten avses hir sprangning,
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lossning av berg, spontning, palning och andra arbeten med likartad typ av buller. Om
storre och tidvis bullrande arbeten har pagatt pa en plats under ménaden fore
hackningsperiodens start, kan bullrande arbeten fortga i anslutning till platsen dven
under hackningsperioden.

Motivering: Villkoren 11, 12 och 13 ar i enlighet med de forsiktighetsatgiarder/skyddsatgarder
som ansetts nodvandiga i projekteringen i syfte att minimera bullerstorning for faglar och
minska risken for skada pa bon med hiackande faglar.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@i
7 TRAFIKVERKET

15 Naturvardsomrade Tullgarn

I detta avsnitt redogor Trafikverket for sin ansékan i den del den avser dispens fran
naturvardsomradesforeskrifter.

15.1 Orientering

Tullgarnstunneln passerar den vistra delen av naturvardsomrade Tullgarn (2002405), se
Figur 25. Omradet inridttades av Lansstyrelsen i Sodermanlands lan genom beslut den 18
december 1984. I beslutet anges dndamalet med naturvardsomradet samt foreskrifter for att
trygga detta &ndamal:

” Andamdlet med naturvardsomrddet dr att bevara och varda omrddets stora
geologiska, botaniska och zoologiska vdrden samt den vdrdefulla
landskapsbilden samtidigt som ett normalt jord- och skogsbruk bedrivs.
Nagra anldggningar for friluftslivet skall inte iordningstdllas utover ett fatal
stigar och mindre parkeringsplatser med rastplatsutrustning och sanitdra
anordningar. Omrdadets betydelse for forskning och undervisning skall
beaktas.”

(Iank till beslutet: https://geodata.naturvardsverket.se/handlingar/rest/dokument/321170).

Den anldggningsverksamhet som kommer att ske inom omradet bestar framfor allt i att driva
tunnel i berg (Tullgarnstunneln) med tillhorande betongtunnel och skarning i berg i sodra
delen av tunneln. P4 en stracka inom omradet gar jirnviagen ocksa i 6ppen dager.

Andra atgarder som blir aktuella i ssmband med anlidggandet ar tillfalliga upplag av jord och
anlaggande av byggvagar, samt uppforande av servicebyggnader och luftledningar.

Verksamheterna bedoms inte medfoéra nigra negativa konsekvenser for omradet och dess
dndamal, se underlag for bedomning i avsnitt 15.3.
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Figur 25. Ostldnkens strdckning 1 forhdllande till Naturvardsomrade Tullgarn.

15.2 Tillampliga bestammelser

I foreskrifternas del A anges i punkterna 1 - 3 olika forbud som giller inom omradet.
Trafikverket konstaterar att de planerade atgirderna kommer i konflikt med forbudet i
punkt 1, dvs. forbudet mot att inom omradet bedriva tdktverksamhet, schakta, sprianga eller
vidta liknande atgarder. Dispens enligt 7 kap. 7 § miljobalken behover darfor sokas redan pa
grund av forbudet i denna punkt.

I punkterna 4 - 12 anges vidare sddana atgarder som kraver tillstind fran ldnsstyrelsen, bl.a.
att anordna upplag (p. 4), uppfora byggnad (p. 7) och dra luftledning (p. 11). Trafikverket
konstaterar att planerad anlaggning inom naturskyddsomradet aktiverar dven dessa
tillstandsplikter, varfor tillstind enligt foreskrifterna kravs.

Skyddsomradestypen naturvardsomrade upphavdes som sjalvstandig skyddsform vid
inférandet av miljobalken men foreskrifter som beslutats tidigare fortsitter att gilla och av
9 § lagen (1998:811) om inférande av miljobalken framgar att naturvardsomraden vid
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tillimpningen av miljobalken ska anses som naturreservat. Reglerna om naturreservat
framgar av 77 kap. miljobalken.

Enligt 7 kap. 7 § miljobalken far dispens fran reservatsforeskrifter beviljas om det finns
sarskilda skal. Dispens far enligt 26 § samma kapitel ges endast om det ar forenligt med
forbudets eller foreskriftens syfte.

Trafikverket konstaterar att byggandet av en jarnvagsanlaggning inom granserna for
naturvardsomréade Tullgarn kommer att ske i enlighet med en faststilld jarnvagsplan.
Darmed maéste sarskilda skil for dispens anses foreligga. En sddan dispens far anses omfatta
samtliga atgiarder som planeras inom byggandet av jarnvigsanliaggningen inom omradet,
oavsett om de utgor forbjudna atgarder enligt foreskrifternas del A punkterna 1-3 eller
tillstandspliktiga atgarder enligt punkterna 4-12.

Nair det giller kravet i 7 kap. 26 § miljobalken att dispens enligt 7 kap. 7 § maste vara forenlig
med foreskriftens syfte presenteras nedan en konsekvensutredning (avsnitt 15.3) som visar
att de planerade dtgiarderna inte kommer i konflikt med dndamalet med naturvardsomradet
eller de intressen som skyddas genom forbuden.

15.3 Konsekvenser for naturvardsomradet

Den norra och mellersta delen av Naturvardsomrade Tullgarn domineras av brukade
barrskogar dar stora delar utgors av planterade barrskogar pa fore detta sumpskogsomraden.
Majoriteten av omradena ar dikade liksom alla storre sumpskogar och skogbevuxna myrar.
Det finns dock delar med gammal skog med hoga naturvarden som hyser ovanliga lavar och
svampar samt flera skyddsviarda fagelarter. Darutover finns rikligt med gammal tall samt
hogvuxen tall- och barrblandskog. Skogsobjekten med hoga naturviarden i omradet dr dock ej
kansliga for grundvattensiankning da de ofta vixer pa hallmarker och ofta i branta
sluttningar.

Nedan redogors for den paverkan som de planerade atgarderna far och huruvida de kommer
i konflikt med omrédets skyddsforeskrifter. Tabell 3 nedan utgar fran upprakningen i
foreskrifternas del A och tar upp de forbud, som bedomts relevanta for uppférande av
jarnvigsanlagningen med en bedomning av hur anldggningens byggnation och drift forhaller
sig till forbuden samt paverkan och konsekvenser for naturvardsomradets andamal.

Tabell 3 Redovisning over forbud mot dtgdrder som dr relevanta for tillstandsansékan med
bedomning av hur anldggningens byggnation och drift forhaller sig till forbuden.

Urval av forbud mot Paverkan under byggnadstid och driftstid samt konsekvenser

atgiarder, relevanta for for naturvardsomradets dndamal

tillstandsansokan

(littrering fran

foreskrifterna)

1. bedriva taktverksamhet, Tkt

schakta, springa eller vidta Néagon tiktverksamhet kommer inte att ske inom omradet.

liknande atgirder
Schakt
Under byggnadstiden kommer schakt att ske tillfalligt for betongtunnel
isoOder, dar mark aterstills efter att anldggningen ar slutford. Schakt
kommer dven att ske for den del av banan som kommer att f6rbli
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Urval av forbud mot
atgarder, relevanta for
tillstindsansokan
(littrering fran
foreskrifterna)

Paverkan under byggnadstid och driftstid samt konsekvenser
for naturviardsomradets dndamal

Oppen i driftskedet i s6dra delen av omradet, se dven avsnitt 8.3.3 samt
Figur 16.

Sprdngning

Under byggnadstiden kommer spriangning for bergtunnel att ske for
Tullgarnstunnelns bergtunnel, cirka 3,5 km, parallell servicetunnel 3,4
km och tvé arbetstunnlar, varav den sydliga ligger inom
naturvirdsomradet och dr 370 meter, se dven avsnitt 8.3.2,
Bergtunneldelen.

Konsekvenser

All mark som tas i ansprak bestar av uppodlad &kermark idag och den
Ooppna schakten for betongtunnel kommer att aterstéllas till &kermark
efter anldggningen ar fardigstalld. Sprangning som sker ar mycket
kortvarig med ett fatal tillfdllen per dygn och sker i huvudsak pa stora
djup. Uttransport av bergmassor sker till allmanna vigar eller pa
byggvagar mot norr, utanfor naturvardsomradet eller i s6der direkt
invid och utmed E4.

Schakt, spriangning och transport av bergmassor ar tillfallig och
kommer inte att pdverka mojligheten att anvanda naturvirdsomradet
for undervisning, forskning eller rekreation. Anldaggningen kommer
vare sig under byggnadstiden eller under drift innebara nagon
péverkan pé de botaniska och zoologiska virdena och medf6r darmed
ingen konsekvens for naturvardsomradets &ndamal.

4. anordna upplag,

avfallstipp annat an tillfalligt

for jord- och skogsbrukets
behov

Tillfalliga etableringsomraden for bodar och fordon samt tillfalliga
upplag for jordmassor uppfors under byggnadstiden vid sédra
tunnelmynningen, se Figur 23, avsnitt 14. Dessa rivs efter att
anldggningen ar fardigstélld. Mark som tas i ansprak bestar av
uppodlad dkermark och de tillfalliga etableringsomradena och
upplagen innebir ingen konsekvens for naturvardsomradets andamaél.

7. uppfora helt ny byggnad

I omradet uppfors mindre, 1dga servicebyggnader, direkt invid banan
vid tunnelmynningen i sédra delen av omrédet, se Figur 23, avsnitt 14.
Byggnaderna anvinds for underhéll av banan och besoks mycket
sdllan. Mark som tas i ansprak bestar av uppodlad dkermark och
uppforandet av byggnaderna innebar ingen konsekvens for
naturvardsomradets dndamal.

8. anligga eller visentligt
dndra vag eller
parkeringsplats

Tillfalliga byggvagar anliaggs under byggnadstiden direkt invid E4 i
soder, se Figur 22, avsnitt 14. Dessa rivs efter att anldggningen ar
fardigstélld. Mark som tas i ansprak bestar av uppodlad dkermark och
uppfoérandet av byggviagarna innebar ingen konsekvens for
naturvardsomradets &ndamal.

9. avverka skog eller utféra
andra skogliga atgarder

Mark som tas i ansprak for jairnviagsanlaggningen i sodra delen av
omradet bestar av uppodlad dkermark. Ingen skog kommer att
avverkas inom naturvardsomradet, inga botaniska och zoologiska
varden berors och uppforandet av anldggningen innebar dairmed ingen
konsekvens for naturvardsomradets dndamal.
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Urval av forbud mot
atgarder, relevanta for
tillstindsansokan
(littrering fran
foreskrifterna)

Paverkan under byggnadstid och driftstid samt konsekvenser
for naturviardsomradets dndamal

10. r6ja bort buskar och sly i
kantzonen mellan dker- och
skogsmark

Mark som tas i ansprak i sodra delen av omradet bestir av uppodlad
akermark. Inga buskar eller sly i kantzon mellan &kermark och
skogsmark berors och darmed inga botaniska och zoologiska viarden i
kantzonerna. Uppforandet av anldggningen innebar ingen konsekvens
for naturvardsomradets andamal.

11. dra fram mark- eller
luftledning

Det kommer att anldggas luftledningar pa 6mse sidor av banan i sodra
delen av omradet for jarnvagstrafiken.

Ledningarna bedéms inte innebira nagon konsekvens for skyddsviarda
fagelarter i omrédet och dirmed ingen konsekvens for
naturvardsomradets &ndamal.
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16 Ovrigt

16.1 Skal for verkstallighet

Trafikverket har framstallt yrkande att mark- och miljodomstolen ska meddela ett
verkstillighetsforordnande. Tillstinden i denna ansokan forutsitter att
jarnvagsanlaggningen blivit tillaten i en jirnvagsplan som vunnit laga kraft. Da ar det
slutligen bestamt att anldggningen kommer att genomforas med den lokalisering och med
den strackning samt ldge som blivit reglerade i planen. Nagot hinder fér mark- och
miljodomstolen att meddela verkstallighet for de vattenrattsliga tillstdnden ska da inte
foreligga. Den intresseprovning som skulle kunna tala mot ett sddant férordnande ar ju vid
denna tidpunkt redan avgjord i jarnvagsplanen.

For delomrade Tullgarn och Vagnhéarad ar det vattenrittsliga tillstindet en forutsattning for
genomforandet av projektet i enlighet med planering. Forseningar av projektet kommer att
innebdara att de forviantade kapacitetsokningarna for jarnvagssystemen forsenas. Forutom
denna samhallsekonomiska forlust kan en forsening dven innebara rent monetara forluster.
Detta i forhallande till de ekonomiskt rationella arbetssétt som forutsatts vid planeringen av
projektet.

Genomforande av de vattenrittsliga arbetena far anses sté i 6verensstaimmelse med de
allmanna hansynsreglerna. Trafikverket har foreslagit en relativt omfattande villkorskatalog
till tillstdndet och verksamheten regleras dartill av en mycket omfattande méngd foreskrifter
och forordningar. Med hénsyn till detta méste risken for bade oférutsedda och irreversibla
skador anses som mycket liten, for att inte sdga forsumbar. Med hiansyn till ovanstdende bor
Trafikverkets intresse av att kunna ta tillstandet i ansprak redan med stoéd av mark- och
miljodomstolens dom anses viaga tyngre an de intressen som skulle kunna tala for motsatsen.

16.2 Tidplan

D4 Trafikverket har vattenrattslig rddighet finns det inget som hindrar att mark- och
miljodomstolen begar eventuella kompletteringar, kungor malet och slutfor skriftvaxlingen
parallellt med prévning av jarnvagsplanen.

Verket ser det dock inte som lampligt att domstolen redan nu ldagger fast en tidplan for malets
fortsatta handlaggning. Detta framforallt utifran den osidkerhet som idag fortfarande finns
kring att bestimma ett visst datum for huvudforhandling. Detta har i sin tur att gora med den
osakra tidsutdrikten for regeringens handlaggning av eventuella 6verklaganden av beslutet
att faststilla jarnvagsplanen. Tills vidare ar det séledes 1ampligt att handlaggningen i malet
far fortgd utan de formella restriktioner som en tidplan innebar.

Vad giller den i ansokan preliminart angivna tidpunkten for jarnviagsplanens laga kraft sa ar
forhoppningen att Trafikverket i borjan av 2024 kan ha mer kunskap kring denna fréga.

16.3 Kungorelse
Trafikverket foreslar att ansokan kungors i Post och inrikes tidningar och S6dermanlands
Nyheter.
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16.4 Huvudforhandling

Da huvudforhandling kan héllas tidigast efter att jarnvagsplanen har faststillts har
Trafikverket dnnu inte tagit fram forslag pa en lokal for en sddan forhandling. Det ar ocksa
idag svart att bedoma behovet av storlek for en sddan lokal. Trafikverket kommer att
aterkomma till mark- och miljodomstolen i dessa fragor.

16.5 Hojdsystem och koordinater
Tillampat koordinatsystem dr SWEREF 99 1800 och h6jdsystem RH 2000. Fixpunkter for
anlaggningen som ingar i ansokan redovisas i bilaga C Teknisk beskrivning.

16.6 Skriftvaxling

For att underlatta Trafikverkets hantering av inkommande yttranden och annan e-post fran
domstolen har en sirskild e-postadress tillskapats:

ostlanken.gerstaberg-sillekrog@trafikverket.se

Trafikverket onskar att domstolen, vid sidan av att skicka till ombudet, anvander sig av
denna arendebrevlada for kommunikation i mélet frin domstolen till Trafikverket.

16.7 Fakturering

Fakturering sker digitalt genom e-faktura till Trafikverket.

For mojliga tillvigagéngssatt, se var webbsida:
https://bransch.trafikverket.se/om-oss/kontakt/Fakturor-till-Trafikverket/
Trafikverkets organisationsnummer: 202100-6297.

Alla fakturor ska markas med EF 1861 Linda Abrahamsson

16.8 Aktforvarare

Till aktforvarare foreslas

Helen Boo
Besoksadress: Trosa kommun, Samhallsbyggnadskontoret, Vastra Langatan 5, Trosa
Telefonnummer: 0156-520 25

Som ovan,

Anna-Pia Johansson, verksjurist
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17 Bilagor

Bilaga A Oversiktskarta
Bilaga B Sammanstallning vattenverksamheter
Bilaga C Teknisk beskrivning vattenverksamhet Langsjon—Sillekrog
Bilaga C.1 Oversikt anléiggning och vattenverksamheter i plan
Bilaga C.2 Plan- och sektionsritningar ytvattenpassager
Bilaga C.3 Profiler for vattendrag
Bilaga C.4 PM Berakningar ytvatten
Bilaga C.5 PM Erosionsskydd
Bilaga C.6 PM Stabilitetsutredning
Bilaga C.7 Profiler 6ver sparlinjen
Bilaga C.8 Sammanstillning samtliga vattenverksamheter
Bilaga C.9 Fotodokumentation sjoar, vattendrag, vatmarker och diken
Bilaga D Miljokonsekvensbeskrivning vattenverksamhet Langsjon—Sillekrog

Bilaga D.1 Bedomningsgrunder vattenverksamhet — underlagsmaterial for stod vid
vardering och bedomning

Bilaga D.2 PM Yt- och grundvatten Langsjon—Sillekrog

Bilaga D.3 Utdrag ur "Miljokonsekvensbeskrivning Ostlanken — Jarnvagsplan delen
Langsjon—Sillekrog”

Bilaga D.3.3 PM Miljokvalitetsnormer for vatten, Bilaga 3 till Bilaga D.3
Miljokonsekvensbeskrivning Ostlanken — Jarnvagsplan delen Langsjon—Sillekrog.

Bilaga D.4 Samradsredogorelse Vattenverksamhet Ostlinken — Langsjon—Sillekrog
Bilaga D.5 Hantering av lanshéllningsvatten fran Tullgarnstunneln

Bilaga E Fastighetsforteckning

Bilaga F Miljokonsekvensbeskrivning Natura 2000 Tullgarn sédra

Bilaga G Regeringens beslut om tillatlighet for Ostlainken

Bilaga H Lansstyrelsens yttrande 6ver jarnvagsplan for anldggning av Ostlanken delen
Langsjon-Sillekrog

Bilaga I Karta buller och vibrationer i byggskedet

Bilaga J Plan och profilkartor berorda markavvattningsforetag

Bilaga K Fordjupade beskrivningar och fortydliganden av begrepp relaterade till grundvatten
Bilaga K1 Sammanstallning brunnar
Bilaga K2 Karta over grundvattenpéaverkan i plan med fastighetsindelning

Bilaga K3 PM Byggnader och anlaggningar med grundvattenberoende grundlaggning med
bilagor
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