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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar att bygga en ny gang- och cykelvag langs vag 180
genom stadsdel Hestra, Boras kommun. Syftet ar att forbattra
trafiksdakerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter, fraimja
cykelpendling och bidra till en hallbar stadsutveckling. Den aktuella
strackan ar cirka 1,3 km lang och striacker sig mellan Fjillgatan och
Musikvigen.

Vigen forlaggs pa den vistra sidan av viag 180, dar skolor,
idrottsanlaggningar och framtida exploateringsomréaden finns.

Lansstyrelsen i Vistra Gotalands 14n har bedomt att projektet inte medfor
betydande miljopéaverkan, vilket innebar att en miljobeskrivning har tagits
fram i stéllet for en fullstandig miljokonsekvensbeskrivning.
Skyddsatgirder planeras for att bevara naturvirden, sarskilt groddjur och
skyddsvirda trad.

Projektet bedoms ha flera positiva effekter: 6kad trafiksikerhet, forbattrad
folkhalsa, battre tillgéng till rekreationsomraden och minskad biltrafik.
Vissa negativa konsekvenser for naturmiljo och kulturmiljo hanteras
genom noggrant planerade skyddsatgarder.

Gestaltningsprogram Angstraket ir en central del av projektet och syftar
till att skapa en attraktiv och trygg miljo for gaende och cyklister.
Programmet bygger pa landskapskaraktarsanalys och innehéller principer
for integration med landskapet, materialval, rumslighet och bevarande av
biologisk mangfald. Genom att kombinera naturliga och urbana uttryck
forstarks platsens identitet och upplevelseviarden langs hela strackan.

Byggstart planeras till ar 2028 med en byggtid pa cirka 10 manader.
Projektet finansieras gemensamt av Trafikverket (75 %) och Boras
kommun (25 %). Mark tas i ansprak med viagomrade och tillfallig
nyttjanderatt



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Bakgrund

Denna vagplan har tagits fram med syftet att forbéattra mojligheterna for
cykling langs lansvig 180. Vag 180 stricker sig mellan Boras och Brobacka
dar den ansluter till vidg 190. Vagen ligger i Vastra Gotalands lan och
fungerar som ett viktigt pendlingsstrak, sarskilt mellan Alingsés och
Boras, som ligger cirka 40 kilometer fran varandra.

Den aktuella strackan i vagplanen ar cirka 1,3 kilometer lang och ligger pa
den sydligaste delen av viag 180, genom stadsdelen Hestra.
Vagplaneomradet stracker sig mellan Fjillgatan och Musikvagen, se figur
1.

I vagplaneomradets sodra del finns en befintlig gdng- och cykelvag pa
Ostra sidan av vig 180. Vid cirkulationsplatsen ansluter gang- och
cykelvagar fran Fjillgatan och Alingsasvigen. I den norra delen, fran
Musikvagen fram till Ekasvagen, finns en gang- och cykelvig pa vastra
sidan av vig 180.

Det omfattande trafikflodet pa vag 180 innebar en forhojd risk for
cyklister, vilket gor vigen olamplig for blandtrafik. Vagen ar smal och har
begriansade vigrenar, vilket kan upplevas som otryggt. Den uppfyller inte
Trafikverkets krav for vagar dar blandtrafik kan vara acceptabel,

enligt Vdgars och gators utformning 2022 (VGU).

For att forbattra mojligheten till cykelpendling och oka trafiksiakerheten
for oskyddade trafikanter planerar Trafikverket att anldgga en ny géng-
och cykelviag genom Hestra.
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Figur 1. Hestra ligger i utkanten av Boras tatort, Fjallgatan i soder och
Musikvagen i norr. (Kalla: Lantmateriet).

2.2 Tidigare utredningar

Ar 2017 lit Vistra Gétalandsregionen (VGR) ta fram en tgirdsvalsstudie
for Strak 9, Boras—Trollhdttan (TRV 2017/3466). Syftet med studien var
att identifiera atgiarder som kan forbéttra mojligheterna till arbetspendling
for samtliga trafikslag mellan staderna.

Studien omfattade hela strickan mellan Trollhidttan och Boras. Det
aktuella omradet i denna viagplan utgor den sydligaste delen av straket. I
atgardsvalsstudien konstaterades att framkomligheten for cykel ar
bristfillig pa den aktuella strackan. Den rekommenderade atgiarden var att
anldgga en ny gang- och cykelvig.

2.3 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och forordningar som slutligen leder fram till en vagplan.
Trafikverkets planeringsprocess regleras i vaglagen (1971:948) och
vagforordningen (2012:707). Trafikverkets planlaggningsprocess
illustreras i figur 2.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang
tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berorda tycker.



I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket fardigstéller den. Nar planen ar faststélld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket paborja byggandet av anlaggningen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allménhet for fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Faststallelsehandling

Samradsunderlag Samradshandling E Granskningshandling

. Framtagning av underlag Framtagnin lanfors] b
: for lansstyrelsens beslutom ' o8Nl 8:"\":8 Lo : Kungdrande och granskning Faststallelse
betydande miljopaverkan SOrty .
t t: '
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- © Lansstyrelsens yttrande

betydande miljdpdverkan  kdnnande av MKB . (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess. (Kalla: Trafikverket)

2.4 Andamal och projektmal

Andamaélet med att anléigga en ny gang- och cykelviig r att den ger 6kad
trafiksakerhet och tillgdnglighet for oskyddade trafikanter, forbattrar
mojligheten for pendling med cykel, 6kar livskvalitén for boende samt
bidrar till en positiv miljo- och hilsoutveckling.

De projektmal som projektet har satt upp ar:

e Okad sikerhet och tillgéinglighet for oskyddade trafikanter lings
strackan.

e Firre antal olyckor med oskyddade trafikanter.

e Trafiksdker gang- och cykelvig som bidrar till att fler barn gér eller
cyklar till skolan.

e Attraktiv cykelvag som okar arbetspendlingen med cykel.
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e Attraktiv gdng- och cykelviag som bidrar till att boende i Hestra och
Ekas upplever att Boras centrum ar mer lattillgangligt for gaende
eller cyklist.

e Gynna biologisk mangfald och stadens gronstruktur genom hansyn
till befintlig vegetation och djurliv.

2.5 Transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av de transportpolitiska mal som beslutats
av riksdagen i proposition 2008/09:93. Det 6vergripande malet ar att
sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet.

Utover detta har riksdagen faststillt tva preciseringar:

e Funktionsmalet — Tillgidnglighet:
Transportsystemet ska vara tillgangligt for alla och bidra till
regional utveckling samt goda majligheter till arbete, utbildning
och service.

e Hansynsmalet — Sikerhet, miljo och hélsa:
Transportsystemet ska utformas sa att det ar trafiksikert, tar
hansyn till miljon och bidrar till forbattrad hilsa.

11



3 Miljobeskrivning

3.1 Beslut om betydande miljopaverkan

Den 27 februari ar 2025 beslutade Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan att
planen inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Som
motivering anges:

o Atgirden genomfors i direkt anslutning till befintlig vig och
trafikplatsanlaggning och innebar endast begriansande intrang i
omraden med naturvirden. Atgirden sker inte heller i direkt
anslutning till nagon vattenforekomst.

Beslutet innebar att en separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte
har behovts tas fram, utan en miljobeskrivning har inarbetats i
foreliggande planbeskrivning. Har beskrivs miljoforutsattningarna i
planomradet samt de forandringar i miljokvalitet som projektet kan
medfora och vad dessa forandringar bedéms innebara for méanniskors
hélsa och miljo.

3.2 Lasanvisning

Miljobeskrivningen omfattar de effekter och konsekvenser som den
foreslagna gang- och cykelviagen langs viag 180 kan ge upphov till, bade
under byggtiden och under driftskedet.

Miljoforutsattningar redovisas i kapitel 4, under foljande avsnitt:
e 4.4 Lagskyddade omraden
e 4.5 Landskapet och staden
e 4.6 Miljo och hilsa
Vald lokalisering samt bortvalda alternativ beskrivs i kapitel 5.
Skyddséatgarder och forsiktighetsmétt redovisas i:

e 5.5.1 Skyddséatgéarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststills.

e 5.5.3 Skyddsatgirder och forsiktighetsméatt under byggnadstiden.
Effekter och konsekvenser beskrivs i kapitel 6 under:
e 6.3 Milj6 och hilsa

e 6.4 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser.

12



e 6.5 Paverkan under byggnadstiden
En samlad bedomning av projektets konsekvenser gors i kapitel 7.

Projektets 6verensstimmelse med miljobalkens allmdnna hiansynsregler,
miljokvalitetsnormer samt bestimmelser om hushallning med mark- och
vattenomraden redovisas i kapitel 8.

3.3 Avgransning

3.3.1 Geografisk avgransning

Vagplaneomradet avser det geografiska omrade dar atgiarder planeras att
genomforas inom ramen for projektet, se figur 3.

Influensomrédet ar det omrade dar projektet kan ge upphov till
miljoeffekter. Influensomréadets omfattning varierar beroende pa vilken
aspekt som studeras, till exempel buller, landskapsbild eller paverkan pa
naturmiljo.

I planbeskrivning anges langdmatning for att ange positioner langs vigen,
till exempel 1/020. Detta motsvarar en kilometer och 20 meter fran
referenspunkten, som i detta fall ar cirkulationsplatsen vid Fjillgatan.
Dessa matt redovisas i illustrationskartor och fungerar som vigledande
referenser for orientering.

Neo1sEs

LANTMATERIET
e

‘Skala 1:9 000, SWEREF 03 TM. RH 2000.

Figur 3. Vagplaneomradet mellan Fjallgatan och Musikvagen (rosa). (Kalla:
Lantmateriet)
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3.3.2 Avgransning av miljoaspekter

I samrad med myndigheter och allménhet, samt genom arbetet med
projektet, har vissa miljoaspekter identifierats som sarskilt betydelsefulla.

Dessa har fatt en mer central roll i miljobeskrivningen, frimst pa grund av

deras paverkan pa manniskor och miljo.

Miljobeskrivningen omfattar de vasentliga aspekterna som projektet kan

paverka, bade positivt och negativt. En 6versiktlig avgransning av dessa

miljoaspekter redovisas i tabell 1.

Tabell 1. Avgransning av miljoaspekter.

Miljdaspekt

Avgransning av influensomrade

Riksintressen

Upplevelsen av landskapet

Kulturmiljé

Naturmiljo

Vattenmiljo

Naturresurser

Rekreation och friluftsliv

Manniskors hélsa

Fororenad mark

Klimat

Miljomal och miljokvalitetsnormer

Miljoeffekter under byggnadstiden

Paverkan pa narliggande omraden av
riksintresse.

Upplevelsen av att fardas i straket och hur
anlaggningen upplevs fran omgivningen.

Paverkan pa kulturhistoriska lamningar och
ovriga objekt av intresse.

Paverkan pa narliggande naturreservat och
grona infrastrukturer. Paverkan pa
naturvardesobjekt, skyddsvarda trad och arter
som har pekats ut i naturvardesinventeringarna
och groddjursinveteringen.

Paverkan pa dammen (0/430-0/460) och
vattendraget (0/430-0/680) av intrdng och
grumling i byggskedet.

Paverkan pa jordbruk, skogsbruk och brunnar.

Paverkan pa mojlighet att ta sig till platser for
rekreation och friluftsliv med hjalp av gang- och
cykelvagen. Aktiviteter som kan storas av buller i
byggskedet.

Paverkan pa manniskors hélsa fran buller.

Paverkan pa miljon, framst i samband med
masshantering och eventuella féroreningar.

Paverkan pa vagen av pagaende
klimatférandringar i form av 6kande fléden och
risk for dversvamning.

Paverkan pa Sveriges miljomal och
mojligheterna att uppna eventuella
miljokvalitetsnormer i nedstroms vatten- och
grundvattenférekomster.

Paverkan pa groddjur, vattendrag, skyddsvarda
trad, framkomlighet, buller.

14



3.4 Underlag till miljobeskrivning

Foljande utredningar, inventeringar och analyser har utgjort underlag for
miljobeskrivningen i arbetet med vagplanen:

e NVI Gang-och cykelvagar vast, Naturvardesinventering Hestra,
Trafikverket/Enviroplanning 2022-08-24

e Naturviardesinventering Vag 180 Hestra Boras, Naturcentrum
2023-11-14

e Groddjursinventering Hestra Boras Stad, Naturcentrum
2023-06-02

e PM Oversiktlig miljéteknisk markundersokning, 2025-06-30

Information om natur- och kulturvirden har inhamtats i form av
objektsbeskrivningar och kartskikt fran Lansstyrelsen i Vastra Gotalands
lan, Naturvardsverket, Skogsstyrelsen och Riksantikvarieimbetet.
Information om vattendragen har hamtats fran VISS
(Vatteninformationsystem Sverige). Andra kallor som anvants ar SLU
Artportalen, Artdatabanken, avstimningar och samrad med Léansstyrelsen
i Vastra Gotalands lan samt Boras kommun.

3.5 Beddmningsmetodik

Den grundlaggande metoden for konsekvensbedomningen ar att
identifiera och bedoma den paverkan, effekt och konsekvens som
vagplanen medfor for miljoaspekterna. Definition av begreppen visas i
Tabell 2.

Tabell 2. Definition av begreppen paverkan, effekt och konsekvens.

Paverkan Effekt Konsekvens
Betydelsen av

Den fysiska paverkan Forandringen som forandringen pa

som vagplanen uppkommer till foljd av  identifierade

kommer att medféra. paverkan. miljdaspekter och
varden.

Bedomningen av konsekvenser gors i tva steg dar viardena i de berérda
miljoaspekterna bedéms, liksom effekten pa aspekterna. Om positiva
effekter uppstar fors ett resonemang om graden av effekt. Varde
tillsammans med effekt vigs sedan ihop till en konsekvens.
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For varje aspekt redovisas vid behov inarbetade skyddsétgarder.
Projektets effekter och konsekvenser bedoms utifran forutsattningen att
foreslagna skadeforebyggande atgarder genomfors.

Konsekvenserna kommer att variera langs strackan eftersom bade viarden
och effekter har olika geografisk utbredning. Sddana skillnader beskrivs i
texten. Bedomningskriterier for de berorda miljoaspekterna beskrivs i
bilaga 1.

3.5.1 Osakerheter

Generellt géller att det finns en viss osdkerhet i konsekvensbeskrivningen
for byggskedet eftersom val av och utforande av byggmetoder inte ar helt
kianda. Det finns dven osdkerheter kopplade till mangder och materialval.

I projektet har tva naturviardesinventeringar genomforts enligt svensk
standard (SS 199000:2014). Ofta besoks ett omrade endast vid ett tillfalle
vid en naturvirdesinventering, vilket kan innebira att vissa arter inte
noteras for att det ar fel tid pa sdsongen. Men eftersom
bedomningsgrunden ”art” kombineras med bedémningsgrunden "biotop”
kan dnda en sidker naturvirdesbedomning goras i de flesta fall. Om

osdkerheter finns i bedomningen s anges att bedomningen ar preliminar.

3.6 Miljokompetens

Miljobeskrivning har tagits fram med den sakkunskap som kravs i fraga
om projektets sarskilda forutsattningar och forviantade miljoeffekter.
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4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

Vig 180 striacker sig mellan Boras och Brobacka i Vastra Gotalands lan.
Forutom genom Alingsas tatort har vagen karaktiren av en typisk svensk
landsvag med tva korfalt och smala vagrenar. Det finns ingen
sammanhingande gang- och cykelvig langs viag 180 inom
vagplaneomradet.

Omgivningarna bestar huvudsakligen av skogsmark. Vagen passerar
mindre samhaillen och korsningspunkter till sidana. Inga storre industrier
finns ldngs vag 180, men cirka en mil norr om viagplaneomradet ligger en
storre testanldggning for motorfordon. Denna anldggning bedoms inte
generera nagon betydande trafikmangd.

Den aktuella strackan utgor den sydligaste delen av viag 180 och gér genom
stadsdelen Hestra, i utkanten av Boras titort. Strackan ar cirka 1,3
kilometer 1ang. Vagens karaktar ar lik ovriga delar av viag 180, men
omgivningen har mer tatortskaraktar med flera anslutningar till
bostadsomraden, skolor, forskolor och idrottsanldggningar.

Vig 180 ir pa denna stricka 8—10 meter bred och har en
hastighetsbegransning pa 50 km/h.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Biltrafik

Vig 180 fungerar som en viktig pendlingsvag mellan Alingsas och Borés.
Hastighetsbegransningen ar generellt 70 eller 80 km/h pa
landsvagsstrackorna, och 50 km/h genom samhallen.

Vid en mitpunkt strax norr om viagplaneomradet har den faktiska
hastigheten under dagtid uppmatts till cirka 55—60 km/h, med nagot
hogre hastigheter under nattetid. Dessa matviarden har varit relativt
konstanta vid samtliga fyra matningar som genomforts sedan ar 2009, da
hastighetsbegransningen sidnktes fran 70 km/h till 50 km/h.

Trafikverket uppmitte ar 2021 arsdygnstrafiken (ADT) till cirka 5 500
fordon per dygn strax norr om utredningsstrackan. Denna niva har varit
stabil under flera ar. Andelen tung trafik 4r 5—7 procent, vilket ar en
relativt 1ag andel.
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Boras kommun genomforde egna trafikméatningar pa utredningsstrackan
under september 2023. Resultaten visade:

e Viig 180 soder om Musikvigen: 6 900 fordon/dygn
e Vag 180 norr om Fjillgatan: 8 700 fordon/dygn
e Musikvigen: 5 800 fordon/dygn

Att kommunens siffror ar hogre dn Trafikverkets kan delvis forklaras med
att matningarna utgor en 6gonblicksbild fran en enskild vecka i september
ar 2023 och inte ar bearbetade for arsmedelviarde. Trafikmingden i
kommunens matning ar ocksa under vardagsdygn, medan Trafikverkets
matningar dven raknar med helgtrafik.

4.2.2 Kollektivtrafik

Inom vagplaneomradet kommer hallplats Ryssbyhojd, som ligger vid
Musikvagen, att paverkas av den planerade gang- och cykelvagen, se figur
4. Atgirder kommer att ske pa hallplatsligena i bda riktningarna.

Strackan trafikeras av flera busslinjer med olika funktioner:

e Buss 550 trafikerar strickan mellan Boras och Alingsas. Linjen
har en turtédthet pa tva turer per timme under hogtrafik och en tur
per timme under lagtrafik. Den stannar vid hallplatsen Ryssbyhojd.

e Buss 153 trafikerar strackan pa vardagar med tre turer pa
morgonen och tre turer pa eftermiddagen. Denna linje stannar inte
vid ndgon héllplats inom vagplaneomradet.

¢ Busslinje 8 ir en lokal linje mellan Hestra Parkstad och centrala
Borés. Den ansluter till viag 180 i den sodra delen av
vagplaneomradet via Symfonigatan. Linjen har en turtithet pa 10—
15 minuter under dagtid, men stannar inte vid nagon héallplats
inom viagplaneomradet.
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Figur 4. Vid Musikvagen (rosa) ligger hallplatsen Ryssbyhgjd lage A i
sodergaende riktning och lage B i norrgdende riktning. (Kalla: Lantmaéteriet)

4.2.3 Oskyddade trafikanter

Som tidigare nimnt sa finns det ingen sammanhingande gang- och
cykelvig langs vig 180 inom viagplaneomradet. Vigrenarna dr smala och
inte lampliga for gang- eller cykeltrafik. Daremot ar de omkringliggande
bostadsomradena pa bada sidor om vigen vil forbundna med interna
géang- och cykelbanor.

I den sddra delen av vigplaneomradet finns en gang- och cykelvag pa ostra
sidan av vig 180. Den ar avskild fran korbanan med en grasremsa och
ansluter cirka 300 meter norr om cirkulationsplatsen till den lokala
Kvibergsgatan.

I den norra delen finns en cirka 300 meter ldng gang- och cykelvag pa
Ostra sidan av vag 180. Den ligger nagot langre fran viagen och ar avskild
frdn denna med en mindre skogsdunge.

Mellan Fjillgatan och Symfonigatan finns ocksa tva planskilda gang- och
cykelpassager (broar) over vag 180, se figur 5.

Vid Musikvigen finns ett overgangsstille med cykelpassage 6ver vag 180.
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Befintlig gang- och cykelbro
Befintlig gdng- och cykelpassage
Utredningsstracka

LANTMATERIET

Figur 5. Utredningsstrackan mellan Fjéllgatan i s6der och Musikvagen i norr ar
markerad med morkblatt i figuren. (Kalla: Lantmaéteriet)

4.2.4 Trafiksdkerhet

Olycksstatistik har hamtats fran Transportstyrelsens olycksdatabas
STRADA. Under perioden ar 2007—2024 har totalt nio olyckor registrerats
inom vagplaneomradet. Samtliga olyckor har klassificerats som lindriga,
se tabell 3.

Strackan bedoms inte vara sarskilt olycksdrabbad. Det finns heller inga
tydliga samband mellan olyckorna, varken geografiskt eller vad det giller
olyckstyp.
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Tabell 3. Tabellerna visar, fran vanster, olyckor per ar, olyckor per typ samt
olyckor geografiskt. Geografiskt s& har olyckorna skett pa olika platser pa
strackan eller olika korsningar. (Kalla: Transportstyrelsens olycksdatabas Strada.)

Ar Lindriga Olyckstyp Lindriga Platstyp Lindriga
olyckor olyckor olyckor

2007 1 Singel-motorfordon 1 Gatu-/Vagstracka 5

2010 1 Upphinnande- 2 Gatu/Vagkorsning 2

motorfordon
2011 1 Korsande-motorfordon 1 Gang- och 2
cykelbana (-vag)

2012 1 Cykel-motorfordon 1

2013 1 Fotgangare-motorfordon 1

2016 1 Fotgangare-singel 1

2018 1 Cykel singel 1

2021 1 Moped singel 1

2024 1

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning och boendemiljo

Vig 180 skir genom stadsdelen Hestra, som ligger i utkanten av Borés

tatort. Bostadsomraden finns pd bada sidor om vagen. Dessa omraden ar

utspridda och bestar framst av friliggande villor, radhus samt ett mindre

antal flerbostadshus.

Befolkningen i Hestra har okat under de senaste aren, framst till f6ljd av
nybyggnation. Ar 2012 hade omradet 2 262 invénare, och ir 2022 hade

antalet okat till 2 865. I Boras kommun som helhet var befolkningen 104

768 personer ar 2012 och 114 445 personer ar 2022.

Vister om vig 180, med infart fran Symfonigatan och Musikvagen, finns

flera skolor, forskolor, idrottsplatser och bollplaner. I den sédra delen av

omréadet, Oster om vig 180, ligger det kommunala naturreservatet Rya

asar, som bland annat erbjuder flera markerade motionsspar.

I de vastra delarna av Hestra finns dven Hestraskogsleden, en 6,8

kilometer 1dng vandringsled.

Det ar relativt enkelt att rora sig inom Hestras bostads- och

rekreationsomraden tack vare ett vialutbyggt nat av kommunala géng- och
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cykelbanor samt lokalgator. P4 den sodra delen av vag 180 finns tva
planskilda passager som majliggor saker ost—vistlig forflyttning 6ver
vagen, se figur 5.

4.3.2 Regionala och kommunala planer

4.3.2.1 Oversiktsplanering

I Oversiktsplanen for Boris kommun anges utvecklingsomraden, vilket
innebar omraden dar kommunen sarskilt vill frimja ny bebyggelse utifran
att det finns stor potential till stadsutveckling, se figur 6. Hestra pekas ut
som ett sddant omrade. Framfor allt ar det den sodra delen av
viagplaneomradet som anges som ett urbant strak och det sydvistliga
omradet Hestra Parkstad som utvecklingsomrade pa kort sikt. Kommunen
anger ocksa att Hestras koppling till centrala delar av Boras ar en
forutsattning for en god stadsutveckling dar gang-, cykel- och
kollektivtrafik underlittas.

Figur 6. Bild fran Boras kommuns Oversiktsplan som visar stadens
utvecklingsomraden. Hestra &r inringat i blatt. (Kalla: Boras Stad)

4.3.2.2 Detaljplanering

Inom vigplaneomradet dr majoritet av marken detaljplanelagd. Den
planerade gang- och cykelvigen kommer att berora delar av detaljplaner
dar marken ar reglerad som gata, natur eller parkmark (allman
platsmark).

I vilken omfattning detaljplanerna paverkas av projektet beskrivs vidare i
bilaga 2, PM berorda detaljplaner.
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Detaljplanelagda omraden utmed strackan framgar i figur 7, dar de grona
ytorna visar vilka delar som omfattas.

0.3km [
-» 12,892 57,729 Grader Boras Stad

Figur 7. De grona ytorna visar detaljplanelagda omraden utmed strackan. (Kalla:
Boras Stad)

4.4 Lagskyddade omraden

4.4.1 Riksintressen

Det finns inga omraden av riksintresse for naturmiljévard,
kulturmiljovard, totalforsvaret, kommunikationer eller energiproduktion.
Inte heller ndgra skyddade vattendrag eller Natura 2000-omraden berors
av vagplanen.

4.4.1.1 Omrade av riksintresse for friluftsliv

Oster om utredningsomradet och vig 180 finns Rya &sar, ett omrade av
riksintresse for friluftsliv, se figur 8. Omradets varden beskrivs i
riksintressebeskrivningen som:

Den rika, omvdxlande naturmiljon och ndrheten till Boras centrum gor
Rya asar till ett vardefullt omrdade for friluftsliv och rekreation.
Omrddets storlek, dess vandringsleder, motionsspar, utsiktsplatser, sjoar
och skogar och resterna av ett dldre kulturlandskap gor att omrdadet som
helhet har stora vdrden for det rorliga friluftslivet. Omradet dr relativt
opaverkat av bebyggelse och annan exploatering.
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Naturen dr omvdxlande med klippbranter, ekskogsklddda sluttningar,
vidstrdckta barrskogar, levande kulturmarker och ett rikt och intressant
vdxt- och djurliv. De manga stigarna passerar vackra naturavsnitt och
leder fram till picknickplatser, sma sjoar och utsiktsplatser med utblick
éver Bords och Oresjo. Anordningar for friluftslivet dr vil utbyggda med
parkeringsplatser, informationsskyltar, motionsspar och
vandringsleder, rastplatser, vindskydd etc. (Lansstyrelsen Vastra
Gotalands lan, 2016)

f0 o gu==h

W

Teckenforklaring N
Utredningsomrade A
[C-<] Riksintresse Friluftsliv

Figur 8. Riksintressen i narheten av utredningsomradet. (Kalla: Jakobi
Sustainability AB)
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4.4.2 Generella biotopskydd

Det finns inga objekt inom viagplaneomradet som omfattas av generellt
biotopskydd.

4.4.3 Strandskydd

Det finns inga omraden inom viagplaneomradet som omfattas av
strandskydd.

4.4 .4 Naturreservat

Naturreservatet Rya asar ar beldget oster om vag 180. Avstdndet ar som
narmast cirka 80 meter fran utredningsomradet, se figur 17. Reservatet

utgors av ett varierat landskap med lovskog, barrskog och kulturmarker.
(Boras kommun, 2001)

4.4.5 Arter och omraden skyddade via
artskyddsforordningen

I en damm beldgen vaster om vag 180 har groddjur som ar skyddade av
artskyddsforordningen noterats, se beskrivning i kapitel 4.6.2.2.1. En
anmalan om samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken (12:6-samrad)
lamnades darfor till Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan den 14 augusti
2025. Samradet gillde artskydd for vagplanens paverkan pa ékergroda.

Skyldigheten att gora anmalan om 12:6-samrad giller inte byggande av
allmin viag om atgarden anges i en faststilld vigplan enligt viglagen
(1971:948). Lansstyrelsen fann dnda att det fanns skail att foreldgga om
forsiktighetsmatt med stod av 12 kap. 6 § miljobalken. Lansstyrelsen
forelagger darfor Trafikverket att vidta forsiktighetsatgarder till skydd for
naturmiljon. Dessa dr nu inarbetade i vigplanens forsiktighetséatgéarder, se
kapitel 5.5. Bedomningen ar att under forutsattning att arbetet genomfors
i enlighet med forsiktighetsatgiarderna i Lansstyrelsens beslut sa behovs
inte dispens fran artskyddsforordningen.

4.5 Landskapet och staden

Den hir delen av Vastergotland kan karaktiriseras som ett storskaligt
sprickdalslandskap. Vag 180 foljer ett dldre fardstrak mellan Boras och
Alingsas och passerar genom detta kuperade och bergiga landskap via ett
dalstrak. Terrangen hojer sig fran 170 till 215 meter 6ver havet lings
vagen, medan bergshdjder i det omgivande landskapet nar upp till 250
meter. Lovskog och titortsbebyggelse omger vagstraket.
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Bostadsomraden péa ostra sidan har en tydlig koppling till vigen, medan
nirliggande omraden pa vistra sidan framst bestar av skogsmark.
Storvuxna ekar ar framtriadande i den sodra delen.

Figur 9. Ett mosaikartat sprickdalslandskap med en komplex och varierad miljo
(Bild: Lantmateriet 2025).
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Figur 10. Stora ekar pa den vastra sidan av vag 180, nara rondellen som moter
Fjallgatan och Hasthagsgatan. (Foto: Seemly Infra & Miljo AB)

Mittemot Ryssbyvégen finns en befintlig stenmur av betydelse, se figur 11,
vilken tillfor ett historiskt och visuellt element till landskapet och
forstarker dess karaktar.

Figur 11. Den befintliga stenmuren mittemot Ryssbyvagen. (Foto: Seemly Infra &
Miljo AB)
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Ett urbant tatortlandskap &r beldget pa den Ostra sidan, med villor, radhus

och privata tradgardar och parklika gronytor.

Figur 12. Den 8stra sidan av vag 180 som visar en mer 6éppen och parklik yta.
(Foto: Seemly Infra & Miljé AB)

Figur 13. Radhus och privata tradgardar pa den Gstra sidan av vag 180. (Foto:
Seemly Infra & Miljo AB)
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4.6 Milj6 och halsa

4.6.1 Kulturmiljo

Utredningsomradet préglas av bostadsbebyggelsen i stadsdelarna Hestra,
Byttorp och Ryssby sedan flera decennier tillbaka. Sodra dnden av
utredningsomradet ar belaget 169 meter 6ver havet och stiger till en hojd
av 214 meter o6ver havet langst i norr. Topografiskt hor omradet ihop med
Rya asar i oster och det kuperade skogsomradet mellan Ryssby och
Ramnaslatt i vaster. Jordarten langs den aktuella strackan utgors av
nastan uteslutande sandig moran (Malmberg 2024:6).

Det finns inga riksintressen for kulturmiljovarden inom eller i narheten av
vagplaneomradet. I ndra anslutning till omradets sydostra slutpunkt finns
det kommunala bevarandeomradet for kulturmiljo Nedre Byttorp, ett
egnahemsomrade byggt under 1920-talet (Boréas stad 2024:6).

Historiska kartor visar att delar av omradet varit bebyggt och odlat sedan
medeltiden. Utredningsomradet beror de tre ddvarande byarna Ryssby,
Hestra och Byttorp, vilka alla finns belagda i ortnamnsregistret sedan
1540-tal (Malmberg 2024:7).

4.6.1.1 Registrerade lamningar och identifierade steg 2-
omraden

Det finns inga registrerade fornlamningar inom sjilva utredningsomradet.
I ndromradet finns dock ett fatal kinda lamningar:

e Ett halviagssystem (L1966:2888)
e Ett omrade med fossil akermark (L1959:3359)
e Tva stensittningar (L1966:2161 och L1966:2162)

e Flera historiska lamningar (L2020:1112, L1959:3390, L1966:1766
och L1959:3360)

Se figur 14 for oversikt.
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Figur 14. Registrerade lamningar och kommunalt utpekade kulturmiljder i
naromrédet (Kalla: Fornreg, RAA) Omréden som identifierats for AU Steg 2 dar
utredning kan komma att bli aktuell & markerade i orange. (Kélla: Malmberg
2024)

Inom ramen for projektet har Gota Arkeologi utfort en arkeologisk
utredning steg 1 (Malmberg 2024:7). I utredningen identifierades ett
flertal omraden som potentiellt kan hysa fornlamningar under markytan
och som darfor rekommenderades for arkeologisk utredning steg 2, se rosa
ytor i figur 14. Arkeologisk utredning steg 2 av berorda ytor, samtliga
vister om vag 180, genomfordes hosten ar 2025 och inget av intresse
patraffades. Efter en dndring i vigens planerade striackning behover
ytterligare tvd omréden utredas. Dessa omréden ligger direkt norr
respektive soder om Ryssbyvigen, se orange markering i figur 14.
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4.6.1.2 Ovrigt objekt av intresse - stodmur

Langs vastra sidan i hojd med korsningen Vag 180 — Ryssbyvagen finns en
stodmur, se figur 15 och figur 16. Muren ar byggd 1943 for att bara upp en
avfartsvag fran vag 180 upp mot omradet Solhagen. Muren utgor ett
estetiskt landmarke i bygden och anvands idag av fotgangare.
Allméanhetens anviandande av vagen 6ver stodmuren kan vara en
indikation pa uppskattning for dess historiska och estetiska karaktir (dven
om det av trafiksakerhetsskal i nuldget inte ar onskvart). Muren har ett
upplevelsevirde och ar sannolikt starkt forknippad med platsen for de
boende. Muren utgor ett karaktarsdrag i landskapet sedan 6ver 80 ér.

Figur 15. Avfartsvag fran vag 180 pa ekonomiska kartan (ar 1962). (Kalla:
Ekonomiska kartan, Lantméateriet)
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Figur 16. Stenmur vid Ryssbyvéagens korsning (kélla: Seemly Infra & Miljé AB).

4.6.2 Naturmiljo

Tva naturviardesinventeringar har utforts for vigplaneomradet.
Naturvardesinventeringarna genomfordes enligt svensk standard

SS 199000:2014. Naturvardesinventeringen for vigplaneomradets norra
del utférdes ar 2022 med tilliggen naturvardesklass 4, generellt
biotopskydd, viardeelement (sarskilt skyddsvarda trad), detaljerad
redovisning av artforekomst och fordjupad artinventering (invasiva arter).
Naturvardesinventeringen for vigplaneomradets sodra del utfordes ar
2023 med tillaggen naturvirdesklass 4, generellt biotopskydd, detaljerad
redovisning av artforekomst och fordjupad artinventering (invasiva arter
och rodlistade eller fridlysta svampar, mossor, lavar och karlvaxter). Syftet
med naturvardesinventeringarna ar att lokalisera miljoer med forhgjda
naturviarden och forekomster av skyddsvérda arter.

En groddjursinventering utfordes ar 2023 i anslutning till den damm som
ar beldgen vid korsningen vid Symfonigatan.

Det finns inga Natura 2000-omraden, nyckelbiotoper eller objekt med
naturvirde utpekade av Skogsstyrelsen, tradalléer eller artrika viagkanter i
nirheten av vigplaneomradet. Vagplaneomradet 6verlappar inte heller
nagot objekt i Jordbruksverkets dngs- och betesmarksinventering.

4.6.2.1 Naturvardesobjekt

Under naturinventeringarna identifierades sammanlagt sex
naturvardesobjekt inom utredningsomradet. Tre objekt hyser ett patagligt
naturvarde (naturvardesklass 3) och tre objekt ett visst naturvarde
(naturvardesklass 4), se figur 17.
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Naturvardena i klass 3-omréadena ar kopplade till triviallovskog,

blandlovskog och en damm:

I blandlévskogen, naturvardesobjekt S2, vaxer bland annat ek,
bjork och hassel. Tradskiktet ar varierat med flera halvgrova trad.
Do6d ved finns i mattlig omfattning och haltrad forekommer.

Dammen, naturvirdesobjekt N3, ar grund och har vixtlighet pa
cirka 80 % av ytan. Har viaxer bredkaveldun, gaddnate, friken och
sdav. Runt dammen vaxer klibbal, sdlg och andra salix-arter.
Dammen hyser groddjursarterna vanlig groda, dkergroda, vanlig
padda och mindre vattensalamander.

Triviallovskogen, naturviardesobjekt N1, har fuktinslag, domineras
av bjork och klibbal och markskiktet bestar av framfor allt
ornbraken och ekorrbar med inslag av till exempel karrfibbla och
strutbriaken som signalerar hogre varden.

Naturvardena i klass 4-omradena, naturvardesobjekt S1, N2 och N4, ar
knutna till triviallvskogar med framfor allt bjork och silg. Markskiktet

bestar av bland annat kirskal, hallon, ekorrbar och dlggras samt gles

forekomst av dod ved.
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Figur 17. Naturreservat nara utredningsomradet. Naturvardesobjekt och
naturvardsarter i utredningsomradet. (Kalla: Jakobi Sustainability AB)

4.6.2.2 Naturvardsarter

Naturvirdesinventeringarna lyfter vissa arter som naturvardsarter. Det
ar arter som indikerar att ett omrade har ett hogt naturvirde samt arter
som i sig sjédlva ar av sirskild betydelse for biologisk mangfald. I begreppet
naturvardsarter inkluderas skyddsvirda arter, typiska arter, ansvarsarter
och signalarter. Skyddsvdrda arter definieras som arter skyddade enligt
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artskyddsforordningen 4—9 § eller upptagna pa den nationella rodlistan
over hotade arter.

4.6.2.2.1 Groddjur

Under groddjursinventeringen noterades fyra arter av groddjur i dammen
vid Symfonigatan:

o Akergroda, Rana arvalis
e Vanlig groda, Rana temporaria
e Vanlig padda, Bufo bufo

e Mindre vattensalamander, Lissotriton vulgaris.

Akergroda r fridlyst enligt 4 a § artskyddsférordningen, vilket innebér att
béde individer av arten och deras fortplantningsmiljoer och viloplatser ar
skyddade. Ovriga arter &r fridlysta enligt 6 § artskyddsférordningen, vilket
innebar att individer av arterna ar skyddade, men inte deras livsmiljo.

Dammen vid Symfonigatan (nummer 2 i figur 18) utgor bade
fortplantningsmiljo och viloplats for akergrodan eftersom de kan
overvintra pa botten avdammen. Lattillgangliga viloplatser finns dven i
l6vskogen norr om dammen (nummer 1 i figur 18) dit grodorna kan ta sig
utan att korsa en vig. Dispens fran artskyddsforordningen kan darfor
kravas om dammen och l6vskogarna paverkas pa ett for akergrodan
negativt satt.
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Figur 18. Groddjursmiljoer vid dammen. Omrade nummer 1 visar omrade med
overvintringsmiljéer/viloplatser som paverkas av gang- och cykelvagen. Omrade
nummer 2 utgor fortplantningsmiljon dammen. (Kélla: Naturcentrum AB, justerad
av Jakobi Sustainability AB).

4.6.2.2.2 Vaxter

Foljande sju naturvardsarter noterades under

naturvardesinventeringarna, se figur 17:

Ask (EN: Starkt hotad) forekommer framst som sly i
lovskogsobjekten S2 och N2, men dven som klenare trad i
inventeringsomradet och nagot grovre trad alldeles utanfor. Arten
ar rodlistad pa grund av en kraftig minskning till f6ljd av
askskottsjuka. Traden ar fortfarande relativt allmant
forekommande och kan dven finnas i triviala miljoer, vilket gor att
de inte bidrar till ett naturviardesobjekts artvirde i nagon stor
utstrackning.

Alm (CR: Akut hotad) vaxer i naturvardesobjekt S1 och N2. Arten
ar rodlistad pa grund av en kraftig minskning till f61jd av almsjuka.
Traden ar fortfarande relativt allmant forekommande och kan dven
finnas i triviala miljoer, vilket gor att de inte bidrar till ett
naturvardesobjekts artvirde i ndgon stor utstrickning.
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e Kragjordstjarna ar en svamp som vaxte rikligt i viastra delen av
naturviardesobjekt S2. Arten ir en signalart i Skogsstyrelsens
nyckelbiotopsinventering. Arten trivs pa kvaverik mark i bland
annat ddellovskogar.

e Skuggsprotmossa vixer i naturviardesobjekt S2. Arten ar en
signalart i Skogsstyrelsens nyckelbiotopsinventering. Den kan vaxa
pa stenblock, pa tradbaser och dven pa marken, fraimst i
lovskogsmiljoer med hog luftfuktighet. Arten har lagre signalvarde
i vastligaste Sverige och blir gradvis en battre signalart osterut.

¢ Guldlockmossa vixer pa en ekstam i sydostligaste delen av
naturviardesobjekt S2. Arten ar en signalart i Skogsstyrelsens
nyckelbiotopsinventering. Arten vixer frimst pa solexponerade
stammar av dldre ddellévtrad och har ett medelhogt signalviarde.

e Tibast ar fridlyst enligt 9 § artskyddsforordningen och ar ocksé en
signalart. Nagra buskar av arten finns med i naturvardesobjekt S2.
Troligen ar den spridd fran tradgardar och i sa fall saknar den
signalvarde.

Utover dessa arter noterades rikligt av strutbraken och en forekomst av
stornunneort. Dessa kan riaknas som signalarter, men i det har fallet
bedoms de vara spridda fran tradgérdar och saknar dé signalvarde.

4.6.2.2.3 Faglar

Under naturvirdesinventeringarna noterades endast den skyddsvirda
fagelarten kraka (NT). Kraka ar vanligt forekommande och kan trots
rodlistning forekomma i stort antal.

Flera rodlistade faglar har sedan tidigare observerats i omgivningarna runt
vagplaneomradet, ett par hundra meter bort. Dessa ar berguv (VU),
bjorktrast (NT), buskskvitta (NT), gronsangare (NT), hornuggla (NT). I ett
storre naromréde (en kilometer) finns fler naturvardsarter rapporterade.
Fran Byttorpssjon, sydvist om vigplaneomrédet, finns méanga faglar
rapporterade varav nagra, till exempel mindre hackspett (NT), spillkrédka
(NT) och entita (NT), ar sidana som skulle kunna féorekomma i
vagplaneomradet. Enligt 4 § i artskyddsférordningen ar alla vilda faglar
som naturligt forekommer i Sverige fridlysta.
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4.6.2.3 Sarskilt skyddsvarda trad och naturvéardestrad
Med sarskilt skyddsvirda trad avses:

e Jattetrad: trad grovre dan 1 meter i diameter pa det smalaste stillet
under brosthojd.

e Mycket gamla triid: gran, tall, ek och bok #ldre #in 200 &r. Ovriga
tradslag dldre 4n 140 ar.

e Grova héltrad: trad grovre an 40 cm i diameter i brosth6jd med
utvecklad halighet i huvudstam.

Sarskilt skyddsvarda trad har ett formellt skydd som innebéar att om en
atgard kan komma att vasentligt paverka ett sarskilt skyddsvart trad ska
en anméilan om samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken goras till
Skogsstyrelsen eller berord lansstyrelse.

I naturvirdesinventeringen for vagplaneomradets sodra del identifieras
naturvdrdestrdd i form av trad grovre dn cirka 50 centimeter eller haltrad.

Inom vigplaneomradet identifierades 27 naturviardestrad varav fyra
klassas som sarskilt skyddsvirda trad, se figur 19.

Totalt finns sju sarskilt skyddsvarda trad i vagplaneomradet, se figur 19.
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Figur 19. Sarskilt skyddsvarda trad och naturvardestrad i vagplaneomradet.
(Kélla: Jakobi Sustainability AB)

4.6.2.4 Invasiva frammande arter

Invasiva fraimmande arter ar arter som med manniskans hjalp har
forflyttats till ett omrade dir de inte har funnits tidigare. Invasiva
fraimmande arter kan orsaka stora problem nar de blir ett hot mot den
biologiska mangfalden genom att till exempel konkurrera ut andra vaxt-
och djurarter. Nir en invasiv art har etablerat sig kan det vara svart att bli
av med den och det kan innebira stora samhéllsekonomiska kostnader.

Under naturvirdesinventeringarna identifierades de invasiva frimmande
arterna parkslide (5 platser), jattebalsamin (4 platser), kanadensiskt
gullris (5 platser) och blomsterlupin (5 platser), se figur 20. Det har dven
identifierats arter med hog risk for invasivitet; snobar (3 platser) och
parksallat (2 platser).
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Figur 20. Invasiva frammande arter och arter med hog risk for invasivitet i och
nara vagplaneomradet. (Kalla: Jakobi Sustainability AB)

4.6.2.5 Gron infrastruktur

Gron infrastruktur dr nétverk av natur som bidrar till fungerande
livsmiljoer for vaxter och djur och till méanniskors vilbefinnande. Gron
infrastruktur behovs for att langsiktigt kunna uppratthalla biologisk
mangfald i vara landskap. Naturmiljéer har under de senaste hundra aren
blivit fragmenterade pa grund av ménsklig aktivitet. Detta &r en av
anledningarna till den negativa utvecklingen for biologisk mangfald, som i
forlangningen dven paverkar var tillgang till ekosystemtjénster.
(Naturvardsverket, 2024)
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I Lansstyrelsen Vastra Gotalands lans kartverktyg LstO Gron infrastruktur
kunde ett antal omraden med gron infrastruktur identifieras vid
utredningsomradet, se figur 21 (Lansstyrelsen Vastra Gotaland, 2025).

Hela utredningsomradet ar uppméarksamhetsomrade skogen,
uppmairksamhetsomréade odlingslandskapet och viardetrakt for
skyddsvirda trad.

I vagplaneomradets sodra del finns dven vardekirnor for triviallovskog,
blandskog och ddellovskog, se figur 21.
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Figur 21. Gron infrastruktur i och i narheten av utredningsomradet. (Kalla:
Lansstyrelsen Véastra Gotaland)
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4.6.3 Vattenmiljo

Storsta delen av utredningsomradet ligger i huvudavrinningsomrade
Viskan (SE105000). Den norra delen av utredningsomradet ingar i
huvudavrinningsomréade Rolfsan (SE106000) (Lansstyrelserna, 2025 a).

Inom utredningsomradet finns en vattenforekomst i form av en mindre
damm (smavatten) beldgen i en park- och infrastrukturmiljo, se figur 22.
Dammen fungerar som fordrojningsmagasin for dagvatten.

Norr om dammen, i skogsomradet, finns en mindre back samt tidvis
vattenforande diken. Dessa leder bade terrangvatten och vagdagvatten till
en storre dagvattenledning. Dagvattenledningen har en dimension pa 500
mm och mynnar slutligen ut i ett dike som i sin tur leder vattnet till
dammen.

Vid km 0/660—0/670 finns en mindre vattensamling med stillastdende
vatten. Denna avvattnas via en trumma till diken och vidare till backen, se
figur 22.
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Figur 22. Vattenforekomster i utredningsomradet. Dar dike/back inte &r utritat
rinner vattnet i trumma. (Kéalla: Jakobi Sustainability AB)

4.6.3.1 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for vatten omfattar ytvatten (sjoar, vattendrag och
kustvatten) samt grundvatten. Syftet med normerna ar att sikra Sveriges
vattenkvalitet.

Vattendraget Viskan (WA42313180 / SE640437-132837) ligger cirka en
kilometer Oster om utredningsomradet och omfattas av miljokvalitets-
normer, se Figur 23. Kvalitetskraven for vattendraget ar God ekologisk
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status 2039 och God kemisk ytvattenstatus. Vattendraget har mattlig
ekologisk status eftersom fiskar inte kan vandra naturligt i vattensystemet
pa grund av vandringshinder som har skapats av manniskan. Vattendraget
uppnar ej god kemisk status. Undantag finns i form av mindre stranga
krav som har satts for kvicksilver och polybromerade difenyletrar.
(Lansstyrelserna, 2025 b)

Vattendraget Ryssbybdcken (som Soran kallas uppstroms Viaredssjon)
(WA47562474 / SE640412-132612) ligger cirka 450 meter nordvist om
utredningsomradet och omfattas av miljokvalitetsnormer, se Figur 23.
Kvalitetskraven for vattendraget ar God ekologisk status ar 2033 och God
kemisk ytvattenstatus. Vattendraget har mattlig ekologisk status. Detta
beror framst pa att ett eller flera av manniskan skapade vandringshinder
motverkar fiskar att vandra naturligt i vattendraget. Vattendraget uppnar
ej god kemisk status. Undantag finns i form av mindre strianga krav som
har satts for kvicksilver och polybromerade difenyletrar. (Lansstyrelserna,
2024)

Grundvattenforekomsten Bords (WA86003753 / SE640273-132849) finns
som niarmast cirka 500 meter oster om utredningsomradet och omfattas
av miljokvalitetsnormer, se Figur 23. Utredningsomradet ligger inte i
forekomstens tillrinningsomrade. Kvalitetskraven for
grundvattenférekomsten ar God kemisk grundvattenstatus och God
kvantitativ status. Kemisk status for grundvattenforekomsten ar god och
kvantitativ status ar god. (Lansstyrelserna, 2025 c).
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Figur 23. Vattenférekomster med miljokvalitetsnormer i nérheten av
utredningsomradet. (Kalla: VISS)

4.6.4 Naturresurser

Langs med aktuell vagstracka bedrivs inget jordbruk eller skogsbruk.

Enligt Sveriges geologiska undersoknings (SGU:s) brunnskarta (SGU,
2024) finns inga bergborrade vattenbrunnar i eller i nira anslutning till
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vagplaneomradet. Ett antal energibrunnar finns nara vagplaneomrédet
men inga brunnar finns inom vagplaneomradet.

4.6.5 Rekreation och friluftsliv

Det finns inga utpekade anldggningar for rekreation och friluftslivinom
vigplaneomradet. Oster om vig 180 finns rekreationsomradet Rya &sar
som ar omrade av riksintresse for friluftslivet. Sydvast om utrednings-
omradet finns Byttorps idrottsplats och Byttorpssjon/Kolbranningen med
fiskebryggor, elljusspar och starten for vandringsleden Hestraskogsleden.

4.6.6 Manniskors halsa

4.6.6.1 Buller

Vigtrafik ger upphov till buller. Buller har en paverkan pa manniskors
hilsa och livskvalitet, bade direkt och pa lang sikt. Det kan till exempel
leda till 6kad trotthet och att formagan till inlarning, koncentration och
prestation forsdmras. Manniskor som utsitts for hoga bullernivaer under
lang tid kan drabbas av 6kad stress, vilket bland annat leder till att risken
for hjart- och kirlsjukdomar okar.

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller finns definierad i
Forordningen om omgivningsbuller (2004:675).

En bullerutredning gjordes av Trafikverket (2021) i samband med
utredning av ny stambana mellan Goteborg och Boras. I utredningen ingar
vagplaneomradet. Bullernivaerna i viagplaneomradet bedoms inte
overskrida miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller.

Trafikverket bedomer att planerad gang- och cykelvig inte kommer
paverka bullernivaerna i omradet negativt eftersom den inte bedéms alstra
utokat buller fran nuldget runt vag 180.

4.6.7 Fororenad mark

For vagplaneomréadet finns inga potentiellt fororenade omraden
dokumenterade i Lansstyrelsens databas Efterbehandling av fororenade
omréden (EBH).

En oversiktlig miljoteknisk markundersokning har utforts pa delar av
fastigheterna Boras Torpa-Hestra 3:1 och 4:8 i Boras kommun. Syftet med
undersokningen har varit att kontrollera ifall det forekommer nagra
fororeningar i jord 1angs med végstrackan infor anldggandet av gang- och
cykelvagen.
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Ytskiktet l1angs med hela den undersokta vagstrackan utgors
huvudsakligen av grus. I provpunkt 25Co01 utgors markytan av en cirka
0,05 meter tjock asfalt. Under ytskiktet forekommer fyllnadsmaterial i
form av grusig sand eller grus, med inslag av mull i tre provpunkter.
Fyllnadsmaterialets méktighet varierar mellan 0,5—2,0 meter.
Fyllnadsmaterialet underlagras av sand, med inslag av grus, silt och torv
av bedomt naturligt ursprung.

Utifran erhéllna analysresultat konstaterades att fororening marginellt
overstigande tillampat riktvarde mindre kianslig markanvandning (MKM)
har patriffats i en provpunkt, 25C02 Vigdikesprov, se figur 24. Ovriga 15
analyserade jordprov har halter underskridande MKM och i de flesta fall
aven halter underskridande kianslig markanvandning (KM) och mindre dn
ringa risk (MRR).

En forenklad riskbedomning har utforts pa punkt 25Co2 i viagdikesprov,
dar erhallna viarden kan innebira en 1ag till méttlig risk for markmiljon,
dock bedoms det inte foreligga ett atgardsbehov for patraffad fororening i
provpunkt 25Co02 och viagdikesprov.

Det kan darmed inte uteslutas att jordlager/massor av annan karaktir och
ett annat fororeningsinnehall 4n nu redovisat kan patraffas langs med
vagplaneomradet.

Enligt miljobalken 10 kap 11§ ska den som 4ger eller brukar en fastighet
oavsett om omradet tidigare ansetts vara fororenat genast underratta
tillsynsmyndigheten om det uppticks en fororening pa fastigheten och
fororeningen kan medfora skada eller olagenhet paA méanniskors hélsa eller
miljo.

4.6.8 Klimat

Den pagaende klimatforandringen forvantas medfora 6kad nederbord,
stigande havsnivaer och hogre temperaturer. Sveriges vigar kommer
darmed att utsittas for storre pafrestningar med det forandrade klimatet,
vilket bland annat kan leda till 6versvimmade vagar, skred och erosion.

Inga kdnda 6versvimningsomréaden finns i eller i narheten av
vagplaneomradet. Vagplaneomradet ingér inte i Boras Stads
skyfallskartering (SMHI, 2022) eller i riskhanteringsplan Borés ar 2022—
2027 (Lansstyrelsen Vistra Gotaland, 2021). Det finns inte heller nagra
aktsamhetsomraden pé grund av risk for skred eller omraden dar
exploatering kan orsaka erosion (Statens geotekniska institut, 2025).

47



4.7 Byggnadstekniska forutsattningar
4.7.1 Geologi och geoteknik

4.7.1.1 Forutsattningar och jordlagerfoljd

Markforhéllandena inom vagplaneomradet bedoms generellt vara goda for
anlaggning av gang- och cykelviag. Omradet domineras av naturligt lagrad
grusig sand med god barighet, vilket innebar att vigen i huvudsak kan
anlaggas direkt pa befintliga jordlager. Djupet till fast botten varierar
mellan cirka 0 och 2,6 meter. Totalt har nio undersokningspunkter utforts
inom omradet. Figur 24 visar den ungefarliga placeringen av dessa
punkter i plan.

Undersokningar visar att jordlagren bestar av grusig sand, siltig sand med
grusinnehall samt sandig silt. Dessa material har 1ag till mattlig
tjalfarlighet och klassificeras som stabila ur geoteknisk synpunkt. Torv har
patraffats i vissa delar av omradet, sirskilt vid km 0/965 och ca 10 meter
vaster om punkt 25C06 (ca km 0/660), vilket kraver sarskild hansyn vid
schaktning.

Ytligt berg forekommer langs delar av strackan, sarskilt mellan km 0/785—
0/845, km 0/975-1/060 samt km 1/075—1/145. Bergschakt bedoms bli
nodvindig inom dessa sektioner. Berggrunden bestar enligt SGU:s
kartlaggning av granitisk gnejs. Efter bergschakt ska berget forstarkas
enligt gillande tekniska krav.

Grundvattennivan varierar mellan 0,5 och 1,7 meter under markytan
beroende pa topografi och arstid. Schaktarbeten ska utforas enligt
Arbetsmiljoverkets riktlinjer med rekommenderade slantlutningar
beroende pa jordtyp.
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Figur 24. Ungefarlig placering av utférda geotekniska och miljotekniska
undersokningspunkter. (Kélla: C3S Miljoteknik)

4.7.2 Avvattning

Befintliga recipienter behalls sa langt det ar mojligt sa att vattenbalansen i
omradet inte paverkas mer dn nédvandigt.

Vig 180 avvattnas idag via viag-och terrangdiken med avledning till
kommunala dagvattenledningar. Dikena ar sa kallade skiarningsdiken som
aven avvattnar/dranerar viagens overbyggnad.

P& en del av strackan, framst i de sodra delarna, sker avvattningen via
kantstod och dagvattenbrunnar anslutna till kommunala
dagvattenledningar.

P& vistra sidan strax norr om Symfonigatan finns en damm dit dagvatten
fran naturmark, vig och bostadsomraden nordvist om vig 180 leds, for
fordrojning och rening innan vidare avledning till kommunal
dagvattenledning.

4.7.3 Belysning

Trafikverkets befintliga belysningsanlaggning for vig 180 som finns
placerad vixelvis pa bade vastra och Ostra sidan om véagen langs strackan
kommer ersattas med ny belysning som beskrivs i 5.3.3.

Befintlig belysning som finns i mittrefuger fore och efter korsningen med
Symfonigatan kommer behallas.
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4.7.4 Konstruktion

Den planerade gang- och cykelvagen kommer att passera nira tva
befintliga broar langs vag 180, se figur 25.

Norra bron, Bro 1490-215-1

/

/'.

o

Sodra bron, Bro 1490-213-1

Figur 25. Tva befintliga broar som finns inom vagplaneomradet. Overfart
redovisas i rétt och underfart redovisas i gult. (Kélla: NVDB 2025)
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5 Den planerade vagens
lokalisering och utformning med
motiv

5.1 Val av lokalisering

I den inledande delen i framtagande av viagplanen har en jamférande
analys genomforts for att identifiera den mest lampliga sidan av viag 180
for anldggning av gang- och cykelvig. Bedomningen har baserats pa
projektets 6vergripande mal, rddande tekniska och fysiska forutsittningar,
samt inkomna synpunkter fran berérda aktorer under samrédsprocessen.

Den valda lokaliseringen av gang- och cykelvigen pa vistra sidan av vag
180 bedoms uppfylla viglagens krav pa att vigen ska ges ett sadant lage
och utformas sa att andamalet uppnas med minsta intrang och olagenhet
utan oskailig kostnad. Genom att gdng- och cykelvigen forlaggs i direkt
anslutning till befintlig vag begriansas markansprak och intrang i
omgivande miljoer.

Lokaliseringen mojliggor samtidigt hansyn till stads- och landskapsbilden
genom att vigen anpassas till befintliga strukturer och landskapets
karaktar utan att skapa nya barridrer. Vidare ger den valda striackningen
béttre forutsiattningar att undvika eller begransa paverkan pa identifierade
natur- och kulturvirden, samt att integrera nodvandiga skyddsétgarder i
utformningen. Sammantaget bedoms den valda lokaliseringen innebira
den mest dandamalsenliga avvigningen mellan funktion, hinsyn och
intrang.

Foljande faktorer har varit avgorande for val av sida:

e Anknytande ging- och cykelvigar finns pa den véstra sidan, vilket
mojliggor en sammanhingande och saker trafikmiljo.

e Lokalisering pa vastra sidan minskar behovet av att korsa vig 180,
vilket forbattrar sikerheten for oskyddade trafikanter.

e Skolor, férskolor och idrottsanldggningar ar beldgna pa den vistra
sidan, vilket stiarker tillgingligheten for barn och ungdomar.

e Boras kommuns framtida exploatering &r planerad till den vastra
sidan, vilket starker behovet av god tillganglighet och kopplingar
till det kommunala géng- och cykelnétet.
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5.2 Bortvalda lokaliseringsalternativ

Alternativet att forlagga gang- och cykelvagen pa ostra sidan av vag 180
har utretts i ett tidigt skede av planprocessen. Efter genomford analys har
detta alternativ valts bort, fraimst med hénsyn till f6ljande:

e Béideiden norra och sodra dnden av den planerade strickningen
finns befintliga gang- och cykelvigar pa vastra sidan av viag 180. En
ostlig lokalisering skulle dirmed medfora behov av passage 6ver
vag 180, vilket innebir en forsdmrad trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter.

e Flertalet malpunkter sdsom skolor, forskolor och
idrottsanlaggningar ar lokaliserade pa vastra sidan av vag 180. En
gang- och cykelviag pa ostra sidan skulle darmed ha begransad
funktionell koppling till dessa malpunkter.

e Den Ostra sidan av vag 180 begrinsas av ett naturreservat, vilket
medfor restriktioner for markanvandning och begransar
mojligheterna till exploatering av bland annat bostéder.

e Boras kommun planerar framtida exploatering och utveckling pa
den vistra sidan av vig 180. En lokalisering pa vastra sidan
bedoms darfor battre stodja bade projektets mal och den
langsiktiga samhallsutvecklingen.

5.3 Val av utformning

Utformningen av gang- och cykelviagen samt tillhorande anldaggningar har
tagits fram med utgédngspunkt i Trafikverkets regelverk for vagutformning,
trafiksdkerhet och tillgdnglighet. Méalsattningen har varit att skapa en
sdker, funktionell och tillganglig 16sning for oskyddade trafikanter,
samtidigt som intrdng och paverkan pa omgivningen minimeras.

Gang- och cykelvigen forlaggs dikt an vig 180 och separeras fran
korbanan med kantstod. Slanter, racken och passager har utformats med
hansyn till bade sidkerhetskrav och befintliga markforhéllanden.
Busshallplatser tillgdnglighetsanpassas och integreras med gang- och
cykelvagen for att skapa goda kopplingar mellan trafikslag.

Utformningen har dven anpassats till topografi och befintlig infrastruktur,
inklusive bergslanter och diken, samt till planerad exploatering i omradet.
Samtliga komponenter har dimensionerats enligt gallande tekniska
riktlinjer och med hansyn till framtida drift och underhall.
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5.3.1 Gang- och cykelvagens strackning och bredd

Géng- och cykelvagen foreslas fa en asfalterad bredd som blir 2,9 meter
(2,5 meter gang- och cykelviag + 0,4 meter skyddsremsa) och forlaggs dikt
an vag 180 langs hela strackningen. Gang- och cykelvigen separeras fran
korbanan med kantstod, vilket skapar en tydlig fysisk avgransning mellan
motortrafik och oskyddade trafikanter. I figur 26 visas en illustration 6ver
gang och cykelviagens lage och utformning i férhéllande till vag 180.

Figur 26. lllustration ny gang- och cykelvag med dike och bakslant i skarning.
(Kalla: Seemly Infra & Miljo AB)

5.3.2 Slanter, racken och sakerhetsatgarder

Slanter (innerslédnt) for gang- och cykelviagen utformas i huvudsak med
lutning 1:3, medan den yttre slanten vid diken (bakslant) ges lutning 1:2.
Vid behov har lutningen justerats till 1:2 dven for innerslédnten, for att
minimera intrang eller for att anpassa till befintliga markforhallanden. Vid
slantlutning 1:2 kravs, enligt Trafikverkets regelverk, gdng- och cykelriacke
ur ett trafiksdkerhetsperspektiv.
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Figur 27. lllustration ny gang- och cykelvag med dike pa bank. (Kalla: Seemly
Infra & Miljo AB)

P& den norra delen av strackan forekommer berg i dagen. Har planeras
bergslant med lutning 5:1, vilket mgjliggor en stabil och sidker utformning
utan behov av omfattande sprangning, se figur 28.

Figur 28. lllustration, ny gang- och cykelvag med bergslant. (Kalla: Seemly Infra &
Miljo AB)

5.3.3 Busshallplats och tillganglighet

Busshaéllplatsen Ryssbyhojd kommer tillgdnglighetsanpassas i bada
riktningar. Vaderskydd kommer endast att finnas tillginglig pa
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héllplatslage A (sodergaende riktning mot Boras centrum), se figur 29.
Gang- och cykelviagen forlaggs framfor busskuren och integreras med
héllplatsytan for att sdkerstilla god tillgdnglighet och rorelseflode. Gang-
och cykelpassagens mittrefug for viag 180 vid Musikvagen breddas och
forses med ett viloplan.

Figur 29. Busshallplats Ryssbyhdjd lage A. (Kéalla: Seemly Infra & Miljo AB)

5.3.4 Gang- och cykelpassage vid Symfonigatan

Vid korsningen med Symfonigatan anldaggs en ny gang- och cykelpassage.
Passagen forlaggs genom befintlig mittrefug, som byggs om for att uppfylla
gallande krav pa sidkerhet och tillganglighet. Placeringen sker med viss
forskjutning fran vag 180 for att mojliggora uppstéllningsyta for fordon
mellan passage och korbana, se figur 30.
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Figur 30. Gang- och cykelpassage Symfonigatan. (Kalla: Seemly Infra & Miljo AB)

5.3.5 Avvattning

Den planerade ging- och cykelviagen anlaggs med tvarfall 6sterut mot vag
180 langs hela strackningen, vilket mgjliggor effektiv avledning av
dagvatten. Pa strackor dir vigbanan ar bomberad anliggs kantstod med
dagvattenbrunnar for att samla upp ytavrinning.

P4 strackan mellan sektion km 0/780-1/240 ansluts nya
dagvattenbrunnar till en ny dag- och dranvattenledning, forlagd under den
planerade gang- och cykelvigen. Ledningen dr dimensionerad for att 4ven
drénera viag 180:s vagoverbyggnad. Kringfyllning med makadam fungerar
som fordrojningsmagasin vid kraftigare nederbord, vilket bidrar till att
minska belastningen pa det kommunala dagvattensystemet.

Vid sektion km 0/780 leds dagvattnet till ett nytt storre terrangdike, som i
sin tur avleder vattnet soderut till en befintlig damm strax norr om
Symfonigatan. Den befintliga avvattningsprincipen bibehalls, men med
skillnaden att diket mellan km 0/780-1/240 blir kulverterad med en dag-
och dranvattenledning.

Ovriga atgirder som genomfors:

e Befintliga dagvattenbrunnar mellan km 0/000-0/200 ersitts med
nya.

e Pa striackor dar gang- och cykelvagen ligger i jord- eller
bergsskarning anlaggs ett grundare dike (ca 30 cm djupt) pa gang-
och cykelvigens yttersida for att avleda terrdngvatten till befintliga
recipienter.
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e Dair vagbanans tvarfall lutar fran gang- och cykelvagen, leds
tillkommande gang- och cykeldagvatten ytledes 6ver vag 180 till
befintliga diken eller dagvattenbrunnar pa motsatt sida, likt
befintlig avvattning.

e Dagvattenflodena bedoms 6ka marginellt, men forandringen anses
inte medfora negativ paverkan jamfort med dagens forhallanden,
da vattnet forst fordrojs i oppna diken eller leds ytledes innan det
nar det kommunala systemet.

Anpassning av befintliga anlaggningar:

e Terrangdiket mellan km 0/660—0/780 paverkas av planerad gang-
och cykelslant och maste flyttas vasterut till ett nytt lage.

e Intagsledningar, fraimst kommunala, forlangs och anpassas till ny
dikesbotten eller slantfot.

¢ Korsande vigtrummor forlangs vid behov.

e Sidotrummor rivs dir de paverkas av den planerade géng- och
cykelvigen.

5.3.6 Belysning

En ny belysningsanlaggning planeras att uppforas langs den vistra sidan
av vag 180. Denna anliaggning ersitter befintlig belysning och kommer att
tillhora Trafikverket. Anldggningen ar utformad for att belysa bade gang-
och cykelviagen samt korbanor, vilket bidrar till 6kad trafiksdkerhet och
trygghet for samtliga trafikanter.

Vid gang- och cykelpassagen 6ver Symfonigatan kompletteras befintlig
belysning i mittrefugen med nya belysningsstolpar pa bada sidor om
Symfonigatan. Dessa belysningsstolpar kommer att tillhra kommunen
och syftar till att forbattra sikten och siakerheten vid passagepunkten,
sarskilt under morkerforhallanden.

5.3.7 Gestaltning

Gestaltning handlar om utformning av helheten och alla ingdende detaljer.
God gestaltning handlar om att ta tillvara platsens egenskaper. Att fa
anlaggningen att samspela med det landskap den ar placerad i, oavsett om
landskapet utgors av stad eller landsbygd. Det handlar ocksa om att ta
hansyn till hur vagen upplevs, bade av resenérer och av betraktare vid
sidan av anlidggningen.
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Avsikten i projektet ar att 1dta det angransande naturomradets karaktar
fortsitta dnda fram till gdng- och cykelviagens kant, s att Gvergangen
upplevs som naturlig och sammanhéngande, vilket illustreras i figur 31.

Figur 31. Den naturliga sektionen med angsyta, (Bild: Tengbomgruppen 2025).

Stodmur med dngsyta som moter den naturliga miljon, redovisas pa
sektionen i figur 32. Avsikten ar att lata det angriansande naturomradets
karaktar fortsatta dnda fram till gdng- och cykelviagens kant, s att
overgangen upplevs som naturlig och ssmmanhéngande.

Figur 32. Stédmurssektionen med angsyta med &ngsyta som moter den naturliga
miljén km ca 0/100 (Bild: Tengbomgruppen 2025).
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Figur 313. Busshallplatssektionen med stodmur, dngsytan och kantades av klippt
grés, km ca 1/270 (Bild: Tengbomgruppen 2025).

Nedanfor bergskiarningar foreslas en remsa av ang som mjukar upp den
annars hardgjorda ytan och ramar in bergskirningen, .

Figur 34. Bergskarningssektionen, km ca 0/980 (Bild: Tengbomgruppen 2025).

Stodmurskonstruktioner for befintliga broar 6ver viag 180 behover
studeras vidare vid framtagning av bygghandling. Se nedan.

5.3.8 Konstruktioner

Anpassningar kravs for att sdkerstélla att befintliga konstruktioner
bibehaéller sin funktion och sidkerhet.

Sodra bron, Bro 1490-213-1:

For att hantera hojdskillnaden pé cirka tva meter mellan befintlig bro och
den nya gang- och cykelvigen planeras en permanent spont. Pa grund av
det begransade utrymmet under bron foreslas en berlinerspont, som ar en
platsbesparande 10sning.

Sponten skulle kunna forses med tackning eller beklddnad. Ett yttre skal
av strackmetall placeras framfor den funktionella spont som installeras for
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att skydda brofundamentet. Fargen dr densamma som pa bron och syftar
till att formedla en kénsla av att det ar en ursprunglig och integrerad del av
brokonstruktionen, se figur 35. Alternativt kan omvéand stodmur
anvandas, under forutsattning att schaktarbetet inte paverkar brons
grundldggning. Val av stodmur kraver i sa fall temporar spont under
byggnation.

z
A Nt
L

720 S
‘\Q

X
N
&

&

@i%%’g%
3
b (l‘\,

Figur 35. Sektionen under bron, km ca 0/090 (Bild: Tengbomgruppen 2025).

Norra bron, Bro 1490-215-1:

Den befintliga bottenplattan bedoms péaverkas av den tillkommande lasten
fran gang- och cykelviagen. En kontroll av grundlaggningen ska
genomforas for att bedoma risken for deformationer och sédkerstilla att
konstruktionen klarar det 6kade grundtrycket.

Om grundldggningen inte uppfyller kraven kan en 6verbryggande
betongplatta anordnas ovan befintlig bottenplatta. For att skydda
konstruktionen mot intrangning av klorider ska bottenplattan forses

med tatskiktsmatta och pelaren impregneras enligt gillande tekniska krav.

5.4 Bortvalda utformningsalternativ

Under framtagandet av vagplanen har olika alternativ for att separera
gang- och cykelviagen fran viag 180 analyserats. Alternativen har inkluderat
skiljeremsa samt GCM-stod (gang-, cykel- och mopedstod). Efter teknisk
och funktionell bedomning har bada alternativen valts bort.

e Skiljeremsa har bedomts som olampligt pa grund av begransat
utrymme inom tillginglig vigbredd. En sddan 16sning skulle
medfora intrdng i angransande mark och péaverka befintliga
strukturer negativt.
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e GCM-stod har utretts men bedomts som otillrackligt robust och
héllbart for den aktuella trafikmiljon. Med hansyn till drift,
underhall och livslingd har denna 16sning inte ansetts uppfylla
projektets krav.

I stéllet har géng- och cykelvigen forlagts dikt an vig 180 med kantstod
som fysisk avgransning, vilket bedoms vara en tekniskt och ekonomiskt
lamplig l6sning utifran radande forutsattningar.

Rivning av muren pa vastra sidan av vag 180 vid Ryssbyvagen for att
mojliggora anldggandet av gang- och cykelvagen utan paverkan pa viag 180
har samratts. Med hansyn till inkomna synpunkter har gang- och
cykelviagen darefter omprojekterats for att bevara det kulturhistoriskt
vardefulla landmarket. For att mojliggora detta foreslas viag 180 breddas
Osterut sa att gdng- och cykelvagen kan anlédggas i bredvid muren.

5.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Detta avsnitt beskriver foreslagna hansyns- och skyddsatgarder som syftar
till att undvika och minimera skada fran vagplanen under bygg- och
driftskede.

5.5.1 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

For att minimera paverkan pa skyddsvirda arter och deras livsmiljoer har
sarskilda skyddsatgarder och forsiktighetsmaétt integrerats i utformningen
av gang- och cykelvagen. Fokus har lagts pa att bevara dkergrodans
fortplantningsmiljé i dammen vid km 0/420-0/460.

For att undvika intrdng i dammen, som utgor en viktig fortplantningsmiljo
for akergrodan, kommer géng- och cykelviagen att forldggas med stodmur
langs dammens strackning km 0/420-0/460, vilket redovisas pa
plankarta 101T0201 och 101T0202. Stodmuren anliaggs med ett minsta
avstand om cirka 3,5 meter frain dammen, vilket sdkerstiller att vagslanten
inte paverkar vattenmiljon.
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Figur 36. Groddammsektionen med stédmur och racke, km ca 0/450 (Bild:
Tengbomgruppen 2025).

Vid sektion km 0/075—0/100 projekteras en stodmur for att sikerstilla att
brofastets funktion inte paverkas av planerade schaktarbeten for gang- och
cykelviagen. Brofastets grundliaggning ar beldgen hogt, vilket medfor risk
for paverkan vid markarbeten. Stédmuren placeras for att stabilisera
omkringliggande mark och skydda brostddets konstruktion. Atgirden ir
nodvandig for att bibehéalla brofastets funktion och undvika siattningar
eller skador till foljd av schaktarbeten. Stodmuren redovisas pa plankarta
101To201.

5.5.2 Ovriga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Inga 6vriga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt foreslas.

5.5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under
byggnadstiden

For att minimera negativ paverkan pa naturmiljo, arter, omgivande mark
och niarboende under byggtiden har ett flertal skyddsatgéarder och
forsiktighetsmatt identifierats.

Skydd av groddjur och vattenmiljoer:

e Innan schaktningsatgirder vidtas pa strackan forbi lekvatten for
groddjur (ca km 0/425 — km 0/460) ska tillfalliga
groddjursbarridrer inrattas langs den yttre gransen for tillfallig
nyttjanderatt pa strackan ca km 0/425 — km 0/460 i vagplanen.
Barriarerna ska sitta uppe under tiden 1 april — 30 september.

e Faunadepéier av avverkat tradmaterial och ris som kan fungera
som overvintringsmiljoer for groddjur ska anliggas pa lampliga
platser i kvarvarande skogsomrade (ca km 0/460 — km 0/750).
Detta sédkerstiller att omradets kontinuerliga ekologisk funktion
som viloplats/6vervintringsplats inte paverkas. Faunadepaerna ska
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anlaggas innan den 30 september samma ar som de tillfalliga
barridrerna anlaggs.

Befintlig d6d ved i omraden som angransar till dammen ska sparas
eller placeras i direkt anslutning till dammen.

Inga markarbeten (schaktning, gravning, sprangning) som kan
berora overvintringsmiljoer for groddjur (ca km 0/460 — km
0/750) far ske mellan 1 november och 15 april.

Inga anldggningsarbeten som riskerar att avvattna, fororena eller
grumla dammen eller backen far utféras under lek- och
yngelperiod for groddjur (15 mars - 15 juli).

En avgransning med plyfaskivor eller likvardigt kommer att sattas
upp i kanten av arbetsomradet for att forhindra att massor rasar
ner i dammen under anldggningsarbetena. Inga fordon far stillas
upp inom 30 meter fran dammen.

For att forhindra grumling och fororening av dammen frén backen
och dikena norr om dammen kan till exempelvis sedimentfallor
anvandas under byggtiden. Inga fordon far stillas upp inom 30
meter fran backen och dikena.

For att undvika att vuxna groddjur skadas ska fordon startas minst
fem minuter innan arbete péborjas, sa att djur hinner lamna
omrédet.

Skydd av trad och fagelliv:

Kvarvarande naturvirdestrad, sarskilt skyddsvarda och rodlistade
trad, ska markeras i falt infor byggskedet och skyddas med
forsiktighetsatgiarder under hela byggtiden. Skyddet kan
exempelvis besté av barridrer eller tydlig markering av storre
tradkronor for att forhindra skador fran fordon. Vid behov ska en
arborist anlitas for att beskira naturvardestrad, sarskilt
skyddsvirda trad och rodlistade trad dar grenar riskerar att skadas
av fordon.

Avverkning ska undvikas mellan 1 april och 15 juli. Genom att
utfora avverkning utanfér hackningstiden bedoms arterna inte
paverkas under sin hackningsperiod.

Miljoskydd och arbetsmiljo:

Skyddsétgarder kommer att vidtas mot damning genom
vattenbegjutning av vag invid arbetsplatser for att minska de
negativa effekterna.

Naturvardsverkets allmédnna rad (NFS 2004:15) om buller fran
byggplatser ska foljas.
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Tillfalligt nyttjade ytor ska iordningstallas till sa likt ursprungligt
skick som mgjligt efter avslutat arbete.

Entreprenoren ska ha beredskap och utrustning for att hantera
utslapp av kemiska produkter.

Avfall och farligt avfall ska omhandertas vid anlaggningar for
avfallshantering, i enlighet med gillande miljolagstiftning och
Trafikverkets krav.

Hantering av invasiva fraimmande arter:

Identifierade invasiva frimmande vaxter ska hantera sarskilt och
pa ett satt som forhindrar spridning.

Redskap och maskiner ska rengoras for att undvika spridning av
invasiva arter.

Tillforda jordmassor ska sakerstillas vara fria fran invasiva
viaxtdelar, inklusive fron och rotdelar.

Trafik och tillganglighet

Samtliga fastighetsanslutningar och 6vriga enskilda vagar ska
héllas 6ppna for trafik under hela byggtiden.

Sarskild hansyn ska tas till oskyddade trafikanter, som ska kunna
ta sig fram pa ett trafiksdkert satt utan langa omvégar.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

En géng- och cykelvag utmed vig 180 pa den aktuella strackan innebar att
trafiksakerheten och komforten for de oskyddade trafikanterna forbattras
markant. Aven tillgingligheten mellan norra Hestraomrédet och de mer
centrala delarna av Boras forbattras dd resviagen blir kortare. Antalet
oskyddade trafikanter som ror sig utmed strackan bedoms 6ka om en ny
gang och cykelvig anldggs. Att anldgga en gang- och cykelvag har oftast en
positiv inverkan pa manniskors halsa da det bidrar till att fler viljer att ga,
cykla och resa kollektivt. En gang- och cykelvig utmed strackan bedoms
inte paverka framkomlighet eller miangd fordonstrafik (biltrafik) utmed
vag 180.

6.2 Lokalsamhaélle och regional utveckling

Den planerade gang- och cykelvagen langs viag 180 genom Hestra bedoms
ha flera positiva effekter for bade det lokala samhaéllet och den regionala
utvecklingen.

Projektet bedoms forbattra boendemiljon genom att 6ka trafiksdkerheten
och tillgangligheten for oskyddade trafikanter. Gdng- och cykelvigen
skapar dven ett tryggare och mer sammanhangande cykelstrak genom att
knyta ihop befintliga cykelvigar. Den forbattrar ocksa
pendlingsmojligheten med cykel mot centrala Boras norrifran samt fran
nirliggande bostadsomraden.

Projektet &r i linje med Boras kommuns 6versiktsplan, dar Hestra ar
utpekat som ett prioriterat utvecklingsomrade. Den nya gang- och
cykelvigen stiarker kopplingen mellan Hestra Parkstad och centrala Borés,
vilket ar en viktig forutsattning for en héllbar stadsutveckling. Genom att
forbattra tillgdngligheten och trafiksikerheten for oskyddade trafikanter
bidrar projektet till att uppfylla kommunens mél om 6kad folkhélsa och
attraktiva transportalternativ. Det stodjer aven kommunens ambitioner
om héallbar mobilitet genom att frimja gang-, cykel- och kollektivtrafik.
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6.3 Miljo och hélsa

Nedan beskrivs vagplanens effekter och konsekvenser for de miljoaspekter
som paverkas av projektet efter att de skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som beskrivs i avsnitt 5.5 vidtagits.

6.3.1 Lagskyddade omraden

6.3.1.1 Riksintressen

Trafikverket bedomer att omradet av riksintresse for friluftsliv, Rya asar,
inte paverkas av vigplanen eftersom det ligger sa pass langt fran
viagplaneomradet.

6.3.1.2 Naturreservat

Trafikverket bedomer att naturreservatet Rya asar inte paverkas negativt
av viagplanen eftersom det ligger sa pass langt fran vigplaneomradet.
Darav bedoms vagplanen medfora obetydliga konsekvenser for
naturreservatet.

6.3.2 Upplevelsen av landskapet

Gang- och cykelvigen kan fungera som en gron korridor som férbinder
olika delar av bostadsomradena och bidrar till den 6vergripande gréna
strukturen i omradet.

Den visuella karaktiren forandras ndgot med breddningen av vagstraket
och med visst intréng i lovskogsmiljoerna. Storre solitira trad i sodra
delen riskerar att paverkas.

De negativa konsekvenserna bedoms som sma eftersom forandringen ar
forhallandevis liten och det grona intrycket utmed viagen kommer att
besta.

6.3.3 Kulturmiljo

Inga kdnda kulturhistoriska lamningar paverkas av projektet. Dock kan
hittills okdnda lamningar uppdagas vid arkeologisk utredning steg 2,
varfor omradet ej kan anses fardigutrett forran sddan ar genomford.

Mur fran 1943 vid Ryssbyvigen som bedoms utgora ett estetiskt
landmaérke i bygden kommer att bevaras.

66



6.3.4 Naturmiljo

Den planerade gang- och cykelvagen gor intrang for ett flertal
naturmiljovarden inom viagplaneomrade. Konsekvenserna av intranget
bedoms med hénsyn till planerade hansyns- och skyddsétgarder, som
finns beskrivna i avsnitt 5.5, samt beaktande av forsiktighetsprincipen.

6.3.4.1 Naturvardesobjekt

Den planerade gang- och cykelvigen gor ett intrang i ett flertal
naturviardesobjekt med visst till patagligt naturvarde.

For naturvirdesobjekt S2 med naturviardesklass 3 (patagligt naturvarde)
blir effekterna av viagplanen en forlust av 1880 kvadratmeter
blandlovskog. Detta leder till en permanent forlust av habitat samt
kantzonseffekter sd som uttorkning och temperaturforandring inom
naturviardesobjektet. Konsekvenserna blir mattliga negativa (maéttliga
negativa effekter pa mattligt varde).

For naturviardesobjekt S1 med naturviardesklass 4 (visst naturvirde) blir
effekterna av vagplanen en forlust av 370 kvadratmeter triviallovskog.
Detta leder till en permanent forlust av habitat samt kantzonseffekter s
som uttorkning och temperaturforandring inom naturviardesobjektet.
Konsekvenserna blir sméa negativa (mattliga negativa effekter pa litet
varde).

For naturviardesobjekt N4 med naturvardesklass 4 blir effekterna av
vagplanen en forlust av cirka 1500 kvadratmeter triviallévskog. Detta leder
till en permanent forlust av habitat samt kantzonseffekter s som
uttorkning och temperaturforandring inom naturviardesobjektet.
Konsekvenserna blir sméa negativa (mattliga negativa effekter pa litet
varde).

For naturvirdesobjekt N3 med naturvardesklass 3 blir effekterna av
vagplanen att trad runt dammen eventuellt tas ner. Detta kan leda till
kantzonseffekter sd som uttorkning och temperaturforandring inom
naturviardesobjektet. Konsekvenserna blir smé negativa (sma negativa
effekter pa mattligt viarde).

For naturvardesobjekt N2 med naturvardesklass 4 blir effekterna av
vagplanen en forlust av 770 kvadratmeter triviallovskog. Detta leder till en
permanent forlust av habitat samt kantzonseffekter sa som uttorkning och
temperaturforandring inom naturviardesobjektet. Konsekvenserna blir
sma negativa (mattliga negativa effekter pa litet varde).
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For naturviardesobjekt N1 med naturvardesklass 3 blir effekterna av
vagplanen en forlust av 270 kvadratmeter triviallovskog. Detta leder till en
permanent forlust av habitat samt kantzonseffekter sa som uttorkning och
temperaturforandring inom naturviardesobjektet. Konsekvenserna blir
mattliga negativa (mattliga negativa effekter pa mattligt varde).

Trafikverket bedomer att vagplanen medfor sma till mattliga negativa
konsekvenser for naturvardesobjekten.

6.3.4.2 Naturvardsarter

6.3.4.2.1 Groddjur

Akergrodans fortplantningsplats, dammen, bedéms med redovisade
skyddsatgirder inte paverkas av vagplanen.

Anlaggande av gang- och cykelvigen kommer att gora ett intrang pa upp
till 10 meter i 16vskogen norr om dammen, vilken bedéms rymma
overvintringsmiljder for akergroda. Aven kantzonen mot befintlig vig
kommer att minska. I kantzonen stér trad och bestédnd av parkslide.
Omrade med overvintringsmiljoer for akergrodan paverkas perifert och
naturviarden forsamras varaktigt. Med redovisade skyddsatgarder bedoms
det utpekade omradet med overvintringsmiljoer kunna behalla sin
funktion trots ndgot minskad yta.

Den bick och de vattenférande diken med en mindre vattensamling som
ansluter till dammen, se figur 22, behover flyttas vasterut for att
vagslanten for gang- och cykelviagen ska fa plats.

Trafikverket bedomer att vagplanen medfor sma till mattliga negativa
konsekvenser (sma till mattliga negativa effekter pa méttligt varde) for
groddjur.

6.3.4.2.2 Vaxter

Vigplanen innebar att gdng- och cykelvigen gor intrang for ett flertal
naturvardsarter inom viagplaneomradet:

e Tradet som signalarten guldlockmossa vixer pa tas ned i samband
med byggskedet eftersom det star nira vigplaneomradet.

e Bedomningen ir att signalarterna skuggsprotmossa och
kragjordstjarna inte kommer att paverkas negativt av vigplanen
eftersom de ligger utanfor vigplanen.
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e Tibast, som ar fridlyst enligt 9 § artskyddsforordningen, bedoms
inte paverkas negativt av viagplanen da forekomsterna ligger
utanfor vagplaneomradet.

e En ask (EN) och en alm (CR) behover tas ned i samband med
byggskedet eftersom de stir inom vagplaneomradet.

Trafikverket bedomer att vigplanen medfor sma negativa konsekvenser
(sma till mattliga negativa effekter pa litet viarde) for naturvardsarter -
vaxter.

6.3.4.2.3 Faglar

Kraka (NT), bjorktrast (NT), gronsangare (NT), mindre hackspett (NT),
entita (NT) och spillkrdka (NT) bedoms kunna férekomma inom
vagplaneomradet. Genom att utfora avverkning utanfér hackningstiden
bedoms arterna inte paverkas under sin hackningsperiod.

Berguv (VU), buskskvitta (NT) och hornuggla (NT) bedoms inte
forekomma inom viagplaneomradet.

Trafikverket bedomer att vagplanen medfor sma negativa konsekvenser
(sma till mattliga negativa effekter pa mattligt varde) for faglar.

6.3.4.3 Sarskilt skyddsvarda trad och naturvardestrad

Viégplanen innebar att tva sarskilt skyddsvarda trad behover tas ned. En
dod hogstubbe star i den blivande végslanten for gang- och cykelvigen. En
sédlg som ar ett grovt haltrad star i den blivande vagslanten for bilvigen
som flytta Osterut.

Ytterligare 5 st sarskilt skyddsvarda trad som star i anslutning till
vagplaneomradet riskeras att skadas under byggskedet. Med foreslagna
skyddsatgiarder bedoms resterande sarskilt skyddsvirda trad inte paverkas
av vagplanen.

Trafikverket bedomer att vigplanen medfor sma negativa konsekvenser
(sma negativa effekter pa lagt varde) for sarskilt skyddsviarda trad.

Vagplanen innebar att 15 naturvardestrad behover tas ned. Ytterligare 8 st
naturvardestrad star i anslutning till vagplaneomradet riskeras att skadas
under byggskedet.

Trafikverket bedomer att vagplanen medfor sma negativa konsekvenser
(mattliga negativa effekter pa litet viarde) for naturvardestrad.
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6.3.4.4 Invasiva frammande arter

Vagplanen innebar att gdng- och cykelvagen gor intrang i ett flertal
omraden med invasiva frimmande arter inom vigplaneomradet. De
invasiva frimmande arterna parkslide, jattebalsamin, kanadensiskt gullris
och blomsterlupin kommer att hanteras enligt Naturvardsverkets
vigledning for bekdmpning av invasiva frimmande vaxter pa land
(Naturvardsverket, 2025). Syftet med hanteringen ar bade att utrota
arterna fran deras vaxtplatser och att forhindra att de sprids till andra
platser via masshanteringen i projektet.

Trafikverket bedomer att vagplanen kommer innebara tillfalliga positiva
konsekvenser med avseende pa invasiva fraimmande arter.

6.3.4.5 Gron infrastruktur

Vigplanen innebar att gang- och cykelvigen gor intrédng i gron
infrastruktur som lansstyrelsen redovisat i kartverktyget LstO Gron
infrastruktur. Eftersom trad (dven skyddsvirda trad) tas ned i samband
med vigplanen innebar det att virdekarnor for triviallovskog, blandskog
och ddell6vskog minskar i omradet.

Uppmirksamhetsomrade odlingslandskapet bedoms inte paverkas av
vagplanen.

Trafikverket bedomer att vigplanen medfor méttliga negativa
konsekvenser (mattliga negativa effekter pa mattligt varde) for den grona
infrastrukturen.

6.3.5 Vattenmiljo

Gang- och cykelvigen ar utformad pa saddant satt att den inte gor intrang i
dammen som ligger inom viagplaneomradet.

De vattenférande diken och den back som leder terring- och viagdagvatten
till dammen ligger strackvis inom viagplanen. De kommer att paverkas av
intrang fran gang- och cykelbanans vagslant och behover darfor flyttas
vasterut.

Trafikverket bedomer att vagplanen medfor sma negativa konsekvenser
(sma negativa effekter pa lagt varde) for vattenmiljo. Backen ingéar i
naturvardesobjekt N2 som har visst naturviarde.
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6.3.6 Naturresurser

Trafikverket bedomer att inga energibrunnar paverkas negativt av
vagplanen vilket medfor inga konsekvenser for naturresurser.

6.3.7 Rekreation och friluftsliv

Viégplanen innebir en utbyggnad av gang- och cykelnitverket i Boras.
Detta kan medfora att tillgangligheten okar till rekreation- och
friluftsaktiviteter utmed strackningen av gang- och cykelviagen. Det skulle
kunna innebira att det blir lattare att ta sig till platser s& som Rya asar,
Byttorps idrottsplats och Byttorpssjon/Kolbranningen till fots och med
cykel.

Trafikverket bedomer att vagplanen medfor positiva konsekvenser for
rekreation och friluftsliv.

6.3.8 Manniskors halsa

Trafikverket bedomer att den utbyggda vigplanen inte kommer paverka
bullernivéerna i omradet negativt. Manniskors hilsa kommer att 6ka, da
mojligheten att ga och cykla i stillet for att kora bil okar. Detta vilket
medfor positiva konsekvenser for manniskors hilsa.

Buller under byggnadsfasen beskrivs i avsnitt 6.5.

6.3.9 Fororenad mark

Trafikverket bedomer att patraffade halter, i uttagna stickprov, inte utgor
nagon betydande risk for manniskors hilsa eller miljon. Det bedoms inte
heller foreligga nagot atgardsbehov.

6.3.10 Klimat

Utslapp av vaxthusgaser som orsakar klimatforandringar medfor
konsekvenser, exempelvis forhéjda vattennivaer, kade temperaturer och
mer extrema vadersituationer.

6.3.10.1 Klimatpaverkan

Generellt ar framstillningen av asfalt tillsammans med transporterna
under byggtiden de enskilda faktorer som har storst klimatpéaverkan fran
ett vagprojekt. Utslappen av vaxthusgaser gors under en begransad
tidsperiod.
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En massbalans som huvudsakligen anvander massor inom projektet ar att
efterstrava, bade vad giller projektekonomi och klimatpaverkan.
Mojligheterna att ateranvanda schaktmassor till anldggningsdandamal
kommer att utredas vidare. En viktig faktor ar att kunna hantera upplag
for massor under byggtiden. Tillfilliga ytor for hantering av massor ingar i
vagplanen.

Malséttningen ar att projektets energianviandning och utslapp av
vaxthusgaser ska minska i ett livscykelperspektiv. Minskad
klimatpaverkan har ingatt som en aspekt vid val av atgarder, standard och
utformning samt vid avvagning mellan intressen, dar sa ar relevant.

Trafikverket bedomer att vagplanen kan medfora svagt positiva
konsekvenser for klimatet, da en liten andel vagtrafik byts ut mot gang-
och cykeltrafik.

6.3.10.2 Klimatanpassning

Okade regnmingder kommer leda till hogre fléden i vattendrag och diken
langs med vag 180. Eftersom de trummor som byts ut i samband med
vagplanen dimensioneras upp med en klimatfaktor pa 30 procent bedéms
vagplanen medfora positiva konsekvenser for risker kopplade till
klimatférandringar, da de storre trummorna bidrar till mindre risk for
oversvamning.

6.4 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Projektet kan ge upphov till indirekta och samverkande effekter som inte
direkt omfattas av vigplanen, men som dnda paverkar omgivningen och
projektets helhetsverkan.

De indirekta effekterna av gang- och cykelvagens anliggande omfattar
framst forbattrad tillganglighet och okad trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter. Detta kan i sin tur leda till:

 Okad fysisk aktivitet bland boende i omradet, vilket bidrar positivt
till folkhalsan.

o Forbattrad tillgang till rekreationsomraden, sdsom Rya asar och
Byttorpssjon.

e Minskad biltrafik pa kortare strackor, vilket kan ge positiva effekter
pa luftkvalitet och bullernivaer.
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Projektet kan aven bidra till 6kad jamstalldhet i transportsystemet genom
att forbattra forutsattningarna for personer utan tillgang till bil att ta sig
till arbete, skola och fritidsaktiviteter.

Projektet samverkar med befintliga detaljplaner och kommunala
utvecklingsmal for Hestraomradet. Effekterna av projektet kan forstarkas i
kombination med andra pagaende eller planerade atgiarder, exempelvis:

e Utbyggnad av Hestra Parkstad, dir gang- och cykelviagen stiarker
kopplingen till centrala Boras, vilket ar i linje med kommunens
oversiktsplan.

o Kommunens arbete med hallbar mobilitet, dar projektet bidrar till
okad andel cykel- och gangtrafik.

o Planerade forbattringar av kollektivtrafikens hallplatser och strak,
vilket forstiarker projektets funktion som lank i det lokala
transportsystemet.

Sammantaget kan dessa samverkande insatser forstiarka projektets
positiva effekter pa tillganglighet, trafiksdkerhet och folkhalsa.

6.5 Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden uppkommer storningar, som ar tillfalliga.
Skyddsétgarder kommer att vidtas i tillracklig omfattning for att skador
(som ar permanenta) inte ska uppsta.

Paverkan som kan ske under vagplanens byggnadstid om inte
skyddsatgarder vidtas ar:

e Vattenforekomsterna dammen, backen, vattenforande diken och
den mindre vattensamlingen kan paverkas av grumling vid
gravarbeten. Paverkan ar tillfallig.

e Anliggningsarbeten kan sprida damm och smutsa ned i
naromradet. Paverkan ar tillfallig.

e Byggbuller fran arbetsmaskiner kan temporart uppkomma under
vissa faser av anlaggningsarbetena.

e Invasiva, frimmande arter kan spridas fran projektomradet via
jordmassor, arbetsmaskiner och redskap.

e Invasiva, fraimmande arter kan foras in via jordmassor,
arbetsmaskiner och redskap.

e Gifter i form av till exempel oljor eller 16sningsmedel och annat
avfall kan spridas i miljon fran projektomradet.
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e Mogjligheten att komma fram langs och tvars viagen kan forsvaras
eller forhindras under byggtiden.

Med vidtagna skyddsatgarder enligt avsnitt 5.5.3 Skyddsatgdrder och
forsiktighetsmdatt under byggnadstiden bedoms paverkan bli kortvarig
och konsekvenserna som sma.
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7 Samlad beddomning

7.1 Maluppfyllelse transportpolitiska malen

Den planerade gang- och cykelvigen lings vig 180 i Hestra bedoms bidra
till uppfyllandet av det transportpolitiska malet om ett
samhallsekonomiskt effektivt och langsiktigt hallbart transportsystem.
Projektet framjar bade funktionsmaélet och hdnsynsmaélet enligt
regeringens transportpolitiska malstruktur.

Funktionsmal — Tillganglighet
Projektet forbattrar tillgdngligheten for oskyddade trafikanter genom att:

o Skapa en sammanhingande och trafiksdker gang- och cykelvig
mellan Fjillgatan och Musikvigen.

e Skapa bittre forutsattningar for cykelpendling mellan Hestra och
centrala Boras.

o Forbattra kopplingen till kollektivtrafik, sarskilt vid hallplats
Ryssbyhojd, vilken tillgédnglighetsanpassas.

Hinsynsmalet — Siikerhet, miljo och hilsa
Projektet bidrar till 6kad trafiksdkerhet och transportkvalitet genom att:

e Gang- och cykelvigen separeras fran biltrafiken, vilket okar
trafiksikerheten och minskar risken for olyckor med oskyddade
trafikanter langs vag 180.

e Mojliggora ett attraktivt alternativ till bilpendling, vilket kan
minska utslapp och forbattra luftkvaliteten.

o Friamja fysisk aktivitet och ddrmed bidra till forbattrad folkhalsa.

7.2 Overensstammelse med
miljokvalitetsmalen

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16
miljokvalitetsmal och ett antal etappmal. De 16 miljokvalitetsmalen har i
vissa fall brutits ned i regionala och lokala mal.

De miljomaél som i forsta hand berors av vagplanen ar: Begransad
klimatpaverkan, Frisk luft, Levande sjoar och vattendrag, God bebyggd
miljo och Ett rikt vaxt- och djurliv.
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Malen for Begrdnsad klimatpaverkan och Frisk luft syftar till att minska
luftféroreningar, framst fran biltrafik. Vagplanen bidrar till battre
luftkvalitet da biltrafik eventuellt ersitts av gang/cykeltrafik i och med
tillforsel av gang- och cykelvag. Trafikverket kommer stilla utslappskrav
for att minska utslapp under byggtiden. Vagplanen har en positiv
paverkan pa maluppfyllelsen.

Malen for Levande sjoar och vattendrag fokuserar pa att skydda sjoar och
vattendrag. Vigplanen innebar ett ingrepp i sma diken och en back.
Skyddsatgarder planeras for att minimera paverkan pa vattendragen.
Vagplanen har en negativ paverkan pa maluppfyllelsen.

Malen for Ett rikt vdxt- och djurliv handlar om att bevara biologisk
mangfald. Vagplanen bidrar till en minskad biologisk méangfald genom att
trad, bland annat sarskilt skyddsvirda triad, tas ned. Varden som inte
paverkas permanent kommer att skyddas under byggtiden. Vagplanen har
en negativ paverkan pa maluppfyllelsen.

Malen for God bebyggd miljo syftar till att skapa en héllbar och hilsosam
livsmiljo. Byggtiden kan medfora buller, vibrationer och damning, men
oldgenheterna kan minimeras genom god planering. Vigplanen bidrar till
god bebyggd miljo da den forbattrar forutsattningarna for gdng och
cykeltrafik i omradet och har en positiv paverkan pa maluppfyllelsen.

7.3 Sammanstallning av konsekvenser

Trafikverket och Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan har bedomt att
projektet inte medfor betydande miljopaverkan. Gang- och cykelviagen
byggs i direkt anslutning till befintlig vag, vilket begransar intrangen i
natur- och kulturmiljoer. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt har tagits
fram for att minimera paverkan under bade bygg- och driftskedet.

Tabell 4. Samlad bedémning av konsekvenser.

Miljoaspekter Konsekvenser
Upplevelsen av Sma negativa effekter
landskapet

Kulturmiljé Inga negativa
Naturmiljo Mattliga negativa
Vattenmiljo Sma negativa
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Miljéaspekter Konsekvenser

Férorenad mark Obetydliga

Rekreation och friluftsliv.  Positiva

Manniskors hélsa Positiva
Naturresurser Inga negativa
Klimat Positiva
Invasiva frammande Positiva

arter
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8 Overensstammelse med
miljobalken

Bestaimmelserna i miljobalken syftar till att fraimja en hallbar utveckling
som innebir att nuvarande och kommande generationer tillforsikras en
hélsosam och god milj6. En sddan utveckling bygger pa insikten att
naturen har ett skyddsvarde och att manniskans ratt att forandra och
bruka naturen ar forenad med ett ansvar for att forvalta naturen val.

8.1 Riksintressen

Trafikverket bedomer att vigplanen inte medfor skada for omradet av
riksintresse for friluftsliv, Rya &sar.

8.2 Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel redovisas de allmanna hansynsregler som ar
grundldggande for provningen om tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och
dispens. Projektet kommer att bedrivas sa att miljobalkens allménna
héansynsregler uppfylls.

I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets
planeringsprocess foljts. Hinsynsreglerna bedoms uppfyllas genom att en
vagplan inklusive miljobeskrivning upprattats. Projekteringen och
miljoarbetet har gjorts av erfarna projektorer och handlaggare och foljer
gallande normer och krav. Vagplanen 6verensstimmer med miljobalkens
allménna hansynsregler.

8.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utfardas med stod av 5 kap. miljobalken och avser
kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt som behovs for att
varaktigt skydda ménniskors hilsa eller miljon eller for att avhjalpa skador
pa eller oldgenheter for manniskors hélsa eller miljon. En miljokvalitets-
norm faststills utifrdn vad manniskan kan utsittas for utan fara for
olagenheter av betydelse eller vad miljon kan belastas med utan fara for
patagliga olagenheter. En norm kan exempelvis avse hogsta eller lagsta
tilldtna halt av ett visst amne i luft, vatten och mark eller av en
indikatororganism i vatten. Det finns idag miljokvalitetsnormer for
utomhusluft, omgivningsbuller och vattenforekomster.
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8.3.1 Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Miljokvalitetsnormer for ytvatten beskriver vilken ekologisk och kemisk
status som vattnet ska uppna och nir detta senast ska ske. En verksamhet
kan endast tillditas om den nuvarande ekologiska och kemiska statusen
inte riskerar att forsimras och om uppfyllandet av miljokvalitetsnormen
inte dventyras. Inom vigplaneomrédet finns inga ytvattenforekomster som
omfattas av miljokvalitetsnormer.

Végplanen bedoms inte paverka statusen for vattenforekomsterna Viskan
och Ryssbdcken eftersom vattendragen ligger pa sddant langt avstand och
vagplanen inte bedoms innebéara att 6kade fororeningsmangder sprids till
miljon.

8.3.2 Miljokvalitetsnormer for grundvatten

Miljokvalitetsnormer for grundvatten beskriver vilken kvantitativ och
kemisk status ett vatten ska uppna. Inom vagplaneomradet finns inga
grundvattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer.

Viagplanen bedoms inte paverka statusen for grundvattenforekomsten
Bordas eftersom den ligger pa sadant langt avstand och vigplanen inte
bedoms innebira att 6kade fororeningsmangder sprids till miljon.

8.3.3 Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller dr en malsattningsnorm som
innebar att Trafikverket har en skyldighet att strava efter att
omgivningsbuller fran trafik inte medfor skadliga effekter pa manniskors
hélsa.

Vigplanen bedoms inte medfora skadliga effekter pa manniskors hilsa, se
avsnitt 6.3.8 Manniskors hélsa och 6.5 Paverkan under byggnadstiden.
Viagplanen bedoms inte paverka att gillande miljokvalitetsnormer for
omgivningsbuller 6verskrids.

8.3.4 Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft géller i hela landet. Omraden dar
miljokvalitetsnormer for luft riskerar att 6verskridas utgors frimst av
hogtrafikerade vagar i storre tatorter med slutna gaturum och begransad
luftomsattning. Aktuell striacka langs vag 180 loper genom ett landskap
dar luftomséattningen ar god. Vagplanen bedoms inte heller 6ka mangden
motortrafik langs strickan eller utslapp till luft. Baserat pa detta bedéms
det inte finnas risk for att gallande miljokvalitetsnormer for utomhusluft
overskrids till foljd av projektet.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

Vagomrade utgors av den mark som tas i ansprak for vaganlaggningen.
Anlaggande av gang- och cykelvig langs vig 180 innebar en forandring av
vagomradet. Det inkluderar dven tillhorande anldggningsdelar sisom
trummor, slanter, slantavrundning, diken samt yta for att kunna drifta
anldggningen bakom stodmur vid ca km 0/420 — 0/460 och vid ca km
1/260 — 1/275. Vagplanen omfattar &ven mark som behover nyttjas
tillfalligt under byggtiden, vilket redovisas som tillfdllig nyttjander<itt.

9.1 Vagomrade

Vagomrade dr den mark som tas i ansprak for en vaganordning med stod
av en faststélld vagplan. En viganordning ar en anordning som behovs for
vagens bestdnd, drift eller brukande. Vagomréade ger myndigheten ratt att
anvanda den mark som behovs for vigen och att bestimma 6ver markens
anviandning under den tid vigomradet giller. Myndigheten far dven
tillgodogora sig tillgangar som kan utvinnas ur marken.

For detta projekt kommer vigomradet att utokas, vilket innebar att ny
mark tas i ansprék. Det tillkommande vigomradet framgar av
plankartorna och ar det som redovisas i fastighetsforteckningens
arealberdkning — det vill siga mark utanfor befintligt vigomrade for
allmén vag.

Byggnation kan paborjas niar vigomrade har erhallits, &ven om ekonomisk
uppgorelse om intrang och skada dnnu inte ar traffad. Vardetidpunkten
for intrang ar den dag da marken tas i ansprak. Slutlig ersattning raknas
upp frén denna dag med rianta och index fram till betalning. Eventuella
tvister avgors i domstol.

Tabell 5. Sammanstallning av omraden med vagomrade (V)

Atgéard enligt vagplanen Beskrivning
Vi Nytt vagomrade Gang- och cykelvag, enligt plankarta 01,
02 och 03.

Omfattar cirka 3 600 kvm.

80



9.2 Tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen tas dven mark i ansprak med tillfdllig nyttjanderditt. Det
innebar att marken anviands under byggtiden och darefter atergar till
fastighetsiagaren.

Byggtiden dr berdknad till 10 ménader. For att sikerstilla att
nyttjandetiden ar tillracklig foreslas att den géller fran byggstart till och
med 6 méanader efter godkand slutbesiktning.

Iordningstillande av mark som nyttjats tillfalligt regleras i avtal mellan
Trafikverket och berord fastighetsagare.

Tabell 6. Sammanstalining av omraden med tillfallig nyttjanderatt (T)

Atgard enligt vagplanen Beskrivning
T1 Tillfallig nyttjanderatt for For tillfallig arbetsyta vid byggnation av
arbetsyta gang- och cykelvagen. Enligt plankarta

01,02 och 03.

Omfattar cirka 3 700 kvm

T2 Tillfallig nyttjanderéatt fér For tillfallig uppstallning av arbetsbodar,
upplag/etablering upplag av material samt maskiner som
behdvs under byggnation. Enligt plankarta
01, 02 och 03.

Omfattar cirka 4 100 kvm

9.3 Indragning av vag fran allmant underhall

Vagplanen omfattar forslag pa indragning av vag fran allmant underhall.
Indragningen omfattar de strackor och omrade av befintliga gadng- och
cykelviagar som redovisas i bilaga till plankarta. Indragning av vag fran
allmént underhall ingér inte i faststillelseprévningen av vagplanen.
Beslutet om indragning tas daremot i samband med faststillelse av
planen. Indragningen medfor att cirka 6 955 kvm atergar till
fastighetsigaren. Aterstillning regleras genom dverenskommelse mellan
Trafikverket och berord fastighetsagare.

Aktuella strackor har inte ldngre har ndgon funktion for allmén trafik efter
vagplanens genomforande.
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9.4 Rattigheter

Végplanen beror ledningar och tillhorande rattigheter som redovisas i
fastighetsforteckningens flik 3. Berérda ledningsrétter finns inom sektion
ca 0/050—-1/315 samt 1/020—1/445.

Trolig atgard for befintliga 1angsgdende ledningar eller ledningar som gar
igenom foreslagen gang- och cykelvag ar att ledningarna laggs om lokalt
med mindre justering av lagena, sa att de inte kommer i konflikt med
atgarden.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Dispenser, tillstdnd och anmaélningar

En anmilan om vattenverksamhet for fyllning, gravning eller schaktning i
back kommer att skickas till Lansstyrelsen Viastra Gotaland.

Om fororenade massor framkommer under arbetet kommer det anmalas
till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap. 11 § miljobalken. Sanering av
eventuellt fororenade jordmassor utfors enligt 28 § (1998:899)
forordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

Okénda fornlamningar ar skyddade enligt kulturmiljolagen. Om en hittills
okind fornlamning patraffas inom arbetsomradet kommer arbetet
omedelbart stoppas och limningen marks ut. Darefter kontaktas
Lansstyrelsen.

10.2 Kontroll och uppfoljning

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgiarder och arbetar systematiskt
med miljosakring i projektet. Trafikverket anvinder verktyget
Miljosakring i plan och bygg for att systematisera alla miljokrav som stalls
pa projektet. Mallen fungerar som ett hjdlpmedel for att kvalitetssakra att
miljokrav som till exempel skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt utreds
mer i detalj nir det behovs och inarbetas i bygghandlingar och
forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anvands
denna mall for att kvalitetssiakra att dtgarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stéllas.
Entreprenoren ska uppréatta en miljoplan for arbetets genomfoérande innan
arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt beskrivas.
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11 Genomfdrande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for
granskning kan berdérda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som uppréttas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De sakidgare som berors kommer da att kontaktas och far
majlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Viégplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som
yttrar sig over planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges mojlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla
vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18
8§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor
samt bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste
foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till
planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebir bland annat att vagbyggaren, det vill siaga
Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att arrendera
mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ockséd markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
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e Vaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller
berorda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allmin vag och vaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur lang
tid den ska anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsigare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvanda mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska
meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlidggning som redovisas i vigplanen.

11.2 Kommunala planer

Gang- och cykelvigen beror av foljande detaljplaner P177, P1108, P657,
P925, P733, P655 och P318. Intranget anses 6verensstimma med gillande
detaljplaner.

Se bilaga 2 PM berdrda detaljplaner

11.3 Genomfdrande

11.3.1 Organisation

Foreslagen anldggning kommer att byggas med Trafikverket som
bestallare.

11.3.2 Oversiktlig tidplan

Handlaggning av viagplanen planeras att ske under perioden ar 2024—
2026. Under forsattning att vagplanen vinner laga kraft, planerar
Trafikverket att padborja byggnationen ar 2028. Byggtiden ar beridknad till
cirka 10 manader.
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11.3.3 Produktion

Vid byggnation av en vag fir endast ovasentliga avvikelser goras fran den
faststillda planen. Om en sadan avvikelse giller mark eller utrymme som
enligt vagplanen ska tas i ansprak for vagen, ska detta dokumenteras i ett
tillagg till planen. Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan samt kdnda agare
och rittighetsinnehavare till berord mark eller utrymme, ska underrattas
om tillagget.

Projektet planeras att genomforas som en Utforandeentreprenad. Det
innebar att Trafikverket ansvarar for projektering och framtagning av
bygghandlingar. Entreprenoren utfor arbetet enligt dessa handlingar.

Efter fardigstillande av viagplanen tar Trafikverket fram en bygghandling.
Den innehaller tekniska beskrivningar och krav som giller anldggningens
funktion. Bygghandlingen utgor underlag for byggarbetet och innehéller
dven krav pa forsiktighetsmatt och skyddsatgarder.

11.3.4 Finansiering

Den bedomda totalkostnaden for projektet uppgar till cirka 24,9 miljoner
kronor (prisniva december ar 2025). Projektet finansieras gemensamt av
Trafikverket och Boras kommun, med foljande kostnadsfordelning;:

e 75 % — Trafikverket, genom investeringar inom regional plan
e 25 % — Boras kommun

Kostnadsfordelningen har faststillts i 6verenskommelse mellan parterna
och ligger till grund for projektets genomforande.
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