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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samréden finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Trafikverket har fortsatt planldggningsprocessen av den forsta etappen av
Norrbotniabanan mellan Umeé och Skellefted. Den har samradsredogorelsen avser
strackan Robertsfors-Ytterbyn genom Robertsfors kommun.

Samréd ar en fortlopande process som pagar under hela planlaggningsprocessen fram
till granskningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra
myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa in deras
synpunkter och kunskap. Samradet kan se olika ut beroende pa var i processen man
befinner sig. Synpunkterna fran genomforda samrad sammanstills i en
samradsredogorelse dir Trafikverket ocksa besvarar inkomna synpunkter. Trafikverket
svarar kontinuerligt pa frigor som inkommer via mail och telefon fran fastighetsdgare
och andra intressenter.

Planlaggningsprocessen och samradsredogorelsen har delats in i tvé faser:

e Val avlinje inom beslutad korridor (PM Linjestudier). Denna forsta fas har
utforts gemensamt for hela strackan Gryssjon-Ytterbyn genom Robertsfors
kommun.

e Utformning av planférslag for strackan Robertsfors-Ytterbyn (JP0o4). Strackan
Gryssjon-Robertsfors hanteras i samradsredogorelsen for JPo3.

Under 2017 och 2018 har flera samrad och moten héllits for att diskutera
linjedragningar som utreds inom beslutad korridor. Det forsta samradstillfallet géillande
val av linje inom beslutad korridor var ett samradsmote i Robertsfors den 13 juni 2017.
Samradstiden var mellan den 13 juni och 28 juni 2017. Ett andra samradsmoéte gillande
foreslagen spérlinje inom beslutad korridor genomfordes i Anéset den 25 april och i
Robertsfors den 26 april 2018. Samrédstiden var di mellan den 25 april och 11 maj
2018.

Ett samradsméte gillande forslag till jirnvagsplan Robertsfors-Ytterbyn genomfordes
dven i form av 6ppet hus i Tingshuset i Aniset den 11 juni 2019. Samradstiden var d
mellan 11 juni — 2 juli 2019. Ytterligare samrad med bullerberérda har skett under 24
juni — 10 juli 2020.

Samrad har daven skett med Robertsfors kommun, Lansstyrelsen i Vasterbottens léan,
samebyar, Sametinget, Forsvarsmakten, Bergsstaten samt andra myndigheter,
organisationer och ledningsédgare inom utredningsomradet samt med enskilda som
sarskilt berors.



1. Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samrédsformer som
planeras, nir samrad ar tankt att genomfoéras och vilken samradskrets som ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som st6d for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebir och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfdllen som &r att
férvanta.

Planldggningsbeskrivningen for just det hir projektet har uppdaterats den 2 maj 2017,
19 mars 2018, 29 maj 2019 och 4 november 2020.

2. Samradskrets

Samradskretsen for samrad géllande val av linje har bestétt av kéinda fastighetsigare,
ledningsrattsinnehavare, samfilligheter och gemensamhetsanldggningar for hela
strackan genom Robertsfors kommun inom den korridor som tidigare
jarnvagsutredningar JU110 samt JU120 beslutat. Forutom berorda inom utpekad
korridor har intresseorganisationer, myndigheter, foreningar, Linsstyrelsen i
Visterbottens ldn och Robertsfors kommun ingétt i samrédskretsen. I och med att
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan har samrad med en utokad krets
skett.

Vid samréd om utformning av planforslag har samradskretsen minskats till att avse de
kinda fastighetsidgare och rattighetsinnehavare som blir direkt eller indirekt beroérda av
jarnvigens placering och utformning med avseende pé bland annat markintrang,
ledningar, buller och avvattning. Férutom dessa har intresseorganisationer,
myndigheter, foreningar, Lansstyrelsen i Vasterbottens l4n och Robertsfors kommun
ingétt i samradskretsen.

3. Tidigare utforda samrad

Tidigare har bade forstudier och jarnviagsutredningar upprattas for Norrbotniabanan
mellan Ume3 och Skellefted. Inkomna synpunkter och yttranden frén tidigare
genomforda samrad samt minnesanteckningar och protokoll fran samréden finns
diarieforda med diarienummer TRV 2010/26810 for JU110 respektive TRV 2010/23217
for JU120.



4. Samrad gallande val av linje

Samréd har i detta skede genomforts for hela strackan genom Robertsfors kommun,
Gryssjon-Ytterbyn.

Det forsta samréadstillfallet gdllande val av linje inom beslutad korridor var ett
samradsmote 1 Robertsfors den 13 juni 2017. Samradstiden var dd mellan den 13 juni
och 28 juni 2017. Ett andra samradsmote gillande foreslagen spérlinje inom beslutad
korridor genomfordes i Aniiset den 25 april och i Robertsfors den 26 april 2018.
Samrédstiden var mellan den 25 april och 11 maj 2018.

Samrad har dven skett med enskilda som sarskilt berors, Robertsfors kommun,
Lansstyrelsen i Vasterbottens 14n, samebyar, Sametinget, Forsvarsmakten, Bergsstaten
samt andra myndigheter, organisationer och ledningsédgare inom utredningsomradet.

Information om samradsmotena samt vart handlingarna funnits tillgdngliga skickades
ut till samradskretsen via brev. Annonsering for samradet den 13 juni 2017 gjordes den 2
juni i Norran, Mellanbygdens tidning och i lokalt annonsblad. Infér samradet den 25 och
26 april 2018 annonserades i Post och Inrikes Tidningar, Visterbottenskuriren och
Visterbottens folkblad den 16 april och i Mellanbygdens tidning den 18 april.

Underlagsmaterial for samraden har funnits tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida:
www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan/Norrbotniabanan/Dokument

De yttranden som inkommit till Trafikverket under samradstiden for respektive samrad
finns diarieféorda med drendenummer TRV 2016/111959.

4.1. Samrad med berord lansstyrelse

Samradsmote med Linsstyrelsen i Viisterbotten den 24 augusti 2017
Trafikverket presenterade bakgrunden till Norrbotniabanan.

Lansstyrelsen ville veta hur man viljer linjen inom korridoren och Trafikverket svarade
att den viljs utifran de projektmal som ar framtagna. Trafikverket stillde fragan om
Lansstyrelsen vill yttra sig 6ver PM Linjestudier och de vill inte yttra sig skriftligt men
onskar fa en dragning av beslutad linje. I 6vrigt diskuterades trafikering,
utformningsfragor och nirhet till bebyggelse. Trafikverket svarade att hur mycket trafik
som kan lyftas 6ver fran Stambanan beror pa vilket trafikeringsupplidgg som kommer att
gilla. Passagen kommer huvudsakligen att ga utanfor de storre samhéllena Bygdea,
Robertsfors och Aniset. Enskilda fastigheter kommer att paverkas av buller och intring.


http://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan/Norrbotniabanan/Dokument

Samradsmote med Lansstyrelsen i Visterbotten den 18 april 2018

Trafikverket presenterade laget i projekt Norrbotniabanan och for delen genom
Robertsfors. De omraden som av olika skal anses vara mindre gynnsamma for en ny
jarnvag redovisades samt vilka aspekter som har varit viktiga for att kunna vilja den
mest fordelaktiga strackningen. Den forordade linjen presenterades.

Lansstyrelsen informerade om att riksintresse for kulturmiljé kommer att utokas i
Robertsfors. De framforde dven att Gamla kustlandsviagen bor vara fortsatt farbar.
Lansstyrelsen poangterade ocksé vikten av att rennéringens intressen tas tillvara.
Miljokvalitetsnormer for vatten samt hanteringen av dessa diskuterades.

4.2. Samrad med berérd kommun

Samradsmoten med Robertsfors kommun har hallits kontinuerligt

Trafikverket har informerat om kommande samrad, jirnvégslinjen genom Robertsfors
kommun samt arbetsmaterial gillande olika tagstationer intill Robertsfors titort.
Trafikverket har dven informerat kommunen om passageutredningarna kring Bygdea,
Robertsfors och Aniset samt redovisat aktuella ligesrapporter. Kommunen har haft
funderingar kring hur hanteringen av bebyggelse, enskilda markégare, titorterna,
golfbanan och odlingsmarkerna kommer att ske. Stationsldget i Robertsfors och de
mojliga framtida stationerna i Bygded och Aniset har ocksa diskuterats.

Trafikverket har redovisat pagaende linjestudie och kommunen har kommit med
synpunkter gillande barriareffekter, stationsldgen, jordbruksmark och bevarande av
byar i sin helhet. Kommunen anser till exempel att det ar viktigt att hitta 16sningar forbi
Bobacken som inte klyver bebyggelsen i tva delar, men som dnda medfor ett stationsliage
néra Bygdea. Trafikverket har utifran inkomna synpunkter studerat ett mer vistligt
alternativ forbi Bobacken. Kommunen anser ocksa att en linje pa vistra sidan av E4
gillande passage av Andset gor ett stort intrang i villaomrade och att det liget 4r mindre
intressant eftersom det i dagsldget inte r planerat att bygga en station i Aniset.

En viktig fraga for kommunen ar jirnviagens utformning eftersom den kommer att g
igenom och forbi viktiga funktioner och viarden i Robertsfors téatort. For att entrén till
sambhillet inte ska uppfattas som en vall 6nskar kommunen att jairnviagen gér pa
landskapsbro forbi golfbanan och Robertsfors titort. Trafikverket tar med sig
synpunkten i det fortsatta arbetet.

Kommunen anser att det gir att hitta nya lagen for fotbollsplanen och klubbhuset i
Robertsfors. Golfbanans utformning kan anpassas, men det kraver vidare utredning om
hur detta ska hanteras.

Trafikverket och kommunen har diskuterat de framtagna projektmalen for
Norrbotniabanan. Samtliga alternativ som tas fram i linjestudien ska uppfylla de
overgripande malen och sedan virderas utifrdn de projektspecifika malen.



4.3. Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berorda

Samradsmote med enskilda som kan bli sarskilt berorda den 18 och 26
april samt 22 maj 2018

Ett antal samradsméten har genomforts med sirskilt berorda fastighetsigare. Med
sarskilt berorda avses i detta fall fastighetsdgare med bostadshus dér den féreslagna
jarnvigslinjen eller omdragning av allméin vig direkt sammanfaller med bostadshuset
eller aterfinns s nira bostadshuset att paverkan av jarnviagen kan medfora inlésen av
fastigheten. Det avser ocksa fastighetsdgare som bedriver nagon form av verksamhet, till
exempel jordbruk, som kommer att bli sarskilt pdverkad av den nya jarnvigen.

Det priméra syftet med samradsmétena har varit att informera om den foreslagna
jarnvagslinjen inom specifika omréden. Syftet var dven att Trafikverket skulle fi en
forstaelse for den paverkan jarnvagen kan ha pa de verksamheter som bedrivs.

Vid de enskilda samradsmétena har fastighetsiagarna redogjort for hur de bedriver sina
verksamheter och vad den planerade jarnvigen kan fa for konsekvenser for dessa
verksamheter. Eftersom jarnvigslinjen gar genom odlingsmarker forsvaras exempelvis
bedrivandet av jordbruk.

Trafikverkets ambition ar att minimera intranget i jordbruksmark. Dessvirre ar det
oundvikligt i vissa omraden dar hela jarnvagskorridoren skir genom odlingslandskapet.
Trafikverket informerar om att det kan bli aktuellt med si kallad annan erséttning for
ekonomisk skada som uppkommer till f6ljd av jairnvagsprojektet.

Fastighetsigarna inkom dven med annan information om omradet. Till exempel att det
finns fladdermdss i bostadshus och att Hertsangersilven kan ha hoga vattennivaer.
Trafikverket noterade detta och tar med sig informationen i den fortsatta
projekteringen.

4.4. Samrad med 6vriga berorda myndigheter och organisationer

Samradsmote med Ran, Gran, Mala och Maskaure samebyar samt
Sametinget den 17 augusti 2017

Trafikverket har haft ett méte med Ran, Gran, Mal& och Maskaure samebyar samt
Sametinget den 17 augusti 2017. Syftet med motet var att samebyarna och Sametinget
skulle informera och beritta om arbetet med underlag till Renbruksplaner. Trafikverket
ville dven veta behov av passageplaner eftersom sddana ska tas fram tidigt i
jarnvéagsplaneprocessen.

Samradsmote med Gran sameby den 15 november 2017

Trafikverket har haft ett samraddsmote med Gran sameby den 15 november 2017 i Umea.
Syftet med motet var att ta fram forbattringsatgarder for passager och stangselsystem



for ren och vilt langs vig E4. Pa motet diskuterades olycksstatistik, nyttjande av marker,
forflyttning av renar, befintliga passager, behov i framtiden, atgarder och fortsatt arbete.

Samradsmote med Mald sameby den 16 november 2017

Trafikverket har haft ett samradsmdéte med Mald sameby den 16 november 2017 i
Lycksele. Syftet med moétet var att ta fram forbattringsatgarder for passager och
stangselsystem for ren och vilt 1angs vig E4. P4 motet diskuterades nyttjande av
markerna, passager, renolyckor, renvarningssystem, framtid, tinkbara atgiardstyper
samt anpassning av byggtider.

Renbruksplanen staimmer enligt samebyn. Fran Siked till Lovanger beh6ver samebyn
arligen anvinda omréidena Oster om E4. Passage vid Granberget har lika hog prioritet
som passage vid Skiiran. Aven Vistanby dr en mycket viktig passage.

Inkomna skriftliga synpunkter fran myndigheter och organisationer under
samradstiden 13 juni — 28 juni 2017

1. Bergsstaten har inget att erinra angdende projektet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar lamnad information.

2. Svenska Kraftnat har tagit del av handlingarna och har inget att erinra mot
det upprittade forslaget. De onskar att inte medverka i det fortsatta
remissforfarandet. Skulle férutsattningarna forandras, vill de bli kontaktade

pa nytt.
Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar lamnad information.

3. Klintsjon byaméan papekar att redovisade strackningar har inverkan pa byn i
landskapsbilden och pa manniskors hilsa och boendemiljoer. Mgjligheterna
till jordbruk paverkas ocksa. Klintsjon byaman menar att den bl
strackningen skulle vara battre utifran odlingsmark, mindre
landskapspéverkan och bullerdimpande effekt da strackningen gér genom
skog.

Trafikverkets kommentar: Efter samrddet har arbetet med spdrlinjer fortsatt och
hdnsyn har tagits till inkomna synpunkter. Ett nytt forslag till sparlinje kommer att
redovisas vid kommande samrdd.

4. Lavvo Sami art & nature/Kulturforeningen Blackbird péapekar att
presenterade strackningar pa ett mer eller mindre direkt séatt paverkar
samhillet i Aniset. En linje direkt dster om vig E4 paverkar Anisets hjirta.
Sammanflodet Flarkén och Kélabodaan bestar av hembygdsgérdens omrade



och Stenfors gamla omréde. De menar att det &ar helt otdnkbart att dra en
jarnvag till samhaillet samtidigt som man krossar dess hjarta och historia.

Trafikverkets kommentar: Den linjen som passerar forbi Andset oster om viig E4 har
valts bort och nya sparlinjer har studerats. Den linje som har valts (se PM linjestudier
delen genom Robertsfors kommun) ligger ungefdr i mitten av korridoren, lingre bort
fran Andset och bedéms ha minst pdverkan pa bebyggelse och mindre pdverkan pd
landskapsbilden eftersom linjen ligger lGgt i terrdng.

I det kommande arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen kommer eventuella
skyddsatgdrder for kulturmiljoer att foreslds.

5. Forsvarsmakten har inget att erinra i det rubricerade drendet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar lamnad information.

6. Sametinget menar att den planerade nya jairnviagen kommer att ligga inom
vinterbetesomraden for Mala, Gran och Ran samebyar. Enligt Sametinget har
dessa byar ritt till inflytande och ska ha moéjlighet att paverka besluten nar
mark inom det samiska traditionella omradet berors. Det ar enligt Sametinget
viktigt att redan i startskedet kunna se till hela jairnviagens paverkan och inte
bara etapp for etapp. Norrbotniabanan far inte forstiarka befintliga barridrer
som till exempel vag E4. Renskotseln ger ett viktigt bidrag till svenskt miljo-
och naturvardsarbete, bland annat genom att vara en indikator f6r det
sammanhallna landskapets tillstind. Det allménna rennéringsintresset
innebar att mark- och vattenomraden som har betydelse for renskotseln ska
sa langt som mojligt skyddas mot atgiarder som patagligt kan férsvara
niringens bedrivande. Det dr viktigt att i miljokonsekvensbeskrivningen
beskriva och bedoma den kumulativa paverkan for berérda byar. Det ska
goras en samlad bedomning av vilka konsekvenser som kan uppsta for
renskotseln inom hela samebyn samt paverkan pa samebyarnas funktionella
samband ska végas in.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att ha fortsatta samrad med de
berorda samebyarna for att de ska fa mojlighet att pdverka besluten inom de samiska
omrdadena. Pdverkan pa renndringsintresset kommer att utredas 1
miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvdagsplanerna.

7. Granan Jomarks jaktklubb menar att det kommer bli paverkan pa
jaktomradet, bade gillande ljud och att Norrbotniabanan tar delar av omréadet
i ansprak. Aven synpunkter pa hur &ar och biickar paverkas av bygget har
lamnats.

Trafikverkets kommentar: Vad gdller buller sa kan det bli aktuellt att bullerskydda
sdrskilt utsatta omrdden om bullret kan anses pdverka arter som omfattas av
artskyddsforordningen. Detta utreds i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen och
eventuella skyddsdtgdrder foreslds. Aven pdverkan pd dar och béickar utreds i arbetet



med miljokonsekvensbeskrivningen och eventuella skyddsatgdrder foreslds. De
skyddsatgdrder som blir aktuella att genomfora tas med i jarnvdgsplanen.

Inkomna skriftliga synpunkter fran myndigheter och organisationer under
samradstiden 25 april — 11 maj 2018

1. Sametinget menar att i det fortsatta arbetet med rekommenderad spérlinje ska
berérda samebyar Gran, Ran och Mala ha inflytande. Samebyarnas
renbruksplaner ska beaktas. Det ar viktigt att i den fortsatta processen komma
ihdg betydelsen av det omgivna landskapet och kopplingen till att allt har ett
samband. Renskétseln ger ett viktigt bidrag till svenskt miljo- och
naturvirdsarbete. Sametinget menar ocksé att renniringen ar en forutsattning
for den samiska kulturen och de stiller sig fragande till Trafikverkets
beddmning att inte viga in riksintresse for rennéring. Riksintresse for
renndringen berors i form av kirnomraden och svar passage samt att samebyn
har kidrn- och nyckelomraden och en flyttled som ber6rs. Sametinget papekar
ocksa att vid bedomningen av om en atgird patagligt forsvarar renskotselns
bedrivande &r det inte bara atgirdens paverkan pa rennéringen utan dven
kringeffekter for det samiska samhaillet som maste beaktas. Den samiska
kulturen med renniringen ska sikerstillas att finnas kvar i varje sameby for
kommande generationer.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att ha fortsatta samrad med de
berérda samebyarna. Ett arbete med en passageplan pagar och de foreslagna
passagernas placering och utformning kommer att redovisas i samrdadshandlingen vid
kommande samrad.

2. Orrmyrvigens Vagforening har inkommit med tre forslag till 6verfarter Gver
Norrbotniabanan som bifogas yttrandet. Forslagen dr rangordnade med 1—3,
dir passager soder om den av Trafikverket redovisade passagen foredras. Den
16sning som Trafikverket redovisade rangordnas som nummer tre men med en
annan vinkel i korsningen med jarnvigen.

Trafikverkets kommentar: En oversyn av befintliga vigar och behovet av att passera
Jjarnvdagen for atkomst till mark har gjorts lings hela den planerade
jarnvdgsstrdackningen. Ur kostnadssynpunkt minimeras antalet ersdttningsvdgar och
planskilda passager. En passage under jarnvdgen med en sned vinkel dr mycket
ogynnsamt konstruktionsmdssigt samt dven mer kostsamt jamfort med en passage 1
rdt vinkel. Efter samrad har vdgpassager studerats vidare, nya forslag kommer att
redovisas i samradshandling vid kommande samrdad.

3. Skogsstyrelsen uppger att ett flertal biotopskydd och naturvardsavtal kommer
att beroras av Norrbotniabanan och uppmanar Trafikverket att kontakta
Skogsstyrelsen och berorda skogsbolag for mer information. I 6vrigt anser
Skogsstyrelsen att eventuell negativ paverkan natur- och kulturmiljévarden
maste minimeras.



Trafikverket kommentar: Under arbetet med miljokonsekvensbeskrivning kommer det
bli tydligare om och i sa fall hur omrdden med biotopskydd eller naturvardsavtal
kommer att beréras. Samrad kring detta kommer att ske och dtgdrder for att
minimera negativ pdverkan kommer att foreslds.

4. Svenska kraftnat pdpekar att samrad ska hallas nar dtgarder planeras inom 250
meter fran stamnétsledningar.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkten. I den kommande
samrdadshandlingen kommer det att finnas mer detaljer kring jarnvdgens utformning.
Det kommer da att vara tydligare vilka stamndtsledningar som ligger inom 250 meter
frén jarnvdgen samt att eventuellt behov av att flytta ledningar kommer att vara
klarlagt.

5. Klintsjons Vagsamfillighet menar att féreslagen strackning genom delomrade E
och F (enligt samradsunderlaget) gor det svart och nést intill omdgjligt att bruka
odlings- och skogsmarker i Klintsj6 by. Vagar behovs och de vagar som gér
under jarnvagen ska ha fri hojd pa 4,5 meter sa att lastbilstransporter kan ske.
Utfart mot vig 670 i Pellstan Gumboda bor dras om med utfart nadrmare
Pellstan.

Trafikverkets kommentar: Ndr en ny jarnvdg anldggs dr det oundvikligt att det
innebdr negativ pdverkan sGsom barridreffekter och intrang pa enskilda fastigheter.
Den linje som sammantaget bedomts ha minst negativ paverkan har forordats. Vig
670 foreslds dras om 1 nytt ldge norr om befintlig dragning.

I det fortsatta arbetet med jdrnvdagsplaner tas en passageplan fram. Syftet med
passageplanen dr att minska den barridr som jarnvdgen kommer att utgoéra samt att
sakerstdlla atkomst till alla markomraden sa att fortsatt brukande av jordbruks- och
skogsmark inte omdjliggors. Vid utformning av passager tas hdansyn till de fordon och
maskiner som behdover kunna framforas. Forslag till placering och utformning av
passager kommer att redovisas vid kommande samrad.

Slutligt lage for ersdttningsvdgar beslutas i lantmdteriforrdtining ddar berorda
fastighetsdgare ges mojlighet att delta.

6. Klintsjon byamian papekar att boende i ndromradet paverkas minst av markerad
alternativ linjedragning (i yttrandet bilagd karta, benamnd 2E i Trafikverkets
redovisning vid samrad). Den av Trafikverket forordade linjen bedéms péaverka
landskapsbild, méanniskors hilsa och boendemiljoer samt majligheten till
rationellt jordbruk. Vag som gar under jarnvag ska ha fri h6jd sa att
lastbilstransporter kan ske med bil och slap. Viltpassager bor utformas sa att vilt
kan rora sig i odlingslandskapet.

Trafikverkets kommentar: I det fortsatta planldggningsarbetet har rekommenderad
linje optimerats och den linje som sammantaget bedomts ha minst negativ paverkan



har forordats. Den rekommenderade spdrlinjen har valts efter en samlad bedomning
eftersom den bedoms ge minst intrdng i jordbruksmark och kulturmiljoer,
sammantaget bedoms den ocksé mest gynnsam for bebyggelsen forbi Grandn och
Hagen.

I det fortsatta arbetet med jdrnvdgsplaner tas en passageplan fram, ddr forslag till
passager av jdrnvdgen utarbetats. Forslag till placering och utformning av passager
kommer att redovisas i samrddshandlingen vid kommande samrad. Slutligt ldge for
ersdttningsvdgar beslutas i lantmdteriforrdttning ddr berorda fastighetsdgare ges
maojlighet att delta.

En miljékonsekvensbeskrivning kommer dven att tas fram ddr konsekvenser for bland
annat landskap, hdlsa, skogs- och jordbruk kommer att bedomas. Aven forslag till
skyddsatgdrder for att minska negativ pdverkan kommer att foreslas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

7. Anisets Skytteférening har en skjutbana som ligger vid en av de redovisade
linjerna &ster om Anisets norra infart. Om banan méste 16sas in, hur ordnas
ersittningsbana? Foreningen har inte rad att gora en ny anlidggning oavsett hur
den gamla virderas.

Trafikverkets kommentar: En dialog om detta kommer att foras med Andsets
skytteforening under det fortsatta arbetet. Trafikverket ser mdjligheter att anpassa
skjutbanan inom befintligt omrade sa att verksamheten kan fortsdtta.

8. Forsvarsmakten har inget att erinra.
Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar lamnad information.
9. Fortifikationsverket har inget att erinra.
Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar lamnad information.
Samradsmote med Andsets skytteforening den 22 maj 2018

Syftet med samradsmétet var att informera om den foéreslagna linjen inom aktuella
omraden dar de sarskilt berorda dger fastighet. Syftet var ocksa att Trafikverket ska fa en
forstaelse hur verksamheter bedrivs och vilka konsekvenser av foreslagen linje som kan
uppkomma.

Under motet beskrev skytteforeningen konsekvenser for verksamheten utifran
foreslagen linje. Bland annat kommer linjen dela fastigheten i tvé delar. Foreningen ser
dock mojlighet att kunna flytta banan, dock méiste dtkomst till den delen finnas.
Trafikverket redogjorde for de ersattningsprinciper som géller. Trafikverket informerade
dven om att det finns majlighet till markbyte.



Under moétes gang fragade skytteféreningen om en skjutbana far ligga intill en jarnvag.
Trafikverket informerade att frigan kommer att kontrolleras.

4.5. Samrad med allmanheten

Samradsmote med allmanheten den 13 juni 2017

Samradsmote har héllits i Robertsfors den 13 juni 2017 mellan kl. 14.00-20.00 med
dragningar kl. 14.00, 17.00 och 19.00. Totalt kom cirka 250 personer och lyssnade p&
genomgdngen av projektet och passade pé att stélla fragor och lamna synpunkter till
Trafikverket. Representanter fran Robertsfors kommun fanns ocksé pa plats for att
informera om kommunens planer kring jarnvagsprojektet.

Trafikverket presenterade projektet och Norrbotniabanan i stort samt delen genom
Robertsfors kommun mellan Gryssjon och Ytterbyn. Inom Robertsfors kommun
presenterades olika linjestréickningar frimst forbi Bygded, Robertsfors och Aniset. Det
redogjordes dven for vad jarnvagsplaner innebér, planlaggningsprocessen, faststillande
av jarnvagsplan, 6verklaganden samt forutsiattningar for aktuellt projekt.

Trafikverket visade strackningen vid Bobacken och informerade om att det ar kostsamt
att g& dver sjoarna séder om Bygdea (Asjon och Angesjon) och att Trafikverket vill
undvika en barriir nira Bobacken. Aven &kermark och hur den brukas styr linjen vid
Bygdea.

Trafikverket informerade dven om att Flarkan ar instabil ur ett geotekniskt perspektiv
och att man jobbar vidare med linjestudier. Dessa utredningar kommer sedan att ligga
till grund for val av linje.

Under presentationerna stilldes det en del frdgor som sammanfattas tillsammans med
Trafikverkets kommentarer nedan.

1. Nar kan en smalare korridor forvantas?

Trafikverkets kommentar: Ett forslag kommer att presenteras vid ndsta samrdd, men
forst ndr jarnvdgsplanen dr faststdlld vet vi den exakta utbredningen.
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2. Giller den jarnvigsplan som presenteras vid samriddsmotet hela strackan
mellan Umea-Skellefted?

Trafikverkets kommentar: Sju jarnvdgsplaner kommer att tas fram for hela strdckan.
Detta samrdad beror delen genom Robertsfors kommun.

3. Kommunen undrar om Ao-linjen (har det 6stligaste alternativet) 4r majlig med
tanke pa sjoarna (Asjon och Angesjon). De undrar ocksd om jiarnvigen kan ligga
mellan sjon och kraftledningen.

Trafikverkets kommentar: Kraftledningen gdar att flytta pa om detta alternativ i évrigt
bedoms som mest gynnsamt.

4. Enfraga stilldes om mojligheten att 1ata viag 651 ga 6ver jairnvigen, i det blaa
Ao-alternativet forbi Robertsfors (hér det vistligaste alternativet). Detta skulle i
sé fall innebara en ligre profil for jarnvigen i h6jd med Robertsfors.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att studera profilliget vidare och
beakta olika faktorer sGsom grundvatten och stationsldge.

5. Varfor har tunnelalternativet f6rbi Robertsfors forsvunnit?

Trafikverkets kommentar: Forslaget innebdr en bred tunnel eftersom det skulle krdvas
extra bredd for perrongen. Det skulle dven innebdra att vixlar skulle placeras 1
tunneln vilket inte dr onskvdrt. Alternativet har darfor avforts pa grund av drift- och
kostnadsaspekter.

6. En fraga stilldes om A1-linjen vid Aniset (hir nist lingst osterut i korridoren)
ar samma linje som A1 i 6vrigt och om Trafikverket forordar denna linje.

Trafikverkets kommentar: A1-linjen utgéor ett sparlinjealternativ lings med hela
strdckan genom Robertsfors kommun, men for att hitta det optimala ldget kan linjerna
komma att kombineras. Ingen av linjerna forordas 1 detta skede.

7. Vid motet framkom att det finns behov av passager pa flera stillen lings med
jarnvigen och att jaktlag blir berorda.

Trafikverkets kommentar: Passagemdjligheter och mojligheten att minska paverkan
pd jaktlag kommer att utredas i det fortsatta arbetet.

8. En synpunktsldmnare papekar olampligheten med linjedragningen vid
Storbacken da samtliga linjer passerar 6ver bebyggelse.

Trafikverkets kommentar: Detta kommer att studeras vidare 1 det fortsatta arbetet.
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9. En friga om varfor det inte byggs dubbelspéar pé hela strickan Umeé-Skellefted
stilldes.

Trafikverkets kommentar: Trafiken pd Norrbotniabanan kommer inte att vara sd tdt
att dubbelspar kan motiveras. Det rdcker att det finns platser ddr tdg kan motas.
Tillsammans med Stambanan genom Ovre Norrland kan systemet betraktas som ett
dubbelspdr dven om spdren geografiskt ligger langt ifrdn varandra.

Inkomna skriftliga synpunkter frian allminheten under samradstiden 13
juni — 28 juni 2017

Jordbruk

Flera synpunkter har inkommit som papekar att foreslagna linjer gor intrang i
jordbruksmark och kraftigt paverkar driften av aktiva jordbruk i bland annat Klintsjon,
Granan och Robertsfors. Ny jarnvag tar bade mark i ansprak samt klyver jordbruksmark
vilket forsvarar effektivt brukande. Jarnvigen kommer att ligga som en barriir mellan
de olika odlingsomradena och dessa blir da uppdelade i mindre bruksenheter med foljd
till storre kostnader att bruka dessa. Synpunktsldmnare vill att Trafikverket beaktar
detta i planeringen och viljer strackning sa att skador minimeras. En synpunktslamnare
har foreslagit en kombination av de redovisade linjerna, réd och bla genom Granén (réd
och blé linje var i hojd med Granan de tva ostligaste linjerna som redovisades vid
samradet). Detta skulle ge den minsta andelen forlorad odlingsmark genom att den
skulle ga mestadels genom skogsmark. Pdverkan pa landskapsbilden kommer inte heller
att paverkas negativt i samma utstriackning. Denna striackning ger minsta paverkan pa
boende, dd byn kommer att vara intakt och brukbar odlingsmark blir minst paverkad.

Trafikverkets kommentar: Efter detta samradstillfille har utredningsarbetet fortsatt
och synpunkter som kommit in har beaktats. Nya forslag till sparlinjer har arbetats
fram och dessa redovisas i PM linjestudier delen genom Robertsfors kommun. Vid val
av sparlinje har en samlad bedomning gjorts ddr funktion, ekonomi, samhdlle, miljo
och genomforande har beaktats. For mer information se PM linjestudier delen genom
Robertsfors kommun.

I det fortsatta arbetet med jarnvigsplaner tas en passageplan fram, dar forslag till
passager av jarnvagen utarbetats. Forslag till placering och utformning av passager
kommer att redovisas i samradshandlingen vid kommande samrad.

Visst intrang ar oundvikligt vid anldggande av ny jarnvag och eventuella skyddsatgarder,
for att motverka de negativa konsekvenserna av jarnviagen, kommer att tas fram i
miljokonsekvensbeskrivningen och gestaltningsprogrammet samt arbetas in i
jarnvigsplanerna.
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Buller och vibrationer

Synpunkter har inkommit pa dragningen nara gammal bebyggelse forbi Gamla bruket.
Hur blir det med vibrationer i marken nar ménga tag ska passera och hur paverkar detta
boendet pa bruksomradet? Hur paverkas de gamla byggnaderna som &r byggda av
slaggsten och kalkbruk? Foreslédr en dragning ca 100—200 meter langre mot Siked an
dagens forslag. Viktigt att tdnka pa vibrationsddmpning och ljudddmpning.
Synpunktslimnare konstaterar att strickningen gér nira bostadshus i Aniset med
negativa effekter sdsom buller for boende.

Trafikverkets kommentar: Vid Robertsfors har tvd omréden identifierats dar
spardragning inte bedoms vara lampligt. Detta i kombination med att skapa ett
attraktivt stationslige har inneburit att linjealternativen vid det foreslagna stationslidget
ligger ndra varandra. Det vastligaste alternativet har valts efter en samlad bedémning
och huvudargumenten for det ar att linjen ger minst intrang i virdefulla naturmiljoer,
passagen genom bebyggelsen i Yttre Storbicken/Aberga bedoms vara mest gynnsam.
Alternativet har ocksa lagst kostnad.

I det kommande arbetet kommer de fastigheter som berors av buller och vibrationer att
inventeras. I arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen kommer eventuella
skyddsétgirder for buller och vibrationer att foreslas.

Bebyggelse och tillganglighet
Synpunkt om att Trafikverket bor 6verviaga det vistligaste alternativet forbi Robertsfors.

Flera synpunkter om att banan ska ldggas ndrmare Gamla Storbécken istéllet for att ga
igenom Yttre Storbdcken har inkommit. I Yttre Storbdcken berors flera hushall och
fastigheter, bland annat innebar en av linjerna att tre fastigheter utplénas, varav tva ar
naringsfastigheter. For att undvika inlosen av fastigheter ar det battre att valja det
sydvistliga forslaget eller g mer 6ster om nuvarande foreslagna dragning. Narmare
Gamla Storbacken finns skog och dkermark. Dragningen som foreslas skulle ocksé ge
mindre snav vinkel for tdgen pa vag till Robertsfors.

En synpunktslimnare foredrar de linjer som ligger lingst t dster i Anéset eftersom de
minst drabbar bebodda omréden.

Synpunktslimnare vill veta hur specifik fastighet blir paverkad av strickningen i Aniset,
hur man kommer att kunna ta sig till skiftet och hur 6verfarter ordnas.

Synpunkter pa att den 6stliga linjen paverkar bebyggelsen i Bobacken.

Vad giller dragningen genom Norra Heden, Gumboda sa foredrar en synpunktslamnare
det vistligaste alternativet som visades vid samradsmotet.

13



En synpunktsldmnare menar att Trafikverket inte bor anldgga nigon
overgang/bro/viadukt i Yttre Storbacken, utan att en ny vég dras till Robertsfors vister
om jarnvéagen. Vagen kan utgé frin Gamla Storbacken. Storbackens vagsamfillighet bor
isa fall delas i tva nya fristdende samfilligheter.

Trafikverkets kommentar: Efter samrad har ytterligare sparlinjer studerats.

Ett alternativ vdster om Yttre Storbdcken dr foreslaget, den foreslagna linjen dr
beligen narmare Gamla Storbdcken dn de linjer som presenterades vid samradsmotet.
Motiv till val av sparlinje dr bland annat att det dr mest gynnsamt for bebyggelsen i
Yttre Storbdcken.

Forbi Andset har en linje foreslagits som dr placerad i mitten av korridoren. Motiven
till val av spdrlinje dir att den bedoms ge minst pdverkan pa bebyggelsen i Andiset,
samt att den bedéms ge en mindre negativ paverkan pa landskapsbilden.

Vilka fastigheter som kommer att beroras samt hur man tar sig mellan skiften kommer
att redovisas i jarnvdgsplanen. En éversyn av befintliga vdgar och behovet av att
passera jarnvdgen for atkomst till mark har gjorts lings hela den planerade
Jjarnvdagsstrdckningen. Ett forslag visas i samrddshandling jarnvdgsplan, detta kan
dock behova justeras i det kommande arbetet.

Forbi Bobacken foreslds den vdstligaste sparlinjen. Ett av motiven till val av sparlinje
ar att linjen bedéms innebdra den mest gynnsamma passagen genom bebyggelsen 1
Bobacken.

Forbi Gumboda forordas ett alternativ centralt i korridoren, mellan Granan och
Gumboda. Motiven till val av sparlinje dr att linjen bedoms ha minst pdverkan pa
bebyggelse samt mindre pdverkan pa landskapsbilden.

Trafikverket kommer att sdkerstdlla framkomligheten i de fall den nya jdrnvdgen
innebdr att befintliga vdgar skdrs av, det kommer dven anliggas
korsningsmdjligheter med den nya jarnvdgen. Ndgon ny vdg fran Yttre Storbdcken till
Robertsfors kommer inte att anldggas, men ersdttningsvdgar for fortsatt
framkomlighet kommer att foreslas. Det slutliga ldget for ersdttningsvdgar beslutas i
lantmdteriforrdttning och det dr dven lantmdteriet som kan besluta om fordndringar i
vdgsamflligheter.

Renndring och vilt

En forbattring av vag E4 med mittricke kommer tillsammans med en jairnvagsbank
innebdra en barriar for allt vilts mobilitet till kusten. Samebyarna behover allt vinterbete
de kan fé i en alltmer krympande natur. De jairnviagsbroar som testats for vilt méste
effektiviseras sa rorligheten 6ver vig- och jarnvig siakras pa bésta sitt.
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Trafikverkets kommentar: Mdjligheter for vilt/ren att passera banan dr viktiga
aspekter att beakta vid planeringen av en framtida jarnvdgsanldggnings strdackning
och utformning. Arbete med en passageplan pagdr. Syftet med passageplanen dr att ta
fram Gtgdrder for att minska barridreffekterna av den planerade jarnvdgen for
madanniskor, renndring och vilt. Ett forslag visas i samradshandling jarnvdgsplan,
detta kan dock behova justeras i det kommande arbetet. Forslaget kommer att
samradas i det kommande arbetet.

Stationsliagen

En synpunktsldmnare hoppas att den tilltdnkta av- och péstigningen forlaggs till det
geografiskt ndrmaste alternativet till Bygdea.

En synpunktsldmnare anser att det 4r av mindre vikt att en framtida station hamnar
néra bebyggelsen i Bygdea. Enligt synpunktslimnaren ar antalet personer som idag blir
avslappta vid eller parkerar vid busshallplatsen betydligt fler 4n de som gar eller cyklar.
Det &r inte troligt att forhallandena skulle se annorlunda ut vid den planerade framtida
stationen, som enligt den ndrmsta dragningen skulle hamna ca 400 m liangre bort.

En synpunktsldmnare anser att det ar av storre vikt att undvika intrdng och storningar
for boende i Aniset #n att en eventuell framtida station fir ett centralt lige.

Trafikverkets kommentar: Foreslagen sparlinje, dr den vdstligaste linjen 1 hojd med
Bobacken for att sedan rora sig ndgot osterut i hojd med Bygded. Vid val av linje forbi
Bygded har det bedémts som viktigare att undvika omrddet runt Angessjon som har
hoga naturvdrden dn att ett framtida stationsldge hamnar sé nédra Bygded som
mojligt. Aven att undvika intréng och stérningar néira bebyggelsen i Bobacken har
haft betydelse for val av spdrlinje. Den valda linjen bedéms dven ha ldgst kostnad.

Den sparlinje som foreslds forbi Andset ligger ungefir mitt i korridoren vilket innebdr
att en framtida regionaltdgsstation hamnar pd ett lingre avstand fran Andset. Motiv
till valet av sparlinje dr att linjen ger minst pdverkan pa bebyggelse och dven en
mindre pdverkan pa landskapsbilden.

Kulturmiljo

Robertsfors bruksjarnvag har originallok fran ar 1900, som synpunktsldmnare vill
placera vid resecentrum i Robertsfors. Lansantikvarien har redan givit detta forslag och
Robertsfors bruksjarnvig vill garna visa upp tidig jairnvagshistoria.

Trafikverket och Robertsfors kommun samverkar kring utformning av resecentrum.
Trafikverket ansvarar fér perrongen samt hur man tar sig till och frdn den. Kommunen
ansvarar for hur man utnyttjar marken runtomkring jarnviagsstationen.

I det kommande arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen kommer eventuella
skyddsatgirder for kulturmilj6er foreslas.
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Nyttan av Norrbotniabanan

Synpunkt gillande Norrbotniabanans samhillsnytta. Synpunktslimnaren anser att det
ar mer samhallsekonomiskt fordelaktigt att rusta upp stambanan med dubbelspér
istillet. Anser dven att korridor Mitt som presenterades i JU110 Ume&-Robertsfors ar
den mest ekonomiska och samhallsnyttiga dragningen.

Trafikverkets kommentar: Det samhdllsekonomiska mest fordelaktiga dr att bygga ut i
ny strdckning lings med kusten. Beslut om korridor gjordes efter jarnvdgsutredningen
(JU110) efter samlad bedomning ddr nyttor, kostnader och intrédng har virderats.
Inom den beslutade korridoren kommer jarnvdgen att dras.

Ovriga synpunkter

Synpunktslimnare foreslar att vagforbindelsen till Robertsfors via Fillforsin-Gamla
Storbacken-Robertsfors bor bli en statlig vig eftersom den redan idag dr en
genomfartsvag.

Trafikverkets kommentar: Detta ingdr inte i projekt Norrbotniabanan.
Samradsmote med allmianheten den 25 april och 26 april 2018

Ett samradstillfille gillande foreslagen sparlinje inom beslutad korridor genomférdes i
form av 6ppet hus i Aniset den 25 april och i Robertsfors den 26 april 2018 mellan

kl. 16.00-20.00 med dragningar kl. 16.00 och 19.00. Totalt kom cirka 150 personer till
samradet i Aniset och cirka 200 till Robertsfors. Vid métet fanns méjlighet att limna
synpunkter pa det linjealternativ som presenterades. Representanter fran Robertsfors
kommun fanns ocksé pé plats for att informera om kommunens planer kring
jarnvagsprojektet.

Trafikverket presenterade projekt Norrbotniabanan i stort samt mer ingdende delen
genom Robertsfors kommun, Gryssjon-Ytterbyn. Resultatet av genomford studie av
alternativa linjer som dokumenterats i PM Linjestudier presenterades ocksa. Studerade
aspekter for val av rekommenderad genomgaende linjestrackning och bortval av
omraden visades. Sammantaget bedoms sparlinjer 2A, 3B, 3C, 2D, OE, 4FG och 4H ha
bast maluppfyllelse betrdffande funktion, miljo och ekonomi.

Trafikverket informerade dven om hur det fortsatta arbetet med tva jarnvégsplaner ska
bedrivas. Det redogjorde dven for vad jairnviagsplaner innebar, planldggningsprocessen,
faststillande av jarnviagsplan, 6verklaganden samt hur mark- och fastighetsfragor
hanteras.
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I samband med presentationerna stélldes det en del frigor som sammanfattas
tillsammans med Trafikverkets kommentarer nedan:

1. Frégor stilldes vid flera tillfallen om mgjligheten for berorda fastighetsiagare att
bygga nytt, om eller till. Aven frigor om hur en fastighet ersitts vid eventuell
inlosen samt om man kan avverka skog pa sin mark stélldes.

Trafikverkets kommentar: I samband med ett bygglovsdrende s kommer kommunen
att begdra ett yttrande fran Trafikverket. Om fastigheten dr beldgen i eller ndira den
foreslagna linjen sG kommer Trafikverket inte att tillstyrka bygglovet. Erscittning for
intrdng i fastighet gors enligt sdrskilda regler. Avverkning av skogsfastighet dar majligt
sd liange planen inte vunnit laga kraft och Lantmditeriet inte har gjort en
markforrdatining.

2. Under samradsmotet inkom fragor om passager, varfor en del av dessa ska
stingas samt hur man far fortsatt atkomst till den jordbruks- och skogsmark
som skirs av. Det framkom ocksé att det finns skoterleder som passerar linjen
och att det finns behov av skoterportar.

Trafikverkets kommentar: I det fortsatta arbetet med jarnvdgsplaner tas en
passageplan fram ddr forslag till passager av jarnvdgen utarbetats. Syftet med
passageplanen dr att minska den barridr som jdrnvdgen kommer att utgora.
Forslagen till placering och utformning av passager for ren, vilt och friluftsliv samt for
fortsatt brukande av skogs- och jordbruksmark kommer att samrddas 1 det fortsatta
planldggningsarbetet.

3. Det framkom onskemal om att hitta battre strickning som berér mindre
jordbruksmark.

Trafikverkets kommentar: Rekommenderad linje har optimerats for att om mdajligt
minska intrang i jordbruksmark.

4. Under samradsmotet inkom fragor om tillganglighet till E4:an, dd pagéende
E4:a projektet avser att stinga befintlig utfart till E4:an vilket leder till att
dkaren far en omvig att ta sig till E4:an via befintliga vigar.

Trafikverkets kommentar: Under byggtiden kommer det att bli aktuellt med
omledning av vdgar vilket kan innebdra en omvdg. Samordning mellan projekt E4 och
projekt Norrbotniabanan sker inom Trafikverket.
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Inkomna skriftliga synpunkter fran allménheten under samradstiden 25
april — 11 maj 2018

Jord- och skogsbruk och markanvindning

Synpunkter pé att foreslagen linje paverkar skogsbruk genom att fastigheter hamnar pé
olika sidor av strackningen. Detta omdjliggor fortsatt sjalvverksamhet pé en specifik
fastighet. I samband med synpunkter foreslis en tunnell6sning.

Onskema3l om att jirnvigen dras dir den berér mindre volymer skog och &kermark och
att hinsyn tas till specifika vigar f6r transport med mera.

Synpunkter gidllande markégarintresse har inkommit, man anser att man inte tagit
hénsyn till markiagare da banan planeras dras vid omradden med hég bonitet.

Synpunkter gillande specifika arealer/arealforluster, samt information om att
jarnvagssparet kommer omojliggora verksamheter pa en del mark och fastigheter.
Vikten av att det sdkerstills att nya vagar anlaggs for dtkomst till mark och fastigheter.

Trafikverkets kommentar: Ndr en ny jarnvdg anldggs dr det oundvikligt att det
innebdr negativa pdverkan sasom barridreffekter och intrang pa enskilda fastigheter.
Den linje som sammantaget bedémts ha minst negativ paverkan har forordats. Under
det fortsatta arbetet tas en passageplan fram for att minska barridreffekter och for att
mojliggora fortsatt brukande av skogs- och jordbruksmark. Forslag till placering och
utformning av passager kommer att redovisas i samrddshandlingen och samradas i
kommande samrad.

Bebyggelse och tillganglighet

Det har inkommit skriftliga synpunkter gillande driftsplats vid Lillan Djakneboda,
denna placering anses vara olamplig med avseende pa topografi och markbeskaffenhet
och det foreslas istéllet att den placeras sydvéast om Regnsjon med foreslagen Gverfart
vast om Regnsjon.

Synpunkter har inkommit diar man foreslar att Trafikverket 6verviger sparalternativ oB
och 1B som alternativ for strackning. Detta for att inte dela upp byar och foérstora
jaktmojligheter, natur och inflyttning.

Det framkommer 6nskningar om att anldgga station i Bygdea pa grund av pendling. Det
foreslas ocksa att ersiattningsvig pa den Ostra sidan av banan utgar fran viag 364 och inte
E4:an som idag.

Det har ocksd inkommit synpunkter om att den tdnkta dragningen 6ver bergformation
och Bronséldersgrav undviks och istillet dras tdgbanan sydost om Jattenberget.
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Trafikverkets kommentar: Placering av driftplatser styrs av flera faktorer, en faktor
ar trafikeringen ddr det handlar om att fa till bra tidtabeller sa att norr- och
sodergdende trafik kan motas. Utover det finns det tekniska krav som avser placering
av vdxlar och lutningar. Trafikverket har sedan samrddet sett over och justerat ligena
for driftplatser, de nya placeringarna kommer att redovisas i samradshandlingen vid
kommande samrad.

Trafikverket har gjort bedomningen att den foreslagna linjen ger mindre negativ
pdverkan pd bebyggelsen i Bobacken dn linjerna som dr placerade lingre Osterut i
korridoren ndrmare Bygded (0B och 1B). Den foreslagna linjen undviker ocksé de
hoga naturvéirdena vid Angesjon.

I nuldget planeras ingen station for resandeutbyte i Bygded, men jdrnvdgen planeras
sd att framtida perronger kan byggas i anslutning till driftplatsen i Bygded.

Den foreslagna linjen forbi Jittenberget kvarstar, men i det fortsatta arbetet med
Jjarnvdagsplan gors en detaljutformning av jarnvdgsanldggningen och en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram. Ambitionen i det arbetet dr att i mojligaste man
undvika skada och i andra hand att vidta atgdrder som minskar den uppkomna
skadan.

Buller och vibrationer

Synpunktsldmnare uttrycker oro for bullerstorning.

Trafikverkets kommentar: Under det fortsatta arbetet med jarnvdgsplan kommer en
miljokonsekvensbeskrivning att tas fram. I det arbetet foreslas skyddsatgdrder for
fastigheter ddr riktlinjerna for buller 6verskrids. De dtgdrder som ska genomforas
kommer att ingad i jarnvdgsplanen och faststdallas.

Ovrigt

Det framkommer oro 6ver banans och E4:ans nya dragning, att dessa kolliderar och
kommer paverka kulturarv. En del specifika anslutningar tas upp och betoning hur
viktigt det ar att dessa bevaras.

Fragan om hur man ska hantera sn6 pa banan/i skarning har inkommit.

Det har inkommit synpunkter som ifragasatter féreslagen strackning utifran
konkurrenskraft da det giller tidsaspekten.

Trafikverket kommentar: Samordning mellan projekt E4, motesfri vig och projekt
Norrbotniabanan sker inom Trafikverket.
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Vad gdller skdrningar lings banan sa utformas de sa att snérgjning ska kunna
genomforas.

Den foreslagna spérlinjen inom beslutad korridor har utvdrderats utifrdn fem
bedomningsaspekter - funktion, ekonomi, samhdlle, miljo och genomforande (se PM
Linjestudier genom Robertsfors kommun). Res- eller transporttid har inte varit en
aspekt som har utvdrderats da tidsskillnaderna mellan linjealternativen inte har
bedomts vara alternativskiljande.
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5. Samrad gallande utformning av planférslag

Samriden i detta skede avser det planforslag som giller for JPo4, strickan Robertsfors-
Ytterbyn. Resterande stricka inom Robertsfors kommun hanteras vidare inom ramen
for JPo3, Gryssjon-Robertsfors.

Samrad har skett med allménheten och enskilda som sarskilt berors, Robertsfors
kommun, Lansstyrelsen i Vasterbottens 14n, samebyar, Sametinget, riddningstjansten
samt andra myndigheter, organisationer och ledningsigare inom utredningsomradet.

De yttranden som inkommit till Trafikverket under samradstiden for respektive samrad
finns diarieférda med drendenummer TRV 2016/111965.

5.1. Samrad med berord lansstyrelse

Samradsmote med Lansstyrelsen i Viisterbotten den 21 april 2020

Ett samradsmote har genomforts med liansstyrelsen den 21 april 2020 infor
lansstyrelsens godkdannande av miljokonsekvensbeskrivning. Syftet med motet var att ha
en dialog kring specifika miljofragor som lansstyrelsen lamnat inf6r motet.

Minnesanteckningar fran moten med lansstyrelsen finns diarieférda med
drendenummer TRV 2016/111959 och TRV 2016/111965,.

Inkomna skriftliga synpunkter fran Linsstyrelsen i Visterbotten den 29
april 2020

Trafikverket begirde den 13 mars 2020 lansstyrelsens godkdnnande av
miljokonsekvensbeskrivning for JPo4.

Lansstyrelsen har den 29 april 2020 begirt en komplettering av MKB:n for aktuell
stricka. Lansstyrelsen bedomer att inskickad MKB huvudsakligen foljer kraven i
miljobalken samt redovisar projektets lokalisering, omfattning, utformning och
konsekvenser pa ett godtagbart sitt. Efter granskning hos ldnsstyrelsen konstateras dock
att MKB:n behover kompletteras innan den kan godkénnas. Lansstyrelsens
kompletteringsbegiran dr bemott under kapitel 5.1.1 och 5.1.2.

Lansstyrelsen efterfragar kompletteringar avseende buller, férorenade omraden, farligt
gods, naturgrus, grundvatten, natur- och vattenmiljo, barridreffekter, rennaring och
kulturmiljo. Dessa sammanfattas i kapitel 5.1.1 och Trafikverket besvarar synpunkterna
under respektive omrade.

Lansstyrelsen har dven ldmnat synpunkter som inte omfattas av den formella
kompletteringsbegédran, men som ar viktigt att Trafikverket beaktar infor att MKB:n
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revideras och projektet fortskrider. Dessa sammanfattas i kapitel 5.1.2 och Trafikverket
besvarar synpunkterna under respektive omréde.

Lansstyrelsens kompletteringsbegiran finns diarieférd med drendenummer
2016/111965.

Samradsmote med lansstyrelsen i Vasterbotten den 1 oktober 2020

Ett samradsmote har genomforts med lansstyrelsen den 1 oktober 2020 infor
Lansstyrelsens begiaran om kompletteringar pa reviderad MKB JPo4, daterad
2020-08-25. Syftet med motet var att ha en dialog kring Lansstyrelsens

kompletteringsbegidran som omfattar Slattbacken, Jomarksbacken och Lillan.

Minnesanteckningar fran moten med lansstyrelsen finns diarieférda med
drendenummer TRV 2016/111959 och TRV 2016/111965.

Inkomna skriftliga synpunkter fran Linsstyrelsen i Visterbotten den 1
oktober 2020

Lansstyrelsens kompletteringsbegiran (2020-04-29) hanterades i MKB:n och skickades
sedan till Lansstyrelsen den 3 september 2020.

Lansstyrelsen har den 1 oktober 2020 begirt ytterligare komplettering av MKB:n for
aktuell stricka efter tillkomna dndringar i jairnvagsplanen. Efter granskning konstaterar
Lansstyrelsen att miljokonsekvensbeskrivningen behéver kompletteras innan den kan
godkannas. Lansstyrelsens kompletteringsbegiran ar bemott under kapitel 5.1.3.

Lansstyrelsen efterfragar kompletteringar avseende de féreslagna passagerna over
Slattbacken, Jomarksbéacken och Lillan. Dessa sammanfattas i kapitel 5.1.3 och
Trafikverket besvarar synpunkterna under respektive omrade.

Lansstyrelsen har dven lamnat synpunkter som inte omfattas av den formella
kompletteringsbegiran, men som ir viktigt att Trafikverket beaktar nar projektet
fortskrider. Dessa synpunkter inarbetas inte i kompletteringen av MKB:n.

Lansstyrelsen kompletteringsbegiran finns diarieférd med drendenummer 2016/111965.
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5.1.1 Lansstyrelsens formella kompletteringsbegaran den 29 april 2020

Nedan redovisas en sammanfattning av lansstyrelsens formella kompletteringsbegiran
och Trafikverkets svar pa yttrandet.

Buller

Trafikverket bedomer att det inte 4r samhéllsekonomisk motiverat med ytterligare
atgarder for att klara riktvardet for bullerpaverkade bostéder. Beslut om avsteg fran
bullerriktvirdena bor vara synnerligen vialgrundade. MKB:n behover darfor
kompletteras med information om vad bedomningen har baserats pa samt hur
Trafikverket har resonerat kring vad som anses vara acceptabla avsteg fran
bullerriktvirdena i relation till moéjligheten att erbjuda forvarv av fastighet. I dagslaget
ar det svart att utlasa varfor forvarv anses rimligt i ett fall men inte i andra. Det bor dven
framgé av kartmaterialet vid vilka fastigheter som riktvirdena forviantas 6verskridas.

Trafikverkets kommentar: Information om hur kostnader for bullerskyddsatgdrder
har berdknats har kompletterats 1 kapitel 6.9.1.

Information om vad som dr samhdllsekonomiskt motiverat har kompletterats 1 kapitel
6.9.3.

I kapitel 6.9.6. har en tabell lagts till med fastigheter vars riktvdrden inte uppnds trots
atgdrder samt en specificering av Trafikverkets 6vervdgande for varje enskilt fall.

Information om vilka fastigheter ddr riktvdrden overskrids trots dtgdrder har dven
kompletterats i figur 6.9—9 och 6.9—10.

Auvsnitt “Luftburet buller” har fortydligats i kapitel 6.9.6.

Fororenade omréaden

Figur 4.4—3 som visar en karta 6ver potentiellt fororenade omréden langs strackan
behover kompletteras. Det saknas flera objekt som finns registrerade i ebh-stédet som
potentiellt/konstaterade fororenade. Trafikverket behover dven gora en ny bedémning
om det finns risk for paverkan pé fler fororenade omréaden langs jarnvagsstrackan i och
med att kinnedom inte funnits om alla omréden vid den tidigare bedémningen.

Trafikverkets kommentar: I figur 4.4—3 har information om objekt som dar
registrerade i ebh-stodet kompletterats. Den nya informationen innebdr inte att
Trafikverkets bedomning gdllande risk for paverkan pd fororenade omraden har
Justerats.
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Farligt gods

Skrivningarna och bedomningarna i MKB:n behover dndras da det nu felaktigt star att
lansstyrelsen har bedomt att risken generellt, inte enbart vad giller farligt gods-olyckor,
ar acceptabel bortom 9o meter frén jarnvagen.

Trafikverkets kommentar: I kapitel 6.16 har riktlinjer for skyddsavstdnd justerats till
att 65 meter utgor det kortaste lampliga skyddsavstandet vid transport av farligt gods
pd jarnvdg. Skrivningen har dven kompletterats med vilka riktlinjer som Trafikverket
tillimpar for évriga riskfaktorer.

Naturgrus

Handlingen behover kompletteras med en karta som visar den regionala
naturgrusinventeringen samt en bedémning av planens paverkan pa
naturgrusforekomster med hogre naturvirden (klass 1 eller 2). Aven om planerade
markansprak inte beror nigra av de utpekade naturgrusforekomsterna ar det viktigt att
det framgér av planens MKB att fragan &ar utredd.

Under kapitlet om masshantering behover det ocksa framga att deponering av externa
(fraimmande) massor inte far ske inom naturgrusomraden med naturviardesklass 1, 2
eller 3.

Trafikverkets kommentar: I figur 6.6—6 har karta 6ver skyddade omraden
kompletterats med den regionala naturgrusinventeringen och en bedémning av
planens pdverkan pa naturgrusférekomster med hogre naturvdrden (klass 1 eller 2).

Deponering av externa (frdmmande) massor som inte far ske inom naturgrusomraden
med naturvdrdesklass 1, 2 eller 3 har fortydligats i kapitel 6.15.2, avsnitt
“Skyddsdtgdrder som faststdlls i jarnvdgsplanen”.

Grundvatten

Det behover fortydligas om grundvattensiankning handlar om en permanent
grundvattensinkning eller en tillfdllig sidan under byggskedet.

MKB:n behover dven kompletteras med en karta som visar var det kommer ske
grundvattensdnkningar samt forvintad utbredning (influensomrade).

Det bor ocksa framga av MKB:n hur stor paverkan forvintas bli for allmédnna och
enskilda intressen, for att underldtta nar Trafikverket sedan ska ta stéllning till vilka
grundvattensidnkningar som kraver tillstand.

Lansstyrelsen vill ocksa upplysa om att oavsett om det blir en prévning i Mark- och
miljédomstolen eller inte sa ska det alltid finnas kontrollprogram for att 6vervaka
grundvattensdnkningar.
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Trafikverkets kommentar: Kapitel 6.14.5 har fortydligats gdllande vilka sdnkningar
av grundvatten som dr permanenta och vilka som dr tillfilliga under byggskedet.

Kapitel 6.14.5 har kompletterats med redovisning av influensomrddet for
grundvattensdnkningar i figur 6.14.5—2 — 6.14-4.

Hur stor pdverkan grundvattensdnkningar forvdntas ha for allmdnna och enskilda
intressen har kompletterats i avsnitt "Samlad bedomning”, kapitel 6.14.5.

Kapitel 6.14-2 har informationen om kontrollprogram for grundvattenavsdnkningar
fortydligats.

Kapitel 6.14.6 har justerats och kompletterats med exempel pd Gtgdrder for att
bibehalla landskapets vattenhdllande forméga samt information om att atgdarder
kommer att tas fram om grundvattennivan hojs.

Natur- och vattenmiljé

Plattrambroar planeras 6ver fyra vattendrag: Slattbacken, Jomarksbédcken, Granan och
Lillan. MKB:n behover kompletteras med information om huruvida dessa broar kommer
att byggas med en sluten bottenplatta eller som ett valv dar backbotten inte behover
gravas om.

Lansstyrelsen onskar att MKB:n kompletteras med information kring i vilka situationer
det kan krévas en sluten bottenplatta samt vilken skillnad i miljopaverkan Trafikverket
bedomer att det blir med en gjuten backbotten istillet for en naturlig.

Lilldn behover gravas om péa tva langre strackor eftersom jarnvéagen passerar i en sned
riktning 6ver &n. MKB:n behover kompletteras med en Gversiktlig skiss som visar det
nya laget pa vattendraget samt vilken del av &n som férsvinner.

Flera jarnviagsbroar kommer krava tillstand for vattenverksamhet, vilket framgéar av
handlingarna. Det kommer dven byggas nagra vigbroar i form av plattrambroar 6ver
vattendragen. Handlingarna behover kompletteras med vilka som kraver tillstand.

Trafikverkets kommentar: Utformningen av passagen av Sldttbdcken och
Jomarksbdcken har justerats. Tidigare foreslogs passagen vara utformad som
plattrambro. Detta utformningsalternativ har valts bort. Istdllet utformas passagen
med trummor. Trafikverket har skriftligen samrdtt med ldnsstyrelsen angdende de
Jjusterade dtgdrderna (2020-07-01, TRV2016/111965).

Med anledning av fordndrat utférande av passagen av Sldttbdcken och
Jomarksbdcken har kapitel 5.2.1, 5.2.14, 6.6.5, 6.13.5, 6.13.6 justerats. Flertalet figurer
ddr dessa passager redovisas har reviderats.
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Jarnvdgsbron 6ver Grandn, km 64+045 utformas som tidigare foreslagits med 6ppen
plattram.

Tidigare utformning med sluten plattram for jarnvdgsbron éver Grandn, km 66+665
har valts bort och utformas istdllet som en 6ppen plattram. Figur 5.2-8 har reviderats.

Vigbron 6ver Grandn, km 66+815 utformas som tidigare foreslagits med éppen
plattram.

Kapitel 6.13.5, avsnitt "Lillén SE714705-794453”, och tabell 5.2-2 har kompletterats
med information om sluten plattrambro vid km 74+140.

Kapitel 6.13.5, avsnitt "Lillin SE714705-794453” har kompletterats med figur 6.13-7
och 6.13-8 gdllande Lillan.

Kapitel 9 har kompletterats med information gdllande vilka vigbroar Trafikverket
bedomer kommer krdva tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap. Miljobalken.

Barriareffekter

Avsnitt 6.6 om naturmiljé och avsnitt 6.7 om barridrer behover kompletteras med
tydligare beskrivningar av de kumulativa barridreffekterna samt hur dessa ska lindras.
Det bor bland annat framga tydligare hur planerade passager forhaller sig till befintliga
och planerade passager av E4.

Trafikverkets kommentar: Kapitel 6.7.5, avsnitt Samlad bedomning, har kompletterats
med hur de planerade passagerna har anpassats till de passager som avses att
uppféras pa E4.

Figur 6.7-2 har uppdaterats.

Kapitel 6.12.5 har uppdaterats med hdansyn till barridreffekten for renndringen.

Riksintresse rennéring

Trafikverket behover komplettera MKB:n med en motivering till varfér ingen passage,
sarskilt anpassad for rennéring, placeras inom riksintresset for rennéaring samt hur
planerade passager forhaller sig till befintliga och planerade passager av E4.

Passagen for rennéring vid km cirka 76+530 foreslas dven fungera som en passage for
skotertrafik. Detta bor tydliggoras i MKB:n tillsammans med en bedomning av vad det
far for konsekvenser for renarnas fria strévning.
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Trafikverkets kommentar: Kapitel 6.7.5, avsnitt Samlad bedomning, har kompletterats
med hur de planerade passagerna har anpassats till de passager som avses att
uppforas pd E4. Aven kapitel 8.2 har fortydligats.

Kapitel 6.12.5 har kompletterats med en bedomning gdllande pdverkan fran
skotertrafik pa renarnas fria strovning.

Kulturmiljé

Flera forn- och kulturlamningar som kan komma att paverkas av planen saknar
beskrivningar i avsnitt 6.5.5. Det bor emellertid tydligt framga av avsnitt 6.5.5. att det
finns ytterligare fornlamningar, utéver de som omniamns i underlaget, som kan komma
att pdverkas av den planerade jarnvagen (inkl. service- och ersattningsvégar,
byggarbeten m.m.).

Trafikverket bor dven ange de kriterier som ligger bakom urvalet av de omnédmnda forn-
och kulturlimningarna.

Punkt 10 i avsnitt 6.5.5. behéver kompletteras med en beskrivning av hur den nya
strackningen av Kustlandsvigen kommer att utformas, exempelvis vigens bredd och
ytbeldggning.

Trafikverkets kommentar: Kapitel 6.5.5 har kompletterats med beskrivande texter av
ett antal forn- och kulturldmningar.

Figur 6.5—2 — 6.5—4 har kompletterats med ett antal objekt.

Kapitel 6.5.5 har justerats vad gdller bedomningarna av effekter och konsekvenser for
kulturmiljon lidngs med hela strdckan.

Kapitel 6.5.3 har kompletterats med ett tydligare resonemang kring och beskrivning
av hur Trafikverket har bedomt bebyggelsens kulturhistoriska vérde samt vilka
kriterier som ligger bakom urvalet av forn- och kulturldmningar.

Kapitel 6.5.5, Punkt 12 har kompletterats med beskrivning av hur Kustlandsvdgen
utformas.
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5.1.2 Lansstyrelsens 6vriga kompletteringsbehov den 29 april 2020

Nedan redovisas en sammanfattning av ldnsstyrelsens 6vriga kompletteringsbegiran
och Trafikverkets svar pa yttrandet.

Riksintressen

Linsstyrelsen anser att stycket i kapitel 2.2.2 bor fortydligas sa att det framgar att
jarnvagsanlaggningens utformning ir av betydelse for pdverkan pé riksintressen.

Trafikverkets kommentar: I MKB:n har fortydligande gjorts gdllande att
Jjarnvdagsanldggningens utformning dr av betydelse for paverkan pa riksintressen i
kapitel 2.2.2.

Farlig gods

I MKB:n hénvisar Trafikverket till Lansstyrelsen Norrbottens tidigare riktlinjer for
skyddsavsténd till transportleder for farligt gods. Lansstyrelsen vill upplysa om att det
sedan forra aret finns nya riktlinjer for bebyggelse intill transportleder for farligt gods.

Skrivningarna och bedomningarna i MKB behdver dndras da det nu felaktigt star att
lansstyrelsen har bedomt att risken (generellt) dr acceptabel bortom 9o meter fran
jarnvigen, oberoende trafik och riskreducerande atgarder.

For 6vriga riskfaktorer rekommenderas att projektet tillampar Trafikverkets egna eller
andra myndigheters riktlinjer for skyddsavstand (nir sddana finns). Trafikverket skriver
att inga specifika &tgarder vidtas for att minska sannolikheten for olyckor med farligt
gods.

Trafikverkets kommentar: Se Trafikverkets svar angdende for riktlinjer for
skyddsavstand under rubrik “Farligt gods” i kapitel 5.1.1.

Kapitel 6.16.1, avsnitt "Skyddsobjekt”, har kompletterats.

Kapitel 6.16.2, avsnitt "Anpassningar”, har fortydligats.

MKB:n har ocksa kompletterats med vilka riktlinjer som Trafikverket tillampar for
ovriga riskfaktorer.

Vibrationer och stomljud

Trafikverket bedomer att tre bostader potentiellt kan fa problem med
komfortvibrationer eller stomljud s att riktvarden 6verskrids, men bedémer
sannolikheten for detta samtidigt som l&g. I den samlade bedémningen framgar
samtidigt att inga konsekvenser bedoms uppsta som f6ljd av vibrationer och stomljud.
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Lansstyrelsen undrar hur Trafikverket har bedomt sannolikheten och varfor inte denna
risk framgér i den samlade bedomningen?

Trafikverkets kommentar: MKB:n har justerats med avseende pd antal berérda
fastigheter av vibrationer da angivet antal berérde hela strdackan genom Robertsfors
kommun.

Kapitel 6.9.6, avsnitt "Vibrationer”, har utvecklats vad gdller bedomningen av
vibrationer.

Sammanfattningen har justerats med avseende pd sammantagna konsekvenser for
vibrationer och stomljud i avsnitt Buller och vibrationer och i tabell 7.5—-1 i avsnitt
Samlad bedomning av miljékonsekvenser.

Masshantering

Lansstyrelsen onskar gora nigra fortydliganden och medskick till arbetet med
masshanteringsplanen. Huruvida alternativ till deponering av massor ar lampliga i detta
projekt kan inte fastslas i detta skede utan behover undersokas ytterligare. Om massorna
ska forflyttas bor en tydlig riskbedomning utforas for att sdkerstilla att platsen ar
lamplig. Detta har dnnu inte undersokts och prévningen maste goras separat enligt
miljobalkens regler.

Den foreslagna hanteringen av sulfidjord vid Romossan verkar vara fraga om
kvittblivning och kommer att kunna medfora en oxidering av sulfidjorden, vilket darmed
inte ar en acceptabel hantering.

I MKB:n saknas beskrivning av hur de férorenade massorna vid Anisets skjutbana
hanteras. Volymen av massorna och forslag pa restriktioner saknas i MKB:n. Hur
upplagsplatserna ska hanteras och vilka skyddsatgarder som ska gilla maste darfor
hanteras separat i enlighet med miljobalken.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket beaktar lansstyrelsens medskick gdllande
masshanteringsplaner i det fortsatta arbetet.

Kapitel 6.15.6, avsnitt ” Romossan km cirka 64+300”, har kompletterats.

Kapitel 6.15.6 har kompletterats med att fororenade massor vid skjutbanan mdste
vidare undersékas, samt att platsspecifika riktvdrden behover tas fram.

Kapitel 6.15.5 har kompletterats gdllande svavelhaltiga bergmassor.
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Naturgrus

I MKB:n saknas information om hantering av naturgrusresurser. Av MKB:n bor det
framg8 hur dessa viarden har beaktats tillsammans med en bedomning av om
naturgrusforekomster med hogre naturviarden (klass 1 eller 2) kan komma att paverkas.
Med hinsyn till forekomsternas héga naturviarden anser Lansstyrelsen generellt att
uttag i dessa naturgrusférekomster ska undvikas.

Trafikverkets kommentar: I MKB:n har bedémning av naturgrusférekomster
kompletterats under en ny rubrik, Naturgrus, i kapitel 6.6.1.

Se Trafikverkets svar angdende komplettering av deponering av externa (frammande)
massor under rubrik Naturgrus i kapitel 5.1.1.

Natur- och vattenmilj6

Linsstyrelsen anser att Trafikverket bor striava efter att massor med risk for innehéll av
fréer och vixtdelar fran invasiva frimmande arter inte anvinds alls. Det béasta vore om
massorna hanteras i enligt med de utrotningsprogram/hanteringsétgarder som finns
nationellt. I MKB:n star det att en inventering av invasiva arter bor goras langs med
planerad strickning ca 1—2 ar innan byggskedet. Lansstyrelsen undrar om det finns
belédgg for att inventering 1—2 ar innan byggstart racker for att sdkerstilla att invasiva
fraimmande arter inte finns i de massor som ska hanteras?

I MKB:n stér det att vid passage av vattendrag sker anpassning beroende pa storlek och
topografiska forhéllanden si att ekologiska funktioner kan bevaras. Lansstyrelsen
onskar att Trafikverket fortydligar vad detta innebér, antingen i MKB:n eller i
kommande handlingar.

Det ar viktigt att kommande handlingar tydligt visar var trummor/broar ska vara samt
att det finns utrymme for en tillrackligt stor dimension i férhéllande till vattendragets
bredd.

Lansstyrelsen ar positiv till att det planeras en langre landskapsbro 6ver
Hertsangersilven med 4 m bred strandpassage pa bada sidor for vilt och friluftsliv.

Trafikverkets kommentar: Se Trafikverkets svar angdende komplettering av invasiva
frammande arter under rubrik Natur- och vattenmiljé i kapitel 5.1.1.

Kapitel 6.6.2, avsnitt ” Ovriga dtgdrder och forsiktighetsmdtt som genomfors i
projektet” har kompletterats med att jordmassor med risk for innehdll av froer och
vdxtdelar fran invasiva frammande arter inte far anvdndas alls och ska hanteras
enligt de utrotningsprogram/hanteringsdtgdrder som finns nationellt.

Kapitel 6.6.6 har justerats gdllande tidsaspekten avseende inventering av invasiva
arter.
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Kapitel 6.6.2, avsnitt ” Skyddsdtgdrder som faststdlls i jarnvdgsplanen”, har
fortydligats gdllande ekologiska funktioner.

Trummor och broars ldgen redovisas i jadrnvdgsplanens plan- och illustrationskartor.
Aven forslagsskisser pd broar redovisas. Markansprédken som redovisas i plan- och
illustrationskartor ska vara tillréckligt stort for att bygga och underhdlla
anldggningen. Slutgiltig utformning kommer att ske vid projektering av
bygghandling.

Rennéring

Trafikverket skriver att renar dr tamboskap. Lansstyrelsen rekommenderar att
skrivningen tas bort eller korrigeras. Aven om renen riknas som tamboskap i t.ex.
ekonomiska termer ar det inte en fungerande utgéngspunkt vid planering av t.ex.
passager. Sametinget bendamner renen som semi-domesticerad.

Trafikverkets kommentar: Skrivelsen "Renar dr tamboskap” har tagits bort i MKB:n.

Barriareffekter

I MKB:n framgar det att projektet sammantaget medfor stora negativa konsekvenser
med avseende pa barridrer. Detta stimmer inte 6verens med den samlade bedomningen
dir det framgér att jairnvigen medfor mattligt negativa konsekvenser med avseende pa
barridrer.

Trafikverkets kommentar: I MKB:n har text om barridrer i sammanfattningen
Justerats sa den 6verensstammer med den samlade bedémningen i kapitel 6.7.5.

Strandskydd
Lansstyrelsen har identifierat tva strandskyddade vatten som ligger inom 100 meter fran

jarnvagsomradet, Hertsangerilven och Lill-batsjon. Omraden som berors av
strandskydd ska markas ut pa jarnviagsplanens plankarta.

Trafikverkets kommentar: Figur 6.6.6 "Skyddade omrdaden” har justerats vad gdller
strandskyddade omrdaden.

Kapitel 6.6.1, avsnitt "Strandskydd”, har kompletterats och justerats efter
ldnsstyrelsens information.

Klimatanpassning
I MKB for JPo6 finns en tabell som visar en sammanstéllning av risker som ar relevanta

for strackan. Lansstyrelsen rekommenderar att en liknande tabell tillférs i MKB for
JPo4.
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Lansstyrelsen onskar att jairnvagens forsamring av landskapets vattenhallande formaga
lyfts in som en av de aspekter som ska kompenseras for inom ramen fér den ekologiska
kompensation som planeras.

Trafikverkets kommentar: Kapitel 6.16.5 har kompletterats med tabell 6.16-2 som
redovisar vilka olycksscenarier som bedéms vara relevanta for projektet.

Kapitel 6.14.6 samt 6.6.6 har kompletterats gdllande jarnvdgens forsimring av
landskapets vattenhdllande formdaga.

Kulturmiljé

Lansstyrelsen efterfragar ett tydligare resonemang kring och beskrivning av hur
Trafikverket har bedomt bebyggelsens kulturhistoriska varde. Lansstyrelsen anser att
argumentationen behover utvecklas for Trafikverkets bedémning om att de aktuella
byggnaderna/géardarna kan behova rivas.

Trafikverket bor undvika formuleringar som att “fornlamningar behéver tas bort” i
MKB:n och istillet skriva att det troligen kommer att innebéra att arkeologiska insatser
kravs innan byggarbetet paborjas.

Lansstyrelsen anser att texten i avsnitt 6.5.5. bor dndras till "Ytterligare anpassningar av
byggvagar bor undersokas sa att exempelvis stenmuren vid Pellstan och
boplatslamningen vid km cirka 77+500 undviks”.

Trafikverkets kommentar: Kapitel 6.5.3 har kompletterats med ett tydligare
resonemang kring och beskrivning av hur Trafikverket har bedémt bebyggelsens
kulturhistoriska vdrde.

Kapitel 6.5.2, avsnitt "Ovriga dtgdrder och forsiktighetsmdtt som genomforts i
projektet”, har kompletterats med att det dr mojligt att arkeologiska insatser krdvs
infor byggstart.

Kapitel 6.5.6 har kompletterats med att ytterligare anpassningar av byggvdgar bor
undersokas sd att exempelvis stenmuren vid Pellstan undviks.

Jordbruksmark

Det ar positivt att problematiken kring en 6kad fragmentering av jordbruksmark namns
tillsammans med forslaget att fragmenterade omraden kan omarronderas for att
mojliggora fortsatt brukande av akermarken. Lansstyrelsen onskar ett fortydligande
kring vad Trafikverket kan ha for roll i en sddan process. Att Trafikverket ar drivande
samt tar kostnader i en omarronderingsprocess kan potentiellt vara en mer gynnsam
kompensationsatgard dn nyskapande/aterskapande av jordbruksmark, som nimns i
handlingarna bland forslag till atgarder i senare skeden.
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Lansstyrelsen vill upplysa om att det 6verskott pa torv som beskrivs i avsnitt 6.15.2 4ven
kan anvindas vid framstillning av matjord.

Trafikverkets kommentar: Kapitel 6.10.5 har kompletterats gdllande Trafikverkets roll
1 en omarronderingsprocess.

Kapitel 6.15.2 har kompletterats med att torv dven kan anvdndas vid framstdllning av
matjord.

Ovrigt

En framgangsfaktor under bygget av Botniabanan var att ha en riddningsplanegrupp
som triaffades regelbundet under hela byggtiden. Erfarenheter fran tidigare
infrastrukturprojekt i lanet visar att det kan vara lampligt att forbereda for sarskilda
besoksplatser dar allmidnhet och andra intresserade kan ta del av projektets
fortskridande utan att pa olampligt/otillatet sitt ta sig in i byggomradet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar med sig Ldnsstyrelsens synpunkter in i det
vidare arbetet med planering av projektets genomférande.

5.1.3 Lansstyrelsens formella kompletteringsbegaran den 1 oktober 2020

Nedan redovisas en sammanfattning av lansstyrelsens formella kompletteringsbegiran
och Trafikverkets svar pa yttrandet.

Kompletteringsbehov

Trafikverket har valt att ga vidare med trummor 6ver Slattbacken och Jomarksbacken
som utformningsalternativ. Lansstyrelsen rekommenderar att Trafikverket beskriver
konsekvenserna av alternativa utformningar i MKB:n, 6ppnar upp for fler méjliga
I6sningar och tar stillning till slutlig utformning forst i samband med anmélan om
vattenverksamhet.

Lansstyrelsen onskar att MKB:n kompletteras med en beskrivning av skillnaden i
miljépaverkan mellan utformningsalternativen trumma (1900 mm), sluten plattrambro,
plattrambro med valvlosning och ev. ytterligare utformningar som kan vara aktuella.

Trafikverkets kommentar: Kapitel 6.13.5 har kompletterats med en beskrivning av
konsekvenserna av foreslagna utformningar och anpassningsatgdrder.

Kapitel 5.2.6 och 5.2.14 har kompletterats med bland annat en bedémning av
planerade passagers totala paverkan pd vattendragens kvalitetsfaktorer jamfort med
bortvalt alternativ.
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Slattbécken (SE713081-175009)

MKB:n behover kompletteras med en beskrivning av ridande miljoférhallanden for
backen. Det bor framga vilken bredd och vilket djup backen har samt hur
konnektiviteten fungerar idag.

Det behover tydliggoras vad foreslagen trumma och andra alternativa utformningar
bedoms fa for effekter pa och konsekvenser for miljon. I MKB:n bor det dven beskrivas
vilken paverkan som anldggandet av sel uppstroms trumman kan f& pa backmiljon.

Planerade atgirder far inte forsvara majligheten att i framtiden restaurera vattendraget.
Om Trafikverket 4nda valjer att gé vidare med en trumma eller en sluten plattrambro ar
det viktigt att den naturliga backbotten byggs upp i trumman.

Foreslagen utformning har en negativ paverkan pa mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormen for vatten.

Trafikverkets kommentar: Kapitel 6.13.1 har kompletterats med en beskrivning av
radande miljéforhallanden for bdcken, bredd och djup samt hur konnektiviteten
fungerar idag.

Kapitel 5.2.14 och 6.13.5 har kompletterats med en beskrivning av vad foreslagen
trumma och andra alternativa utformningar bedéms innebdra for effekter pa och
konsekvenser for miljon.

Kapitel 6.13.5 har dven kompletterats med en beskrivning pa ett forslag till en
restaurering. Detta planeras att genomforas i samband med nedldggningen av
trummor, ddr bland annat en hojning av bdckbotten foreslas.

I kapitel 6.13.5 fortydligas paverkan fran foreslagen utformning pa
miljokvalitetsnormerna.

Jomarksbéacken (SE713448-174997)

MKB:n behover kompletteras med en beskrivning av rddande miljoférhallanden for
bicken. Det bor framga vilken bredd och vilket djup backen har samt hur
konnektiviteten fungerar idag. Da Jomarksbacken omfattas av det generella
biotopskyddet bor dven virdet i det biotopskyddade smévattnet beskrivas med
utgéngspunkt i de genomforda naturviardesinventeringarna.

Det behover tydliggoras vad foreslagen trumma och andra alternativa utformningar
bedoms fa for effekter pa och konsekvenser for miljon. Det behover dven tydliggoras vad
konsekvenserna blir for det biotopskyddade smavattnet om en trumma gravs ner i
Jomarksbicken. En mer utforlig beskrivning behovs for att i ett senare skede kunna
bedéma om planen &r forenlig med biotopskyddets syften.
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Efter eventuella framtida restaureringar pa andra stillen i vattendraget kommer
befintliga konnektivitetsproblem att ha atgirdas och konnektiviteten i Jomarksbécken
kommer da enligt lansstyrelsen att bedomas fa hog status. Lansstyrelsen anger att det
inte ar godtagbart utifrdn miljokvalitetsnormen att anldgga en ny trumma som inte
sdkrar fiskarnas passage aret runt.

Trafikverkets kommentar: Kapitel 6.13.1 har kompletterats med en beskrivning av
radande miljoforhallanden (inkl. generella biotopskyddet) for bdcken, bredd och djup
samt hur konnektiviteten fungerar idag. Kapitlet har dven kompletterats med en
tydligare beskrivning och bilder av berord strdcka.

Kapitel 6.13.2 har kompletterats med en beskrivning av planerad dtgdrd och
berdknade vattenfloden.

I kapitel 5.2.14 och 6.13.5 utvecklas resonemanget ytterligare kring vilka effekter och
konsekvenser som trumman och andra alternativa utformningar bedoms medféra pa
miljon.

Kapitel 6.13.5 har kompletterats med en beskrivning av den bedomda pdverkan pa
miljokvalitetsnormerna och konsekvenser for fiskars passage. Anpassningsdtgdrder
beskrivs i kapitel 6.13.2.

Lillan (SE714705-794453)

MKB:n behover kompletteras med en beskrivning av vilka effekter och konsekvenser en
sluten bottenplatta far i jamforelse med en naturlig botten vid den norra passagen.

Lansstyrelsen anser inte att anldggandet av sel for att fa ned stromningshastigheten ar
en bra atgird for miljon. Behover vattenhastigheten sdnkas bor faran istéllet restaureras
da detta ger onskad vattenfordrdjande effekt och ar positivt for vattenmiljon.

Lansstyrelsen ar tveksam till om permanenta omgravningar av Lillan verkligen blir
positiva konsekvenser med en sluten plattrambro vid den norra passagen.

Trafikverkets kommentar: Kapitel 5.2.14 och 6.13.5 har kompletterats med en
beskrivning av vilka effekter och konsekvenser en sluten bottenplatta far i jimforelse
med en naturlig botten vid den norra passagen.

I kapitel 6.13.2 och 6.13.5 utvecklas resonemanget kring atgdrder for att fG ned
stromningshastigheten och vilka effekter och konsekvenser detta bedéms fa for miljon.
I kapitel 6.13.5 har texten om sel utgatt da Trafikverket vid omledningen av LillGn
avser att restaurera hela strdackan som projektet har radighet 6ver inom
jarnvdgsplaneomradet till naturliga forhallanden.
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Kapitel 6.13.5 har kompletterats med en bedomning av vilka konsekvenser en sluten
plattrambro vid den norra passagen har pd miljon.

5.2. Samrad med berdérd kommun

Samradsmoten med Robertsfors kommun har hallits kontinuerligt

Vid moten med kommunen har Trafikverket informerat om kommande samrad,
jarnvigslinjen genom Robertsfors kommun. Robertsfors kommun har huvudsakligen
haft synpunkter pa naromrédet kring tatorten och stationsomradet i Robertsfors. Dessa
hanteras vidare inom ramen for JPo3 och dess samrédsredogorelse.

Trafikverket har redovisat inkomna synpunkter efter samrad som var ute juni 2019.
Kommunen har haft funderingar om hiansyn tagits till medborgarsynpunkter dar
Trafikverket meddelat att de tagit del av samtliga synpunkter dir vissa har beaktats och
andra inte.

Trafikverket har 4ven meddelat preliminira tider for kungorelse och granskning av JPo4
samt att det samplaneras med E4-projektet Gumsboda-Grimsmark.

5.3. Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berorda

Samradsmote med enskilda som kan bli sarskilt berorda den 10 och 11 juni
2019

Ett antal samradsméten har genomforts med sarskilt berorda fastighetsigare. Med
sarskilt berorda avses i detta fall fastighetsdgare med bostadshus dar den foreslagna
jarnvigslinjen eller omdragning av allmén vag direkt sammanfaller med bostadshuset
eller aterfinns s ndra bostadshuset att paverkan av jarnvégen eller vigen kan medfora
inl6sen av fastigheten. Syftet med samradsmotena har varit att presentera
jarnvigslinjens och de allménna vigarnas dragning och utbredning vid de aktuella
fastigheterna.

Vid de enskilda samradsmoétena har diskussioner framst forts gillande inlésen av
fastigheter samt jarnvagsprojektets tidplan. Flera fastighetsdagare framférde en oro Gver
den ovisshet som foreldgger gillande nar eller om deras bostadsfastighet kommer att
16sas in. Trafikverket informerade om att frigan om inlésen till exempel kan bli aktuell
nir en fastighet behovs for jairnvagsandamal eller om det inte gar att hitta en rimlig
16sning for att klara riktviarden for buller. Det ar férst nar jarnvagsplanen har vunnit laga
kraft som Trafikverket har ratt att 16sa in mark.

Samradsmoten har dven hallits med enskilda som sarskilt efterfrigat ett sidant mote.
Vid dessa méten har fragorna fraimst berort olika typer av vigar. Den nya jarnvagen gor
stora intrang i odlingsmark och forsvarar brukandet av marken. Fastighetsdgarna menar
darfor att det ar viktigt att Trafikverket sdkerstiller en fortsatt atkomst till skiften och
odlingsmarker via passager och ersittningsvagar anpassade efter jordbruksmaskiner.
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Trafikverket har sett 6ver passage- och viglosningar och tagit fram nya forslag i samrad
med fastighetsdgarna. Under samradsmoten har fragor aven stillts angdende hur det
blir med skiften som skérs av, dir det blir smé avskurna bitar. Trafikverket besvarar att
det hanteras genom att fastighetsdgare kommer 6verens med varandra om att byta/kopa
mark av varandra och Trafikverket kan bekosta lantméteriforrattningen.

I 6vrigt stélldes under samriddsmoten fragor angdende projektets tidplan. Trafikverket
besvarade att jarnvagsplanerna planeras faststillas &r 2020—2021 med byggstart
planerad till &r 2024.

Samrad om bullerskyddsatgirder under samradstiden 24 juni — 10 juli
2020

Samrad har genomforts angidende bullerskyddsétgarder inom omréadet for den
planerade jirnviagen. Samradet skedde skriftligt med bullerberorda fastighetsédgare.
Syftet med samradet var att berérda fastighetsdgare skulle limna synpunkter pa
foreslagna bullerskyddsatgarder som Trafikverket har tagit fram. Samtliga
synpunktslamnare har erhallit skriftligt svar pa sina synpunkter.

Synpunkt har inkommit fran fastighetsigare som undrar om det ar gjort nagon
inventering av byggnader. Synpunktslimnare undrar dven hur man vet att det racker
med fonsterbyte.

Trafikverkets kommentar: Vid framtagande av bullerskyddsatgdrder for byggnader
har Trafikverket genomfort en faltinventering av dessa for att samla in tillrdckligt
med information for att kunna avgora om riktvdrden inomhus, utomhus (vid fasad)
samt vid uteplats kan uppnds. Som en del av inventeringen, som utfordes 2018,
genomfordes en bedomning av bostadens skick. Trafikverkets har inte stod att
genomfora bullerskyddsatgdrder pd byggnader som inte bos i permanent eller dr
vinterbonad. Om de inventerade forhallandena fordndras kan vidare diskussioner
foras med Trafikverket angdende bullerskyddsatgdrder.

Synpunkter har inkommit fran fastighetsigare som anser att bullerskyddsatgiarder
erfordras (dar Trafikverket inte har erbjudit ndgon fastighetsnéra atgard) eller dar
synpunktslimnare anser att erbjudna atgarder inte ar tillrackliga.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har i en bullerutredning, PM Buller som dr en
del av underlaget till jarnvdgsplanen, presenterat bullerutbredningskartor.
Utredningen visar pd att med de sparndra dtgdrder som genomfors sa dr det inte
nodvdndigt med ytterligare fastighetsndra atgdrder dn det som presenteras for att
innehdlla gdllande riktvdrden. Trafikverket har inte stod att gora mer dtgdrder dn det
som utredningen visar-.

Inom ett omrade skiljer sig bullernivder mellan olika fastigheter och bostdder vilket
syns pa bullerutbredningskartorna. Det finns topografiska forhdllanden som gor att
relativt narliggande fastigheter kan fa olika erbjudanden. I vissa fall kan Trafikverket
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dven gora avsteg mot gallande riktlinjer, vilket dr utfort, och finns dokumenterat bade
1 PM Buller och i den godkdnda miljokonsekvensbeskrivningen.

Synpunkter har inkommit om vad fonsterdtgiarder kan innebdra. Synpunkter har
inkommit angdende pa vilket sitt byte av fonster kommer ske och om befintliga méatt pa
fonster bibehalls.

Trafikverkets kommentar: De foreslagna bullerskyddsatgdrderna kan medfora
fonsterbyte eller till exempel isolerruta om det dr majligt och dr mest lampligt.
Trafikverket kommer lingre fram i projektet precisera vilka fonster som det handlar
om samt vilka specifika Gtgdrder som behover utforas. Befintliga storlekar kommer att
bibehallas.

Fragor har inkommit avseende nar arbetena kommer att utforas.

Trafikverkets kommentar: Byggstart ar planerad till 2024. Trafikverkets ambition dr
att utfora de fastighetsndra Gtgdrderna tidigt i projektet for att de dven ska ha effekt
under byggnationen av jarnvdgen.

Fragor har inkommit avseende de bullermitningar som utférdes vid inventeringen 2018
och resultaten fran dessa.

Trafikverkets kommentar: Alla bullerberorda byggnader har inventerats 2018. Vid de
fastigheter vars utvdndiga faltinventering inte har rdckt till har dven en inventering
inomhus gjorts for att mdta viggkonstruktionens dampning. Ddrefter utfors
berdkningar for att se om gdllande riktvdrden innehdlls och vilka eventuella
fastighetsndra dtgdrder som erfordras.

Synpunktslimnare har noterat att det planeras bullervallar i Aniiset. Synpunktslimnare
har noterat att de blir 3 m 6ver ralsens 6verkant och undrar hur hég vallen blir.

Trafikverkets kommentar: Bullervallarnas utformning och hédjd beror av de
topografiska forhdllandena och forhdllandet mellan spdrets ldge och byggnadens
placering pd fastigheten. I Andset varierar héjden mellan ca 2 och 8 meter.

Fragor har inkommit om hur mycket man blir stérd av buller och vibrationer pa
uteplatsen. Synpunkt har dven inkommit om hur vibrationer kommer paverka
husgrunder.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kan inte vdrdera hur olika personer upplever
storningar av buller och vibrationer varfor Trafikverket anvdnder sig av bestdmda
riktvdrden som har sitt ursprung i ett riksdagsbeslut.
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I projektet dr det utfort geotekniska undersokningar samt en vibrationsutredning.
Dessa utredningar pekar inte pa att ndgon fastighet kommer att fa problem med
komfortvibrationer eller 6verskridna stomljud.

Ovriga synpunkter

Ovriga synpunkter som inkom vid samrédet gillande bullerskyddsatgirder redovisas
nedan.

Synpunkter har inkommit om att det ldggs mycket tid till att beskriva
planeringsprocessen vid samradsmoétena. Istillet efterfragas en kort resumé 6ver vad
som hint tidigare samt en presentation av hur forslaget for den nya jairnvagen ser ut.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for aterkopplingen pa genomforda
samrdad och kommer att ta med sig denna synpunkt till kommande planer. I denna del
av Norrbotniabanan dr samrdden avslutade.

Synpunkter har inkommit om vad som géller om det blir en eventuell station vid Anziset
som paverkar fastigheten.

Trafikverkets kommentar: Jarnvdgens ldge i plan och profil har anpassats sa att ett
framtida motesspar med mojlighet till resandeutbyte i Andiset skulle kunna ansluta till
den jarnvdag som nu planeras. I nuldget har inget markansprdk och pdverkan pa
omkringliggande fastigheter studerats. Blir detta aktuellt kommer det att hanteras i en
separat utredning.

Synpunkt har inkommit angdende foreslagen lokalisering av enskild vig vid km 63+500.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har tagit fram nytt forslag pa lokalisering av
vdgen vid km 63+500.

5.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Samradsmote Holmen Skog AB den 8 januari och 24 juni 2019

Trafikverket har haft ett samradsméte med Holmen Skog AB den 8 januari och 24 juni
2019. Syftet med samradsmotena var att ge Holmen 6vergripande information om
Norrbotniabanan i de delar som paverkar deras fastigheter och dven presentera
jarnvigslinjens dragning och utbredning samt diskutera forslag pa ersattningsvagar for
strackan.

Vid samradsmoéten fordes framst diskussioner om jarnvagens lokalisering vid Holmens
fastigheter. Strax norr om Robertsfors tatort skir jairnvagslinjen av en viktig
transportvig fran vag E4 for Holmen. Virke transporteras bade vaster och soder ut fran
fastigheten. Trafikverket kommer att sikerstilla en fortsatt &tkomst till skiftena.
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Holmen foreslar att en ny ersédttningsvig kan samordnas med den nya servicevigen
(ungefir vid km 59+000 — 59+000) som Trafikverket behéver anldgga och nyttja fram
till motesstation. Trafikverket har sett 6ver vaglosningen och tagit fram nytt forslag pa
serviceviag som nyttjas under byggtiden och efter fardigbyggd jarnvag anviandas som
ersittningsvag.

Inkomna skriftliga synpunkter fran myndigheter och organisationer under
samradstiden 11 juni — 2 juli 2019

1. Sametinget framfor att aktuell jarnvagsstracka Robertsfors-Ytterbyn ligger inom
Malé skogssamebyar vinter och varvinterbetesmarker och bedéms ge stora
negativa effekter for renskotseln. Norrbotniabanan kommer utgéra en barriar
vilket gor att samebyarnas mojlighet att nyttja olika betesomraden och flyttleder
kommer forsvéras och omgjliggoras. Norrbotniabanan far inte forstarka
befintliga barridrer som exempelvis vig E4. Samebyarnas delaktighet i placering
och utformning av passager ar av vikt for att sdkerstilla att flyttledernas
funktion fungerar i ett 1angsiktigt perspektiv. Aktuell jirnvagsstracka ar av
riksintresse for renniringen. Det handlar om ett skydd for omraden med olika
dndamal som maéste hdnga ihop for att helheten ska fungera, sa kallade
funktionella samband. Detta skapar grundldggande forutsittningar for att
bedriva renskotsel i en sammanhallen arscykel. Sametinget anser att
Trafikverket ska samrada direkt med berérda samebyar om planerad
exploatering. Samebyn ska ha mojlighet till effektivt deltagande och faktiskt
inflytande i projektet samt arbetet med framtagande av
miljokonsekvensbeskrivningen. Det finns framtagen en vigledning hur samisk
markanviandning ska integreras i MKB-processen.

Trafikverkets kommentar: Den planerade jarnvdgen ligger inom vinterbetesomrade
som nyttjas av Mald sameby och kan dven nyttjas av Grans sameby. Ett samradsmoéte
har skett med MalG sameby. Grans sameby valde att inte samrada gdllande delen
Robertsfors-Ytterbyn och menar pa att tidigare samrad med samebyarna har gjorts
utifran renskotselns vdl. Trafikverket har utifrdn resultat av samrad tillsammans med
underlag frdn sametinget gdllande markanvdndning tittat pd forutsdttningar for att
bedriva renskétsel. For att minimera barridreffekterna for renndringen i samband
med ny jarnvdagsanldaggning har Trafikverket tagit fram forslag pa tre passager for
renndringen. I jarnvdgsplanen och miljékonsekvensbeskrivningen redovisas projektets
miljomaluppfyllande.

2. Anisets Skytteforening framfor att foreningens klubbstuga hamnar pa fel sida
av sparet och menar att den inte gér att flytta vilket framkommit genom
besiktning. Den nya anslutningsvigen vid skjutbanan maéste férses med en bom
for avstdngning vid skytte. Vidare kommer 75 m av skjutbanan att mistas.
Foreningen menar att en ny klubbstuga, nya skjutvallar, nya markeringar,
forlaggning av befintlig skjutbanan och elférsorjning samt parkering kommer
behovas. Foreningen undrar hur finansieringen av detta ska 16sas.
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Trafikverkets kommentar: Ett samrddsmote har genomforts den 2 oktober 2019
mellan Trafikverket och Andsets skytteforening for att diskutera en l6sning pd
inkomna synpunkter.

3. Forsvarsmakten har inget att erinra i det rubricerande drendet.
Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar limnad information.

4. Granéns skoterforening informerar om att det finns en skoterled som korsar den
planerade jarnviagen vid km 65+230 som ansluter till en skoterled strax innan
vag E4. Fastighetsdgarna poéngterar vikten av att Trafikverket tar behovet av en
skoterpassage i beaktande vid utformning av viagbron for viag 670 vid
km 65+230.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har tagit behovet av en skoterpassage i
beaktande vid utformningen och dimensioneringen av vdgbron.

5. Mpyndigheten for samhaéllsskydd och beredskap avstar fran att yttra sig i
rubricerat drende.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar lamnad information.

6. Lufta Camping anser att en viag genom campingplatsen kommer att stéra
verksamheten. Jordbruksmaskiner med tillhérande redskap ar inte 6nskvart
genom campingen. Campingen stodjer de tre forslag pa en enskild bilvdg som
har skickats till Trafikverket. Med dessa forslag kan skoterleden dras forbi
campingen utan att stora.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har tittat pa en ny losning ddr forslaget dar att
oppna upp en korsning vid cirka km 68+800.

7. Granans byavig GA:6 framfor att viagens strackning ska dras enligt skissen som
ar skickat till Trafikverket. Det forslag kommer att fungera bast vid viagslutet och
for vinterunderhallet. Vagen ar idag en bidragsviag med statligt och kommunalt
underhall. Lat den planerade byggvigen vara kvar efter jarnvigsbygget som
anslutningsvig till narliggande odlingsmarken, som annars blir utan anslutning.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har sett over forslagen och har justerat
ersdttningsvdgarna enligt synpunkter fran Granans byavdg. Bygg- och
ersdttningsvdgen kommer att ha samma lokalisering som det forslag Trafikverket
presenterade vid samrddet i Andset den 11 juni 2019.
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Samradsmote Mala sameby 3 juli 2019

Trafikverket har haft ett samradsmote med Mald sameby den 3 juli 2019 i Mala. Syftet
med motet var att presentera den planerade jirnvagens dragning och utbredning samt
att fa in synpunkter pé lokalisering och utformning av passager.

Synpunkter som inkom under motet var bland annat att en passage vid ca km 59+000 ar
nodvindig da samebyn har en anldggning precis norr om Robertsfors. Det framkom att
jarnvagen kommer att innebéra betesforluster. Mald sameby informerar att flyttled vid
ca 67+000—68+000 inte kommer finnas kvar i och med planforslaget samt att det finns
en viktig flyttled vid ca km 77+000.

Under moétet framkom ocksa en del specifika fragor fran Mala sameby som Trafikverket
besvarade pa plats, frigor och svar sammanfattas nedan:

1. Finns det ingen passage som ar avsedd enbart for vilt och ren?
Trafikverket svarar: Nej, passagerna dr idag forlagda vid skogsbilvigar med
ett mindre trafikflode. Trafikverket har anvdnt Renbruksplanerna som
underlag vid lokalisering och utformning av passager och anpassat
passagerna efter renflyttlederna i sa stor utstrdackning som mojligt.

2. Det fragades dven om ersittningsmarker, dar Trafikverket svarade att de inte
har nagra.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har utifran resultat av samrad med Mala
sameby tillsammans med underlag fran sametinget gdllande markanvdndning tittat
pda forutsdttningar for att bedriva renskotsel. For att minimera barridreffekterna av
jarnvdgen i omradet har Trafikverket tagit fram forslag pa tre passager som utformas
for att nyttjas av renndringen. Passagerna dr planerade vid km 61+025, km 68+120
samt vid km 76+532. Passagen vid km 68+120 dr avsedd enbart for vilt och renndring.
Utover det planeras hela jarnvdgsanldggningen forse med stingsel for att forhindra
renar ta sig upp pa jarnvdgen.

Samradsmote Andsets skytteforening 2 oktober 2019

Syftet med samradsmotet var att utreda vilken paverkan den planerade
jarnvigsanlaggningen med tillhorande viagar har pa verksamheten. Under moétet
framfordes diskussioner gillande jarnvigen som kommer passera 6ver skjutbana.
Skytteforeningen ser goda majligheter med att forlagga banan pa Gstra sidan av
jarnvagen istallet. Trafikverket kommer att ersitta klubbstugan med motsvarande
funktion, da jarnvigen skir av dtkomsten till skytteféreningens klubbstuga som ligger pa
vastra sidan av jarnvagen. Vidare diskussioner ska foras angiende detta. Bade
Trafikverket och skytteféreningen ser moéjligheter i att 1agga skjutvallar langst sterut pa
fastigheten. Detta kommer i s fall att ske pa frivilliga grunder och méste regleras i ett
avtal med skytteforeningen dar foreningen tar pa sig det fulla miljorattsliga ansvaret.
Vidare diskussioner kommer att foras om detta.
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Samradsmote raddningstjdansten den 12 maj 2020

Syftet med samriddsmoétet var att informera raddningstjansten i Robertsfors om den
planerade anldggningen samt fa inspel och synpunkter pa den ténkta anlédggningen.

Ur raddningstjinstens synvinkel dr det en relativt enkel striacka eftersom inga storre
sambhéllen eller dlvar berors. Under motet informerade Trafikverket om att det under
byggtid kommer att anldggas sirskilda byggvigar, men att en stor del av byggtrafiken
kommer ske langs med jarnviagslinjen. Allménna vigar kommer dven behovas nyttjas for
byggtransporter. Planeringen av byggtrafiken ir &nnu inte planerad i detalj. Atkomst till
banan sker genom servicevagar till alla driftplatser och broar. Raddningstjansten
informerade om att de 6nskar f4 mer information om hur utrymning och
raddningsplatser planeras. Trafikverket dterkommer i fortsatta projekteringsarbetet
med underlag for riddningsplatser och raddningsvigar.

Inkomna skriftliga synpunkter fran myndigheter och organisationer under
samradstiden

Réddningstjansten har inkommit med yttrande den 21 maj 2020 om att det behéver
finnas fungerande rdddningsvégar till den planerade jairnvigen, bade under byggtid och
under det kommande driftskedet. Rdddningstjansten redogor dven for att en
insatsplanering for aktuell strackning behéver tas fram.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har sdkerstdllt rdddningstjdnstens
insatsmojligheter till den nya jarnvdgen genom god tillgdang till banan. Trafikverket
aterkommer i det fortsatta projekteringsarbetet med underlag till rdddningstjdnsten
om rdddningsplatser och vdgar.

Samradsmote med Andsets skytteforening den 28 september 2020

Syftet med motet var att redovisa jarnvagsanlaggningens paverkan pa skytteféreningens
fastighet och pé framtida utformning av skjutbanan for att fi basta méjliga funktion.

Skytteforeningen redogor for att en foreslagen bygg-/ersiattningsviag som presenterades
troligtvis kommer forhindra fortsatt anvindning pé en av tre skjutriktningar som finns
pa banan pa grund av att sdkerhetsavstidndet i sida inte kommer kunna garanteras.
Trafikverket fortydligar att foreslagen dragning av viag dr detsamma som vid samréadet
som genomfordes den 2 oktober 2019.

Skytteforeningen redogor for att den foreslagna placeringen av en skyddsvall som
redovisades ar bra. D4 samtliga skjutriktningar kan bibehéllas in i framtiden.
Skytteforeningen poangterar dock att det ar polisen som i slutindan ska godkdnna
sdkerhetsavstidndet.
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Skytteféreningen meddelade att de anvander den l&nghalsbana som finns pé fastigheten.
Anvandningen sker inte si frekvent. Denna anvandning &r inte mojlig i framtiden.
Skytteféreningen har dven forslag om att massor dven kan anvindas/géarna far anviandas
till att fylla ut marken vid korthalsbanan.

Samradsmote med Andiisets skytteforening 8 oktober 2020

Syftet med motet var att redovisa forslag pa utformning och placering av nya
skjutvallar/kulfing inom fastigheten.

Trafikverket presenterade en skiss som beskriver hur Trafikverket med hjilp av massor
fran jarnvagsprojektet kan anldagga nya skjutvallar, kulfing samt skjutplats pa den
aktuella fastigheten for att pa sa sétt se till att foreningen dven efter att jairnvagen ar
byggd ska kunna bedriva skytteverksamhet pé fastigheten.

Skytteforeningen skriver in sina synpunkter pa det aktuella skissférslaget och skickar
sedan 6ver det materialet till Trafikverket. Trafikverket har vid datum for
sammanstillande av denna samradsredogorelse dnnu inte fitt eventuella synpunkter.

5.5. Samrad med allméanheten

Samradsmote med allméinheten den 11 juni 2019

Ett samradsméte gillande forslag till jirnvagsplan Robertsfors-Ytterbyn genomfordes i
form av 6ppet hus i Tingshuset i Aniset den 11 juni 2019 kl. 16.30-20.00. En
presentation av jarnvagsplanen gjordes kl. 18.00-19.00. Totalt bestkte ett hundratal
personer samradet i Aniset.

Information om samradsmotena samt vart handlingarna funnits tillgdngliga skickades
ut till samradskretsen via brev. Annonsering for samréadet gjordes den 1 juni 2019 i
tidningarna Vasterbottens-Kuriren och Vasterbottens Folkblad. Annonsering for
samradet gjordes dven i tidningen Mellanbygdens tidning den 29 maj 2019.

Underlagsmaterial for samraden har funnits tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida:
www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-lan/Norrbotniabanan/Dokument

I lokalen fanns illustrationskartor som visade planerad jarnvagsstrackning med
markintrang, vag- och jarnvagsbroar, servicevigar, byggvigar och forslag till
ersattningsvagar. Det fanns dven majlighet att studera jarnvagstrafikens
bullerutbredning pé kartorna. Det visades dven en film 6ver planerad jarnvagsstrackning
samt en digital presentationsmodell i 3D.

Pa plats fanns representanter fran Trafikverket som kunde svara pa fragor om
Norrbotniabanan och E4-projektet. Det fanns dven representanter fran Robertsfors
kommun och Lantmiteriet.
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Trafikverket presenterade projekt Norrbotniabanan i stort, jarnviagsplanens formella
handlaggning, foreslagen utformning av jarnvagen, miljokonsekvensbeskrivning,
markforvarv, ersittningsfragor, hantering av enskilda vigar samt hur det fortsatta
arbetet kommer att bedrivas.

Under motet stilldes frigor och det lamnades synpunkter. Dessa sammanfattas
tillsammans med Trafikverkets kommentarer nedan:

1. Hur ska boende i Aniset och Lovanger fa nyttan av jirnvigen da det inte byggs
nigon station i Aniset?
Trafikverkets kommentar: det dr flera faktorer som har styrt placeringen av
stationer. Bedomningen dr att det inte finns befolkningsunderlag for att
motivera en station i Andset, banan dr dock anpassad sd att en station kan
anldggas i framtiden.
Robertsfors kommuns kommentar: detta har utretts och en magjlig l6sning
skulle kunna vara att starta knutpunktstrafik till och fran ndarliggande byar till
stationen i Robertsfors som anpassas efter tagtider. Det dr Linstrafiken som
beslutar om datgdarder for att anpassa kollektivtrafiken till tagtrafik.

2. Hur kommer bullerstérningar under byggtiden att hanteras?
Trafikverkets kommentar: man kan gora de bullerskyddsatgdrder som behévs
for att klara riktvdrden fran tagtrafiken inledningsvis, det kan dven minska
bullerpaverkan under byggtiden. Det finns dven riktvdrden som ska klaras
under byggtiden och att sdarskilt bullrande arbeten genomfors under dagtid
mellan 07-19.

3. En enskild vdag vid Gumboda, “gamla sjovigen”, striacker sig fran vig 670 i vist
och gar ner mot viag E4 i Ost. Vagen trafikeras av jordbruksmaskiner men stings
vid cirka km 63+700. Hur ska vi fa dtkomst till skiftena pa jarnviagens Ostra
sida?

Trafikverkets kommentar: En maojlighet dr att trafiken istdllet gar via
ersdttningsvdgen fran vdg 670 lingre soder ut, under jarnvdgsbron vid cirka
63+250 och vidare norrut vid befintlig enskild vdig for att sedan kopplas
samman med gamla sjévdgen. Den sammanldnkande vdgen maste dock rustas
upp. Ett annat alternativ dr att den byggudg som dr illustrerad pa jirnvdgens
ostra sida vid cirka km 63+300 — 63+700 limnas kvar som ersdttningsvdg for
att sdkerstdlla en fortsatt Gtkomst till skiftena.

Inkomna skriftliga synpunkter fran allménheten under samradstiden 11
juni — 2 juli 2019

Jordbruk och dkermark

Ett flertal synpunktslamnare menar att det behovs fler mojligheter att ta sig 6ver
jarnvigen, da dtkomst till skog och dkermark behovs. Flera personer har inkommit med
synpunkter angdende att foreslagen vig innebar lang omvag for jordbruksfordon och det
kommer stora verksamheter. Synpunktslimnarna har limnat in nya forslag som
onskemal.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket har tagit fram en forslagen servicevdg efter
inkomna synpunkter (ungefdr vid km 67+800 — 68+700).

Flertal synpunktslamnare menar att det beh6vs mojligheter till tkomst av skog och
akermark, i samband med att befintlig vig stdngs av. Alternativet innebar annars att
kora traktor och skogsvagn pé E4.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har kommit med nytt forslag pd passage for
att nyttja atkomsten till skiften (ungefdr vid km 76+500 — 78+200).

En annan synpunktsldmnare har 6nskemal om anslutningsvigar ska finnas i bada delar
av planerade jirnvagen, da dkern som arrenderas delas pa mitten.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har kommit med nytt forslag pa vagar for att
nyttja atkomsten till skiften (ungefdr vid 66+000—67+000).

Fastigheter och inlésen
Fragor har inkommit om specifik fastighet ska bli inlost eller om man kan f4 fastighet
inl6sen i samband med att man inte vill vara kvar med férandringarna.

Trafikverkets kommentar: Enligt Lagen om byggande av jarnvdg (LBJ) har den som
ska bygga jarnvdgen rdtt att losa in (forvdrva) mark som behovs permanent for
Jjarnvdagsandamal ndr jarnvdgsplanen fatt laga kraft. Trafikverket har dven skyldighet
att losa in mark om fastighetsdgare begdr det. I detta fall gdller det enbart sadan
mark som redovisas 1 jarnvdgsplanen och utgor mark eller sGdant utrymme som enligt
planen inte endast tillfdlligt skall anvdndas for jarnvdgsdandamal.

Inlosen av fastighet blir aktuell ndr en fastighet behéuvs for jarnvdgsdndamadl eller om
det inte gar att hitta en rimlig l6sning for att klara riktvdrden for buller. Trafikverket
har ingen maojlighet att l6sa in extra mark. De fastighetsdgare vars mark kan behovas
for jarnvdgsanldggningen har blivit kontaktade av Trafikverket.

Buller och vibrationer

Av de inkomna synpunkterna gillande buller och vibrationer har en del fragor inkommit
gillande vilka bullerdtgiarder som planeras att goras. Fragor har dven inkommit gillande
vad som hander med specifika fastigheter, dar bullernivaerna inte klarar riktvarden.

Trafikverkets kommentar: En bullerutredning pdgar dar forslag pa
bullerskyddsatgarder tas fram. Nar Trafikverket har fardiga forslag pa atgdrder for
att klara riktvdrden, kommer dessa att samrdadas med bullerberorda fastighetsdgare.

Stationslagen

Synpunkt har inkommit angiende 6nskemé&l om en hallplats i Aniset for att se nyttan av
jarnvagen.
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Trafikverkets kommentar: Det dr flera faktorer som har styrt placeringen av
stationer. Bedomningen dr att det inte finns befolkningsunderlag for att motivera en
station i Andset, banan dr dock anpassad sd att en station kan anldggas i framtiden.

Bygg- och servicevigar

Flera personer har inkommit med synpunkter angdende foreslagen bygg-/ersattningsvag
som gar ut pa Hertsdngersvégen ar for nara verksamheter pé specifik fastighet.
Personerna har 6nskemal om att féreslagna viagen gar narmare kraftledning (ungefar vid
km 71+000).

Trafikverkets kommentar: Ett nytt forslag pa lokalisering av bygg-/ersdttningsvdg
har tagits fram (vid km 71+000).

Ovriga synpunkter

Synpunkter har inkommit fran fastighetsdgare som ber om att fa samradsunderlag och
annat underlag via e-post.

Trafikverkets kommentar: Materialet som presenterades pa samradsmétet finns att
ldsa pa hemsidan: https://www.trafikverket.se/nara-dig/projekt-i-flera-

lan/Norrbotniabanan/Dokument/. Efterfragat underlag har dven skickats via e-post.

Fragor har inkommit angdende information om vatten och naturpéverkan samt om
brunnar som ligger 200 m frin jirnvigsstrickan. Aven vem som har koll p deras
brunnar och om dess vatten gar att dricka.

Trafikverkets kommentar: En avgrdnsning har gjorts for vilka fastigheter vars
brunnar som behover inventeras.

5.6. Samrad med markavattningsforetag

Samrad har héllits angdende markavattningsforetag i omradet for den planerade
jarnviagen. Samradet skedde skriftligt mellan 3 februari — 19 februari 2020 med berérda
fastighetsdgare for markavattningsforetag i omrédet. Syftet med samrédet var att
Trafikverket skulle redovisa hur markavattningsforetag berors av planerade jarnvigen
och forslag pa ny dragning av diken. Syftet var dven att fastighetsigare skulle lamna
information om markavattningsforetag samt lamna synpunkter pa foreslagna diken.

En synpunktsldmnare vill inte riskera att f4 vatten som blir stdende pa fastighet som
idag ar gynnsam for skogsbruk. Personen har 6nskeméal om att Trafikverket tar hdnsyn
till markagarnas intressen for att fortsiatta kunna bedriva skogsbruk utan forsamrade
mojligheter.

Trafikverkets kommentar: Syftet med detta samrad dr att Trafikverket ska sdkerstdlla
fortsatt funktion i dessa diken, trots att en jdrnvdg kommer korsa diket. Trafikverket
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kommer fortsatt se till sG att vatten inte blir stdende p@ fastigheter pd grund av de
byggnationer som utforts.

Ovriga synpunkter

Ovriga synpunkter som inkom vid samradet gillande markavvattningsforetag redovisas
nedan.

En synpunktsldmnare har inkommit med fragor angiende varfor tvé broar byggs 6ver
Granan (ungefar vid km 67+000) och redogor for att det kanns billigare att bygga en
négot langre bro.

Trafikverkets kommentar: Passagerna 6ver Grandn och vdg 737 har utformats med
hdnsyn till jarnvdgens profil samt krav pa frih6jd och kurvradie pd allmdn vdg.
Foreslagen losning bedoms vara den mest kostnadseffektiva.

5.7.  Samrad for brunnsinventering

Under sommaren 2019 genomfordes en brunnsinventering i syfte att utreda
forekomsten av dricksvattenbrunnar, energibrunnar, avloppsbrunnar samt anlaggningar
och installationer som ligger dolt i marken sdsom infiltrationsanldggningar eller
jordvirmeanldggningar.

Infér denna inventering i falt gjordes ett brevutskick i juni 2019 till fastighetsidgare vars
fastigheter 1ag inom 200 m frén planerad jarnvig. Syftet var att informera
fastighetsigare om planerad brunnsinventering samt att samla in information om
eventuella anldggningar. Svar 6nskade senast 2019-06-18.

Ett kompletterande utskick gjordes 2019-07-04 med 6nskan om svar senast 2019-07-18
samt en paminnelse 2019-08-21 med 6nskan om svar 2019-09-04.

Anlaggningar som har identifierats har dokumenterats, matts in och fotograferats.
Provtagning och analys av dricksvattenbrunnar har ocksa gjorts.

Forutom uppgifter om anlaggningar enligt ovan framkom inga ytterligare synpunkter av
betydelse for jarnviagsplanearbetet.
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6. Underlag

Minnesanteckningar frin samradsmoten med Lansstyrelsen i Vasterbottens lén,
diarieforda med drendenummer 2016,/111959 och 2016/111965.

Inkomna yttranden fran Lansstyrelsen i Vasterbottens ldn, diarieférda med
drendenummer 2016/111965.

Minnesanteckningar frén samradsmoten med Robertsfors kommun, diarieférda med
drendenummer 2016/111959.

Tjénsteanteckningar fran enskilda samrad, telefonsamtal m.m. diarieférda med
drendenummer 2016/111959 och 2016/111965.

Minnesanteckningar fran samradsmote med samebyar och Sametinget, diarieforda med
drendenummer 2019/79099

Minnesanteckningar fran samradsmote med Holmen AB, diarieforda med
drendenummer 2019/36067

Minnesanteckningar fran samradsmote med raddningstjansten, diarieforda med
drendenummer 2016/111959.

Minnesanteckningar fran samradsmote den 13 och 28 juni 2017 samt yttranden och
synpunkter inkomna under samréadstiden, diarieférda med d&rendenummer 2016/111959

Minnesanteckningar frdn samradsmote den 25 och 26 april 2018 samt yttranden och
synpunkter inkomna under samréadstiden, diarieférda med drendenummer 2016/111959

Minnesanteckningar fran samradsmote den 11 juni 2019 samt yttranden och synpunkter
inkomna under samradstiden, diarieférda med drendenummer 2016/111965

Inkomna synpunkter fran samrad avseende markavvattningsforetag, diarieféorda med
drendenummer 2016/111965.

Inkomna synpunkter fran samrad avseende bullerskyddsatgirder, diarieférda med
drendenummer 2016/111965.

Inkomna synpunkter fran samrad avseende brunnsinventering, diarieférda med
drendenummer 2018/109450.
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