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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Trafikverket har paborjat arbetet med att ta fram jarnvagsplaner och
bygghandlingar for Norrbotniabanan mellan Umed och Skelleftea.
Jarnviagsplanen ar en detaljerad beskrivning av hur strackningen och
utformningen av ett nytt eller ombyggt jairnvigsavsnitt ska se ut, vilken mark
som kravs och hur det ska byggas.

En jarnvagsplan kan ta flera ar att arbeta fram och manniskor som bor néara
den tilltdnkta jairnvagen har en sirskilt utsatt situation. Planeringsarbetet
ska bidra till att hitta 16sningar som pa ett hallbart sétt balanserar
jarnvégens intrang i boende-, kultur- och naturmiljoer.

Totalt kommer sju jairnvagsplaner att tas fram for hela strackan, varav den
mellan Umea-Déva har faststillts och har borjat byggas. Denna jarnvagsplan
avser strackan Robertsfors-Ytterbyn, JP0o4, i Robertsfors kommun.

1.2 Syfte

Den hir planbeskrivningen ar en del av det samradsmaterial som tas fram
for att ge allménheten, berorda fastighetsigare, rattighetsinnehavare samt
andra intressenter en 6vergripande bild, forstdelse och kunskap om den
lokalisering och utformning som hittills utretts inom den aktuella strackan.
Planbeskrivningen detaljeras i takt med att projektet far in mer och mer
information.

Efter genomfort samrad, nar utformningen ar mer klar, ar syftet med
planbeskrivningen att beskriva och motivera val av lokalisering och
utformning, inklusive skyddsatgiarder samt det markintrang som kravs for
att anldggningen ska kunna byggas.

1.3 Avgransning

Aktuell jarnvagsplan, Robertsfors-Ytterbyn (JP04), stracker sig strax norr
om Robertsfors tatort till Ytterbyn, som ligger vid kommungransen till
Skellefted kommun. Striackan &r cirka 20,5 km lang. Den foreslagna
jarnvagsstrackningen ligger inom det utredningsomrade som definierades i
jarnvagsutredningen, (JU 110).

De trafikprognoser som ligger till grund for bland annat bullerberdkningar,
riskbedomningar och samhaillsekonomiska berdkningar har prognosar 2040.
Ar 2040 har ocks4 valts som tidshorisont fér bedomning av
miljokonsekvenser i MKB:n eftersom de flesta tdnkbara miljokonsekvenser
anses ha intraffat vid den tidpunkten.

I den hir planbeskrivningen beskrivs forutsattningar, lokalisering samt
utformning enbart f6r den aktuella strackan.

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) kommer att tas fram och ska
godkiannas av Lansstyrelsen. I den beskrivs mer djupgéende
miljobedomningar samt effekter och konsekvenser av projektet. De
avgransningar och metoder som anviands vid bedomningen av effekter och
konsekvenser beskrivs i MKB:n. Omradet, influensomrédet, dar effekter och
konsekvenser kan uppsté varierar. Vissa effekter och konsekvenser uppstar i
direkt anslutning till den planerade jarnvigen, medan andra effekter, till
exempel for ytvatten, kan uppsté inom ett storre influensomrade.

Den aktuella jarnvagsplanen angransar till andra pagéende planer, i s6der
pégér JPo3 inom Robertsfors kommun och i norr pagér JPo5 inom
Skellefted kommun, se figur 1.3-1.

Vid val av lokalisering och utformning av jarnvigen har Trafikverkets
tekniska krav samt pdverkan pa jarnviagens funktion, samhalle, miljo,
genomforande, ekonomi samt méluppfyllelser for savil projektspecifika mal
som overgripande dndamal for Norrbotniabanan som helhet varit styrande.
Utgangspunkten har varit att, till en skélig kostnad, finna en 16sning som ar
s& bra som mgjlig ur de flesta aspekter. Avvagningar har gjorts nar olika
aspekter har statt mot varandra.
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Figur 1.3-1 Indelning av jarnvagsplaner mellan Umea-Skellefted.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

2.1Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland utgor en viktig lank for att tillgodose
landets behov av jarnvigstransporter genom Norrland. Banan ar
enkelsparig, har tvira kurvor, branta lutningar och klarar inte tunga laster
eller hoga hastigheter. Detta begransar banans kapacitet och gor den sarbar
for stérningar, som i olyckliga fall kan fororsaka driftstopp i industrin med
stora ekonomiska forluster som f6ljd. Den kan darfor inte nyttjas
tillfredstillande for landets godstransporter.

Placeringen av Stambanan genom Norrlands inland &r varken strategisk for
industrins transporter eller for persontrafik. De flesta stiderna ar belagna
langs kusten vilket innebar att resenérerna far dka en stor omvig genom
inlandet om de ska dka tag. Restiderna ar saledes langa och turerna fa.

Norrbotniabanan, en ny kustnira jairnvag mellan Umea och Lulea (se figur
2.1-1) bedoms skapa forutsattningar for en héllbar samhillsutveckling, 6kad
konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet.
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Figur 2.1-1. Norrbotniabanan, Umea-Luled med etapp 1 Umeé-Skellefte&
och strackan Robertsfors-Ytterbyn.

Norrbotniabanan ska forstarka godstrafiken och majliggora persontrafik
mellan Norrlandskustens stéader.

En ny jairnvag mellan Ume& och Luled ger mojlighet till bide tyngre och
langre tag. Med Norrbotniabanan beréknas foretagens transportkostnader
minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far inte bara
genomslag i norr utan i hela landet eftersom mer an hilften av den tunga
godstrafiken kommer frdn norr med destination i s6der.

Norrbotniabanan innebir att den regionala persontrafiken mellan Umea,
Skellefted, Pited och Luled kan utvecklas. Restiderna pa strackan kan med
Norrbotniabanan halveras, nagot som forstarker moéjligheterna till
arbetspendling.

Trafikverket har paborjat planldggningen av Norrbotniabananoch totalt
kommer sju jarnvagsplaner att tas fram for etappen Umeé-Skellefted. Denna
jarnvagsplan avser strackan mellan Robertsfors och Ytterbyn, JPo4, i
Robertsfors kommun.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sdrskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en jarnvigsplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jairnviagen ska byggas. Hur lang
tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som krivs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver
hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jairnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddsatgarder.

Samradsunderlag

Miljokonsekvensbeskrivningen dr ett separat dokument som ska godkénnas
av Lansstyrelsen. Planen hélls tillganglig for granskning sa att de som berors
ska ha mojlighet att ldamna synpunkter innan Trafikverket fardigstiller den.
Nir planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter det kan Trafikverket pabdrja byggande av anldggningen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allménhet. Detta for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrdd sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Den nuvarande planldggningsprocessen tradde i kraft i januari 2013.
Planering av Norrbotniabanan piborjades enligt den tidigare processen med
forstudie, utredning och plan men féljer nu den nya planldaggningsprocessen,
fran samradshandling, framtagande av planférslag samt MKB och framat, se
figur 2.2-1.

Foreliggande planbeskrivning utgor en del av jirnviagsplanen.
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2.2.1 Tillatlighetsprovning

En del projekt tillatlighetsprovas enligt 17 kap miljobalken. Trafikverket
underriattar arligen regeringen om vilka projekt som Trafikverket anser ska
tillatlighetsprovas. Regeringen tar dérefter stéllning till vilka av dessa projekt
som ska provas. Trafikverkets riktlinje TDOK 2013:0403 utgor ett stod vid
beddmningen av vilka projekt som ska foreslds for provning. Projekt som
kan behova provas for tillatlighet ar:

e Stora, komplexa projekt med alternativa strackningar eller
utformningar samt flera svirforenliga intressen och ett stort antal
motstridiga synpunkter avseende val av alternativ.

e Stora, tekniskt komplicerade projekt som innebir betydande risker
med hansyn till kostnader och omgivningspéaverkan.

Norrbotniabanans forsta etapp mellan Ume& och Skelleftea foreslas inte for

tillatlighetsprovning. Norrbotniabanan bedoms inte innebara pataglig skada
pa nagot riksintresse, ssmmanfaller val med kommunal planering och val av
korridor/lokalisering har gjorts sa att omraden med hoga varden paverkas i

liten grad. Omréden som medfor tekniskt komplicerad byggnation har valts

bort och de l6sningar som valts ar konventionella och vil beprévade.

P & Slattmyrar:

SO GENaEn

Genomforda samrad med myndigheter, kommuner och 6vriga intressenter i
jarnvéagsutredningarna for Umea-Robertsfors, JU110, och Robertsfors-
Ostvik, JU120, visar att samsyn rider avseende Trafikverkets val av
korridor/lokalisering samt konsekvenser for miljon.

2.3 Jarnvagsplanens omfattning

Jarnviagsplanen Norrbotniabanan Robertsfors-Ytterbyn omfattar cirka

20,5 km nyanlidggning av enkelsparig jarnvig med motesstationer pé en
striacka fran strax norr om Robertsfors till Ytterbyn, (km ca 58+800- 79+283
i sparets lingdmaitning). I figur 2.3-1 redovisas beslutad korridor samt
planférslag.

2.4. Andamal och projektmal

2.4.1. Overgripande andamal och projektmal fér Norrbotniabanan

Andamal

Norrbotniabanans 6vergripande dndamal ir, i enlighet med de
transportpolitiska malen, att bidra till en l&ngsiktigt hallbar utveckling. En
héllbar utveckling forutsitter ett samspel mellan ekonomiska, sociala och
ekologiska dimensioner och darfor ska Norrbotniabanan tillgodose:
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Figur 2.3-1. Beslutad korridor samt planférslag.

Qistarbyn

o Framtidsinriktad och hallbar niringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

o Samverkande bebyggelse och transportsystem.

God milj6 och 1angsiktig héllbarhet.

Projektmal

Det 6vergripande dndamalet for Norrbotniabanan har brutits ned i ett antal
projektmal. De 6vergripande projektmalen, som ar uppdelade pé
funktionsmaél och hansynsmal, ar kopplade till de transportpolitiska malen
och miljomalen, se kapitel 6.4.
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2.4.2. Projektspecifika mal for Robertsfors-Ytterbyn

For att bidra till uppfyllelse av det 6vergripande dndamalet och projektmélen

for Norrbotniabanan har ett antal projektspecifika mal for jarnvagsplanen
Robertsfors-Ytterbyn tagits fram. Projektmaélen &r indelade i funktionsmal,
miljomal och ekonomiska mal.

Funktionsmal

Ett tillgdngligt transportsystem: Norrbotniabanan ska medge
rationell trafikering med en gen, smidig och genomgéende
linjeféring. Resecentra lokaliseras centralt med god tillgdnglighet for
alla, oberoende av samhallsgrupp, dlderskategori eller eventuella
funktionsvariationer. I jarnvdgsplaneskedet innebdr detta att en
linjestrdckning och utformning ska vdljas som majliggor snabba
res- och transporttider. Resecentrum och regionaltdgsstationers
placering och utformning ska planeras i ett hela-resan perspektiv.

En hog transportkuvalitet: Norrbotniabanan ska ha god standard
som moter dagens och framtidens krav for godstrafiken. Vil
utformade godstransportlosningar avseende lokalisering och
utformning av anslutningar till industrispér, godsterminaler och
hamnar. I jdrnvdgsplaneskedet innebdr detta att jarnvdgen ska
utformas for att uppfylla godstrafikens krav pa bade kort och ldng
sikt. Anslutningarna till mélpunkterna for godstransporter ska
utformas for att medge en rationell godshantering. Goda
anslutningar till tvdrgdende banor i Umed, Skellefted, Pited och
Luled for att uppnd en god robusthet i jarnvdagssystemet dar
Norrbotniabanan fungerar som ett dubbelspar till den befintliga
Stambanan.

En positiv regional utveckling: Norrbotniabanan ska medféra en
avsevard forkortning av restiderna for persontrafik och vara ett
konkurrenskraftigt alternativ for godstransporter, vl forankrat hos
de lokala industrierna. En god anslutning till Skellefted, Pited och
Luled, inklusive placering av resecentrum, dr sdrskilt viktig. I
orterna Sdvar, Bured och Robertsfors ska regionaltagsstationer
anldggas. I orterna Bygded och Andset efterstrivas att mojliggéra
for framtida regionaltdgsstationer.

Ett jamstdllt transportsystem: Vid lokalisering och utformning av
resecentrum ska stor vikt laggas vid att tillgodose alla méanniskors
transportbehov. Vid lokalisering och utformning av resecentra och
regionaltdgsstationer i jarnvdgsplaneskedet ska
jamstdlldhetsperspektivet sdrskilt beaktas i samverkan med
respektive kommun.

Projektspecifika funktionsmaél

Lokalisering och utformning av jarnvigen och tillhérande
motesstationer ska goras med hansyn till att optimera
jarnvagssystemets kapacitet. Tex gdngtider, placering och avstdnd
mellan métesstationer. Jarnvdgsplan ska skapa forutsdttningar for
optimala anslutningar mot anslutande jdrnvdgsplaner.

Banans strickning ska mgjliggora en framtida utbyggnad av
regionaltagsstation i Aniiset. Nérhet till boende, méjlighet till
pendlarparkering, anslutande vdgar, ortens utbyggnadsplaner i
framtiden ska beaktas.

Hansynsmal

En sdker trafik: Norrbotniabanan ska vara siker, modernt utformad
med vil genomarbetade losningar for savil jairnvagstrafiken som for
omgivningen. Planskilda korsningar byggs ldngs alla nya strdckor,
dvs. korsningar mellan vdg och jarnvdg i samma plan tilldts inte.
Utmed banan planeras viltstdangsel. Tunnlars utformning, bl.a.
tunnelldngd och krav pa utrymningsmojligheter med
rdddningstunnlar, ska folja den europeiska standarden for
tunnelsdkerhet. En sikerhetsanalys ska genomforas for alla
utredningsstrdackor, dar farligt gods inkluderas. Ldmpliga
mellanrum mellan planskilda viltpassager.

En god milj6: Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljovanligt
transportalternativ for bade gods- och persontransporter genom
okad energieffektivitet i transportsystemet och dirmed minskade
utslapp. Jarnvigen lokaliseras med stor hansyn till omgivningen sa
att negativ paverkan pd manniskors hilsa och miljon minimeras. I
jarnvdgsplaneskedet innebdr det att kdnsliga och vdrdefulla
omraden identifieras tidigt i processen. Vid val av alternativ och
utformning ska det efterstrdvas att strukturer och samband
bibehdlls for; kulturmiljoer, ekologiska funktioner (t.ex. livsmiljoer,
vandringsvdgar), landskapsbild, stadsbild och friluftsliv.
Jordbruket, skogsbruket och renndringen ska sa langt som rimligt,
skyddas fran skada som forhindrar ett rationellt bedrivande av
ndringarna. Val av linjestrdckning ska ske med stor hdansyn till
mdnniskors boendemiljo, i dagsldget sGudl som 1 framtiden. Val av
linjestrdackning och utformning ska medge en effektiv
resursanvdndning vid byggandet av jarnvdgen och mojliggéra
framtida anvdndning av vdrdefulla naturresurser (t.ex. naturgrus,
grundvatten). Vid val av utformning och alternativ gors en
avvdgning ddr hdansyn tas till funktion och kostnad.

Projektspecifika hinsynsmal

I jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgirder vidtas for att
majliggora passager och sé langt som mojligt bibehélla ekologiska
samband. T.ex. utformning ska ske sa att betydande intréng i
naturmiljoer undviks i storsta mojliga mdn.

Barriarpéverkan och delning for manniskor, djur och verksamheter
(skogs- och jordbruk) ska begriansas.

Minimera ingrepp i odlings- och kulturlandskapet mellan Granan
och Aniset.

Renskotselns intressen och behov ska i storsta mojliga mén beaktas.
Vid val av strdckning ska intrang i virdefulla betesomraden i
mojligaste mén undvikas. Genom att mojliggora passager ska
funktionella samband i mgjligaste mdn bibehdllas.

En sammanhaéllen god boendemiljo ska efterstriavas i byarna langs
striackan.

Ekonomiska maél

Optimerad kostnad: Norrbotniabanan ska utformas for att vara
samhillsekonomiskt effektiv. En optimerad kostnad i ett
livscykelperspektiv ska efterstrivas.

En resurseffektiv anldggning: Norrbotniabanan ska utformas for en
resurseffektiv energianvandning och bidra till ett fossilfritt samhélle.

Projektspecifika ekonomiska mal:

Jarnvagens strackning ska utformas sé att iandamaélet och framtagna
projektmal uppfylls till lagsta mojliga anldggningskostnad.

Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift
med mélsittning att minimera livscykelkostnaderna. Vid val av
utformning ska det efterstrdvas att minimera kostnadsdrivande
och/eller underhdllskrdvande anldggningsdelar. T.ex. tunnlar och
broar.

Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandning och
utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i
byggnationen i sa stor utstriackning som mdajligt. Projektet ska
speciellt studera masshantering redan vid val av linje for att kunna
minimera mdngden och nyttja massorna i byggnationen. Ddr detta
inte dr mojligt ska lampliga uppldggningsytor planeras och i sista
hand ska deponi av massor ske. Hantering av sulfidjord ska
minimeras.



2.5 Tidigare utredningar och beslut

2.5.1 Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jairnvagssystemet har
Trafikverket utarbetat en metod, fyrstegsprincipen, dar majliga forbattringar
av transportsystemet provas stegvis, se figur 2.5-1.

For Norrbotniabanan har en analys enligt fyrstegsprincipen genomférts dels
iidé- och forstudieskedet och dels i kompletterande studier av ett sa kallat
“Nollplus-alternativ”, vilket skulle innebira en omfattande upprustning av
Stambanan.

Slutsatserna av de analyser som gjorts ar att atgarder enligt steg 1, 2 och 3 ar
otillrackliga. Behovet av kortare transport- och restider ar stort for saval
godstrafik som persontrafik. Transporter pa jarnvig ar ett hallbarare
alternativ dn transporter pa vag och behovet av transporter kan inte moétas
med enklare dtgarder.

En omfattande upprustning av Stambanan enligt steg 4 skulle inte heller
mota de behov som finns. En upprustning skulle kriava investeringar i paritet
med en ny jarnvag lings kusten och dnda ge ett begriansat utfall vad giller
transporter och restider eftersom de viktigaste mélpunkterna finns langs
kusten.

Slutsatsen av analyserna &r att en ny bana langs kusten, enligt steg 4, ar ett
langsiktigt hallbart alternativ som innebér att behoven av
jarnvigstransporter kan moétas och nya effektiva transporter kan inforas.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begrénsade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.
val av transportsatt.
Optimera @7 Bygg nytt

Atgérder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig 4
infrastruktur och fordon. [

Nyinvesteringar och
stérre ombyggnadsat-
garder.

Figur 2.5-1. Fyrstegsprincipen.

2.5.2 ldéstudier

I mars 2003 redovisade Trafikverket (ddvarande Banverket) ett
regeringsuppdrag om en idé till en ny jairnvig pa strackan Umea-Lulea-
Haparanda. I idéstudien studerades mojliga utbyggnadsetapper.
Trafikverket rekommenderade ar 2004 striackan Skelleftea-Pited som en
lamplig forsta etapp, men framholl att forstudier bor uppréttas for att
klargora om utbyggnad av hela strickan Umea-Luled kan bli aktuell.

2.5.3. Forstudier

Mellan ar 2004—2006 genomfordes tre forstudier pa striackan Umeé-Luled. I
forstudierna studerades flera tinkbara korridorer pé strackan Umeé-Luleé
pa en oversiktlig niva.

2.5.4. Jarnvéagsutredningar

Trafikverket genomférde 2006—2011 sex jarnvigsutredningar som baserades
pa de kvarstaende strackningarna fran forstudierna. I jirnvigsutredningarna
beslutades en utredningskorridor for lokalisering lings hela strackan. Delen
Robertsfors-Ytterbyn ligger inom den beslutade utredningskorridoren for JU
120, strackan Robertsfors-Skellefted, se figur 2.3-1.

2.5.5. Linjestudier for jarnvagsplan

Ar 2017 inledde Trafikverket arbetet med att ta fram en strickning genom
Robertsfors kommun. Arbetet med linjestudien utgick fran beslutade
korridorer fran JU 110 och JU120. PM Linjestudier inneholl forslag pa
strackningar for de bada jarnvigsplanerna Gryssjon-Robertsfors och
Robertsfors-Ytterbyn. Tre till fem olika sparlinjer studerades i PM
Linjestudier. Identifiering och utvardering av linjer inom
utredningskorridoren genomfordes enligt en stegvis process dar oversiktliga
studier med flera olika alternativ 6vergick till detaljerade studier av farre
alternativ allteftersom kunskapen om forutsiattningar och konsekvenser
fordjupades.

Den samlade bedomningen av foreslagna sparlinjer har gjorts utifran en
sammanvagning av projektets alternativskiljande konsekvenser med hinsyn
till funktion, samhille, genomférande, ekonomi och miljo samt
maluppfyllelse av de projektspecifika méalen. Linjestudierna mynnade ut i en
optimerad linje som utgor aktuellt planférslag, som framgar av figur 2.3-1.

2.5.6. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vasterbottens ldn har den 4 maj 2017 beslutat att projektet
kan antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet baseras pa
jarnvagsutredningen.



3. FOrutsattningar

3.1 Befinligt transportsystem

3.1.1 Jarnvagsnat

Den planerade jarnvagen ar den forsta lanken pa den framtida
Norrbotniabanan mellan Ume& och Luleé och ansluter direkt till Stambanan
genom Ovre Norrland vid Ume& godsbangard strax norr om Umea C.
Déarigenom far den ocksé en direkt koppling till Botniabanan, se figur 3.1-1.

Stambanan genom &vre Norrland

Stambanan genom 6vre Norrland striacker sig frin Bricke till Lule3,
inklusive strackan Vannas-Umeda. Banan ar enkelspéarig med motesstationer,
med undantag for vissa partier pa strackan Mellansel-Vannas, dar
dubbelspér finns. Stambanan ar elektrifierad och storsta tillditna axellast ar
25 ton (STAX 25).

Stambanans lokalisering genom inlandet ar varken strategisk for industrins
transporter eller for persontrafik. De flesta stdderna ar beldgna ldngs kusten
vilket innebar att resenédrerna far aka en stor omvag genom inlandet om de
ska resa med tdg. Stambanans fraimsta uppgift ar att hantera stora
godsfloden mellan norra och sodra Sverige. Att banan ar enkelsparig med
langa avstdnd mellan motesstationer innebar att kapaciteten ar begransad.
Banan har tviara kurvor och branta lutningar, vilket medfor 1ag
hastighetsstandard och laga tillatna vagnsvikter.

De laga tillatna vagnsvikterna innebéar bland annat att ett lok endast kan dra
cirka 1000 ton jamfort med cirka 1600 ton pa 6vriga delar av jairnvégsnétet.
Detta hindrar den tunga godstrafiken frén att ha samma lastkapacitet som
jarnvagstransporter i 6vriga delar av systemet, vilket innebar hogre
transportkostnader och konkurrensnackdelar for industrin.

Att banan ar enkelsparig och har bristande kapacitet innebir dven att den ar
sérbar for storningar, som i olyckliga fall kan férorsaka industrin driftstopp
med stora ekonomiska forluster som foljd.

Anslutande banor till Stambanan genom 6vre Norrland 4r Haparandabanan,
Malmbanan, Bastutrask-Ronnskarsverken (Skelleftebanan), Botniabanan,
Adalsbanan, Mittbanan, Nyfors-Pite& (Pitebanan) och Norra Stambanan.

Botniabanan

Botniabanan utgor en viktig lank mellan norra och sodra Sverige.
Botniabanan forbinder stader och tatorter soderut pa strackan Umeéa-Nyland
och ar viktig med hansyn till sdvil persontrafik som godstrafik. I Nyland
ansluter Botniabanan till Adalsbanan som mdjliggor trafik vidare séderut till
Kramfors, Hiarnosand, Timra och Sundsvall. I Ume4 ansluter banan till
Stambanan genom &6vre Norrland. Botniabanan ar enkelsparig och klarar
STAX 25.
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Figur 3.1-1. Befintligt jarnvagsnat samt utredningskorridoren fér Norrbotniabanan

Umeéa-Luleé.



3.1.2 Vagnét

Allménna vagar

Vig E4 ar regionens viktigaste vag for gods- och persontrafik. P& vig E4 ar
narmare 20 procent tung trafik, vilket ir en hog andel. Den planerade
jarnvigen korsar vig E4 pa tva stillen, sdder och norr om Aniset, se figur
3.1-2. Aven om inte Norrbotniabanan dras i direkt nirhet till viig E4 innebér
det att vagen péverkas, fraimst med nya anslutningar till den. I tabell 3.1-1
redovisas antalet fordon per dygn (referensar 2014, Trafikverkets senaste
kompletta matar) som trafikerar de allménna vigarna i omradet som berors
av jarnvagsplanen.

Slattmyran

Tabell 3.1-1. Arsmedeldygnstrafik (ADT) 2018 p& de allménna vagar som passeras
av den planerade jarnvéagen.

Vag | Platsbeskrivning Personbilar | Lastbilar | Fordon/dygn
E4 | Soder om Anaset 3523 965 4488
E4 | Norr om Anéset 2987 886 3873
670 | Nordost om Robertsfors 665 62 727
737 | Soder om Anaset 46 51
738 | Séder om Anaset 77 82
740 | Sydost om Ané&set 148 153

"Strandfors

e

Enskilda vagar

Ett flertal enskilda vigar, varav flera mindre skogsbilvigar, passeras av den
planerade jairnviagen. Dessa kommer i vissa fall att stdngas av och ledas om
for att fortsattningsvis majliggora tillganglighet till boenden, jord- och
skogsbruksmark. Flera av dessa enskilda viagar anvinds av ndrboende som
géng- och cykelvagar.
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Figur 3.1-2. Befintligt vagnat.
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3.2 Trafik och anvandargrupper

Godstrafik

Industrin langs Norrlandskusten ar exportintensiv och mer &n hilften av den
tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i soder. De storsta
godsflodena, sett till godsvolymer, sker via sjofart och pé jarnvag.
Godstrafiken pd Stambanan genom 6vre Norrland dr omfattande. De storsta
godsflodena utgors av systemtag (godstag dar alla vagnar har gemensam
utgdngspunkt och destination).

P4 Norrbotniabanan forvéntas relativt omfattande trafikering av transporter
med farligt gods. Transporter av farligt gods sker dven pa vagnatet.

Inom omradet sker godstransporter idag fraimst pa vag. Cirka en fjardedel av
trafiken pé vig E4 utgors av tung trafik och avser godstransporter, se figur
3.2-1. Inom Robertsfors kommun finns ett differentierat naringsliv med olika
slags behov av transporter. Skogsindustrin och jordbruk star for en stor del
av transporterna inom kommunen.

Persontrafik och pendling

Vignitet ar dominerande med hansyn till persontrafik dar biltrafiken star
for de i sidrklass storsta resflodena. Persontransporter inom omréadet sker
framforallt med bil pa vag E4. Pendlingsresor sker i huvudsak till Ume&. Av
totalt cirka 3800 invanare i arbetsfor alder i Robertsfors kommun
arbetspendlar dagligen cirka 1100 invanare ut frain kommunen. Cirka

350 personer arbetspendlar in till Robertsfors kommun.

Kollektivtrafik

Eftersom ingen jarnvig finns i omradet utgor busstrafiken ett viktigt
fairdmedel mellan orterna. Alla Lanstrafikens linjer som trafikerar
Norrlandskusten gar via vag E4. Lanstrafikens linje 12 trafikerar strackan
Ume3-Skellefted. Linje 17 trafikerar striickan Aniset-Umeéd via Bygdea. Linje
20, som trafikerar strackan Haparanda-Ume3, stannar vid héllplats E4
Aniset och héllplats i Bygdea. Robertsfors kommun ansvarar for ett flertal
linjer till/fran Robertsfors; linje 117, 138, 140, 143 och 171.

3.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1 Befolkning och bebyggelse

Robertsfors kommun har en befolkningsméngd pa cirka 6 800 personer
(2017-12-31). I Robertsfors tatort bor cirka 2000 personer, de tvé
nirliggande titorterna Bygded och Aniset har cirka 500 respektive 600
invanare.

Bebyggelsen inom delen Robertsfors-Ytterbyn ar framst koncentrerad till
titorten Aniiset samt mindre bebyggelse utspridd lings striickan, till exempel
Framnés, Jomark, Granan, Pellstan, Norra Heden, Biacktorp, Nyhem,
Nasaker, Galgbacken och Stensborg.

3.3.2 Naringsliv och sysselsattning

I Robertsfors kommun har en stor del av befolkningen en gymnasial
utbildningsniva eller eftergymnasial utbildningsniva pa mer 4n tva &r. De
storsta sysselsattningsomrédena i kommunen ar inom vérd och omsorg,
tillverkning och utvinning, utbildning samt jordbruk och skogsbruk.
Industriomradet i Robertsfors har utvecklats med flera mindre féretag inom
tillverkande industrin. Arbetstillfillen i Robertsfors kommun var cirka 2400
stycken, ar 2016.

3.3.3 Kommunala planer

Oversiktsplan Robertsfors

Den fysiska planeringen i Robertsfors kommun utgar fran den
kommunovergripande 6versiktsplanen. Den nu géllande 6versiktsplanen
antogs 1991. Det pagar arbete med att ta fram en ny 6versiktsplan for
Robertsfors kommun. Arbetet med jarnviagsplanen utgar fran utkastet pa
granskningsforslaget for den nya 6versiktsplanen. Den planerade
strackningen for Norrbotniabanan hindrar inte att i framtiden kunna
etablera niaringsverksamhet och handel i narheten av jarnvigen.

Robertsfors kommun planerar fortatning av bostider vilka koncentreras till
titorterna samt byar med pendlingsvinliga ligen. I Aniset planeras
bebyggelse mot havet. Den planerade jarnviagens strackning gar mellan
titorterna och de planerade utvecklingsomradena bade i Robertsfors och i
Aniset.

Det finns inga motstridigheter mellan jirnvagsplanen och den nu géllande
oversiktsplanen.

Detaljplaner och omradesbestammelser

Det finns inga detaljplaner eller omradesbestimmelser langs strickan som
berors av den planerade jarnvagen.
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3.3.4. Ovriga planer

Mittracke/2+1-vag E4 (férbi Anéset)

Trafikverket planerar for ombyggnad av viag E4 fran nio till 14 meters
vagbredd med omkoérningsstrackor till 2+1-viag med mittrécke pé sex
strackor mellan Sike&-Bured-Yttervik. Atgirderna ska oka trafiksikerheten
pé strackan och 6ka framkomligheten.

Manga anslutningsvagar langs viag E4 stiangs och ersitts med mer trafiksidkra
korsningar eller knyts ihop med parallellvigar. Ombyggnaden sker i flera
etapper.

Striickan genom Aniset planeras i samrad mellan projekt E4 och
Norrbotniabanan.

Figur 3.2-1 En stor del av trafiken pa vag E4 utgors av tung trafik. Foto WSP Sverige
AB.



3.4 Riksintressen och Natura 2000-omraden

3.4.1 Kommunikationer

Utredningskorridoren f6r Norrbotniabanan och vig E4 utgor riksintresse for
kommunikationer, se figur 3.4-1. En stor del av trafiken pa viag E4 utgors av
gods vilket ocksa utgor grund for utpekandet.

3.4.2 Rennaring

Norr om Aniset finns ett omrade av riksintresse for renniringen dir Mald
sameby bedriver renskotsel, se figur 3.4-2.

3.4.3 Kulturmiljo

Nysidtra — Holmsjobergets riksintresse for kulturmiljovard bestar av tva
delobjekt. Det ena, sockencentrum med for lanet unik kyrka frén 1700-talet i
rokokons anda, ir beléget i anslutning till Anisets samhille. Det andra
objektet ar ett ssmmanhidngande omrade med rosen och stensittningar fran
brons- och jirnildern lings en 3 km lang stricka vister om Aniset.

3.4.4 Natura 2000-omraden

Hertsangers Natura 2000-omrade ir beliget 6ster om den planerade
jarnvigen, cirka 7 km sydost om Aniset, se avsnitt 3.6.2.
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3.5 Landskapet och staden

3.5.1 Overgripande

Landskapets uppbyggnad ar tydligt paverkat av inlandsisens rorelseriktning
vid avsmaltning fran nordvist till sydost med vattendrags riktning fran
inland till kust. Mellan dalarna ligger moranhojder i form av drumliner som
formats langs isens rorelse genom landskapet. En annan tydlig
rorelseriktning i landskapet gér i nord-sydlig riktning och har byggts upp
runt de gamla transportlederna som band ihop bebyggelsen i dalstrdken med
varandra.

I korsningen mellan vattendrag och transportleder har knutpunkter i form
av samhillen skapats. Ett storre samhille inom omradet ér titorten Aniset.
De storre vattendragen skapar en topografisk uppdelning av landskapet.

Det studerade omrédet ar relativt likformigt i skala och sammansattning
med mindre byar och tatorter omgivna av odlingsmarker i dalgdngar och
skogsomraden i den hogre terrdngen. Den ménskliga paverkan pa
landskapet ar tydlig med bebyggelse och brukade marker speciellt runt
vattendragen i dalgdngarna. Skogslandskapet ar smikuperat med bitvis
inspriangda odlingsmarker och byar.

Figur 3.5-1. Landskapstyper och karaktarsomraden.

3.5.2 Landskapstyper

En landskapstyp ar bendmning pé ett omrade som har en viss generell
uppbyggnad och darfor kan forekomma pé flera olika stillen. Beskrivningen
bygger till stor del pé naturgivna faktorer som geologi och vegetation
etcetera, men dven pa den historiska utvecklingen och méanniskans nyttjande
av landskapet. I det studerade omrédet har nedanstaende landskapstyper
identifierats, se figur 3.5-1.

Skogs- och myrlandskap

Smakuperat landskap med storre skogsomraden och spridda viatmarker av
olika storlek i lagpunkter i terrdngen. Ett flertal mindre sjoar i samband med
vatmarksomraden eller vattendrag.

Odlingslandskap

Oppet landskap med stérre, ssmmanhingande odlingsmarker. Ofta
orienterade langs vattendrag och avgriansade av skogsmark. Langa utblickar
over landskapet. Bebyggelse i form av byamiljoer.

Mosaiklandskap

Mosaiklandskapet upptrader i utkanterna av de ssmmanhingande
odlingsmarkerna, i grainsen mellan odlad mark och skog, dar sméaskaliga
odlingsfilt och mindre skogspartier flikar in i varandra. Utblickarna 6ver
landskapet ar korta och begriansade och bebyggelsen glesare.

13

3.5.3 Karaktarsomraden

En landskapstyp kan delas in i ett eller flera karaktarsomraden. Ett
karaktarsomréde ar en lokalt forankrad bendmning pa en del av ett landskap
och finns bara pa den platsen. I det studerade omrédet har ett flertal
oversiktliga karaktdrsomraden identifierats, se figur 3.5-1.

1. Skogslandskap mellan Robertsfors och Anaset

Sammanhingande skogsomriden uppbrutna av vitmarker.

2. Odlingslandskap runt Anaset

Omgivningarna runt titorten Aniset utgors av vidstrickta och
sammanhangande odlingsmarker som ger upphov till 1dnga siktlinjer.
Utanfor Anisets centrala delar ligger ett flertal bebyggelsegrupperingar pa
hojder i och langs kanterna av vattendrag och odlingslandskapet.
Vattendragen och vig E4 utgor tydliga strak i landskapet. I de norra delarna
overgar odlingslandskapet i mosaiklandskap invid Storlidsbergets fot dar
Kustlandsvégen slingrar sig fram.

3. Skogslandskap norr om Anaset

Stora sammanhingande skogsomriaden uppbrutna av vitmarker och sjoar.

Landskap
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3.6 Miljo och hélsa

I detta avsnitt beskrivs forutsattningarna for de miljo- och hélsoaspekter
som kan berdéras av projektet.

3.6.1 Boende och halsa

De boendemiljéer som finns inom jarnviagskorridoren utgors fraimst av
spridd bebyggelse i jordbrukslandskapet. Titorten 4r Aniset.

Bebyggelsegrupperingar finns i Hagen och Granén, samt jordbrukslandskap.

Bebyggelse finns utspridd vid Aniset. Bebyggelsen utgors till stor del av
jordbruksbebyggelse och dr orienterad langs Granans, Flarkans och
Hertséngersilvens dalgdngar.

3.6.2 Kulturmiljé

En kulturarvsanalys har paborjats inom projektet och kommer att vara
fardigstilld da jarnvagsplanens granskningshandling kommer att kungoras.
Arkeologiska utredningar har genomforts i omradet under 2017 och
kompletterande utredningar under 2018.

Historisk bakgrund

Landskapet i omradet har tydliga kopplingar till de landh6jningsprocesser
som dnda sedan inlandsisens forsvinnande for cirka 10 000 &r sedan
paverkat och forandrat landskapet.

De fysiska lamningar som finns bevarade fran denna tid har en naturlig
koppling till landh6jningen och bestar av forhistoriska gravar, ofta i form av
rosen placerade i kronldgen och boplatslamningar, funna i skyddade lagen
pé vildrianerade, torra marker. Gemensamt for de karaktiristiska rosena ar
att de ligger pa 35-45-meterskurvan 6ver havet vilket motsvarar strandlinjen
for cirka 3 000 ar sedan.

Manniskorna f6ljde ddalarna till dagens vattendrag Kalabodaén, Flarkén och
Hertsangersilven och blev efterhand mer bofasta. Jordbruket bérjade
introduceras i omradet vid 6vergangen bronsélder/jarnalder (cirka 2 500 ar
sedan). Vid kusten har det forekommit ett vixelvis sisongsbundet boende
anda till jarnalder/medeltid (cirka 1 000 ar sedan). Spar av
odlingslandskapet utgors av husgrunder, stenmurar och odlingsrésen som
visar var gardar och fabodar en géng legat. Gravda diken, dammar, hassjor,
lador och slétterkojor ar andra lamningar som padminner om det sméskaliga
jordbruket. Angslador och rundlogar utgér ett viktigt regionalt
kulturhistoriskt uttryck fér Visterbotten. Ladorna tillhoér en byggnadskultur
med rotter i medeltiden och som fortsatt fram till 1950-talet. 1700-talet och
1800-talet préiglades av en intensiv nykolonisation av bebyggelse.

Nyby och Anisets by dr tva medeltida byar som vuxit samman och idag
utgdrs av titorten Aniset. Vid Aniset dr odlingsmarkerna vidstrickta,
storskaliga och sammanhingande. Omradet dr starkt praglat av
landh6jningen och markerna har nyttjats och brukats under l1ang tid.
Bebyggelsen ligger i dalgdngarna.

Aniset #r idag centralort i Nysitra socken. Bebyggelsen bestér av villakvarter
med byggnader fran 1900-talet.

Utvecklingen under 1950-70-talen karaktiriseras huvudsakligen av ett 6kat
sméihusbyggande vilket syns i niv vid Prinsbacken och gatorna Solstigen,
Soédergatan och Ringvagen. Karaktaristisk byggnad frén slutet av 1930-talet
ar biografen Royal med strategiskt l4ge nira viag E4.

Royal var en kind ngjesmetropol i Norrland under néstan 50 ar och har
bland annat inrymt biograf, danssalong, bingohall, restaurang med mera.

Frén forntiden och léngt fram i modern tid har naturliga fardvagar anvints
for forflyttning. Sommartid med bét pa vattendrag eller till fots 1angs stigar
och leder, gdrna pd hojdryggar eller dsar. Vintertid nyttjades myrar och sjoar
som frusit till for tyngre transporter. Langs och intill vattendrag och sjoar
finns lamningar efter dldre kvarnar och sgar, ofta utritade i det historiska
kartmaterialet och/eller bevarade genom sina namn som finns med pa
fastighetskartan.

Visterbotten ingar i Sapmi (dven kallat Sameland, det omrade som omfattar
samernas historiska bosattningsomraden). Renskétseln forekom under
forhistorisk tid och 6vergick under 1600-talet till en mer storskalig
nomadiserande renskotsel. Det finns sannolikt en 1dng historisk tradition av
samisk verksamhet i omradet for jarnviagsplanen.
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Fornlamningsbild

Totalt har 39 objekt ringats in som kan paverkas av ny jarnvégslinje varav 20
bestér av fornlamningar och 19 med status 6vrig kulturhistorisk lamning
(Riksantikvarieambetets fornminnesregister, FMIS), se tabell 3.6-1 och figur
3.6-1.

Ett omrade pa 100 meter pa vardera sidan om sparmitt har avgransats, det
vill sdga en korridor pa 200 meter, for att ta fram vilka lamningar eller
kulturmiljoer som kan komma att paverkas av jairnvagsplanen. I kommande
skeden, nir jarnviagsomrédet blir mer och mer definierat och korrekt
avgransat, kan antal objekt och kinsliga avsnitt komma att férandras.

Karaktarsomraden

Omrédet innehéller flera olika typer av kulturmiljéer, allt fran enskilda
objekt till stora landskapsavsnitt. Tidsméassigt spanner sig miljoerna 6ver
olika tidsperioder, fran forhistorisk tid till historiska bebyggelsemiljoer och
lamningar. Kulturmiljéerna innehéller karaktarsdrag som blir vasentliga for
att kunna avlasa kulturlandskapet och dess utveckling genom artusenden. I
stora drag har sju karaktdrsomraden kunnat utlasas i det landskap som
omger Norrbotniabanan mellan Robertsfors och Ytterbyn, se figur 3.6-2.
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Figur 3.6-2 Karaktarsomraden.

Tabell 3.6-1. Kulturlamningar langs strédckan Robertsfors-Ytterbyn.

Typ av lamningar

Antal

| det forhistoriska landskapet

Boplatser, hardar, kokgropar, résen, stensattningar 11
I utmarkslandskapet

Kolbottnar, réjningsrésen, stenmurar, brott/tékt, 9
husgrund

| det industrihistoriska landskapet

Kolbottnar, kolarkojor 6
| det smaskaliga odlingslandskapet och bymiljéer

Bytomt 1
| det sammanhé&ngande odlingslandskapet vid

Anaset

Husgrunder, fossil akermark, rojningsrésen, stenmurar 7
Kommunikationsstrak

Fardvag 1
Anknytning till vattenanlaggningar

Kvarn, fardvag till kvarn 2
TOTALT ANTAL LAMNINGAR 39
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Karaktarsomraden i kulturlandskapet
e Sparlinje, Robertsfors-Yiterbyn [l  Utmarkslandskap
B rorhistoriskt landskap

I[N} Industrihistonskt landskap
- Odiingslandskap Anaset

Forhistoriskt landskap

I det forhistoriska landskapet har ménniskan verkat och varit bosatt under
flera artusenden tillbaka. Sparen de lamnat efter sig ar gravar och platser
dir man varit bosatt. Boplatslamningar, hardar och kokgropar aterfinns
soder om Aniset och i norra delen av utredningsomradet hittar man gravar i
form av rosen och stensittningar belagna pa hoglanta delar, cirka 40 meter
over havet.

Utmarkslandskap

Skogen har linge varit en viktig resurskilla dd den gett ménniskan virke till
hus, brinsle for uppvarmning, foder till djur och mojlighet till jakt och fiske.
Skogen har varit en viktig inkomstkalla och arbetsplats dir bland annat
timmerhuggning, timmerflottning, kolning och utvinning av tjara har
bedrivits, djuren gatt p bete i utmarkerna. Storre delen av landskapet kring
Norrbotniabanan omges av skog. I utmarkslandskapet for Norrbotniabanan
dterfinns lamningar som stenmurar, husgrund, kolbottnar, stentdkter och
rojningsrosen.

Alla har status som 6vriga kulturhistoriska lamningar forutom husgrunder
efter ett soldattorp frin mitten av 1800-talet som ar en fornlamning. Intill
lamningen ligger rester av odlingsmarken i form av fossil dkermark.
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Industrihistoriskt landskap

Robertsfors bruk utgor ett intressant tidsavtyck 6ver den bruksverksamhet
som uppstod i norra Sverige omkring 1700-talets senare halft och 1800-
talets borjan. Brukets markanviandning har varit utspridd och intensiv vilket
gett otaliga aviryck i det omgivande landskapet ldngt utanfor sjilva
bruksomradet. Limningar efter ett intensivt nyttjande av skogen syns norr
om Robertsfors dar flera kolbottnar och kolarkojor aterfinns.
Kolningsanldggningarna har stark koppling till bruket och ar darfér
bedémda som fornldmningar.

Smadskaliga odlingslandskap och bymiljéer

Insprangt i skogslandskapet och langs vattendragen péatraffas lamningar
efter dldre tiders jordbruk i Jomark. Dagens bebyggelse ligger huvudsakligen
kvar i samma gérdsldgen som pa 1800-talet. En girdstomt med husgrunder
och fardvagar efter Alkvitterns gérd ligger i direkt anslutning dar planerad
spérlinje drar fram. Garden gar via historiskt kartmaterial att folja ner till
slutet av 1700-talet da den tillkom pa initiativ av Robertsfors bruk i syfte att
forse bruket med trakol. Limningen har status som fornlamning.

Andsets sammanhéngande odlingslandskap

Odlingsmarkerna ar storskaliga och sammanhingande och har vuxit fram
vid Hertséngersilvens och Flarkins dalgingar. De bordigaste
jordbruksmarkerna i Visterbotten har gett goda forutsattningar for tidiga
etableringar i landskapet. De historiska lamningarna som aterfinns i
odlingslandskapet bestar av lamningar med agrarhistorisk koppling, till
exempel husgrunder, fossil akermark och rojningsrosen. Alla lamningar ar
bedémda som 6vriga kulturhistoriska lamningar férutom ett torp med status
fornlamning.

Kommunikationsstrdk

Planerad jarnvig passerar pa vissa héll Kustlandsviagen. Dar vagen ar
bevarad anviinds den till stérsta delen idag som skogsbilvig. Aldre rester av
Kustlandsvigen, idag 6vergivna, ar bedémda som fornlamning, medan andra
delar ar klassade som 6vriga kulturhistoriska ldmningar. Langs vigen finns
bevarade milstolpar och andra viganknutna objekt sdsom kulturhistoriskt
vardefulla broar och dldre alléer. Kustlandsvigens anpassning till
landskapets topografi och terrang kan ocksa ses som ett estetiskt virde.
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Jarnvagslinjen beror ett antal vattendrag som tjdnat som transportstrak for
béde manniskor och timmer, daribland Granén, Hertséngersilven och
Lillan.

Vattenanknutna lamningar

Lings och intill vattendrag och sjdar norr om Aniset finns limningar efter
ldre skvaltkvarnar och fardvagar till anldggningarna. Langs Lillan, norr om
vig E4 finns uppgifter om en kvarnplats. Fardvagen dit eller till ndgon annan
kvarn finns delvis bevarad strax séder om vig E4.

3.6.3 Naturmiljo

Naturmiljon ldngs den planerade jarnvigens strackning varierar mellan olika
skogsmiljoer, jordbrukslandskap, vatmarksomraden samt sjéar och
vattendrag, se figur 3.6-3. Totalt har tre naturvirdesinventeringar utforts for
terrestra (land-)miljoer samt for akvatiska naturvirden, se figur 3.6-6 och
3.6-7. De delar av omradet som har inventerats visar att det forekommer
flera klassade skogsmiljoer och vatmarksomraden. Naturvardesklass 1
innebar storst betydelse for biologisk méngfald, klass 2 stor positiv
betydelse, klass 3 pétaglig positiv betydelse och klass 4 viss positiv betydelse,
se tabell 3.6-2.
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I den planerade jarnvéagens direkta nirhet finns inte négot naturreservat
eller Natura 2000-omrade. Hertséngers Natura 2000-omrade ar belaget
cirka 7 km 6ster om den planerade jirnvigen, sydost om Aniset.

Landskapet kring Gumboda dr en blandbygd med jord- och skogsbruk. De
framsta naturvirdena hir ar sma omraden med hallmarkstallskogar eller
barrblandskog med hog andel tall. Det finns dven smala 16vtrad- eller
16vskogsbarder utmed vattendrag. Granén och Flarkén, samt ett antal
mindre vattendrag, rinner genom landskapet.

Landskapet kring Aniset har stora arealer jordbruksmarker men #ven skog,
varav huvuddelen ar produktionsskog.

Naturvirdesobjekten i det har omrédet dr koncentrerade till vattendragen
Flarkén, Lillan och Hertséngersélven. Det dr 16vtradsbarder utmed darna

som ar de frimsta naturviardena.

Tabell 3.6-2. Naturvardesklassning.

Naturvardesklass Naturvarde

Klass 1 Hogsta naturvérde

Klass 2 Hogt naturvarde

Klass 3 Patagligt naturvarde

Klass 4 Visst naturvarde
Faglar

Ett 70-tal fagelarter noterades, varav flera rodlistade och/eller upptagna i
artskyddsforordningen. Rodlistning ar en klassificering av arter efter en
bedomning av deras utdoenderisk, se tabell 3.6-3. Ett flertal avgriansade
naturviardesobjekt bedoms vara av virde for fagellivet, se nedan.

Nordost om Robertsfors 16per sparlinjen genom en miljo 1amplig som
tjaderspelplats. Tjader har observerats pa platsen.

Fladdermoss

Omvixlande landskap med element som vatten, strandéngar, I6vdominerad
strandskog, jordbruksmark och skogsholmar dr potentiella
fladdermushabitat. Vid Granan noterades nordfladdermus,
mustasch-/taigafladdermus och vattenfladdermus.

Vid Hertsdngerséalven noterades nordfladdermus, trollpipistrell och stérre
brunfladdermus. Samtliga noterade fladderméss ar rodlistade i kategorin
livskraftig.

Tabell 3.6-3. Rédlistan ar en bedémning éver arters risk att do ut och kan ses som en
barometer pa arternas tillstdnd i Sverige.

Rodlistningskatergori Betydelse

EX Utdod (Extinct)

EW utdod i vilt tillstand (Extinct in the wild)
RE Nationellt utdéd (Regionally extinct)
CR Akut hotad (Critically endangered)
EN Starkt hotad (Endangered)

VU Sarbar (Vulnerable)

NT Nara hotad (Near threatened)

LC Livskraftig (Least concern)

DD Kunskapsbrist (Data deficiency)

NE Ej beddmd (Not evaluated)

Grod- och kraldjur

Mindre vattensalamander inventerades pa lampliga lokaler med hjélp av
fallor i samband med vattnet i strandkanten. Inga fynd av mindre
vattensalamander patraffades.

Huggorm
Inga fynd av huggorm gjordes. Sannolikheten dr dock hog att huggorm finns
inom inventeringsomradet.

Stormusslor

Stormusslor har inventerats i falt. Vid vissa vattendrag var vattenstdndet vid
inventeringstillfallet for hogt for att inventeringen skulle kunna gi att
genomfora. Inga fynd av stormusslor gjordes.

Naturvardesobjekt for skogslandskapet kring Gumboda

I skogslandskapet mellan Robertsfors och Granan finns fyra mindre, kraftigt
dikade vattendrag; back vid Tranemyran, back vid Alkvittern (vast),
Slattbacken och Sorangesbicken, se figur 3.6-6. Alla innehar visst
naturvirde.

De tva smé hiallmarksomradena mellan Granan och Jomark (objekt nr 103)
innehar hogt naturvirde. Inom omradena finns hallmarkstallskog med
mycket gamla tallar (200-250 ar), dod tallved av hog kvalitet och ostérda
markforhallanden. Fyra rodlistade arter har hittats inom omradet:
svamparterna flickporing (VU), vitplatt (NT), motaggsvamp (NT) och
skalbaggsarten reliktbock (NT).

Granan (objekt nr 104 och 107), en slingrande lugnflytande & omkring

8-12 m bred, innehar hégt naturvirde. An slingrar sig fram genom ett
kulturlandskap med &ker och skogsmark. Vattnet dr brunfargat och mycket
grumligt med gott om dod ved i och 6ver vattnet. Baver tillfor dod ved till
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vattenmiljon. Vegetationen i strandkanten ar frodig. Den typiska arten
stensimpa forekommer i an.

Tre omraden (objekt nr 110 och 111) med hallmarkstallskog i narheten av
Bécktorp innehar patagligt naturvarde. Omradena bestar av dldre tallar. Den
rodlistade svamparten motaggsvamp (NT) och plattlummer (fridlyst) finns
inom samtliga omraden.

Naturvardesobjekt fér odlingslandskapet runt Anaset

Hertsangersilven (objekt nr 113) med tillhorande 16vsvimskog och
deltalandskap innehar hogt naturvirde. An slingrar sig genom ett
jordbrukslandskap och har en bred strandzon som 6versvimmas vid
hogvatten. Jorden ar bordig med frodig vegetation. Det finns viss forekomst
av nyckelbiotopen Strandbrinkar med blottade branter. Objektet ingér i en
langre stracka som har inventerats i vitmarksinventeringen och har dar getts
ett visst naturvirde. De slyrika, varierande miljéerna nira vatten med inslag
av dod ved bedoms vara av virde for faglar s som sangare, vadare och
hackspettar, se figur 3.6-4.

Naturvardesobjekt fér skogslandskap norr om Anaset

Den frodiga granskogen med inslag av asp (objekt nr 116) innehar visst
naturvirde. Stéllvis finns det grov dod ved av gran och enstaka férekomster
av naturvardsarter. Svamparten ullticka (NT) noterades pa granlagor.

Lillan (objekt nr 117), en slingrande back (3-4 m bred) i bade skog och
jordbruksbygd, innehar pétagligt naturviarde. Strandzonen bestar av en
tradbard, bavrar tillfor dod ved och vattnet ar strommande, kraftigt fargat
och grumligt.

Den 6ppna vatmarkszonen vid Lill-Batsjon, (objekt nr 118) en 6ppen
starrbevixt vatmark, innehar patagligt naturvirde. Den 6ppna
vatmarksvegetation, de fuktiga markférhéallandena samt 6vergéngszoner
mellan vatmark och 6ppet vatten bedoms vara av viarde for vadarfaglar och
andra vatmarksfaglar.

Granskogen vister om Stor-Batsjon, (objekt nr 119) en olikéldrig granskog
med inslag av bjork, al och ronn, innehar patagliga naturvirden. Signalarten
granticka (NT) noterades inom omradet. Den olikédldriga granskogen,
inslagen av d6d ved och 16vtrdd bedoms vara av virde for vedlevande
svampar och insekter samt faglar, exempelvis hackspettar.

Angesbicken, en slingrande bick (3-4 m bred) som rinner genom igenvixt
akermark, innehar patagligt naturvirde. Strandzonen ar frodig och bavrar
tillfér mycket dod ved till vattenmiljon. Vattnet dr langsamt strommande,
kraftigt fargat och grumligt.

Kvarnbicken, cirka 2 m bred, ar mycket kraftigt paverkad av dikning och
riatning. Innehar ett visst naturvarde.



Den l6vrika blandskogen i Gunsmark (objekt nr 121) innehar patagligt
naturvirde. Den fuktiga, naringsrika skogen bestar av stora mangder grovre
slg och grial med ett stort inslag av dod ved. Omrédet ar av virde for bland

annat hackspettar och insekter.

Vatmarksinventering
Planerad jarnvag korsar ett objekt fran ldnsstyrelsens vitmarksinventering

(VMI). Aktuellt objekt, vitmark utmed Hertsangersilven, ett limnogent
strandkomplex (90 ha) har klassats till vissa naturviarden.

Objektet ar uppdelat i tvd delomréden; mad vid vattendrag och limnogen
strandsumpskog. Badda delobjekten har stark lokal paverkan fran dikning.

Natura 2000-omraden
Hertséngers Natura 2000-omrade ar beldget ca 7 km 6ster om den planerade

jarnvigen, sydost om Aniset. Omradet utgors av ett brett niis. Omradet ar till
stor del en mosaik av granskogar, hiallmarkstallskogar och l&ngsmala myrar.
T havsviken Langviken finns stora forekomster av virdefulla kransalger. De
Natura 2000-naturtyper som ligger till grund for utpekandet ar: blottade ler-
och sandbottnar (1140), rev (1170), driftvallar (1210), skéar och sma oar i
Ostersjon (1620), strandingar vid Ostersjon (1630), myrsjoar (3160), 6ppna
mossar och kirr (7140), taiga (9010), landh6jningsskog (9030) och
skogsbevuxen myr (91Do).

Ovriga skyddade omraden
Tva biotopskyddsytor och ett naturvardsavtal ar beldgna cirka 1-3 km frén

planerad jarnvag.
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Figur 3.6-4. Vedsvampen granticka pa en granlaga. Foto:
Pelagia AB.
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Skyddade och rédlistade arter

Artskyddsférordningen (2007:845) reglerar fridlysning av djur och vaxter
och innebar skydd som avser arters lokala, regionala och nationella
bevarandestatus. Det innebir ddrmed forbud mot sddana atgiarder som
paverkar arten negativt i den grad att populationens bevarandestatus
riskeras. I de paragrafer som dr baserade pd EU:s art- och habitatdirektiv
samt fageldirektiv (internationella bestimmelser) giller skyddet dven artens
livsmiljo.

Om planerade dtgarder strider mot artskyddsforordningen kravs dispens.
Dispens kan endast ges om verksamheten inte forsvarar uppfyllandet av
gynnsam bevarandestatus och alla rimliga skyddsatgarder och anpassningar
vidtagits sa att paverkan fran projektet inte kan avses avsiktliga. Det kravs
ocksa att det inte finns ndgon annan lamplig 16sning. For de arter som ar
skyddade enligt internationella bestimmelser giller dven att projektet ska ha
ett allt 6verskuggande allménintresse.

Rodlistade arter skall ocksa visas extra hiansyn for att uppfylla kraven i
miljébalkens allmdnna hansynsregler, se tabell 3.6-3.

I ndrheten av planerad jarnvag finns observationer av ett flertal arter som
inte har gynnsam bevarandestatus, sé kallade prioriterade arter, av faglar,
groddjur, fladdermoss, vixter och vattenanknutna arter sdsom utter, vilka ar
skyddade enligt artskyddsforordningen.

Revlummer och plattlummer &r vanligt férekommande inom barrskogarna i
niromradet. Aven lopplummer och mattlummer bedéms férekomma. Alla
lummervixter ar fridlysta.

Strandskydd

Strandskyddet regleras i 7 kap 13 § miljobalken och syftar till att langsiktigt
bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och i vatten samt
sikerstilla allminhetens tillgang till vattenmiljon. Runt samtliga strander
vid havet, insjoar och vattendrag giller generellt 100 m strandskydd fran
strandkanten. Utékningar och undantag kan dock finnas. I Vasterbottens
lans kustkommuners sjéar géller 100 m strandskydd for alla sjoar som finns
markerade pa den topografiska kartan i skala 1:50 000. Aven lantmiteriets
digitala Allménna karta-terrangkartan kan anvindas. For vattendrag ska
avgransningen tolkas med hjilp av den 6versiktskarta i skala 1:500 000 som
finns bifogat beslutet om strandskydd fran 19779. De vattendrag som pa
kartan ar dubbelstreckade (har sarskilda strandlinjer) eller skrafferade
(sarskilt markerade) omfattas av 100 m strandskydd.

I den aktuella jarnvagsplanen omfattas Hertsédngersilven av strandskydd.
Lill-Batsjon omfattas av strandskydd och kan komma att ber6ras av planerad
jarnvag.

3.6.4 Barriarer

Jarnvagen gar till storsta delen genom ett skogslandskapet. I nirheten av
Aniset passerar jarnvigen Hertsangersilven och vig E4 tva ganger samt
odlingslandskapet i samband med #lven och Lillin. Norr om Aniset gir
jarnvéagen aterigen genom skogslandskapet.

Naturen inom omrédet inbjuder till ett flertal olika slags friluftsaktiviteter.
Det finns skogs- och myrmarker med rika mojligheter till bland annat jakt,
skiddkning, skoterkorning, barplockning, vandring och ridning. Flera av
vattendragen som passeras bjuder in till olika slags rekreations- och
friluftsmajligheter som exempelvis fiske och paddling. I de 6ppna markerna
langs 4dalarna och vitmarkskomplexen finns mgjlighet till bland annat
fagelskadning.

Grans och Mald samebyar bedriver renskétsel inom omradet (se avsnitt
6.12). Samebyarna har utformat renbruksplaner dir renskétseln och berorda
omraden beskrivs mer detaljerat.

Redan idag fungerar vdag E4 som en kraftig barriar i omradet. Ett flertal
viltolyckor sker arligen i anslutning till bland annat vig E4, 741 och 742.

Utter eller spar av utter har rapporterats i Klabodain genom Aniset.

Utgangspunkten ar att utter kan finnas inom samtliga fiskforande vatten i
anslutning till den planerade jarnvégen.
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3.6.5 Rekreation och friluftsliv

Omrédet som berors av jirnvagsplanen och dess naromrade hyser inga
regionala eller nationella varden for rekreation och friluftsliv. Daremot finns
ett flertal kommunala intressen i form av friluftsomrédet Jomarkstjarnen,
Lufta Camping & Restaurang, skjutbana och skoterleder, se figur 3.6-8.

Omradet inbjuder till ett flertal olika slags friluftsaktiviteter. Det finns skogs-
och myrmarker med rika mojligheter till bland annat jakt, skiddkning,
skoterkorning, barplockning, vandring och ridning. Flera av vattendragen
bjuder in till olika slags rekreations- och friluftsmojligheter som exempelvis
fiske och paddling. I de 6ppna markerna ldngs ddalarna och
vatmarkskomplexen finns majlighet till bland annat fagelskddning.

Jomarkstjarnen

Jomarkstjirn ar en lattillgidnglig tjarn som kantas av en stig med bade
handikapp- och kastbryggor. I anslutning till tjarnen finns grillstuga och
vindskydd.

Shattmyran

S Granan

Lufta Camping & Restaurang
Vid Lufta Camping & Restaurang niira Aniset finns sommartid tva
uppvarmda utomhuspooler och beachvolleybollbana.

Skjutbanor
Skjutbanor finns i Aniset.

Skoterleder

Ett flertal skoterleder gar genom omrédet for den planerade jarnvégen:

e Ringled runt Anisets samhille

e Aniset-norra kommungrinsen.

Skoterlederna underhalls av Robertsfors skoterklubb i samverkan med
Robertsfors kommun.
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Idrottsanlaggningar
Fotbollsplaner (naturgris) finns pa Anisets IP. Vintertid 4r anliggningen
belyst med sarg for isaktiviteter.

Ostkusthallen i anslutning till Nybyskolan i Aniset finns tillginglig kvillar
och helger for foreningslivet.

Elljusspar (2,2 km) finns i Anéset. Dagspér finns om 0,5 km, 1 km, 2,5 km
och 6 km.
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3.6.6 Buller och vibrationer

I omradet for planerad jairnvag finns naturomraden, friluftsomradet
Jormarkstjarnen, verksamhetsomraden och bostdder. Dessa omraden
paverkas idag framst av buller och vibrationer fran befintlig infrastruktur, till
exempel viag E4.

Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer

Trafikverket har i sitt dokument TDOK 2014:1021 angett riktvarden for
buller och vibrationer fran vég- och spartrafik. Dessa riktvarden har sitt
ursprung i ett riksdagsbeslut frén ar 1997 och utgor ett stod vid Trafikverkets
bedémningar om behov av utredningar och genomforande av
skyddsétgiarder mot hoga buller- och vibrationsnivaer. Riktvirdena ska
normalt uppnés nér ett investeringsobjekt klassats som nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av infrastruktur. Om det inte ar tekniskt mojligt att
uppné samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgiarder ar uppenbart
orimliga ska alternativa atgirder 6vervagas. I det hér projektet ar det
riktvarden for nybyggnad av infrastruktur som tillimpas.

3.6.7 Jordbruk

Enligt 3 kap 4 § miljobalken &r jord- och skogsbruksniringarna av nationell
betydelse. Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse
eller anlidggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett frin allmin
synpunkt tillfredsstéillande sitt genom att annan mark tas i anspréak.

I forslag till 6versiktsplan for Robertsfors kommun beskrivs att skyddet av
vardefull jordbruksmark ar en viktig prioritering i kommunens planering.
Brukningsvard jordbruksmark ska €j tas i ansprak for boende. Lamplig mark
for boende, niringsliv och handel finns utpekad i 6versiktsplanen. Detta for
att styra nybyggande, nyetableringar och expansion.

Jordbruksmark finns i samband med odlingslandskapen vid Framnas,
Hiagen, Granin, Gumboda, Torsfiboda, Aniset och ett litet omrade nira
norra kommungrénsen.

Idag hiavdas endast delar av de dngs- och dkermarker som finns lings den
planerade jairnvagens strackning. Stora delar av jordbruksmarken ar delvis
Oppen men vixer snabbt igen med buskar och 16vskog. Odlingsmarkerna ar
orienterade lings vattendrag och sjéar. Omgivningarna runt Aniset utgors
av ett vackert, 6ppet och nigot boljande landskap.
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3.6.8 Skogsbruk

Enligt 3 kap 4 § miljobalken ar jord- och skogsbruksniringarna av nationell
betydelse. Skogsmark som har betydelse for skogsniringen ska si 1angt det
ar mojligt skyddas mot dtgarder som patagligt kan forsvara rationellt
skogsbruk. Foreslagen jarnvig passerar till stor del aktivt brukad skogsmark
iolika avverkningsstadier.

3.6.9 Rennaring

Langs med hela den planerade jirnvigens strackning mellan Robertsfors och
Ytterbyn inom Robertsfors kommun gir jairnviagen genom marker som Mala
sameby nyttjar for vinter- eller virvinterbete, se figur 3.4-2. Jirnvéagen skar
aven genom nyckelomridden med extra viktiga betesmarker, vilket medfor att
dessa omraden hamnar pa olika sidor om den blivande jarnvégen.

Generellt flyttas renarna ner mot kusten till vintern och sedan tillbaka
vasterut mot sommarbetet pa varen. Flytten till kusten gors oftast samlad,
men pa varen tillampas fri strovning da renarna sjilva soker sig till
sommarbetesmarkerna. Hur flytten gar till paverkas dven av rddande vader
och kan darfor varierar fran ar till ar.

Renniringen paverkas negativt av olika typer av barriarer. Ett aktivt
skogsbruk och befintliga vigar dr exempel pa barridrer som i dagslédget
forsvarar passagen till och fran de kustnira vinterbetesmarkerna i 6st. Nar
den planerade jarnviagsanldggningen ar utbyggd och stingslas skapas
ytterligare en kraftig barriir i landskapet som forhindrar renarnas fria
strovning.



3.6.10 Ytvattenresurser

Avrinningsomraden
Foljande avrinningsomraden och st6rre vattendrag finns i omradet for
planerad jarnvag:

e Mellan Kalabodaan och Rickledn, area: 78 km?2

o Kaélabodaén, area: 505 km2.
Avrinningen sker generellt mot Bottenviken i sydost och de
delavrinningsomraden som péverkas av den planerade jairnvigen mynnar

bland annat i vattendragen Slattbiacken, Granan, Hertsangersilven och
Lillan. Nagra av delavrinningsomradena mynnar direkt i Bottenviken.

et

Kustvatten
Foljande kustvatten utgor recipienter till ytvattenforekomsterna i omradet
for planerad jarnvag:

¢ Gumbodafjirden
e Sodra Bottenvikens kustvatten

e Vindskarsfjarden.

Miljokvalitetsnormer for ytvattenforekomster

Ett flertal vattendrag som korsas av den planerade jirnviagen omfattas av
miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvattenforekomster: Slattbacken,
Jomarksbicken, Grandn, Hertsangersalven och Lillan. Berorda
ytvattenforekomster redovisas i figur 3.6-10.

Figur 3.6-10. Ytvattenférekomster enligt VISS.

Ytvattenforekomster

| <
53 . =+= (rans jamvagsptan
\ == Driftplatser

Samtliga ytvattenforekomster ska uppné god ekologisk och kemisk status ar
2027. Den ekologiska statusen dr mattlig och den kemiska statusen uppnar
ej god for samtliga vattendrag. Aktuella miljoproblem ar for de flesta
vattenforekomster miljogifter, hydromorfologiska forandringar och
flodesforandringar. Hertséngersélven har dven problem med férsurning.

Anledningen till att den kemiska ytvattenstatusen inte uppnas ar pa grund av
kvicksilverfororeningar och polybromerade difenyletrar. Gransvardet for
kvicksilver och polybromerade difenyletrar 6verskrids i samtliga vattendrag i
Sverige. Forhojda halter av zink har pavisats i Granan, Hertsangersédlven och
Jomarksbicken.

De kustvatten som listas ovan, och som utgor recipienter till
ytvattenférekomsterna i omradet, har som minst god ekologisk status.
Vandskarsfjarden har hég ekologisk status. Ingen av ovan nimnda
kustvatten uppnar god kemisk status. Detta pa grund av fér hoga halter av
dioxiner samt de Gverallt 6verskridande @mnena kvicksilver och bromerad
difenyleter. Miljokvalitetsnormerna dr satta till bibehéallen ekologisk status
samt god kemisk status.
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Markavvattningsforetag

Markavvattning ar en vattenverksamhet och avser de atgiarder som utfors for
att avvattna mark med syfte att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for till
exempel odling. Vattenavledning, invallning och dikning ar exempel pé olika
typer av markavvattning. Det markomrade som drar nytta av den
avvattnande atgirden kallas for badtnadsomrade. Detta ska dock inte
forvaxlas med avrinningsomrade, vilket omfattar all mark som avvattnas
genom markavvattningsatgirden.

Begreppet markavvattningsforetag avser dels den samfillighet som bildas for
att genomfora avvattningen, dels sjdlva vattenverksamheten som inkluderar
diken och bitnadsomraden.Den planerade jirnvagen korsar cirka

15 markavvattningsforetag pa strackan mellan Robertsfors och Ytterbyn.
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3.6.11 Grundvattenresurser

Grundvatten ir vatten som tranger djupt ned i marken och fyller hlrummen
ijord och berg. Grundvatten kan ha virden bade ur ett
naturresursperspektiv som vattentédkter, och ur ett naturmiljoperspektiv som
birare av ekologiska virden. Grundvatten kan sprida fororeningar.
Forandringar i grundvattennivéer till f61jd av schaktningsarbeten kan dven
orsaka sittningar pa byggnader.

Inga grundvattenférekomster finns i omradet enligt
Vatteninformationssystem Sverige (VISS). Inga grundvattenférekomster
eller vattenskyddsomréden for dricksvattentdkter bedoms beroras av
jarnvagen.

En brunnsinventering kommer att utféras inom ramen for jarnviagsplanen
dir samtliga brunnar inom och i narheten av jirnviagens bedomda
péverkansomréde inventeras. Detta kommer att utredas i nista skede,
granskningshandling.

Potentiellt fororenade omraden ldngs den planerade jarnvéagens strackning
ar en skjutbana, beldgen mellan vig E4 och Lillan i nirheten av Aniset.
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3.7 Byggnadstekniska forutsattningar

3.7.1 Geotekniska och geohydrologiska forutsattningar

Grundvattennivaer inom parantes (+XX,X) avser hojdniva i koordinatsystem
RH2000.

Km 58+800-63+450

Frén borjan av strackan, fram till km ca 59+150, gir jarnvagen genom den
sista delen av Stantorsberget, dar bergnivierna varierar mellan ca +64,4 till
+68. Direfter gar jarnviagen i huvudsak i smakuperad skogsmark dar
korsande ryggar av morén utgor lokala hojdpartier i terrdngen. Berg har
patraffats inom 4—6 meters djup pé striackorna 59+900—60+250 samt
61+750-62+450. Inslag av mindre myromréden med upp till cirka

2-3 meter torv forekommer langs strackan, se figur 3.6-11.
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Vid km ca 59+750-59+950 passeras utkanten av Sundmyran med upp till
cirka 2 meter torv.

Mellan km ca 60+770-60+950 passeras ett mindre omréde med torv och
sediment som foljer Stdbacken och korsar jarnvégslinjen. Sedimenten bestar
av siltiga sandiga samt siltiga leriga sediment med mindre inslag av
sulfidjord. Moran patraffas fran cirka 1—2 meter under markytan.

I den sista delen av skdrningen (km ca 58+800-59+150) av Stantorsberget
ligger grundvattnet cirka 1,7 meter under markytan (+66,6). Darefter, i den
smakuperade skogsmarken med inslag av mindre vitmarksomréden, ligger
grundvattnet runt 0—0,8 meter under markytan. Ytvattnet i dessa
myrmarksomriden kommer att ledas norrut till en trumma vid

km ca 59+850.

Vid km ca 59+750-59+950 passeras Sundmyran. Sundmyrans naturliga
flodesriktning ar Osterut, vinkelrdtt mot jirnvigen och passerar banan via en
trumma. Grundvattennivan i myren bedoms ligga i markytan.

Vid km ca 61+800 och framat gar jarnvigen genom ett smakuperat landskap
dar grundvattennivan ligger 0,7—3,9 meter under markytan.

Km 63+450-67+830

Den forsta delen av striackan fram till km ca 64+040 gar i laglant och flackt
jordbrukslandskap. Granan passeras i km ca 64+040. Jorden pa strackan
domineras av 16sa sulfidhaltiga sediment av lera och silt, vanligen med
mellan 5—8 meter maktighet.

Mellan km ca 64+04o0 till-64+930 passeras Romossen med cirka 1—3 meter
torv pa mycket 16sa sulfidhaltiga sediment. Djup till moran bedéms vara
cirka 6—7 meter.

Mellan km ca 65+040-65+550 passeras ett parti med fast mark med moran
pa berg, dar berget patraffats mellan cirka 5-8 meter under markytan.

Darefter utgors strackan fram till km ca 67+100 av jordbrukslandskap som
fram till km ca 67+100 ar relativt flackt och darefter blir ndgot mer kuperat.
Frén km ca 67+500 féorekommer skogsmark.

Jorden utgors fran km ca 66+550-66+300 av 16sa till medelfasta sediment
av sandig silt och siltig sand med cirka 1-2 meter méaktighet. Darefter utgors
jorden fram till km ca 67+050 av vixellagrade sediment av sandig silt och
lerig silt med 4—5 meter maktighet. Sedimenten dr normalt sulfidhaltiga fran
cirka 1—2 meter under markytan.

Dérefter stiger terrdngen och sedimenten 6vergar till i huvudsak sandiga
sediment med forekomst av tunnare lager av silt. I km ca 67+450-67+650
passeras ett lokalt héjdparti som utgors av morian pa berg som péatraffats
cirka 6 meter under markytan.

P4 sista delen av strackan passeras ett omrade med 16sa sediment av sandig
silt och silt med cirka 3—4 meter maktighet.

Genom det flacka jordbrukslandskapet (km ca 63+450—64+040) bedoms
grundvattnet ligga runt 0,5—1 meter under markytan i de ytliga lagren med
sandig humus.

Genom Rormossen (km ca 64+040—64+930) bedoms grundvattennivin
ligga i markniva (+23,6). Rormossens naturliga flodesriktning sker vinkelratt
mot banan, i sydostlig riktning och passerar banan via trummor.

Darefter, vid km ca 65+100, gér strackan genom en hojd innan den gér ut pa
en langre stracka genom jordbrukslandskap. I héjden ligger grundvattnet
runt 4 meter under markytan (+33) och faller sedan av med markytan ner
mot jordbruksmarkerna dar grundvattnet ligger 1,5 meter under markytan

(+20,9).

P4 slutet av striackan, dar terrdngen stiger (km ca 67+450), foljer
grundvattnet terrdngen och bedéms ligga runt 3 meter under markytan.

Km 67+830-69+450

Strackan géar genom kuperad skogsmark med nivéskillnader frén cirka

+25 till +41. Jorden utgors av morén pa berg, dar djup till berg varierar stort.
I km ca 68+570 patriffas berg i dagen pa niva cirka +31 och i km ca 68+380
ligger bergnivan pa cirka +16,6.

Ett kort omrade med 16sa sediment passeras pa strackan km ca 68+820-
68+900. Hir passeras dven viag E4. Sedimenten ar vixellagrade mellan
fraktionerna sand och lera med upp till cirka 5 meter méaktighet pd morian
eller berg.

Vid km ca 67+830 dair strackan gar genom kuperad skogsmark ligger
grundvattnet runt 3,2 meter under markytan (+35,3) i h6jderna och

1,8 meter under markytan (+25,4) i de lagre delarna. Vid km ca 68+850
passerar strackningen en lagpunkt med torv. Har ligger grundvattnet i niva
med markytan (+22,4). Myrmarkens naturliga flodesriktning sker ut fran
skiarningen och en mindre del ndrmast skdrningen kommer att fa en torrare
karaktar.

Km 69+450—-72+650

Strackan géar i flack och laglant jordbruksmark och passerar
Hertsangersilven (km ca 70+350). P4 den forsta delen av strackan fram till
km ca 70+500 utgors marken av 16sa sediment av lera och silt som frén cirka
2 meter under markytan ar sulfidhaltiga. Sedimentdjupen ligger generellt
omkring cirka 5—7 meter men lokalt upp mot 9 meter.

Fran km 70+500 minskar sedimentdjupet fran cirka 5 meter till att vara
cirka 0,5 meter i km 70+700. Har har ingen sulfidjord patraffats. Darefter
bestdr marken av enbart tunna sediment, cirka 0,5-1,0 meter, pd moran,
fram till km ca 71+500.
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Mellan km ca 71+500-71+850 bestar jorden av mycket 16sa sediment av silt
och lera. Tunna skikt av sulfidjord forekommer.

Darefter 6kar ater sedimentens maktighet till omkring 8 meter pa strackan
mellan km ca 71+900-72+000. Hér ar sedimenten sulfidhaltiga frén cirka
2 meter under markytan. Darefter minskar maktigheten till 3-5 meter fram
till km ca 72+550 dir sedimenten Gvergar till sandiga sediment med

1—2 meter maktighet.

Genom den flacka jordbruksmarken bedéms grundvattnet ligga runt

1—2 meter under markytan och folja terrdngen. Banan gar héar pd 2—5 meter
hog bank och sedan pé bro 6ver Hertséngersilven. Pa de hogre belagna
delarna i slutet av strackan ligger grundvattennivan pa runt 2,5 meter under
markytan (+14,5).

Km 72+650-74+100

Striackan gar i flack och l1glant jordbruksmark med inslag av mindre partier
skogsmark eller igenvuxen dkermark. I bérjan av strackan passerar
jarnvigen Storlidberget och hir bestér jorden av grunda sandiga sediment
fram till km ca 72+850.

Mellan km ca 72+850—74+100 gar striackan genom igenvuxen dkermark.
Vig E4 passeras i km ca 73+450—73+500. Jorden utgors av 16sa vixellagrade
sediment av siltig sand till siltig lera med cirka 5-10 meter maktighet, med de
storsta maktigheterna omkring km ca 73+500—73+750. Sedimenten ar
normalt sulfidhaltiga frén cirka 2 meter under markytan.

Genom den flacka, laglédnta jordbruksmarken ligger grundvattnet runt

2,5 meter under markytan. Har gar banan pa 5—8 meter hog bank. Da banan
gar upp mot Storlidberget vid km 72+650 skir banan cirka 2—3 meter i
bergets sida, genom de grunda sandiga sedimenten. Hiar bedoms
grundvattennivan ligga runt 0,5 meter under markytan och félja de sandiga
sedimenten.

Km 74+100-79+300

Striackan gér i flack skogsmark men passerar en myr med upp till cirka

fyra meter torv eller mycket 16sa sediment, mellan km ca 74+650—74+850.
Generellt bestar jorden av cirka 1—3 meter 16sa sediment av lerig silt till siltig
sand pa moran. Lokalt forekommer upp till cirka 1 meter torv pa sedimenten
dven utanfér myromradet.

Fran km ca 76+100—77+300 bestar jorden av 16sa sediment med
0,5-1,5 meter maktighet paA moran. Sedimenten bestar av silt och sand.

Fram till km ca 78+450 bestar jorden sedan av 16sa sediment av siltig lera till
sandig silt med 1—3 meter maktighet.



Pa slutet av strickan fram till km ca 79+300 bestar jorden i huvudsak av fast
moran under tunna sediment av sandig silt.

Genom hela strackan gar banan pa bank 6ver flackt landskap med
grundvatten pa omkring 1,5 meter under markytan (+26,8).
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Figur 3.6-12. Berggrundskarta.

3.7.2 Bergtekniska forhallanden

Omradet domineras av en glimmerrik gnejs av sedimentirt ursprung med
forekomster av mindre omraden med granit, fraimst syd och sydost om
Aniset. Storskaligt genomkorsas korridoren av brantstiende strukturer i
nord-sydlig och nordvéstlig-sydostlig riktning, se figur 3.6-12.
Undersokningar har utfoérts i omraden dir topografin medfor att
bergskarningar hogre dn 5 meter forvintas.

Bergets sulfidhalt ar ndgot forhojd, till forhojd, vilket innebar att upplag av

massor méste utformas med hansyn till narliggande vattendrag for att
undvika férsurning av dessa.
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3.7.3 Fororenade omraden

Potentiellt fororenade omraden ldngs den planerade jarnvagens strackning
ir en skjutbana, beléigen mellan vig E4 och Lillin i nirheten av Aniset.
Skjutbanan anvinds for 6vning med hagelammunition. Skjutbanan har ej
riskklassats, se figur 3.6-8 for lage av skjutbanan.

3.7.4 Klimat

Projektet arbetar med att systematiskt berikna och begriansa utslappen av
vaxthusgaser fran planering, byggande, drift och underhéll av anlaggningen.
Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl anvands for att berdkna klimatpaverkan.
Under det fortsatta arbetet kommer klimatkalkylen successivt att forfinas.

\Osteroyn




4. Den planerade jarnvagens lokalisering
och utformning med motiv

4.1 Val av lokalisering

Motiv till val av lokalisering har grundats pé tekniska forutsattningar och
bedomning av konsekvenser for aspektomradena funktion, miljé och
ekonomi samt méluppfyllelse for savil projektspecifika mal som
overgripande dndamal for Norrbotniabanan som helhet.

Aktuell jarnviagsstrackning har valts med hansyn till att den medfor positiva
effekter med hansyn till funktion, innebar minst paverkan pa miljon och
bedoms vara den mest fordelaktiga strackningen med hénsyn till samhélle,
genomforande och ekonomi, se figur 4.1-1. Den valda strackningen ar den
strackning som pa basta sitt uppfyller projektmal for strackan Robertsfors-
Ytterbyn samt Norrbotniabanans 6vergripande 4ndamal om att bidra till en
langsiktigt hallbar utveckling.

Jarnvagen stracker sig genom norra delen av Robertsfors kommun fran strax
norr om Robertsfors tatort till Ytterbyn, en stricka pa cirka 20,5 km. Tre
driftplatser planeras langs strackan.

Forsta driftplatsen med tva spér planeras i borjan av striackan. Norr om
Robertsfors gar jarnvigen genom sista delen av Stantorsberget, vidare
genom smékuperad skogsmark och jordbrukslandskap mot Aniset.
Jarnviagen passerar vag 670 och vidare vag 737 pa jirnvagsbro, dar den
andra driftplatsen med tre spar planeras. Kustlandsvéigen korsas vid Norra
Heden. I nirheten av Aniiset passerar jirnviigen Hertsangersilven och vig
E4, vdag 740 samt odlingslandskapet i samband med dlven och Lillan.
Jirnvigen passerar Anisets titort oster om vig E4.

Utformningen av jirnvigen anpassas horisontalt och vertikalt for en
framtida utbyggnad av regionaltagsstation i Aniiset, strax norr om
Hertsangersilven. Norr om Aniset passerar jirnvigen en skjutbana,
Kustlandsvigen och vig E4.Vidare gar jirnvigen aterigen genom
skogslandskapet. Tredje driftplatsen planeras i slutet av strickan. Alla
driftplatser anlaggs med motesmojlighet for 750 meter ldnga tag och
uppfyller kraven pa maximalt tva promilles vertikal lutning. Flertalet
jarnvags- och vigbroar kommer att anldggas vid korsningspunkterna langs
strackan.
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Figur 4.1-1. Beddmningsaspekter.
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4.1.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ

I arbetet med att ta fram den optimala strackningen for Norrbotniabanan S ~ RN
har ett antal alternativa lokaliseringar studerats. De alternativa / ’:Y-.\‘
lokaliseringarna har valts bort med hinsyn till att de medfor for stora 77 S
konsekvenser for en eller flera aspekter och/eller inte uppfyller el ¢ et W
Norrbotniabanans projektmal. Bortvalsprocessen har varit en stegvis process " ‘ = 3

dar mer 6vergripande studier av olika korridorer 6vergétt till studier av ett NS fe | i
fatal smalare korridorer och slutligen till studier av linjer inom vald korridor. iy A '
Alternativa lokaliseringar for Norrbotniabanan har studerats i samband med ' MY
forstudier, jarnvagsutredningar och linjestudier. ; y - | i

I foljande avsnitt sammanfattas alternativa lokaliseringar for aktuell del av
Norrbotniabanan samt motiven till bortval. En utférligare beskrivning av ! . Nt
bortvalsprocessen finns att 1dsa i forstudien for strickan Umeéa-Skellefte3, ] :
jarnvagsutredningen for strackan Robertsfors-Ostvik (JU 120), PM b 2 — - A . o
studerade men bortvalda alternativ (TRV 2011:05 II) samt PM linjestudier - _""""'" /

delen genom Robertsfors kommun, Norrbotniabanan Gryssjon-Ytterbyn. ' : \

Forstudie , L. 'l - \
I forstudien for strackan Umed-Skellefted fran 2006 studerades flera sy [N iy
tdnkbara korridorer pé en oversiktlig niva. I forstudien 6vergick studier av - :
flera breda tankbara korridorer till studier av ett fatal smalare korridorer, se v A4 : '
figur 4.1-3. Pa strackan Robertsfors-Skellefted identifierades tre tdnkbara \ o
korridoralternativ, se figur 4.1-4. ,
i--_'-'ﬁ’l‘uu? ‘ o N
e  Vistlig korridor via Burtrisk och vistlig ingdng i Skellefted. Figur 4.1-3. Studerade korridoralternativ i forstudien for Umea-Skellefted. Studier av flera Figur 4.1-4. | forstudien identifierade
e Korridor Ost 1. Korridoren gar vister om Aniset och sedan vidare breda korridorer (karta till vanster) dvergick till ett fatal smalare korridorer (figur till hdger). korridoralternativ p& strackan Robertsfors-Skellefte&.

I ..o amninos

e LN CE S tats

norrut via Skellefted flygplats. Korridoren innebér 6stlig ingéng i
Skelleftea.

e Korridor Ost 2 via Aniiset och vidare norrut via Bured alternativt via
Skellefted flygplats. Korridoren innebar 6stlig ingdng i Skelleftea.

Jarnvagsutredning

I jarnvagsutredningen JU 120 for strackan Robertsfors-Ostvik fran 2010
studerades de tva kvarstdende korridorerna fran forstudien. Under arbetet
med jarnviagsutredningen skedde viss omarbetning av alternativen.
Avsmalningar genomfordes pa nagra stillen samtidigt som den Ostra
korridoren utokades med ett till alternativ, Ost 2—2, se figur 4.1-5.

Alternativ Ost 1 valdes bort i ett tidigt skede av jirnvigsutredningen. Motivet
4r att alternativet Ar avsevirt dyrare in Ost 2 samtidigt som alternativet ej
medger hallplats i Aniset.
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Figur 4.1-5. Bortvalsprocessen i jarnvagsutredningen for strackan Robertsfors-Ostvik (JU120). Vald korridor, alternativ Ost, redovisas langst till
hoger.



Korridoren via Skellefted flygplats har i utvirderingen valts bort med
motiveringen att en regionaltagsstation i Bured bedoms som viktigare att
mojliggora, samt att byggnadstekniskt och kulturmiljémassigt innebar
alternativet stora utmaningar.

Vistlig korridor valdes bort med motivering att denna strickning innebér en
vasentlig hogre anldggningskostnad. Detta beror bland annat pa behov av
tunnlar med héansyn till topografin.

Avseende korridor Ost 2—2 ansig ett flertal remissinstanser, exempelvis
Lansstyrelsen i Vasterbottens ldn, Statens Geologiska institut, Robertsfors
kommun, Skellefted kommun och Naturskyddsforeningen, att Ost 2—1 var
mest fordelaktigt och detta bidrog till att Ost 2—2 valdes bort.

Dévarande Banverket (Trafikverket idag) beslutade 2010 att alternativ Ost
skulle ligga till grund for placeringen rorande Norrbotniabanan, se
figur 4.1-6.

Linjestudier

Under 2017 genomforde Trafikverket linjestudier inom den valda
utredningskorridoren for JU 110 och JU 120 pa strackan Gryssjon-Ytterbyn.
Arbetet med linjestudien har varit en stegvis process dar alternativ har
kunnat viljas bort allt eftersom kunskapen om forutsiattningar och
konsekvenser fordjupats. Alternativen har valts bort med hénsyn till att de
medfor stora konsekvenser for en eller flera aspekter och/eller inte uppfyller
Norrbotniabanans projektmal.

PM Linjestudier, delen genom Robertsfors kommun, omfattar alternativa
linjer inom den beslutade korridoren for Norrbotniabanan mellan Gryssjon-
Ytterbyn. Utredningsomradet delades in i delomraden A-H. I aktuell
jarnvagsplan, Robertsfors-Ytterbyn, JPo4 dr omrddena E-H aktuella. Tre till
fem alternativa sparlinjer per delomrade har studerats djupare for att kunna
ta fram det alternativ som bast uppfyller Norrbotniabanans andamal.

Bortvalda omraden inom delomrdadena

Nedan redovisas bortvalda omrédden inom delomrddena E — H, se
figur 4.1-7.

Delomrade E

e XE1och XE2 har valts bort eftersom omrédet ar geotekniskt
ogynnsamt.

e XE3 har valts bort da alternativet passerar ssmmanhingande
odlingsmarker och bymiljo vilka ar kénsliga for bullerstérning och
barridrverkan. Alternativet innebar att planerad jarnvag far stor
synlighet i det 6ppna landskapet.

e XE4 har valts bort da alternativet passerar sammanhingande
odlingsmarker och bymiljo vilka ar kinsliga f6r bullerstorning och
barridrverkan. Omradet bedoms som geotekniskt ogynnsamt.

e XE5 har valts bort dé alternativet passerar sammanhéngande
odlingsmarker och bymiljo vilka ar kdnsliga for bullerstorning och
barridrverkan. Alternativet innebar att planerad jarnvag far stor
synlighet i det 6ppna landskapet. Omréadet bedoms som geotekniskt
ogynnsamt.

Delomrade FG

e XF1, XF2 och XF4 har valts bort da alternativet passerar
sammanhingande odlingsmarker och bebyggelse/bymiljo vilka ar
kansliga for bullerstorning och barridrverkan. Alternativet innebar
att planerad jarnvag far stor synlighet i det 6ppna landskapet.

e XF3g har valts bort d& alternativet passerar ssmmanhangande
odlingsmarker som dr kinsliga for bullerstérning och barridrverkan.
Alternativet innebar att planerad jarnvag far stor synlighet i det
Oppna landskapet.

e XG1 har valts bort da alternativet passerar sammanhéngande
odlingsmarker och bymiljo vilka ar kinsliga f6r bullerstérning och
barridrverkan. Alternativet innebér att planerad jarnvag far stor
synlighet i det 6ppna landskapet samt passerar nara kulturhistoriskt
vardefulla lamningar, t.ex. vid Galgbacken.

e XG2 har valts bort da det skulle innebéra sdmre forutsattningar med
avseende pa tillganglighet for resande till en framtida station i
omradet. Alternativet passerar ssmmanhangande odlingsmarker
som ar kinsliga for bullerstorning och barridrverkan. Alternativet
innebar att planerad jarnvag far stor synlighet i det 6ppna
landskapet.

Delomrade H

e XHz1 har valts bort eftersom alternativet passerar sjoar, vilket ger
stora brokostnader. Omradet bedoms som geotekniskt ogynnsamt.

e XHz2 har valts bort da alternativet passerar sammanhiangande
odlingsmarker som ar kinsliga for bullerstorning och barriarverkan.
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Bortvalda sparlinjer

Vid utvirdering av de olika linjealternativen inom de olika delomrédena, har
fokus lagts pa de effekter och konsekvenser som var avgorande for val av
alternativ i PM Linjestudier. Alternativen som studerats utgor en
kombination av mgjliga linjedragningar mellan delomradena. Samtliga
alternativ redovisas i figur 4.1-8.

- Fecbacken

Inom delomréde E har tre alternativa spéirlinjer studerats, oE, 1E och 2E. ;
Spérlinje OE har legat till grund for fortsatt utveckling och resterande i ‘ ' s Ly
alternativ har valts bort med hansyn till att maluppfyllelsen ar simre ' <
gillande hansynsmalen da de bada alternativen paverkar boendemiljon i
omrédet storst. Alternativet innebar dven minst intrang i jordbruksmark och
kulturmiljoer, samt mest optimal anslutning till reckommenderad linje i
delomrade FG.
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samre gallande hansynsmalet. Huvudargument for linjen ar ocksé att ' ‘
alternativet innebar minst paverkan pa bebyggelse och det ger mindre Figur 4.1-7. Bortvalda omraden.

paverkan pa landskapsbilden pa grund av att linjen har en 1ag profil som gor
att jarnvagen delvis doljs pa ett bittre sitt av terrdng och skogsmark.
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4.2 Val av utformning

Vid val av utformning har Trafikverkets tekniska krav samt pdverkan pé
jarnvagens funktion, miljo, ekonomi och projektmaél varit styrande.
Utgangspunkten har varit att, till en skilig kostnad, finna en 16sning som ar
s& bra som mgjligt ur de flesta aspekter. Avvagningar har gjorts nir olika
aspekter statt mot varandra.

Jarnvagsplanen genom norra delen av Robertsfors kommun stricker sig frén
strax norr om Robertsfors km 58+80o0 till Ytterbyn vid km 79+280, en
striacka pa cirka 20,5 km, se figur 4.2-1.

Fran starten strax norr om Robertsfors gar jarnvagen i huvudsak i skarning
genom det kuperade skogslandskapet fram till den flackare a&kermarken vid
km ca 63+500. Ett flertal passager for bide djur och méanniskor har
utformats i samband med mindre végar.
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Figur 4.2-1. Den planerade jarnvagens utformning.

Strackningen fortsitter genom odlingslandskapet fram till km ca 67+800 dar
ett langre parti med jordskidrningar och bergskiarningar sedan gér fram till
km ca 69+500. Under denna striacka passerar jarnvagen under viag E4. I
figur 4.2-2 visas en illustration pa hur det kan komma att se ut.

Jarnvigen passerar odlingslandskapet i Aniset pa bank och dérefter
Hertséngersilven vid km ca 70+500, se figur 4.2-3 som visar en illustration
pé hur det kan komma att se ut. Strackan 6ver dlven utférs med en
landskapsbro som ger en vid 6ppning 6ver dalen och mojliggor
strandpassage for djur och ménniskor bredvid dlven. Brons langd tillater
ocksé hoga vattenfloden i &n. Vid km ca 71+000 mojliggors utbyggnad for ett
framtida stationslidge for resandeutbyte.
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wRaningen

Vidare fortsitter jirnvigen genom odlingslandskapet och f6ljer foten av
Storlidsberget fram till nista passage under viag E4 vid km ca 73+500. Under
denna striacka gor den planerade jarnvagen intrdng pa en skjutbana som
kommer att behdva flyttas en bit. Kustlandsvagen passerar har invid
Storlidsbergets fot precis under planerad spardragning. Vagen flyttas till ny
placering hogre upp pé berget med dragningen anpassad for att minimera
intranget, markschakter och sér i den befintliga skogsvegetationen. I

figur 4.2-4 visas en illustration pa hur det kan komma att se ut.

Vid passagen under vig E4 nordost om Aniset kommer viltpassage
samordnad med vig anordnas langs med jairnvagens vastra sida.

Sista strickan norr om Aniset gar jirnvigen aterigen genom
skogslandskapet frdn km ca 74+000 till jarnvagsplangransen vid

km ca 79+280. Under storre delen av denna stricka gir jirnviagen pa bank.
Passage for renskatsel och vilt har utformats i samband med ett mindre
vattendrag.
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4.2.1 Generell utformning

Jarnviagen kommer att utgoras som enkelsparig bana med lokala
dubbelspars- eller flersparsstriackor, sa kallade driftplatser, for tigmote.
Hastigheten pa strickan dimensioneras till minst 250 km/h. Storsta
lutningen far maximalt vara 10 %o och vid motesstationer far lutningen vara
max 5 %o men 0 %o erfterstriavas. Pa striackan ska endast planskilda
korsningar forekomma.

Hela jarnvagsstrackningen stangslas in for att forhindra att manniskor och
djur tar sig till anlaggningen. Bullerskyddsatgiarder utformas langs de delar
av striickan dér det har bedomts att det finns ett behov av atgérder. Atgirder
kan besté av sparnira eller fastighetsnira varianter som exempelvis
bullervallar, bullerplank eller fasadétgarder for att klara riktvarden for
buller. Viltstangsel placeras pa ett avstand av minst 2 meter ifran ndrmsta
slantfot eller slantkron. Tradsakring, det vill siga avverkning av trad,
kommer i minsta fall att ske inom 20 meter frn sparmitt pa vardera sidan
om jirnvégen. I 6vriga fall minst 2,5 meter utanfor stingslet. Figur 4.2-2. lllustrativ elevation for vag E4s passage over jarnvagen.

Jarnvagens normalsektion foreslas generellt utforas med slantlutningar 1:2
for bade bank och skirning. Strackorna dir jarnvagen gar i bergskiarning
foreslés utforas med lutning 3:1 och eventuellt en parallell servicevig,
beroende pa hur ldng bergskiarningen ar.

Diken for avvattning av bankroppen kommer att utforas som 6ppna
bandiken for att minimera underhall och problem med isbildning.

Jarnvagsmarkens/omrédets utbredning varierar mellan cirka 50-160 meter
beroende pa vilka atgérder som gors. Jirnvdgsmarken dr som smalast i
omraden dir jirnvigen gar upphojd pa bank samt dir inga ytkrivande Figur 4.2-3. lllustrativ evelation for bro 6ver Hertsdngersalven och vag 740.
atgarder som tryckbankar anlaggs. Jarnvigsmarken ar som bredast i
anslutning till skarningar, motesstationerna samt dar tryckbankar anlaggs.
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Figur 4.2-4. lllustrativ sektion spar och Kustlandsvagen langs Storlidsberget. Vagen i ny dragning pa skra i skogen uppe pa berget och
jarnvagssparet vid bergets fot.
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4.2.2 Elforsorjning, signal och tele

Anldggningen kommer att elektrifieras och signalregleras. Langs med
jarnvagen kommer el-, signal- och teleanldggningar att uppforas. Till dessa
anldggningar kommer servicevagar att anlaggas.

I samband med den nya strickningen kommer ett antal SIR-master att
behova anldggas. SIR star for Svensk Internationell Radio och ar
Trafikverkets kommunikationssystem langs jarnvigen. Masternas hojd
kommer att variera mellan ca 18-40 m. I anslutning till masten kommer en
teknikbyggnad att uppforas. Omradets yta pé cirka 350 m2kommer att
inhdngnas och en anslutningsvig kommer att anldggas. Masternas placering
ar under utredning och kommer foretradesvis att placeras i direkt anslutning
till jarnvagen dar s& ar majlugt.

4.2.3 Driftplatser

For att kunna tillgodose jarnviagens kapacitetsbehov och dimensionerande
trafikering anlidggs driftplatser med métesmojlighet for 750 meter langa tag.
Avstindet mellan driftplatserna far inte 6verskrida 12 km.

Langs aktuell stracka planeras for tre driftplatser.

Strax norr om Robertsfors (km ca 59+000—60+200) planeras en driftplats
med tva spar, ett huvudspér och ett avvikande huvudspéar samt fyra vixlar.
Driftplatsen utformas sa att tva tag kan motas samtidigt.

I anslutning till Gumboda (km ca 66+250—67+00) planeras en driftplats
med tre spar, ett normalhuvudspér, ett avvikande huvudspar, ett 100 meters
langt sidospar for drift- och underhéllsatgarder samt sex vaxlar. Driftplatsen
utformas s att tva tdg kan motas samtidigt.

I anslutning till Gunsmark (km ca 76+800—78+900) planeras en lingre
driftplats med tva spar utformat som tre spar pa langden, ett
normalhuvudspér och ett avvikande huvudspar samt atta vaxlar. Driftplatsen
utformas s att tre tag kan motas samtidigt.

Dessutom har utformningen av jirnvigen anpassats for att mojliggora en
framtida utbyggnad av en regionaltigsstation i Aniset
(km ca 70+400-71+300).

4.2.4 Bankar och skarningar

Skrivs 1 ndsta skede, granskningshandling.

4.2.5. Avvattning

Jarnvagen korsar befintliga diken, vattendrag och vattenférande 1agstrak,
négra av dessa utgors av markavvattningsforetag. Utgdngspunkten vid
utformning har varit att sa langt som det dr mojligt bevara den naturliga
strackningen och utbredningen av dessa. Vissa diken och vattendrag behéver
dock griavas om. Jarnviagen kommer till viss del att padverka
flodesfordelningen for nirliggande backar och vattendrag. Tillstdnd for

vattenverksamhet kan bli aktuellt dar linjedragning korsar eller passerar
nira vattendrag, diken, myrar med vattenspegel, sjoar samt for
markavvattningsforetag.

Avvattningsanlaggning

Dar jarnvagen gar pa bank kommer avvattning generellt att ske genom
jarnvigsdiken och trummor i lagpunkter. Vattnet leds dérefter till befintliga
diken eller vattendrag. Trummor har dimensionerats for konsekvensklass 3,
vilket innebér 200-arsflodet. For de storre vattendragen kommer
bropassager att anldggas. Broar med spannvidd 6ver 15 meter dimensioneras
efter hogsta hogvattensténd vid 100-4rsflodet. Broar med spannvidd under
15 meter dimensioneras efter hogsta hogvattenstind vid 50-arsflodet.
Jarnviagen passerar ett flertal myrmarker, vilka ar vardefulla biotoper som
inte bor drianeras ut. For att hydrologin ska bevaras undviks darfor
jarnvagsdiken vid dessa passager. Naturliga vattendrag och vattenférande
lagstrak leds under jairnvéigen via trummor.

Bergskirningar kommer att avvattnas via diken pa vardera sida om
jarnvagen. Dar behov finns anldggs dven 6verdiken 1angs med skidrningen for
att minska okontrollerad avrinning ned i skarningen.

Storre skarningar forekommer norr om Robertsfors (efter km ca 59+000—
59+700 samt mellan km ca 60+000—-60+250). Avrinning och naturliga
vattendrag som leds mot sparet kommer ledas norrut med utlopp i en
forgrening till Ansmyrbacken (vid km ca 59+900).

Skirningar forekommer sdder om Aniset (km ca 67+600—-69+450).
Avrinning och naturliga vattendrag (bl.a. R6jmyrbacken) som leds mot
spéaret kommer ledas norrut med utlopp i narliggande dike.

Vid linjemétning km ca 73+500 passerar jarnvagen under befintlig vig E4.
Detta resulterar i att vattenmassor riskerar att samlas i denna lagpunkt.
Ytorna som avrinner mot traget begriansas genom att avrinningen fran
ovanliggande mark avleds i dike ldngs befintlig vig. Avledande diken frén
traget skall anldggas for att minimera risken for vattenansamling vid storre
regn eller snosmaéltning. Det innebar att befintligt vagdike 1angs vig E4
sinks for att avleda flodet fran lagpunkten till Lillan.

Sparet passerar ett antal storre vattendrag dar bropassager kommer att
uppforas. Dessa ar: Stabacken (km ca 60+850), Granédn (km ca 64+045),
Granén (km ca 66+665), Hertsangersialven (km ca 70+360) och Lilldn
(km ca 72+045 och 74+140).

4.2.6. Geotekniska och geohydrologiska atgarder

Geotekniska forstarkningsatgirder erfordras dir jordens barighet ar for 1ag
eller dar sattningar blir oacceptabelt stora for den planerade jarnvagen.
Beroende pa den aktuella jordens maktighet och dess héllfasthets- och
deformationsegenskaper samt den planerade jairnviagsbankens hgjd finns
olika grundforstarkningsatgirder for att sikerstilla jarnvigens stabilitet och
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jamnhetskrav. Torv och finkorniga sediment sdsom lera och silt 4r exempel
pé jordarter som finns inom den aktuella strickan och som i regel kraver
geotekniska dtgarder for att klara sival stabilitets- som sittningskrav.

Dér jarnvagen gar 6ver myrmark kommer torven i myren att gravas ur ner
till fasta jordlager nés och ersittas med sprangsten alternativt grovkornig
friktionsjord. Storsta urgravningsdjup av torv bedéms bli 4 meter. Dir losa
finkorniga sediment foljer under torven gravs dven dessa ur sévida djupet till
fasta jordlager normalt inte 6verstiger 5—6 meter. Vid storre djup kan andra
forstarkningsatgarder sa som exempelvis bankpélning vara mer lamplig.

I gynnsamma fall kan stabilitets- och siattningskrav tillgodoses genom
forbelastning, det vill sdga genom att belasta den 16sa jorden under langre tid
varigenom sattningar i jorden utbildas samtidigt som jordens barighet okar.
Metoden kriver liangre byggtid och en rigoros uppfoljning av
sattningsforloppet under byggskedet men ar fordelaktig ur
masshanteringssynpunkt da mangden 6verskottsmassor minskar jamfort
med urgravning. Nackdelen med metoden ar att den kraver nagot mer mark i
ansprak jamfort med urgravning eller bankpalning samt behovet av ldng
byggtid.

Tryckbankar i kombination med sattningsreducerande atgiarder sdsom
triapalar kan vara ett alternativ vid bankhgjder upp till cirka 6 meter. Aven
denna metod kraver mer mark i ansprak dn urgravning eller bankpalning.

Tryckbankar i kombination med sdttningsreducerande dtgérder, t.ex.
trapélar, foreslas pa strackorna km ca 64+900—65+050 samt km
ca 72+450—72+650 (enbart pa vinster sida).

Utover urgravning av torv och 16sa sediment bedoms forstarkningsatgarder i
form av bankpélning kravas pa strackorna km ca 63+500—64+900,
66+350—67+050, 69+460—69+710, 69+790—70+500, samt
71+550—72+450. Bankpalning dr en dyr metod som anvinds pa strackor dar
andra alternativ inte bedéms vara mojliga att genomfora. Till exempel dar
jarnviagsbanken ar for hog for att trapalning med tryckbankar ska fungera,
dar sedimentdjupen ar for djupa for att griva bort eller ar sulfidhaltiga, eller
dir man inte vill ha tryckbankar av andra skal, till exempel stora
markintrang pa jordbruksmark.

P4 striacka km ca 73+000-74+000 forstiarks terrassen med kalk-
cementpelare i syfte att sikra stabiliteten och reducera sittningarna,
samtidigt som skarningssldnterna laggs i flackare lutning.

Grundliaggning av broar kommer att goras med bottenplattor av betong pa
berg, morén eller i fasta grovkorniga sediment samt pa sprangstensfyllning i
de fall dér urgravning av l6sa finkorniga sediment med mattliga maktigheter
ar aktuellt. P4 6vriga strackor kommer grundldggning att ske med palar som
fors ner till fast mark av moran eller berg.



Dar jarnvagen gar genom myrmarker bor atgiarder goras sa att myrmarken i
fraga inte draneras och torrlaggs eller dims upp. Samtliga myrmarker
passeras vinkelratt mot avrinningen s en dranering kommer inte att ske.
For att hindra damning laggs trummor in vid myrmarkernas rinnstrak. Dar
bankroppen gér genom myrmark gravs torven ur och ersatts med sprangsten
alternativt grovkornig friktionsjord. Dessa ar inte téta, vilket skapar ett
mojligt flode genom bankroppen.

Vid skidrningen vid Storlidberget kommer grundvatten att rinna in i
skirningen, vilket méste ledas bort via diken lings med jarnvagen.

4.2.7. Bergtekniska atgarder

Hogre bergskarningar (>10 meter) med hogsta skdarningshojd pa cirka

17 meter planeras i de sédra delarna pé gransen mot JPo3 (Gryssjon-
Robertsfors), i ssmband med korsningen av vig E4 séder om Aniset och vid
Storlidsberget. Daremellan forekommer skarningar pa upp till tio meter. I
ovrigt ar skiarningshojden begransad till cirka 4 meter.

Slanter inom jarnvagsplanen foreslas utforas med lutning 3:1. I omradet
kring Robertsfors foreslas slidnterna utforas med lutning 2:1 for att minska
forstarkningsbehovet. Det ar fordelaktigt att anpassa slénter till naturliga
sprickor for att minska forstarkningsbehovet.

Bergschaktning kan utféras med konventionell borr- och sprangmetodik.
Forstarkning kan utforas med enstaka bultar och bergnét som beslutas om i
byggskedet. Dar vatten forekommer kan isnit installeras for att forhindra
nedfall av is pa sparet.

Bergmaterialet har utifrdn provtagningar och kontakt med narliggande
bergtikter en hog glimmerhalt vilket begransar ateranvindningen i
jarnvagen och tillhorande vagar. Langa transporter ar att forvianta for
jarnviagsballast, dd varken material frén jirnvigslinjen eller bergtikter i
narheten (uppskattningsvis minst 50 km radiellt) férvantas uppfylla
Trafikverkets krav.

Bergets sulfidhalt ar ndgot forhojd, till forhojd, forsurningspotentialen ar
beroende av massupplagens utformning och darfor okand.

4.2.8 Ledningar

Jarnviagen kommer att paverka flertalet mark- och luftforlagda ledningar
langs strackan. For ledningsidgare som Skelleftea kraft kommer el- och
kraftledningar och optoledningar att paverkas av jarnviagen. For Robertsfors
kommun kommer jarnvégen att paverka VA-ledningar, optoledningar samt
belysning. Aven Skanova och Tele2 kommer bli berérda d4 jarnvigen korsar
befintliga opto- och teleledningar. Trafikverket ITV Processnit har viss
belysning lings strackan som ocksa kommer att beroras av jirnvéagen.

De ledningar som berors av jairnvagen kommer att beh6va hanteras,
antingen med omldggning eller med ny dragning.

4.2.9 Vagnét

Vid km ca 65+200 korsar viag 670 6ver jairnvagen. Vagen gar i helt ny
strackning for att fa en battre anpassning till omgivningen. Om vag 670
skulle ligga kvar i befintlig korsningspunkt blir det en bank pé cirka

8—10 meter vilket blir problem med anslutningar till fastigheter i narheten
samt en dalig landskapsanpassning.

Vid km ca 66+815 korsar viag 737 under jirnvagen. Vagen flyttas cirka
80 meter norrut mot befintligt lage for att fa en battre korsningspunkt mot
jarnvagen.

Vid km ca 68+880 korsar viag E4 over jarnvagen. En profilh6jning av vig E4
upp till tre meter méste utféras pa en langd av ca 600 meter.

Vid km ca 70+475 passerar vag 740 under jirnvagen. Vagen sianks cirka
tvd meter.

Vid km ca 73+480 korsar vig E4 6ver jirnvéagen i befintlig profil.

Till anlaggningar langs med jarnviagen kommer det att kridvas servicevigar.
Flertalet befintliga vigar kommer att stingas pa grund av den planerade
jarnvagen. Ersattningsvigar, omledning och stdngning av dessa vigar samt
foreslagna bygg- och servicevagar illustreras pa illustrationskartor.
Lokaliseringen och utformningen kommer att optimeras till nista skede,
granskningshandling.

Trafikverkets angréansande planering

Trafikverket planerar for ombyggnad av vig E4 frén nio till 14 meters
vagbredd med omkorningsstrackor till 2+1 med mittseparering.
Ombyggnaden sker i olika etapper mellan Siked-Yttervik.

Trafiksdkerheten och framkomligheten forbattras och ombyggnationen
kommer att bidra till en tryggare trafikmiljo for alla trafikanter i omradet,
savil bosatta som pendlare och yrkesforare. Viltstingsel kommer att séttas
upp pé vissa strackor och 16sningar for gangtrafikanter och cyklister
planeras. Lings strickan Gumboda-Grimsmark planeras en gang- och
cykelport i Aniiset samt en ny bro 6ver Kilabodadn och en ny strickning av
vag E4.

Manga anslutningsvigar langs vag E4 stangs och ersatts med mer trafiksikra
korsningar eller knyts ihop med enskilda vagar.
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4.2.10. Byggnadsverk

Planerade jarnvagsbroar och viagbroar, enligt tabell 4.2-1, illustreras pa
illustrationskartor. Utformning av dessa broar optimeras till nista skede,
granskningshandlingen.

Viltpassager kommer att samordnas med broarna. I figur 4.2-5 visas en
illustration pa hur det kan komma att se ut.

Tabell 4.2-1. Byggnadsverk.

Km-tal, bro nummer och
benamning

Beskrivning och funktionskrav

60+850, Jarnvagsbro éver
Stabacken

Bantrumma for an, fri 6ppning under bron >4 m, fri héjd under bro >0,3 éver HHW och >1,2 m
over MW, fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. 1 m bred strandpassage pa respektive sida for
mindre déaggdjur.

61+025, Jarnvagsbro éver
viltpassage

Plattramsbro for Statbacksvagen, skoterled och viltpassage, fri 6ppning under bron >18 m, fri
hojd under bron >4,7 m, fri brobredd (uppe pé bron) >7,0 m.

63+260, Jarnvagsbro 6ver vag

Plattramsbro for enskild grusvag, fri 6ppning under bron >10,0 m, fri héjd under bron >4,7 m, Fri
brobredd (uppe pa bron) >7,0 m.

63+560, Jarnvagsbro éver back

Bantrumma for back, fri dppning i trumma >4 m, fri hojd till underkant bantrumma >0,3 dver
HHW och >1,2 m 6ver MW. 1 m bred strandpassage pa respektive sida fér mindre daggdiur.

64+045, Jarnvagsbro éver
Granan(1)

Balkbro éver an, fri 6ppning under bron >10 m, fri héjd under bro >0,3 éver HHW och >1,2 m
6ver MW, fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. 2 m bred strandpassage pa respektive sida for
mindre daggdjur.

Figur 4.2-5. lllustrativ elevation for viltpassage under jarnvagen.

4.2.11. Ovriga anlaggningar

Skoterleder

Flertalet skoterleder gar genom omrédet och berors av den planerade
jarnvigen. Stangning av avsnitt och foreslagna omledningar illustreras pa
illustrationskartor. Knappt 4 kilometer nordost om Robertsfors planeras en
planskild passage under Norrbotniabanan for Stabacksvigen, renskatsel, vilt
och skoterled som gar nordost fran Robertsfors. Fér samma skoterled
planeras en planskild passage 6ver Norrbotniabanan dar Karl XI:s vig gar.
En skoterled gar nordost fran Aniset och efter cirka 2 kilometer passeras den
av Norrbotniabanan strax norr om vig E4. Arbete pagar med att hitta en
16sning for en planskild passage av Norrbotniabanan for skoterleden.

Skjutbana

Skjutbanan strax norr om Aniset, km ca 72+000, kommer i dagsliget inte
att paverkas av den planerade jirnvigen. En fortsatt dialog mellan Aniisets
Skytteforening och Trafikverket kommer att héllas for att sdkerstélla en
fortsatt funktion hos verksamheten.

65+230, Vagbro for vag 670 dver
jarnvag

Plattramsbro fér vag 670, fri dppning under bron >16 m, fri h6jd under bron >6,7 m, fri
brobredd(uppe pa bron) >6,5 m.

66+665, Jarnvagsbro éver
Granan(2)

Bantrumma for an, fri 6ppning i trumma 4 m, fri hojd till underkant bantrumma >0,3 6ver HHW
och >1,2 m 6ver MW. 1 m bred strandpassage pa respektive sida fér mindre daggdijur.

66+815, Jarnvagsbro dver Vag
737

Plattramsbro fér vag 737 och viltpassage, fri 6ppning under bron >10,0 m, fri hdjd under bron
>4, 7 m.

67+545, vagbro dver jarnvag

Plattramsbro for vag 6ver jarnvag, fri 6ppning under bron >16 m, fri hojd under bron >6,7 m, fri
brobredd(uppe pa bron) >5 m.

68+880, Vagbro, E4 dver jarnvag

Plattram langs JVG for vag E4, fri hojd under bron >6,7 m, fri brobredd (uppe pa bron)
anpassas efter sned passage av E4.

69+280, Vagbro dver jarnvagen

Plattramsbro for enskild vag, fri 5ppning under bron >16 m, fri héjd under bron >6,7 m, fri
brobredd(uppe pa bron) >5 m.

70+360, Jarnvagsbro 6ver
Hertsangersélven

Balkbro 6ver Hertangerséalven och landskapet, brolangd ca 205 m i 7 spann. Fri hojd under bro
for vattendrag >0,3 éver HHW och >1,2m éver MW, fri h6jd under bron for vag 4,7 m. fri
brobredd (uppe p& bron) >7,0 m. Strandpassage med en bredd pa 4 m och fri héjd pa >4,5 m
pa respektive sida for vilt och friluftsliv.

70+475, Jarnvagsbro éver Vag
740

Plattramsbro for vag 740, fri dppning under bron >10 m, fri hdjd under bron >4,7 m, fri brobredd
(uppe pa bron) >7,0 m.

72+045, Jarnvagsbro over Lillan

Bantrumma for an, fri 6ppning i trumma 4 m, fri hojd till underkant bantrumma >0,3 Gver HHW
och >1,2 m 6ver MW. 1 m bred strandpassage pa respektive sida for mindre daggdjur.

72+350, Jarvagsbro éver vag

Plattramsbro for Kustlandsvégen, fri 6ppning under bron >10 m, fri héjd under bron >4,7 m, fri
brobredd (uppe pa bron) >7,0 m.

73+480, Vagbro, E4 6ver jarnvag

Balkbro for vag E4, fri hojd under bron >6,7 m, fri brobredd (uppe pa bron) 14,0 m.

74+140, Jarnvagsbro éver Lillan

Plattram 6ven an, fri 6ppning under bron >8 m, fri héjd under bro >0,3 6éver HHW och >1,2 m
over MW, fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. 2 m bred strandpassage pa respektive sida for
mindre daggdjur.

76+532, Jarnvagsbro 6ver
viltpassage

Plattramsbro for viltpassage, fri 5ppning under bron >18 m, fri héjd under bron >4,7 m, fri
brobredd (uppe pa bron) >7,0 m.
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4.2.12 Anlaggningar under byggskedet

Skrivs 1 ndsta skede, granskningshandling.

4.2.13 MKB-processens paverkan pa utformningen

Jarnvigen ska lokaliseras och utformas med sé liten omgivningspaverkan
som mdjligt och med hinsyn till stads- och landskapsbilden samt natur- och
kulturvarden. I arbetet med projektets miljoanpassning utgor MKB-
processen en viktig del. I denna process identifieras behov av
miljoanpassningar parallellt med att tekniska 16sningar tas fram. Dessa
inarbetas sedan i jarnvéagsplanen. Nedan ges négra exempel pa anpassningar
som gjorts eller som fortfarande utreds.

Ur landskapssynpunkt ar det sarskilt viktigt med anpassningar i det oppna
landskapsrummet kring Aniset, vid passagen av vattendragen Granan och
Hertsangersilven samt passagen av vig E4 soder och norr om Aniset. Plan-
och profillagen anpassas darfor utifran landskapets uppbyggnad med
terrangvariationer, 6ppna landskapsrum och bebyggelse.

For att minimera intréng i odlings- och kulturlandskap undviks tryckbankar
i odlingslandskapet mellan Granin och Aniset. Istillet utfors bankpalning
pa denna sticka, vilket tar mindre mark i ansprak. Bron 6ver
Hertséngersilven utreds fortfarande. For att paverka landskapet si lite som
mojligt behover hansyn tas till exempelvis siktlinjer och paverkan pa
odlingsmarken.

Laget pa, samt utformningen av, planskilda passager hanteras i projektets
passageplan som utgor ett underlag till jarnvigsplanen och MKB:n.
Maélsittningen &r att jarnvigen ska utformas sé att den inte utgor en barriar
for ménniskor, djur eller verksamheter (jord-, skogsbruk och rennaring).
Detta innebir bland annat att passager for skoter, gadende, cyklister och
andra trafikanter anlaggs pd samma stéllen som i dag eller dras om. For vilt
anldggs passager med malet att uppna en god konnektivitet/permeabilitet
langs striackan. Vidare anlaggs passager for att minimera paverkan for
skogs-, jordbruks- och renniringen.

For att undvika paverkan pa vattenmiljoer, till exempel mojligheten att
uppné miljokvalitetsnormer, anlaggs broar utan brostod i vattenfarorna (vid
medelvattenstand). Utformning och dimensionering av jirnviagsbroar och
trummor gors i syfte att undvika risk for damning vid hoga floden. Detta
innebar bland annat att bron 6ver Hertséngersilven behover utformas med
en stor fri 6ppning. Dar jairnviagen och ersittningsvagar passerar Lillan
(nordost om Aniset) behover vattendraget ledas om. Omledningarna
behover goras med hinsyn till naturvirden, floden etcetera, vilket bland
annat innebar att kulvertering av vattendraget inte ar lampligt.

I MKB-processen studeras buller fran tagtrafiken. Bullerskyddsatgéarder
utformas ldngs de delar av striackan dar det har bedomts att det finns ett
behov av tgirder. Atgirder kan best av sparnira eller fastighetsnira

varianter som exempelvis bullervallar, bullerplank eller fasadétgirder for att
Kklara riktvirden for buller.

Massbalans (minimerat 6verskott av jord- och bergmaterial) efterstravas
alltid i jarnvagsprojekt. Vid utformning av jairnviagen gors darfor
anpassningar for att minimera masséverskott i projektet. De 16sa sulfid- och
sulfatjordarna langs planerad jarnvag kraver grundforstarkning. For att
minimera hantering av uppgravda sulfidjordar kommer sa kallade
urgravningar till fast botten att undvikas sé langt det 4r mojligt och ersattas
med andra grundforstarkningar som gor att sulfidjorden kan ligga kvar i
marken.

Placering av service-, ersittnings-, omlednings- och byggvagar samttillfalliga
ytor kan péverka olika miljoaspekter. Jord- och skogsbruksmark
fragmenteras d ytor tas i ansprak. Aven naturvirden, fornlimningar och
ovriga kulturhistoriska lamningar kan péverkas. For att undvika eller
minimera paverkan anpassas viagar och ytor med en genomténkt placering
och slantanpassningar. Vidare tas forslag pa atgarder under byggtiden fram.

4.2.14 Gestaltning

Skrivs i ndsta skede, granskningshandling.

4.2.15 Bortvalda utformningsalternativ

Skrivs i ndsta skede, granskningshandling.

4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Ijarnvigsplanen faststélls de skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som
kravs for att forebygga storningar och oldagenheter fran trafiken eller
anldggningen nir jarnvagen ar fardigbyggd och 6ppnad for trafik
(driftskedet). Skyddsatgirder och forsiktighetsmétt for driftskedet redovisas
pa plankartan som tas fram i nista skede, granskningshandling. Atgirder
tillkommer néar projekteringen framskridit ytterligare, till nasta skede,
granskningshandling.

4.3.1 Stads- och landskapsbild

Skrivs i ndsta skede, granskningshandling.

4.3.2 Barriareffekter

Skrivs i ndsta skede, granskningshandling.

4.3.3 Naturmiljo

Skrivs i ndsta skede, granskningshandling.

4.3.4 Bullerskyddsatgarder

Skrivs i ndsta skede, granskningshandling.
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4.3.5 Ytvattenresurser

Skrivs i ndsta skede, granskningshandling.

4.3.6 Forandrade eller bortvalda skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Skrivs i ndsta skede, granskningshandling.



4.4 Kompensationsatgarder

Om omraden med hoga naturvirden far en kvarstdende negativ paverkan
kan det bli aktuellt med kompensationsatgarder.

Trafikverket har initierat ett arbete att utifran det underlag som tagits fram i
projektet kartligga omrdden med hogre naturvirden langs hela strackan
Umea-Skellefted som paverkas av den planerade jarnvagen. Genom att samla
information om hela striackningen Umeé-Skellefted framtrader ocksa en
béttre bild 6ver vilka typiska naturtyper som aterkommande péaverkas av
jarnvagen. Utgdngspunkten i arbetet ar att identifiera var majligheterna och
behoven for ndgon form av ekologisk kompensation finns. Pa s satt uppnas
mer varaktiga och verkningsfulla effekter &n om atgiarder begransas till varje
enskild jarnvagsplan.

I den man det dr majligt ska kompensationen utga fran de vardefullaste
livsmiljoer som gar forlorade i samband byggande av Norrbotniabanan. Men
det kommer inte alltid att vara majligt att fullt ut gora ekologisk
kompensation med den utgdngspunkten. Det beror bland annat pa att
kompensationsatgirderna bara kan utforas genom frivilliga avtal med
berorda markégare da det saknas lagrum for Trafikverket att ta mark i
ansprak for kompensationsatgirder. Sen kan det finnas praktiska aspekter
som gor att vissa kompensationsatgéarder bedoms lampligare 4n andra, bland
annat eftersom det finns ménga fragetecken kring hur férvaltningen av
kompensationsatgirder ska skotas. Det kan darfor vara mer lampligt att
vélja kompensationsatgiarder som mer ar av engangskaraktar, exempelvis
inlosen av gammal skog eller restaurering av igenvixt dkermark, dn mer
skotselkravande atgarder.

Parallellt med framtagande av jairnvagsplaner lings Norrbotniabanan
kommer under 2019 arbetet med forslag pa lampliga kompensationsatgarder
att paga. Arbetet med kompensationsatgirderna kommer att I6pa som en
egen process och inte inga i varje enskild jarnvagsplan.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

I detta avsnitt redovisas de direkta, indirekta och kumulativa konsekvenser
som Norrbotniabanan Robertsfors-Ytterbyn medfor. Systemkonsekvenser
for Norrbotniabanan som helhet beskrivs endast 6versiktligt (se avsnitt 5.4).
Jarnvagsplanens konsekvenser jamfors med nollalternativet. Nollalternativet
utgor ett jamforelsealternativ som anvands for att bedoma de konsekvenser
som uppstir av jarnviagen jamfort med om en utbyggnad inte sker.
Nollalternativet och dess effekter och konsekvenser beskrivs i projektets
miljokonsekvensbeskrivning. Ar 2040 ir den tidshorisont som anviinds for
beddémning av konsekvenser under drifttiden. Aven konsekvenser under
byggtiden har bedomts.

5.1 Trafik och anvandargrupper

Stambanan genom 6vre Norrland kan inte idag nyttjas tillfredsstillande for
landets viktiga godstransporter och darmed fraktas mer gods pé végtrafik
genom hog andel tunga transporter pa viagnatet, sarskilt vig E4. Industrin
langs Norrlandskusten ar exportintensiv och mer dn hilften av den tunga
godstrafiken kommer frén norr och med destination i séder. De storsta
godsflodena, sett till volym, sker via sjofart och jarnvag. Transporter pa vag
utgor trots det cirka 25—-30 % av trafikflodet pa viig E4. Aven transporter av
farligt gods sker pa vignitet.

En ny jarnvig mellan Umea och Lulea ger mojlighet till bade tyngre och
langre tdg. Med Norrbotniabanan berdknas foretagens transportkostnader
minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far inte bara
genomslag i norr utan i hela landet. Norrbotniabanan innebar dven att den
regionala persontrafiken mellan Ume3, Skellefted, Pited och Lulea kan
utvecklas. Restiderna pa striackan kan med Norrbotniabanan halveras, ndgot
som forstirker majligheterna till arbetspendling. Alla transporter som kan
ske med jarnvig istéllet for biltrafik ger en minskning av koldioxidutsldppen.

Vagnitet ar dominerande med hénsyn till persontrafik dar biltrafiken star
for de i sarklass storsta reseflodena. Persontrafiken inom utredningsomradet
sker framfor allt med bil pa viag E4. Arbetspendling i omradet sker i
huvudsak till Umes3, cirka 1 000 av Robertsfors kommuns cirka

3 800 invénare i arbetsfor alder, arbetspendlar dagligen ut frdin kommunen.
Endast ndgra hundra pendlar in i kommunen. Med en lagre andel tung trafik
med godstransporter pa vagnitet forvantas dven trafiksiakerheten att 6ka for
personbilar samt att framkomligheten kan forvintas bli battre. I nuldget
planeras dven for en forbattring av vig E4 med motesseparering och vixelvis
2+1-vag. Nagra korsningar mellan vag och jarnvig i samma plan kommer
inte att forekomma, vilket innebir att trafiksdkerheten hojs genom
planskildhet. Med anledning av kravet pa planskildhet kommer vissa mindre
enskilda véagar att behova stangas av eller ledas om. Detta kan paverka skogs-
och jordbruksniring negativt med langre eller forandrad resvig till och fran
maélpunkterna. Projektet ser dock till att vindplaner och erforderliga nya
ersattningsvigar blir skapade for att minimera denna konsekvens.

For att uppfylla hdnsynsmalet om att Norrbotniabanan ska vara siker,
modernt utformad med val genomarbetade 16sningar, for saval
jarnvagstrafiken som omgivningen, tas dven sirskild hansyn till de
oskyddade trafikanternas plats i vigomradet. Dar vagomradet blir trangt,
under en viadukt eller 6ver en bro, ska det finnas tillrickligt utrymme for
oskyddade trafikanter, oavsett om de ar gdende, cyklande eller
funktionshindrade. Vid dessa tranga trafikmiljoer ska den avsedda gang- och
cykelbanan avgransas med fysisk barridr mot kérbanan for biltrafik, i form

av kantsten, riacke eller motsvarande, med hinderfri bredd om minst 3 meter.

Att skapa en mer trafiksdker plats for oskyddade trafikanter kan dven fraimja
de nationella malen for folkhilsa, da det kan vara littare att ta sig till fots
eller med cykel till narliggande malpunkter och &ven pé det sédttet minska
antalet bilresor ndgot.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Norrbotniabanan bedéms vara positiv for lokalsamhille och regional
utveckling. Anldggande av Norrbotniabanan innebar lagre kostnader for
godstransporter dé gods till och fran omradet kan flyttas 6ver fran vag till
jarnvag.

Jarnvagsanlaggningen starker mojligheterna att utveckla de verksamheter
som bedrivs inom Robertsfors kommun, vilket ar positivt for
arbetsmarknaden, savil lokalt som regionalt. Norrbotniabanan skapar ocksa
forutsattningar for mer robusta arbetsmarknader. Detta dels genom att
forbattrade pendlingsmajligheter underlittar rekrytering av spetskompetens
och didrmed minskar risken for nedlaggning. Dels genom att i synnerhet de
mellanliggande stationsorterna i straket far tillgéng till en betydligt storre,
mer diversifierade och dirmed mindre sarbar arbetsmarknad. Detta innebér,
utover bredare rekryteringsbas for regionens néringsliv, dven storre och
bredare underlag for savil privata som offentliga tjanster och dirmed hogre
tillvaxt i dessa branscher.

5.3 Milj6 och hélsa

Nedan redovisas preliminidra bedomningar av projektets effekter och
konsekvenser for miljé och hilsa. Bedomningar kan komma att 4ndras allt
eftersom planarbetet fortskrider. Bedomningsgrunderna redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen som tas fram i nésta skede. Omréadets
bedémda virde och effekt vigs ihop i en matris, i vilken en antagen
konsekvens kan utlisas, se tabell 5.3-1.
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Tabell 5.3-1. Beddmningsmetodiken.

Effekter, férandringens omfattning
Intressets
varde Stora Mattlig Sma negativa Positiva
negativa negativa effekter effekter
effekter effekter
Hogt varde Mattlig negativ Positiv
konsekvens konsekvens
Mattligt Mattlig negativ | Sma negativa Positiv
varde konsekvens konsekvenser konsekvens
Lagt varde Mattlig Sma negativa | Sma negativa Positiv
negativ konsekvenser konsekvenser konsekvens
konsekvens

5.3.1. Stads- och landskapsbild

Skogslandskap

I skogslandskapen blir inte jarnvigen sa exponerad for omgivningen vilket
skapar liten synlighet i landskapet. Generellt skapas laga bankar genom
skogs- och myrmarkerna vilket ger god inpassning i landskapet och den
negativa konsekvensen av jarnviagens dragning genom dessa omraden
bedoms bli liten.

Odlingslandskap

Odlingslandskapen ar mer kinsliga dn skogslandskapen och
strukturforandringar blir visuellt patagliga. Har ger en jarnvig storre
inverkan och konsekvens pa landskapsbilden. Jarnvagen forldaggs ocksa ofta
pa bank eller bro, d& odlingslandskapet ar placerat i ldgre terrdng 4n
skogslandskapet, vilket gor att 1dnga siktlinjer bryts av. Detta bed6ms
medfora en mattligt negativ konsekvens for landskapsbilden.

Landskapet bestar av 6ppna, brukade och bebodda omraden med historiska
rotter som dr kinsliga for visuellt intrang eftersom synligheten fran
bebyggelse och vigar ar stor. Manga gérdar ligger nira jarnvagen och
paverkas bade visuellt och fysiskt, till exempel dar korsningar stiangs och
kommunikationen mellan bebyggelsen bryts. Jirnvagen gar endast delvis
genom odlingslandskap varfor jarnviagen bedoms medféra méttligt negativa
konsekvenser for landskapsbilden.

Mosaiklandskap

Mosaiklandskapen utgors av omraden med 6ppna, brukade och bebodda
marker med historiska rétter kdnsliga for bullerstérning och barridrverkan.
D4 landskapet dr sméaskaligt kan storskaliga infrastrukturatgirder latt ge
upphov till skal- och strukturbrott. Genom dessa omraden far jarnvigen stor
synlighet och inverkan pé landskapet, speciellt i de 6ppna delarna, medan
den doljs i landskapets mer skogbeklddda delar. Laga bankar ger god
inpassning i landskapet. Mosaiklandskap har relativt hoga
landskapsbildsviarden. Jarnvigen passerar i kanterna av mosaiklandskapet



soder och dster om Aniset och ofta pé 1ag bank genom eller i skogsmarkens
ytterkant vilket bedoms ge sma negativa konsekvenser.

Tatorter

Jirnvigen passerar en bit utanfor Anisets titortsdelar och paverkan pa
tatortslandskapet bedoms bli liten. Konsekvenserna for landskapsbilden
bedoms darfor som sma negativa.

Samlad beddmning

Landskapets forutsiattningar varierar langs jairnvagens strackning med olika
stora konsekvenser i olika omraden som ett resultat av detta. Sammantaget
bedoms konsekvenserna for landskapsbilden som méttligt negativa.

5.3.2. Kulturmiljé

Forhistoriskt landskap

De lamningar som kan péaverkas ar samtliga klassade som fornlimningar
med ett hogt kulturhistoriskt varde. Rosena och stenséttningen ar tydligt
lasbara och utgor representativa miljéer och uttryck och i landskapet,
boplatslamningarna berdttar om en funktion och ar en del av ett tydligt
sammanhang; tidiga bosattningsetableringar. Effekterna av att dessa
kulturmiljoer forsvinner blir stora. Jarnvigen bedoms medfora stora
negativa konsekvenser for de forhistoriska objekten.

Utmarkslandskap

Utmarkslandskapet priglas av spridda lamningar med anknytning till ett
historiskt skogsbruk. Effekten pa de lamningar med 6vrig kulturhistorisk
bedémning bedoms som liten. Husgrunderna frén torplamningen bedéms ha
ett mattligt virde da de representerar en miljé med historisk funktion och
sammanhang. Jirnvigen bedoms sammantaget medféra sma negativa
konsekvenser pa de kulturmiljéer och objekt som aterfinns i
utmarkslandskapet.

Industrihistoriskt landskap

I det industrihistoriska landskapet aterfinns limningar med stark koppling
till Robertsfors bruk. Limningstyperna utgor ett viktigt karaktarsdrag for
skogsbygdens historiska utveckling och har priglat landskapet kring
Robertsfors i arhundraden. De representerar en industrihistorisk epok som
inte ldngre finns och beréttar en historia om det intensiva nyttjandet av
skogmarkerna kring bruket. Objekten dr dock vanligt forekommande i
landskapet och bedoms darfor, trots sin status som fornlamningar, ha ett
mattligt viarde dar effekterna av att de forsvinner blir mattliga. Jirnviagen
bedoms medfora mattligt negativa konsekvenser for lamningarna i det
industrihistoriska landskapet.

Smaskaliga odlingslandskap och bymiljoer

Alkvitterns gédrdstomt med koppling till Robertsfors bruk behover ses om en
del i ett storre kulturhistoriskt sammanhang; brukandet av skogen for att
forse jarnbruket med kol. Husgrunderna &r fortfarande tdmligen lasbara och

inte skadade vilket gor att vardet bedoms vara mattligt. Jirnviagen bed6ms
medfora méttliga negativa konsekvenser for fornlamningen.

Anasets sammanhangande odlingslandskap

De agrarhistoriska lamningarna som aterfinns i randzonen mellan 6ppen
odlingsmark och skog bedéms ha ett litet-méttligt kulturhistoriskt varde.
Virdena ar inte betydelsbarande for kulturmiljon som helhet och effekterna
av ett eventuellt ingrepp bedéms dérfor bli smé. For husgrunderna fran
torpet, som bedomts som fornlamning, kan ett lasbart spar av en historisk
sammanhang ga forlorad vilket bedoms ge mattliga effekter pa kulturmiljon.
Sammantaget bedoms jarnvigen medfora smi-méttligt negativa
konsekvenser for lamningarna som &terfinns i det storre odlingslandskapet
kring Aniset.

Kommunikationsstrak

Ingen del av kustlandsvigen som bedomts som fornlamning eller 6vrig
kulturhistorisk 1amning paverkas av planerad jarnvag. Dar jirnvigen
passerar kustlandsvigen och dir kustlandsvigen idag anvinds som
skogsbilviag bedoms inga negativa effekter uppsta.

Vattenanknutna lamningar

Platsen for en dldre kvarn norr om Aniset vid Lillin paverkas av jarnvigen.
Platsen kunde dock inte hittas vid den arkeologiska utredningen ar 2017.
Mojlighet finns dock att rester dyker upp vid byggandet av jarnvigen, se
vidare under kapitel 5.5 Paverkan under byggtiden. Kvarnviagen kan komma
att paverkas vilket bedoms ge sma negativa effekter. Sammantaget bed6ms
jarnvigen medfora sméa negativa konsekvenser for de lamningar som kan
kopplas till dldre kvarnverksamhet.

Samlad bedémning

Merparten av de lamningar och miljoer som péverkas bestér av
fornldamningar som ar skyddade av kulturmiljolagen. Limningarnas virde
bedéms som hoga och har en hog grad av historisk lasbarhet samt ar delar av
en tydlig kulturhistorisk kontext. Fér 6vriga lamningar blir effekten av en
jarnvag inte lika stor da deras kulturhistoriska varde ar betydligt mindre.
Sammantaget bedoms jarnvagen beroende pa lamningskategori och status ge
maéttliga-stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.

5.3.3. Barriareffekter

Jarnvagen utformas sa att viktiga malpunkter kan nas péa likartade sitt som
idag.

For motorfordon, cyklister och gidende utformas passager dar jairnviagen
korsar befintliga vagar alternativt dras vigarna om till andra passager.

For de skoterleder som korsas av Norrbotniabanan anordnas passager pa
samma stélle eller genom omdragning av skoterlederna.
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For att sdkra atkomsten till jordbruks- och skogsmark anliaggs
ersattningsvagar.

Ett flertal passager for renniring och vilt utformas i lagen for flyttleder och
naturliga vandringsstrék. Planerade passager minimerar barriareffekten for
renniring och vilt langs storre delen av strickan. Mindre djur och dven
mindre klovvilt kommer ocksé att kunna nyttja flertalet av de mindre
passagerna langs vattendragen.

Jarnvagen blir en barridr i landskapet med negativa konsekvenser for savil
manniskor som djur. De anpassningar och dtgirder som genomfors kommer
dock att mildra barridreffekterna betydligt for enskilda och allménna
intressen, vilt och rennéiringen.

Samlad beddmning

Beroende pé geografiskt omréade och berérd grupp varierar konsekvensernas
omfattning. Med foreslagna passager och omdragningar av vagar,
skoterleder etcetera bedoms jarnviagen innebara mattligt negativa
konsekvenser med avseende pa barriareffekter.

5.3.4. Naturmiljo

Merparten av jairnvagsstrackan bestar av omraden med ldga naturviarden f6r
vilka endast smé negativa konsekvenser med avseende pa naturmiljévarden
beddms uppsta.

Hertsangers Natura 2000-omrade ir beldget 6ster om den planerade
jirnvigen, cirka 7 km sydost om Aniiset. Omridet bedoms ej paverkas av
planerad jarnvig. Jirnvagen passerar att antal myrar och vattendrag.
Konsekvensbedomning for dessa tas fram i ett senare skede.

Jarnvagen innebar att naturmark tas i ansprak samt att en barriar skapas
genom tidigare sammanhéllna skogsomréden. Med foreslagna dtgarder (som
passager) kommer djur fortfarande att kunna sprida sig saval langs med
jarnviagen som over och under den. Dock sa tas en del av flera utpekade
naturomradena, viktiga for den biologiska méngfalden, i ansprak. Da dessa
omréden blir mindre och fragmenteras minskar deras formaga att innehélla
en méngfald av arter.

Tre omraden med hoga naturviarden berors. Intrdnget i tva
hillmarksomradena mellan Granan och Jomark innebér en forlust av
vardefulla livsmilj6er for vedlevande insekter, svampar och lavar. Stora
negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Aven nigra omraden med visst-patagligt naturvirde berérs i varierande
utstrackning av jirnvagen. Den frodiga granskogen med inslag av asp norr
om Aniset kommer till stora delar att tas i ansprak av planerad jarnvig.
Omrédet kommer att 6ppnas upp och fa torrare forhallanden &n i dagslaget.



Insekts- och fagellivet kommer att storas av minskad yta, dndrat
mikroklimat och av buller frin jarnvigen. Stora negativa konsekvenser
beddms uppsta.

En storre del av granskogen véster om Stor-Bétsjon (innehar patagligt
naturvirde) kommer att tas i ansprak av planerad jarnvag. Till foljd av det
forsvinner en virdefull livsmiljo for vedlevande svampar och insekter samt
faglar som hackspettar. Stora negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Jarnvagen kan pa flera siatt komma att paverka skyddade arter, dels direkt
genom biotopforlust och trafikd6d men dven indirekt genom barridreffekter,
sonderdelning och storning som kan f3 till f6ljd bland annat férsamrad
genetisk variation och beteendeférandringar.

Minst fem fladdermusarter férekommer langs jarnviagens strackning, alla
rodlistade i kategorin livskraftig. H6jd och bredd for passagerna i anslutning
till Granan och Hertsédngersilven anpassas si att de kan nyttjas av
fladdermoss. Passagerna i samband med vattendragen forses e€j med
belysning och trad- och buskvegetationen ateretableras. Sma negativa
effekter bedoms uppsta.

Utifrdn det som ar kint om fagelfaunan idag bedoms konsekvenserna av
Norrbotniabanan generellt bli sma. Ett flertal naturviardesobjekt, som
bedoms paverkas negativt av den planerade jarnvigen, bedoms vara av varde
for fagellivet, fraimst hackspettar men dven olika slags vatmarksfiglar. Sma
negativa konsekvenser bedoms uppsté for fagelfaunan i omradet.

Nordost om Robertsfors 16per sparlinjen genom en miljé ldmplig som
tjaderspelplats. Tjader har observerats pa platsen. Tjadrar ar valdigt kansliga
for ljudstorningar. Troligtvis kommer de att forskjuta sjdlva spelomradet
bort fran jairnvagen, om skogsmiljon tilliter det, eller 6verge spelplatsen.
Stora negativa konsekvenser bedoms uppsta.

Samlad beddmning

Aven om flera omriden med patagligt-hogt naturvirde delvis forsvinner s&
bestér storre delen av jairnvagsstrackan av omraden med laga naturvirden.
Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmiljon som méttligt
negativa.

5.3.5. Rekreation och friluftsliv

Foreslagen jarnvégslinje innebar att framfor allt skogsomraden skars av och
att framkomligheten for det rorliga friluftslivet begriansas. Jarnvagen ar dock
langs en stor del av striackan lokaliserad relativt 1angt fran bebyggelse vilket
innebar att antalet besokare ar litet. Omrédena nyttjas framst for friluftsliv
av lokal karaktir, barplockning, jakt och liknande.

Jarnviagen kommer inte att paverka tillgdngligheten langs storre vattendrag
da strandpassager utformas. Vistelsevirdet paverkas daremot av 6kat buller.

De vigpassager som anldggs 6ver och under jirnvagen bidrar till att
tillgangligheten bevaras langs befintliga strak.

Skoterpassager siakerstills men kommer i samband med Lillan att krdva en
langre omledning.

Forutsattningarna for rekreation paverkas méttligt negativt av
jarnvagsanlaggningens markansprék. Storst pdverkan uppstar dar jarnvagen
passerar nira bebyggelse. Rekreationsvardet i omradet som paverkas
bedoms totalt sett som méttligt—1agt varfér konsekvenserna bedoms som
sma—méttligt negativa.

Samlad bedémning

Framkomligheten lédngs befintliga strék och vattendrag kvarstar men
kommer i vissa fall att medf6ra vagférlangningar. Med atgiarder som
passager bedoms jarnvigen sammantaget medfora mattligt negativa
konsekvenser.

5.3.6. Buller och vibrationer

Bedomningar har genomforts avseende risk for 6verskridande av riktvirden
for vibrationer och stomljud. Risken f6r komfortstérande och skadedrivande
vibrationer samt stomljud bedéms som osannolik—1ag for byggnader inom
omrddet for aktuell jarnvagsplan. Jirnvigen bedoms medfora sma negativa
konsekvenser avseende vibrationer.

Jarnvagen kommer att medfora 6kade bullernivaer for saval boendemiljoer,
omréden for rekreation och friluftsliv som for naturmiljéer. Detta bade i
omraden som sedan tidigare dr utsatta for buller samt omraden som inte ar
det, vilket innebér att bdde ljudmiljéer av hogt och mattligt varde berors. I
och med vig E4 ar delar av omradet som berors av den planerade jarnvigen
redan bullerstérda. Det finns dven ett flertal mindre trafikerade vigar som
ger viss bullerstorning. Den planerade jarnvigen leder till ytterligare en
bullerstorning i redan bullerutsatta omraden. Omréaden som i nuléget inte
paverkas av trafikbuller och vibrationer kommer att bli pdverkade. Mangden
miljéer i omradet som inte 4dr bullerutsatta minskar och redan bullerutsatta
miljoer blir ytterligare bullerutsatta.

For de bostader och vinterbonade fritidshus som far bullernivaer 6ver
riktvirden kommer atgérder att utforas sa att riktvirden for buller klaras.
Mattligt negativa konsekvenser bedoms uppsta. Jairnvagen medfor 6kade
bullerstorningar i omraden for rekreation och friluftsliv, bland annat i
anslutning till Jomarkstjarnen, Lufta camping och Hertsangersilven.
Skillnaden blir stor jamfort med idag. Mattligt negativa konsekvenser
bed6ms uppsta.

Samlad bedémning

De atgarder som genomfors kommer att mildra effekterna av buller i
bostader och vinterbonade fritidshus. Sammantaget bedéms planerad
jarnvag medfora mattligt negativa konsekvenser avseende buller.
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5.3.7. Jordbruk

Jarnvagen och tillhorande servicevigar gér i anslutning till eller skir igenom
jordbruksmark i anslutning till Framnis, Hagen, Granén, Gumboda,
Torsfiboda, Aniset och ett litet omrade nira norra kommungrinsen.
Jordbruksmarken kommer att minska i areal och fragmenteras vilket
forsvarar brukandet av marken. Tillgidngligheten till jordbruksmarken sikras
genom ersattningsvagar.

I anslutning till Hertséngersilven har en 1ag profilforing utformats i
anslutning till landskapsbron for att minimera intranget i jordbruksmarken.

Genom odlingslandskapet mellan Granan och Aniset har jarnvigen
utformats for att minimera intranget i odlingsmarken. Istéllet for att
anvianda tryckbankar som forstarkningsatgard anviands bankpalning vilket
tar mindre mark i ansprak.

Samlad beddémning

De anpassningar och atgarder som genomférs kommer att mildra effekterna
av planerad jarnvag. Den foreslagna jairnvagsanliaggningen bedoms
sammantaget ge mattligt negativa konsekvenser for jordbruket.

5.3.8. Skogsbruk

Jarnvagen fragmenterar vissa skogsfastigheter och férsvarar brukandet av
skogen.

Tillgdngligheten till skogsmarken uppritthalls med broar och nya
ersittningsvigar. Aven om det i vissa fall kan bli liingre korstricka ut till
vissa skogsomraden kommer &tkomst till skogsmark att 16sas for samtliga
markagare.

Samlad beddémning

De atgirder som genomfors kommer att mildra effekterna pa skogsbruket av
planerad jarnvag. Konsekvenserna for skogsbruket/skogsnaringen bed6ms
som mattligt negativa pa grund av delning av fastigheter.

5.3.9. Rennéring

Inom omradet som berors av den planerade jairnviagen mellan Umeé och
Skellefted bedrivs renskétsel av Ran, Gran, Mald och Maskaure samebyar.
Det omréade som paverkas av den nya jarnvagsanlaggningen mellan
Robertsfors och Ytterbyn inom Robertsfors kommun utgor
vinterbetesomrade for Mald sameby som vistas inom omradet. Jirnvigen
medfor en fragmentering och ianspraktagande av betesmark for renskotseln,
vilket skapar ytterligare en barriir i landskapet och forsvarar nyttjandet av
marken for renskotsel.

Den planerade jarnviagen skapar kumulativa effekter for rennéringen da
exempelvis betesaralen minskar, framkomligheten férsvéras och stérningar
pa grund av ménsklig aktivitet 6kar. Forlusten av betesmark ar svar att
ersitta eftersom det endast finns en begriansad markyta som ar lamplig for



renbete. Forlust av betesmark innebar ocksé att betestrycket blir hardare pa
de marker som finns kvar. En konsekvens av detta ar att de ekonomiska
marginalerna for samebyn minskar och renskdétseln forsvaras.

Jarnviagen med tillhorande vigar medfor en uppdelning mellan betesmarker
och hindrar renens fria strovning. Passagemojligheter 6ver och under den
nya jarnvagen har darfor stor betydelse for hur val samebyn kan nyttja sina
marker i framtiden. Genom att sdkerstilla passagemdjligheter anpassade till
laget for de flyttleder som redovisas i samebyns Renbruksplaner® och évriga
forutsattningar som framkommit vid samrad kan de negativa effekterna for
renskotseln lindras. Passagemojligheter mellan Robertsfors och Ytterbyn
inom Robertsfors kommun redovisas sydost om Jomark och séder om
Ytterbyn. Utover dessa passager kommer dven andra passagemojligheter i
form av broar och viagportar att finnas tillgingliga for renniringens behov.
Tillgdnglighet och rorlighet langs strickningen mellan viag 670 och vig E4
och mellan betesmarkerna norr och séder om vig E4 i nirheten av Aniset
kommer dock att minska.

Samlad beddmning

Sammantaget bedoms den foreslagna jairnviagen medfora stora negativa
konsekvenser for renniringen eftersom omrade av riksintresse for
renniringen vid Aniset skirs av och kiirnomrade av riksintresse for
renniringen nordost om Aniset delvis tas i ansprak for
jarnvigsanlaggningen. Samtidigt mildras de negativa konsekvenserna for
renskotseln genom att passagemdajligheter siakerstills och ett tattslutande
stangsel kommer att uppforas langst hela striackan for att ren och vilt inte ska
ta sig ut pa jarnvagssparet.

5.3.10. Ytvattenresurser

For paverkan pé ytvattenresurser aterstar en del detaljprojektering och
utredning for att kunna bedoma effekter och konsekvenser.

I projektet sdkerstalls att vandringshinder inte uppstar.

Trummor och broar dimensioneras sé att hydrauliska forhallanden inte
paverkas.

Dir jarnvigen passerar Lillin (nordost om Aniset) behover vattendraget
ledas om. Omledningen gors med utgdngspunkten att vattendraget ska ges sa
naturligt lopp som mgjligt.

Med anpassningar och atgiarder bedoms paverkan pa vattendragen till stor
del kunna begrénsas.

Samlad beddmning

Bedomning av konsekvenser gors i ett senare skede. Preliminirt bedoms
projektet inte paverka kemisk eller ekologisk status for ndgon
vattenforekomst. Projektet bedoms inte paverka majligheten att uppna
faststillda miljokvalitetsnormer.

5.3.11. Grundvattenresurser

For att mer ingdende bedoma péverkan pa grundvattenresurser kommer en
detaljerad projektering att goras i ett senare skede.

Grundvattenforekomsten Burtraskisen ar beldgen cirka en kilometer fran
planerad jarnvig. Jirnviagen bedoms ej paverka grundvattenférekomsten.

I skdarningar som gér djupare dn den rddande grundvattennivin kommer en
sankning av grundvattennivén att ske. Detta kan bland annat medfora
forsamrade mojligheter for vattenuttag, sattningar i narliggande byggnader
och anlaggningar samt miljoproblem i omraden med sulfidjord. Skiarningar
ar aktuella i anslutning till en stracka norr om Robertsfors, Storlidberget och
soder om Aniset.

En hojning av grundvattennivan kan orsakas av mycket hoga bankar genom
att jordlagren under banken komprimeras och blir mindre permeabla. Hoga
bankar av tita jordmassor riskerar dven att ddmma upp naturliga
vattenfloden och dirigenom leda till forsumpning av mark.

Dar planerad jarnvag korsar vagar kommer passage att utformas. Dar vag
kommer att gd under jarnvig, eller tvirtom, kan en grundvattensinkning bli
aktuell.

Samlad bedémning
Sammantaget bedoms jarnviagen innebira sma negativa konsekvenser for
grundvattenresurser i omradet.

5.3.12. Masshantering

I projektet efterstravas massbalans. Jord- och bergmaterial fran jairnviagen
kommer sa langt som mojligt att ateranvindas inom projektet och andra
narliggande projekt. Deponering kommer endast att ske om ingen annan
anvandning ar mojlig.

I projektet kommer stora mangder massor att hanteras. Omfattningen av
massor som behdvs for att genomfora projektet har inte berdknats, vilket
medfor att mangden massor som ar mojliga att dteranvinda inom projektet
kommer att klargoras i ett senare skede. Paverkan och konsekvenser kan
darfor inte bedomas i det har skedet.

Masshanteringen kommer dven att innebéra en stor omfattning av
transporter inom och utom projektet. Si korta transportviagar som mojligt
efterstravas.

5.3.13. Risk och sakerhet

Ras, skred och sattningar

Efter dimensionering och anldggning av forstarkningsatgiarder samt kontroll
och uppfoljning i byggskedet bedoms kvarstdende risker vara sma. For att
risker fortsatt ska vara ldga under forstarkningsatgirdernas hela tekniska
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livslangd kravs att jarnvagen forvaltas och underhalls enligt gdllande lagar
och forordningar.

Klimatanpassning/floden

I projektet har utgédngspunkten varit att utforma en robust anlaggning som
ar anpassad till framtida klimatforandringar. Vid utformning av
jarnvagsbankar och broar har hansyn tagits till klimatférandringar och hoga
floden. Med inarbetade atgarder bedoms riskerna med hinsyn till ett
framtida klimat ddrmed vara laga.

Farligt gods

Sannolikheten for olyckor med farligt gods pa jarnvag ar generellt mycket
liten. Jarnvagen gar fraimst genom omraden med 14g grad av bebyggelse,
vilket medfor att konsekvenserna av en olycka bedoms som smé. Eventuell
framtida nirliggande bebyggelse méste ta hiansyn till riskavstand for
transportled farligt gods. Risken for en olycka med farligt gods bedoms som
liten.

Vag- eller jarnvagsolycka pa omgivande transportsystem

Jarnviagen korsar vag E4 och flera andra vigar. Vid ett mindre antal passager
har viagbroar utformats. Ett mojligt olycksscenario ar att en lastbilsférare
tappar kontrollen 6ver sitt fordon, varpé hela eller delar av fordonet lamnar
vagbron (inklusive tappat gods). Detta skulle kunna orsaka en
sammanstétning mellan ett tag och foremalet som hamnat pa spdromradet.
Riskerna for en olycka med omgivande transportsystem bedéms som laga.

Samlad bedémning

Risker avseende klimatanpassning/floden, farligt gods, olycka pa omgivande
transportsystem samt ras, skred och sidttningar bedoms sammantaget vara
laga.



5.4 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Aktuell jarnvagsplan utgor en delstriacka av Norrbotniabanan. En fullt
utbyggd Norrbotniabana bedoms forstarka godstrafiken i landet, men ocksa
mojliggora persontrafik mellan Norrlandskustens stiader, vilket ger stora
positiva effekter. Norrbotniabanan bedoms skapa férutsattningar for en
héllbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en
positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Norrbotniabanan ger en kraftfull 6kning av kapaciteten for
jarnvagstransporter med majlighet till bade snabbare, tyngre och ldngre tag.
Foretagens transportkostnader bedoms minska med upp till 30 procent. En
sadan effektivisering fir inte bara genomslag i norr utan ocksé i resten av
landet eftersom mer dn hélften av den tunga godstrafiken kommer fran norr
med destination i sdder.

Norrbotniabanan innebir som helhet 6kad mdéjlighet for manniskor att resa
mellan orterna langs Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis 6kad
tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna pa striackan
Umea-Luled kan halveras, ndgot som ar positivt for tillgdnglighet och
resande i regionen. Moéjligheter till arbetspendling forstiarks och
arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt som
kompetensforsorjningen forbattras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Den nya jarnviagen vantas som helhet ge stora klimat- och miljovinster
genom de overflyttningseffekter som sker. Enligt prognoser som tagits fram
for Norrbotniabanans forsta etapp mellan Ume4 och Skellefted (ar 2040)
kommer cirka 522 miljoner ton kunna flyttas 6ver fran sjéfart och vig till
jarnvag. Utslappen av koldioxid berdknas nar hela strackan mellan Umea
och Luled ar pa plats att minska med cirka 80 000 ton per ar vilket
motsvarar cirka 1 500 000 personbilresor mellan Umed och Luled. Detta
forviantas leda till farre olyckor langs vig E4 liksom mindre buller och
mindre utslapp till luft, mark och vatten.

Samtidigt tas stora markarealer i ansprak och skogsbruk, jordbruk,
renndring och andra areella naringar kommer att paverkas genom att
markerna fragmenteras ytterligare, blir mer svarnyttjade och slutar att
brukas. Dessutom blir det en forlust av livsmiljéer for vaxter och djur.
Jarnvagen blir ocks4, tillsammans med vig E4, en langsgdende barriar
mellan inlandet och kustomradet. Det kan ge stora konsekvenser for olika
djurarter i landskapet om inga atgarder genomfors for att lindra
konsekvenserna. Jarnviagen korsar ett stort antal ytvattenférekomster vilket
riskerar att paverka bade konnektivitet, 6vriga biologiska forutsiattningar och
vattenkvalitet negativt.

5.5 Paverkan under byggtiden

I ett infrastrukturprojekt medfor byggnadstiden en rad dtgiarder som kan
inverka storande och skadligt p4 omgivningen. Stérningarna kan vara
avgransade i tid, men s stora att de 4nda upplevs som péafrestande.

Darfor kan forsiktighetsatgarder vidtas for att mildra och férebygga
storningarnas art och uppkomst.

Storningar och péverkan under byggtiden kan uppkomma i form av:
e Buller

e Vibrationer

e Luftstotar

e Damm

¢ Grumling av vattendrag

e Hantering av sulfid- och sulfatmassor samt eventuella andra férorenade
massor

e Oavsiktliga utslapp och spill av drivmedel samt kemikalier som anvands
inom entreprenaden

o Konflikt mellan arbetsplatsomrade och allminhet
e Barridreffekt under byggtid

e Avfallshantering under byggtid.

Upplevelsen av stérningen beror pa storningens storlek, avstiandet till
stérningen, den information som tillhandahalls och den ingdende attityd
man har till det som orsakar stérningen samt befintliga konfliktomraden.

De effekter som projektet medfor i ett utforandeskede kommer att vara
mairkbara under hela genomférandefasen. Buller och vibrationer fran
entreprenadmaskiner, sprangningsarbeten, m.m. kommer att medfora ett
nytt och i ménga fall betydande inslag for omgivningen. Aven vid efterlevnad
av gillande regelverk for buller och vibrationer kan omgivningen uppleva
inslagen som stérande.

Informationsinsatser och nyttan med den nya anldggningen kan spela in vid
upplevelsen av storningens storlek.

Risk for storningar for narboende i form av exempelvis buller dr som storst i
Hagen, Pellstan, Norra Heden, Nyhem och Stensborg.
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Byggrelaterat buller och vibrationer fran sprangning och
entreprenadmaskiner kommer att upphora da anldggningen ar fardigstalld.

Under byggtiden skapar arbetsmaskiner, byggprocesser och transporter
utslapp till luft, vilket innebar att utslappen tillfalligt okar.

Vid arbeten i och kring vattenomraden inventeras och dokumenteras
skyddsvirda intressen och krav infors i forfrigningsunderlag for att s& langt
som mojligt skydda dessa. Viss paverkan ar dock oundviklig, men med
vidtagna skyddsatgirder ar mélet att denna paverkan ska vara kortsiktig och
att objekten ska aterhdmta sig inom kort tid.

5.5.1 Skyddsatgarder under byggtiden

I detta avsnitt redovisas de preliminira skyddsatgiarder som kommer att
vidtas under byggtiden. Fler skyddsatgirder kan tillkomma nér projektet
fortskrider och vissa kan komma att utga. Skyddséatgiarder som genomfors
under byggtiden dokumenteras dven i Trafikverkets miljosékring plan och
bygg for projektet. Detta for att sdkerstilla att de f6ljs upp i kommande
skeden.

Generella atgarder

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosdkring av projekt. Trafikverket
kommer att folja upp de miljoatgarder som gors och sikerstalla att stillda
krav foljs. Detta gors genom miljosidkring i projektet samt upprattande av
exempelvis handlingsplaner, kontrollprogram och riskanalyser under
byggtiden samt genom uppfoljningar i driftskedet.

Informationsinsatser kommer att riktas mot séval allmanheten som
kringboende.

Den barridr som byggarbetsplatsen medfor ska mildras genom tillfalliga
passager for allmdnheten som &r vil uppmaérkta samt kidnda for allmanheten.

Infor byggtiden kartlaggs och dokumenteras byggnader och andra
skyddsvirda objekt i en riskanalys for den omgivningspéaverkan som buller,
luftstotar och vibrationer medfor vid anlaggandet av den nya
infrastrukturen. Riktvirden for vibrations- och luftstotsnivaer inhamtas fran
gillande standarder.

Sprangningsarbeten vidtas inom avsparrat arbetsomrade och allmédnheten
varnas innan sprangning.

Atgirder for att reducera damning och utslépp av partiklar genom
spriangning, masshantering och transporter pa obanad mark och vigar som
saknar ytbeldggning ska efterstravas vid torr vaderlek (vattenbegjutning).
Fordon ska vid behov rengoras innan fard ut pa allméin vig for att forhindra
nedsmutsning.



Avfall hanteras i enlighet med géillande lagstiftning. Rutiner for férvaring,
hantering och kvittblivning ska foljas.

Villkor meddelade i tillstdnd och anmalningsarenden som soks for projektet
ska inarbetas i forfragningsunderlag.

Kulturmiljé
Narliggande fornlamningar ska sténgslas infor byggtiden. Samrad kring
genomforande ska ske med Lansstyrelsen i Visterbottens lan.

Naturmiljo
Atgirder for att minimera grumling ska vidtas vid samtliga naturliga
vattendrag.

Omgrivning av vattendrag ska om mojligt ske i torrhet. Detta exempelvis
genom att tillfalligt leda om vatten eller att vatten inte slapps pa i den nya
faran forran den har anlagts fardigt.

Uppstillnings- och serviceplatser for maskiner anordnas pa ett vil avvagt
avstdnd fran vattendrag.

Buller och vibrationer

Projektet efterstravar att folja Naturvardsverkets riktvirden for buller fran
byggplatser. Med hansyn till boendemiljon ska arbeten anpassas sa att
bullerstorningar inte uppkommer vid oldmpliga tider. Information ska gé ut
till ndrboende om de bullerstérningar som kommer att uppsta under
byggtiden.

Ytvattenresurser

Atgirder ska vidtas for att forhindra att eventuellt vatten med pH-virden
som riskerar att paverka véaxt- och djurliv negativt kommer ut i naturliga
vattendrag. Detta géller vid betonggjutning, gravning i eventuella
sulfidjordar, utlaggning av stenkross samt bortledning av vatten fran
bergskarningar.

Grundvattenresurser

Behov av eventuella atgarder for naturmiljéer som paverkas av
grundvattensinkningar kommer att bedomas i eventuellt kommande
tillstandsédrenden for grundvattenbortledning.

Eventuellt kontrollprogram utformas infér byggskedet dar bland annat
grundvattenavsankningar foljs upp. Krav pa uppfoljning och omfattning av
eventuellt kontrollprogram kommer att hanteras vidare vid eventuellt
tillstdndsarende.

Klimat

Klimatpéaverkan fran byggandet och hanteringen av anldggnings- och
byggmaterial ska minimeras sa langt som det ar mojligt for den givna
prestandan och funktionen som beslutats for Norrbotniabanan.

Beriakning av klimatpéverkan for aktuellt planforslag pagér och kan inte
presenteras i detta skede.

Risk och sékerhet

Brandfarliga och explosiva varor under byggtid ska transporteras, hanteras
och forvaras enligt géllande regelverk. Lagen (2010:1011) om brandfarliga
och explosiva varor reglerar hanteringen av brandfarliga och explosiva varor.
Tillstdnd ska sokas enligt MSBFS 2013:3 och forestdndare ska finnas. Det
aligger den som hanterar de brandfarliga och explosiva varorna att inneha
erforderliga tillstdnd.
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6. Samlad bedomning

6.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sdkerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet. Det 6vergripande mélet ar
uppdelat i funktionsmaélet och hdnsynsmaélet.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlidggande tillginglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jaimstillt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmaélet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt
bidra till att miljokvalitetsméalen uppnas och till 6kad hilsa.

Funktionsmalet

En fullt utbyggd Norrbotniabana bedéms bidra till uppfyllelse av
funktionsmaélet. En ny jairnvag mellan Umea och Luled bedoms skapa
forutsattningar for en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for
naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Med Norrbotniabanan ¢kar kapaciteten for jairnvagstransporter med
mojlighet till bAde tyngre och langre tag. Foretagens transportkostnader
bedoms minska med upp till 30 procent. En sadan effektivisering far inte
bara genomslag i norr utan ocksa i resten av landet eftersom mer &n halften
av den tunga godstrafiken kommer frdn norr med destination i soder.

Norrbotniabanan innebir som helhet 6kad méjlighet for manniskor att resa
mellan orterna langs Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis 6kad
tillgéng till arbete, studier, service och shopping. Restiderna péa striackan
Umed-Luled kan halveras, ndgot som ar positivt for tillgdanglighet och
resande i regionen. Moéjligheter till arbetspendling forstarks och
arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt som
kompetensforsorjningen forbattras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Jarnvagsplanen for strackan Robertsfors-Ytterbyn &r en lank i
Norrbotniabanan mellan Umeé och Skellefted som mojliggor éverforing av
godstransporter fran viagnitet till jarnviagsnatet samtidigt som den skapar
forutsattningar for utékning av befintliga och etablering av nya verksamheter
iregionen. Detta bedoms gagna utvecklingen, saval lokalt som regionalt.

Norrbotniabanan har lokaliserats med utgdngspunkt i bra koppling till
malpunkter for gods och god tillgénglighet for alla befolkningsgrupper.

Norrbotniabanan bedéms i sin helhet innebira goda forutsattningar for att
Oka jamstilldheten eftersom forutsiattningarna att resa och arbetspendla
forbattras for alla befolkningsgrupper.

P4 striackan Robertsfors-Ytterbyn bedoms bibehallen tillgdnglighet for
cyklister och fotgangare och planskilda passager bidra till ett tryggt och
jamstallt transportsystem.

Hansynsmalet

Norrbotniabanan bedéms bidra till uppfyllelse av hinsynsmalet. Jarnvigen
innebar nya mojligheter till sdkra och effektiva transporter. Jairnvigen byggs
med hog sdkerhetsstandard. Planskilda korsningar anlédggs for sikra
passager. Jirnvagen ar i sig ett sdkert transportslag jamfort med 6vriga
transportslag. Jarnvigen innebar dock att ett stort antal manniskor kommer
att vistas i narheten av en stor transportled for bland annat farligt gods, som
inte finns idag.

6.2 Overgripande andamal och projektmal for Norrbotniabanan

6.2.1 Overgripande andamal

Jarnviagsplanen bedoms bidra till att uppfylla Norrbotniabanans
overgripande dndamal om en langsiktigt héllbar utveckling.
Norrbotniabanan innebir positiva effekter for hela regionen och dess
naringslivsutveckling. Forutsittningar for regionforstoring och samspelande
arbets- och utbildningsmarknad skapas genom o6kad tillgdng och forbattrade
pendlingsmdjligheter. Norrbotniabanan bidrar till samverkande bebyggelse
och transportsystem. Jarnvagen ar ett miljovanligt transportalternativ som
minskar utslapp av fororeningar och klimatpéaverkan vilket bedoms bidra till
god miljo och 1angsiktig hallbarhet.

6.2.2 Overgripande projektmal

Jarnviagsplanen Robertsfors-Ytterbyn bedoms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande projektmal som ar kopplade till funktions-
och hiansynsmalen.

Funktionsmal

Jarnvagsplanen har utformats for att klara de funktionskrav som finns for
Norrbotniabanan. Jarnvigens lokalisering och utformning mojliggor snabba
res- och transporttider. Jarnvigen kommer att ha en god standard som
moter dagens och framtidens krav for godstrafiken. Jarnviagsplanen
mojliggor for 6verforing av godstransporter fran viagnatet till jarnvagsnatet
samtidigt som den skapar férutsattningar for utékning av befintliga och
etablering av nya verksamheter. Férutsattningarna for en framtida
utbyggnad av regionaltdgsstation bedoms som goda, da detta majliggors
strax utanfoér Aniset. Genom bibehallen tillgénglighet for cyklister och
fotgdngare samt planskilda passager bedéms jarnvagen bidra till ett tryggt
och jamstallt transportsystem. Med hansyn till detta bedoms jarnvégen bidra
till att uppfylla de 6vergripande funktionsmaélen.
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Hansynsmal

Jarnvagen har utformats sé att den ar saker och har vil genomarbetade
atgarder for att minimera de risker som jarnviagen medfor for omgivningen i
form av bland annat planskilda korsningar och viltstangsel. Genom 6kad
energieffektivitet och minskade utslapp innebir jirnvigen ett miljovanligt
transportalternativ. Jarnvagen har lokaliserats med stor hansyn till
omgivningen och negativ padverkan har minimerats genom att den strickning
som ger minst pdverkan pa manniskors hélsa och miljon valts. Jirnvagen
bedoms med hénsyn till detta bidra till att uppfylla de 6vergripande
héansynsmélen.

6.3 Projektmal for Robertsfors-Ytterbyn

I det fortsatta arbetet med optimering av utformningen av den valda linjen
kommer projektmélen for Robertsfors-Ytterbyn arbetas in, for att uppfylla
malen som dr kopplade till funktion, hansyn och ekonomi och redovisas i
granskningshandling.



6.4 Miljomal
6.4.1 Nationella och regionala miljomal

Miljomaélssystemet utgor plattformen for det svenska miljoarbetet. Det
svenska miljomélssystemet bestér av ett generationsmal,
16 miljokvalitetsmal samt 24 etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhallsomstéllning som kravs
inom en generation for att nd miljokvalitetsmélen.

Miljokvalitetsmélen (se figur 6.4-1) beskriver det tillstdnd som efterstravas i
den svenska miljon. De regionala miljokvalitetsmélen i Vasterbottens lén ar
samma som de nationella.

Etappmalen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmal och ska styra mot de
samhaillsférandringar som behovs for att uppna miljokvalitetsmélet och
generationsmalet.

Maluppfyllelse
Maluppfyllelse for de miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for
jarnvigsplanen redovisas nedan.

Begrdansad klimatpaverkan

Projektet bedoms bidra till att uppfylla malet da trafik flyttas 6ver frdn andra
transportslag till jairnvigen. Under byggskedet motverkas dock mélet
kortsiktigt pa grund av en stor miangd byggtransporter och
anldggningsarbeten.

Frisk luft

Jarnvigen bedoms innebira att bade person- och godstrafik pa vigarna
minskar. Detta bedoms bidra till minskade utslapp av partiklar fran
vagtrafiken. Jarnviagsplanen bedoms dock framst vara positiv for miljomalet.
Malet kan dock motverkas kortsiktigt till f6ljd av 6kade transporter och
utslapp under byggskedet.

Bara naturlig forsurning

Norrbotniabanan bidrar till en 6verflyttning av trafik fran andra
transportslag. Detta bedoms bidra till minskade utslapp fréan trafiken vilket i
sin tur bidrar till minskad f6rsurning. Kortsiktigt sker dock en 6kning av
utsldppen pa grund av de anlidggningsarbeten och transporter som sker
under byggskedet. Projektet medfor hantering av sulfidjordar vilket kan
orsaka forsurning och paverka miljémalet negativt. Om hantering av
sulfidjordar minimeras genom metoder dar urgravningar undviks sa langt
det dr mojligt och uppgravda massor hanteras pé ett korrekt sidtt bedéms
negativ paverkan pa miljoméalet kunna begransas.

Giftfri miljo

Jarnvigen innebir att transporter flyttas 6ver fran vag till jairnvag. Detta
bedoms medfora minskade utslapp av fororenade &mnen frén végtrafiken,
vilket ar positivt. Jirnviagen innebar dock 6kade risker for

fororeningsspridning i anslutning till omraden med sulfidjordar. Byggskedet
innebar emissioner fran byggtrafik, 6kad risk for miljéolyckor samt risker vid
hantering av sulfidjordar. Atgirder kommer att vidtas for att begrinsa
fororeningsspridning. De 6kade riskerna bedéms dock i sig innebéra att
malet motverkas, fraimst kortsiktigt.

Ingen évergddning

Projektet bedoms vara positivt for méluppfyllelsen. Jarnviagen bidrar till en
overflyttning av trafik frin andra transportslag. Detta bedoms bidra till
minskade utsldpp fran trafiken vilket i sin tur bidrar till minskad
6vergodning. Malet kan dock motverkas kortsiktigt pa grund av de
anliggningsarbeten och transporter som sker under byggskedet.

Levande sjéar och vattendrag

Anpassningar ar gjorda for att sikerstilla att vattendragens naturliga
produktionsformaga, biologisk méangfald, kulturmiljovarden, friluftsliv och
landskapets ekologiska och vattenhushéllande funktion bevaras. Bland annat
har jarnvéagens strickning anpassats med héansyn till vattenmiljoer med hoga
varden. Vattenpassagerna utformas sa att dimning undviks och god
anpassning for djur- och friluftsliv uppnés. Exempel pa detta ar
Hertsangersilven dar damningsfria broar anldggs med strandpassager som
innehar naturlig vegetation dar djur och friluftsliv kan fardas.

Med de anpassningar och skyddsatgiarder som gors bedoms paverkan pa
vattendragen till stor del kunna begrénsas. Den storsta paverkan bedoms
uppstéd under byggskedet, men dven denna paverkan bedéms begriansas i och
med de skyddsatgarder som gors. Malet motverkas savil permanent som
under byggskedet.

Grundvatten av god kvalitet
Jarnvigen kommer att medféra permanenta grundvattensinkningar. Detta
utreds vidare i ndsta skede, granskningshandling.

Myllrande vatmarker
Detta utreds vidare i ndsta skede, granskningshandling.

Levande skogar

Jarnvagen innebar markansprak och paverkan pa skogsmark. Paverkan
uppstér bade permanent och under byggskedet. De markansprak som gors
kommer att innebéra negativ paverkan pa sévil skogsmarkens virde for
biologisk produktion som biologisk méngfald och sociala virden. Malet
motverkas. Detta utreds vidare i ndsta skede, granskningshandling.

Ett rikt odlingslandskap

Vid lokalisering och utformning av jarnvagen har anpassningar gjorts for att
minimera markanspréken i jordbruksmark. Hansyn har tagits vid
lokalisering av service- och ersattningsvagar. Jirnvigen kommer trots de
anpassningar som gjorts att innebéira ianspraktagande av jordbruksmark.
Detta innebar negativ paverkan pa saval jordbruksmarkens varde for
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biologisk produktion som biologisk mangfald och kulturmiljévarden. Mélet
motverkas.

Storslagen fjallmiljo

Jarnvagen innebér ytterligare en barridr for rennaringen. Da jarnvagens
strackning gar genom vinterbetesmarker forsvaras nyttjandet att dessa.
Vinterbetet ar viktigt for renarnas 6verlevnad vilket innebér att atkomst och
kvalitet pé vinterbetesmarkerna paverkar antalet renar i fjallen sommartid.
Renskotsel liksom annan djurhéllning behovs for att bevara ett vidstrackt
och betespriglat fjallandskap som erbjuder livsmiljoer for manga arter. Betet
har en positiv paverkan pa den biologiska méngfalden. Med foreslagna
anpassningar och skyddsétgarder bedoms negativ paverkan pa miljomaélet
kunna begrinsas.

1. Beyransad Mimatpiverkan
2. Fnsk lunt
2. Bara naturiig rérsuming

4. Giftfri mittjo

o

Skyddande ozonskikt
6. Saker stralmiljo
7.Ingen overgédning

&. Levande sjoar och vattendrag
8. Grundvatten av god kvalite!

10. Hav | balans samt
levande kust och skargird

11 Myllrande yvatmarker

12, Levande skagar

13. Ett rikt odlingsiandskap
14, Storslagen fialimiljo
15. God bebyggad miljé

16. Eft nid vaxd- och djuriiv

Figur 6.4-1. Sveriges miljokvalitetsmal. Illustrator: Tobias Flygar.



God bebyggd miljo

Anpassningar och skyddsétgarder vidtas for att minska paverkan pé
boendemiljoer, natur- och kulturviarden, rekreationsviarden samt
hushallning med naturresurser. Detta bland annat genom att jirnvagens
strackning anpassats for att minimera intréng i dessa varden.
Skyddsatgarder vidtas for att minimera jarnvéagens buller- och
barridrverkan. Tillgédnglighet for boende till viktiga méalpunkter, natur-och
rekreationsomriden sikras med planskilda passager for vagtrafik séval som
for cyklister och fotgéngare.

Boendemiljoer, natur- och kulturmilj6er, samt stadsnira
rekreationsomriden kommer trots skyddsatgarder och anpassningar att
paverkas negativt av intrang och stérningar langs jarnvagen.

Under byggskedet kommer storningar i form av bland annat 6kad trafik och
buller att paverka miljon negativt.

Malet motverkas sévil permanent som under byggskedet.

Ett rikt véxt- och djurliv

Jarnviagen innebar markansprak och paverkan pad omraden som ar viktiga
for vaxt- och djurlivet. Anpassningar har genomforts och skyddsatgarder
kommer att vidtas for att minimera paverkan. Anpassningar har gjorts nar
det giller placering av service- och ersiattningsvigar samt tillfilliga upplag.
Trots anpassningar och skyddséatgarder kommer jirnvigen innebéra att arter
och deras livsmiljéer paverkas negativt. Malet motverkas bade permanent
och under byggskedet.

6.4.2 Lokala miljomal

Robertsfors kommun har valt ut fyra aspektomraden, i forslag till ny
oversiktsplan, som ar sarskilt viktiga for kommunen: infrastruktur,
niringsliv och handel, attraktivt boende samt god livsmiljo. 1
malbeskrivningen for dessa omraden finns punkter som berdr den lokala
miljon, vilka presenteras nedan.

Infrastruktur

En viktig parameter som bidrar med attraktivitet i en stad ar delvis
energieffektiva, bekvima och dndamaélsenliga resor och transporter till och
fran en plats. Bra kommunikationer ar avgérande for att kommunen och
regionen fortsatt ska kunna expandera och vara attraktiv for medborgare,
exploatorer och turister.

Vidare ar malet att i tatorterna minska pé trafikens barridrverkan och gora
upp en plan for hur oskyddade trafikanter och kollektiva resor ska
prioriteras. En tydlig ordning gor det lattare for manniskorna att valja det
basta fairdmedlet samt det skapar goda forutsiattningar fo6r mindre
miljopéverkan och ett mer attraktivt samhalle.

For att kollektivirafiken ska forbattras ar malet att det majliggors for god
framkomlighet och turtdthet och binda samman viktiga malpunkter inom
tatorterna. Robertsfors invinarantal medfor att kollektivtrafiken behover
fungera bra for att fi nadgon 16nsamhet. Om vi kan forbéttra
forutsattningarna for 1anga resor medfor det en stérre arbetsmarknad. Tag
ar det sjdlvklara valet for mellankommunala resor och mgjligheterna for
arbetspendling till och fran tatortsomradet ska forverkligas. Det medfor dven
att trafikplaneringen till stationsomraden blir vdgledande for héllbar
infrastruktur och pendling.

Ndringsliv och handel

Den 6kade kunskapen och forstielsen av langsiktigt hallbar utveckling har
medfort att nya affars/foretagsidéer utvecklats med avknoppningar och
nyetableringar som f6ljd. Robertsfors kommun ses som ett
kompetenscentrum avseende verkstadsindustri och héllbar utveckling. Hit
kommer méanniskor och foretag for savil den 6ppna och tilldtande attityden
som for att hitta kompetens och kunskap.

Attraktivt boende

Ar 2030 r Robertsfors kommun ett sjalvklart alternativ for boende och
foretagande. Har finns en livsmiljo som priglas av social gemenskap, niarhet
och enkelhet. Det dr nira mellan méanniskor, nara till beslutsfattare och
tjainstemin. Har finns den lilla kommunens alla férdelar samtidigt som goda
kommunikationer ger oss stadens alla fordelar. Med andra ord finns hir
narhet till naturen samtidigt med nérhet till Ume4, Skellefted, Vasa och
Stockholm. Enkelhet praglar sdvil umgédnget mellan manniskor som den
kommunala forvaltningen. Vi fokuserar pa mdjligheterna och 6vervinner
hindren.

Moten kraver manniskor och en plats att métas pa. En livfull utomhusmiljo
ar beroende av fler bostidder och arbetsplatser i Robertsfors kommun. Darfor
prioriteras fortatning av bostader och verksamheter framforallt i tatorterna.
Fortatning kan ske genom exploatering i befintliga bebyggelsestrukturer.

Vidare for att mojliggora fortdatning av bostdder och kommunens mal med
ytterligare exploatering av kvalité lokaliseras det till de omraden som ar mest
fordelaktiga. Planering och byggande ska koncentreras till tdtorterna samt
byar i pendlingsvénliga lagen sdsom Siked med Robertsfors titort,
Pristberget i Bygded med tyngd pa sodra delen, Aniiset titort och Siked med
ytterligare handel och industri nirmast viig E4. Ovriga strik med utveckling
for bostéder finns ytterligare soderut mot Ume4, lings med kustlandet.

God livsmiljo

Tillgangen till kulturella aktiviteter sdvil som aktiviteter for rekreation och
motion ska finnas i kommunen. Genom att méjliggora for olika och flexibla
platser for rekreation och motion ska boende i kommunen ha néra till
gangstrak, skidspér, ridstigar, motionsspar, bibliotek, bio, museum med
mera. Omréaden for rekreation bor dven finnas i nara anslutning till bostader
och arbetsplatser si att forutsattningar for aktivitet i vardagen sakerstalls.
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Vidare ar god livsmiljo, trygghet, tillgdnglighet och sikerhet grundlaggande
behov som méste tillgodoses i en kommun for att skapa utveckling och
attraktivitet. Planering och byggande ska ske utifrén att manniskornas héilsa
bevaras eller forbattras, att viaxter och djur kan bibehéllas och att risken for
olyckor minskar.

Kulturella aktiviteter samt aktiviteter for rekreation och motion ar viktigt for
Robertsfors kommuns invénare. Ett varierat utbud av fritidsaktiviteter
skapar storre forutsattningar for att trivas pa en plats och ger mojlighet till
social integration. Rekreationsomréden och sociala strék ska finnas i niara
anslutning till bostdder och arbetsplatser.

For att battre kunna utveckla friluftslivet behover en 6versyn av kommunens
friluftsanldggningar géras samt en prioritering for vilka anldggningar som ar
i behov av upprustning.

Maluppfyllelse

Infrastruktur

Projektet bedéms bidra till att uppfylla malet da det kommer att bidra till att
delar av bil- och bussresorna i kommunen kan flyttas 6ver till jirnvédgen.
Forutsattningarna for 1dnga resor och for ett energieffektivt, bekvamt och
dndamalsenligt resande forbattras. Jarnvagen bedoms bidra till att skapa
goda forutsattningar for minskad miljopaverkan fran resor inom kommunen.

Ndringsliv och handel

Projektet bedoms bidra till att uppfylla mélet da jarnvag innebar ett
langsiktigt hallbart transportmedel som kan bli en integrerad del i delar av
naringslivet och handeln inom kommunen.

Attraktivt boende och god livsmiljo

Anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att minska péverkan péa den
attraktiva boendemiljon och den goda livsmiljon. Detta bland annat genom
att jarnvagens strackning anpassats for att minimera jarnvagens buller- och
barridrverkan. Tillgdnglighet f6r boende till viktiga mélpunkter, natur- och
rekreationsomréaden sidkras med planskilda passager for vagtrafik savil som
for cyklister och fotgangare. Jarnvigen kommer dock, trots skyddsatgarder
och anpassningar, att paverka bostadsnira rekreationsomraden som
péverkas negativt av intrdng och stérningar langs jairnvagen.

Under byggskedet kommer storningar i form av bland annat 6kad trafik och
buller att paverka miljon negativt.

Mailet motverkas sévil permanent som under byggskedet.

6.5 Sammanstallning av konsekvenser

Skrivs i ndsta skede, granskningshandling.



7. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark- och
vattenomraden

7.1 Allménna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet. De allménna hansynsreglerna aterfinns i

2 kap miljobalken. Enligt 1 § (bevisborderegeln) maste verksamhetsutévaren
visa att de allmidnna hinsynsreglerna foljs.

I projektet beaktas hinsynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om basta mojliga teknik,
lokaliseringsprincipen och rimlighetsavviagningen) genom Trafikverkets
samradsforfarande samt genom Trafikverkets planeringsprocess dar
fyrstegsprincipen anviands och atgirderna bedoms ur miljésynpunkt.

Trafikverket bedoms dven tillgodose kunskapskravet genom att ha
kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att stélla
krav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Trafikverket styr projektets utférande och miljoskyddsatgarder samt stéller
krav pa materialanvindning och val av produkter i upphandlingen, vilket
tillgodoser 3, 4 och 5 §8.

Trafikverket har som verksamhetsutovare ansvar for de atgarder som
genomfors och uppfyller sdledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

7.2 Riksintressen och Natura 2000

Jarnviagen bedoms inte medfora pataglig skada pa nagot riksintresse for
naturvarden, kulturmiljévarden eller friluftslivet.

Utredningskorridoren f6r Norrbotniabanan och vag E4 utgor riksintresse for
kommunikationer. Jarnvigen korsar viag E4 pa tva stillen. Projektet bedéms
inte patagligt paverka utnyttjandet av vag E4.

Norr om Aniset finns ett omrade av riksintresse for renniringen. Jirnvigen
innebér att en del av omradet tas i ansprék och skirs av. Passagemojligheter
kommer att sdkerstéllas, dock kommer tillgangligheten till betesmarker att
forsamras. Ianspraktagandet av betesmark och den forsdmrade
tillgdngligheten ger negativa effekter for renniringen.

Nyséatra — Holmsjobergets riksintresse for kulturmiljovard bestar av tva
delobjekt. Det ena, sockencentrum med for lanet unik kyrka fran 1700-talet i
rokokons anda, 4r beliget i anslutning till Anisets samhélle. Det andra

objektet ar ett sammanhingande omrade med résen och stensittningar fran
brons- och jirnaldern lings en 3 km lang stricka viister om Aniset.

Hertsangers Natura 2000-omrade dr beldget dster om jarnvagen cirka 7 km
sydost om Aniiset. Omradet kommer varken direkt eller indirekt att beréras
av projektet. Projektet kommer séledes inte att paverka bevarandestatusen
for Natura 2000-arter eller naturtyper i omradet.

7.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap
miljobalken. Miljokvalitetsnormer finns for:

Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)
e Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
e Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e Vattenforekomster (SFS 2004:660).

7.3.1 Fororeningar i utomhusluften

Norrbotniabanan bedéms framst innebéra att bide godstrafik och
persontrafik pa viagar minskar, vilket medfér minskade utslapp fran
vagtransporter. Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluften
bedoms inte 6verskridas under vare sig drift- eller byggskedet.

7.3.2 Fisk- och musselvatten

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa
utpekade vatten. Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och musselvatten
berors av projektet.

7.3.3 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen f6r omgivningsbuller avser kommuner med en
befolkning pa 6ver 100 000 invénare. For kommuner med farre dn
100 000 invanare giller miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller i
omraden med storre jairnvagar (30 000 tag/ar). Robertsfors kommun
omfattas inte av miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller.

7.3.4 Vattenforekomster

Det finns ett flertal vattendrag som korsas av jarnviagen som omfattas av
miljokvalitetsnormer for ytvattenforekomster. Utredning och anpassning av
jarnvagens utformning pagér for narvarande, bland annat sékerstélls att
vandringshinder inte skapas, och att trummor och broar dimensioneras sa
att hydrologiska forhéllanden i vattendragen inte paverkas. Utgéngspunkten
ar att projektet inte ska paverka mojligheten att uppna faststéllda
miljokvalitetsnormer. Slutgiltig bedomning sker i nista skede,
granskningshandling.
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8. Markansprak och pagaende
markanvandning

Projektet kommer att innebira att mark tas i ansprak. Vid lokalisering och
utformning av jairnvagsanlaggningen har utgangspunkten varit att
markanspriken ska bli s& sma som mojligt utan att paverka jairnvagens
funktion, medféra alltfor stor pdverkan pa miljon eller orsaka oskéliga
kostnader. Avvagningar har gjorts nir olika aspekter statt mot varandra.

Mark som kommer att tas i ansprak ar i stort sett skogsmark, med undantag
for mindre jordbruksmark i anslutning till dalgéngar och bebyggelse.

Den mark som tas i ansprak dr antingen permanent jarnvagsmark,
vagomréde for statlig eller kommunal allmén vag eller tillfallig under
byggnadstiden. Markanspraken redovisas som:

e Jarnviagsmark med dganderatt

e Jirnviagsmark med servitutsratt

e Vigomrade for allmén vag med vagratt

e Vigomrade for allmin vag med inskrankt vagratt
e Forandring av allmén vag

e Omrade for enskild vig

o Tillfallig nyttjanderatt.

Markansprak samt &ndamal kommer att redovisas pa plankartorna i
samband med granskningshandlingen.

8.1 Jarnvagsmark med aganderatt

Den mark som tas i ansprak med dganderitt ar sddan mark som behovs for
jarnvagsanlaggningen och som inte kan kombineras med annan
markanvandning. Markanspréket kravs for att ge plats at den nya
sparanlaggningen, bankar, skiarningar, grundforstarkningsatgarder,
bullerskyddsvallar och 6vriga anlaggningsdelar.

8.2 Jarnvagsmark med servitutsratt

Den mark som tas i ansprak med servitutsratt ar sddan mark som behovs for
jarnvéagsanlaggningen och som kan kombineras med annan
markanvandning. Markansprak med servitutsritt utgors av permanent
markétkomst for jarnviagsbroar, underhall, service- och raddningsvégar,
skydd av anldggningen och anlidggningsdelar, vattenmagasin,
dikesrensningar, tradsdkring och underhéll av stidngsel.

8.3 Vagomrade for allman, statlig eller kommunal vag

Véagomréde for allménna vagar i vagplanen omfattar forutom sjilva viagen
aven utrymme for viganordningar. Dessutom ingdr i vigomradet en
kantremsa pa bada sidor om vigen som uppgar till 0,5 meter i
jordbruksmark och 2,0 meter i skog, alternativt det utrymme som kravs for
sikerhetszonens bredd. Inga kommunala vigar berors av projektet.

8.3.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagritt uppkommer genom att viaghallaren tar i ansprak mark eller annat
utrymme for vig med stéd av en upprattad och, nir det behovs, faststilld
vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme
som behovs for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsiagarens stille
bestdmma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vigratten
bestar. Vidare fir myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten
upphor nir viagen dras in fran allmént underh4ll.

Byggandet av vigen kan starta nir viaghéllaren har fatt vagratt och berérda
fastighetsigare skritfligen har underrattats om detta, &ven om man inte har
traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada.

Vardetidpunkten for intrdnget ar den dag da marken tas i ansprak. Den
slutliga ersittningen riknas upp frin dagen for ianspréktagandet med rinta
och index tills ersdttningen betalas. Eventuella tvister om ersittningen
avgors i domstol.

8.3.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Vagritt innefattar normalt ratt for vighéallaren att nyttja marken for
viagandamal, trots att annan har dganderétt till fastigheten. Dessa rattigheter
kan inskrinkas.

Véghallaren har, inom markerade omraden for inskrankt vagratt, endast ratt
att underhalla vagdiken/ledningar och broar. I 6vrigt far markiagaren
anvianda marken s ldnge som denna anvindning inte medfor negativ
péaverkan pa vigens eller viganordningens utformning eller funktion.
Inskrankt vagratt anvands aven for att tillata viag 6ver eller under omrade
som faststills som jarnvagsmark.

8.4 Forandring av allmén vag

Jarnvigsplanen medfor forandringar av allméin vég. De allmdnna vigar som
berors ar viag E4, 670, 737 och 740. Ny utformning av allmén vag planlaggs i
denna jarnvagsplan.

Dar vig 670 och vig 737 passerar den nya jarnvigen kommer vigen att dras
om i ny striackning vilket innebir att ny mark tas i ansprak med vagritt.
Delar av den kvarvarande strackningen kommer att dras in frén allmént
underhall.
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Forandring av allmédnna vagar framgér i illustrationskartorna och redovisas
pé plankartan som tas fram i nista skede, granskningshandling.

8.5 Omrade for enskild vag

I arbetet med jarnvagsplan tas forslag till ersiattningsvigar eller omledning
av enskilda viagar fram. Beslut om enskilda vigar fattas dock av Lantméteriet
ien lantmateriforrattning.

8.6 Tillfallig nyttjanderatt

Under byggnadstiden behdvs mark for etableringsytor (ytor for uppstillning
av arbetsbodar, maskiner etc.), tillfalliga upplag, anlaggningsarbeten,
vattenavledning, byggtrafik och atkomst till arbetsomradet. Marken beh6vs
for att arbetena ska kunna bedrivas effektivt. P4 grund av ett massoverskott i
projektet, av bade jord- och bergmassor, behovs stora ytor for tillfalliga
upplag och hantering av massorna. Nyttjanderatten ar tillfallig och géller
under byggnadstiden, dock langst till och med 60 méanader fran byggstart.
Den mark som tas i ansprak kommer att &terstillas till ursprungligt skick om
inte annat avtalas med fastighetsidgaren.

8.7 Pagaende markanvandning

Mark som nyttjas for jord- och skogsbruk paverkas negativt genom viss
uppdelning, men effekterna mildras i och med att tillginglighet sdkras
genom att ersattningsvagar anlaggs.

For rennéringen innebir jarnvagen en ytterligare barriir i ett redan
fragmenterat landskap, vilket forsvarar atkomsten till betesmarker och
minskar betesarealen. Renflyttlederna kan innehélla svara passager som till
exempel alvar, vigar eller jairnvagar. Tillkommande barridrer och
passagemojligheter har ddrmed stor betydelse f6r hur vil samebyn kan nyttja
sina marker for renskotsel.

Anpassningar och skyddsatgiarder genomfors for att mildra de effekter som
uppstar. Projektet bedoms dnda sammantaget paverka den pagaende
markanvandningen i omradet negativt.



9. Fortsatt arbete

9.1 Tillstdnd och dispenser

Efter det att jarnvagsplanen har faststillts och innan byggnadsarbeten
paborjas kravs normalt olika tillstdnd och dispenser enligt miljobalken och
andra lagar. Projektets forenlighet med generellt biotopskydd och
strandskydd inom miljobalken hanteras inom ramen for jairnviagsplanens
faststillelse. Utover dessa kan foljande tillstdnd och dispenser bli aktuella for
detta projekt:

Fornlamningar

Samréd och tillstand enligt kulturmiljolagen for intrdng i
fornlamningsmiljoer eller fornlamningars skyddsomrade enligt
kulturmiljolagen 2 kap § 2. Vilka fornldmningar som berérs kommer att
framgéa av den arkeologiska utredningen. Om en fornldmning patriffas under
gravning eller annat arbete ska arbetet omedelbart avbrytas och den som
leder arbetet ska omedelbart anmaéla férhéllandet till 1ansstyrelsen enligt
kulturmiljolagen 1988:950, 2 kap § 10.

Anmalan om vattenverksamhet

Anmailan om vattenverksamhet kommer att goras till lansstyrelsen rorande
arbeten i vattenomréaden, till exempel anldggande av trummor.
Dikesomgravningar samt trummor langs jarnvagsstrackan bedéms kunna
hanteras som anmélningsdrenden, men kan komma att bedémas som
tillstdndspliktiga nir utredningarna ar genomforda. Vilka arbeten i
vattenomréden som kan komma att bli aktuella kommer att utredas.

Artskyddsdispens

Projektet kan medfora att skyddsviarda och hotade djur- och vixtarter som
omfattas av artskyddsforordningen berors. En artskyddsprévning kan kriavas
om livsmiljoer skadas eller forstors.

Anmalan for 12:6-samrad

Atgirder som inte ir tillstdndspliktiga eller anmilningspliktiga enligt andra
bestammelser i miljobalken och som kan komma att visentligt 4ndra
naturmiljon ska enligt 12 kap 6 § miljobalken anmaélas for samrad till
lansstyrelsen. Om atgérden géller skogsbruksitgirder ska samradsanmélan
goras till Skogsstyrelsen. I det fortsatta arbetet med jarnviagsplanen kommer
Trafikverket precisera vilka omraden som kan komma att beréras av sédana
samrad. Anmailan for samrad kan komma att behévas om exempelvis
schaktning utanfor det faststillda vigomradet behovs eller om tillfalliga
vagar eller upplag ska anlaggas i byggskedet i naturmark utanfér det
faststéllda vag- eller jarnviagsomradet.

Markavvattningsforetag

En fortsatt utredning av markavvattningsforetagen langs strackan kommer
att ske och samrad med direkt berorda foretag kommer att genomforas. Nar
avveckling eller omprévning av ett markavvattningsforetag blir aktuellt
hanteras detta i skede bygghandling.

Patraffade fororeningar

Om en avhjalpandeétgard, “sanering”, behover vidtas ska detta vanligen
anmilas till tillsynsmyndigheten enligt 28 § forordningen om miljofarlig
verksamhet och hilsoskydd. Tillstind behovs for transport av fororenade
massor om saneringen medfor behov av transport. Ansékan om
transporttillstind gors av transportoren hos aktuell ldnsstyrelse.

Vid ateranvandning av massor vid anldggningsarbeten ska tillstdnd s6kas
hos tillsynsmyndigheten vid mer 4n ringa féroreningsrisk. Vid ringa
fororeningsrisk ska en anmaélan goras till tillsynsmyndigheten. Rena
jungfruliga massor eller icke fororenade massor kriver inte tillstdnd eller
anmadlan, men verksamhetsutovaren har daremot ett ansvar att folja
miljobalkens allmidnna hiansynsregler och regeln om egenkontroll i

26 kap 19 §.

9.2 Uppfoéljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosdkring i projektet. Trafikverket anvinder mallen "Miljosdakring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssikra att miljokrav som
till exempel skyddsétgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det
behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for
entreprenaden. Under entreprenaden anvinds denna mall f6r att
kvalitetssikra att atgiarder och kontroller genomfors. Vid upphandling av
entreprenor kommer miljokrav att stdllas. Entreprendren ska uppritta en
miljoplan for arbetets genomforande innan arbetena paborjas. I miljéplanen
ska bland annat skyddsatgarder och forsiktighetsmétt beskrivas. Ett
kontrollprogram kommer att upprattas dar projektets paverkan under
byggskede och drifttid f6ljs upp.

9.3 Masshanteringsplan

Hantering av massor kommer att ssmmanfattas i en masshanteringsplan.
Masshanteringen kommer att bedrivas enligt principen att massorna ska
omhindertas pa det sitt som bedoms vara bast med hansyn till kostnader
och miljopaverkan. Massor som uppkommer i projektet ska s& 1angt som
mojligt dteranvindas inom jarnviagsplanen och andra narliggande projekt.
Deponering ska endast ske om ingen annan anvandning dr majlig. I det
fortsatta arbetet bor scenarier upprittas som beskriver olika
anvandningsomraden for massorna med hansyn till kvalitet och
fororeningsgrad.

48



10. Genomfdrande och finansiering

10.1 Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan
genomga faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt
for granskning kan berérda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pé
planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar
jarnvéagsplanen. De sakdgare som berors kommer d& att kontaktas och far
mojlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar #indringen omfattande kan
underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versiands till ldnsstyrelsen som
yttrar sig 6ver planen. Direfter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa jarnvigsplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutladtandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla
jarnvéagsplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och
faststéllas regleras i 2 kap 12-158§ lag (1995:1649) om byggande av jairnvag
respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det beh6ovs och eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehélla villkor som maéste foljas nér jairnvigen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnviagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande
juridiskt bindande. Detta innebér bland annat att jarnviagsbyggaren, det vill
sdaga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet om
fastighetsigare begir det, att 16sa in mark som beh6vs permanent f6r
jarnvagen. Mark som behdvs permanent framgar av fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Inlésen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning
hos lantmiterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med
berorda fastighetsdgare i forvag och sedan lamna 6ver avtalet till
lantméterimyndigheten, dar den forvarvade marken 6verfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantmaiteriets beslut kan 6verklagas till mark- och
miljodomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behéovs for
bygget av anldaggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgér
vilken mark som berdors, vad den ska anvindas till, under hur ling tid den
ska anvindas, hur stora arealer som berdrs samt vilka som ar fastighetsdgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark
tillfalligt sa fort jarnvégsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rittighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind frén Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvianda
den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i
jarnvagsplanen.

10.1.1 Kommunala planer

Robertsfors kommun har upprittat ett granskningsforslag for ny
oversiktsplan for kommunen. Oversiktsplanen var ute for granskning
sommaren 2018, se figur 10.1-1 for pagdende markanvindning och strategier
for kommande markanviandning.

Inga detaljplaner, stadsplaner eller omradesbestammelser berors av
projektet.

10.2 Genomfdrande

10.2.1 Organisation

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jairnvagsplanen.
Genom jarnvigsplanens samradsprocess fir Lansstyrelsen, kommunen,
sarskilt berérda samt allménheten mojlighet att paverka arbetet med planen.

Faststillelse av jarnvagsplanen provas inom enheten for juridik och
planprovning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger aven marklosenfragor, ansvarar for upphandling av
konsulter och entreprenorer. Trafikverket utfér byggledning och utévar
kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av
anldggningen.

10.2.2 Produktion

Byggtiden kan komma att uppdelas i flera etapper med olika entreprenader,
dir bade totalentreprenader och utférandeentreprenader kan komma att bli
aktuella.

Ett jarnvagsprojekt innehaller manga olika arbetsmoment som kan delas in i
forarbeten, anldggningsarbeten och BEST-arbeten (ban-, el-, signal- och
telearbeten). Forarbetena omfattar framst anldggande av bygg- och
ersattningsvagar, avverkningar och markforberedande arbeten som
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genomfors innan anlidggningsarbetena sétter igang. Nar anlaggningsarbetena
ar fardiga genomfors BEST-arbeten.

Liangs med jarnvagen kommer det att behovas utrymme for
anldggningsarbeten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av
material och massor. Vidare kommer byggvigar att behovas for transporter
av fordon och material till arbetsomrédet. Flera byggvagar kommer, efter
byggnadstiden, att vara kvar och fungera som servicevigar.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i
byggskedet utsedda entreprendren.
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Figur 10.1-1. Bild fran Robertsfors kommuns 6versiktsplan kring pagaende
markanvandning samt strategier for kommande markanvandning. Kélla Robertsfors
kommun Oversiktsplan Granskningshandling 2018-06-02.



Trafikforing under byggtiden

Under byggtiden kommer tillgdnglighet for narboende och allméanhet som
ror sig i omradet att sdkerstéllas. Vagtrafiken kommer tillfalligt att ledas om
genom tillfilliga omledningar.

Detaljutformning av tillfalliga omledningar kommer att tas fram i
kommande skeden och en detaljerad plan for hur trafiken ska ledas om
kommer att finnas innan bygget paborjas.

Arbetet kan komma att innebira inskrankningar i framkomligheten genom
exempelvis inskrankningar i hastighet eller tillfdlliga viganordningar med
till exempel signalreglering for stopp och trafik i ett korfilt. I byggskedet
upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av entreprendren.
Information till nirboende och allmdnhet kommer att ske i god tid innan
arbetet paborjas.

10.2.3 Tidplan

Jarnviagen far byggas forst sedan jarnvigsplanen vunnit laga kraft.

10.2.4 Fastighetsrattsliga fragor

Permanenta markansprak

Trafikverket forvarvar normalt mark som behovs for jarnviagen och kopet
avslutas genom ansékan om lagfart eller genom att lantméaterimyndigheten
gor en fastighetsreglering vid en lantmaéteriforrattning. Grunden for detta ar
oftast en 6verenskommelse med fastighetsdgaren. Lantméterimyndigheten
har dessutom mojlighet att, med stod av laga kraftvunnen jarnvagsplan,
besluta om att Trafikverket far 6verta mark och rittigheter enligt planen
dven om det inte finns nagon 6éverenskommelse.

Lantmaiterimyndighetens beslut kan 6verklagas till domstol. Trafikverket
kan borja bygga pa marken i enlighet med faststélld jarnvagsplan nar
overenskommelse natts med fastighetsdgaren, nar kopehandling ar
upprittad eller nar Lantmiterimyndigheten fattat beslut. Ibland har
Lantmiterimyndigheten majlighet att fatta beslut om fortida tilltrade till
marken, 4ven om inte alla beslut som till exempel ersiattningsbeslut i
forrattningen ar tagna.

Tillfalliga markansprak

For ytor som behovs tillfalligt under byggnadstiden for upplag, etablering,
byggviagar etc. anvinds i huvudsak mark som ligger utanfor sjalva
jarnvagsomradet. Pa plankartan redovisas sddan mark som omraden med
tillfallig nyttjanderatt. P4 grund av masséverskott, av bade jord- och
bergmassor, behovs stora ytor for tillfalliga upplag och hantering av
massorna. Pa plankartan anges ocksa under vilken tidsperiod som
nyttjanderatten giller. Trafikverket far sedan anvinda marken pé det sitt
som faststillts i planen. Ersittning betalas till fastighetsédgaren for den
tillfalliga nyttjanderatten. Det kan dven behovas andra myndighetstillstind
beroende pa vad marken ska anvindas till. Om inte annat avtalas med
fastighetsidgaren aterstills marken efter det tillfilliga nyttjandet.

Enskilda vagar

Nybyggnation eller omdragning av enskilda véagar ar illustrerade pa
illustrationskartor. Anldggning av enskilda viagar utreds och fastlaggs slutligt
i lantmaéteriforrattningar dar berérda ges mojlighet att paverka
vagstrackning och utformning.

Ledningar

Jarnvigsplanen beror ett flertal ledningar. Atgirder pa ledningar regleras
direkt med berord ledningsédgare och/eller genom en lantmaiteriférrattning.
Separata avtal tecknas med de ledningsdgare som innehar ledningar som
passerar jarnvagen.

Erséattning

Fastighetsdgaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i
ansprak och for eventuella skador som uppstér i samband med byggandet.
Aven den som har nyttjanderitt eller nigon annan sirskild ritt till en
fastighet kan ha rtt till ersattning.

Ersittningen bestdms utifrén reglerna i expropriationslagen. En
grundfoérutsittning for att ha ratt till ersittning ar att ekonomisk skada
uppkommit. Affektionsvirden ersitts inte.

Hur stor ersattningen blir bestams utifran forhéllandena den dag nir
Trafikverket tar marken i ansprak, den sé kallade viardetidpunkten.

Vid jarnvagsbyggande dr det normalt genom en lantmateriférrattning som
Trafikverket far tillgang till mark enligt en faststilld jirnvagsplan. Om det
inte gar att komma Overens om ersittning genom en frivillig forhandling
beslutar lantmitaren om ersittning vid lantmateriférrattningen.

Detta beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen. I mark- och
miljodomstolen svarar Trafikverket for bide egna och motpartens kostnader,
oavsett utgidngen i mélet.

I de hogre instanserna, mark- och miljoéverdomstolen och i vissa fall Hogsta
domstolen, ir reglerna nigot annorlunda. Nar Trafikverket har fort méalet
vidare géller samma regler som i forsta instans. Men om det ar motparten
som har fért malet vidare och forlorar svarar denne normalt f6r sina egna
kostnader.

10.3 Finansiering

Projektet kommer att finansieras genom den nationella planen f6r
transportsystemet.
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