3.7 Byggnadstekniska forutsattningar

3.7.1 Geotekniska och geohydrologiska forutsattningar

Grundvattennivaer inom parantes (+XX,X) avser hojdniva i koordinatsystem
RH2000.

Km 58+800-63+450

Frén borjan av strackan, fram till cirka km 59+150, gar jarnvigen genom den
sista delen av Stantorsberget, dar bergnivierna varierar mellan cirka +64,4
till +68. Darefter gar jarnvagen i huvudsak i smikuperad skogsmark dar
korsande ryggar av moran utgor lokala h6jdpartier i terrangen. Berg har
pétraffats inom 4—6 meters djup vid cirka km 59+900—-60+250 samt
61+750-62+450. Inslag av mindre myromréden med upp till cirka 2-3 meter
torv forekommer langs strackan, se figur 3.7-1.

Vid cirka km 59+750-59+950 passeras utkanten av Sundmyran med upp till
cirka tvd meter torv. Mellan cirka km 60+770 och 60+950 passeras ett
mindre omrade med torv och sediment som foljer Stabéacken och korsar
jarnvagslinjen. Sedimenten bestar av siltiga sandiga samt siltiga leriga
sediment med mindre inslag av sulfidjord. Moran pétraffas fran cirka
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Figur 3.7-1. Jordartskarta.

I den sista delen av skdarningen (cirka km 58+800—-59+150) av
Stantorsberget ligger grundvattnet cirka 1,7 meter under markytan (+66,6).
Darefter, i den smékuperade skogsmarken med inslag av mindre
vatmarksomréden, ligger grundvattnet runt 0—0,8 meter under markytan.
Ytvattnet i dessa myrmarksomraden kommer att ledas norrut till en trumma
vid cirka km 59+850.

Vid cirka km 59+750-59+950 passeras Sundmyran. Sundmyrans naturliga
flodesriktning ar Osterut, vinkelratt mot jarnviagen och passerar banan via en
trumma. Grundvattennivdn i myren bedéms ligga i markytan.

Vid cirka km 61+800 och framéat gar jarnvigen genom ett smakuperat
landskap dar grundvattennivan ligger 0,7—3,9 meter under markytan.

Km 63+450—-67+830

Den forsta delen av strackan fram till cirka km 64+040 gir i l4glant och
flackt jordbrukslandskap. Granan passeras i cirka km 64+040. Jorden pa
strackan domineras av l9sa sulfidhaltiga sediment av lera och silt, vanligen
med mellan 5—8 meter maktighet.
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Mellan cirka km 64+040 och 64+930 passeras Romossan med
cirka 1—3 meter torv pd mycket 16sa sulfidhaltiga sediment. Djup till moran
bedoms vara cirka 6—7 meter.

Mellan cirka km 65+040 och 65+550 passeras ett parti med fast mark med
moran pa berg, dar berget patraffats mellan cirka 5-8 meter under markytan.

Darefter utgors strackan fram till cirka km 67+100 av jordbrukslandskap
som fram till cirka km 67+100 &r relativt flackt och darefter blir nagot mer
kuperat. Frin cirka km 67+500 forekommer skogsmark.

Jorden utgors frén cirka km 66+300-66+550 av losa till medelfasta
sediment av sandig silt och siltig sand med cirka 1-2 meter méaktighet.
Darefter utgors jorden fram till cirka km 67+050 av vixellagrade sediment
av sandig silt och lerig silt med 4—5 meter méaktighet. Sedimenten ar normalt
sulfidhaltiga frén cirka 1—2 meter under markytan.

Direfter stiger terrangen och sedimenten Gvergar till i huvudsak sandiga
sediment med forekomst av tunnare lager av silt. Vid cirka

km 67+450-67+650 passeras ett lokalt hGjdparti som utgors av moran pa
berg som patriffats cirka sex meter under markytan.
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Pé sista delen av strickan passeras ett omrade med 16sa sediment av sandig
silt och silt med cirka 3—4 meter miktighet.

Genom det flacka jordbrukslandskapet (cirka km 63+450—64+040) bedoms
grundvattnet ligga runt 0,5—1 meter under markytan i de ytliga lagren med
sandig humus.

Genom Rérmossan (cirka km 64+040-64+930) bedoms grundvattennivin
ligga i markniva (+23,6). Rormossans naturliga flodesriktning sker vinkelratt
mot banan, i sydostlig riktning och passerar banan via trummor.

Darefter, vid cirka km 65+100, gér strackan genom en hojd innan den gar ut
pé en langre stracka genom jordbrukslandskap. I héjden ligger grundvattnet
runt fyra meter under markytan (+33) och faller sedan av med markytan ner
mot jordbruksmarkerna dar grundvattnet ligger 1,5 meter under markytan

(+20,9).

Pé slutet av strackan, dar terrangen stiger (cirka km 67+450), foljer
grundvattnet terrdngen och bedoms ligga runt tre meter under markytan.

Km 67+830—-69+450

Strackan gar genom kuperad skogsmark med nivéskillnader fran cirka

+25 till +41. Jorden utgoérs av morén pé berg, dar djup till berg varierar stort.
Vid cirka km 68+570 péatraffas berg i dagen pa nivé cirka +31 och vid cirka
km 68+380 ligger bergnivan pé cirka +16,6.

Ett kort omrade med 16sa sediment passeras pa strackan cirka km 68+820-
68+900. Hir passeras dven viag E4. Sedimenten dr viaxellagrade mellan
fraktionerna sand och lera med upp till cirka fem meter maktighet pd moréan
eller berg.

Vid cirka km 67+830 dar strackan gar genom kuperad skogsmark ligger
grundvattnet runt 3,2 meter under markytan (+35,3) i héjderna och

1,8 meter under markytan (+25,4) i de lagre delarna. Vid cirka km 68+850
passerar strackningen en lagpunkt med torv. Har ligger grundvattnet i niva
med markytan (+22,4). Myrmarkens naturliga flodesriktning sker ut fran
skidrningen och en mindre del ndrmast skdarningen kommer att fa en torrare
karaktar.

Km 69+450—-72+650

Strackan gar i flack och laglant jordbruksmark och passerar
Hertsangersélven (cirka km 70+350). P4 den forsta delen av strackan fram
till cirka km 70+500 utgors marken av 16sa sediment av lera och silt som
fran cirka tvd meter under markytan ar sulfidhaltiga. Sedimentdjupen ligger
generellt omkring cirka 5—7 meter men lokalt upp mot nio meter.

Fran km 70+500 minskar sedimentdjupet fran cirka fem meter till att vara
cirka 0,5 meter vid cirka km 70+700. Har har ingen sulfidjord patraffats.
Darefter bestir marken av enbart tunna sediment, cirka 0,5-1,0 meter, pa
moran, fram till cirka km 71+500.

Mellan cirka km 71+500 och 71+850 bestir jorden av mycket 16sa sediment
av silt och lera. Tunna skikt av sulfidjord forekommer.

Darefter okar dter sedimentens maktighet till omkring atta meter pa
strackan mellan cirka km 71+900-72+000. Hér ar sedimenten sulfidhaltiga
fran cirka tvd meter under markytan. Darefter minskar méktigheten till

3-5 meter fram till cirka km 72+550 dar sedimenten Gvergar till sandiga
sediment med 1—2 meter maktighet.

Genom den flacka jordbruksmarken bedoms grundvattnet ligga runt
1—2 meter under markytan och f6lja terrdngen. P de hogre beldgna delarna i
slutet av strackan ligger grundvattennivan pa runt 2,5 meter under markytan

(+14,5).

Km 72+650—74+100

Strackan gar i flack och laglant jordbruksmark med inslag av mindre partier
skogsmark eller igenvuxen dkermark. I borjan av strackan passerar
jarnvagen Storlidberget och hir bestar jorden av grunda sandiga sediment
fram till cirka km 72+850.

Mellan cirka km 72+850 och 74+100 gar strackan genom igenvuxen
akermark. Vag E4 passeras i cirka km 73+450—73+500. Jorden utgors av
16sa vaxellagrade sediment av siltig sand till siltig lera med cirka 5-10 meter
maktighet, med de storsta maktigheterna omkring cirka

km 73+500-73+750. Sedimenten dr normalt sulfidhaltiga fran cirka

tva meter under markytan.

Genom den flacka, 1aglanta jordbruksmarken ligger grundvattnet runt
2,5 meter under markytan.

Km 74+100—-79+300

Strackan gar i flack skogsmark men passerar en myr med upp till cirka
fyra meter torv eller mycket 16sa sediment, mellan cirka

km 74+650—74+850. Generellt bestar jorden av cirka 1—3 meter 16sa
sediment av lerig silt till siltig sand pa moran. Lokalt forekommer upp till
cirka en meter torv pa sedimenten dven utanfér myromradet.

Fréan cirka km 76+100—77+300 bestar jorden av 16sa sediment med
0,5-1,5 meter maktighet pd moran. Sedimenten bestar av silt och sand.

Fram till cirka km 78+450 bestar jorden sedan av 16sa sediment av siltig lera
till sandig silt med 1—3 meter maktighet.

P4 slutet av strackan fram till cirka km 79+300 bestar jorden i huvudsak av
fast moran under tunna sediment av sandig silt.

Genom hela strackan gar banan pa bank 6ver flackt landskap med
grundvatten pa omkring 1,5 meter under markytan (+26,8).
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3.7.2 Bergtekniska forhallanden

Omradet domineras av en glimmerrik gnejs av sedimentéirt ursprung med
forekomster av mindre omraden med granit, framst syd och sydost om
Aniset. Storskaligt genomkorsas korridoren av brantstdende strukturer i

3.7.3 Fororenade omraden

Potentiellt fororenade omraden langs den planerade jarnvigens strackning
ir en skjutbana, bel:igen mellan viig E4 och Lillin i nirheten av Aniiset, se
figur 3.6-12 for lage av skjutbanan. Skjutbanan anvinds f6r 6vning med
hagelammunition. Den ir inte riskklassad.

3.7.4 Klimat

Projektet arbetar med att systematiskt berikna och begransa utslappen av
vaxthusgaser fran planering, byggande, drift och underhall av anlaggningen.
Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl anvénds for att berdkna klimatpaverkan.
Under det fortsatta arbetet kommer klimatkalkylen successivt att forfinas.

nord-sydlig och nordvistlig-sydostlig riktning, se figur 3.7-2.
Undersokningar har utforts i omraden dar topografin medfor att
bergskarningar hogre dn fem meter forvéantas. Tjarnberget ar en fore detta avfallsdeponi som ligger mer 4n 900 meter
vaster om planerad jarnvdg. Omrédet har anvénts for deponering av
hushallsavfall och industriavfall. Deponin ar tickt med jord- och stenmassor.

Verksamheten bedéms inneha riskklass 3 som innebar méttlig risk.

Bergets sulfidhalt dr nagot forhojd, till forhojd, vilket innebir att upplag av
massor maste utformas med héansyn till narliggande vattendrag for att

undvika férsurning av dessa.
I 6vrigt gar jarnvégen till storsta delen genom skogsmark och andra omraden

dir det inte finns ndgon misstanke om fororenande verksamhet.
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Figur 3.7-2. Berggrundskarta.
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4. Den planerade jarnvagens lokalisering
och utformning med motiv

4.1 Val av lokalisering

Motiv till val av lokalisering har grundats pa tekniska forutsattningar och
bedomning av konsekvenser for aspektomrédena funktion, miljé och
ekonomi samt méluppfyllelse for savil projektspecifika mal som
overgripande dndamaél for Norrbotniabanan som helhet.

Aktuell jarnvagsstriackning har valts med hansyn till att den medf6r positiva
effekter med hénsyn till funktion, innebér minst paverkan pa miljon och
bedoms vara den mest fordelaktiga strackningen med hiansyn till samhille,
genomforande och ekonomi, se figur 4.1-1. Den valda striackningen &ar den
strackning som pé bista sitt uppfyller de projektspecifika malen for strackan
Robertsfors-Ytterbyn samt Norrbotniabanans 6vergripande dndamaél om att
bidra till en langsiktigt hallbar utveckling.
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Jarnvagen stracker sig genom norra delen av Robertsfors kommun fran strax
norr om Robertsfors tatort till Ytterbyn, en stracka pé cirka 20,5 kilometer
(se figur 4.1-2 och 4.1-3). Tre driftplatser planeras langs strickan.

Forsta driftplatsen med tva spér, dir tig kan motas, planeras i borjan av
strackan mellan Robertsfors och Ytterbyn. Norr om Robertsfors gér
jarnvagen genom den norra delen av Stantorsberget, vidare genom
smakuperad skogsmark och jordbrukslandskap mot Aniset. Jirnvigen
passerar vag 670 och vidare vig 737 pa jarnvagsbro, dar den andra
driftplatsen med tre spar planeras. Kustlandsvagen korsas vid Norra Heden.
I nirheten av Aniset passerar jirnvigen Hertsangersilven och vig E4,

vag 740 samt odlingslandskapet vid dlven och Lillan. Jarnvagen passerar

Anisets titort dster om vig E4.
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Figur 4.1-1. Beddmningsaspekter.
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Figur 4.1-2. Jarnvagsplanens omfattning, karta 1 (2).
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Utformningen av jirnvagen anpassas horisontellt och vertikalt for att
mojliggora for en framtida utbyggnad av regionaltigsstation i Aniset, strax
norr om Hertsangersilven. Norr om Anéset passerar jarnvigen en skjutbana,
Kustlandsvégen och vig E4. Vidare gar jarnvigen aterigen genom
skogslandskapet. Tredje driftplatsen planeras i slutet av strackan. Alla
driftplatser anldggs med métesmajlighet for 750 meter langa tag och
understiger kravet pa maximal lutning. Ett flertal jarnvags- och viagbroar
kommer att anlaggas vid korsningspunkterna langs strackan.
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Figur 4.1-3. Jarnvagsplanens omfattning, karta 2 (2).
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4.1.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ

I arbetet med att ta fram den optimala strackningen f6r Norrbotniabanan
har ett antal alternativa lokaliseringar studerats. Flera alternativa
lokaliseringarna har valts bort med hiansyn till att de medfér for stora
konsekvenser for en eller flera aspektomraden och/eller inte uppfyller
projektmalen. Bortvalsprocessen har varit en stegvis process dar mer
overgripande studier av olika korridorer har 6vergétt till studier av ett fatal
smalare korridorer och slutligen till studier av linjer inom vald korridor.
Alternativa lokaliseringar for Norrbotniabanan har studerats i ssmband med
forstudier, jarnviagsutredningar och linjestudier.

I foljande avsnitt ssmmanfattas alternativa lokaliseringar for aktuell del av
Norrbotniabanan samt motiven till bortval. En utforligare beskrivning av
bortvalsprocessen finns att ldsa i forstudien for strackan Umed-Skellefted,
jarnvagsutredningen for striackan Robertsfors-Ostvik (JU 120),

PM studerade men bortvalda alternativ (TRV 2011:05 II) samt

PM Linjestudier delen genom Robertsfors kommun, Norrbotniabanan
Gryssjon-Ytterbyn.

Foérstudie

I forstudien for strackan Umea-Skellefted frén 2006 studerades flera
tankbara korridorer pa en oversiktlig niva. I forstudien 6vergick studier av
flera breda tankbara korridorer till studier av ett fital smalare korridorer, se
figur 4.1-4. Pa strackan Robertsfors-Skellefted identifierades tre tankbara
korridoralternativ, se figur 4.1-5.

e Vistlig korridor via Burtrisk och vistlig ingang i Skelleftea.

e Korridor Ost 1. Korridoren gér vister om Aniset och sedan vidare
norrut via Skellefted flygplats. Korridoren innebar 6stlig ingdng i
Skelleftea.

e Korridor Ost 2 via Aniset och vidare norrut via Bured alternativt via
Skellefted flygplats. Korridoren innebar dstlig ingang i Skelleftea.

Jarnvéagsutredning

I jarnvagsutredningen JU 120 for striackan Robertsfors-Ostvik fran 2010
studerades de tva kvarstidende korridorerna fran forstudien. Under arbetet
med jarnvagsutredningen skedde viss omarbetning av alternativen.
Avsmalningar genomfordes pa nagra stillen samtidigt som den Ostra
korridoren utSkades med ett till alternativ, Ost 2—2, se figur 4.1-6.

Alternativ Ost 1 valdes bort i ett tidigt skede av jirnviigsutredningen. Motivet
ir att alternativet ir avsevirt dyrare dn Ost 2 samtidigt som alternativet ej
medger hallplats i Andset.

Alternativ via Orviken valdes bort med motiveringen att alternativet inneb#r
en betydligt langre stricka dn via Innervik samtidigt som den innebar stora
negativa konsekvenser i Orviken och i Ursviken.

b Umes!

Figur 4.1-4. Studerade Kkorridoralternativ i forstudien for Umea-Skellefted. Studier av flera
breda korridorer (karta till vanster) éverdgick till ett fatal smalare korridorer (figur till héger).
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Korridoren via Skellefted flygplats har i utvarderingen valts bort med
motiveringen att en regionaltagsstation i Bured bedéms som viktigare att
mojliggora. Alternativet innebar dven stora byggnadstekniska och
kulturmiljomaissiga utmaningar.

Vistlig korridor valdes bort med motivering att denna strackning innebér en
vasentlig hogre anlaggningskostnad. Detta beror bland annat p& behov av
tunnlar med héansyn till topografin.

Avseende korridor Ost 2—2 ansig ett flertal remissinstanser att Ost 2—1 var
mest fordelaktigt vilket bidrog till att Ost 2—2 valdes bort.

Dévarande Banverket (Trafikverket idag) beslutade 2010 att alternativ Ost
skulle ligga till grund for placeringen rorande Norrbotniabanan, se
figur 4.1-7.

Linjestudier

Under 2017 genomforde Trafikverket linjestudier inom den valda
utredningskorridoren for JU 110 och JU 120 pa striackan Gryssjon-Ytterbyn.
Arbetet med linjestudien har varit en stegvis process dar alternativ har
kunnat viljas bort allteftersom kunskapen om forutsittningar och
konsekvenser har fordjupats. Alternativen har valts bort med héansyn till att
de medfor stora konsekvenser for en eller flera aspekter eller inte uppfyller
Norrbotniabanans projektmal.

PM Linjestudier, delen genom Robertsfors kommun, omfattar alternativa
linjer inom den beslutade korridoren for Norrbotniabanan mellan Gryssjon-
Ytterbyn. Utredningsomradet delades in i delomraden A-H. I foreliggande
jarnvagsplan, Robertsfors-Ytterbyn, JPo4 dr omrédena E-H aktuella. Tre till
fem alternativa sparlinjer per delomrade har studerats djupare for att kunna
ta fram det alternativ som bast uppfyller Norrbotniabanans projektspecifika
mal.
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Bortvalda omrdaden inom delomréddena

Nedan redovisas bortvalda omrdden inom delomrddena E — H, se
figur 4.1-8.

Delomrade E

¢ XE1 och XE2 har valts bort eftersom omrédet ar geotekniskt
ogynnsamt.

e XE3 har valts bort di alternativet passerar sammanhéngande
odlingsmarker och bymiljo vilka ar kinsliga for bullerstorning och
barridrverkan. Alternativet innebar att planerad jarnvag syns mycket
i det 6ppna landskapet.

e XE4 har valts bort dé alternativet passerar ssmmanhéngande
odlingsmarker och bymiljo vilka ar kinsliga for bullerstérning och
barridrverkan. Omrédet bedoms som geotekniskt ogynnsamt.

e XEj5 har valts bort d4 alternativet passerar ssmmanhingande
odlingsmarker och bymiljo vilka dr kansliga for bullerstorning och
barridarverkan. Alternativet innebar att planerad jarnvag syns mycket
i det 6ppna landskapet. Omrédet bedoms som geotekniskt
ogynnsamt.

Delomrade FG Delomrade H

e XHa1 har valts bort eftersom alternativet passerar sjoar, vilket ger
stora brokostnader. Omradet bedoms som geotekniskt ogynnsamt.

e XF1, XF2 och XF4 har valts bort da alternativen passerar
sammanhingande odlingsmarker och bebyggelse/bymiljo vilka ar
kéansliga for bullerstorning och barridrverkan. Alternativet innebar
att planerad jarnvig syns mycket i det 6ppna landskapet.

e XF3 har valts bort d& alternativet passerar ssmmanhéingande
odlingsmarker som ir kénsliga for bullerstérning och barriarverkan.
Alternativet innebar att planerad jarnvag syns mycket i det 6ppna
landskapet.

e XGt1 har valts bort d4 alternativen passerar ssmmanhéngande
odlingsmarker och bymiljo vilka ar kdnsliga for bullerstorning och
barridrverkan. Alternativet innebér att planerad jarnvag far syns
mycket i det 6ppna landskapet samt passerar nira kulturhistoriskt
vardefulla limningar, t.ex. vid Galgbacken.

e XG2 har valts bort d& det skulle innebara samre forutsattningar med
avseende pa tillgidnglighet for resande till en framtida station i
omréadet. Alternativet passerar sammanhéngande odlingsmarker
som ar kénsliga for bullerstérning och barridrverkan. Alternativet
innebar att planerad jarnvag syns mycket i det 6ppna landskapet.
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Figur 4.1-8. Bortvalda omraden.

e XH2 har valts bort di alternativet passerar ssmmanhingande
odlingsmarker som ar kansliga for bullerstérning och barriarverkan.
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Bortvalda sparlinjer

Vid utvirdering av de olika linjealternativen inom de olika delomradena, har
fokus lagts pé de effekter och konsekvenser som var avgorande for val av
alternativ i PM Linjestudier. Alternativen som studerats utgor en
kombination av méjliga linjedragningar mellan delomradena. Samtliga
alternativ redovisas i figur 4.1-9.

Inom delomrade E har tre alternativa spéarlinjer studerats, oE, 1E och 2E.
Sparlinje oE har legat till grund for fortsatt utveckling och resterande
alternativ har valts bort med hinsyn till att maluppfyllelsen ar simre
gillande hansynsmaélen da de bada alternativen paverkar boendemiljon i
omradet. Alternativet innebar dven minst intrang i jordbruksmark och
kulturmilj6er, samt mest optimal anslutning till rekommenderad linje i
delomrade FG.

Inom delomrade FG har fem alternativa sparlinjer studerats, oFG, 1FG, 2FG,
3FG och 4FG. Spérlinje 4FG har legat till grund for fortsatt utveckling och
resterande alternativ har valts bort med hansyn till att maluppfyllelsen ar
samre gallande hiansynsmalet. Huvudargument for linjen ar ocksé att
alternativet innebar minst paverkan pa bebyggelse och det ger mindre
péverkan pa landskapsbilden pé grund av att linjen har en 1ag profil som gor
att jairnvagen delvis doljs pa ett battre satt av terrang och skogsmark.

Inom delomrade H har fyra alternativa sparlinjer studerats, oH, 1H, 2H och
4H. Sparlinje 4H har legat till grund for fortsatt utveckling och de resterande
alternativen har valts bort med hansyn till att maluppfyllelsen ar simre
utifrén ekonomimaélen och hansynsmélen. Huvudargument for val av
spéarlinje ar ocksd att den innebar mest optimal anslutning till
rekommenderad linje i delomrade FG och har lagst kostnad jamfort med de
andra alternativen.
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Figur 4.1-9. Studerade linjer i delomradena E-H.
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4.2 Val av utformning

Vid val av utformning har Trafikverkets tekniska krav samt paverkan pa
jarnvagens funktion, miljo, ekonomi och projektmal varit styrande.
Utgangspunkten har varit att, till en skélig kostnad, finna en 16sning som ar
sd bra som mojligt ur de flesta aspekter. Avvagningar har gjorts nar olika
aspekter statt mot varandra.

Jarnvigsplanen genom norra delen av Robertsfors kommun stracker sig fran
strax norr om Robertsfors km 58+800 till Ytterbyn vid km 79+280, en
striacka pa cirka 20,5 kilometer, se figur 4.2-1, 4.2-2 och 4.2-3.

4.2.1 Generell utformning

Jarnvigen dimensioneras for en hastighet pa upp till 250 km/tim och utfors
som en enkelsparig bana med lokala dubbel- eller flersparsstrackor, s&
kallade driftplatser, for tigmoten. Banans lutning far inte 6verstiga

tio promille och vid driftplatser &r lutningskraven dnnu striangare, med en
maximal lutning p& fem promille men med en ambition pa noll promille.
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Mindre vattendrag |
leds till back
vid 59+850.

<
@
s
)
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By
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Figur 4.2-1 Den planerade jarnvagens utformning, karta 1 (3).

Alla passager (av vagar, skoterleder med mera) med jarnviagen utformas som
planskilda korsningar. Hela jarnvigsanlidggningen stangslas in for att
forhindra att manniskor och djur tar sig in till anldggningen. Stangslet
placeras generellt pa ett avstdnd av minst tvd meter fran narmaste slantfot
eller slantkron. Utanfor stidngslet tas mark i ansprak med servitutsratt for att
Trafikverket ska kunna underhélla sténgslet.

Jarnvagsmarkens utbredning varierar mellan cirka 50 och 160 meter.
Jarnviagsmarken ar som smalast i omraden dar jarnvagen gar upphdjd pa
bank samt dir inga ytkravande dtgarder som bullerskyddsvallar eller
tryckbankar anlaggs.

Begreppet tradsiakring avser Trafikverkets ritt att avverka farliga kanttrad
som riskerar att falla 6ver jarnvagsanlaggningen. Tradsakring tas i ansprak
med servitutsratt 20 meter fran sparmitt pa vardera sidan om jarnvagen.
Inom ytterligare fem meter har Trafikverket ratt att ta ner trid om de utgor
fara for anlaggningen.

omarktjarnen

Jarnvéagsbro éver enskild vag.
Anpassad for vilt.

Bagamyrorna

Bagmyrberget

L4

62+000

== — (

Jarnvagsbro 6ver Stabacksvagen (enskild vag).
Anpassad for vilt, skoter och rennéring.

Grossmyran
PR il T

Stabécken
O Passage under jarnvag

Q Passage over jarnvag
e  Trummor

Giftersm e Driftplatser

Grossmyrberget

Den planerade jarnvagens utformning

—=== Sparlinje, Robertsfors-Ytterbyn === Ny dragning pa borttagen skoterled

Mark som tas i ansprik med servitutsratt ar sidan mark som behovs for
jarnvagsanlaggningen och som kan kombineras med annan
markanvandning. Lings delar av strackan sammanfaller omradet for
tradsakring och omradet for skotsel av stiangsel. For att inte paverka
mojligheten att uppna faststéllda miljokvalitetsnormer for vatten ar
tradsakringszonen borttagen vid Hertsangersélven (km 70+360) och
minskad vid Lilldn (cirka km 74+100).

I figur 4.2-1, 4.2-2 och 4.2-3 redovisas jarnvagens utformning med bland
annat bankar/skirningar (jirnvagsmark), driftplatser, passager samt
service- och ersattningsvégar. I figur 4.2-4 redovisas en profil 6ver
jarnvagen.

Norr om Robertsfors gar jarnviagen genom ett kuperat skogslandskap.
Jarnvégen gar forst i en mellan 5-15 meter djup skirning, fram till cirka
km 59+700 for att darefter 6msom ga pa bank och skiarning fram till den
flacka dkermarken vid km 63+600.

Ny strackning av
| vag 670.

Bro fér vag 670
dver jarnvag.
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skoter.

Jarnvagsbro éver Granan.
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P& denna striacka passerar jairnvagen over Slattbacken (km 60+850) och
Stabacksviagen (km 61+025), se figur 4.2-1 och 4.2-9. Vid biackens passage
under jarnvigen, uppfors en torrtrumma for att sdkerstilla
passagemojligheter for smé och medelstora ddggdjur (inklusive utter).
Stébacksvigens passage under jairnvagen utformas for att dven fungera som
passage for skoter, vilt och rennéringen. Vid Hagen, mellan km 62+780 till
63+420, anldaggs tre meter hoga bullervallar (rdknat fran jarnvagsralsen och
cirka atta meter raknat fran marknivan) pa bada sidor om jarnvégen, se
figur 4.2-5. En enskild vég flyttas lite 1angre norrut (till km 63+260) och
passagen under jarnvagen utformas for att fungera for saval trafikanter
(inklusive gdende) som vilt. Vid cirka km 63+560 passerar Jomarksbédcken
under jarnvagen och en servicevag som loper parallellt med sparet. Backens
passage utformas pa samma sitt som Sléttbackens passage, det vill siga med
torrtrumma for smé och medelstora ddggdjur (inklusive utter).

Nordost om Jomarksbacken fortsatter jairnvagen omvéxlande pa bank och i
skirning genom odlings-/mosaiklandskapet fram till cirka km 67+800.
BankhdGjden varierar har mellan 2-8 meter medan djupet pa skarningen
varierar mellan 2-7 meter. P4 denna stricka passerar jairnviagen 6ver Granan
(km 64+045), vid passagen sikerstills strandpassager for smé och
medelstora daggdjur (inklusive utter).

Uttertjarnmyran

Véagbro éver Granan.
Smadjurspassage.

Jarnvagsbro dver Granan.
Smadjurspassage.

Mindre vattendrag
leds till Granan.

Ny strackning
BockbergcaPVavll &74

Figur 4.2-2. Den planerade jarnvagens utformning, karta 2 (3).

Bro fér Kustlandsvagen (enskild vag)
Over jarnvag. Anpassad for skoter.

Jarnvéagsbro 6ver vag 737.
Anpassad for vilt.

Vid Gumboda/Pellstan (km 64+750 till 65+090) och Norra Heden

(km 66+830 till 67+290) foreslas tre meter hoga bullervallar (rdknat fran
jarnvagsralsen och cirka tio meter respektive fem 6ver marknivin) pa hoger
sida om spéret i jarnvagens langdmatning, se figur 4.2-6.

Vag 670 far ett nytt lage lite langre norrut (vid km 65+230). Vagen forlaggs
pa en bro Over jarnvagen och passagen utformas for att dven fungera for
skoter. Vid km 66+665 passerar jarnvigen aterigen 6ver Granén, dven har
sdkerstalls strandpassager for sma och medelstora daggdjur (inklusive utter),
se figur 4.2-7. Vag 737 flyttas lite norrut (till cirka km 66+815) och dess
passage under jarnvagen utformas for att &ven fungera som passage for vilt.
Vid km 67+545 anlaggs en bro for Kustlandsvagen 6ver jarnvagen som dven
fungerar som skoterpassage, se figur 4.2-10.

Frén km 67+800 vidtar ett langre parti dér jairnvagen huvudsakligen gar i
en 2-15 meter djup skirning genom skogslandskapet fram till Aniset, vid
cirka km69+400. Vid cirka km 68+150 anlaggs en passage for vilt och
renndring over jarnvagen. Efter denna passage anlaggs tre vagbroar Gver
jarnvagen, varav den mellersta (cirka km 68+880) utgors av passage for vag
E4 Over jarnviagen.

Passage for vilt och
rennaring over jarnvag.

Bro for vag E4
dver jarnvag.

Nyhem}
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.| Backtorp

/

Bro fér enskild vag
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®  Trummor
=== Diriftplatser
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Q© Passage under jarnvag
Q Passage over jarnvag
) Véagbro éver vattendrag

—m==Sparlinje, Robertsfors-Ytterbyn

Jarnvigen passerar direfter odlings- och mosaiklandskapet dster om Aniset
(mellan cirka km 69+400 till 71+600). Jarnviagen gar forst pa en cirka

tre meter hog bank 6ver odlingslandskapet, for att sedan 6verga i en cirka
200 meter lang landskapsbro 6ver Hertsédngersilven och en bro 6ver vag 740
(vid cirka km 70+400), se figur 4.2-11. Den ldnga bron 6ver idlven ger en vid
Oppning o6ver dalen och majliggor passage av saval djur som ménniskor.
Brons langd tillater ocksa hoga vattenfloden i vattendraget. Vid cirka km
71+000 mojliggors en utbyggnad for ett framtida stationslige for
resandeutbyte. Pa strackan anlaggs bullervallar och sparnira
bullerskyddsskarmar pa den nordvéstra sidan av jarnvagen. Vid

cirka km 69+430 anldggs en tre meter hog bullervall (raknat fran

jarnvagsralsen och cirka tio meter 6ver marknivén), som en férlangning av

skarningen, fram till skermarken. Fran akermarken uppfors en lg sparnira
skiarm (0,73 meter hog raknat fran jairnvagsralsen) dar jarnvagen gar pa
bank 6ver odlingslandskapet (mellan km 69+470 till 70+255). Pa bron 6ver
Hertséngersélven och bron 6ver vag 740 (mellan km 70+255 till 70+490)
uppfors en 1,2 meter hog bullerskarm (raknat fran jarnvagsréalsen). Darefter
anliggs aterigen en 1ag sparnara skarm (mellan km 70+490 till 70+610) foljt
av en bullervall (mellan km 70+600 till 71+400) och ytterligare en lig
sparnara skarm (mellan km 71+400 till 71+600).
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Borttagen dragning pa skoterled
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Darefter fortsatter jarnvagen genom odlingslandskapet och foljer foten av
Storlidberget fram till passagen under viag E4 vid km 73+500. Har gér
jarnvagen forst pa en 5-8 meter hog bank for att sedan 6vergé i en cirka

tre meter djup skirning. P4 denna striacka gor jirnvagen intrang i en
skjutbana (vid cirka km 72+000) som kommer att behéva forlaggas i ett
delvis nytt liige. Vid cirka km 72+045 passerar jirnvigen 6ver Lillin. An
ligger for nira jarnvagen och behover darfor ledas om. For att paverka
vattendraget sa lite som mojligt gors omledningen s naturligt som majligt
och strandpassager for smé och medelstora daggdjur (inklusive utter)
sdkerstills. Kustlandsviagen, som i dagsldget passerar invid Storlidbergets
fot, far en ny dragning uppe pa berget, se figur 4.2-3. Jarnvigens passage
over Kustlandsvégen (cirka km 72+350) anpassas dven for vilt. Vid
jarnvagens passage under vig E4 (cirka km 73+480) anldggs en viltpassage
langs med jarnvagens vistra sida som ar samforlagd med den servicevig som
ocksé loper langs jarnvigen.

Lomtjérmen Ne/tjérnenl

Lomtjdrnmyran Langmyran

Lomtjarnmyran-

Hasthroken

Bro fér vag E4 dver jarnvag.
Anpassad for vilt langs
jarnvagens vastra sida.

Bro for Kustlands-
vagen over Lillan.
Smadjurspassage.

Omledning
av Lillan.

Jarnvégsbro éver
Kustlandsvagen.
Anpassad for vilt.

Ny strackning av
Kustlandsvagen.

Tranumyran

Storlidberget

Figur 4.2-3. Den planerade jarnvagens utformning, karta 3 (3).

Jarnvagsbro och vagbro éver Lillan.
Smadjurspassage.

Den sista striackan gér jarnvagen dterigen genom skogslandskap fran

cirka km 74+000 till jarnvagsplanens slut vid cirka km 79+280. P4 denna
striacka gér jarnvagen huvudsakligen pé en 3-8 meter hog bank. Vid cirka km
74+140 passerar jirnvigen aterigen over Lillin. Aven hir ligger &n for nira
jarnvigen och behover ledas om. Aven efter omledningen kommer jiarnvigen
och den service-/erséttningsviag som l6per parallellt med spéret att ligga
nira en meandrande del av Lillan. For att inte paverka mojligheten att uppnéa
faststillda miljokvalitetsnormer for vattendraget har tradsdkringszonen
anpassats till vattendragets svimplan, naromrade och kantzon. Vid cirka km
76+532 anlaggs en bro 6ver en enskild vag, som dven fungerar som passage
for vilt, skoter och rennaring. Vid cirka km 78+213 anldggs en bro 6ver en
enskild vag som fungerar som passage for vilt.

Anpassad for vilt,
skoter och rennéring.

Batsjomyran
Stor-Batsjon -

O Passage under jarnvag

Q Passage 6ver jarnvag
) Vagbro dver vattendrag
® Trummor

. Driftplatser

Jarnvagsbro éver enskild vag.

Den planerade jarnvagens utformning

—=== Sparlinje, Robertsfors-Ytterbyn

4.2.2 EIférsorjning, signal och tele

Anlaggningen kommer att elektrifieras och signalregleras. Langs med
jarnvagen uppfors el-, signal- och teleanlaggningar till vilka servicevagar
anlaggs.

For jarnvagens funktion behover ett antal SIR-master med tillhérande
teknikbyggnader uppforas langs strackan. SIR star for ”Svensk Internationell
Radio” och ar Trafikverkets kommunikationssystem langs jairnvagen.
Masternas h6jd kommer att vara 18-36 meter. Varje mast behover en
inhédgnad yta pé cirka 350 m2 och en serviceviag. Masternas placering
redovisas i figur 4.2-1, 4.2-2 och 4.2-3.

Jarnvagsbro 6éver enskild vag. *gf
)
>

79+000 &

X Vag som stangs Jarnvagsmark

Servicevag/ersattningsvag —-=— Grans jarnvagsplan
Befintlig skoterled

=== Ny dragning pa borttagen skoterled
Borttagen dragning pa skoterled

® SIR-mast
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o I— — — — )}
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

42




Gumboda/
Pellstan

75.00

Norra Heden Anaset

Vag 737
Vg E4

55.0-

35.00

15.0-

50 1
69+000

75.0-

V&g E4

55.0-

74+000 79+000 79+500

Teckenfdrklaring
Sparlinje | Schakt
~ Befintiig mark [ Fylining o 02 04 05 08 1
= = T ] m

© Lantmatanet, Geodatasamyerkan

Figur 4.2-4. Profil 6ver planerad jérnvég. Schakt” visar var jarnvégen gér i skérning, medan “fylining” visar var jarnvagen gar pa bank.
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4.2.3 Transformatorstationer

Kontaktledningsanliggningens aterledning byggs med AT-system
(Autotransformatorsystem) som innebar markplacerade oljefyllda
transformatorer i kiosk, placerade i fundament. Fundamentet &r s pass stort
att vid ett lackage av olja skall hela mangden rymmas i fundamentet. Dessa
placeras ut vid varje driftplats, med ett maximalt avstdnd av tio kilometer
mellan varje transformator.

4.2.4 Motesstationer och sparanslutningar

For att tillgodose jarnvagens kapacitetsbehov och dimensionerande
trafikering anldggs driftplatser med motesmojlighet for 750 meter ldnga tag.
Langs aktuell stracka planeras for tre driftplatser.

Strax norr om Robertsfors (cirka km 59+000-60+200) anldggs en driftplats,
Sundmyran, med tvé spar. Driftplatsen utformas sa att tva tag kan métas
samtidigt.

I anslutning till Gumboda (cirka km 66+250—67+500) anldggs nista
driftplats, Gumboda, med tre spar. Driftplatsen utformas s att tva tig kan
motas samtidigt.

I anslutning till Gunsmark (cirka km 76+800-78+900) anldggs en langre
driftplats, Batsjoliden, med tva spar utformat som tre spar pa langden, ett
normalhuvudspéar och ett avvikande huvudspar samt &tta véaxlar. Driftplatsen
utformas sé att tre tdg kan motas samtidigt.

Jarnvigen har vidare utformats for att mdjliggora en framtida utbyggnad av
en regionaltigsstation i Aniset (cirka km 70+400-71+300).
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Figur 4.2-5. Bullervallar vid H&agen, km 62+900.
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Figur 4.2-6. Bullervallar vid Norra Heden, km 67+240.
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4.2.5 Bankar och skarningar

Jarnvagsbankar gors generellt i lutning 1:2 och beklads med
avbaningsmassor upp till underkant med jarnvagens forstarkningslager.
Genom att lagga avbaningsmassor pa bankar sa bidrar det till atervixt och
att bankarna snabbare forankras i landskapet.

Bergskarningar ska goras s branta som mojligt. Bergtekniskt ska det langs
striackan vara majligt att gora skarningar med lutning 3:1, vilket ar minsta
lutning som bor efterstravas.

Jordskarningar ska utforas med en generell lutning 1:2. Slédntkronet bor om
mojligt anpassas till naturliga terrangformer for att skapa harmoniska
overgangar. Slantkronet utformas med stor radie for att sldnten ska fa en

naturlig form. 250 -40 -30 -20 -10 0 10 20 30 40 50
66+665

Sektioner med bank och bullerskyddsvallar redovisas i figur 4.2-5 och 4.2-6.
Figur 4.2-7. Bro 6ver Granan, km 66+665. Passage for sm& och medelstora daggdjur

(inklusive utter) sakerstalls pa4 dmse sidor av vattendraget.
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Figur 4.2-8. Passage for vilt och rennéring dver jarnvagen, km 68+150.
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4.2.6 Avvattning

Jarnvagsanlaggningen

Avvattningen av jairnvagen sker generellt genom diken pd 6mse sidor av
jarnvagen. Genomledningar forlaggs i lagpunkter, framst i befintliga
vattendrag och diken. Vid sma vattenfloden gors genomledningar med
trummor. Vid storre floden eller vid breda vattendrag anlaggs broar.

For att dimensionera trummor anvander Trafikverket sig av olika
konsekvensklasser som &r baserade pa dterkomsttid for naturmarksfloden.
Pé stillen dir 6versvamningar bedoms kunna medféra allvarliga stérningar,
personskador, stora kostnader eller allvarliga och bestdende miljoskador
dimensioneras trummor efter ett naturmarksflode med en dterkomsttid pa
200 &r, medan 6vriga trummor dimensioneras efter ett naturmarksflode
med en dterkomsttid pd 50 ir. For minga av trummorna bedéms
dimensioneringen ske efter konsekvensklass 2, det vill sdga ett 50-arsregn.
Trummornas minimidimension (800 mm) har dock kapacitet att genomleda
ett 200-arsflode.

Samtliga broar dimensioneras efter hogsta hogvattenstdnd med en
aterkomsttid pé 100 ar.

Jarnvagen passerar ett flertal myrmarker, vilka ar virdefulla biotoper som
inte bor dréaneras ut. For att hydrologin ska bevaras utférs, om mojligt, inga
jarnvagsdiken lidngs dessa striackor. Myrar som bedoms paverkas av
sparlinjen dr mindre myrar pa Stantorsberget (inklusive Tranemyran) samt
vid skirning i Aniset. Dessa kommer f4 en torrare karaktar.

Bergsskarningar avvattnas via skarningsdiken pa varsin sida om sparet. Efter
skdrningen forlangs dikena och leds till narmaste trumma eller vattendrag.
Detta gors for att undvika att leda vatten ut 6ver terrassen, da
erosionsproblem kan uppsta. Det bedoms inte finnas nagot behov av
overdiken, det vill siga diken for att forhindra okontrollerad avrinning av
vatten ner i skdrningar. For att inte riskera att erosion uppstar
rekommenderas att leda identifierade smé rannilar/mindre backar

(cirka km 39+800, 57+750, 59+250, 68+400 och 69+100) kontrollerat mot
skiarningsdiket via en ranna eller motsvarande i sldnten.

Nya diken som anliggs inom projektet ska avslutas strax innan strandzonen
till naturliga vattendrag dar forutsattningarna sa tillater. Till exempel kan
oversilning eller tvirgdende dike undvika att utloppet orsakar suspension i
vattendraget eller lokal negativ damning pa grund av ny tillflodespunkt.

Storre skiarningar finns norr om Robertsfors (cirka km 58+800 till 59+700),
soder om Aniset (cirka km 67+600 till 69+450) samt norr om Lill&n och vid
passagen under vag E4 (cirka km 72+650 till 73+650). Pa dessa platser
kommer avrinning och naturliga vattendrag som leds mot sparet att ledas i
diken till narliggande diken eller vattendrag.

Diken och vattendrag

Jarnvagen korsar ett antal befintliga diken och vattendrag. Utgéngspunkten
vid utformningen har varit att s& 1dngt som det ar mojligt bevara den
naturliga strackningen och utbredningen av dessa. Vissa diken och
vattendrag behover dock ledas om vilket gor att flodesfordelningen for
narliggande backar och vattendrag kan péverkas nagot.

Mellan cirka km 58+800 och 60+850 passeras Tranemyran i skarning. P4
grund av djupa skidrningar genom Stantorsberget leds ett mindre
vattendrag/dike pa Tranemyran via skarningsdiket mot ett annat mindre
vattendrag vid km 59+850.

Mellan cirka km 60+850 till 66+000 passerar jarnvagen nigra mark-
avvattningsdiken. For vissa av dessa diken anldggs inte trummor dar de
korsar jairnvagen utan dikena leds istillet till nirmaste genomslappspunkt.

Vid cirka km 60+850 samt km 63+560 foreslas jirnvagen passera 6ver
Slattbacken samt Jomarksbacken. Backarnas passage under jarnvigen
foresléds utformas med bantrumma i kombination med torrtrumma for att
sdkerstalla passagemojligheter for sma och medelstora ddggdjur (inklusive
utter). I den kommande projekteringen ses forutsattningar och losningar
over. Eventuella andringar avgréansas till det omrade som Trafikverket
genom aktuell jarnvagsplan har radighet ver.

Mellan cirka km 66+600 till 70+360 beh6ver minst fem diken/mindre
vattendrag ledas om. Flytten av vig 737 medfor att ett dike/mindre
vattendrag behover ledas om till ett narliggande dike, som i sin tur rinner
mot Granan. Grandn och Hertsangersélven passeras pa bro (Granan med
plattramsbro och Hertsangersélven pa en ldng landskapsbro).

Mellan cirka km 70+360 till 79+300 behover atminstone tva diken/mindre
vattendrag ledas om eftersom jarnvigen gar i skarning. Vid cirka km 71+010
ansluts ett dike till jarnvagsdiket och leds mot Hertsangersalven. Vid

cirka km 73+800 leds ett mindre vattendrag (Fagerbacken) om och ansluts
till ett nytt dike som leds mot Lilln. Lilldn passeras pa bro vid tva punkter.
Eftersom Lill&n vid badda punkterna ligger for nira jarnviagen behover
vattendraget ledas om.

4.2.7. Geotekniska och geohydrologiska atgarder

Geotekniska atgarder

Geotekniska forstarkningséatgarder erfordras dar jordens barighet ar for lag
eller dar sattningar blir oacceptabelt stora for jarnvagsanlaggningen.
Beroende pa jordens maktighet och dess héllfasthets- och deformations-
egenskaper samt jirnviagsbankens hojd finns olika forstarkningsatgarder for
att sikerstilla jarnvigens stabilitet och jamnhetskrav. Mojliga atgarder
omfattar urgravning, 6verlast med liggtid, trapalning, tryckbankar samt
bankpélning med betongpélar. Torv och finkorniga sediment sdsom lera och
silt 4r exempel pé jordarter som finns langs strackan och som i regel kriaver
geotekniska dtgirder for att klara savil stabilitets- som sédttningskrav.
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Dar jarnvagen gér 6ver myrmark kommer torven att griavas ur ner till fasta
jordlager nas och ersittas med springsten alternativt grovkornig friktions-
jord.

Urgravning av 16sa sediment kommer att bli aktuellt dér sedimentdjupen ar
méttliga, normalt mindre an 4-5 meter, och inga andra forstarknings-
atgarder ar lampliga eller mojliga.

I gynnsamma fall kan stabilitets- och sattningskrav tillgodoses genom
forbelastning, det vill sdga genom att belasta den l6sa jorden under langre tid
varigenom sittningar i jorden utbildas samtidigt som jordens barighet okar.
Metoden kraver langre byggtid och en rigoros uppfoljning av
sattningsforloppet under byggskedet. Metoden ar fordelaktig ur mass-
hanteringssynpunkt eftersom méangden 6verskottsmassor blir mindre
jamfort med urgravning,

Stabilitetshdjande tryckbankar langs jarnvagsbanken kommer att anlaggas i
den mén mojlighet ges istéllet for de mera robusta atgirderna som
urgravning och bankpélning eftersom att det dr en kostnadseffektiv metod.
Nackdelen med metoden ar att den kraver att mer mark tas i ansprak.

Bankpélning ar en dyr metod och utfors darfér normalt enbart dir andra
atgarder inte ar majliga av olika orsaker sa som bankhdjd 6ver sex meter
eller for att minimera markintrang.

Grundlaggning av broar gors i huvudsak med bottenplattor av betong pa
berg, morin eller i fasta grovkorniga sediment samt pa sprangstensfyllning i
de fall dar urgravning av 16sa finkorniga sediment med mattliga maktigheter
ar aktuellt. Vid storre maktigheter av 16sa finkorniga sediment utfors
grundldggningen med betongpélar som for ner lasterna till fast mark av
moran eller berg.

Geohydrologiska atgarder

Anliggande av jarnviag genom myrmarksomraden riskerar att fordndra
omradets hydrogeologi. Det finns en risk for att jairnvagen leder vatten och
avvattnar myrmarken eller att den har en ddimmande effekt som medfor att
omraden oversvimmas. For att minimera paverkan pa det naturliga
hydrologiska kretsloppet och myrarnas radande tillstind utfors
anpassningar och atgirder.

Lings strackan forekommer myrmarker i langsmala sénkor i terrdngen vars
flodesriktning oftast gar vinkelriatt med sparlinjen. Detta innebar att endast
korta strackor av myrmarker tas i ansprék och att ytvattenflodet i myrarna
korsar jairnvagen vinkelratt. For att forhindra att jarnvagen skapar
uppdimning av vatten placeras trummor pé lampliga stillen och jarnvigen
anldaggs med grovt genomslappligt material. Vid urgravning av myrmarkers
torvmaterial pumpas inget vatten bort utan aterfyllnaden med mer
barkraftigt material sker i myrmarkens vatten. Fyllnadsmaterialet ar
genomslappligt vilket gor att grundvattennivan och flodesriktningar
bibehalls.



Jarnvagen har pd merparten av striackan lagts pa en niva som ar nagot hogre
an myrmarkernas markniva for att minimera paverkan pa omradets
hydrologi.

Ovanstéende giller i princip for samtliga myrmarker langs strackan bortsett
fran Tranemyran (cirka km 59+200 till 50+450) som passeras i skarning.
Skarningen utfors i myrens syddstra dnde och innebar en mindre lokal
drianering av myrmarken i den del som ligger i direkt anslutning till
jarnvigen.

Vid de storre skiarningarna strax norr om Robertsfors (cirka km 58+800 till
59+700), soder om Aniset (cirka km67+600 till 69+450) samt norr om
Lilldn och vid passagen under vig E4 (cirka km 72+650 till 73+650) kommer
grundvatten att rinna in i skiarningarna, vilket méste ledas bort via diken
laings med jarnvagen.

4.2.8. Bergtekniska atgarder

Hogre bergskarningar (>10 meter) med hogsta skarningshéjd pé cirka

16 meter finns i jarnvagsplanens sédra del (cirka km 58+800 till 59+150), i
samband med korsningen av viag E4 soder om Aniset (cirka km 68+800)
och vid Storlidberget (cirka km 72+350 till 73+300) forvintas ocksa
skdrningar pa tio meter och som mest 17 meter. Mellan ndimnda omréden
forekommer skirningar pa upp till tio meter. I 6vrigt ar skdrningshjden
begrénsad till cirka fyra meter.

Bergschakt kan utforas med konventionell borr- och sprangmetodik . Det ar
fordelaktigt att anpassa slanter till naturliga sprickor for att minska
forstarkningsbehovet. Dar forstarkning behovs kan den utféras med enstaka
bultar och bergnit som beslutas om i byggskedet. Dar vatten forekommer
kan isnat installeras for att forhindra nedfall av is pa sparet.

4.2.9 Ledningar

Jarnvagen kommer att paverka ett flertal mark- och luftférlagda ledningar
langs strackan. For ledningsigare som Skellefted kraft kommer el- och
kraftledningar och optoledningar att paverkas av jarnvéagen. For Robertsfors
kommun kommer jarnvigen att paverka VA-ledningar, optoledningar samt
belysning. Aven Skanova och Tele2 kommer bli berérda d4 jarnvigen korsar
befintliga opto- och teleledningar. Trafikverket ITV Processnit har viss
belysning liangs striackan som ocksa kommer att beroras av jarnvéagen.

De ledningar som berors av jirnvigen kommer att behova hanteras,
antingen med omldggning eller med ny dragning.

4.2.10 Vagnat

Jarnvigen korsar ett antal allmédnna och enskilda vigar. Dar
ersiattningsviagarna korsar jarnvagen utformas korsningspunkterna som
planskilda passager.

Placeringen och utformningen av allméanna vagar faststills i jarnviagsplanen,
medan redovisningen av enskilda véagar ar forslag vilka utreds och fastlaggs
slutligt i sarskilda lantmateriforrattningar.

For att i framtiden underhélla jarnvagsanlaggningen behovs servicevagar
som ger Trafikverket dtkomst till anldggningen. Servicevigarna faststalls i
jarnvagsplanen med servitut (efter beslut i lantmateriférrattning), vilket ger
Trafikverket ratt att i framtiden nyttja vagarna.

Utover ovanstiende behovs dven vagar under byggtiden for transport av
massor, material etcetera (se avsnitt 4.2.14).

Trafikverket stravar efter att samlokalisera ersattnings-, service- och
byggviagar. Ersittnings- och servicevigar redovisas i figur 4.2-1, 4.2-2 och
4.2-3 medan byggvagar redovisas i illustrationskartorna.

Allmé&nna vagar
Vid cirka km 65+230 korsar vig 670 6ver jarnvagen. Vagen laggs i en ny
strackning langre norrut for att fa en béttre anpassning till omgivningen.

Vid 66+815 korsar vig 737 under jarnvigen. Vigen flyttas cirka 80 meter
norrut jaimfort med idag for att fa en béttre korsningspunkt mot jarnvigen.

Vid cirka km 68+880 korsar viag E4 6ver jairnvigen. Vagen flyttas lite
vésterut och hojs med upp till tre meter pa en striacka av en kilometer. Denna
ombyggnad regleras inte i denna jarnvagsplan utan i ett angransande projekt
for vilket en separat vigplan dr under framtagande. Vid cirka km 70+475
passerar vag 740 under jarnvagen. Vagen sinkas cirka tva meter. Vid cirka
km 73+480 korsar vig E4 over jairnvagen i befintlig profil.

Servicevig: en viag som nyttjas for drift och underhéll av vixlar,
teknikhus, broar och kiosker langs jarnvagen. Vagen faststalls i
jarnvagsplanen och ingér i jarnvagsfastigheten. Servicevagar kan ocksa tas
i ansprak med servitut, vilket innebar att Trafikverket har en rattighet
kopplad till vigen som dven kan nyttjas av andra.

Byggvig: en ny eller befintlig vig som nyttjas tillfalligt av entreprenéren
under byggtiden. Végen tas i ansprak med tillfillig nyttjanderatt i
jarnvagsplanen.

Ersattningsvig: en enskild viag som ska ersitta en befintlig enskild vig
som av nagon anledning inte gar att nyttja efter byggnationen av
jarnvagen. Ersattningsvégar redovisas i ungefarligt lage pa
illustrationskartor. Exakt l4ge beslutas genom en lantméteriforrattning.
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Enskilda vagar, service- och ersattningsvagar

Jarnvagen innebar paverkan pa enskilda vigar. I planen redovisas forslag till
placering och utformning av enskilda vagar. Dar det framtida
jarnviagsomradet skar av (delar upp) eller pa annat satt paverkar enskilda
vagar eller sambrukade omréden byggs ersiattningsvigar. Trafikverket
stravar efter att samlokalisera byggviagar med framtida ersattningsvéagar dar
s& ar mojligt. Jarnvagsplanen redovisar dven ett antal servicevagar vilka
Trafikverket sikerstaller med servitutsratt. Dar flera enskilda fastighetsigare
i framtiden har behov av samma végar initierar Trafikverket
lantmaéteriforrattningar for att gemensamhetsanldggningar ska bildas. I
lantmateriforrattningen beslutas hur framtida férvaltning ska hanteras,
ansvar for driftkostnader, med mera.

Det finns étta enskilda vigar som passerar 6ver eller under jarnvagen
(vid cirka km 61+025, 63+260, 67+545, 68+663, 69+280, 72+350, 76+532
och 78+213).

Servicevagar dr forlagda langs med anlidggningen och ar i vissa fall
samforlagda med ersattningsvagar.

Viagarna utformas generellt med en kronbredd pa fyra meter. Métesplatser
pa vigar som trafikeras av skogsbruket utfors for 24 meters fordon. Ovriga
motesplatser utfors for personbilar.

Mellan km 58+800 och 60+200 foreslas en ny serviceviag langs med
jarnvigens vistra sida. Oster om jirnvigen foreslis en byggvig fran

km 58+400 fram till en befintlig enskild vag vid km 59+200. Den befintliga
enskilda viagen vid km 59+00 foreslés stingas och nyttjas som byggvig fram
till jarnvagen. Byggviagen vister om jarnvagen foreslas senare bli en
ersittningsviag med forldggning fram till viag 670 visterut.

Lings med jarnvagens Ostra sida foreslas en byggvag fran km 60+300 fram
till 61+025 dar den ansluter sig till befintlig enskild vag. Den befintliga
enskilda viagen vid km 61+025 skirs av jairnvagen. En jairnvagsbro over
viltpassage foreslas dir vigen korsar jirnviigen under ny bro. Oster om
jarnviagen foreslas att vigen sdnks. En byggvig foreslas strax vister om
befintlig vig. Byggvigen striacker sig mellan km 61+025 och km 60+850.

P& den vistra sidan av jairnvagen foreslas en byggvig parallellt med
jarnvagen mellan km 61+025 och 63+000. Byggvigen foreslas nyttjas som
ersattningsvig senare. Pa den Gstra sidan av jarnvagen foreslas en byggvig
parallellt med jarnvigen mellan km 62+300 och 63+000. Byggvigen
foreslas lamnas kvar som ersattningsvag,.

Vid km 63+000 och km 63+200 skir jirnvigen av tva befintliga enskilda
vagar. Ena vigen vid km 63+000 foreslas att stingas. Den enskilda vigen vid
km 63+200 foreslés flyttas nagot norrut for att sedan korsa jairnviagen under
ny bro vid km 63+260. Pa Gstra sidan av jarnvagen foreslas en serviceviag
parallellt med jarnvigen. Servicevigen foreslds ansluta fran enskild vig

km 63+260 fram till km 64+000.



Vagen vid km 63+000 foreslés att stingas och vigen vid km 63+200 foreslas
flyttas nagot norrut for att sedan passera under jarnviagen som byggs pa bro
vid km 63+260. Frin enskilda vigen km 63+260 fram till km 64+000
foreslas en servicevag langs med jarnvigens Ostra sida.

P& jarnvagens vastra sida foreslas en byggviag parallellt med jarnvagen fran
km 64+400 fram till km 66+200. Byggvigen foreslds lamnas kvar som
ersattningsvag.

Jarnvagen skir av en befintlig enskild vig vid km 65+230 som ansluter sig
till vag 670. Vagen foreslas stangas och fa en ny anslutning till vag 670 vaster
om jarnvagen vid km 65+230. Frian den befintliga enskilda vagen foreslas en
byggvig langs med jarnvéagens vastra sida fram till km 66+200.

P& jarnvagens vistra sida foreslas tva serviceviagar som ansluter sig till
vag 737 vid km 66+815 parallellt med jarnvagen. Ena servicevigen foreslas
fram till km 66+300 och den andra fram till km 67+500.

Vid km 67+545 gar en befintlig enskild viag som jarnvagen skar av,
(Kustlandsvagen). Vagen foreslas justeras négot och korsa jarnvégen pa en
ny bro. En byggvig foreslds som ansluter till vigen 6ster om jarnvigen och
sedan gar parallellt med jarnvigen fram till km 67+80o0.

Jarnviagen skir av befintlig enskild vag vid cirka km 68+600 som ansluter
till E4 Gsterut. Vagen foreslas forflyttas nagot norrut dar vagen sedan korsar
Over jarnvagen pé en ny bro vid km 68+663. Den nya strackningen av den
enskilda vigen kommer att anvindas som servicevag. Befintlig vig som
stings av kommer nyttjas som byggvag fram till jairnvagen och delen vister
om jarnviagen kommer att anvindas som en servicevag.

Vid km 69+400 finns en befintlig vig som jarnvigen skar av. Vagen foreslas
flyttas nagot vaster om befintlig vag for att sedan korsa 6ver jirnviagen pa en
ny bro vid km 69+280. Den enskilda viagen forlangs fram till en befintlig vag
vid cirka km 68+800 som ansluter sig till E4.

P& Ostra sidan av jarnvigen vid vag 740 km 70+475 foreslas en byggvig
parallellt med jarnviagen fram km 70+800. Jarnvigen skir av befintlig vig
vid km 70+800. I det ldget foreslés att vagen stangs och att dtkomst till
marker ordnas genom andra vagar.

P& jarnvigens Ostra sida foreslas en servicevig parallellt med jarnvigen fran
km 71+800 fram till foreslagen bro 6ver an vid km 72+350. En del av
Kustlandsvigen kommer att nyttjas som byggvig vid km cirka 72+100.

Vid km 724400 finns en befintlig vig som jarnvigen skar av. I det laget
foreslas att viagens strackning dndras och vigen passerar under jarnviagen
som vid korsningspunkten byggs pa bro. Vigens strackning foreslas dven
dras om pé en stricka Oster om jarnvagen. P4 jirnvagens vistra sida foreslas
en servicevag parallellt med jirnvigen mellan km 72+400 och 74+400.

Jarnvagen skir av en befintlig enskild viag vid bdde km 73+500 och vid
km 74+400. Vagarna foreslas stingas dir jairnvagen korsar. Vaster om
jarnvagen foreslas en servicevag anldggas mellan km 73+500 och 74+400
med anslutning till befintliga viigar. Oster om jirnvigen foreslis vigarna
avslutas med vandplan och nyttjas som byggviag med forlaggning fran

km 74+000 fram till E4 vid km 73+600.

En mindre enskild vig kommer att stingas av strax norr om passagen
km 74+140 av Lillan. Har planeras en vandplan pa 6stra sidan om
vattendraget.

Vid km 76+532 foreslas en byggvig anldggas fram till en jarnvagsbro 6ver en
viltpassage. P4 jarnvigens vistra sida foreslés en servicevag parallellt med
jarnvagen. Serviceviagen foreslas gé fran km 76+532 och delas sedan upp vid
cirka km 76+700 dar ena servicevagen gar fram till 77+000 och den andra
fram till km 78+700.

Vid km 78+213 gar en befintlig enskild vig som jarnvigen skir av. Viagen
foreslés justeras ndgot och sedan korsa jarnvagen under ny bro. En
servicevag foreslés att anldggas som ansluter sig frén befintlig enskild vig
fram till km 78+900.

4.2.11 Trafikverkets angradnsande planering

Trafikverket planerar for ombyggnad av viag E4 fran nio till 14 meters
viagbredd med omkorningsstrackor till 2+1 med mittseparering.
Ombyggnaden sker i olika etapper mellan Sikea och Yttervik.

Trafiksdkerheten och framkomligheten forbattras och ombyggnationen
kommer att bidra till en tryggare trafikmiljo for alla trafikanter i omrédet,
saval bosatta som pendlare och yrkesforare. Viltstangsel kommer att sittas
upp pa vissa striackor och losningar for gangtrafikanter och cyklister
planeras. Langs strackan Gumboda-Grimsmark planeras en gang- och
cykelport i Aniiset samt en ny bro ver Kalabodadn och en ny strickning av
vag E4.

Ett flertal anslutningsvagar langs viag E4 stiangs och ersétts med mer
trafiksdkra korsningar eller knyts ihop med enskilda vigar.
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4.2.12. Byggnadsverk

Langs strackan anlaggs tolv jairnvagsbroar (Gver vagar, vattendrag etcetera),
sex vagbroar (Over jairnviagen) samt en passage for vilt och renniring (6ver
jarnvagen). Darutéver behover fyra vagbroar anlaggas for ersattningsvagars
passage Over vattendrag,.

Exakt utformning och val av brotyp faststills inte i jarnvagsplanen utan
bestams nér bygghandlingen tas fram. I jarnvagsplanen faststalls dock
funktionskrav, som exempelvis minimihéjder och bredder for att fordon,
manniskor och djur ska kunna passera. I tabell 4.2-1 redovisas minimikrav
for fria 6ppningar och hojder pa broar samt dess funktionskrav.

I figur 4.2-7, 4.2-9, 4.2-10 och 4.2-11 redovisas forslag till broutformningar i
olika miljoer langs jairnvagen.

4.2.13. Ovriga anlaggningar

Skoterleder

Flera skoterleder gar genom omrédet och berors av den planerade jarnvégen.
Stédngning av avsnitt och foreslagna omledningar illustreras pa
illustrationskartor. Knappt fyra kilometer nordost om Robertsfors planeras
en planskild passage under Norrbotniabanan for Stabacksvigen, renskotsel,
vilt och skoterled som gar nordost frén Robertsfors. For samma skoterled
planeras en planskild passage 6ver Norrbotniabanan dar Karl XI:s vag
(Kustlandsviigen) gar. En skoterled gar nordost fran Aniset och efter cirka
tva kilometer passeras den av Norrbotniabanan strax norr om vig E4.
Skoterleden far ny strackning via passage for renskétsel, vilt och skogsbilvig
under Norrbotniabanan cirka 2,5 kilometer norr om passagen under vag E4,
vid cirka km 76+500.

Skjutbana

Skjutbanan strax norr om Aniset, (km 72+000) berdrs av den planerade
jarnvigen. En fortsatt dialog mellan Anisets Skytteforening och Trafikverket
kommer att hallas for att sdkerstilla en fortsatt funktion hos verksamheten.



Tabell 4.2-1. Minimikrav for fria 6ppningar och hojder pa broar samt funktionskrav, v=vanster, h=hoger, raknat i meter fran mitten jarnvagssparet.

Km-tal, bro nummer och benamning

Beskrivning och funktionskrav

61+025, jarnvagsbro 6ver Stabacksvagen

Plattrambro 6ver Stabacksvagen (enskild vag), skoterled, viltpassage och rennéring. Fri 6ppning >18 m, fri hojd >4,7 m och fri brobredd (uppe pa
bron) >7 m. Total brolangd ca 30 m.

63+260, jarnvagsbro dver vag

Plattrambro 6ver enskild vag och viltpassage. Fri 6ppning >14 m, fri hjd >4,7 m, fri brobredd (uppe pa bron) >7 m. Total brolangd ca 25 m.

64+045, jarnvagsbro 6ver Granan

Plattrambro éver Granan. Fri 6ppning >15 m, fri brobredd (uppe pa bron) >7 m. Strandpassage med bredd >1 m pa respektive sida, fri hojd dver
strandpassage >2,5 m.

65+230, vagbro for vag 670 6ver jarnvag

Balkbro i tre spann med spéannvidder (15-19)+23,5+(15-19) for vag 670 och skoterpassage 6ver jarnvag. Fri dppning >34m, fri héjd >6,7 m. Fri
brobredd (uppe pa bron) >11,5 m. Total brolangd ca 72 m.

66+665, jarnvagsbro 6ver Granan

Plattrambro 6ver Granan. Strandpassage 1 m bred pa respektive sida fér sma och medelstora daggdjur (inklusive utter) vilka placeras ovanfor
medelvattenytan. Fri dppning >8 m, fri héjd dver strandpassage >2,5 m.

66+815, jarnvagsbro 6ver vag 737

Plattrambro 6ver vag 737 och viltpassage. Fri 6ppning >15 m, fri h6jd >4,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >11,5 m. Total brolangd ca 26,5 m.

66+815, vagbro 6ver Granan, v 111

Plattrambro/valvbage for vag 737 éver Granan. Fri 6ppning >8 m.

67+545, vagbro Over jarnvag

Balkbro i tre spann med spannvidder 14,5+18+14,5 fér Kustlandsvagen (enskild vag) éver jarnvag samt skoterpassage. Fri hdjd >6,7 m och fri
brobredd (uppe pa bron) >5 m. Total brolangd ca 60 m.

68+150, vilt- och renpassage

Balkbro i ett spann, passage for vilt och rennaring 6ver jarnvag. Fri dppning >36 m, fri hojd >6,7 m och fri brobredd (uppe pa bron) >20 m. Total
brolangd ca 55 m.

68+663, vagbro Over jarnvag

Balkbro i ett spann for enskild vag 6ver jarnvag. Fri 6ppning >38,5 m, fri hojd >6,7 m och fri brobredd (uppe pé bron) >5 m. Total brolangd ca 54
m.

68+880, vagbro for vag E4 dver jarnvag

Balkbro i tre spann med spannvidder 24+39+25,5f6r vag E4 over jarnvag. Fri h6jd >6,7 m och fri brobredd (uppe pa bron) >14,1 m. Total
brolangd ca 150 m

69+280, vagbro Over jarnvagen

Balkbro for enskild vag over jarnvag. Fri dppning >26,5 m, fri hdjd >6,7 m och fri brobredd (uppe p& bron) >5 m. Total brolangd ca 46 m.

70+360, jarnvagsbro 6ver Hertsangerséalven

Balkbro i sju spann med spannvidder 23+30+(28,5-31,5)+30+(28,5-31,5)+25+19 6ver Hertsangersalven och landskapet. Strandpassage med en
bredd pa 4 m pé respektive sida for vilt, sma och medelstora daggdiur (inklusive utter), fladdermass och friluftsliv. Fri brobredd (uppe pa bron) >7
m. Total brolangd ca 200 m

70+475, jarnvagsbro 6ver Vag 740

Plattrambro 6ver vag 740. Fri 6ppning >14 m, fri héjd >4,7 m och fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Total brolangd ca 44 m.

72+045, jarnvagsbro over Lillan

Plattrambro 6ver Lillan. Strandpassage med bred1 m med fri h6jd dver strandpassage >2,5 m. Fri 6ppning >20 m. Total brolangd ca 31 m.

72+045, vagbro over Lillan, h 30

Plattrambro/valvbage 6ver Lillan for servicevag. Fri 6ppning >5,5 m. Total brolangd ca 11 m.

72+350, jarnvagsbro dver Kustlandsvéagen

Plattrambro 6ver Kustlandsvagen (enskild vag) och viltpassage. Fri oppning >10 m, fri hojd >4,7 m och fri brobredd (uppe pa bron) >7 m. Total
brolangd ca 23,5 m.

72+350, vagbro over Lillan, h 73

Plattrambro/valvbage for servicevag 6ver Lillan. Fri 6ppning >5,5 m. Total brolangd ca 10 m.

73+480, vagbro for vag E4 dver jarnvag

Balkbro i tva spann med spannvidder (19,5-27.5)+(27,5-35) for vag E4 Over jarnvag. Viltpassage och servicevag langs jarnvagens vastra sida
med fri h6jd p& 4,7 m lokalt 6ver vag. Fri hojd >6,7 m och fri brobredd (uppe pa bron) >14,1 m. Total brolangd ca 88 m.

74+140, jarnvagsbro over Lillan

Sluten plattrambro 6ver Lillan. 1 m bred strandpassage pa respektive sida for sma och medelstora daggdjur (inklusive utter).Fri dppning >8 m, fri
hojd Gver strandpassage >1 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7 m.

74+140, vagbro over Lillan, v 13

Sluten plattrambro Gver Lillan for servicevag. Fri 6ppning >8 m..1 m bred strandpassage pa respektive sida for sma och medelstora daggdijur
(inklusive utter). Fri 6ppning >8 m, fri hojd 6ver strandpassage >1 m. Fri brobredd (uppe pa bron) > 5,1 m.

76+532, jarnvagsbro dver vag

Plattrambro 6ver enskild vag, passage for vilt, skoter och rennéaring. Fri 6ppning >18 m, fri htjd >4,7 m och fri brobredd (uppe pa bron) >7 m.
Total brolangd ca 30 m.

78+213, jarnvagsbro dver vag

Plattrambro 6ver enskild vag och passage for vilt. Fri 6ppning >10 m, fri h6jd >4,7 m och fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Total brolangd ca
23,5m.

49




61+025

Figur 4.2-9. Bro ¢ver Stabacksvagen. Passage for vag, skoter, vilt och rennaring, cirka km 61+025.
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Figur 4.2-10. Bro for Kustlandsvégen dver jarnvagen. Passage for skoter, cirka km 67+545

HERTSANGERSALVEN

Figur 4.2-11 Jarnvagen pa landskapsbro 6ver Hertsdngersalven och vag 740, cirka km 70+400.
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4.2.14 Anlaggningar under byggskedet

Under byggskedet behavs tillfalliga ytor for etablering (till exempel for
maskiner och bodar) och for upplag av massor. Relativt stora ytor kommer
att kravas i anslutning till driftplatser, vigpassager och passager 6ver
vattendrag. Placeringen av omradena har gjorts med ambitionen att paverka
landskapsbild, naturmiljo och kulturmiljo sa lite som mojligt. Tillfalliga ytor
aterstélls efter slutforda arbeten.

Frén arbetsomrédena sker @ven in- och utfart av transporter. En stor del av
byggtrafiken till och fran arbetsomrddena kommer att g pé befintliga vagar,
men det kommer dven att bli aktuellt att anldgga sirskilda byggvagar. Dar
det ar mojligt samforlaggs dessa med service- och ersittningsvigar, vilket
innebar att vagen forst anvinds som byggvag for att senare fa funktion som
service-/ersattningsvig. Byggvigarna som inte blir service-/ersattningsviagar
aterstélls efter slutférda arbeten.

Under byggskedet sdkerstills tillgangligheten for narboende och allménhet
genom tillfalliga omledningar i anslutning till vigpassager.

Vid anldggande av trummor och plattrambroar utfors arbetena i torrhet,
genom tillfallig omgravning av diken/vattendrag. For att forhindra att
fororenat vatten nér vattendrag anlaggs tillfalliga
sedimentationsanldggningar vid skdarningar. Mer specifika atgirder for att
undvika péverkan pa vattendrag (och myrmarker) redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

4.2.15 Miljobedémningsprocessens paverkan pa utformningen

Jarnviagen ska lokaliseras och utformas med si liten omgivningspéverkan
som moajligt och med hansyn till landskapsbilden samt natur- och
kulturvirden. I arbetet med projektets miljdanpassning utgor
miljébedomningsprocessen en viktig del, dar behov av miljoanpassningar
identifieras parallellt med att tekniska I6sningar tas fram. Miljéanpassningar
redovisas i kapitel 6 under rubriken "Inarbetade atgirder”, i MKB:n. Nedan
ges en Oversiktlig beskrivning med exempel av processens paverkan pa
jarnvagens utformning,.

Ur landskapssynpunkt har sirskilda anpassningar gjorts i det 6ppna
landskapsrummet kring Aniset, vid passagen av vattendragen Granan och
Hertsangersilven samt passagen av vig E4 soder och norr om Aniset. Plan-
och profilligen har anpassats utifran landskapets uppbyggnad med
terrangvariationer, 6ppna landskapsrum och bebyggelse.

For att minimera intrang i odlings- och kulturlandskap har tryckbankar
undvikits i odlingslandskapet mellan Granan och Aniset. Istillet viljs
urgravning och bankpélning pa denna stricka, vilket tar mindre mark i
ansprak. D4 jirnvagen passerar dalgdngen langs Hertsangersdlven har hojd,
utformning och lokalisering av bron anpassats for att minska paverkan pa
miljon, se figur 4.2-11.

Laget p&, samt utformningen av, planskilda passager hanteras i projektets
passageplan som utgor ett underlag till jairnvagsplanen och MKB:n.
Malsittningen ar att jairnvagen ska utformas si att den inte utgor en barriar
for manniskor, djur eller verksamheter (jord-, skogsbruk och rennéaring).
Detta innebar bland annat att passager for skoter, gdende, cyklister och
andra trafikanter har anlagts i samma strék som anvinds idag eller dragits
om négot. For vilt har passager anlagts med mélet att uppné en god
konnektivitet/permeabilitet langs strackan. Vidare har passager for att
minimera paverkan for skogs, jordbruks- och renniringen anlagts.

For att undvika paverkan pé vattenmiljoer, till exempel mojligheten att
uppné miljokvalitetsnormer, anldaggs broar utan brostod i vattenfarorna (vid
medelvattenstand). Utformning och dimensionering av jarnvéagsbroar och
trummor har gjorts i syfte att undvika risk for ddmning vid hoga floden.
Detta innebér bland annat att bron 6ver Hertséngersalven har utformats
med en stor fri 6ppning. Dar jarnvigen passerar Lillan behover vattendraget
ledas om. De foreslagna omledningarna har utformats med héansyn till
naturvirden, floden etcetera, vilket bland annat innebér att vattendraget
foreslas fa ett sinusformat lopp. For att inte riskera att padverka mojligheten
att uppna miljokvalitetsnormer tas ingen mark for tradsakring vid
Hertsangersalven och vid Lilldn har tradsakringszonen anpassats efter
vattendragets svamplan, naromréde och kantzon.

I miljobedémningsprocessen studeras buller fran tagtrafiken. Dar riktvarden
overskrids har bullerskyddsatgérder i form av vallar, skdrmar eller
fastighetsnira atgiarder utretts och foreslagits.

Massbalans (minimerat 6verskott av jord- och bergmaterial) efterstravas
alltid i jarnvagsprojekt. Vid utformningen av jairnviagen har anpassningar
darfor gjorts for att minimera masséverskott i projektet.

Placeringen av servicevigar, ersattningsvagar, omledningsvagar, byggvagar
och tillfalliga ytor kan paverka fornlamningar, 6vriga kulturhistoriska
lamningar, naturobjekt och arter etcetera. For att undvika eller minimera
paverkan har végar och ytor anpassats till utpekade objekt och forslag pa
atgirder under byggtiden har tagits fram. Vagar och ytor har 4ven anpassats
till omgivande landskap (till exempel jordbruksmark), genom genomtankt
placering och slantanpassning.

4.2.16. Gestaltning

I arbetet med jarnvigsplanen tas ett gestaltningsprogram fram som
beskriver atgiarder som syftar till att sdkra en hog arkitektonisk kvalitet,
sdkra en god landskapsanpassning och hansyn till kultur- och naturviarden.
Gestaltningsprogrammet omfattar forslag till utformning av bland annat
broar, landskapsanpassning, bullerskyddsatgarder, slanter, vegetation,
teknikhus, radiomast och 6vrig utrustning.

Gestaltningsprogrammet utgor ett underlag till jirnvagsplanen. Nedan finns
négra delar ur gestaltningsprogrammet sammanfattade.
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Generellt ges sldnter, skarningar och annan paverkad mark en bearbetning
som mojliggor att berorda markytor kan smailta in i omgivningen och
ingreppen i naturen far majlighet att liika och skapa en helhet. Aven andra
element si som broar och andra komplementbyggnader har gestaltats for att
underordna sig landskapet. Byggnader s& som teknikhus ska vara moderna
och ldgmailda. Broarna foreslas generellt f4 en enkel och funktionell
utformning. Landskapsbron 6ver odlingslandskapet och Hertsangersélven i
Aniset foreslas istillet fi en nitt utformning med rundade brokroppar och
smala brostod.

Vigar, skoterleder, vattendrag och andra korsande element har fatt passager
som minskar jairnvagens barriarverkan och framkomligheten bibehalls.
Omledningarna av ber6rda vagar har bearbetats s att placeringarna
anpassas till landskapet och ingreppen blir s& sm& som mojligt. Pa vissa
platser har viagar dragits om da passage i ursprungsplaceringen skulle
medfort stor pdverkan visuellt och pa nérliggande boendemiljGer, exempelvis
vag 670 vid Gumboda.

4.2.17 Bortvalda utformningsalternativ

Odlingslandskapet vid Anaset

For att minimera markintranget i odlingslandskapet vid Aniiset har
ytkravande forstarkningsétgirder i form av tryckbankar valts bort. Istéllet
har de mindre utrymmeskravande alternativen bankpalning och urgravning
valts.

Kustlandsvagen

Vid jarnvagens passage vid Storlidberget dras Kustlandsvigen om da spéret
placeras Over viagens nuvarande lage vid foten pa berget. Flera olika
utformningsalternativ har studerats for Kustlandsvigens dragning. Initialt
studerades ett alternativ dar vigen placerades si nira ursprungspositionen
som mojligt men denna placering resulterade i stora breda
skogsavverkningar langs bergets fot, generellt en 70-100 meter bred
skogsremsa. Detta skulle paverka bergets landskapskaraktar kraftigt. For att
minska Kustlandsvigens paverkan pa landskapet flyttades viagen hogre upp
pa bergets sida. Klattringen langs bergssidan paborjades langre séderut och
dragningen langs berget anpassades till dess former. Pa s& sitt sarskiljs
Kustlandsvigen fran jarnvagen och doljs med en tradridd samtidigt som
slanternas utbredning minskats kraftigt.

Bron 6ver Hertsangersalven

For jarnvagsbron 6ver Hertsangersilven har flera alternativ utvirderats.
Utformningsalternativ med en kortare bro pé cirka 75-140 meter har valts
bort eftersom dessa riskerar att orsaka dimning uppstroms. Vidare kan
kortare broar dven paverka mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer for
vattendraget.

Passage Gver Slattbacken Jomarksbacken och Lillan
For jarnvagspassagen over Slattbacken och Jomarksbacken har
utformningsalternativ med plattrambro valts bort. Istéllet foreslds



passagerna utformas med trummor, vilket dr ett mer ekonomiskt alternativ
samtidigt som uppstillda funktionskrav klaras. Trummor (jamfort med
plattrambroar) dr endast forsvarande for att forbattra parametrarna
naromrade, svimplan och konnektivitet i sidled under 50 meter nylagd
trumma.

En utformning av passagerna 6ver Jomarksbacken och Slattbacken med
trummor samt foreslagna anpassningar, bedoms medfora en total paverkan
pa vattendragens kvalitetsfaktorer som ar forsumbart simre jamfort med en
utformning som plattrambroar. Ingen negativ paverkan pa flode,
vattenhastighet och vattenniva bedoms ske, utan istéillet en forbattring av
konnektiviteten (passerbarhet for vattenlevande djur) bade
uppstroms/nedstroms vattendragen. Svagsimmande varlekande fiskarter
kommer att kunna passera trummorna under viren pa samma satt, och med
samma framkomlighet, som vid en plattrambro. Ingen risk for paverkan pé
kvalitetsfaktorn konnektivitet bedoms foreligga for vattendragen vid en
utformning av passagerna som trumma.

For Slattbacken bedoms en utformning med trummor och anpassningar bli
positiv for parametern svamplanets strukturer och funktion. Da
kvalitetsfaktorn morfologisk status bedoms som ett medelviarde av samtliga
parametrar inom kvalitetsfaktorn samt att svimplanet redan idag har god
status och genom att forbattringar sker inom de andra parametrarna pa
grund av den planerade restaureringen av delar av Sliattbiacken, bedoms
kvalitetsfaktorn morfologisk status forbattras inom klassgransen for
kvalitetsfaktorerna konnektivitet och morfologisk status.

Vid den norra passagen med Lilldn (km 74+140) har tvd utformningar
studerats, bro med 6ppen plattram samt bro med sluten plattram. En 6ppen
plattram innebér en djupare grundlaggning av brons ramben med
tillhorande bottenplattor. For att konstruktionen ska halla krivs en viss
proportion mellan rambenens lingd och brons spannvidd. Att géra en
djupare grundliaggning ar inte tekniskt och ekonomiskt motiverat. Ett
alternativ ar att hoja jairnvagens profil vid Lillan eftersom banken &r 14g, men
det skulle féranleda en hojning av Norrbotniabanans jarnviagslinje pa en lang
stracka. Detta skulle i sin tur bland annat paverka utformningen av passagen
med vig E4 som ocksa skulle behova hojas. En hojning i denna passage ar
inte tekniskt och ekonomiskt motiverat dd markférhallandena vid passagen
av viag E4 ar daliga. Av denna anledning har en utformning med 6ppen
plattram valts bort.

4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I jarnvigsplanen faststills de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
kravs for att forebygga storningar och olagenheter fran trafiken eller
anldggningen nir jarnvigen ar fardigbyggd och 6ppnad for trafik
(driftskedet). Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt for driftskedet redovisas
pé plankartan.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt relaterade till byggtiden faststills inte.
Skyddsatgarder under byggtiden redovisas i avsnitt 5.5.1.

4.3.1 Barriareffekter

Végbroar utformas for vag 670, vag E4 vid tva passager, och tva enskilda
grusvagar. Vagport utformas for vag 737 och 740 samt ett flertal
skogsbilvigar och enskilda grusvéigar. Passage under landskapsbro utformas
i samband med bro 6ver Hertséngerséilven. Flera service- och
ersattningsvagar anlaggs for att mojliggora passage for fordonstrafik, med
flera.

Skoterledernas strackning anpassas nagot vid ett flertal platser efter
passagerna i samband med Norrbotniabanan:

o Skoterleden Robertsfors - Aniiset passerar jirnvigen sydost om
Jomark dar det skapas en samforlagd passage med Stébacksviagen,
vilt, skoter och rennaring (cirka kilometer 61+025).

o Passage for skoter over jarnviag samforlaggs med vag 670 (cirka
kilometer 65+230).

e Dir skoterleden Torsfiboda - Norra Heden passerar jarnviagen
samforlaggs passagen med Kustlandsvigen (cirka kilometer

67+545).

o Skoterleden Aniset - Lovanger dras om till passage vid cirka
kilometer 76+530.

Utover passager for trafikanter (inklusive gaende och skoter), anldggs
passager for sma och medelstora daggdjur (inklusive utter), fladdermoss,
friluftsliv, vilt och rennéring.

4.3.2. Naturmiljo

Langs jarnvagen anlaggs passager for sméa och medelstora daggdjur
(inklusive utter), fladdermdoss och vilt. Typ och placering av passager
redovisas i figur 4.2-1, 4.2-2 och 4.2-3 samt tabell 4.2-1. Vid passage av
vattendrag sker anpassning beroende pa storlek och topografiska
forhallanden sa att ekologiska funktioner bevaras.
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4.3.3. Bullerskyddsatgarder

I projektet utfors bade spar- och fastighetsnara bullerskyddsatgarder. De
sparnira atgarderna utgors av vallar och 1aga skdrmar. Sparnéara atgarder
redovisas i tabell 4.3-1 medan fastighetsnira atgéarder framgér av
plankartorna.

4.3.4. Ytvattenresurser

Langs strackan anlaggs jarnvagsbroar 6ver vattendrag vilka dimensioneras
for att undvika ddamning och 6versvimning. Dessutom tas ytterligare hansyn
till djurs passagemojligheter, till exempel konnektivitet i
uppstroms/nedstroms riktning. Typ och placering av passager redovisas i
figur 4.2-1, 4.2-2 och 4.2-3. och tabell 4.2-1.



4.3.5. Forandrade eller bortvalda skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

Ett antal olika skyddsatgirder med avseende pa buller har studerats.

Vid Hagen, Gumboda/Pellstan och Norra Heden studerades initialt sparnara
bullerskyddsskarmar. For att klara riktvarden for bullerberérda bostader
kravs generellt 1anga skdrmar pa vardera sida om jarnviagen (mellan

250 meter och 1,5 kilometer). Skarmarna har inte bedémts som
samhallsekonomiskt motiverade da de endast skyddar ett fital bostéder.
Alternativet med bullerskyddsvallar har bedomts som samhallsekonomiskt
rimligt d& det finns massor att tillga fran projektet, och att kostnaden for att
transportera bort massorna berdknas som hogre jamfort med att nyttja
massorna for bullervallar. Vidare medfor langa transporter av massor
utslapp av viaxthusgaser och luftfororeningar vilket ocksé ar att betrakta som
en kostnad ur ett samhéillsekonomiskt perspektiv. Nedan redovisas
ytterligare 6verviaganden vid varje specifik plats.

Vid Hagen har vallarnas hojd optimerats for att ge bast ljudddmpande effekt.
Overviganden gillande vallarnas lingd har ocksi gjorts och vallarna har
begrinsats till att inte g ut 6ver akermarken. Vid Gumboda/Pellstan kraver
jarnvagsbanken stora forstarkningsatgarder pé en del av strackan, vilket
innebar att vallarna ocksé kraver sirskild behandling och uppbyggnad
(etappvis uppbyggnad). Detta — i kombination med att enbart en bostad
skyddas av vallen pé vénster sida om sparet i jarnvagens langdmatning — har
gjort att denna vall valts bort.

Vid Norra Heden har en vall pa den nordvistra sidan av jairnvigen valts bort
da det finns déligt med utrymme pa grund av narhet till ett vattendrag och
en korsande vag samt att den bullerddmpande effekten blir dalig om vallen
bryts av vig eller vattendrag.

Vid Aniset har bade bullerskyddsskirmar och bullerskyddsvallar utretts.
Hoga skarmar har valts bort eftersom dessa skulle ge stor paverkan pa
landskapsbilden samt bli vildigt ldnga och dyra. Vallar genom hela omradet
har generellt valts bort da de skulle ta mycket dkermark i ansprak och
darmed motverka projektmélet om minimerat intrang i odlingslandskapet.
For fastigheten Aniset 18:3 (cirka kilometer 71+200) anses dock en
bullerskyddsvall vara det basta alternativet. Att ersatta vallen med en skiarm
har 6vervigts men avforts av kostnadsskal. Vidare har Trafikverket utrett
mojligheten att istdllet for vall enbart utfora fastighetsnira atgarder pa
bostadshuset, men da ljudnivderna dr héga blir kostnaden for atgarder stor.
Om ingen sparnira atgiard genomfors medfor detta ocksa att bostdderna
langre vasterut far hogre ljudnivaer och darmed ett storre behov av
fastighetsnira atgirder. Trafikverkets sammantagna bedomning ar darfor att
den nu foreslagna vallen ar den basta 16sningen. Riktvardena for buller for
Aniset 18:3 uppnas dock inte och fastigheten kommer med anledning av
detta att erbjudas forvarv.

Tabell 4.3-1. Spérnara bullerskyddsétgarder

Omrade Bullerskydd | Km-tal Langd Hojd dver
satgard (m) rals
overkant (m)
Hagen/Klint- | Vall pa 6mse 62+780- 640 3
sjon sida om 63+420
jarnvégen
Hagen/Klint- | Skarm pa 63+250- 20 2
sjon vagbro ovan 63+270
jarnvag
Norra Heden | Vall sydéstra 66+830- 460 3
sidan om 67+290
jarnvégen
Gumboda/ Vall sydéstra 64+750- 340 3
Pellstan sidan om 65+090
jarnvégen
Anaset vall 69+430- 50 3
nordvastra 69+475
sidan om
jarnvégen
Anaset Skarm 69+472- 777 0,73
nordvastra 70+255
sidan om
jarnvagen
Anaset Skarm pa bro 70+255- 235 1,2
nordvastra 70+490
sidan om
jarnvagen
Anaset Skarm 70+490- 120 0,73
nordvastra 70+610
sidan om
jarnvéagen
Anaset vall 70+600- 800 3
nordvastra 71+400
sidan om
jarnvéagen
Anaset Skarm 71+398- 202 0,73
nordvastra 71+600
sidan om
jarnvéagen
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4.4 Kompensationsatgarder

Om omréaden med hoga naturviarden far en kvarstdende negativ paverkan
kan det bli aktuellt med kompensationsétgarder.

Trafikverket har initierat ett arbete att utifran det underlag som tagits fram i
projektet kartlagga omraden med hogre naturvarden langs hela strackan
Umea-Skellefted som péverkas av den planerade jarnviagen. Genom att samla
information om hela strackningen Ume&-Skellefted framtrader ocksa en
battre bild 6ver vilka typiska naturtyper som &terkommande péverkas av
jarnvagen. Utgdngspunkten i arbetet ar att identifiera var mojligheterna och
behoven for ndgon form av ekologisk kompensation finns. Pa si sitt uppnés
mer varaktiga och verkningsfulla effekter 4n om &tgirder begransas till varje
enskild jarnvagsplan.

I den mén det ar mojligt ska kompensationen utga fran de viardefullaste
livsmiljoer som gar forlorade i samband byggande av Norrbotniabanan. Men
det kommer inte alltid att vara mgjligt att fullt ut géra ekologisk
kompensation med den utgingspunkten. Det beror bland annat pa att
kompensationsatgirderna bara kan utforas genom frivilliga avtal med
ber6rda markagare d& det saknas lagrum for Trafikverket att ta mark i
ansprak for kompensationsétgirder. Sen kan det finnas praktiska aspekter
som gor att vissa kompensationsatgirder bedéms lampligare dn andra, bland
annat eftersom det finns manga fragetecken kring hur férvaltningen av
kompensationsatgarder ska skotas. Det kan darfor vara mer lampligt att
valja kompensationsédtgirder som mer ar av engdngskaraktar, exempelvis
inlésen av gammal skog eller restaurering av igenvaxt akermark, 4n mer
skotselkravande dtgarder.

Parallellt med framtagande av jarnvagsplaner langs Norrbotniabanan
kommer arbetet med forslag pa lampliga kompensationséatgarder att paga.
Arbetet med kompensationsédtgirderna kommer att 16pa som en egen
process och inte ingd i varje enskild jarnvagsplan.



5. Effekter och konsekvenser av projektet

I detta avsnitt redovisas de direkta, indirekta och kumulativa konsekvenser
som Norrbotniabanan Robertsfors-Ytterbyn medfor. Systemkonsekvenser
for Norrbotniabanan som helhet beskrivs endast 6versiktligt (se avsnitt 5.4).
Jarnvagsplanens konsekvenser jamfors med nollalternativet. Nollalternativet
utgor ett jamforelsealternativ som anvands for att bedéma de konsekvenser
som uppstir av jarnvigen jamfort med om en utbyggnad inte sker.
Nollalternativet och dess effekter och konsekvenser beskrivs i projektets
miljokonsekvensbeskrivning. Ar 2040 ir den tidshorisont som anvinds for
bedémning av konsekvenser under drifttiden. Aven konsekvenser under
byggtiden har bedomts.

5.1 Trafik och anvandargrupper

En ny jirnvdag mellan Umed och Luled ger mojlighet till bade tyngre och
langre tdg. Med Norrbotniabanan berdknas foretagens transportkostnader
minska med upp till 30 procent. En sédan effektivisering far inte bara
genomslag i norr utan i hela landet. Norrbotniabanan innebar dven att den
regionala persontrafiken mellan Ume3, Skellefted, Pited och Luled kan
utvecklas. Restiderna pa strackan kan med Norrbotniabanan halveras, négot
som forstarker majligheterna till arbetspendling. Alla transporter som kan
ske med jarnvig istillet for biltrafik ger en minskning av koldioxidutslappen.

Végnétet ar dominerande med héansyn till persontrafik dar biltrafiken star
for de i sdrklass storsta reseflodena. Persontrafiken inom utredningsomradet
sker framfor allt med bil pd vig E4. Arbetspendling i omrédet sker i
huvudsak till Umea, cirka 1 000 av Robertsfors kommuns cirka

3 800 invanare i arbetsfor dlder, arbetspendlar dagligen ut frdn kommunen.
Endast ndgra hundra pendlar in i kommunen. Med en ldgre andel tung trafik
med godstransporter pa vagnétet forvantas dven trafiksiakerheten att 6ka for
personbilar samt att framkomligheten kan forvantas bli battre. I nuldget
planeras dven for en forbattring av viag E4 med métesseparering och vixelvis
2+1-vdg. Nagra korsningar mellan vag och jarnviag i ssmma plan kommer
inte att forekomma, vilket innebar att trafiksdkerheten hojs genom
planskildhet. Med anledning av kravet pa planskildhet kommer vissa mindre
enskilda vagar att behova stiangas av eller ledas om. Detta kan paverka skogs-
och jordbruksniring negativt med langre eller fordndrad resvig till och fran
maélpunkterna. Projektet ser dock till att vindplaner och erforderliga nya
ersiattningsvagar blir skapade for att minimera denna konsekvens.

For att uppfylla hinsynsmaélet om att Norrbotniabanan ska vara siker,
modernt utformad med vil genomarbetade 16sningar, for savil
jarnvagstrafiken som omgivningen, tas dven sirskild hansyn till de
oskyddade trafikanternas plats i vigomradet. Dar vigomradet blir trangt,
under en viadukt eller Gver en bro, ska det finnas tillrackligt utrymme for
oskyddade trafikanter, oavsett om de ar giende, cyklande eller
funktionshindrade. Vid dessa tranga trafikmiljoer ska den avsedda gang- och
cykelbanan avgriansas med fysisk barridr mot kérbanan for biltrafik, i form
av kantsten, riacke eller motsvarande, med hinderfri bredd om minst tre

meter. Att skapa en mer trafiksédker plats for oskyddade trafikanter kan &dven
fraimja de nationella malen for folkhélsa, d& det kan vara lattare att ta sig till
fots eller med cykel till narliggande malpunkter och dven pa det séttet
minska antalet bilresor nigot.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Genom halverade kollektivrestider, 6kad komfort och forbattrade
mojligheter att arbeta under resan, bedoms Norrbotniabanan ge positiva
effekter for arbetsmarknadssamspelet langs norra Norrlandskusten.

Norrbotniabanan skapar forutsittningar for mer robusta arbetsmarknader,
dels genom att forbattrade pendlingsmojligheter underlattar rekrytering av
spetskompetens och darmed minskar risken for nedlaggning. Dels genom att
i synnerhet de mellanliggande stationsorterna i striket far tillgang till en
storre, mer diversifierad och darmed mindre sarbar arbetsmarknad. Detta
innebér, utéver bredare rekryteringsbas for regionens naringsliv, dven storre
och bredare underlag for savil privata som offentliga tjanster och darmed
hogre tillvaxt i dessa branscher.

5.3 Miljo och hélsa

Nedan redovisas bedomningar av projektets effekter och konsekvenser for
miljo och hélsa. Bedomningsgrunderna redovisas i miljokonsekvens-
beskrivningen. Omradets bedomda virde och effekt vigs thop i en matris, i
vilken en antagen konsekvens kan utlésas, se tabell 5.3-1.

5.3.1. Landskapsbild

Landskapet och landskapsbildsvirden ar starkt sammankopplade mot
kulturmiljovarden och den historiska anvindningen av landskapet. Detta gor
att paverkan pé kulturmiljon manga génger paverkar landskapsbilden och
tvart om.

Skogs- och mosaiklandskap norr om Robertsfors

Jarnvigen gar hiar genom sammanhéngande skogsomraden uppbrutna av
vatmarker. Slattbacken korsas vid Jomark och odlingsmarker passeras vid
Granan och Hégen. I norra delen av skogslandskapet, innan jarnvigen
passerar ut 6ver akermarken, kantas den av bullerskyddsvallar pa bada
sidorna, se figur 4.2-5. Dessa ar till stor del dolda av skogsvegetationen men
kommer till viss del exponeras da de griansar till odlingsmarken och forlaggs
over brynzonen. Vid Gumboda/Pellstan planeras ytterligare en
bullerskyddsvall som doljs av skogsvegetation och igenvuxen akermark i ett
landskap med korta siktlinjer. Vid omrdde Gumboda forstirks jarnvigen
bitvis med tryckbankar.
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Tabell 5.3-1. Beddmningsmetodiken.

Effekter, férandringens omfattning
Intressets
varde Stora Mattlig Sma negativa | Positiva
(/kénslighet) | negativa negativa effekter effekter
effekter effekter
Hogt varde Mattlig negativ | Ingen eller
konsekvens positiv
konsekvens
Mattligt Mattlig negativ | Sma negativa Ingen eller
varde konsekvens konsekvenser positiv
konsekvens
Lagt varde Mattlig Sma negativa | Sma negativa Ingen eller
negativ konsekvenser | konsekvenser | positiv
konsekvens konsekvens

Vig 670 dras om och forlidggs over jarnvagen strax norr om sin ursprungliga
dragning vid cirka km 65+200. Omledningen gar till storsta delen i skiarning
genom ett skogsomrade men passerar kort en odlingsmark som medfor hoga
bankar pa vardera sida vigen.

Det visuella intrycket av jarnvagen, bullerskyddsvallarna, hoga bankar,
skarningar och passager bedoms i detta landskap generellt bli liten och
doljas av skogslandskapet. Vag 670:s hoga bankar, dar den gar mellan tva
skogbekladda hojder innan den passerar pa bro 6ver jarnvagen, kommer
dock en kort bit att markant paverka odlingslandskapet vid Pellstan. Nir en
brynzon etablerats i slantfot kommer denna att dimpa det visuella intrycket
av banken.

Odlings- och mosaiklandskap runt Anéset

Jarnvagen passerar i detta omréade varierande miljoer dar odlingsmarker och
mindre skogsomraden avlGser varandra, vilket skapar ett smébrutet
landskap med skiftande skala. Smabrutna odlingslandskap ger en kinslighet
mot ingrepp vilket paverkar landskapsbilden. Jirnviagen gar en kort stracka
genom odlingsmarkerna i ndrheten av byn Granan dir jarnviagen gar relativt
hogt 6ver marken, cirka sju meter. Jirnviagen gar omvaxlande i skarningar,
med varierande djup om cirka 2-10 meter, och bankar. Synligheten i
landskapet ar bitvis stor da siktlinjerna ar langa.

I detta odlingslandskap, vid Norra heden, forldggs en bullerskyddsvall
ensidigt pa jarnvigens ostra sida, se figur 4.2-6. Har forstarker vallen
jarnvagens fragmentering av landskapsrummet. Jirnvigen ar forlagd med
l14g profil genom detta omrade for att minimera dess visuella paverkan.

Jarnvagen passerar sedan under vig E4 samt skir genom ett hogre skogs-
parti innan odlingslandskapet vid Aniset tar vid. Vid Aniiset passeras ett
kulturlandskap med odlingsmarker och mindre gérdar, dar Hertsangers-
dlven ar placerad i landskapets lagpunkt. Laga sparnara bullerskydds-
skarmar anldggs lings hela bankens stracka 6ver odlingslandskapet kring



Hertsangersilven vilket minimerar jairnviagens bullerpaverkan samtidigt som
den visuella paverkan inte 6kar nimnvirt. Over bron ersitts dessa sparnira
skdrmar av en aning hogre skarmar pa brons kantbalk. Enstaka gardar
berors indirekt d& jirnvagen passerar nira bebyggelse bade séder och norr
om Hertsangersalven. Detta da siktlinjer och utblickar 6ver landskapet
péverkas di jarnvagen skar av landskapsrummet samt 6kat buller. Norr om
Hertsangersalven gar jirnvéagen in i ett mosaiklandskap och foljer
Storlidbergets fot innan den passerar under vag E4 igen. I detta
mosaiklandskap placeras en langre bullerskyddsvall langs jarnvagens vastra
sida. Den ar delvis dold av skogsvegetation strax efter att &kermarken tar
slut. Vallen ar relativt 1ag och bitvis forsvinner den nistan da sparet gar i
skarning. Vallen avslutas precis innan det mer 6ppna odlingslandskapet vid
Storlidberget tar vid.

Jarnvigens passage under vig E4 soder och norr om Aniset kommer i forsta
hand att upplevas av bilresenirer i form av broricken och korta utblickar
over jarnvagens strackning i skdarningen genom skogslandskapet och p& bank
vid Storlidberget. Skogsmarken doljer jairnviagen fér omgivningen.
Végbroarna kommer knappt att upplevas av resenirer pa jarnvégen och
trafikanterna pé viag E4 upplever broarna i hog hastighet.

Vid passagen Over Hertsangersilven samt vag 740 gar jarnvagen pa bank
genom det 6ppna odlingslandskapet 6ster om Aniset. Genom att bron 6ver
Hertsangersilven ges en enkel och funktionell utformning med sju spann
bed6ms bron i viss mén underordna sig landskapet, se figur 4.2-11.

Omvixlande utblickar 6ver skogsmarker och odlingsmarker ger reseniren
variation i resandeupplevelsen. En strickning i det 6ppna landskapsrummet
med odlingsmarker och bebyggelse gor att resenédren kan orientera sig och
har darfor betydelse for reseupplevelsen. Dar jairnvagen ligger hogt ges
mojlighet till I&nga utblickar 6ver landskapet.

Bullerskyddsvallen vid Norra Heden forstarker jarnviagens negativa inverkan
pa landskapsbilden. Skiirmarna p& banken och bron vid Aniset okar till viss
del den visuella héjden pa anldggningen och dess paverkan pa landskaps-
rummet. Dock gor jarnvigens relativt 1dga lage i mosaiklandskapet samt
placeringen dar skogskorridorer kring vattendrag skarmar av och
vegetationskanter i storsta mojliga mén f6ljs, att de negativa effekterna av
jarnvagen mildras.

Skogslandskap norr om Anaset

Precis efter att viag E4 passerats startar ett omrade med stora samman-
hingande skogsomréaden uppbrutna av vatmarker och sjoar samt nigra
mindre odlingsmarker. En granskog korsas vister om Stor-Batsjon.
Synligheten i landskapet r liten och bankar eller skdrningar samt passager
kan doljas i skogslandskapet. Omradet har ldga landskapsbildsviarden och
14g exponeringsgrad mot omgivande vagar och bebyggelse.

Samlad beddémning
Jarnvigen passerar landskapet omvixlande i slutna landskapsrum som

skogsmark och 6ppna landskapsrum som till exempel odlingsmarker, vilket
ger olika grad av paverkan.

Generellt skapas ldga bankar genom skogs- och myrmarkerna vilket ger god
inpassning i landskapet och jarnvigens dragning genom dessa omréden ger
en liten paverkan pa landskapsbilden.

Landskapsbildsvardena i det 6ppna odlingslandskapet dr stora och grundas
samt kopplas ithop med kulturlandskapet och dess historiska anvindning.
Odlingslandskapen ar mer kénsliga och strukturférandringar blir visuellt
patagliga. Oster om Aniset passeras den 6ppna dalgingen kring
Hertsangersalven. Har blir jarnvagens paverkan stor pa grund av synlighet
fran bebyggelsen och viag E4. Den 6ppna passagen ar dock forhéllandevis
kort och jarnviagen doljs i soder och norr av de kringliggande
mosaiklandskapen.

Jarnvagen ar mestadels forlagd i mosaiklandskapets kanter vilket delvis
doljer den for omgivningen. Mosaiklandskapet ar dock sméskaligt och
jarnvagens storskalighet far darfor stor paverkan pa landskapet &ven om de
ldga bankarna forbattrar inpassningen.

Sammantaget bedoms projektet medfora mattligt negativa konsekvenser for
landskapsbilden.

5.3.2. Kulturmiljo

Genomf6rande av jarnvagsplanen medfor paverkan pé ett flertal kiansliga
kulturmiljoer, varav en stor del utgors av lagskyddade fornlamningar.
Ingrepp i kulturmiljoerna medfor effekter sisom fragmentering, minskad
lasbarhet och otillgdnglighet. Varje forlust av objekt med kulturvirden
medfor en minskad mdajlighet till forstaelse av en foreteelse och dess
kulturhistoriska sammanhang.

Landskapsutsnitt — sddra delen

Jarnvégen ar framst lokaliserad till skogsomraden, men vid Granan passeras
ett 6ppet landskapsavsnitt. Vid Granan finns sammanhingande och 6ppen
jordbruksmark. Den nya jarnvigen innebar att en ny struktur adderas till det
smaskaliga landskapet och att landskapet fragmenteras. Detta medfor en risk
for att smé jordbruksenheter ldggs ned vilket i sin tur medfor igenvéxning av
idag brukat kulturlandskap.

Lamningar av boplatser, i form av boplatsvall och boplatsgropar, och
kolningsverksambheter, i form av kolbottnar och kolarkojor, kommer till stor
del att hamna inom jarnvigsomradet och det dr troligt att arkeologiska
insatser kommer att kréavas infor byggstart. Limningarna kommer att
fragmenteras alternativt behova tas bort i sin helhet. Krononbygget Alkvitten
med tillhorande viagbankar ligger ndgot norrut. Dessa lamningar hamnar
ocksé till stor del inom jarnvagsomradet och kan komma att fragmenteras
alternativt behéva tas bort i sin helhet. En fornldamning i form av ett
soldattorp norr om Hagen ligger precis utanfor jarnviagsomradet men kan
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komma att paverkas av exempelvis stiangsling. Det kan dven finnas
ytterligare nigra lamningar som kan paverkas av till exempel byggvigar.

Landskapsutsnitt — mellersta delen

Det mellersta landskapsutsnittet praglas av saval smaskaligt odlingslandskap
som storre sammanhangande odlingslandskap. Jarnvagen ar framst
lokaliserad till skogsmarker men passerar 6ver odlingsmarker norr om
Pellstan vid Torsfiboda samt det storre ssmmanhingande odlingslandskapet
soder om Aniset. I det smaskaliga odlingslandskapet férekommer en
betydande risk for fragmentering av jordbruksmark vilket kan innebara att
kulturlandskapet vixer igen. De sméskaliga 6ppna landskapsrummen
kommer att paverkas dé anldggningen medfor en pataglig visuell forandring
av landskapet. I det storre sammanhéngande odlingslandskapet kommer
jarnvagen framtrada och upplevas i siktlinjer pa ldngt héll i kultur-
landskapet.

Genom landskapet kommer jarnvigen att anldggas pa en upphdjd bank,
vilket paverkar landskapsbilden. Over Hertsangersilven anliggs en
landskapsbro, och invid odlingslandskapet kommer bullervallar att byggas,
se figur 4.2-11. Det finns risk for att jarnvagsbanken och landskapsbron
tillsammans skapar en barridr som visuellt fordndrar den tidigare obrutna,
oppna landskapsbilden med vidstrackta siktlinjer i sydvast-nordostlig
riktning. Aven siktlinjer i syddstlig-nordvistlig riktning p&verkas. Banan
kommer att paverka landskapsbilden genom att bryta tidigare obrutna
siktlinjer i den vidstrackt Oppna landskapsbilden.

Den sammanhallna kulturmiljon, i form av blandad &ldre bebyggelse, en
torpldmning samt agrarhistoriska limningar, vid Pellstan riskerar att
fragmenteras av jarnvagsanldaggningen. Bland annat kommer bebyggelsen pé
fastigheten Gumboda 10:17 att rivas, vilket innebar att mojligheten till att
avladsa och forsta bebyggelseldget och bebyggelsestrukturen i omradet
forsvaras. Omlokaliseringen av viag 670 gor ocksa att bymiljon avskiljs fran
den Oppna aktiva jordbruksmarken norr om byn.

Vid Norra Heden tar jairnvagsanlaggningen i ansprak mark dar en dngslada
ar beldgen. En rivning av ladan innebar att bestandet av dngslador minskar
till en niva som patagligt forsvarar lasbarheten av det historiska landskapet.
Skademildrande atgirder som flytt och ateruppbyggnad av ladan i ett
likvardigt landskap kan kompensera forlusten av ladan fran dess
ursprungliga sammanhang.

Strax norr om Norra Heden ligger en boplats som troligen ingar i ett storre
sammanhingande omréde med forhistoriska boplatser. Nagot langre norrut
finns tvd omraden med kokgropar samt en kolningsanldggning.
Limningarna kan paverkas av jairnvagsanlaggningen eller tillfalligt nyttjande
under byggtiden. Troligen kommer arkeologiska insatser att krdvas innan
byggstart. Eventuell paverkan bestar i att forhistoriska spar i landskapet
forvinner.



Det finns dven en rad ytterligare lamningar, exempelvis vid
Vippersronningen, Rojmyrbicken och kring Aniset, som kan paverkas av
jarnvagsanliaggningen eller omraden for tillfalligt nyttjande, och dar
arkeologiska insatser kan komma att kravas infor byggstart.

Oster om Aniset kommer sannolikt bebyggelsen pa fastigheten Aniset 18:3
att rivas pa grund av jarnvagens lokalisering. En utradering av gdrdsmiljon
innebar att mojligheten till att avldsa och forsté bebyggelselaget, och darmed
bebyggelsestrukturen, i omradet forsvéras.

I nivd med Norra Heden passerar jarnviagen Kustlandsvéagen.
Kustlandsvégen laggs pé bro 6ver jirnvagen, vilket innebar en mindre
justering av strickningen vid bron, se figur 4.2-10. Dar jarnvagen korsar
Lillan (cirka km 72+200-73+100) kommer drygt en kilometer av
kustlandsvégens strackning att flyttas till en ny dragning cirka 100 meter
soderut, upp pa Storlidberget. Utformningen av den justerade strackningen
genomfors med olika anpassningar for att minimera péverkan, dock kommer
en del av den ursprungliga dragningen forvinna vilket minskar den
sammantagna lisbarheten av kustlandsviigens utsnitt forbi Aniset.

Landskapsutsnitt — norra delen

Det norra landskapsutsnittet a&r dominerat av skogsmark férutom vid
Staffansraningen/Angena i nordligaste delen av jarnviigskorridoren dir det
finns ett smaskaligt odlingslandskap. Den sméskaliga landskapsbilden far ett
nytt inslag som tar en del av det 6ppna landskapsavsnittet i ansprak.

Vid Lill&n finns en vigbank som utgjort en vag till en av tvd kvarnar som
tidigare funnits pé platsen kan eventuellt komma att paverkas av en byggvig.
Tas viagbanken bort forsvinner de sista fysiska sparen av kvarn verksamheten
pa platsen.

En ekonomibyggnad fran 1900-talet passeras av jirnviagen och kommer
behdva rivas eller flyttas.

I omradet finns vissa lamningar i form av rosen, stensattningar och boplatser
som kan paverkas av jairnvagsanlaggningen eller omréaden for tillfalligt
nyttjande. Arkeologiska insatser kan komma att kréavas infor byggstart.

Samlad beddmning

Projektet innebir att kulturlandskapet 14ngs strackan paverkas i varierande
omfattning med varierad grad av framst negativa effekter. Det kultur-
historiska virdet ar 6verlag méttligt langs strackan, med en stor miangd
representativa objekt och landskapsrum som ar vanligt forekommande, men
viktiga for lasbarheten av regionens kulturhistoriska sammanhang.

Jarnvigens strackning genom 6ppna odlingsmarker medfor att landskapet
fragmenteras och att siktlinjer paverkas. Sammantaget ar jirnvigen framst
placerad i skogsdominerade omraden varvid effekterna 6verlag bedoms som
sma.

Ett antal fornldmningar och kulturhistoriska lamningar kommer att krava
arkeologiska insatser och eventuellt undersokas och tas bort. Ett fatal dldre
kulturhistoriskt vardefulla byggnader kommer att rivas eller eventuellt
flyttas.

De fornlamningar som forsvinner medfor inte skada pa kulturlandskapets
sammantagna helhet och dess kulturhistoriska strukturer.

Kolningsanlaggningarna ar barande for berattelsen kring Robertsfors bruk,
men da de finns i stort antal innebar inte de ringa antal som behdver tas bort
att helheten skadas.

De bebyggelsemiljoer som rivs eller gors obrukbara har generellt mattliga till
laga varden eftersom bebyggelsetyperna ar vanligt forekommande eller har
péverkats av omdaningar vilket gjort samband otydliga. Angslador utgor
daremot bebyggelsetyper med hogt kulturhistoriskt varde i och med att de
tidigare varit en vanligt forekommande byggnadstyp men dar besténdet
under 1900-talets senare halft kraftigt har reducerats. Dessa utgor dven en
sarskilt viktig byggnadsstruktur for regionen. Utan atgarder kan effekterna
forvantas bli mattligt negativa. Forutsatt att den dngslada som berors av
banan flyttas istillet for rivs kan de negativa effekterna pa den bebyggda
kulturmiljon bedomas som smé, dé endast bebyggelse som inte &r
betydelsebarande for kulturlandskapet forsvinner.

Vid en rivning av dngsladan kan méttliga effekter pad méttliga virden
forvantas ge méttliga negativa konsekvenser ur kulturmiljoaspekt. Om
skademildrande atgérder vidtas for dngsladan kan istéllet en liten negativ
effekt vantas for mattliga kulturhistoriska varden, varvid de sammantagna
negativa konsekvenserna for kulturmiljén bedoms bli sma.

5.3.3. Barriareffekter

En ny jarnvag bildar en barriar och fragmenterar landskapet ytterligare.
Langs med en stor del av planerade jirnvigen utgor redan E4 och andra
vagar en barridr. For att minska barridreffekten av den planerade jairnviagen
kommer passagemojligheter finnas pa flera delar av jairnvagsstrackan.

Allmanna intressen och friluftsliv
Jarnvigen utformas s att viktiga méalpunkter kan nas pa likartade sitt som
idag.

Motorfordon, cyklister och gdende

For motorfordon, cyklister och giende utformas passager dir jirnvagen
korsar vig for flera befintliga vigar, alternativt dras vagar om till andra
passager.

Skoterleder

De skoterleder som korsas av Norrbotniabanan erbjuds passager pd samma
stille eller som i fallet med skoterleden Aniset - Lovanger genom ny
dragning pa négra kilometer.
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Jord- och skogsbruk

For att sdkra dtkomsten till jordbruks- och skogsmark anlaggs
ersattningsvagar. Passager dar virkestransporter forvantas utfors med en fri
h6jd om 4,7 meter.

Vilt

En analys utifran de planerade passagerna for alg och radjur visar att
konnektiviteten (mgjlighet till spridning och fria passager) for alg blir god
utmed storre delen av strackan. For radjur uppnés inte god
permeabilitet/konnektivitet langs hela strickan. I stort sett alla passager
samforlaggs med andra anvandningsomraden. Detta gor att passagernas
funktion blir samre f6r vilt. Da det saknas forskning pa hur mycket
effektiviteten for alg och radjur péverkas av samforlaggningen finns
osiakerhet i bedomningarna.

Rennéring och fritt strévande renar

For renskotseln paverkas den fria strévningen negativt genom fragmentering
av betesmarker vilket ger ett 6kat behov av att driva renarna till passagerna
for att kunna nyttja olika betesomraden och for att fordela betestrycket.
Detta skapar merarbeten for samebyn. Uthopp har valts bort da
anldggningen byggs med planskilda korsningar och stingslet ska utforas sa
att det ar tatt och robust. Da inga uthopp anlaggs forsvaras dock majligheten
for djur som éndaé tar sig in pa sparomrédet att ta sig ut. Detta stéller hoga
krav pé att stangslet ar val underhallet och fyller sin funktion att stanga ute
djuren frén jarnvagen.

Utter

Passage for utter anordnas vid alla naturliga vattendrag som jarnviagen
korsar. Passagerna utformas efter utterns behov och uppmuntrar uttern att
nyttja passagen istallet for att forsoka ta sig Gver jarnvéagen via sparet.

Samlad bedémning

Den planerade jarnvagen blir ett fysiskt hinder fér manniskor och djur, vilka
hindras fran att rora sig fritt i skog och mark pa det sétt som de kan gora
idag. Aven i anslutning till byarna kommer jirnvigen att innebira barriirer.

D4 hela jarnvigen stangslas kan den komma att begrdnsa och hindra djur
fran att rora sig fritt, vilket kan innebara langsiktiga konsekvenser for olika
djurpopulationer.

Den planerade jarnvagen bildar tillsammans med vig E4 tva kraftiga
barridrer i omradet. Till detta kommer dven ett antal mindre vagar. Rorelse-
monstren for olika slags djur och méanniskor styrs till ett antal passager,
vilket stiller stora krav pa passagernas utformning och funktion for att de
ska fungera dndamaélsenligt. Passagerna maste dven vara samstimmiga
mellan de olika barridrerna for att underlatta att passera bade viag och
jarnvag.



Faunapassagen for ren och klovvilt vid cirka km 61+025, (se figur 4.2-9)
samt den samforlagda faunapassagen vid 63+260, korrelerar val med
planerade faunapassager for ren och klovvilt pa viag E4 vid Granberget. Vid
cirka km 68+150 anléggs en faunapassage for ren och klovvilt, se figur 4.2-8.
Denna far en motsvarande faunapassage 6ver vag E4 norr om Bicktorp. Tva
planerade faunapassager for ren och klovvilt pa vag E4, norr om Faboda och
Oster om Vistbyn, ger tillsammans med faunapassagen for ren och klovvilt
under Norrbotniabanan, vid cirka km 76+532, goda moéjligheter att korsa de
béda barridrerna.

Foreslagna passager medfor aven att barriareffekterna fran vag E4 pa
renniringen minskas, speciellt giller det passagen vid cirka km 73+480.

Genom skyddsatgarder och forsiktighetsmétt mildras barriareffekterna
betydligt for allméanna intressen, vilt och fritt str6vande renar. Beroende pa
geografiskt omrade och ber6rd grupp varierar konsekvensernas omfattning.

Den samlade bedomningen &r att jarnvagen trots inarbetade skyddsatgéarder
medfor mattligt negativa konsekvenser med avseende pa barridrer.
Skillnaden mellan dagens situation och efter att jirnvagen ar byggd ar
mycket stor.

5.3.4. Naturmiljo

Paverkan pa vattenmiljon

Med inarbetade skyddsatgarder och anpassningar, till exempel att inga
brostod anldggs i vattenfarorna och att passager utformas sa att inte
vandringshinder uppstar, bedéms inga negativa konsekvenser uppsta.

Skogslandskapet kring Gumboda

De tva sma hallmarksomréddena mellan Grandn och Jomark har hégt
naturvarde. Inom omradena finns hillmarkstallskog med mycket gamla
tallar (200-250 ar), dod tallved av hog kvalitet och ostorda mark-
forhallanden samt fyra rodlistade arter. De gamla tallarna ar att betrakta
som sarskilt skyddsvirda. Jarnvagen gar i kanten av omradena vilket gor att
omradena minskar i storlek. Delar av en vardefull livsmiljo f6r vedlevande
insekter, svampar och lavar forsvinner. For att kompensera for forlorade
naturviarden kommer Trafikverket att genomfora kompensationsatgarder.
Dessa ar inte beslutade dn men kan besta i att skydda likvardiga
skogsomraden fran exploatering.

Ett omrade med hillmarkstallskog i ndrheten av Backtorp, som har patagligt
naturvirde, naggas i kanten av den planerade jarnvigen. Omradet bestar av
aldre tallar att betrakta som sirskilt skyddsvarda och hyser den rédlistade
motaggsvampen (NT), (se tabell 3.6-2) och plattlummer (fridlyst).

Odlingslandskapet runt Anaset

Hertsangersalven med tillh6rande 16vsvimskog och deltalandskap har hogt
naturvarde. De slyrika, varierande miljoerna nira vatten med inslag av dod
ved bedoms vara av virde for faglar sd som sangare, vadare och hackspettar.

Den planerade jarnvagen gar genom omradets norra del, pa en bro som ger
en vid Oppning 6ver dalen. Omradet skars delvis av och minskar i storlek. En
vardefull livsmiljo for bland annat faglar och insekter minskar darmed i
storlek. En minst fyra meter bred strandremsa planeras pa vardera sida av
dlven vilket mildrar de negativa effekterna av jarnvagen.

Skogslandskapet norr om Anéset

En stor del av granskogen vister om Stor-Bétsjon tas i ansprak av planerad
jarnvag. Det innebaér att en olikéldrig granskog med inslag av bjork, al och
ronn som har pétagliga naturvirden till stor del forsvinner. Det medfor
forlust av vardefulla livsmiljéer for vedlevande svampar och insekter samt
faglar, exempelvis hackspettar.

Den l6vrika blandskogen i Gunsmark har patagligt naturviarde. Omradet ar
av varde for bland annat hackspettar och insekter. Planerad jarnvag gar
precis i kanten av omrédet.

Vatmarksinventering
Den planerade jarnvéigen korsar ett objekt fran lansstyrelsens
vatmarksinventering.

Myrmarker

Anlaggande av jarnvig genom myrmarksomraden riskerar att fordndra
omradenas hydrogeologi. Risk finns att jirnvégen leder vatten och avvattnar
myrmarker, men jarnviagen kan dven ha en dimmande effekt som medfor att
omraden 6versvimmas. En mélsittning vid byggnation dr att minimera
ingreppen i det naturliga hydrologiska kretsloppet och rddande tillstand.

I omradet langs jirnvagen ar myrmarkerna beldgna i lingsmala sankor i
terrangen. Flodesriktningen passeras oftast vinkelritt av jairnvigen. Detta
innebar att endast korta strickor av myrmarkerna kommer att tas i ansprak.
For att forhindra att banan skapar uppdamning av vatten kommer trummor
att placeras pa lampliga stillen och genomslappligt material i bank/fyllnad.
Vid urgriavning av torv ska aterfyllning goras med genomslappligt material.
Arbetet kommer att utforas i vatten, vilket innebar att ingen pumpning av
vatten eller dranering av myrmarken kommer att ske. Fyllning av krossat
berg medfor att jarnviagsbanken inte ddmmer vattnet i myren och darmed att
flodet av vatten inte paverkas.

Jarnvigen har pd merparten av striackan lagts pa en niva som ar nagot hogre
an myrmarkernas markniva for att minimera paverkan pa omradets
hydrologi. P4 sa siatt kommer inget vatten att beh6va pumpas eller ledas
bort, varken i byggskedet eller driftskedet.

Tranemyran kommer att passeras i skiarning, endast i dess sydostra dnde. De
tvd mindre myromradena (som tillhor Tranemyran) vid skarningen kommer
att bli torrare, dels pa grund av sankt grundvattenyta och dels pa grund av
bortledning av ytvatten. Det dr troligt att myromradena kommer att fa en
okad tradtillvaxt, framst av tall. Vegetationssammansattning kommer
troligen ocksé att fordndras till vixter som trivs i torrare forhallanden, sa
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som olika slags ris och ljung. Omrédet kommer dock att behélla sin
myrkaraktar.

Skyddade och rodlistade arter

Planerad jarnvég kan pé flera sitt komma att paverka skyddade arter, dels
direkt genom biotopforlust och trafikdod men &ven indirekt genom
barridreffekter, fragmentering och stérning som kan fa till foljd bland annat
forsamrad genetisk variation och beteendeférandringar.

En stor andel av de livsmiljoer som péaverkas ar redan péverkade av
skogsbruk eller annan verksamhet. Det finns siledes ett relativt litet inslag
av kansliga miljoer. Bland de som finns bedéms de mest vardefulla delarna
genom valet av jarnviagens dragning redan ha undantagits fran direkt
markansprak. Avsténdet till kringliggande naturreservat och andra
naturskyddade omraden ar tillrackligt stort for att storningar pa skyddade
arter i dessa ska bli obefintliga.

Generellt bedoms jarnvagsprojektet inte innebéara en forsamring av fridlysta
arters bevarandestatus ur ett nationellt eller regionalt perspektiv. Aven
effekterna pa lokal bevarandestatus bedoms vara sma for majoriteten av
fridlysta arter. En negativ effekt pa lokal niva ar samtidigt svar att utesluta i
vissa fall dar det kréavs detaljerat underlag for att kunna bedéma jarnvagens
paverkan. Det giller exempelvis lokala spridningsvégar for relativt allmidnna
fridlysta arter ssom tajgafladdermus och &kergroda.

Ett fatal vanliga, nationellt fridlysta kérlvéxtarter inom grupperna
lummervaxter och orkidéer har pétraffats inom jarnvéagskorridoren. Dé
dessa arter dr allmdnna bedoms deras bevarandestatus inte paverkas av
jarnvagen, varken lokalt eller regionalt.

For skyddade arter kopplade till vattendrag, sisom utter och vissa fiskarter
ska broutformningar och skyddsatgarder sikerstilla att djuren fortsatt kan
rora sig naturligt 1angs vattendragen. Viss storning under byggskedet
kommer att uppsta men jarnviagen bedoms inte medféra ndgon bestdende
péaverkan pa skyddade arter kopplade till vattendrag.

Faglar

Ett 70-tal figelarter har noterats inom omradet for jairnviagen. Av dessa ar ett
20-tal s kallade naturvardsarter, rodlistade arter och/eller arter upptagna i
artskyddsférordningen.

Negativa effekter pa fagellivet utgors av habitatforstoring, storning for
hackande faglar vid anldggningsarbeten och drift, 6kad dodlighet genom
kontakt med stromférande delar av anldggningen och kollisioner med tag.
Den planerade jarnvigen kommer att g igenom omréaden som ar viktiga for
ett flertal naturvardsfagelarter, sd som vattendrag, vatmarker och storre
jordbruksmarker. Vissa fagelarter dr mer storningskénsliga 4n andra. Det
bedoms dock som osannolikt att jarnvagen kommer att orsaka en forsamring
av bevarandestatus, ur ett nationellt eller regionalt perspektiv, for de
fagelarter som ar rodlistade och/eller upptagna i artskyddsforordningen.



Rovfaglar ar utsatta for kollisioner med tdg i samband med att de fédosoker
pa tdgdodade kadaver. Aven kollisioner med kablar, stolpar och annan
infrastruktur kan orsaka dédsfall bland rovfaglar. Da hela jarnviagen ska
stangslas och vilt och renar ledas 6ver/under jairnvéagen via passager minskar
risken for tdgdodade djur langs med jarnviagen. Roterande fagelavvisare
kommer att sattas upp i kénsliga miljéer for att minska risken for kollisioner
med féglar. Hjalpkraftledningar kommer att klas i fairgad plast och
transformatorer kommer att forses med skydd. Detta for att minska risken
for kollision och hindra storre faglar frén att sitta sig pa ledningar och annat
stromforande. Sittvinliga koner pa toppen av kontaktledningsstolparna
kommer att installeras.

Ett flertal NVI-objekt, som bed6ms vara av varde for fagellivet, fraimst
hackspettar men dven olika slags vatmarksfaglar paverkas av planerad
jarnvag. I paverkanszonen, den zon dar figlar paverkas negativt av
jarnvagen, kan det forvantas bli upp till 20-30 procent farre faglar jamfort
med nuldget. Pdverkan bestér av forlust av livsmiljo, trafikdéd och
storningar i form av ljud och ljus. Dock &r det svart att forutse
konsekvenserna. For nagra vatmarksfaglar har rapporterats lagre tatheter
inom 75-200 meter fran jarnvigar, samtidigt som det for andra arter saknas
en sddan effekt. Vissa av storningarna som buller- och ljus storning samt
trafikdod sker bara da tag passerar. Paverkan bedéms bli begransad och
lokal. Med tanke pa att det finns gott om snarlika biotoper i landskapet i
ovrigt bedoms inte fagelarternas gynnsamma bevarandestatus komma att
paverkas.

Fladdermoss

Planerad jarnvig fragmenterar landskapet och skapar en barridr for
fladdermdssen. Deras fodosokning forsvaras, de riskerar att dé pa grund av
kollision med tég och risk finns att de skrams ivdg av ljud och ljus fran
jarnvagen. Skyddsatgiarder kommer att vidtas, i form av de viltpassager som
utformas langs strackan. For att underlatta for fladdermdssen att anvanda
passagerna kommer de passager som ligger i anslutning till vattendrag inte
att forses med belysning och trad- och buskstrak i anslutning till passagerna
kommer att ateretableras. Trots inarbetade skyddsatgiarder bedoms
jarnviagen medféra en viss 6kad dodlighet av fladdermdoss jamfort med
nuléget.

Groddjur och kraldjur

Vanlig groda, dkergroda och vanlig padda ar vanliga och allménna i stérre
delen av landet och bedémda som livskraftiga i Sverige. Lings med
myrmarker utformas en genomslipplig banvall. Detta for att undvika
avvattnande diken och for att minska den hydrologiska paverkan pa
myrmarker. Denna anpassning bevarar groddjurens livsmilj6er i sa stor
utstrackning som det 4r mojligt. Kabelbrunnar utformas med grod- och
kraldjursevakueringar vilket underléttar for vandrande djur att ta sig upp ur
brunnarna om de trillar i.

Huggorm och skogsidla ar vanliga och relativt allménna i stérre delen av
landet. Kopparddla ar vanlig och allmén i Mellansverige och lidngs

Norrlandskusten upp till Skellefted. Troligen kommer jarnvagen att leda till
en viss 6kad dodlighet lokalt genom kollision med tag och pa grund av den
barriareffekt som jarnvigen medfor.

Generellt biotopskydd

Vid byn Granén finns jordbruksmark med 6ppna diken i form av
Jomarksbéacken, varav ett avsnitt med djupt vatten och 6ppen vattenspegel.
Backen kommer att ledas genom en trumma.

Den stenmur som finns norr om Stensborg kommer att flyttas till en

solbelyst plats, innanfor tradsiakringszonen, angransande till jordbruksmark.

Stenmuren ar i dagslaget i skuggigt 14ge och bevixt med vegetation. I ett
solbelyst lage kommer den att utgora en mer lamplig livsmiljo for flertalet
organismer som ar knutna till stenmurar, till exempel ormar som tycker om
att sola pd varma stenar.

Strandskyddade omraden

Jarnvagsbron 6ver Hertséngersidlven kommer att ha tre brostod pa vardera
sida om &lven. En fyra meter bred strandpassage for vilt, mindre daggdjur,
fladdermdss och friluftsliv kommer att utformas pa respektive sida.
Framkomligheten f6r bade djur och ménniskor bedoms fortsatt vara god.

Vid vattendrag med mindre floden som inte bedoms som viktiga for
allménhetens friluftsliv utformas bantrummor. Strandpassager sikerstélls
for mindre ddaggdjur inklusive utter.

For 6vriga omraden som omfattas av strandskydd bedoms jarnvigsprojektet
inte paverka strandskyddets syften.

Dragningen av jairnvigen bedoms inte komma att forsamra allmédnhetens
tillgang till strandomradena for friluftsliv eller livsvillkoren for djur- och
vaxtliv.

Samlad beddmning

Jarnviagsplanen innebir att naturmark tas i ansprak och att en barriar
skapas genom tidigare sammanhéllna skogsomraden. Med inarbetade
atgarder kommer djur fortfarande att kunna rora sig savil lings med
jarnvagen som 6ver och under den, om n i mindre omfattning 4n i nulaget.
Flera utpekade naturomraden, viktiga for den biologiska mangfalden, tas i
ansprak. D4 omradena blir mindre och fragmenteras minskar deras formaga
att hysa en méngfald av arter.

For skyddade arter innebar projektet en viss habitatforlust och forsamrad
habitatkvalitet samt f6r faglar en 6kad risk for kollision med luftledningar
och eldod. En stor andel av de livsmiljoer som paverkas ar dock redan
paverkade av skogsbruk eller annan verksamhet. Vardefulla livsmiljoer har
genom valet av jarnviagens dragning redan undantagits fran direkt
markansprak och avstandet till kringliggande naturreservat och andra
naturskyddade omraden &r ocksa tillrackligt stort for att storningar pa
skyddade arter i dessa ska bli obefintliga.
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Projektet bedoms darfor inte innebira en forsamring av fridlysta arters
bevarandestatus pa nationell eller regional niva. Effekterna pa lokal
bevarandestatus bedoms vara smé for majoriteten av fridlysta arter, men viss
negativ effekt pa lokal niva ar samtidigt svér att helt utesluta.

Med inarbetade dtgirder bedoms inga negativa konsekvenser uppsté for
vattenmiljoer.

Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna for naturmiljon som
méttliga.

5.3.5. Rekreation och friluftsliv

Utanfor Andset 4r en skjutbana beldgen pa en fastighet som jarnvigen delar.
Skjutbanan anpassas till 6stra sidan av jairnvagen. Funktionen for
skjutbanan bibehalls.

Jarnvagen kommer inte att paverka tillgingligheten lings Hertsdngersalven
eller strandskyddets syften negativt. Vistelseviardet paverkas daremot av 6kat
buller.

P4 ett antal platser kommer befintliga skoterleder fa en ny, anpassad
strackning. Funktionen for skoterlederna bibehélls.

Jarnvagen leder till att omraden som tidigare inte varit bullerutsatta blir det,
och att redan bullerstérda omraden féar en ytterligare storning. Det blir
svarare att hitta en bullerfri plats att idka rekreation och friluftsliv pa.

Jarnvagen blir ytterligare en barridr i ett redan delvis fragmenterat landskap.
Det rorliga friluftslivet begriansas till aktiviteter pa 6mse sidor om planerad
jarnvag, eller till att forflytta sig via de passager som utformas.

Samlad bedémning

Forutsattningarna for rekreation och friluftsliv paverkas mattligt negativt av
de markansprak jairnviagsanlaggningen ger upphov till. Storst paverkan
uppstar dar jarnviagen passerar Granan vid Norra Heden och
Hertsangersilven soder om Aniset. Rekreationsvirdet i omradena som
paverkas bedoms som lagt till mattligt.

Framkomligheten ldngs befintliga strak och vattendrag kvarstar for samtliga
trafikslag. P4 nigra platser byggs dock passagerna av jirnvagen i nya lagen
vilket i vissa fall medfor vagforlangningar och omléiggningar av befintliga
vagar. Vagarna vid de nya planskilda passagerna utformas med samma eller
en bredare sektion dn befintliga vagar, vilket gor att de oskyddade
trafikanternas mdjligheter att fardas 1angs de beroérda viagarna blir likvardig
eller forbattras nagot jamfort med nulsget.

For det rorliga friluftslivet kommer jarnvigen skapa en ny barridr som gor
att mojligheterna att rora sig fritt i landskapet begrénsas.



Jarnvagen bedoms med inarbetade dtgarder sammantaget medféra mattligt
negativa konsekvenser.

5.3.6. Buller och vibrationer

Luftburet buller

Bullerberakningar visar att med atgirder klaras riktvirdena vid bostader
(vid fasad) for en majoritet av bostadsfastigheterna langs med strackan. Med
atgarder klaras ocksa riktvirdena vid bostader (inomhus) for
samtligabostadsfastigheter langs med striackan.

I Norra Heden och Aniset far dock tvé respektive fem bostider ekvivalenta
ljudnivéer 6ver riktvardet vid fasad (55 dBA). Det har inte bedé6mts som
samhallsekonomiskt motiverat med ytterligare atgiarder for att na riktvardet.
Vidare far ett tjugotal bostdder maximala ljudnivéer 6ver 70 dBA vid uteplats
(men under 80 dBA).

Trots vidtagna atgarder kommer boendemiljéerna i Jomark, Hagen,
Gumboda/Pellstan och Norra Heden att paverkas av buller fran tégtrafiken. I
Jomark, Hagen och Norra Heden giller riktviardet for bostadsomraden med
ldg bakgrundsniva (45 dBA ekvivalent [judnivd utomhus). Tagtrafiken gor
dock att den ekvivalenta ljudnivan generellt kommer att ligga mellan

50-55 dBA i boendemiljoerna, vilket innebar att riktvardet inte klaras. Det
har inte bedomts samhillsekonomiskt motiverat med atgérder for att klara
rikt-vardet.

I Aniset, dir viig E4 och viig 740 bidrar med buller bade i dagsliget och i
nollalternativet, kommer tégtrafiken dnda att 6ka ljudnivierna vid bostiader
och omrédet i allménhet markant. Generellt kommer ljudnivén vid bostidder
att ligga mellan 50-55 dBA ekvivalent ljudniva (vid fasad) respektive 6ver
70 dBA maximal ljudniva (vid uteplats).

Det finns inga utpekade friluftsomraden i narheten av jirnviagen dar
riktviarden géller. Daremot kommer de omraden i jarnviagens niarhet som
anvands for friluftsliv att storas av buller fran tagtrafik.

For fagelomraden finns ett riktvirde om 50 dBA ekvivalent ljudniva. Vid
fagelinventeringen noterades fynd av olika fagelarter vid Slattbacken och
hyggesomradena vid Bagamyrberget samt jordbrukslandskapet vid
Granan/Pellstan och Hégen. Lings dessa strackor klaras riktvardet i relativt
stor utstrickning eftersom jarnvéigen delvis gar i skarning vilket gor att
ljudet skdarmas av. Eftersom riktvirdet till stor del bedoms klaras har det inte
beddmts som motiverat med dtgirder.

Vibrationer och stomljud
Lings med strickan har en fastighet identifierats som har risk fér stomljud.
Denna ar dock redan inlost av Trafikverket.

Liangs jarnvagsstrackan har en fastighet identifierats som potentiellt kan fa
problem med komfortvibrationer. Vid fastigheten kommer de l6sare

jordlagren att gravas bort alternativt grundliggas med példack, vilket
minskar jarnviagens formaga att alstra vibrationer. Sannolikheten for att
riktvarden ska 6verskridas bedéms darfor som lag och ytterligare atgirder
bedoms inte vara motiverade. Till f6ljd av att endast en fastighet ber6rs och
att sannolikheten for att riktvarden skall 6verskridas ar 1&g, bedoms
konsekvenserna sett till vibrationer bli smé eller obetydliga.

Samlad bedémning

Boendemiljoer, figelomraden och omraden som anvéands for friluftsliv
kommer att f& en 6kad bullernivé jamfort med dagens nivier. Med
bullerskyddsétgarder mildras bullerstérningen men tagtrafiken kommer
and4 att patagligt pdverka omradena genom oOkat buller.

Med anledning av den 6kade bullerpédverkan bedéms projektet sammantaget
medfora mattligt till stora negativa konsekvenser med avseende pa buller.

Gallande vibrationer bedoms konsekvenserna som sma eller obetydliga, dé
risken for att rekommenderade riktviarden skall 6verskridas bed6ms som
liten och dé endast en fastighet berors.

5.3.7. Jordbruk

Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller
anlaggningar endast om det behdvs for att tillgodose vasentliga
samhallsintressen. Da jordbruksmark ar en dndlig resurs &r varje intrang av
betydelse for livsmedelsforsorjningen idag och i framtiden.

Jarnvagen kommer att ta jordbruksmark i ansprék i bland annat Hégen,
Pellstan, Norra Heden och Aniset. Ytor tas i ansprik av sjilva jarnvigen,
olika slags viagar och omledningar med mera. Totalt kommer jirnvagen att ta
cirka 12 hektar jordbruksmark i ansprék permanent. Till detta tillkommer
ytor om cirka 13,5 hektar for tillfillig nyttjanderatt under byggskedet.

Jarnviagen kommer att medfora fragmentering av cirka 30 jordbruksenheter.
Flera av de jordbruksenheter som uppstar till f5ljd av jarnvagens
fragmentering kan bli for sma for att {4 till ett ekonomiskt och miljomassigt
héllbart brukande. Detta kan pé sikt medfora att marken slutar brukas,
exempelvis vid cirka km 72+200 och 73+850. For att mildra de negativa
konsekvenserna kan omarrondering av jordbruksfastigheter genomforas.
Omarrondering ar en lantmateriforrattning som innebar att mindre
jordbruksmarker samlas till storre enheter. Trafikverket driver arbetet med
omarrondering kontinuerligt genom den fastighetsrittsliga process som
ingar i jarnvagsplanen. Tillgdngligheten till jordbruksmarken sikras genom
ersattningsvagar.

Den jordbruksmark som tillfalligt nyttjas under byggskedet kommer att
aterstéllas till jordbruksmark. Marken kan dock komma att vara paverkad av
till exempel kompaktering, vilket innebér att bordigheten kommer att vara
nedsatt under ett antal ar.
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I de fall jordbruksmark har tagits i ansprék for vigar har det skett med
hénsyn till terrangforhallanden och vattendrag, fastigheter, mark- och
fastighetsigares 6nskemal och byggnadstekniska aspekter. Service- och
byggvigar har i stor utstriackning lagts langs med jarnvigen s nira som det
ar majligt for att minska fragmentering och ianspraktagande av
jordbruksmark.

Samlad bedémning
Jarnvagsanlaggningen bedoms sammantaget medfora smé-maéttligt negativa
konsekvenser for jordbruket.

5.3.8. Skogsbruk

Jarnvagen kommer att ta cirka 62 hektar skogsmark i ansprak permanent.
Till detta tillkommer ytor om cirka 44 hektar for tillfallig nyttjanderatt under
byggskedet.

Den mark som tas i anspréik tillfalligt kommer efter byggtiden att
aterplanteras med skog och atergér till skogsmark.

Atkomst till mark bibehélls med passager under jirnviigen som ansluts till
befintliga dgovégar. Vigar och annan infrastruktur kan bade underlitta och
forsvara brukandet av produktiv skogsmark. Risken ar att brukandet av
skogsmarken forsvaras till f6ljd av fragmentering.

Samlad bedémning

Jarnvagen kommer att medfora fragmentering av cirka 60 skogsskiften.
Flera av de enheter som d& uppstér kan bli for sma for att fa till ett
ekonomiskt och miljomaéssigt hallbart brukande. For att mildra de negativa
konsekvenserna kan omarrondering av skiften genomféras. Omarrondering
ar en lantmiteriforrattning som innebar att mindre skogsfastigheter samlas
till storre enheter.

Atkomst till skogsmark bibehalls genom att ersittningsvigar utformas.

Sammantaget bedoms smé-mattligt negativa konsekvenser for
skogsbruket/skogsniringen uppsta.

5.3.9. Rennaéring

I och med att jarnvagen byggs forsvinner viss renbetesmark och dtkomsten
till stora arealer betesmark forsamras.

Jarnvagen gar i kanten av ett omrade som dr bade trivselland och
karnomrade av riksintresse, samt skar genom riksintresse for rennéringen.
Jarnvagen, precis som vig E4, separerar detta omrade fréan trivsellandet
Oster om jarnvagen och vigen. Passagemajligheter sikerstills vid tre platser,
varav en i anslutning till kirnomradet.



Tillgédnglighet och rorlighet 1angs strackningen mellan vag 670 och vig E4
och mellan trivsellanden norr och sdder om vig E4 i samband med Aniset
kommer att minska.

Vag E4 utgor i dagslédget en stor barriir vid passagen till och fran de Ostligt
belagna vinterbetesmarkerna och nar jarnvagen byggs och stingslas skapas
ytterligare en barriér. Vid flytt med lastbil dr det inga stora svérigheter att
passera vig eller jairnvag, men fler barridrer i landskapet kan 6ka behovet av
att flytta med hjilp av lastbil dven kortare strickor. Resultatet kan bli att
betesmarker mellan jarnvagen och vig E4 anviands i mindre utstriackning dn
inulédget.

Jarnvagen innebar en fragmentering och ianspréiktagande av renbetesmark,
och den blir ytterligare en barridr i ett redan fragmenterat landskap.
Renbetesmarker méste ha ett visst métt av ostordhet for att de ska fungera
som funktionella betesmarker. Sammantaget ger alla de olika vagarna,
framfor allt viag E4 tillsammans med jarnviagen, kumulativa effekter for
renndringen. Betesmarker fragmenteras, storningar orsakade av manskliga
aktiviteter 6kar. Jarnvigen leder till att ytterligare forsvara dtkomst till
betesmarker och minskar betesarealen. Forlust av betesmark &r svér att
ersitta eftersom det finns begrinsad miangd mark ldmplig for renbete. Detta
innebdr att betestrycket blir hardare pa de marker som finns kvar.
Marginalerna for samebyn minskar och renskotseln forsvéras.

Foreslagen passage for rennéring vid cirka km 76+530 foreslas dven fungera
som passage for skotertrafik. Renar dr vana vid skotertrafik eftersom skoter
ar ett mycket vanligt arbetsfordon for samerna. Detta gor att inga effekter
bedoms uppsta for renarnas fria strovning.

I Trafikverkets angriansande projekt, ombyggnationen av vig E4, planeras
passager over/under vig E4 vid Granberget samt norr och séder om Aniset.
Dessa passager ska harmonisera med de planerade passagerna éver
jarnvagen vid cirka km 61+025, 68+150 och 76+532.

D4 det ofta ar vinterbetesmarkerna som ar begransande ar alla omraden som
kan anvindas som vinterbete av betydelse for rennaringen. Den fordndring
som jarnvigen innebir bedoms ge mattligt negativa effekter for renniringen.

Samlad beddmning

Den planerade jarnvigen gar i kanten av ett omrade som ar bade trivselland
och kdarnomréde i riksintresset. Jirnvigen, precis som vag E4, separerar
detta omréde fréan trivsellandet 6ster om vagen. Sarskilt lokaliserade
passager for ren och dven storre vilt planeras vid tre platser. Dessa tre
passager ar dock lokaliserade utanfor riksintresset for rennaring.

Passagernas placering har bestamts tillsammans med Mald sameby, och ar
anpassade till samebyns renflyttleder, samt for att fungera tillsammans med
de passager som planeras i Trafikverkets angriansande projekt,
ombyggnation av viag E4. Passagernas placering bedoms vara

tillfredstillande utifrén hur rennaringen bedrivs inom omradet, och
projektet bedoms inte forsvara renniringens verksamhet inom omradet.

Vidare finns dven ett antal andra passagemojligheter 6ver/under
jarnvagsanlaggningen langs med striackan som ocksa kan nyttjas av ren av
vilka tva ligger i direkt anslutning till riksintresse for rennéring,.

Foreslagna passager medfor dven att barridreffekterna fran vag E4 pa
rennaringen minskas, speciellt giller det passagen vid cirka km 73+48o0.

Sammantaget bedoms den planerade jarnvigen medfora méttligt negativa
konsekvenser for renniringen.

5.3.10. Ytvattenresurser

Vattendrag

Jarnvagens paverkan pé de vattendrag som passeras bestir framfor allt av
fysisk paverkan genom anldggande av trumma eller bro. For vissa vattendrag
behover en del av vattendraget griavas om tillfalligt och Lillain kommer att
griavas om permanent. Ett stort antal anpassningar och atgarder har eller
planeras att genomforas for att minska projektets paverkan pa vatten.

Jarnvagsbanken bestér av genomslappligt material vilket gor att det mesta
av nederborden infiltrerar. Jarnvigen kommer till storsta delen avvattnas via
oppna diken som ocksé bidrar till infiltration. Avrinningen till korsande
ytvattendrag kommer att 6ka marginellt vilket leder till att flodet i dessa
kommer att 6ka nigot. Okningen av avrinningen till ytvattendragen som
berors av jairnviagsplanen kommer att vara ojamn och oftast ske i samband
med storre nederbordsméngder. Ett 6kat vattenflode i de korsande
vattendragen bedoms dock inte péverka dessa negativt eftersom 6kningen
bedoms vara marginell sett till ytvattendragens avrinningsomraden.

Dagvattnet fran jarnvigen ar relativt rent, jamfort med exempelvis vag-
dagvatten, s linge inga oljeutsldpp eller utslapp fran olyckor med farligt
gods sker. Om en olycka sker finns risk for féroreningsspridning till nar-
liggande ytvattendrag. Det ar mycket sillsynt med storre utslapp av farligt
gods fran jarnvagstrafik. I hela landet intraffar inom hela jarnvagsnatet
arligen ett tiotal olyckor med utslapp. Konsekvensen for ytvatten till f6ljd av
fororeningsspridning i driftskedet bedoms som liten eftersom dagvatten fran
jarnvagen ar relativt rent och darmed inte bedoms paverka vattendrag
negativt och eftersom risken for en farligt-godsolycka ar mycket liten.

Jarnvigen innebar att transporter som idag gors pa vig kan flyttas 6ver till
jarnvag vilket ar positivt eftersom olycksrisken ar lagre for
jarnvagstransporter an for vagtransporter. En minskad trafikmangd pé till
exempel vag E4 gor att vigdagvattnets fororeningsgrad bedoms minska
négot jamfort med nollalternativet.
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Utifran den fordjupade analysen av jarnvigens paverkan pa majligheten att
uppna miljokvalitetsnormerna i berérda ytvattenforekomster kan vissa
generella slutsatser dras.

Den kemiska statusen for samtliga ytvattenférekomster ar "uppnér ej god”.
Det ar forh6jda halter av de prioriterade och storskaligt spridda &mnena
kvicksilver, kvicksilverféreningar och bromerad difenyleter, samt for
Hertsangersalven dven kadmium och kadmiumféreningar, som ligger till
grund for statusklassningen. Bromerad difenyleter (flamskyddsmedel)
paverkas inte av jarnvagsutbyggnaden och kvicksilverutslappen ar fraimst
kopplade till dikning i blota skogsmarker, vilket undviks inom projektet. I
och med att skyddsatgarder for sulfidjordar planeras att genomforas
péverkar inte utbyggnadsalternativet moéjligheten att uppna
miljokvalitetsnormen for kadmium. Utslapp av prioriterade &mnen frin
maskiner och ett fororenat omréde vid Lillan forhindras med lampliga
skyddsatgarder. Kemisk status i berorda vattenforekomster paverkas darfor
inte negativt av projektet.

Avseende den ekologiska statusen riskerar projektet framfor allt att paverka
de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna (konnektivitet, hydrologisk regim
och morfologiskt tillstind), men riskerna dtgirdas med lampliga
forsiktighetsmatt och skyddsétgirder. Det finns dven risker for annan
paverkan pa de biologiska kvalitetsfaktorerna (bland annat fisk) &n de som
kan uppkomma genom péverkan av de stodjande fysikalisk-kemikaliska och
hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna. Sidan paverkan pa limnisk biologi
elimineras med skyddsétgarder for minskad buller- och grumlingspéverkan
under anldggningsarbete. Det finns dven risker for spridning av koppar och
zink (under kvalitetsfaktor sirskilt fororenande &mnen) som dr kopplade till
sulfidjordar. Berorda kvalitetsfaktorer som kan paverkas av projektet har
analyserats och slutsatserna for respektive vattenforekomst redovisas nedan.

Sldttbdcken, SE713081-175009

Slattbacken har hog status for konnektivitet i uppstroms och nedstroms
riktning, men en befintlig, felplacerad och underdimensionerad trumma
under enskild vig, cirka 80 meter uppstroms Norrbotniabanans passage
(km 60+850) medfor en lagre status for parametern i praktiken. Den
feldimensionerade trumman avses att bytas ut, samt ny trumma anléggas
cirka 9o meter nedstréms korsningspunkten. I samband med nedldggningen
av trummorna, avses dven en restaurering av Slattbiacken genomforas pa
striackan mellan trummorna. Med foreslagna anpassningar bedéms
svagsimmande fiskarter och de flesta mindre djur kunna passera trummorna
under hela dret, med eventuellt undantag for ndgra dagar runt vissa ars
hogflodestopp. De sammanlagda dtgdrderna bedoms forbattra Slattbackens
konnektivitet, bade i uppstroms och nedstroms riktning, pa en striacka av
200 meter, jamfort med nuvarande féorhallanden. Dessutom innebar
restaureringen en forbattring av konnektiviteten i sidled, bade i niromréadet
samt inom svimplanen. Atgirderna bedoms medfora att samtliga
parametrar under morfologisk status, med undantag av parametern
vattendragets naromrade, forbattras i Slattbacken jamfort med nuvarande
forhallanden. Ingen negativ paverkan bedoms uppsta.



Dar jarnvigen foreslas passera Slattbiacken planeras en storre bantrumma
att anldggas. Risk finns for att vattenhastigheten kommer att bli for hog i
trumman for att fisk ska kunna passera vid varfloden di varlekande fisk
vandrar. Troligen ar alla fiskarter som finns i backen svagsimmande och
varlekande. Inte heller mindre ryggradslosa bottendjur bedéms kunna
passera vid medelvattenforing. Anpassningar avses att utforas som medfor
att vattenhastigheterna minskas till maximalt cirka 0,4 m/s, vilket ar den
hastighet som svagsimmande fisk som mort och yngel klarar. Ingen negativ
péaverkan bedoms uppsta. I samband med bygghandling samt tillstind for
vattenverksamhet kommer detaljerad dimension, samt placering av
trumman och 6vrig planerad restaurering av vattendraget redovisas.

Vattenforekomsten Slattbécken har mattlig status pa hydromorfologiska
kvalitetsfaktorer. Norrbotniabanan bedoms medfora att total andel artificiell
mark inom vattenférekomstens naromrade 6kar med tvéa procentenheter till
23,3 procent. Jarnviagsanliggningen medfor dven ett utokat intréng i
vattenférekomstens svimplan med en procentenhet till 10,8 procent om
béde den permanenta och tillfalliga paverkan sammanslés, vilket ar 1angt
ifran klassgranserna.

Efter restaurering av Sléattbacken pa delstrackan mellan de planerade
trummorna, bedoms paverkan bli positiv for parametern svimplanets
strukturer och funktion. Norrbotniabanan bedéms dessutom bidra med en
forbattring inom klassgransen for kvalitetsfaktorerna konnektivitet och
morfologisk status.

Jarnviagen bedoms inte medfora paverkan pé statusen pa de fysikaliskt-
kemiska kvalitetsfaktorerna i och med att skyddsatgarder for sura
sulfatjordar och avvattning av Tranemyran ska genomforas.

Jomarksbdcken SE713448-174997

Jomarksbacken har idag en otillfredsstillande status for kvalitetsfaktorn
konnektivitet, vilken dr utslagsgivande i sidled for kvalitetsfaktorn. Dar
jarnvagen passerar backen planeras en trumma anliggas. Passage for sma
och medelstora daggdjur (inklusive utter) foreslas sikerstillas genom en
torrtrumma péa ena sidan av vattendraget.

Den planerade trumman vid korsningspunkten med jairnviagen och
serviceviagen (km 63+560), avses anpassas gillande dimension och placering
s att inga negativa effekter uppstar pa vattenflode, vattenhastighet eller
vattenniva.

Modellerade vattenhastigheter for en trumma med diametern 1800 mm i
Jomarksbacken, berdknas bli 0,2 m/s vid medelvattenstind, och 1,2 m/s vid
50-arsflode. Om trummans diameter okar till 1900 mm i diameter, minskar
bickens vattenhastighet till 1,1 m/s. Vid medelhogvattenfloden uppskattas
vattenhastigheten till 0,6 m/s vid en trumdiameter pa 1800 mm, och 0,5 m/s
vid en trumdiameter pd 1900 mm. Trummans dimension minimerar de
negativa effekterna pa vattendragets konnektivitet, bade i uppstréms och

nedstroms riktning. Fler anpassningar planeras for att minska péverkan
ytterligare.

Anpassningsatgirderna bedéms medfora att svagsimmande varlekande
fiskarter kan passera trumman under varen. Svagsimmande fisk som mort
och yngel klarar maximalt cirka 0,4 m/s. Ingen risk for att negativ paverkan
uppstar pa kvalitetsfaktorn konnektivitet bedoms finnas.

Planerade passager bedoms inte motverka méjligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna pé denna striacka, da de naturliga forhallandena
redan idag ar s kraftigt paverkade av dikning och kanalisering, vilket
medfor att en restaurering till naturligt referenstillstind bed6ms som mycket
svart.

Jomarksbacken omfattas av det generella biotopskyddet. Planerade
anpassningar och tgarder i vattendraget, bedoms medféra en forbattring av
béacken som biotop, dd mojligheten till spridningskorridor sikerstélls i den
planerade trumman vid korsningspunkten (km 63+560).

Jomarksbacken har otillfredsstéllande status pé de flesta hydromorfologiska
kvalitetsfaktorer. Jarnvagens ianspréktagande av mark utgor 0,1 procent av

vattenforekomstens ndromrade och 0 procent av svimplanet (ingen antydan
till svamplan vid passagen) och darmed uppstér ingen paverkan pa statusen

pé de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna.

Jarnvagen bedoms inte heller paverka pa statusen pa sérskilt fororenande
amnen i och med att skyddsétgirder vidtas for att undvika lackage av
svavelsyra och metaller fran sulfidjordar.

Forutom ovanstdende skyddsatgarder genomfors aven skyddsatgarder for
grumling och buller, vilket garanterar att biologiska kvalitetsfaktorer inte
paverkas negativt.

Grandan SE713573-174849

Granan har otillfredsstillande status pa konnektiviteten. Ingen risk for
paverkan pa kvalitetsfaktorn “konnektivitet i vattendrag” bedoms finnas, da
bron idr dimensionerad for att inte paverka vattenhastigheten eller orsaka
damningar.

Granan har mattlig status pa hydromorfologiska kvalitetsfaktorer.
Jarnvigens paverkan pa naromréade och svimplan kommer utgora

1,2 procent respektive 2,7 procent och resulterande total paverkansgrad av
naromrade och svimplan blir 19 procent respektive 18 procent. Detta om
béde permanent och tillfillig paverkan raknas in, vilket ar langt ifran
klassgrans. Med skyddsatgarder mot grumling bedéms inte parametern
“vattendragsfirans bottensubstrat” komma att paverkas. Ingen paverkan pa
statusen pé de 6vriga hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna foreligger.

Jarnviagen bedoms inte heller paverka pa statusen pa sarskilt fororenande
amnen i och med att skyddsatgarder for sulfidjordar ska genomforas.
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Forutom ovanstiende skyddsatgarder genomfors dven skyddsatgarder for
grumling och buller, vilket garanterar att biologiska kvalitetsfaktorer inte
péverkas negativt.

Hertsdngersdlven SE713913-175479

Hertsangersilven har otillfredsstillande status pa kvalitetsfaktorn
konnektivitet. Ingen paverkan pa konnektivitet pd grund av jairnviagen
foreligger da passage sker pa en cirka 200 meter lang bro som sikerstaller
naturligt flode i hela svamplanet. Ingen risk fér paverkan finns pa
parametern “vattendragets naromrade”, d jirnvagens ytansprak ar

0,5 procent om bade permanent och tillfallig paverkan riaknas in. Detta
medfor en total paverkan i vattenférekomstens naromrade pa 17,4 procent
som ar langt ifran klassgrans.

Hertséngersalvens parameter "svamplanets strukturer och funktion” har hog
status, med klassgréans pa fem procent av svimplanets yta. Idag ar
péaverkansgraden 2,9 procent, vilket medfor ett avsténd till klassgransen pa
2,1 procentenheter. Jirnvigen medfor ytterligare pdverkan med en procent-
enhet under anlaggningsfasen och négot ldgre vid drift. Parametern far inte
sinkas da det skulle medfora en sdnkning av kvalitetsfaktorn "morfologiskt
tillstand” till otillfredsstéallande status, eftersom samtliga klassade
parametrar sammanvags till ett medelvarde pé 2,43 istillet for 2,57.
Bedomningen &r dnd4 att risken for en sadan sénkning inte finns, da det
skulle kravas att byggtidsytorna enligt jirnvagsplanen skulle 6verskridas mer
an dubbelt.

Med skyddsatgarder for att undvika storningar av buller och suspension pa
fisk, bedoms péverkan pa biologiska kvalitetsfaktorer inte uppkomma.

Lillan SE714705-794453
Jarnvagen passerar Lillan snett vid tva passager, vilket medfor att Lillan
maste ledas om permanent.

Vid nedstroms passage (cirka km 72+045) behover 300 meter ledas om.
Denna omgravning genomfors som meanderlika bagar, vilket bedoms 6ka
kvaliteten pa samtliga morfologiska parametrar samt parametern
“konnektivitet i sidled till ndromrade och svimplan” som ligger under
kvalitetsfaktorn “"konnektivitet i vattendrag”. For passagen vid cirka

km 74+140 utformas en sluten plattrambro, vilket innebér en gjuten
bottenplatta. Ovanpé bottenplattan byggs en ny botten upp med naturligt
bottensubstrat som liknar Lillins naturliga botten sé langt som det ar
mojligt. Som en del av utformningen l4ggs 1ampliga stenar in, under bron
och i den omgrivda faran, for att skapa viloplatser for fisk och fér mindre
djur att hoppa pa.

Vid passage vid cirka km 74+140 ar vattendraget tydligt flottledsrensat,
vilket bidrar till den mattliga statusen for fem av de morfologiska
parametrarna i Vattenmyndighetens statusklassning, samt parametern
“konnektivitet i sidled till naromréde och svimplan”. En omledning av

130 meter vattendragsstracka majliggor en restaurering av vattendraget, sa



att dessa parametrar forbattras inom klassgranserna och forbattrar dirmed
mojligheten att uppnd miljokvalitetsnormen. "Konnektivitet i sidled till
naromrade och svimplan” péverkas negativt pa ena sidan av vattendraget,
dir en servicevag ligger nira vattendraget under en langre stracka. Det
medfor att avstandet till klassgrians minskar dnnu mer (tvé procent istéllet
for tre procent). Darfor planeras for en omledning av en langre stracka

(184 meter) fram till det svagt strommande partiet innan meandringen, for
att leda vattendraget langre fran serviceviagen. Det resulterar i att endast

50 meter pa ena sidan av den meandrande strackan forsamras inom
klassgréns for konnektivitet i sidled. Det mojliggor ocksé att nuvarande brist
pé konnektivitet i sidled pé grund av flottledsrensningen kan dtgirdas med
en restaurering, samt ett flertal parametrar under kvalitetsfaktorn
"morfologisk status”. Aven konnektivitet i uppstroms och nedstréoms riktning
kommer forbattras pd omgravd stricka, di en restaurering innebar en
breddning av vattendraget och dirmed minskad vattenhastighet. Dessutom
kan grusbotten strax innan meandringen dtgardas som fungerande
oringlekplats, vilket direkt pidverkar den biologiska kvalitetsfaktorn fisk
positivt.

En tillfallig omledning av vattendraget bedoms behovas vid anldggande av
sluten plattrambro som skyddsatgérd for grumling, men kommer inte
paverka majligheten att uppna status negativt. Med anledning av den
befintliga paverkan fran flottledsrensning vid passage km 74+140, bedoms
den planerade restaureringen till naturliga referensférhallanden medfora att
Lillans samtliga hydromorfologiska kvalitetsfaktorer forbattras pa berord
striacka jamfort med nulaget. Detta giller d&ven under plattrambron. Den
totala ldngden for restaureringen kan ocksé, vid behov, 6ka efter biotop-
/atgardskartering av Lillan.

Péverkan pa naromradet 6kar med maximalt 3,3 procentenheter om &ven
paverkan fran nastkommande jarnvigsstriacka (JPo5) vigs in i
bedémningen. Det leder till att artificiell och brukad mark 6kar fran

21,4 procent till maximalt 24,7 procent av vattenférekomstens niaromrade,
vilket inte bedoms innebara en risk for sinkning av parametern eller mer &n
forsumbart forsvara mojligheten att uppna normen. Effekten pa svimplanets
struktur och funktion bedéms som férsumbar.

En mindre enskild vig kommer att stingas strax norr om passagen

km 74+140, och en viandplan planeras uppforas pa ostra sidan om
vattendraget. Om det visar sig att passagen under den gamla viagen utgor
vandringshinder, samt om den nya vindplanen forsvarar mojligheterna att
uppnd miljokvalitetsnormerna, avses den stingda viagen avldagsnas och
vandplanens placering justeras. Detta kommer att utredas i det fortsatta
projekteringsarbetet, samt nir tillstind for vattenverksamhet soks.

Inga konsekvenser for kvalitetsfaktorerna for prioriterade Amnen och
sarskilt fororenande Amnen bedéms finnas om de skyddsétgarder som
beskrivs i planen for sulfidleror och férorenat omréde vid skjutbana
genomfors.

Forutom ovanstiende skyddsatgarder genomfors dven skyddsétgarder for
grumling och buller, vilket garanterar att biologiska kvalitetsfaktorer inte
péverkas negativt.

Markavvattningsféretag

Jarnvagen med tillhérande vagar paverkar markavvattningsforetagen langs
strackan pé olika satt. Ingrepp kan bland annat ske i form av forandringar i
markavvattningsanldggningen, sisom omliaggning av diken eller forlangning
av vagtrummor, eller ianspréktagande av batnadsmark, vilket kan innebéra
att det inte langre finns nagot syfte att avvattna just det omradet.

Jarnvagsanlaggningen kan dven medfora en 6kad belastning pé
markavvattningsforetaget, exempelvis nar tillkommande vatten méste ledas
till foretagets anlaggning.

Jarnvagsanlaggningen kommer att anpassas for flodessituationer som med
god marginal 6verskrider de floden som ligger till grund for
dimensioneringen for de markavvattningsforetag som ar genomférda och
juridiskt godkénda.

Trafikverket ska sdkerstilla en enhetlig och rittssiker hantering av
markavvattningsforetagen. Om jarnvigsanldaggningen har en inverkan pa ett
markavvattningsforetag maste foretaget ibland omprovas hos Mark-och
miljédomstolen. Denna hantering skéter Trafikverket i samrad med
lansstyrelsen.

De markavvattningsforetag som berdrs av jairnvagen hanteras i processen
med att uppritta en jarnviagsplan. Genom sarskilda samrad och
overenskommelser med de fastighetsdgare som ar deldgare i de berérda
markavvattningsforetagen sikerstills foretagens avvattnande funktion.

Samlad beddmning

Med planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt bedoms jarnvags-
utbyggnaden inte paverka den kemiska eller ekologiska statusen negativt for
nagon av de berdrda ytvattenforekomsterna. I projektet sikerstalls att
vandringshinder inte uppstar. Trummor och broar i naturliga vattendrag
dimensioneras si att de hydrauliska forhéllandena inte paverkas. Projektet
forsvarar dirmed inte mojligheten att uppna faststillda miljokvalitets-
normer.

Berorda vattenforekomster bedoms ha hog kanslighet for paverkan eftersom
de har méttlig ekologisk status. Effekten av projektet, med atgirder, bedéms
som liten, och sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna pa ytvatten
som sma. De permanenta omgravningarna av Lill&n, samt de foreslagna
anpassningsatgirderna i Slattbacken, bedéms medféra positiva
konsekvenser.

For Slattbacken bedoms positiva konsekvenser utgoras av att backens
svamplan samt dess naturliga bottenférhallanden och en naturligt
meandrande &fira &terstills. Atgirderna innebér 4ven en forbittring av
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konnektiviteten i sidled, bade i ndromradet samt inom Slattbackens
svamplan. Atgirderna medfor att samtliga parametrar under morfologisk
status, med undantag av parametern vattendragets naromrade, forbattras
jamfort med nuvarande forhallanden. De sammanlagda atgarderna bedoms
ocksa forbattra Slattbackens konnektivitet, bide i uppstroms och nedstroms
riktning. Norrbotniabanan bedoms dessutom bidra med en forbattring inom
klassgransen for kvalitetsfaktorerna konnektivitet och morfologisk status.

For Jomarksbacken planeras anpassningséatgarder genomforas som medfor
att ingen risk for negativ paverkan uppstér pé kvalitetsfaktorn konnektivitet.
Norrbotniabanan bedéms inte medféra nigon paverkan pé statusen for de
hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna.

For Lillan, bedoms de positiva konsekvenserna utgoras av att Lilldns
bottensubstrat forbéttras vid passagen med Norrbotniabanan, samt att den
nuvarande bristen p& konnektivitet i sidled atgérdas. Dessutom bedéms ett
flertal parametrar under kvalitetsfaktorn "morfologisk status” forbattras, och
grusbotten strax innan meandringen kan utgora en fungerande lekplats for
oring, vilket direkt paverkar den biologiska kvalitetsfaktorn fisk positivt.

5.3.11. Grundvatten

Skérningar

I skirningar som gér djupare &n den rddande grundvattennivan kommer en
siankning av grundvattennivan att ske. Den planerade jarnvagsstrackningen
kommer att g genom tre storre skirningar.

Vid skarningen norr om Robertsfors (cirka km 58+800 till 59+700, ingér
aven i jarnvagsplanen for Gryssjon-Robertsfors) kommer grundvattnet att
péverkas. Avsdankningen av grundvatten blir som mest cirka 15 meter och
influensomradet berdknas bli cirka 50 meter pa vardera sida av sparet. De
tva mindre myromradena, som tillh6ér Tranemyran, vid skdrningen kommer
att bli torrare, dels pa grund av siankt grundvattenyta och dels pa grund av
bortledning av ytvatten.

Friamst jord- men Aven bergskirningar forekommer séder om Aniset

(cirka km 67+600 till 69+450). Avsdnkningen av grundvatten blir som mest
cirka 15 meter och influensomradet beridknas bli cirka 10-50 meter pa
vardera sida av sparet. Tallskogen som vixer i anslutning till skdrningen
bedoms inte paverkas av grundvattennivasiankningen, da tallar trivs i torra
forhallanden.

Vid skiarningen norr om Lillan (cirka km 72+650 till 73+650) och vid
vagbron for vig E4 o6ver jarnvagen (cirka km 73+480) kommer grundvattnet
att paverkas. Grundvatten kommer att 1acka in i skarningen och ledas eller
pumpas bort. D& marken bestar av tita jordarter bedoms inldckaget bli litet.
Avsiankningen av grundvatten blir som mest cirka sju meter och
influensomradet bedoms bli begransat till cirka 20-25 meter pa vardera sida
av sparet. Inga kansliga naturmiljoer bedoms paverkas.



Langs de strackor dar jairnvigen gar i skarningen finns nio dricksvatten-
brunnar inom eller nira berdknade influensomraden. For dessa brunnar
rekommenderas att grundvattenmétningar utfors. Fastigheterna till vilka
brunnarna hor har kommunalt dricksvatten och brunnarna anvands inte i
dagslaget. En dricksvattenbrunn vid cirka km 71+300 ar beldgen inom
jarnvagsmark och kommer att avetableras.

Passager

Vid korsningar dar vag eller jarnvag gar djupare dn grundvattennivan
kommer en sdnkning av grundvattnet att goras. Paverkan av dessa
sankningar redovisas nedan.

Vid jarnvagsbro over Stabacksvigen (cirka km 61+025) kan grundvattnet
komma att paverkas och det bedoms kunna orsaka en mindre men
permanent grundvattensinkning. Vid arstider med hogre grundvattennivier
kan grundvatten komma att rinna in i schakten och kommer dé att ledas bort
via diken langs med Stabacksvdagen. En mindre avsiankning av
grundvattenytan kan komma att uppsté i nairomrédet kring skarningen. Da
marken bestar av téta jordarter bedoms inlackaget bli litet och
influensomrédet bli begrénsat till cirka 10-50 meter pa vardera sida av
skdarningen. Inga kinsliga objekt eller miljoer bedoms paverkas.

Vid végbro for vig 670 over jarnvag (cirka km 65+230) kommer
grundvattnet att paverkas och det bedoms bli en permanent
grundvattensinkning. Vid passagen gar jairnvigen i en skdrning genom en
moranhojd. Vid arstider med hégre grundvattennivaer kan grundvatten
komma att rinna in i schakten och kommer da att ledas bort via diken ldngs
med jirnvigen. En mindre avsinkning av grundvattenytan kan komma att
uppsté i ndiromradet kring skdarningen. Da marken bestér av tita jordarter
bed6ms inldckaget bli litet och influensomrédet bli begriansat till cirka

10-15 meter pa vardera sida av skarningen. Inga kénsliga objekt eller miljoer
bedoms péverkas.

Vid vigbro over jarnvig (cirka km 67+545), viltpassage Over jarnvig

(cirka km 68+150), vagbro 6ver jarnvig (cirka km 68+663), vagbro for

vag E4 over jarnvig (cirka km 68+880) och vigbro over jairnvag

(cirka km 69+280) kommer grundvattnet att paverkas och det bedoms bli en
permanent grundvattensinkning. Vid passagerna av vagarna gar jairnvagen i
skidrning genom moranhojder. Grundvatten kommer att ldcka in i respektive
skirning och ledas bort. D4 marken bestar av tita jordarter bedoms
inlackaget bli litet och influensomradena att bli begriansade till

cirka 10-50 meter pa vardera sida av skarningarna. Inga kénsliga objekt eller
miljoer bedoms péaverkas.

Vid jarnvagsbro over vag 740 (cirka km 70+475) kan grundvattnet komma
att paverkas. Vid arstider med hogre grundvattennivaer kan grundvatten
komma att rinna in i schakten och kommer da att ledas bort via diken langs
med vig 740. En mindre permanent avsankning av grundvattenytan kan
komma att uppsta i ndromradet kring skarningen. D4 marken bestar av tita
jordarter bedoms inldckaget bli litet och influensomrade att bli begransat till

cirka 15-20 meter pé vardera sida av skiarningen. Inga kinsliga objekt eller
miljéer bedoms péaverkas.

Dar jarnvagen gar upp mot Storlidberget (cirka km 72+650) skir banan
cirka 2-3 meter i bergets sida, genom de grunda sandiga sedimenten. Har
bed6ms grundvattennivén ligga runt 0,5 meter under markytan och f6lja de
sandiga sedimenten. Grundvatten kommer att rinna in i skarningen, vilket
kommer att ledas bort via diken ldngs med jarnvagen. Pa grund av stort
tillfléde av grundvatten fran Storlidberget mot jarnvagen bedoms skiarningen
inte orsaka nagon grundvattennivasinkning. Inga kansliga objekt eller
miljéer bedoms paverkas.

Vid vigbro for vag E4 O6ver jarnvig (cirka km 73+480) och vid skiarning norr
om Lillin (cirka km 74+140) kommer grundvattnet att paverkas och det
bedoms bli en mindre permanent grundvattensankning. Jarnvagen gar i
skarning och kommer att anldggas under grundvattenytan. Grundvatten
kommer att ldcka in i skiarningen och ledas eller pumpas bort. D4 marken
bestar av téta jordarter bedoms inldckaget bli litet och influensomradet bli
begransat till cirka 10-50 meter pa vardera sida av skdrningarna. Inga
kénsliga objekt eller miljéer bedoms péverkas.

Vid jarnvégsbro 6ver Lillan (cirka km 74+140) kan grundldggning komma att
ske under grundvattenytan. Grundvattnet kommer att lacka in i schakten i
samband med anldggningsarbetet och leds eller pumpas bort vilket ger en
tillfallig grundvattennivdsankning under byggskedet. D4 marken bestér av
tata jordarter bedoms inldackaget bli litet och influensomradet att bli
begrinsat till cirka tio meter pé vardera sida av skiarningen. Inga kansliga
objekt eller miljoer bedoms péaverkas.

Vid jarnvagsbro 6ver enskild vag (cirka km 76+532) kommer grundvattnet
att paverkas och en permanent grundvattensiankning bedéms uppsta. Vid
arstider med hogre grundvattennivaer kan grundvatten komma att rinna in i
schakten och kommer dé att ledas bort via diken ldngs vigen. En mindre
avsdnkning av grundvattenytan kan komma att uppsta i nairomradet kring
skiarningen. D4 marken bestér av tita jordarter bedoms inldckaget bli litet
och influensomradet att bli begrinsat till cirka 10-50 meter pa vardera sida
av skarningen. Inga kinsliga objekt eller miljoer bedoms péverkas.

Vid jarnvagsbro 6ver enskild vag (cirka km 78+215) kan grundvattnet
komma att paverkas. Vid passagen av vigen gér jarnvagen i en skarning
genom en moranhdojd. Vid arstider med hogre grundvattennivier kan
grundvatten komma att rinna in i schakten och kommer da att ledas bort via
diken lings med viagen. En mindre permanent avsankning av
grundvattenytan kan komma att uppsta i niromradet kring skiarningen. Da
marken bestar av tita jordarter bedoms inlackaget bli litet och
influensomradet att bli begrinsat till cirka 10-50 meter pa vardera sida av
skiarningen. Inga kénsliga objekt eller miljoer bedoms paverkas.
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Urgravningar

Vid urgriavning av torv i myrmark sker aterfyllning med krossat berg, vilket
medfor att jarnvagsbanken inte ddmmer vattnet i myren, och ddrmed att
flodet av vatten inte péverkas. Eftersom jarnviagen passerar myrarnas
vattenflode vinkelratt bedoms det inte heller finnas nigon risk att de
urgriavda och aterfyllda omradena far en dranerande funktion.

Tillfalliga grundvattenbortledningar under byggskedet

Endast mindre, tillfdlliga, grundvattenbortledningar kommer att bli aktuella
i byggskedet, till exempel vid schakt for brostéd. Detta da omrédet for
jarnvagen ar relativt flackt och framst bestar av moran med lag
genomslipplighet. Aven risken for sittningar ir 1g i morin. Inga kiinsliga
objekt bedoms darmed skadas av grundvattennivisinkningar under
byggskedet. Inga kansliga objekt bedoms skadas av
grundvattennivasankningar under byggskedet.

Samlad bedémning

I anslutning till skdrningar kommer grundvattennivan att sénkas och ledas
bort via diken till narliggande diken eller naturliga vattendrag. Vid
korsningar dar vag eller jarnvag gr djupare &n grundvattennivan kommer
en sankning av grundvattnet att uppsta.

Effekten av permanent grundvattennivasankning vid skarningar i jord och
berg bedoms som mattligt negativa med hansyn till influensomradenas
utbredning. Dar jarnvagen gar i skarning genom Tranemyrans sydostra dnde
bedoms endast en mindre lokal sdnkning av grundvattnet i myrmarken
uppsta i den del som ligger i direkt anslutning till banan. P4 strackor dar
jarnvagen grundliggs genom urgravning bedéms flédet av grundvatten inte
péverkas eftersom myrmarkerna passeras sa att flodet gar vinkelratt mot
jarnvagen och aterfyllnad gors med sprangsten eller grovkorning
friktionsjord.

Jarnvagsanlaggningens paverkan pa grundvattensituationen kring planerad
jarnvag bedoms bli begransad. Enligt berdknade och bedémda influens-
omraden for de anlagda skarningarna, kommer inga av de 15 skiarningarna
att berora allméinna eller enskilda intressen. Konsekvenserna bedoms
sammantaget som sma negativa.



5.3.12. Masshantering

Projektet efterstravar massbalans och har darfor prioriterat att material for
uppbyggnad till storsta mojliga man ska bestd av massor fran projektet, detta
for att minimera massoverskott. Jordschakt kommer framst att anvindas
som bankfyll och bullerskyddsatgarder. Efter foradling till krossat berg kan
bergschakt anvandas till bankfyll, erosionsskydd savil som konstruktion av
végar. For sammanstéllning 6ver masshanteringen, se tabell 5.3-2.

Massorna som uppkommer i samband med byggandet bestar framst av lera-
silt, sediment, moran, torv, sonderspriangt berg och sulfidjord.

Enligt massberdkningen kommer ett litet massoverskott att genereras.
Massvolymerna ar grovt uppskattade och framtagna utifran tillgangligt
geotekniskt underlag och hittills utford projektering. De massor som finns
tillgdngliga inom projektet uppgar till en volym pa

2 270 000 ms3 dar:

e 946 000 m3 bestar av jordschakt

e 893 000 ms3 bestar av bergschakt (inkl. svéllning)
e 266 000 m3 som bestér av torv

e 168 000 m3 som bestar av vegetationsavtackning

Inom projektet finns det ett stort behov av bankfyll och tackning av slanter.
Projektets massor bedoms till stor del kunna nyttjas for detta &ndamaél. Det
finns dven ett behov av massor vid byggnation av statliga vagar, vigar med
bro samt ersattnings-, bygg- och servicevigar.

Efter att ovanstaende atgiarder genomforts aterstar ett 6verskott pa

72 000 m3 sprangt berg och 265 000 m3 torv. Spréangt berg ska vara
tillgéingligt for andra etapper inom Norrbotniabanans projekt. Overskott av
torv kan ateranviandas som slantanpassning och aterstillande av mark.
Behovet av massor i 6vriga jarnvagsstrackor bor undersokas for eventuell
ateranvandning av de massor som inte kan dteranviandas i delprojektet.

Utover sprangt berg och torv finns det ett 6verskott av sulfidjord med en
mangd pa 162 000 m3. Dessa massorna kommer att transporteras till deponi
om inte dteranvindning/atervinning ar mojligt. Det 6verskott som
presenteras har inte inkluderat potentiella fororenade massor vid Anésets
skjutbana som kraver vidare undersékningar.

Tabell 5.3-2. Sammanstéllning masshantering.

Massor

Schakt (jarnvag och végar)
Vegetationsavtéckning
Jordschakt*

Bergschakt, Fast berg
Sulfidjord i urgravning
Urgravning torv

Fyll (jarnvég och vagar)

Bankfyll, bullerskyddsvallar, tryckbank, jord

Bankfyll, sprangt berg

Fyllning med sprangt berg for urgravning

Slanter, aterstallning, m.m.,
vegetationsavtéckning

Underballast
Ballast
Fylining erosionsskydd, sprangt berg

Fyll, statliga-, ersattnings-, bygg- och
servicevagar, sprangt berg

Totalt dverskott (jarnvag och vagar)
Vegetationsavtackning

Jord

Sprangt berg**

Sulfidjord i urgravning

Torv

Behov for inkép av bergkross (jarnvag)

*Jordschakt har en beraknad svallfaktor pa 1:1

Méangder (m?3)

168 000
946 000
595 000
162 000

265 000

866 000
187 000
384 000

168 000

436 000
52 000
168 000

138 000

0

0

72 000
162 000
265 000

488 000

**Sprangt berg ar inkluderat en svallningsfaktor pa 1:1,5

Samlad beddmning

Projektet kommer att generera ett litet masséverskott. Avvikelse fran total
massbalans ligger pa elva procent utifran hanterad volym oberoende av
I6pmeter jirnvag. Trots ambitionen att hitta ateranvindning av massorna i
andra projekt kommer stora delar av 6verskottet sannolikt att behova
deponeras. Sma miangder massor kommer dven att behéva transporteras
l&nga striackor till projektet. Sammantaget bedéms sma negativa

konsekvenser uppstd med hansyn till masshantering.
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5.3.13. Risk och sakerhet

Konsekvenserna for liv och hélsa vid olycksscenarion bedéms variera kraftigt
beroende pé tyngden av det som hamnar pé spéret. I varsta fall (till exempel
att en lastbil kor igenom vagracket och ner pa jarnviagsanldggningen) kan
ursparning intraffa med potentiellt flertalet omkomna som f6ljd, i bésta fall
har det som hamnar pé jairnvégen ingen paverkan. Den mest troliga
konsekvensen ar driftstopp under nagra timmar.

Sannolikheten for olyckor med farligt gods pa jarnvig ar generellt mycket
liten. Jarnvagen gar framst genom omraden med 1ag grad av bebyggelse,
varav sannolikheten for olyckor &r liten.

Norrbotniabanan kommer att klassas som en transportled for farligt gods
och eventuell framtida nirliggande bebyggelse méste ddrmed ta hiansyn till
riskavstand till transportled for farligt gods.

Intervallet mellan punkter dar raddningstjanstens dtkomst ar mojlig under
driftskedet bedoms vara i nivd med liknande anldggningar.
Forutsattningarna for evakuering och raddningsinsats bedoms vara
acceptabla.

Efter dimensionering och anlaggning av forstarkningsatgéarder samt kontroll
och uppfoljning i byggskedet bedoms kvarstaende risker avseende
anlaggningens robusthet vara smé. For att risker fortsatt ska vara ldga under
forstarkningsatgardernas hela tekniska livslangd kravs att jarnvagen
forvaltas och underhalls enligt gidllande lagar och forordningar.

Ett forandrat klimat kan innebara 6kade risker for 6versvimning och 6kade
floden som kan ge negativa effekter for jarnviagsanlaggningen och omgivande
omraden. Hogre medeltemperaturer och en storre sannolikhet for
varmeboljor kan ocksa gora att ralsen paverkas till exempel genom att
solkurvor uppstér. Med hénsyn till detta ar det viktigt att anldggningen
anpassas till ett framtida klimat. Kritiska punkter som kan behéva
klimatanpassas dr trummor, broar, bankar samt strandremsor. Vidare
behover risken for uppkomst av solkurvor beaktas.

Framtidsscenariot RCP-4,5 (Reprecentative Concentration Pathways) ar ett
av flera scenarier 6ver hur viaxthuseffekten kommer att paverka vidret i
framtiden. RCP-4,5 ir det scenario Trafikverket utgar fran vid planering av
infrastruktur. Motiv till val av scenario redogors for i Trafikverkets rapport
Regeringsuppdrag om Trafikverkets klimatanpassningsarbete (2018:195). I
rapporten nimns att scenariot RCP-8,5 ska anvindas vid berdkningar av en
framtida havsniva. Eftersom projektet inte berors av framtida havsniva-
hojningar har Trafikverket gjort bedomningen att detta scenario inte
behover beaktas i projektet.



Samlad beddémning

Ett flertal sakerhetsh6jande anpassningar och dtgiarder har gjorts, sdsom
planskilda korsningar, tradfria zoner, stangsling, anpassning av anldggning
till ett forandrat klimat.

Riddningstjanstens insatsmojligheter till den nya jarnvagen har sakerstéllts
genom god tillgang till banan.

Riskerna bedoms sammantaget vara ldga och darmed acceptabla.

5.4 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Aktuell jarnvagsplan utgor en delstriacka av Norrbotniabanan. En fullt
utbyggd Norrbotniabana bedéms forstarka godstrafiken i landet och
mojliggora persontrafik 1angs Norrlandskusten, vilket ger stora positiva
effekter. Norrbotniabanan bedéms skapa forutsattningar for en hallbar
samhillsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och en positiv
regional utveckling som gagnar hela landet.

Med Norrbotniabanan 6kar kapaciteten for jarnvagstransporter med
mojlighet till bade tyngre och lingre tag. Foretagens transportkostnader
bedéms minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far inte
bara genomslag i norr utan ocksé i resten av landet eftersom mer an halften
av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i séder.

Norrbotniabanan innebar som helhet 6kad moéjlighet for manniskor att resa
mellan orterna langs Norrlandskusten. Detta innebar exempelvis 6kad
tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna pé strickan
Umeé-Lulea kan halveras, nagot som ar positivt for tillgdnglighet och
resande i regionen. Mojligheter till arbetspendling forstarks och
arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt som
kompetensforsorjningen forbattras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Den nya jairnvéagen viantas som helhet ge stora klimat- och miljévinster
genom de 6verflyttningseffekter som sker. Enligt prognoser som tagits fram
for Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umea och Skelleftea (ar 2040)
kommer cirka 522 miljoner ton kunna flyttas 6ver fran sjéfart och vag till
jarnvag. Utsldppen av koldioxid berdknas nér hela strackan mellan Umea
och Lulea ar pa plats att minska med cirka 80 000 ton per ar vilket
motsvarar cirka 1 500 000 personbilresor mellan Umea och Lulea.
Jarnvigen forvintas leda till farre olyckor langs viag E4 liksom mindre buller
och mindre utslapp till luft, mark och vatten.

Samtidigt tas stora markytor i ansprak. Skogs- och jordbruk, renniring och
andra areella niaringar kommer att paverkas genom intrang och genom att
markerna fragmenteras och diarmed blir mer svarnyttjade och upphor att
brukas. Dessutom blir det en stor forlust av livsmiljoer for vixter och djur.
Jarnviagen blir ocksa, tillsammans med viag E4, en langsgiende barriir
mellan inlandet och kustomradet. Det kan ge stora negativa konsekvenser

for olika djurarter i landskapet om inga atgarder genomfors for att lindra
konsekvenserna. Jarnvigen korsar ett stort antal yt- och
grundvattenforekomster vilket riskerar att paverka bade konnektivitet
(mgjlighet till spridning och fria passager), 6vriga biologiska forutséattningar
och vattenkvalitet negativt. Vidare paverkar jarnviagen det kulturhistoriska
landskapet genom att exempelvis fragmentera odlingslandskap och paverka
siktlinjer. Dartill medfor forlust av lamningar och bebyggelsemiljoer att
kulturlandskapet och kulturhistoriska strukturer paverkas.

5.5 Paverkan under byggtiden

Byggskedet i ett infrastrukturprojekt medfor en rad atgérder som kan
inverka storande och skadligt p4 omgivningen. Stérningarna kan vara
avgransade i tid, men sa stora att de dnd& upplevs som péfrestande. Darfor
kan forsiktighetsétgarder vidtas for att mildra och forebygga storningarnas
art och uppkomst.

Storningar och péverkan under byggskede for ett infrastrukturprojekt kan
uppkomma i form av:

e Buller

e Vibrationer

e Luftstotar

o Utslapp till luft

e Damm

e Grumling av vattendrag

e Hantering av sulfid- och sulfatmassor samt eventuella andra
fororenade massor

e Oavsiktliga utslapp och spill av drivmedel samt kemikalier som
anvinds inom entreprenaden

¢ Konflikt mellan arbetsplatsomréde och allmadnhet

e Barridreffekt under byggtid

Avfallshantering under byggtid.
Upplevelsen av storningen beror pa storningens storlek, avstandet till
storningen, den information som tillhandahalls och den ingaende attityd

man har till det som orsakar storningen samt befintliga konfliktomraden.

Buller och vibrationer fran entreprenadmaskiner, sprangningsarbeten med
mera kommer att medféra ett nytt och i manga fall betydande inslag for
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omgivningen. Aven vid efterlevnad av gillande regelverk for buller och
vibrationer kan omgivningen uppleva inslagen som stérande.
Informationsinsatser och nyttan med den nya anldggningen kan spela in vid
upplevelsen av storningens storlek.

Byggrelaterat buller och vibrationer fran sprangning och
entreprenadmaskiner kommer att upphora dé anldggningen ar fardigstalld.

Vid arbeten i och kring vattenomraden inventeras och dokumenteras de
skyddsvirda intressena och atgarder infors i bygghandling for att sa 1angt
som mojligt skydda dessa. Viss paverkan ar dock oundviklig, med vidtagna
skyddsatgarder dr malet att denna péverkan ska vara kortsiktig och att
objekten dterhamtar sig inom kort tid.

5.5.1 Skyddsatgarder under byggtiden

I detta avsnitt redovisas de preliminéra skyddsatgarder som kommer att
vidtas under byggtiden. Fler skyddsatgarder kan tillkomma nér projektet
fortskrider och vissa kan komma att utga. Skyddsatgarder som genomfors
under byggtiden dokumenteras dven i Trafikverkets miljosidkring plan och
bygg for projektet. Detta for att sdkerstélla att de foljs upp i kommande
skeden.

Generella atgarder

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosikring av projekt. Trafikverket
kommer att folja upp de miljoatgarder som gors och sékerstalla att stillda
krav f6ljs. Detta gors genom miljosidkring i projektet samt upprittande av
exempelvis handlingsplaner, kontrollprogram och riskanalyser under
byggtiden samt genom uppfoljningar i driftskedet.

Informationsinsatser kommer att riktas mot saval allmanheten som
kringboende.

Den barridr som byggarbetsplatsen medfor ska mildras genom tillfalliga
passager for allmadnheten som ar val uppmarkta samt kianda for allmanheten.

Infor byggtiden kartlaggs och dokumenteras byggnader och andra
skyddsvarda objekt i en riskanalys for den omgivningspaverkan som buller,
luftstotar och vibrationer medfor vid anldggandet av den nya
infrastrukturen. Riktvarden for vibrations- och luftst6tsnivaer inhamtas fran
gillande standarder.

Spriangningsarbeten vidtas inom avsparrat arbetsomrade och allmanheten
varnas innan sprangning.

For att reducera damm och utslapp av partiklar som uppkommer vid
sprangning, masshantering och transporter pa obanad mark och vagar som
saknar ytbeldggning ska atgarder vidtas. Fordon ska vid behov rengoras
innan fard ut pa allmén vag for att forhindra nedsmutsning.



Avfall hanteras i enlighet med géllande lagstiftning. Rutiner for forvaring,
hantering och kvittblivning ska f6ljas.

Villkor meddelade i tillstdind och anmilningsdrenden som soks for projektet
ska inarbetas i forfrigningsunderlag.

Kulturmiljé
Narliggande fornlamningar ska stangslas infor byggtiden. Samrad kring
genomforande ska ske med Lansstyrelsen i Vasterbottens lan.

Naturmiljo
Atgirder for att minimera grumling ska vidtas vid samtliga naturliga
vattendrag.

Omgravning av vattendrag ska om mojligt ske i torrhet. Detta exempelvis
genom att tillfalligt leda om vatten eller att vatten inte sldpps pé i den nya
faran forrdn den har anlagts fardigt.

Uppstillnings- och serviceplatser for maskiner anordnas pa ett vél avvagt
avstand frén vattendrag.

Buller och vibrationer

Buller och vibrationer fran entreprenadmaskiner, sprangningsarbeten med
mera kommer att medfora ett nytt och i manga fall betydande inslag for
omgivningen. Aven vid efterlevnad av gillande regelverk for buller och
vibrationer kan omgivningen uppleva inslagen som storande.
Informationsinsatser och nyttan med den nya anldggningen kan spela in vid
upplevelsen av storningens storlek.

Ytvattenresurser

Atgirder ska vidtas for att forhindra att vatten med pH-virden som riskerar
att paverka vaxt- och djurliv negativt kommer ut i naturliga vattendrag.
Detta giller vid betonggjutning, gravning i sulfidjordar, utlaggning av
stenkross samt bortledning av vatten fran bergskéarningar.

Grundvattenresurser

Behov av eventuella atgirder for naturmiljoer som péaverkas av
grundvattensiankningar kommer att bedémas i kommande tillstdndsarenden
for grundvattenbortledning.

Ett kontrollprogram for 6vervakning av grundvattenavsankningar ska
upprittas oavsett projektet medfor en provning i Mark- och miljédomstolen
eller inte.

Klimat

Klimatpaverkan fran byggandet och hanteringen av anldggnings- och
byggmaterial ska minimeras sé langt som det 4r mojligt f6r den givna
prestandan och funktionen som beslutats for Norrbotniabanan.

Berdkning av klimatpaverkan for aktuellt planforslag pagér och kan inte
presenteras i detta skede.

Risk och sakerhet

Brandfarliga och explosiva varor under byggtid ska transporteras, hanteras
och forvaras enligt géllande regelverk. Lagen (2010:1011) om brandfarliga
och explosiva varor reglerar hanteringen av brandfarliga och explosiva varor.
Tillstand ska sokas enligt MSBFS 2013:3 och forestandare ska finnas. Det
aligger den som hanterar de brandfarliga och explosiva varorna att inneha
erforderliga tillstand.
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6. Samlad beddémning

6.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande mélet for transportpolitiken i Sverige ar att sakerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsérjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet ar
uppdelat i ett funktionsmal och ett hdnsynsmal.

Funktionsmaélet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundliggande tillganglighet med
god kvalitet och anvéandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill siga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov.

Héansynsmaélet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt
bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad halsa.

Funktionsmalet

En fullt utbyggd Norrbotniabana bedéms bidra till uppfyllelse av
funktionsmaélet. En ny jairnvag mellan Umea och Luled bedéms skapa
forutsiattningar for en hallbar samhillsutveckling, 6kad konkurrenskraft for
naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Med Norrbotniabanan 6kar kapaciteten for jarnvagstransporter med
mojlighet till bade tyngre och langre tg. Foretagens transportkostnader
bed6ms minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far inte
bara genomslag i norr utan ocksa i resten av landet eftersom mer an hélften
av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i séder.

Norrbotniabanan innebar som helhet 6kad mojlighet for manniskor att resa
mellan orterna langs Norrlandskusten. Detta innebdr exempelvis 6kad
tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna pa strackan
Umea-Lulea kan halveras, ndgot som &r positivt for tillganglighet och
resande i regionen. Mojligheter till arbetspendling forstarks och
arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt som
kompetensforsorjningen forbittras, vilket gagnar den regionala
utvecklingen.

Jarnviagsplanen for striackan Robertsfors-Ytterbyn ar en lank i
Norrbotniabanan mellan Umea och Skellefted som mojliggor overforing av
godstransporter fran viagnatet till jarnvagsnatet samtidigt som den skapar
forutsattningar for utokning av befintliga och etablering av nya verksamheter
iregionen. Detta bedoms gagna utvecklingen, savil lokalt som regionalt.

Norrbotniabanan har lokaliserats med utgangspunkt i bra koppling till
malpunkter for gods och god tillginglighet for alla befolkningsgrupper.

Norrbotniabanan bedoms i sin helhet innebira goda forutsattningar for att
oka jamstilldheten eftersom forutsattningarna att resa och arbetspendla
forbattras for alla befolkningsgrupper.

P4 strackan Robertsfors-Ytterbyn bedoms byggnationen av nya planskilda
passager av jarnvagen bidra till att bibehélla tillgdngligheten for cyklister och
fotgingare. Vagarna vid de nya planskilda passagerna utformas med samma
eller en bredare sektion dn befintliga vagar, vilket gor att de oskyddade
trafikanternas mojligheter att fardas langs de berorda viagarna blir likvardig
eller forbattras nagot jamfort med nuldget. Sammantaget ger detta ett svagt
positivt bidrag till mélet att uppna ett tryggt och jamstallt transportsystem.

Hansynsmalet

Norrbotniabanan bedoms bidra till uppfyllelse av hdnsynsmalet. Jarnvigen
innebar nya mojligheter till sakra och effektiva transporter. Jarnvigen byggs
med hog sikerhetsstandard. Planskilda korsningar anlaggs for sakra
passager. Jarnvagen ar i sig ett sdkert transportslag jamfort med Gvriga
transportslag. Jairnvagen innebar dock att ett stort antal manniskor kommer
att vistas i narheten av en stor transportled for bland annat farligt gods, som
inte finns idag.

6.2 Overgripande andamal och projektmal for Norrbotniabanan
6.2.1 Andamal

Jarnvagsplanen bedoms bidra till att uppfylla Norrbotniabanans
overgripande andamal om en langsiktigt hallbar utveckling.

Norrbotniabanan innebir positiva effekter for hela regionen och dess
naringslivsutveckling. Forutsiattningar for regionforstoring och samspelande
arbets- och utbildningsmarknad skapas genom o6kad tillganglighet och
forbattrade pendlingsmojligheter. Norrbotniabanan bidrar till samverkande
bebyggelse och transportsystem. Jarnvagen ar ett miljovanligt
transportalternativ som minskar utslapp av fororeningar och klimatpaverkan
vilket bedéms bidra till god miljo och 1angsiktig hallbarhet.

6.2.2 Overgripande projektmal

Jarnvagsplanen Robertsfors-Ytterbyn bedoms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande projektmal som ar kopplade till funktions-
och hiansynsmalen.

Funktionsmal

Jarnvigen har utformats for att klara de funktionskrav som finns for
Norrbotniabanan. Jirnvigen kommer att ha en god standard som méter
dagens och framtidens krav och behov for godstrafik och persontrafik.

Hansynsmal

Jarnvigen har utformats s att den &r saker och har vil genomarbetade
atgirder for att minimera de risker som jarnviagen medfor for omgivningen i
form av bland annat planskilda korsningar och viltstingsel. Genom ckad
energieffektivitet och minskade utslapp innebir jarnvigen ett miljovanligt
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transportalternativ. Jirnvagen har lokaliserats med hansyn till omgivningen
och negativ paverkan har minimerats genom att den strackning som ger
minst paverkan pa ménniskors hilsa och miljon valts.

6.3 Projektspecifika mal for Robertsfors-Ytterbyn

Beskrivningar av méluppfyllelsen inom de olika omradena, funktion, miljo
och ekonomi jamfors med dagens situation, det vill sdga nollalternativet.

I tidigare skeden i projektet har flera olika linje- och korridoralternativ
utretts. Dessa har ingdende utvarderats och analyserats mot projektets
dndamal och projektmal. Aven alternativens maluppfyllelse har jimforts. Se
avsnitt 4.1.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ for en 6vergripande
beskrivning av processen, alternativen samt motiven till bortval. Fér en mer
ingdende beskrivning av val av lokalisering, se PM Linjestudier.

Funktionsmal

Lokalisering och utformning av jirnvigen, samt planerade motesstationer
har gjorts utifrén en 6vergripande kapacitets- och systemanalys. Lokalisering
av och antalet spar pa motesstationer har kunnat optimeras utifran ett
helhetsperspektiv for att skapa sa bra kapacitet som majligt langs hela
strackan Umea-Skellefted.

Jarnvagens utformning majliggor en framtida utbyggnad av en
regionaltigsstation i Aniiset som uppfyller tekniska krav. Placeringen #r dock
inte optimal ur ett tillgadnglighetsperspektiv dé stationen hamnar mer dn
1000 meter utanfor Aniset.

Sammantaget bedoms atgarderna uppfylla stillda projektspecifika
funktionsmal och bidrar dessutom till att utveckla dessa. Den samlade

maluppfyllelsen bedoms som god, se tabell 6.3-1.

Tabell 6.3-1. Maluppfyllelse avseende funktion.

Maluppfyllelse Funktionsmal

Mal Jarnvagsplanen

Lokalisering och utformning av jarnvégen och
tilhérande métesstationer ska géras med hansyn till
att optimera jarnvagssystemets kapacitet.

Mycket god

Banans strackning ska mdjliggéra en framtida
utbyggnad av regionaltagsstation i Anaset.




Hansynsmal

I jarnvagsplanen har anpassningar och skyddsatgirder vidtagits for att
mojliggora passagemdajligheter och bibehélla ekologiska samband. Langs
med strackan anlidggs jarnvagsbroar (Over vagar, vattendrag, for vilt,
rennaring och skoter) och véagbroar (6ver jarnvigen) samt en sarskild
bropassage for vilt och renniring (6ver jarnviagen). Maluppfyllelsen bedoms
som mycket god.

Malsattningen har varit att utforma jarnvégen sa att den inte utgor en
barridr for méanniskor, djur eller verksamheter (jord-, skogsbruk och
renndring). Detta innebir bland annat att passager for skoter, giende,
cyklister och andra trafikanter har anlagts pa samma stillen som idag eller
dragits om négot. For djur har passager anlagts med malet att uppni en god
konnektivitet/permeabilitet langs strackan. Vidare har passager for att
minimera paverkan for skogs, jordbruks- och rennéaringen anlagts.
Maluppfyllelsen bedoms som god.

For att minimera intrang i odlings- och kulturlandskap har forstarkning med
tryckbankar undvikits i odlingslandskapet mellan Granan och Aniset.
Istallet utfors urgravning och bankpalning pa denna sticka, vilket tar mindre
mark i ansprak. Méluppfyllelsen bedoms som mycket god.

Tre passager utformas sarskilt for att nyttjas av rennaringen genom att de
placerats i anslutning till de strék for renflyttleder som samebyarna har
redovisat i sina renbruksplaner, dock medfor jairnvigen att renbetesmark
forsvinner och dtkomsten till stora arealer betesmark forsamras.
Maéluppfyllelsen bedéms som god.

Jarnvigen har lokaliserats for att inte dela boendemiljoer och passager har
anlagts vid befintliga vigar och strak. For att mildra buller frén tagtrafiken
kommer bade spar- och fastighetsnira bullerskyddsatgirder att genomforas.
Trots genomfoérda bullerskyddsatgarder kommer skillnaden i ljudmiljo for
boende att bli stor jamfort med idag. Méaluppfyllelsen bedéms som god.

Sammantaget bedoms atgarderna uppfylla stillda projektspecifika
hénsynsmal. Den samlade méluppfyllelsen bedoms som god, se tabell 6.3-2.

Tabell 6.3-2. Maluppfyllelse anseende hansynsmal.

Maluppfyllelse Hansynsmal

Mal Maluppfyllelse

Mycket god

| jArnvéagsplanen ska anpassningar och
skyddsatgarder vidtas for att mojliggora passager och
sa langt som mdjligt bibehalla ekologiska samband.

Barriarverkan och delning for ménniskor, djur och
verksamheter (skogs- och jordbruk) ska begrénsas.

Minimera ingrepp i odlings- och kulturlandskapet Mycket god

mellan Granan och Anaset.

Renskotselns intressen och behov ska i storsta God

majliga man beaktas.

En sammanhallen god boendemiljo ska efterstravas i
byarna langs strackan.

Ekonomiska mal

I ett tidigare skede i projektet Robertsfors-Ytterbyn har en utvirdering
mellan alternativ utforts sett till kostnad. Vald strickning hade i den
utvirderingen 1ag kostnad. Maluppfyllelsen bedoms som mycket god.

Vid vald utformning har hansyn tagits till ett livscykelperspektiv och i den
man det har varit mojligt har det perspektivet beaktats. Maluppfyllelsen
bedéms som god.

Jarnvagsanldggningen bedoms ldngsiktigt medfora positiva konsekvenser for
klimatet da transporter med fossila briansle pa vig kan flyttas 6ver till mer
effektiva transporter pa jarnvag. Det framtida anldggningsarbetet kommer
dock att medfora paverkan i form av bland annat koldioxidutslipp. Atgirder
for att minska koldioxidutslapp fran anlaggningsarbeten kommer fortsatt att
utvirderas och foreslas. Jarnviagen har dven optimerats utifran att vissa
omraden med behov av forstarkningsatgarder kommer schaktas ur och fyllas
igen med stabilare massor, till skillnad frén innan optimeringen, da
projekteringen istillet planerades for mer arbetskravande bankpalning.
Maluppfyllelsen bedoms som mycket god.

Sparlinjen har optimerats for att minska 6verskottet av massor. Dessutom
stravar projektet efter att ateranvinda massor inom projektet, vilket leder till
att mindre massor behover transporteras till deponier, vilket innebar mindre
utslapp av koldioxid.

Sammantaget bedoms atgarderna uppfylla stillda projektspecifika

ekonomiska mal. Den samlade maluppfyllelsen bedéms som god, se
tabell 6.3-3.
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Tabell 6.3-3. Maluppfyllelse avseende ekonomin.

Maluppfyllelse Ekonomi

Mal Maluppfyllelse

Jarnvagens strackning ska utformas s att Mycket god
andamalet och framtagna projektmal uppfylls till

lagsta majliga anlaggningskostnad.

Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna
en effektiv drift med malséttning att minimera
livscykelkostnaderna.

Mycket god

Anléggningen ska utformas for att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja
massor i byggnationen i sa stor utstrackning som
mojligt.

Samlad bedémning projektspecifika mal

For de projektspecifika mélen bedoms méluppfyllelsen sammantaget
avseende funktion som god, hdnsyn som god och ekonomi som god, se
tabell 6.3-4.

Tabell 6.3-4. Samlad bedémning projektspecifika mal.

Maluppfyllelse samlad bedémning

Aspektomrade Maluppfyllelse
Funktion God
Hansyn God
Ekonomi God




6.4 Miljomal
6.4.1 Nationella och regionala miljomal
Miljomalssystemet utgor plattformen for det svenska miljoarbetet. Det

svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmél,
16 miljokvalitetsmél och 24 etappmal.

Generationsmélet anger inriktningen for den samhallsomstéillning som kréavs
inom en generation for att nd miljokvalitetsmélen.

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstind som efterstriavas i den svenska
miljon. De regionala miljokvalitetsmalen i Vasterbottens ldn dr samma som
de nationella, se figur 6.4-1.

Etappmaélen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmaél och ska styra mot de

samhallsférandringar som behovs for att uppné miljokvalitetsmélet och
generationsmalet.

\\ ,

1. Begransad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig forsuming

4. Giftfri miljo
5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen dvergddning

9. Grundvatten av god kvalitet

10, Havi balans samt

11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Eftrikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljd

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Flgur 6.4-1. Svenges mlljokvalltetsmal. lllustratdr: Tobias Flygar.

Maluppfyllelse
Maluppfyllelse for de miljokvalitetsméal som bedoms vara relevanta for
jarnvagsplanen redovisas i foljande stycken.

Begrdnsad klimatpaverkan

Projektet bedoms bidra till att uppfylla mélet da transportarbete flyttas 6ver
fran andra transportslag till jirnviagen. Under byggskedet motverkas dock
malet kortsiktigt pa grund av utslapp av klimatgaser fran en stor mangd
byggtransporter och fran anldggningsarbeten. Trafikverket arbetar med krav
pa klimatreducerade atgarder vilket bland annat innebar att Trafikverket

8. Levande sjdar och vattendrag

levande kust och skargard

kommer att stilla krav pa exempelvis anviandning av fossilfria drivmedel vid
upphandlingar.

Frisk luft

Jarnvagen bedoms innebara att bide person- och godstrafik pé vagarna
minskar. Detta bedoms bidra till minskade utslapp av partiklar och andra
trafikrelaterade luftféroreningar. Jirnvagsplanen bedoms framst vara positiv
for miljomaélet. Malet kan dock motverkas kortsiktigt till f6ljd av 6kade
transporter och utsliapp under byggskedet.

Bara naturlig forsurning

Norrbotniabanan bidrar till en 6verflyttning av transportarbete fran andra
transportslag. Detta bedoms bidra till minskade utslapp frén trafiken vilket i
sin tur bidrar till minskad forsurning. Kortsiktigt sker dock en 6kning av
utslappen pé grund av de anldggningsarbeten och transporter som sker
under byggskedet. Projektet medfor hantering av sulfidjordar vilket kan
orsaka forsurning och péverka miljomalet negativt. Om hantering av
uppgravda sulfidmassor hanteras pa ett korrekt satt bedoms negativ
paverkan pa miljomalet kunna begrénsas.

Giftfri miljo

Jarnvigen innebar att transporter flyttas 6ver fran vag till jairnvag. Detta
bedoms medféra minskade utslapp av fororenade amnen fran vagtrafiken,
vilket ar positivt. Jarnviagen innebar dock 6kade risker for utlakning av
naturligt forekommande metaller fran sulfidjordar. Byggskedet innebar
emissioner fran byggtrafik, 6kad risk fér miljoolyckor samt risker vid
hantering av sulfidjordar. Atgirder kommer att vidtas for att begriinsa
fororeningsspridning. De 6kade riskerna bedoms dock i sig innebara att
maélet motverkas, framst kortsiktigt.

Ingen dvergodning

Projektet bedoms vara positivt for méluppfyllelsen. Jarnvigen bidrar till en
overflyttning av transportarbete fran andra transportslag. Detta bedoms
bidra till minskade utsldpp fran trafiken vilket i sin tur bidrar till minskad
overgodning. Mélet kan dock motverkas kortsiktigt pa grund av de
anlaggningsarbeten och transporter som sker under byggskedet.

Levande sjéar och vattendrag

Anpassningar ar gjorda for att sikerstilla att vattendragens naturliga
produktionsforméga, biologisk méngfald, kulturmiljovarden, friluftsliv och
landskapets ekologiska och vattenhushéllande funktion bevaras. Bland annat
har jarnvigens strackning anpassats med hansyn till vattenmiljéer med héga
varden. Vattenpassagerna dimensioneras s att ddimning undviks och god
anpassning for djur- och friluftsliv uppnés. Exempel pa detta ar
Hertsangersilven dar dimningsfria broar anldggs med strandpassager som
har naturlig vegetation dir djur och manniskor kan passera.

Med de anpassningar och skyddsatgiarder som gors bedoms paverkan pa
vattendragen till stor del kunna begrinsas. Den storsta paverkan bedéms
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uppsté under byggskedet, men dven denna paverkan bedoms begriansas i och
med de skyddsatgiarder som gors. Mélet motverkas under byggskedet.

Grunduvatten av god kvalitet

Jarnvagen kommer att medféra permanenta grundvattensiankningar.
Péverkansomrédet for grundvattensankningarna bedéms vara storst i
anslutning till skarningen norr om Robertsfors. I anslutning till skarningen
finns inga utpekade grundvattenresurser och inga grundvattenuttag sker.
Konsekvenserna for grundvatten som resurs ar séledes begransad.

Mailet motverkas sévil permanent som under byggskedet.

Myllrande vatmarker

Jarnvagen beror fraimst vitmarker med ldagre varden som sedan tidigare ar
starkt paverkade av skogsbruk, vigar och dikning. Paverkan bestér i att
jarnvagen tar vatmarksarealer i ansprék, forandringar i hydrologin eller
siankta grundvattennivier. Inga vitmarker med hogre naturvarden kommer
att paverkas av projektet. Mélet motverkas nagot.

Levande skogar

Jarnvégsplanen innebar markansprak och paverkan pa skogsmark. Paverkan
uppstar bade permanent och under byggskedet. For att minimera péverkan
pé skogsmiljoer med hoga varden har anpassningar gjorts avseende
lokalisering och utformning av jirnvagen. Bland annat har placering av
upplag skett med hansyn till skogar med héga naturvirden. De markansprak
som gors kommer att innebéra negativ paverkan pa sévil skogsmarkens
vérde for biologisk produktion som biologisk méngfald exempelvis genom
forlusten av gamla tallar vid Gumboda. Vidare paverkas skogliga
kulturmiljovarden som exempelvis de kolningslamningar som finns i den
sodra delen av jarnvigsplanen. Aven sociala viirden paverkas. Malet
motverkas.

Ett rikt odlingslandskap

Vid lokalisering och utformning av jarnvagen har anpassningar gjorts for att
minimera markanspraken i jordbruksmark. Bland annat har
forstarkningsatgarder som innebar mindre markansprak valts i
odlingslandskapet mellan Granan och Aniset. Hinsyn har dven tagits vid
lokalisering av service- och byggvigar. Jirnviagen kommer trots de
anpassningar som gjorts att innebara ianspraktagande av jordbruksmark.
Detta innebar negativ paverkan pa savil jordbruksmarkens varde for
biologisk produktion som biologisk méngfald och kulturmiljovarden. Malet
motverkas.

Storslagen fjdllmiljo

Jarnvagen innebar ytterligare en barridr for renniringen. DA jarnvagens
strackning gar genom vinterbetesmarker forsvaras nyttjandet av dessa.
Atkomst och kvalitet pa vinterbetesmarkerna paverkar renarnas éverlevnad
vintertid, vilket i sin tur paverkar antalet renar i fjallen sommartid.
Renskotsel liksom annan djurhéllning behovs for att bevara ett vidstrackt
och betespriglat fjallandskap som erbjuder livsmiljéer for manga arter. Betet



har en positiv padverkan pa den biologiska mangfalden. Med foreslagna
anpassningar och skyddsatgiarder bedoms negativ paverkan pa miljomalet
kunna begransas.

God bebyggd miljo

Anpassningar och skyddsatgirder vidtas for att minska péverkan pa
boendemilj6er, natur- och kulturviarden, rekreationsvarden samt
hushallning med naturresurser. Detta bland annat genom att jarnviagens
strackning anpassats for att minimera intréng i dessa varden.
Skyddsatgarder vidtas for att minimera jarnvagens buller- och
barriarverkan. Tillgdnglighet for boende till viktiga malpunkter, natur- och
rekreationsomraden sikras med planskilda passager for vagtrafik savil som
for cyklister och fotgiangare.

Boendemiljoer, natur- och kulturmiljéer, samt tiatortsnira
rekreationsomraden kommer trots skyddsatgirder och anpassningar att
paverkas negativt av intrang och stérningar langs jarnvagen.

Under byggskedet kommer stérningar i form av bland annat 6kad trafik och
buller att paverka miljon negativt.

Malet motverkas sévél permanent som under byggskedet.

Ett rikt vdxt- och djurliv

Jarnvigsplanen innebar markansprék och paverkan pd omraden som ar
viktiga for vaxt- och djurlivet. Anpassningar har genomférts och
skyddsatgiarder kommer att vidtas for att minimera péverkan. Anpassningar
har gjorts nar det giller placering av service- och byggvigar samt tillfalliga
upplag. Trots anpassningar och skyddsatgarder kommer jairnvigen innebara
att arter och deras livsmiljoer paverkas negativt. Mélet motverkas bade
permanent och under byggskedet.

6.4.2 Lokala miljomal

Robertsfors kommun har valt ut fyra aspektomraden, i 6versiktsplanen, som
ar sarskilt viktiga for kommunen: infrastruktur, naringsliv och handel,
attraktivt boende samt god livsmiljo. I mélbeskrivningen for dessa omraden
finns punkter som beror den lokala miljon.

Infrastruktur

En viktig parameter som bidrar med attraktivitet i en stad ar delvis
energieffektiva, bekvima och andamalsenliga resor och transporter till och
fran en plats. Bra kommunikationer ar avgérande for att kommunen och
regionen fortsatt ska kunna expandera och vara attraktiv for medborgare,
exploatorer och turister.

Vidare ar malet att i tdtorterna minska pa trafikens barridrverkan och gora
upp en plan for hur oskyddade trafikanter och kollektiva resor ska
prioriteras. En tydlig ordning gor det lattare for méanniskorna att vilja det

basta fardmedlet samtidig som det skapar goda forutsattningar for mindre
miljopaverkan och ett mer attraktivt samhalle.

For att kollektivtrafiken ska forbattras ar mélet att det mojliggors for god
framkomlighet och turtathet samt att viktiga mélpunkter binds samman
inom tatorterna. Robertsfors invanarantal medfor att kollektivtrafiken
behover fungera bra for att fa ndgon lonsamhet. Om forutsattningarna for
l&nga resor kan forbattras medfor det en storre arbetsmarknad. Tag ar det
sjalvklara valet for mellankommunala resor och moéjligheterna for
arbetspendling till och frén tatortsomréadet ska forverkligas. Det medfor dven
att trafikplaneringen till stationsomraden blir viagledande f6r hallbar
infrastruktur och pendling.

Nadringsliv och handel

Den 6kade kunskapen och forstaelsen for héllbar utveckling har medfort att
nya affars/foretagsidéer utvecklats med avknoppningar och nyetableringar
som f6ljd. Robertsfors kommun ses som ett kompetenscentrum avseende
verkstadsindustri och héllbar utveckling. Hit kommer ménniskor och foretag
for savil den 6ppna och tilldtande attityden som for att hitta kompetens och
kunskap.

Attraktivt boende

Ar 2030 #r Robertsfors kommun ett sjilvklart alternativ for boende och
foretagande. Har finns en livsmiljo som priglas av social gemenskap, narhet
och enkelhet. Det ar niara mellan manniskor, nara till beslutsfattare och
tjansteman. Har finns den lilla kommunens alla fordelar samtidigt som goda
kommunikationer ger Robertsfors stadens alla fordelar — narhet till naturen
men dven narhet till Ume3, Skellefted, Vasa och Stockholm. Enkelhet préaglar
sévil umgénget mellan manniskor som den kommunala férvaltningen.
Kommunen fokuserar pd majligheterna och 6vervinner hindren.

Moten kraver manniskor och en plats att métas pa. En livfull utomhusmiljo
ar beroende av fler bostéder och arbetsplatser i Robertsfors kommun. Darfor
prioriteras fortatning av bostdder genom exploatering i befintlig
bebyggelsestruktur framforallt i tatorterna och byar i pendlingsvénliga lagen
sdsom Robertsfors titort, Aniset, Siked, Bygdea och séderut mot Umeé lings
med kustlandet.

God livsmiljo

Kulturella aktiviteter och aktiviteter for rekreation och motion ar viktiga for
kommunens invanare. Ett varierat utbud av fritidsaktiviteter skapar storre
forutsattningar for att trivas pa en plats och ger majlighet till social
integration. Rekreationsomraden och sociala strik ska finnas i nara
anslutning till bostader och arbetsplatser s att forutsittningarna for
aktivitet i vardagen sikerstalls.

En maélsittning ar att skapa ett kluster for rekreation, sport, motion och
friluftsliv vid resecentret for Norrbotniabanan i centralorten. De goda
kommunikationerna som ldget innebir ger bra tillginglighet till aktiviteterna
for alla invanare.
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Exempel pa rekreationsomraden och sociala strak i kommunen ar kortare
och langre vandringsleder, skidspar, isbanor, fotbollsplaner, ridstigar,
skoterleder, bibliotek, museer, teater- och musikscener med mera. I
centralorten finns dven golfbana, skatepark och bio. Genom att méjliggora
for olika och flexibla platser for rekreation och motion 6kar kommunens
attraktivitet och kan locka ménniskor med olika livsstilar.

Maluppfyllelse

Infrastruktur

Projektet bedoms bidra till att uppfylla méalet da det kommer att bidra till att
delar av bil- och bussresorna i kommunen kan flyttas 6ver till jarnvégen.
Forutsittningarna for 1anga resor och for ett energieffektivt, bekvamt och
andamalsenligt resande forbattras. Jarnviagen bedoms bidra till att skapa
goda forutsattningar for minskad miljopaverkan fran resor inom kommunen.

Ndringsliv och handel

Projektet bedoms bidra till att uppfylla malet da jarnvagen innebir ett
langsiktigt héllbart transportmedel som kan bli en integrerad del i delar av
naringslivet och handeln inom kommunen.

Attraktivt boende och god livsmiljo

Anpassningar och skyddsétgirder vidtas for att minska paverkan pa den
attraktiva boendemiljon och den goda livsmiljon. Detta bland annat genom
att jarnvagens strackning anpassats for att minimera jarnviagens buller- och
barridrverkan. Tillganglighet for boende till viktiga malpunkter, natur- och
rekreationsomraden sikras med planskilda passager for vagtrafik sdval som
for cyklister och fotgdngare. Jarnviagen kommer bade att bidra till mélet
genom att underlatta pendling och bidra till en 6kad tillgdnglighet men
ocks4, trots skyddsatgarder och anpassningar, paverka bostads- och
rekreationsomraden negativt genom intrang och stérningar.

Under byggskedet kommer storningar i form av bland annat 6kad trafik och
buller att paverka boende- och livsmiljon negativt.



6.5 Sammanstallning av konsekvenser

En sammanstallning av projektets konsekvenser for méanniskors hilsa och
miljon redovisas i tabell 6.5-1.

De storsta negativa konsekvenserna av projektet, vilka bedomts som
maéttligt-stora negativa, bedoms uppsta till f61jd av luftburet buller fran den
framtida tagtrafiken.
Mattligt negativa konsekvenser bedoms uppsti till f6ljd av:

o Péaverkan pa landskapsbilden i mosaik- och odlingslandskapen,

o forlusten av vissa objekt med héga naturvirden,

e jarnviagens barridreffekt for sdvil manniskor, djur som néaringar
(sarskilt renniringen),

¢ de storningar som byggandet av jirnvigen kommer medfora.

Sma-méttligt negativa konsekvenser bedoms uppsta med avseende pa
kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, jordbruk och skogsbruk.

Slutligen bedoms projektet medfora sméa negativa konsekvenser for yt- och
grundvatten och masshantering. Riskerna kopplade till jarnvagen bedéms
som acceptabla.

Tabell 6.5-1. Samlad beddmning av miljdkonsekvenser.

Aspektomrade | Jarnvagsplan | Kommentar
Landskapsbild | Mattligt Paverkan blir liten i skogslandskapen men
negativa pataglig i mosaik- och odlingslandskapen.
Kulturmiljo Sma-mattligt Paverkar angslador vilka har hogt
negativa kulturhistoriskt varde. Paverkar enstaka
fornlamningar.
Naturmiljo Mattligt Ett fatal omraden med hdga naturvarden
negativa berors. Storre delen av jarnvagsstrackan
berér omraden med laga naturvarden.
Barriarer Mattligt En ny barriar tillkommer i landskapet men
negativa med passager mildras barriareffekten.

Rekreation och

Sma-mattligt

Framkomligheten langs befintliga strak och

friluftsliv negativa vattendrag kvarstar. Planskilda passager
anlaggs.
Buller och Mattligt-stora Riktvarden vid bostader klaras i de flesta
vibrationer negativa fall. Dock far boendemiljéer som idag inte
stors av buller en vasentligt &ndrad
ljudmiljo. For vibrationer bedéms
konsekvenserna som sma eller obetydliga,
da risken for att rekommenderade
riktvarden skall dverskridas ar liten och
endast en fastighet berdrs.
Jordbruk Sma-mattligt Viss andel brukningsvérd jordbruksmark
negativa tas i ansprak och styckas upp.
Tillganglighet sékras genom
ersattningsvagar.
Skogsbruk Sma-mattligt Skogsfastigheter tas i ansprak och styckas
negativa upp. Tillganglighet sakras genom
ersattningsvagar.
Rennaring Mattligt Jarnvagen delar ett karnomrade av
negativa riksintresse och vinterbetesmarker styckas
upp: Passagemodjligheter sakerstalls.
Ytvatten Sma negativa | Majligheten att uppna miljokvalitetsnormer
paverkas inte.
Grundvatten Sma negativa | Det finns fa kénsliga objekt inom de

omraden dar permanenta
grundvattennivasankningar ar aktuella.

Masshantering

Sma negativa

Ett litet massoverskott bedoms uppsta.

Risk och Acceptabla Riskerna bedéms som laga.

sakerhet risker

Stérningar och | Mattligt Storningar utgors framst av buller,
paverkan negativa vibrationer och damning. Boende och
under verksamheter kommer stéras under lang
byggskedet tid.
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7. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark- och
vattenomraden

7.1 Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmanna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet. De allmanna hansynsreglerna éterfinns i
2 kap. miljébalken. Enligt 1 § (Bevisborderegeln) méste
verksamhetsutovaren visa att de allmanna hansynsreglerna foljs.

I projektet beaktas hansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om béasta mojliga teknik,
lokaliseringsprincipen och rimlighetsavviagningen) genom Trafikverkets
samradsforfarande samt genom Trafikverkets planeringsprocess dar
fyrstegsprincipen anvands och dtgiarderna utviarderas ur miljésynpunkt.

Trafikverket bedoms &dven tillgodose kunskapskravet genom att ha
kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att stélla
krav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader. Samréden med
allméanhet, myndigheter och organisationer ar ocksa en viktig del for att
tillgodose kunskapskravet.

Trafikverket styr projektets utforande och miljoskyddséatgarder samt staller
krav p& materialanvandning och val av produkter i upphandlingen, vilket
tillgodoser 3, 4 och 5 §§ (kunskapskravet, produktvalsprincipen samt
hushallnings- och kretsloppsprincipen).

Trafikverket har som verksamhetsutovare ansvar for de dtgarder som
genomfors och uppfyller siledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

7.2 Riksintressen och Natura 2000

Utredningskorridoren f6r Norrbotniabanan och viag E4 utgor riksintresse for
kommunikationer. Jirnvigen korsar under vig E4 pa tva stillen, soder och
norr om Aniset. Projektet bedoms inte paverka utnyttjandet av vig E4.

Norr om Aniset finns ett omrade av riksintresse for renniringen. Jirnvigen
gar i kanten av ett omrade som &r bade trivselland och kdrnomrade i
riksintresset. Jarnvigen, precis som vag E4, separerar detta omrade fran
trivsellandet 6ster om vigen. Sarskilt lokaliserade passager for ren och storre
vilt anordnas vid tre platser. Dessa tre passager ar lokaliserade utanfor
riksintresset for rennéring. Passagernas placering har bestamts tillsammans
med Mald sameby, och dr anpassade till samebyns renflyttleder, samt for att
fungera tillsammans med de passager som planeras i Trafikverkets
angransande projekt, ombyggnad av vig E4. Passagernas placering bedéms

vara tillfredsstallande utifrdn hur rennéringen bedrivs inom omradet, och
projektet bedoms inte forsvara renniringens verksamhet inom omradet.

Vidare finns dven ett antal andra passagemojligheter 6ver/under
jarnvagsanlaggningen lings med strackan som ocksa kan nyttjas av ren och
vilt. Tva av dessa passager ligger i direkt anslutning till riksintresse for
renndring, och en passage ligger inom riksintresseomradet for rennéring.

Genom att anpassa passagernas placering till flyttleder och samebyns
onskemal, samt att andra passagemdjligheter for ren finns inom, och i direkt
anslutning till riksintresset for rennaring, bedéms riksintresset ha
tillgodosetts pa ett tillfredsstillande satt.

Riksintresset for kulturmiljévarden, Nysatra — Holmsjoberget, bestér av en
fornlimningsmiljo med gravar och gravfilt viister om Aniset. Jarnviigen
passerar drygt tre kilometer fran omradet och projektet bedoms darfor inte
péverka omradet.

Hertséngers Natura 2000-omrade ar beldget Oster om jarnvigen, cirka

sju kilometer sydost om Aniset. Omradet berors varken direkt eller indirekt
av projektet, vilket innebar att bevarandestatusen for Natura 2000-arter
eller naturtyper i omradet inte bedoms paverkas.

7.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer har faststallts av regeringen for att forebygga eller
atgarda miljoproblem. Normerna finns reglerade i 5 kap. miljobalken och &r
styrmedel for att pa sikt uppna de nationella miljomaélen.
Miljokvalitetsnormer finns for:

e Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)
e Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

e Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e Vattenforekomster (SFS 2004:660).

7.3.1 Fororeningar i utomhusluften

Projektet bedoms innebara att bade gods- och persontrafik pa vigar minskar
jamfort med om projektet inte genomfors, vilket medfor mindre utslapp fran
vagtransporter. Projektet bedoms inte paverka mojligheten att klara
miljokvalitetsnormer f6r fororeningar i utomhusluften under vare sig drift-
eller byggskedet.

7.3.2 Fisk- och musselvatten

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa
utpekade vatten. Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och musselvatten
berors av projektet.
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7.3.3 Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller avser kommuner med en
befolkning pa 6ver 100 000 invanare. For kommuner med farre 4n

100 000 invanare giller miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller i
omraden med storre jirnvagar (30 000 tdg/ar) och viagar (mer dn

tre miljoner fordon/ar). Robertsfors kommun omfattas inte av
miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller. Reglering av bullernivaer inom
kommunen omfattas av annan lagstiftning.

7.3.4 Vattenférekomster

Ytvattenforekomster

Jarnvagen passerar ytvattenforekomsterna Slattbacken, Jomarksbécken,
Granin (passeras pé tva stillen), Hertsangersilven och Lillin (passeras pa
tvé stillen). Miljokvalitetsnormer finns faststéllda for alla forekomster
forutom Lilldn som 4r en preliminir vattenforekomst, dock kan antas att
Lilldin kommer att omfattas av samma normer som ovriga vattenforekomster
i omradet varfor en utvirdering av mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormer dven gors for Lillan.

Med inarbetade dtgiarder bedoms projektet inte forsvara majligheten att
uppna miljokvalitetsnormerna for Slattbacken, Jomarksbacken, Granén eller
Hertsangersalven.

Genom omledningarna av Lillan - vilka genomfors sa att de limniska
forhallandena liknar referensforhéllandena pa respektive plats - bedoms
projektet kunna bidra till uppfyllande av normerna, da ett tidigare utratat
och flottledsrensat vattendrag kan fa ett mer naturligt lopp.

Grundvattenférekomster

Det finns inga grundvattenforekomster langs den planerade
jarnvagsstrackan. Narmaste grundvattenforekomst ar Burtraskasen, beldgen
cirka en kilometer norr om jarnviagsplanen. Projektet bedoms inte paverka
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer for grundvatten.



8. Markansprak och pagaende
markanvandning

Projektet kommer att innebara att mark tas i ansprak. Vid lokalisering och
utformning av jirnvagsanlaggningen har utgadngspunkten varit att
markanspraken ska bli s sma som majligt utan att paverka jairnvagens
funktion, medfora alltfér stor paverkan pa miljon eller orsaka oskéliga
kostnader. Avvigningar har gjorts nir olika aspekter statt mot varandra.

Mark som kommer att tas i ansprék ar i stort sett skogsmark, med undantag
for jordbruksmark i anslutning till dalgéngar och bebyggelse.

Den mark som tas i ansprék ar antingen permanent jarnvigsmark,
viagomrade for statlig allmén vag eller tillfallig nyttjanderatt under
byggnadstiden. Markanspraken redovisas som:

e Jarnvagsmark med dganderitt

e Jirnvagsmark med servitutsraitt

e Vigomréde for allmén viag med vagratt

e Vigomréde for allmén vag med inskrankt vagratt

¢ Forandring av allmén vig

e Omréde for enskild vig

o Tillfallig nyttjanderatt.
Markansprak samt andamal for markansprak redovisas pa plankartorna.

8.1 Jarnvagsmark med aganderétt (J)

Den mark som tas i ansprak med dganderatt 4r sddan mark som behdvs for
jarnvagsanliaggningen och som inte kan kombineras med annan
markanvindning, se figur 8.1-1. Markanspraket kravs for att ge plats at den
nya sparanldggningen, bankar, skiarningar, grundforstarkningsétgirder,
bullerskyddsvallar och 6vriga anldggningsdelar.

Trafikverket far ritt att tilltrada/ta mark i ansprak till de markomraden som
redovisas i jirnvagsplanens plankartor efter beslut i lantmateriforrattning.

Permanent markansprak med traditionell aganderatt uppgar till
cirka 915 000 m2.

8.2 Jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Den mark som tas i ansprék med servitutsratt ar sddan mark som behovs for
jarnvagsanlaggningen och som kan kombineras med annan
markanviandning,.

Ratt att nyttja mark med servitutsritt behovs ofta for att sikerstélla eller
komma &t delar i jarnvagsanlaggningen for underhéll och tillsyn.
Markansprak med servitutsratt utgors till exempel av permanent
markatkomst for jarnvigsbroar, underhall, service- och raiddningsvégar,
skydd av anlaggningen och anldggningsdelar, vattenmagasin,
dikesrensningar, tradsdkring och underhéll av stiangsel.

Totalt kommer cirka 379 000 m2 att tas i ansprak med servitutsrétt.

8.3 Vagomrade for allman, statlig eller kommunal vag

Vagomrade for allménna vagar i vigplanen omfattar forutom sjilva vigen
dven utrymme for vaganordningar. Dessutom ingar i vigomradet en
kantremsa pa bada sidor om végen som uppgar till 0,5 meter i
jordbruksmark och tvd meter i skog, alternativt det utrymme som kravs for
sakerhetszonens bredd. Inga kommunala vagar berdrs av projektet.

8.3.1. Vagomrade for allméan vag med vagratt (V)

Viagratt uppkommer nir viaghéllaren med stod av en lagakraftvunnen
vagplan har stakat ut vigomradet pé fastigheten och péabérjat arbetet.
Véagratten ger vighéllaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vigen. Viaghallaren far rétt att i fastighetsidgarens stélle bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid vigratten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor
nér vagen dras in fran allmant underhall.

Byggandet av vigen kan starta nar vighallaren har fatt vagratt &ven om man
inte har triaffat nagon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada.

Vardetidpunkten for intranget ar den dag dd marken tas i ansprak. Detta
brukar informeras om med ett brev till ber6rda markégare. Den slutliga
ersiattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med rianta och
index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om erséttningen avgors i
domstol.

Det nya vigomradet med vagratt for allméin vag omfattar cirka 52 000 m2.
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Jarnvagsmark med tillfalligt nyttjande

Figur 8.1-1. Principskiss for markansprak.

8.3.2. Vagomrade for allméan vag med inskrankt vagratt (Vi)

Inskrankt vagratt innebar att markagaren tillats fortsdtta med pagéende
markanviandning si linge som denna anvindning inte medfor negativ
paverkan pa vigens eller viganordningens utformning eller funktion.
Exempel pa inskrankt vagritt ar till exempel tryckbankar dér det kan
kombineras med jordbruk eller omréden for dagvattenledningar eller dar
véighéllaren med jamna mellanrum behover kunna underhalla diken.
Inskrankt vagratt anvinds dven for att tilldta vag 6ver eller under omréide
som faststills som jarnvagsmark.

Totalt kommer cirka 500 m2 vigomrade for allmin vig med inskrankt
vagratt att tas i ansprak.

8.4 Forandring av allméan vag

Jarnvagsplanen medfor forandringar av allmén vag. De allmidnna vagar som
berors ar vag E4, 670, 737 och 740. Ny utformning av allméin vag planlaggs i
denna jarnvagsplan.

Dar vig 670 och vig 737 passerar den nya jarnviagen kommer vigen att dras
om i ny strackning vilket innebar att ny mark tas i ansprak med vagratt.
Delar av den kvarvarande strackningen kommer att dras in fran allmént
underhall. De delar av vag 670 och vig 737 som dras in fran allmant
underhall kommer dock att nyttjas for byggtrafik under byggtiden. Se plan-
och illustrationskartor.

Forandring av allminna vagar framgér av illustrationskartorna och redovisas
pa plankartan samt i fastighetsférteckningen.

Allmin vag som utgar omfattar cirka 22 100 m2.



8.5 Omrade for enskild vag

I arbetet med jarnvagsplan tas forslag till ersattningsvagar eller omledning
av enskilda végar fram. Beslut om enskilda végar fattas dock av Lantmaiteriet
i en lantmateriforrattning.

8.6 Tillfallig nyttjanderéatt (T)

Under byggnadstiden beh6vs mark for etableringsytor (ytor for uppstéllning
av arbetsbodar, maskiner etcetera), tillfalliga upplag, anliggningsarbeten,
vattenavledning, byggtrafik och atkomst till arbetsomrédet. Marken behovs
for att arbetena ska kunna bedrivas effektivt. P4 grund av ett massoverskott i
projektet, av bade jord- och bergmassor, beh6vs stora ytor for tillfalliga
upplag och hantering av massorna. Nyttjanderatten ar tillfallig och géller
under byggnadstiden, dock langst till och med 60 manader fran att marken
tagits i ansprék. Den mark som tas i ansprik kommer att dterstéllas till
ursprungligt skick om inte annat avtalas med fastighetsidgaren.

Totalt kommer cirka 1 308 000 m2att tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt.

8.7 Pagaende markanvandning

Mark som nyttjas for jord- och skogsbruk paverkas negativt genom att
jarnvagen skar av skiften och ddrmed forsvarar markétkomsten, men
effekterna mildras i och med att tillgdnglighet sdkras genom att
ersittningsvigar anlaggs. Trafikverket kan dven medverka till markbyten for
att minska konsekvenserna av uppdelade skiften.

Anspraken per markslag ser ut enligt foljande:

e Jordbruksmark: ca 141 600 m2 dganderitt, ca 54 800 m2
servitutsritt, ca 12 306 m2 vigomrade med vagritt, ca 60 m2
vagomrade med inskrankt vagritt och ca 179 600 m2 tillfallig
nyttjanderatt.

. Skogsmark: ca 7736 600 m2 dganderitt, ca 315 900 m2
servitutsriatt, ca 32 600 m2 vigomrade med vagritt, ca 240 m2
vagomrade med inskrankt vagratt och ca 1 037 000 m2 tillfillig
nyttjanderatt.

For renniringen innebar jirnvigen en ytterligare barriir i ett redan
fragmenterat landskap, vilket forsvarar dtkomsten till betesmarker och
minskar betesarealen. Renflyttlederna kan innehélla svara passager som till
exempel alvar, vagar eller jirnvigar. Tillkommande barridrer och
passagemojligheter har darmed stor betydelse for hur vil samebyn kan nyttja
sina marker for renskotsel.

Anpassningar och skyddsatgiarder genomfo6rs for att mildra de effekter som
uppstér. Projektet bedoms dnd& sammantaget paverka den pagiende
markanviandningen i omradet negativt.

8.8. Markavvattningsforetag

Markavvattningsforetag har som syfte att avvattna ett omréade for att
varaktigt 6ka en eller flera fastigheters lamplighet for ett visst andamaél
exempelvis jordbruk och skogsbruk.

Markavvattningsforetagen hanteras via en parallell process, med intentionen
att den avvattnande funktionen aven fortsatt ska bibehallas. Till denna
process hor bland annat samrad och 6verenskommelser med fastighetsiagare
om den avvattnande funktionen hos markavvattningsforetagen. Efter
tecknandet av avtal svarar Trafikverket for att skicka in 6verenskommelser
till Mark- och Miljodomstolen f6r godkdnnande och beslut. Paverkan pa
markavvattningsforetagen kan exempelvis ske i form av intrang i
béatnadsomraden, omledning av diken samt genomledning under jarnvigen
via trumma/bro.
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9. Fortsatt arbete

9.1 Formell hantering

Denna jarnvagsplan med allméanna vigar kommer att kungoras for
granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under tiden som
underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga
lamna in synpunkter pé planen, de synpunkter som kommer in
sammanstills och besvaras i ett granskningsutlatande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket andrar
jarnvagsplanen. De sakidgare som berors kommer dé att kontaktas och far
méjlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar Aindringen omfattande kan
underlaget &terigen behova goras tillgéngligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver planen. Darefter begirs faststéllelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa jarnvagsplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla
jarnvagsplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i
2 kap 12-1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behdvs och eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehalla villkor som maéste foljas nér jarnvigen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande
juridiskt bindande. Detta innebir bland annat att jarnviagsbyggaren, det vill
sdga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksa skyldighet om
fastighetsigare begir det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for
jarnviagen. Mark som behdvs permanent framgéar av fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmaéteriférrattning
hos lantméaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med
berorda fastighetsagare i forviag och sedan 1damna 6ver avtalet till
lantméterimyndigheten, dar den forviarvade marken 6verfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantmiteriets beslut kan 6verklagas till mark- och
miljodomstolen.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger dven f6ljande rattsverkningar
avseende allméin vag:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far rétt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller
berorda fastighetsédgare erséattning.

e Vad som utgor allmin vag och viganordning laggs fast.

Jarnvagsplanen ger ocksé ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgér
vilken mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den
ska anvéandas, hur stora arealer som berérs samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark
tillfalligt sa fort jarnvigsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsiagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda
den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlidggning som redovisas i
jarnvagsplanen.

9.2. Bygghandling

Nir jarnvagsplanen faststéllts kommer en bygghandling att uppréttas.
Bygghandlingen innehaller tekniska beskrivningar med krav som géller
jarnvagens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag for byggarbetet
och innehaller ocksa krav pa forsiktighetsmatt och skyddsatgarder.

9.3. Tillstdnd och dispenser

I arbetet med jarnvigsplanen har nedanstdende behov av anmalningar,
dispenser och tillstdnd definierats. I senare skeden kan ytterligare behov
komma att identifieras, varfor listan kan komma att dndras.

Identifierade behov av anmilningar, tillstdnd och dispenser:

e Jarnviagsanlaggningen med tillh6rande passager kommer att
forlaggas i skarning pé ett flertal platser langs strackan, dar
permanenta avsinkningar av grundvattennivi kommer att bli
nodvindiga. For vissa grundvattensdnkningar kan sannolikt
undantagsregeln i 11 kap 12 § miljobalken tillimpas (om varken
allménna eller enskilda intressen skadas). Exakt for vilka
grundvattensdnkningar tillstdnd behéver sokas kommer att utredas
infor arbetet med bygghandlingen.
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For Granén kravs tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap 9 §
miljobalken for anliggandet av vag- och jarnvagsbropassager 6ver
vattendraget.

For Hertsdngersalven kravs tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11
kap 9 § miljobalken for anldggande av jarnvagsbropassage 6ver
vattendraget.

For Lillan kravs tillstind for vattenverksamhet enligt 11 kap 9 §
miljobalken fér omledningen av vattendraget samt anldggandet av
vag- och jarnviagsbropassager.

For Slattbacken kravs tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap 9 §
miljobalken for restaureringen mellan de nya trummorna
uppstroms, och nedstroms jarnvagens korsningspunkt med
Slattbacken.

For de 6vriga vattendragen kan anmailan om vattenverksamhet
enligt 11 kap 9 § miljobalken kravas. For vissa vattendrag kan
sannolikt undantagsregeln i 11 kap 12 § miljobalken tillimpas (om
varken allménna eller enskilda intressen skadas). Exakt for vilka
vattendragspassager som anmalningar behover upprittas kommer
att utredas infor arbetet med bygghandlingen.

Jarnvagen — med tillh6rande bygg-, ersattnings-, och serviceviagar —
kommer att passera ett antal myrmarker. Att griava ur och fylla igen
myrmarker samt leda om myrars vattenfloden kan krava tillstind
eller anmalan for vattenverksamhet enligt 11 kap 9 § miljobalken.
Ingen av de myrmarker som passeras bedoms ha en vattenspegel
(sommartid) och inga enskilda eller allminna intressen bedéms
skadas, varfor Trafikverket gor bedomningen att varken tillstand
eller anmalan kravs. Bedomningen kommer att sikerstillas
ytterligare infor arbetet med bygghandlingen.

Projektet bedoms inte paverka nationell eller regional
bevarandestatus hos arter som omfattas av skydd enligt
artskyddsférordningen. Skulle det, i senare skeden, visa sig att det
finns risk for att paverka skyddade arter kréavs dispens fran
artskyddsférordningen.

Samrad med lansstyrelsen kommer att genomféras angiaende de
fornlamningar som preliminart bedoms kunna skyddas under
byggtiden. Samrad kommer dven att héllas med avseende pa vissa
ovriga kulturhistoriska lamningar.

Ingrepp i fornlamningar kraver tillstdnd enligt 2 kap 12 §
kulturmiljolagen. Tillstind kommer att s6kas for ingrepp i
fornldmningar som redovisas i MKB.



Patriffas tidigare icke kdnd fornlimning, kulturlager eller fynd i
samband med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och
omedelbar kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

De markavvattningsforetag som berors av jairnvagen hanteras i
processen med att upprétta en jarnviagsplan. Genom sarskilda
samrad med de fastighetsdgare som ar deltagare i de berérda
markavvattningsforetagen sakerstills foretagens avvattnande
funktion. Ansékan om avveckling eller omprévning av
markavvattningsforetag kommer vid behov att sokas hos mark- och
miljodomstolen infor arbetet med bygghandlingen.

Vid patraffande av fororenade massor ska anmaélan ske till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken eller en anmélan
goras enligt 28 § forordningen om miljofarlig verksamhet och
hélsoskydd. Om fororenade massor péatraffas ska dessa omhandertas
pé godkind mottagningsanldggning.

For transporter av fororenade massor och farligt avfall kravs
sérskilda tillstand.

Vid ateranvindning av massor vid anldggningsarbeten ska tillstdnd
sokas hos tillstindsmyndigheten vid mer 4n ringa féroreningsrisk.
Vid ringa fororeningsrisk ska en anmalan goras till
tillsynsmyndigheten.

Takter, anldggande av upplag och deponier samt eventuella
foljdverksamheter som kan uppkomma kan krava tillstdind, anmilan
eller samréd enligt miljobalken.

For SIR-masterna kommer Trafikverket att soka bygglov enligt plan-
och bygglagen.

9.4 Strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Atgirder enligt en faststilld jirnvigsplan ir undantagna fran vissa forbud
och skyldigheter enligt miljobalken.

Enligt 7 kap 16 § samt 7 kap 11a § miljobalken giller inte forbuden for
dtgiarder inom strandskyddat omréde eller omrade med generellt
biotopskydd om de behandlas i en jarnvagsplan som faststélls. Provning
enligt dessa bestimmelser inkluderas i planens faststallelse.

For atgarder som innebir en vasentlig dndring av naturmiljon kravs ingen
separat anmalan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om de behandlas i
samrad i planlaggningsprocessen och faststills i en jarnvagsplan.
Undantaget géller samtliga verksamheter och atgérder som behovs for att
bygga jarnviagen och som faststills och ingér i jarnvagsmark eller omréde for
tillfallig nyttjanderatt. Exempel pa verksamheter och atgarder ar bland annat
bullerskyddsvallar, forstarkningsétgarder, viltstingsel, servicevagar,
tradsikring/avverkning, upplag och etableringsytor.

9.5 Uppfoéljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosakring i projektet. Trafikverket anvinder mallen "Miljosidkring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stills pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssidkra att miljokrav som
till exempel skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nér det
behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for
entreprenaden. Under entreprenaden anvands denna mall for att
kvalitetssikra att dtgarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas.
Entreprenoren ska uppritta en miljoplan for arbetets genomférande innan
arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dir projektets paverkan under
byggskede och drifttid f6ljs upp.

Trafikverket har initierat ett arbete utifran det underlag som tagits fram i
projektet, vilket innebar att kartlagga omrédden med hogre naturviarden langs
hela striackan Umea-Skellefted som paverkas av den planerade jairnvéagen.
Genom att samla information om hela strackningen Umea-Skelleftea
framtrader en béattre bild 6ver vilka typiska naturtyper som aterkommande
paverkas av jairnvigen. Utgdngspunkten i arbetet ar att identifiera var
mojligheterna och behoven for ekologisk kompensation finns. Pa sa sétt
uppnis mer varaktiga och verkningsfulla effekter 4n om atgarder begransas
till varje enskild jarnvagsplan.

I den man det 4r mojligt ska kompensationen utgé fran de vardefullaste
livsmiljoer som gar forlorade i samband med byggande av Norrbotniabanan.
Men det kommer inte alltid att vara mojligt att fullt ut gora ekologisk
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kompensation med den utgéngspunkten. Det beror bland annat pa att
kompensationsatgirderna bara kan utforas genom frivilliga avtal med
berorda markéagare dé det saknas lagrum for Trafikverket att ta mark i
ansprak for kompensationsatgarder. Sen kan det finnas praktiska aspekter
som gor att vissa kompensationsitgirder bedoms lampligare dn andra, bland
annat eftersom det finns ménga fragetecken kring hur férvaltningen av
kompensationsétgarder ska skotas. Det kan darfor vara mer lampligt att
valja kompensationsédtgirder som mer ar av engéngskaraktar, exempelvis
inlésen av gammal skog, dn mer skotselkravande atgarder.

Parallellt med framtagande av jarnvagsplaner for Norrbotniabanan kommer
arbetet med forslag pa lampliga kompensationsatgirder att pigé. Arbetet
med kompensationsétgirderna kommer att 16pa som en egen process och
inte ingé i varje enskild jarnvagsplan.

9.6 Masshanteringsplan

Hantering av massor kommer att sammanfattas i en masshanteringsplan.
Masshanteringen kommer att bedrivas enligt principen att massorna ska
omhéandertas pa det sitt som bedoms vara bast med héansyn till kostnader
och miljopaverkan. Massor som uppkommer i projektet ska s langt som
mojligt dteranvéndas inom jarnvéagsplanen och andra nérliggande projekt.
Deponering ska endast ske om ingen annan anviandning ar mojligt. I det
fortsatta arbetet bor scenarier upprattas som beskriver olika
anvandningsomréden fér massorna men hénsyn till kvalitet och
fororeningsgrad.



10. Genomforande och finansiering

10.1 Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Robertsfors kommun utgar fran den
kommunévergripande Gversiktsplanen, antagen 2019-06-14.

Inga detaljplaner, stadsplaner eller omradesbestammelser berors av
projektet.

10.2 Genomfdrande
10.2.1 Organisation

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jarnvagsplanen.
Genom jarnvigsplanens samrédsprocess far lansstyrelsen, kommunen,
sarskilt berorda samt allmanheten mojlighet att paverka arbetet med planen.

Faststillelse av jirnviagsplanen provas inom enheten for juridik och
planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven marklosenfrigor, ansvarar for upphandling av
konsulter och entreprenorer. Trafikverket utfor byggledning och utovar
kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av
anldggningen.

10.2.2 Produktion

Byggtiden kan komma att uppdelas i flera etapper med olika entreprenader,
dar bade totalentreprenader och utférandeentreprenader kan komma att bli
aktuella.

Ett jarnvagsprojekt innehéller manga olika arbetsmoment som kan delas in i
forarbeten, anlaggningsarbeten och BEST-arbeten (ban-, el-, signal- och
telearbeten). Forarbetena omfattar frimst anldggande av bygg- och
ersattningsvagar, avverkningar och markforberedande arbeten som
genomfors innan anldggningsarbetena sitter igang. Nar anlaggningsarbetena
ar fardiga genomfors BEST-arbeten.

Lings med jarnviagen kommer det att behovas utrymme for
anldggningsarbeten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av
material och massor. Vidare kommer byggvigar att behovas for transporter
av fordon och material till arbetsomradet. Flera byggviagar kommer, efter
byggnadstiden, att vara kvar och fungera som servicevigar.

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i
byggskedet utsedda entreprendren.

Genomforandet i de delar som beror bade ombyggnationen av vig E4 och
Norrbotniabanan har samplanerats under framtagande av vig- respektive
jarnvagsplan. Anldggningsarbetena kommer att samordnas mellan projekten
sd att eventuella storningar och andra konsekvenser sa 1angt som majligt

begransas. Pédverkan pa berorda fastigheter kommer att hanteras inom
ramen for respektive plan.

Trafikforing under byggtiden

Under byggtiden kommer tillganglighet for narboende och allménhet som
ror sig i omradet att sdkerstillas. Vagtrafiken kommer att ledas om med
tillfalliga omledningar.

Detaljutformning av tillfilliga omledningar kommer att tas fram i
kommande skeden och en detaljerad plan for hur trafiken ska ledas om
kommer att finnas innan bygget paborjas.

Arbetet kan komma att innebéara inskrankningar i framkomligheten genom
exempelvis inskrdnkningar i hastighet eller tillfalliga vaganordningar med
till exempel signalreglering for stopp och trafik i ett korfalt. I byggskedet
uppréttas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av entreprenoren.
Information till ndrboende och allmidnhet kommer att ske i god tid innan
arbetet paborjas.

10.2.3 Tidplan

Jarnvagen far byggas forst sedan jarnvagsplanen vunnit laga kraft.
Planerad tid for byggstart ar 2024 och planerad trafikstart 2030.

10.2.4 Fastighetsrattsliga fragor

Permanenta markansprak

Trafikverket forvarvar normalt mark som behovs for jairnvagen och képet
avslutas genom ansékan om lagfart eller genom att lantmaterimyndigheten
gor en fastighetsreglering vid en lantmaéteriforrattning. Grunden for detta ar
oftast en 6verenskommelse med fastighetsdgaren. Lantméaterimyndigheten
har dessutom mojlighet att, med stod av laga kraftvunnen jarnvagsplan,
besluta om att Trafikverket fir Gverta mark och rittigheter enligt planen
dven om det inte finns nagon 6verenskommelse.

Lantméterimyndighetens beslut kan 6verklagas till domstol. Trafikverket
kan borja bygga pa marken i enlighet med faststalld jarnvagsplan nar
overenskommelse natts med fastighetsidgaren, nar kopehandling ar
upprattad eller nar Lantméaterimyndigheten fattat beslut.
Lantméterimyndigheten kan fatta beslut om fortida tilltrade till mark, dven
om Overenskommelse inte finns mellan fastighetsigare och Trafikverket.

Tillfalliga markansprak

For ytor som behovs tillfalligt under byggnadstiden for upplag, etablering,
byggvagar etcetera, anvinds i huvudsak mark som ligger utanfor sjialva
jarnviagsomradet. P4 plankartan redovisas sddan mark som omriden med
tillfallig nyttjanderatt. P4 grund av massoverskott, av bade jord- och
bergmassor, behovs stora ytor for tillfalliga upplag och hantering av
massorna. Pa plankartan anges ocksd under vilken tidsperiod som
nyttjanderitten géller. Trafikverket far sedan anvinda marken pa det sitt
som faststéllts i planen. Erséttning betalas till fastighetsigaren for den
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tillfalliga nyttjanderétten. Det kan dven behovas andra myndighetstillstand
beroende pa vad marken ska anvindas till. Om inte annat avtalas med
fastighetsidgaren aterstills marken efter det tillfalliga nyttjandet.

Enskilda vagar

Nybyggnation eller omdragning av enskilda vagar ar endast illustrerade pa
ritningar och ingar inte i faststéillelsebeslutet. Anlaggning av enskilda vagar
utreds och fastlaggs slutligt i lantmateriforrattningar dar berérda ges
mojlighet att paverka vigstrackning och utformning.

Ledningar

Jirnvigsplanen beror ett flertal ledningar. Atgirder pa ledningar regleras
direkt med berord ledningsédgare och/eller genom en lantmateriforrattning.
Separata avtal tecknas med de ledningsidgare som har ledningar som
passerar jairnvagen.

Erséttning

Fastighetsdgaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i
ansprék och for eventuella skador som uppstar i samband med byggandet.
Aven den som har nyttjanderitt eller ndgon annan sirskild ritt till en
fastighet kan ha ritt till ersattning.

Ersittningen bestdms utifran reglerna i expropriationslagen. En
grundforutsitining for att ha ritt till ersattning ar att ekonomisk skada
uppkommit. Affektionsviarden ersitts inte.

Hur stor ersattningen blir bestdms utifran forhéllandena den dag nér
Trafikverket tar marken i ansprék, den s kallade vardetidpunkten.

Vid jarnvagsbyggande dr det normalt genom en lantmateriforrattning som
Trafikverket far tillgang till mark enligt en faststilld jairnvagsplan. Om det
inte gar att komma Gverens om erséittning genom en frivillig forhandling
beslutar lantméataren om ersittning vid lantmateriférrattningen.

Detta beslut kan 6verklagas till mark- och miljoédomstolen. I mark- och
miljodomstolen svarar Trafikverket for bade egna och motpartens kostnader,
oavsett utgdngen i malet.

I de hogre instanserna, mark- och miljo6verdomstolen och i vissa fall Hogsta
domstolen, ar reglerna nagot annorlunda. Nar Trafikverket har fort malet
vidare géller ssmma regler som i forsta instans. Men om det ar motparten
som har fort mélet vidare och forlorar svarar denne normalt for sina egna
kostnader.

10.3 Finansiering

Projektet kommer att finansieras genom den nationella planen for
transportsystemet.
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