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1. Sammanfattning

1.1 Beskrivning av projektet

Norrbotniabanan, en ny kustnéra jarnvag mellan Umea och Luled bedéms
skapa forutséttningar for en hallbar samhaéllsutveckling, 6kad
konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Den nya jarnvagen ska forstarka godstrafiken i landet
och mojliggora persontrafik mellan Norrlandskustens stader.

Norrbotniabanans 6vergripande dndamél ir att, i enlighet med de
transportpolitiska mélen, bidra till en langsiktig hallbar utveckling vilket har
ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner. En héllbar utveckling
forutsatter att dessa dimensioner samspelar och darfor ska Norrbotniabanan
tillgodose:

¢ Framtidsinriktad och héllbar naringslivsutveckling.

¢ Samspelade arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

¢ Samverkande bebyggelse och transportsystem.
¢  God milj6 och langsiktig hallbarhet.

Norrbotniabanan har utretts under en langre tid. Utredning av jarnvagens
lokalisering och utformning har skett i samband med idéstudier, forstudier,
jarnvagsutredningar och linjestudier. Planeringen péborjades enligt den
tidigare planeringsprocessen med forstudie, utredning och plan men féljer
nu den nya planlaggningsprocessen.

Trafikverket har paborjat arbetet med att ta fram jairnvagsplaner och
bygghandlingar for Norrbotniabanan mellan Umea och Skelleftea.
Jarnvagsplanen ar en detaljerad beskrivning av hur strackningen och
utformningen av ett nytt eller ombyggt jairnvagsavsnitt ska se ut, vilken mark
som kravs och hur det ska byggas.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan, vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning tagits fram.
Foreliggande planbeskrivning utgor en del av jirnvagsplanen.

1.2. Avgransning

Aktuell jarnvagsplan, Robertsfors-Ytterbyn (JP04), stracker sig strax norr
om Robertsfors titort till Ytterbyn, som ligger vid kommungransen till
Skellefted kommun. Strickan ar cirka 20,5 kilometer 1ang. Den foreslagna
jarnvagsstrackningen ligger inom det utredningsomrade som definierades i
jarnvagsutredningen, (JU120 och JU110).

I den hir planbeskrivningen beskrivs forutsattningar, lokalisering sam
utformning enbart for den aktuella strackan. Den aktuella jarnvagsplanen
angransar till andra pagaende planer, i soder pagar JP0o3 inom Robertsfors
kommun och i norr pagar JPo5 inom Skellefted kommun, se figur 1.2-1.

1.3 Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning med
motiv

Den har planbeskrivningen beskriver jarnvagsstrackningen och motiv till val
av lokalisering och utformning av jarnvagen, inklusive skyddsatgirder, samt
de markintrdng som kravs for att jarnvdagen ska kunna byggas.
Planbeskrivningen ar ett underlag till plankartan som tas fram for att ge
allméanheten, berorda fastighetséagare, rattighetsinnehavare samt andra
intressenter en 6vergripande bild av, forstéelse for och kunskap om den
lokalisering och utformning som utretts gillande den aktuella strackan.

Vid lokaliseringen och utformningen av jarnvégen har Trafikverkets tekniska
krav samt paverkan pa jirnvigens funktion, miljo, ekonomi samt
maluppfyllelse for savil projektspecifika mél som Gvergripande &ndamal for
Norrbotniabanan som helhet varit styrande. Utgéngspunkten har varit att,
till en skilig kostnad, finna en 16sning som ar sa bra som majligt ur de flesta
aspekter. Avvigningar har gjorts nir olika aspekter statt mot varandra.

Jarnvagsplanen Robertsfors-Ytterbyn stracker sig fran strax norr om
Robertsfors tatort till Ytterbyn. Direkt norr om Robertsfors gar jairnviagen
genom ett kuperat skogslandskap. Jirnvagen gar msom pa bank och
skarning fram till &kermarken vid Hégen och Jomarksbéacken. P4 denna
stracka passerar jarnvagen over Slittbacken och Stabacksvagen. Vid
Slattbacken och Jomarksbackens passager under jairnviagen sdkerstills
torrtrumma. Vid Hagen anldggs bullerskyddsvallar pa bada sidor om
jarnvagen.

Nordost om Jomarksbacken fortsitter jairnvigen omvéxlande pa bank och i
skiarning genom odlings-/mosaiklandskapet till Norra Heden. Jarnvigen
passerar over Granan tva ganger pa denna stricka. Vid Gumboda/Pellstan
och Norra Heden anliggs bullerskyddsvallar pa jirnvagens ostra sida.

Fran Norra Heden vidtar ett langt parti dir jairnviagen huvudsakligen gér i
skirning genom skogslandskapet fram till Aniset. Tre viigbroar anliggs
langs strackan.

Jarnvigen passerar direfter odlings- och mosaiklandskapet dster om Aniset.
Jarnviagen gar delvis langs striackan pé en cirka 200 meter lang landskapsbro
over Hertsangersalven. Soder och norr om odlingslandskapet anlaggs
bullervallar och bullerskyddsskarmar.

Darefter fortsétter jarnviagen genom odlingslandskap och f6ljer foten av
Storlidberget fram till passagen under vag E4. Jarnvigen passerar 6ver
Lillan och &n behover dras om. Omledningen gors s naturligt som mojligt.

Kustlandsvigen, som i dagslaget passerar invid Storlidbergets fot, far en ny
dragning uppe pé berget.

Den sista strackan gér jarnvagen huvudsakligen pa bank genom
skogslandskap. Aven pé denna stricka behover Lillin ledas om. Vidare
anldggs broar 6ver tva enskilda végar.
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Figur 1.2-1. Indelning av jarnvagsplaner mellan Umea-Skellefted.



1.3.1 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I jarnvagsplanen faststills de skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som
kravs for att forebygga storningar och olagenheter fran trafiken eller
anldggningen under drifttiden. Skyddsatgirder som faststalls utgors bland
annat av bullerskyddsatgirder och atgarder for att minska barriareffekter for
areella niaringar, manniskor samt land- och vattenlevande djur.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmaétt for byggnadstiden faststills inte.
Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som ska genomféras under byggtiden
omfattar bland annat &tgirder for att minimera intréng och storningar i
natur- och vattenmiljoer, atgarder for att minimera paverkan och spridning
av fororeningar till yt- och grundvatten samt dtgirder for att sikra
tillgdnglighet och minimera storningar for boendemiljo och friluftsliv.

1.4. Samlad bedémning

1.4.1. Overgripande andamal och projektmal

Jarnvigsplanen Robertsfors-Ytterbyn bedoms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande dndamél om en lngsiktigt héllbar
utveckling samt bidra till att uppfylla de 6vergripande projektmaélen.

For de projektspecifika malen gillande funktion, ekonomi och hansyn
bedoms jarnvagsplanen bidra till god maluppfyllelse,

1.4.2. Miljpmal

De miljomal som bedoms vara relevanta for jarnvigsplanen ar begriansad
klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig férsurning, giftfri miljo, ingen
overgodning, levande sjoar och vattendrag, grundvatten av god kvalitet,
myllrande vatmarker, levande skogar, ett rikt odlingslandskap, storslagen
fjallmiljo, god bebyggd miljo samt ett rikt vaxt- och djurliv. Projektet
kommer att bidra till maluppfyllelse for vissa av miljomélen medan
maluppfyllelsen for andra miljomal motverkas, fraimst kortsiktigt.

1.4.3. Sammanstélining av konsekvenser

Utbyggnad enligt jarnvagsplanen medfor positiva effekter med hansyn till
trafik och anviandargrupper samt lokalsamhille och regional utveckling.
Konsekvenserna avseende funktion bedoms sammantaget som god.

Jarnvagsplanen bedoms for de flesta miljoaspekter medfora mattligt
negativa konsekvenser. De storsta negativa konsekvenserna av projektet
bedoms uppsta till foljd av luftburet buller fran den framtida tagtrafiken.
Sma mattligt och smé negativa konsekvenser bedoms uppstd med avseende
pa kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, jordbruk, skogsbruk och yt- och
grundvatten.

1.5. Overensstammelse med allmanna hansynsregler,
riksintressen och miljokvalitetsnormer

1.5.1. Allmanna hansynsregler

De allménna hinsynsreglerna beaktas genom Trafikverkets
planeringsprocess och samradsférfarande dar fyrstegsprincipen anviands och
dtgirderna bedoms ur miljésynpunkt. I och med detta har kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om basta majliga teknik,
lokaliseringsprincipen och rimlighetsavviagningen efterlevts. Vidare innebar
krav pd kompetens inom den egna organisationen och vid upphandling att
kunskapskravet uppfylls.

Genom krav pa projektets utférande och miljoskyddséatgéarder, som
materialanvindning och hantering av kemiska produkter, tillgodoses
hushéllnings- och kretsloppsprinciperna. Trafikverket har som
verksamhetsutévare ansvar for de dtgarder som genomfors och uppfyller
séledes ansvar for skadad miljo.

1.5.2. Riksintressen och Natura 2000

Norr om Aniset finns ett omrade av riksintresse for renniringen. Jirnvigen
innebar att en del av riksintresset tas i ansprak och skars av. Genom att
anpassa passagernas placering till flyttleder och samebyns 6nskemal, samt
att andra passagemdajligheter for ren finns inom, och i direkt anslutning till
riksintresset for rennéring, bedoms riksintresset ha tillgodosetts pé ett
tillfredsstéllande satt.

I 6vrigt bedoms jarnvigen inte medfora pataglig skada pa nagot riksintresse
eller Natura 2000 omréde.

1.5.3. Miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte paverka mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer
for fororeningar i utomhusluften eller for de vattenforekomster som berors
av jarnvagen.

Projektet berors inte av miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten eller
omgivningsbuller.

1.6 Markansprak och pagaende markanvandning

Projektet kommer att innebara att mark tas i ansprak. Vid lokalisering och
utformning av jarnvagen har utgdngspunkten varit att markanspraken ska
bli sa sma som mgdjligt utan att paverka jirnviagens funktion, medfora alltfor
stor paverkan pa miljon eller orsaka oskiliga kostnader.

Den mark som tas i ansprék ar antingen permanent jirnvigsmark,
viagomrade for allman vag eller tillfallig mark som tas under byggtiden.

Mark som nyttjas for jord- och skogsbruk paverkas negativt genom viss
fragmentering, men effekterna minskas i och med att tillgianglighet sikras.
For renniringen innebar jirnvigen en ytterligare barrir i ett redan

fragmenterat landskap, vilket forsvarar dtkomsten till betesmarker och
minskar betesarealen.

1.7. Fortsatt arbete
1.7.1. Bygghandling

Nar jarnvagsplanen faststillts kommer en bygghandling att uppréttas.
Bygghandlingen innehaller tekniska beskrivningar med krav som géller
jarnvagens funktion. Bygghandlingen fungerar som underlag for byggarbetet
och innehaller ocksé krav pa forsiktighetsmétt och skyddsatgirder.

1.7.2. Kommande sakprdvningar, kontroll och uppféljning

I det fortsatta arbetet kommer det, utover jarnvagsplanen, att kravas ett
antal sakprévningar som exempelvis anmaélningar och tillstind for
vattenverksamhet, samréd enligt kulturmiljolagen och eventuella tillstdind
for andringar i markavvattningsforetag. Det kan dven bli provningar
avseende masshantering.

Trafikverket kommer att f6lja upp de miljoatgarder som gors och sikerstilla
att stillda krav foljs.

1.8. Genomférande och finansiering

1.8.1. Genomforande

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jarnvagsplanen.
Genom samrédsprocessen far lansstyrelsen, kommunen, sarskilt berérda
samt allmanheten majlighet att paverka arbetet med planen.

Faststillelse av jirnviagsplanen provas inom enheten for juridik och
planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven marklésenfragor, ansvarar for upphandling av
konsulter och entreprendrer. Trafikverket utfor byggledning och utévar
kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket blir sparinnehavare av
anldaggningen.

Byggtiden kan komma att uppdelas i flera etapper med olika entreprenader,
dir bade totalentreprenader och utforandeentreprenader kan komma att bli
aktuella.

Lings med jarnviagen kommer det att behovas utrymme for
anldggningsarbeten samt tillfalliga omraden for etablering och upplag av
material och massor. Byggviagar behovs for transporter.

Jarnvagen far byggas forst sedan jarnvagsplanen vunnit laga kraft.
Planerad tid for byggstart dr 2024 och planerad trafikstart 2030.

1.8.2. Finansiering

Projektet finansieras genom den nationella planen f6r transportsystemet.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, &ndamal och projektmal

2.1Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland utgor en viktig lank for att tillgodose
landets behov av jarnvagstransporter genom Norrland. Banan ar
enkelsparig, har tvira kurvor, branta lutningar och klarar inte tunga laster
eller hoga hastigheter. Detta begransar banans kapacitet och gor den sérbar
for storningar, som i vissa fall kan fororsaka driftstopp i industrin med
ekonomiska férluster som f6ljd. Den kan darfor inte nyttjas tillfredstidllande
for landets godstransporter.

Placeringen av Stambanan genom Norrlands inland &r varken strategisk for
industrins transporter eller for persontrafik. De flesta stdderna ar beldgna
langs kusten, vilket innebir att resendrerna far aka en stor omvag genom
inlandet om de ska &ka tdg. Restiderna ar sdledes langa och turerna fa.

Norrbotniabanan, en ny kustnéra jarnvag mellan Umea och Luled, se

figur 2.1-1, bedéms skapa forutsittningar for en héllbar samhallsutveckling,
okad konkurrenskraft for niaringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Norrbotniabanan ska forstarka godstrafiken och
mojliggora persontrafik mellan Norrlandskustens stader.

En ny jarnvag mellan Ume& och Lulea ger mojlighet till bade tyngre och
langre tag. Med Norrbotniabanan berdknas foretagens transportkostnader
minska med upp till 30 procent. En sddan effektivisering far inte bara
genomslag i norr, utan i hela landet eftersom mer an hilften av den tunga
godstrafiken kommer fran norr med destinationer soderut.

Norrbotniabanan innebir dven att den regionala persontrafiken mellan
Umea, Skellefted, Pited och Luled kan utvecklas. Restiderna pa strackan kan
med Norrbotniabanan halveras jamfort med dagens restid, vilket forstarker
mojligheterna till arbetspendling.

Totalt kommer sju jarnvagsplaner att tas fram for hela strackan, varav den
mellan Umea-D4ava har faststillts och ar laga kraft vunnen. Foreliggande
jarnvagsplan avser striackan Robertsfors-Ytterbyn, JP04, i Robertsfors
kommun.

Boden A

"Lulea
Nyfors-Pitea
"\ Pitea
N\
Stambanén genom
dvre Norrland
' _Bastutrask- oo Skelleftea
| Ronnskarsverken ;
A Robertsfors - Ytterbyn
Stambanan genom
évrq' Norrland obertsfors
5 ~ . Umea
Bomjetingng 0 10 20 30 40 50

T s ) km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2.1-1. Norrbotniabanan, Umea-Luled med etapp 1 Umea-Skelleftea
och strackan Robertsfors-Ytterbyn.



2.2 Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en
végplan eller en jarnvagsplan, se figur 2.2-1. I planldggningsprocessen utreds
var och hur jarnvigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram en
lokalisering och utformning av féreslagen anldaggning beror pa projektets
storlek, hur mdnga undersokningar som kriavs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver
hur projektet kan padverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet
kan antas medfora betydande miljopaverkan. Om sé ar fallet tas en MKB
fram, i annat fall tas en miljobeskrivning fram. En MKB utgor ett separat
dokument som ska godkdnnas av lansstyrelsen. Jarnvagsplanen halls
tillganglig for granskning sé att de som berdrs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket fardigstéller den. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket paborja byggandet av anlaggningen.

Lansstyrelsen har beslutat att aktuellt projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan vilket innebér att en miljobedomning ska
genomforas och att en MKB ska upprittas. Arbetet med miljoébedémningen
omfattar insamling av underlag samt analyser, miljoanpassning av projektet
samt beskrivning av projektets effekter och konsekvenser. En viktig del av

miljobeddmningsprocessen ar de samrad som genomfors som bidrar till \ Jérnvéagsutredning /
Val av lokalisering beslutad 2011 J E

fordjupad kunskap och miljéanpassning av projektet.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen; fram till kungérande och -
granskning. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med -
andra myndigheter, organisationer, enskilda som sarskilt berors och berord

allménhet. Detta for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap.

Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en Vigplan/Jarnvagsplan .0

samradsredogorelse. : -
§  Samradsunderlag Samradshandling i Granskningshandling | Faststillelsehandling

Den nuvarande planldggningsprocessen tradde i kraft i januari 2013.
Planering av Norrbotniabanan pabdrjades enligt den tidigare processen

Framtagning av underlag Ev. framtagning Framtagning

Ev. tillatlighets-

. 5 . ; . . for lansstyrelsens beslutom  av alternativa B av planférslag - Kungérande och granskning Faststallelse
(bestdende av forstudie, utredning och plan), men f6ljer nu den nya . betydande miljépaverkan  [okaliseringar provning samtevMKB -
planldaggningsprocessen, frin samradshandling, framtagande av planforslag : T T T : f
samt MKB och framat, se figur 2.2-1. : Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens - Lansstyrelsens yttrande
E betydande miljépaverkan av alternativ.  godkénnande _ (tillstyrkande)
. qe A . e . avev MKBy
Foreliggande planbeskrivning utgor en del av jirnvagsplanen. : SAMRAD ;

R Ty T

Figur 2.2-1 Planlaggningsprocessen.



2.2.1 Tillatlighetsprovning

En del projekt tillatlighetsprovas enligt 17 kap miljobalken. Trafikverket
underrattar arligen regeringen om vilka projekt som Trafikverket anser ska
tillatlighetsprovas. Regeringen tar darefter stillning till vilka av dessa projekt
som ska provas. Projekt som kan behova provas for tillatlighet ar:

e Stora, komplexa projekt med alternativa strackningar eller
utformningar samt flera svarforenliga intressen och ett stort antal
motstridiga synpunkter avseende val av alternativ.

e Stora, tekniskt komplicerade projekt som innebar betydande risker
med hansyn till kostnader och omgivningspaverkan.

Norrbotniabanans etapp mellan Umea och Skellefteé foreslés inte for
tillatlighetsprévning. Genom lamplig utformning och hansynstaganden
bed6ms Norrbotniabanan kunna byggas utan att pétaglig skada uppstar pa
négot riksintresse. Vidare sammanfaller korridoren val med kommunal
planering och val av korridor/lokalisering har gjorts s att omrdden med
hoga viarden paverkas i begransad omfattning. Omréden som medfor
tekniskt komplicerad byggnation har valts bort och de l6sningar som valts ar
konventionella och vil beprévade.

Slattmyran’

+2)Granan

Genomforda samrad med myndigheter, kommuner och 6vriga intressenter
inom jarnvagsutredningarna (JU110, och JU120), visar att samsyn réder
avseende Trafikverkets val av korridor/lokalisering samt konsekvenser for
miljon.

2.3 Jarnvagsplanens omfattning

Jarnvagsplanen Norrbotniabanan Robertsfors-Ytterbyn omfattar cirka
20,5 kilometer nyanldggning av enkelspérig jarnvag med motesstationer pa
en stracka fran strax norr om Robertsfors till Ytterbyn,

(cirka km 58+800- 79+283 i sparets langdmaétning). I figur 2.3-1 redovisas
beslutad korridor samt planférslag, och i figur 2.5-2 visas en
orienteringskarta for Robertsfors-Ytterbyn.

Planen omfattar dven indragning av vag fran allmant underhall vid 4ndring

av viag 670 och vig 737. Forandring av vigomride kommer dven att ske vid
jarnvagens passage av E4, 738 och 740.
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2.4. Andamal och projektmal

2.4.1. Overgripande andamal och projektmal for Norrbotniabanan
Andamdl

Norrbotniabanans 6vergripande dndamal ar, i enlighet med de
transportpolitiska mélen, att bidra till en l&ngsiktigt héllbar utveckling. En
héllbar utveckling forutsatter ett samspel mellan ekonomiska, sociala och
ekologiska dimensioner och darfor ska Norrbotniabanan tillgodose:

e Framtidsinriktad och hallbar naringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring,.

e Samverkande bebyggelse och transportsystem.

e God milj6 och léngsiktig héllbarhet.
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Figur 2.3-1. Beslutad korridor samt planférslag.
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Projektmal

Det 6vergripande dndamalet for Norrbotniabanan har brutits ned i ett antal
projektmal, se avsnitt 2.4.2. De 6vergripande projektmélen for
Norrbotniabanan, som ar uppdelade pa funktionsmal och hansynsmal, ar
kopplade till de transportpolitiska mélen och miljomaélen, vilka redovisas
under kapitel 6.1 och 6.4. Dessa anvands i bortvalsprocessen och i
utvardering av de kvarvarande alternativen for att skapa en bra grund for val
av alternativ samt en god forankring av detta hos allménhet, berérda
myndigheter och organisationer.

Funktionsmdl

e Ett tillgangligt transportsystem: Norrbotniabanan ska medge
rationell trafikering med en gen, smidig och genomgéaende
linjeforing. Resecentra lokaliseras centralt med god tillganglighet for
alla, oberoende av samhallsgrupp, dlderskategori eller eventuella
funktionsvariationer.

e En hog transportkvalitet: Norrbotniabanan ska ha god standard
som moter dagens och framtidens krav for godstrafiken. Vil
utformade godstransportlosningar avseende lokalisering och
utformning av anslutningar till industrispar, godsterminaler och
hamnar.

e En positiv regional utveckling: Norrbotniabanan ska medfora en
avsevard forkortning av restiderna for persontrafik och vara ett
konkurrenskraftigt alternativ for godstransporter, val forankrat hos
de lokala industrierna.

e Ettjamstdallt transportsystem: Vid lokalisering och utformning av
resecentrum ska stor vikt laggas vid att tillgodose alla manniskors
transportbehov.

Projektspecifika funktionsmal

e Lokalisering och utformning av jairnvagen och tillh6rande
motesstationer ska goras med hansyn till att optimera
jarnvagssystemets kapacitet. Tex gangtider, placering och avstand
mellan métesstationer.

e Banans strackning ska mojliggora en framtida utbyggnad av
regionaltagsstation i Aniiset. Nirhet till boende, méjlighet till
pendlarparkering, anslutande vigar, ortens utbyggnadsplaner i
framtiden ska beaktas.

2.4.2. Projektspecifika mal for Robertsfors-Ytterbyn

For att bidra till uppfyllelse av det 6vergripande dndamaélet och projektméalen
for Norrbotniabanan har ett antal projektspecifika mal for jarnviagsplanen
Robertsfors—Ytterbyn tagits fram. De projektspecifika méalen ar indelade i
funktionsmal, hansynsmal och ekonomiska mal.

Nedan redovisas samtliga projektspecifika mél for jairnvagsplanen,

tillsammans med de 6vergripande projektmalen. I avsnitt 6.3 utvarderas
maluppfyllelsen for jarnvagsplanen for de projektspecifika mélen.

Hdansynsmal

En sdker trafik: Norrbotniabanan ska vara sédker, modernt utformad
med vil genomarbetade l6sningar for savil jarnvagstrafiken som for
omgivningen.

En god miljo: Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljovanligt
transportalternativ for bade gods- och persontransporter genom
okad energieffektivitet i transportsystemet och dirmed minskade
utslapp. Jarnvagen lokaliseras med stor hansyn till omgivningen s
att negativ paverkan p& méanniskors halsa och miljéon minimeras.

Projektspecifika hansynsmadal

I jarnvagsplanen ska anpassningar och skyddsatgéarder vidtas for att
mojliggora passager och sé langt som mojligt bibehalla ekologiska
samband.

Barridarpaverkan och delning fo6r méanniskor, djur och verksamheter
(skogs- och jordbruk) ska begransas.

Minimera ingrepp i odlings- och kulturlandskapet mellan Granin
och Aniset.

Renskatselns intressen och behov ska i storsta méjliga mén beaktas.

En sammanhallen god boendemiljo ska efterstrivas i byarna langs
strackan.

Ekonomiska madl
e Optimerad kostnad: Norrbotniabanan ska utformas for att vara
samhillsekonomiskt effektiv. En optimerad kostnad i ett

livscykelperspektiv ska efterstravas.

e Enresurseffektiv anldggning: Norrbotniabanan ska utformas fér en
resurseffektiv energianviandning och bidra till ett fossilfritt samhalle.

Projektspecifika ekonomiska mdl

e Jarnvagens strackning ska utformas sa att andamalet och framtagna
projektmal uppfylls till 1agsta majliga anlaggningskostnad.

e Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift
med malsattning att minimera livscykelkostnaderna.

o Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandning och
utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i
byggnationen i sé stor utstrackning som mojligt.



2.5 Tidigare utredningar och beslut
2.5.1 Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jarnvagssystemet anvander
Trafikverket en metod, fyrstegsprincipen, dar moéjliga forbattringar av
transportsystemet provas stegvis, se figur 2.5-1.

For Norrbotniabanan har en analys enligt fyrstegsprincipen genomforts dels
iidé- och forstudieskedet och dels i kompletterande studier av ett s kallat
“Nollplusalternativ”, vilket skulle innebira en omfattande upprustning av
Stambanan genom 6vre Norrland.

Slutsatserna av de analyser som gjorts ar att atgarder enligt steg 1, 2 och 3 ar
otillrackliga. Behovet av kortare transport- och restider ar stort for savil
godstrafik som persontrafik. Transporter pa jarnvig ar ett mer hallbart
alternativ 4n transporter pa vag och behovet av transporter kan inte métas
med enklare atgéarder.

En omfattande upprustning av Stambanan genom 6vre Norrland enligt steg
4 skulle inte heller méta de behov som finns. En upprustning skulle krava
investeringar i paritet med en ny jarnvag langs kusten och dnda ge ett
begrinsat utfall vad giller transporter och restider eftersom de viktigaste
malpunkterna finns lings kusten.

Slutsatsen av analyserna ar att en ny bana langs kusten, enligt steg 4, ar ett
langsiktigt héllbart alternativ som innebér att behoven av
jarnvagstransporter kan motas och nya effektiva transporter kan inforas.

Fyrstegsprincipen
Téank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begrénsade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.
val av transportsitt.
Optimera Bygg nytt

Atgérder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Nyinvesteringar och
stérre ombyggnadsat-
garder.

Figur 2.5-1. Fyrstegsprincipen.

2.5.2 |déstudier

I mars 2003 redovisade Trafikverket (ddvarande Banverket) ett
regeringsuppdrag om en idé till en ny jairnvag pa strickan Umea-Lulea-
Haparanda. I idéstudien studerades mojliga utbyggnadsetapper.
Trafikverket rekommenderade ar 2004 strackan Skellefted-Pited som en
lamplig forsta etapp, men framholl att forstudier bor upprattas for att
klargora om utbyggnad av hela strackan Umeé-Lulea kan bli aktuell.

2.5.3. Forstudier

Mellan &r 2004—2006 genomfordes tre forstudier pa strackan Umea-Lulea. I
forstudierna studerades flera tinkbara korridorer pa strickan Umea-Lulea
pé en Oversiktlig nivéa.

2.5.4. Jarnvagsutredningar

Trafikverket genomférde 2006—2011 sex jarnvagsutredningar som baserades
pé de kvarstaende strackningarna fran forstudierna. I jirnvagsutredningarna
beslutades en utredningskorridor for lokalisering ldngs hela strackan. Delen
Robertsfors-Ytterbyn ligger inom den beslutade utredningskorridoren for
JU 110 (Umea-Robertsfors) och JU 120 (Robertsfors-Skellefted-Ostvik), se
figur 2.3-1.

2.5.5. Linjestudier for jarnvagsplan

Ar 2017 inledde Trafikverket arbetet med att ta fram en striickning genom
Robertsfors kommun. Arbetet med linjestudien utgick frén beslutade
korridorer frén JU 110 och JU120. PM Linjestudier inneholl forslag pa
strackningar for de béda jarnvagsplanerna Gryssjon-Robertsfors och
Robertsfors-Ytterbyn. Tre till fem olika sparlinjer studerades i PM
Linjestudier. Identifiering och utviardering av linjer inom
utredningskorridoren genomfordes enligt en stegvis process dar 6versiktliga
studier med flera olika alternativ 6vergick till detaljerade studier av farre
alternativ allteftersom kunskapen om forutséttningar och konsekvenser
fordjupades.

Den samlade bedomningen av foreslagna sparlinjer har gjorts utifran en
sammanvagning av projektets alternativskiljande konsekvenser med hansyn
till funktion, samhaélle, genomférande, ekonomi och miljé samt
maluppfyllelse av de projektspecifika mélen. Linjestudierna mynnade ut i en
optimerad linje som utgor aktuellt planforslag, som framgar av figur 2.5-2.

2.5.6. Beslut om betydande miljdpaverkan

Lansstyrelsen i Vasterbottens lan har i ett yttrande efter forstudieskedet i
projektet konstaterat att projektet medfor betydande miljopaverkan
eftersom jarnvigsanlaggningen fanns upptagen i den da gillande bilaga 1 till
forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar.

Lansstyrelsen fattade ett kompletterat beslut den 4 maj 2017 baserat pa de

utforda jarnvigsutredningarna att projektet medfor betydande
miljopaverkan.
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Figur 2.5-2. Orienteringskarta Robertsfors-Ytterbyn.



3. FOrutsattningar

3.1 Befintligt transportsystem

3.1.1 Jarnvagsnat

Den planerade jarnvigen ar en link i den framtida Norrbotniabanan mellan
Umed och Luled och ansluter direkt till Stambanan genom 6vre Norrland vid
Umead godsbangard strax norr om Umed C. Dirigenom far den ockséa en
direkt koppling till Botniabanan, se figur 3.1-1.

Stambanan genom 6vre Norrland

Stambanan genom 6vre Norrland striacker sig i inlandet fran Bracke till
Lulea, inklusive strickan Vannds-Umeé. Banan ar enkelspérig med
motesstationer, med undantag for vissa partier pa strackan Mellansel-
Vannais, dar dubbelspar finns. Stambanan ar elektrifierad och storsta tilldtna
axellast ar 25 ton (STAX 25).

Stambanans framsta uppgift dr att hantera stora godsfléden mellan norra
och s6dra Sverige. Att banan ar enkelspérig med langa avstand mellan
motesstationerna innebar begransad kapacitet. Banan har tvara kurvor och
branta lutningar, vilket medfor 1ag hastighetsstandard och 1aga tilldtna
vagnvikter. Begransningarna innebir bland annat att ett lok endast kan dra
cirka 1000 ton jamfort med cirka 1600 ton pa Gvriga delar av systemet. Detta
hindrar den tunga godstrafiken frén att ha samma kapacitet som
jarnvagstransporter i 6vriga delar av Sverige, vilket innebar hogre
transportkostnader och dirmed konkurrensnackdelar for industrin. Att
banan ar enkelspérig och har bristande kapacitet innebér dven att den ar
mycket sérbar i samband med mer omfattande storningar som orsakar
langre trafikstopp. I olyckliga fall kan dessa férorsaka industrin langa
driftstopp med stora forluster som foljd.

Stambanans lokalisering genom inlandet innebar ocksé att persontrafiken i
stort sett 4r begriansad till nagra fa nattag per dygn. De flesta stiderna ar
belidgna langs kusten vilket innebér att resenérerna far dka en omvag genom
inlandet om de ska resa med tag.

Anslutande banor till Stambanan genom 6vre Norrland dr Haparandabanan,
Malmbanan, Bastutrask-Ronnskarsverken (Skelleftebanan), Botniabanan,
Adalsbanan, Mittbanan, Nyfors-Pited (Pitebanan) och Norra Stambanan.

Botniabanan

Botniabanan utgor en viktig lank mellan norra och sodra Sverige. Den ar en
modern, enkelspérig bana som klarar STAX 25. Banans storsta tilldtna
hastighet varierar mellan 200-250 km/h beroende pé tigtyp. I Vasteraspby
ansluter Botniabanan till Adalsbanan som méjliggor trafik vidare séderut till
Kramfors, Harnosand, Timré och Sundsvall. I Umead ansluter banan till
Stambanan genom 6vre Norrland.
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Figur 3.1-1. Befintligt jarnvagsnéat samt utredningskorridoren for Norrbotniabanan
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3.1.2 Vagnét

Allmanna vagar

Vag E4 ar regionens viktigaste vag for gods- och persontrafik. Pa vag E4 ar
niarmare 20 procent tung trafik, vilket dr en hog andel. Den planerade
jarnvigen korsar vig E4 pa tva stillen, soder och norr om Aniset,

se figur 3.1-2. Aven om inte Norrbotniabanan dras i direkt nirhet till vig E4
innebar det att vigen paverkas, fraimst med nya anslutningar.

I tabell 3.1-1 redovisas antalet fordon per dygn som trafikerar de allmdnna
vagarna i omrédet som berors av jarnviagsplanen.

Tabell 3.1-1. Arsmedeldygnstrafik (ADT) 2018 p& de allménna vagar som passeras
av jarnvagen.

Vag | Platsbeskrivning Personbilar | Lastbilar | Fordon/dygn
E4 | Soder om Anaset 3523 965 4488
E4 Norr om Anéset 2987 886 3873
670 | Nordost om Robertsfors 665 62 727
737 | Soder om Anéset 46 51
738 | Soder om Anéaset 77 82
740 | Sydost om Anaset 148 153

Enskilda vagar

Ett flertal enskilda végar, varav flera mindre skogsbilvégar, passeras av den
planerade jarnviagen. Dessa kommer i vissa fall att stingas av och ledas om
for att fortsattningsvis mojliggora tillganglighet till bostiader, jord- och
skogsbruksmark. Flera av de enskilda viagarna anvands av narboende som
géng- och cykelvigar, till exempel cykelstréket 1angs Kustlandsvégen - det
gamla huvudstraket mellan Gévle och Torneé. Se figur 3.1-3.

Figur 3.1-3. Gamla Kustlandsvagen.
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Figur 3.1-2. Befintligt vagnat.
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3.2 Trafik och anvandargrupper

Godstrafik

Industrin ldngs Norrlandskusten ar exportintensiv och mer an héilften av den
tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i soder. De storsta
godsflodena, sett till godsvolymer, sker via sjofart och pa jarnvag.
Godstrafiken p& Stambanan genom 6vre Norrland dr omfattande. De storsta
godsflodena utgors av systemtég (godstdg dar alla vagnar har gemensam
utgdngspunkt och destination).

P& Norrbotniabanan forvintas relativt omfattande trafikering av transporter
med farligt gods. Transporter av farligt gods sker dven pa vagnatet.

Inom jarnvagsplanens naromréde sker godstransporter idag fraimst pé vag.
Cirka en femtedel av fordonstrafiken pa viag E4 utgors av tung trafik och
avser godstransporter, se figur 3.2-1. Inom Robertsfors kommun finns ett
differentierat naringsliv med olika slags behov av transporter.
Skogsindustrin och jordbruk star for en stor del av transporterna inom
kommunen.

Persontrafik och pendling

Végnétet ar dominerande med héansyn till persontrafik dar biltrafiken star
for de i sarklass storsta resflodena. Persontransporter inom omradet sker
framforallt med bil pa vig E4. Pendlingsresor sker i huvudsak till Umea. Av
totalt cirka 3800 invénare i arbetsfor alder i Robertsfors kommun
arbetspendlar dagligen cirka 1100 invénare ut frin kommunen.

Cirka 350 personer arbetspendlar in till Robertsfors kommun.

Kollektivtrafik

Eftersom ingen jarnvag finns i omrédet utgor busstrafiken ett viktigt
fardmedel mellan orterna. Alla Lanstrafikens linjer som trafikerar
Norrlandskusten gér via vag E4. Lanstrafiken trafikerar strickan Umea-
Skellefted och strickan Aniset-Umed via Bygded. Det finns éven en linje som
trafikerar strickan Haparanda-Ume& med hallplats vid vig E4 i Aniset.
Robertsfors kommun ansvarar for ett flertal linjer till/fran Robertsfors.

Gang-och cykeltrafik

Befintliga viagar som korsars av den nya jarnvigens strackning saknar gang-
och cykelvigar. Av hansyn till den begransade forekomsten av
sammanhingande bebyggelse langs strackan bedoms gang- och cykeltrafiken
i omradet vara begriansad. Den ging- och cykeltrafik som trots allt finns i
omradet bedéms frimst forekomma séder om Aniset och i anslutning till
bebyggelsen ldngs strackan. Den gang- och cykeltrafik som forekommer pa
striackan fardas langs vagrenen pa omradets vigar.

3.3 Lokalsamhalle och regional utveckling
3.3.1 Befolkning och bebyggelse

Robertsfors kommun har en befolkningsméngd pé cirka 6 800 personer
(2017-12-31). I Robertsfors tatort bor cirka 2000 personer, de tvé
nirliggande titorterna Bygded och Aniset har cirka 670 respektive

640 invanare.

Bebyggelsen inom delen Robertsfors-Ytterbyn ar framst koncentrerad till
titorten Ansset samt mindre bebyggelse utspridd lings strickan, till exempel
Framnas, Jomark, Granin, Pellstan, Norra Heden, Biacktorp, Nyhem,
Naséker, Galgbacken och Stensborg.

3.3.2 Naringsliv och sysselsattning

I Robertsfors kommun har en stor del av befolkningen en gymnasial
utbildningsniva eller eftergymnasial utbildningsniva pa mer &n tva ar. De
storsta sysselsittningsomradena i kommunen ar inom vérd och omsorg,
tillverkning och utvinning, utbildning samt jordbruk och skogsbruk.
Industriomradet i Robertsfors har utvecklats med flera mindre foretag inom
tillverkningsindustrin. Arbetstillfallen i Robertsfors kommun var cirka
2400 stycken, ar 2016.

3.3.3 Kommunala planer

Oversiktsplan Robertsfors

Den fysiska planeringen i Robertsfors kommun utgér fran den
kommunovergripande 6versiktsplanen. Den nu gillande oversiktsplanen
antogs sommaren 2019. Arbetet med jairnvigsplanen utgér fran den aktuella
oversiktsplanen. Den planerade strackningen for Norrbotniabanan hindrar
inte att i framtiden kunna etablera niringsverksamhet och handel i narheten
av jarnvagen.

Robertsfors kommun planerar fortatning av bostader vilka koncentreras till
titorterna samt byar med pendlingsvinliga ligen. I Aniiset planeras
bebyggelse mot havet. Den planerade jarnvéagens strackning gar mellan
tatorterna och de planerade utvecklingsomradena bade i Robertsfors och i

Anéset.

Det finns inga motstridigheter mellan jarnvagsplanen och den nu géllande
oversiktsplanen.

Detaljplaner och omradesbestammelser

Jarnviagen far inte byggas i strid mot géllande detaljplan eller
omradesbestimmelse. Det finns inga detaljplaner eller
omradesbestimmelser ldngs striackan som berors av den planerade
jarnvagen.
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3.3.4. Ovriga planer

Mittracke/2+1-véag E4 (forbi Anaset)

Trafikverket planerar for ombyggnad av vig E4 till 2+1-vig med mittriacke
(fran nio till 14 meters vagbredd). Ombyggnaden planeras pa sex strackor
mellan Siked-Bured-Yttervik samt strickan Djikneboda-Bygdea. Atgirderna
ska oka trafiksdkerheten pa strackan och 6ka framkomligheten.

Manga anslutningsvagar langs vag E4 stangs och ersiatts med mer trafiksikra
korsningar eller knyts ihop med parallellvigar.

Vid striickan genom Aniset finns tva korsningspunkter dir vig E4 och
Norrbotniabanan passerar varandra. Viltpassager vid denna stricka planeras
i samrid mellan projekt E4 och Norrbotniabanan.

Figur 3.2-1 En stor del av trafiken pa vag E4 utgdrs av tung trafik. Foto WSP Sverige
AB.



3.4 Riksintressen och Natura 2000-omraden

En sammanstillning av riksintressen och Natura 2000-omraden i eller i
nirheten av jairnvagens utredningskorridor redovisas i tabell 3.4-1 samt i
figur 3.4-1.

3.4.1 Kommunikationer

Utredningskorridoren fér Norrbotniabanan och vig E4 utgor riksintresse for
kommunikationer, se figur 3.4-1. En stor del av trafiken pa viag E4 utgors av
gods vilket ocksé utgor grund for utpekandet.

3.4.2 Rennaring

Norr om Aniset finns riksintresseomriden for rennéringen i form av
trivselland, flyttled och kdarnomraden. Mald sameby bedriver renskotsel
inom omréadet for riksintresse, se figur 3.4-2.

3.4.3 Kulturmiljo

Nysiatra-Holmsjobergets riksintresse for kulturmiljévard &r en forn-
lamningsmilj6 med gravar och gravfilt som speglar utvecklingen av
bosattningsmonster samt estetiska och rituella ideal i brons- och jarnélderns
kustlandskap. Riksintresset uttrycks i gravarnas dominerande placering i
landskapet och visuella samband med den forntida havsviken, i nuvarande
odlingslandskap och sjoar.

3.4.4 Natura 2000-omraden

Hertséngers Natura 2000-omrade &r beldget Gster om den planerade
jarnvigen, cirka sju kilometer sydost om Aniset i anslutning till kusten, se
avsnitt 3.6.3.

Tabell 3.4-1. Riksintressen i eller i nrheten av jarnvagens utredningskorridor.

Riksintressen/Natura Samhallssektor och Ansvarig myndighet

2000 lagrum i miljébalken

Utredningskorridor Kommunikationer, 3 kap 8 8 | Trafikverket
Norrbotniabanan, vag

E4

Omréaden av betydelse Rennéring, 3 kap 5 § Sametinget

for rennéringen

Hertsangers Natura Natura 2000, 7 kap 28 § Naturvardsverket

2000-omréade

Nysatra-Holmsjéberget | Kulturmiljvard, 3 kap 6 § RiksantikvarieAmbetet
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3.5 Landskapet och staden

3.5.1 Overgripande

Landskapets uppbyggnad ar tydligt paverkat av inlandsisens rorelseriktning
vid avsmaltning fran nordvast till sydost med vattendragens riktning fran
inland till kust. Mellan dalarna ligger morénhojder i form av drumliner
(markformation) som formats langs isens rorelse genom landskapet. En
annan tydlig rorelseriktning i landskapet gér i nord-sydlig riktning och har
byggts upp runt de gamla transportlederna som band ihop bebyggelsen i
dalstraken med varandra.

I korsningen mellan vattendrag och transportleder har knutpunkter i form
av samhillen skapats. Ett storre samhille inom omradet ér titorten Aniset.

De storre vattendragen skapar en topografisk uppdelning av landskapet. Det
studerade omradet ar relativt likformigt i skala och sammansittning med
mindre byar och titorter omgivna av odlingsmarker i dalgéngar och
skogsomréden i den hogre terrangen. Den manskliga paverkan pa
landskapet ar tydlig med bebyggelse och brukade marker speciellt runt
vattendragen i dalgdngarna. Skogslandskapet ar smakuperat med bitvis
inspriangda odlingsmarker och byar.
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Figur 3.5-1. Landskapstyper och karaktarsomraden.

3.5.2 Landskapstyper

Landskapet kan delas in i olika landskapstyper som karaktériseras av en viss
generell uppbyggnad. Karaktiren bygger till stor del pa naturgivna faktorer
som geologi, topografi och vegetation, men dven pa den historiska
utvecklingen och ménniskans nyttjande av landskapet. I omradet har
forutom titortsomradet Aniset dven landskapstyperna skogs- och
myrlandskap, odlingslandskap och mosaiklandskap identifierats, se

figur 3.5-1.

Skogs- och myrlandskap

Skogs- och myrlandskapet karaktariseras av ett smakuperat landskap med
storre barrskogsomriaden samt spridda vatmarker av olika storlek i
lagpunkter i terrangen. I anslutning till vitmarksomradena finns ofta mindre
sjoar.

Skogslandskap norr om Robertsfors (nr 11 figur 3.5-1)

Skogslandskapet mellan Robertsfors och Aniset utgérs av sammanhingande
skogsomraden av barrskogskaraktir uppbrutna av vatmarker och en mindre
odlingsmark.
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Skogslandskapet norr om Andset (nr 31 figur 3.5-1)

Skogslandskapet norr om Aniset utgors fAven det av stora sammanhingande
skogsomraden av barrskogskaraktar uppbrutna av smé aldre odlingsmarker,
vatmarker och sjoar.

Odlingslandskap

Odlingslandskapet karaktariseras av ett 6ppet landskap med storre,
sammanhingande odlingsmarker. Dessa dr ofta orienterade ldngs vattendrag
och avgriansade av skogsmark. Det 6ppna landskapet ger ldnga utblickar 6ver
landskapet. Bebyggelse i form av byamiljoer forekommer.

Odlingslandskap runt Andset (nr 2 i figur 3.5-1)

Det 6ppna landskapet runt Aniiset hiirstammar ur ett dlderdomligt
odlingslandskap som utvecklats kring sammanflodet av tre storre
vattendrag, Granin, Flarkan och Hertsangersilven. Utanfor Aniisets centrala
delar ligger ett flertal bebyggelsegrupperingar pa héjder langs kanterna av
vattendrag och odlingslandskapet. Vattendragen och vig E4 utgor tydliga
strék i landskapet. I de norra delarna 6vergar odlingslandskapet i
mosaiklandskap invid Storlidbergets fot dar Kustlandsvagen slingrar sig
fram.

Brotrésket
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Tatort

Bebyggelsen i Aniiset har medeltida rotter och visar #ven pa ortens
industrihistoriska anor frdn da sag- och kvarnverksamhet samt storjordbruk
utvecklades. Anisets samhille bestar till stora delar av verksamheter och
villakvarter utvecklade under 1950-70 talen. Omgivningarna runt Aniset
utgors av ett 6ppet och nagot boljande landskap.

Mosaiklandskap

Mosaiklandskapet upptrader i utkanterna av de sammanhéngande
odlingsmarkerna, i gransen mellan odlad mark och skog, dar smaskaliga
odlingsfilt och mindre skogspartier flikar in i varandra. Utblickarna 6ver
landskapet ar korta och begransade och bebyggelsen glesare. Norr och séder
om Aniset aterfinns mosaiklandskap. I norr ligger mosaiklandskapet invid
Storlidbergets fot dar Kustlandsvégen slingrar sig fram.

Dalgang
I landskapets lagpunkt aterfinns den stora dalgadngen runt vattendraget
Hertsangersilven vilken kantas av odlingsmarker och bebyggelse.
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3.6 Miljo och hélsa

I detta avsnitt beskrivs forutsattningarna for de miljo- och hélsoaspekter
som kan beroras av projektet. I jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning
beskrivs milj6- och halsoaspekter i detalj.

3.6.1 Boende och halsa

De boendemiljéer som finns inom jarnvéagskorridoren utgors framst av
spridd bebyggelse i jordbrukslandskapet. Tétorten ar Anéset.

Bebyggelsegrupperingar och jordbrukslandskap finns i Hagen och Granén.
Bebyggelse finns utspridd vid Aniset. Bebyggelsen utgors till stor del av
jordbruksbebyggelse och ar orienterad langs Granéns, Flarkans och
Hertsangersalvens dalgangar.

3.6.2 Kulturmiljé

I den kulturarvsanalys som har tagits fram i projektet behandlas
kulturlandskapet i sin helhet fran forhistorisk tid till nutid utifran fysiska
lamningar, bebyggda miljoer och kulturhistoriska samband och strukturer.

I jarnvéagens utredningskorridor finns en méngfald av kulturhistoriska
uttryck. Dessa omfattar allt ifrén ett forhistoriskt landskap som berattar om
sambandet mellan landhgjning efter istiden och tidig méansklig etablering till
det rationellt brukade odlingslandskapet med prégel av 1900-tal,

se figur 3.6-1.
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Figur 3.6-1. | kartan redovisas bland annat lagen for fornlamningar (gul), 6vriga kulturhistoriska lamningar (gra), samt jarnvagen i relation till historiska strandlinjenivéer.
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Landskapsutsnitt — Sodra delen
Jarnvagens utredningskorridor praglas till stora delar av barrskog med

inslag av myrmark, som historiskt utgjort utmarker till de byar som ar
beldagna i omradet. Omradet ar till stor del ett utpraglat utmarkslandskap
med inslag av tydligt avgransade smaskaliga odlingsmarker. Hir har
bebyggelsen och jordbruksmarken etablerats lings dalgidngarna i
nordvistlig-sydostlig riktning, se figur 3.6-2 (siffrorna nedan avser

numrering i figur 3.6-2).
Akermarken har i relation till ingsmarken varit liten. I kanterna av de #ldre

dkrarna finns odlingsrosen, dven spar av hagnader finns i omradet.

Dagens bebyggelse ligger huvudsakligen kvar i samma gérdsligen som for
200-300 ar sedan. I ensliga lagen forekommer sa kallade nybyggen och

soldattorp.

Fornlamningsbilden i det s6dra landskapsutsnittet domineras av lamningar
efter kolningsverksamhet sdsom kolbottnar och rester av kolarkojor (2).
Inom omradet finns dven aldre spér i form av boplatsgropar och
boplatsvallar i klapper (1). Tva torp ligger inom landskapsutsnittet, varav
Alkvitten (3) har koppling till Robertsfors bruk och det andra ar ett

soldattorp (4).

I det smabrutna landskapet forekommer flertalet dldre agrar bebyggelse som
bedoms tillkommit innan 1920-talet. Kring Framnés och Hagen forekommer

flertalet angslador.
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— Norrbotniabanan,
Robertsfors-Ytterbyn

Figur 3.6-2. Urval av séarskilt vardebarande lamningar/miljéer i landskapsutsnitt —

Soédra delen.
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Landskapsutsnitt — Mellersta delen Vid Pellstan, Gumboda, Norra Heden och invid Hertséngersilven finns

Det mellersta landskapsutsnittet uppvisar ett mer variationsrikt landskap. géards- och torplamningar med tillhorande odlingsmarker (5, 9 och 11). Delar
Vid Aniset dr odlingsmarkerna vidstrickta, storskaliga och samman- av dessa utgor fornlamning. Vid Norra Heden finns adven forhistoriska
héngande. Odlingslandskapet ar etablerat kring tre storre vattendrag, lamningar i form av boplatser och kokgropar (7). P4 h6jderna finns gravar i
Flarkdn, Kalabodadn och Hertsangersilven, som rinner genom omrédet. form av stenséittningar och rosen (8).

Odlingslandskapet har huvudsakligen formats efter laga skiftet, dar

bebyggelsens placering till mycket ir densamma som under 1800-talet. Aven I det mer storskaliga odlingslandskapet forekommer dldre agrara
senare etableringar har gjorts i anslutning till befintliga bebyggelselagen, se bebyggelser som bedoms tillkommit innan 1920-talet (10).

figur 3.6-3 (siffrorna nedan avser numrering i figur 3.6-3).

Inom omradet forekommer flera dngslador (6).

Strackningar av Kustlandsvagen finns kvar i form av skogsbilvagar inom
landskapsutsnittet (12).
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Figur 3.6-3. Urval av séarskilt vardebarande lamningar/miljéer i landskapsutsnitt —
Mellersta delen.
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Landskapsutsnitt — Norra delen

Det norra landskapsutsnittet utgors av ett skogsdominerat landskap med
inslag av myrmarker och f& 6ppna landskapsrum. Lillan rinner genom
landskapet. Fibodsnamn och flera myr-éndelser forekommer i omrédet
vilket talar for ett utmarksbrukande, se figur 3.6-4 (siffrorna nedan avser
numrering i figur 3.6-4).

Fréan historisk tid finns uppgift om kvarnar, men inga fysiska spar forutom
en vagbank finns kvar av dessa (13).

I omrédet finns rése och stensittningar pa hojdryggarna och i narheten dven
spér av boplatser (14 och 16).

I den skogsdominerande norra delen forekommer endast enstaka &ldre agrar
bebyggelse, som bedoms tillkommit innan 1920-talet (15).
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Figur 3.6-4. Urval av séarskilt vardebarande lamningar/miljder i landskapsutsnitt —
Norra delen.
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3.6.3 Naturmilj6 Tabell 3.6-1. Naturvardesklassning. Objekt identifierade i naturvirdes- samt fagelinventeringar redovisas i
figur 3.6-6 och 3.6-8. I texten nedan redogors for de objekt som ligger nira

I den planerade jarnvagens direkta narhet finns inte nagot naturreservat

Naturvardesklass Naturvéarde . . . o
eller Natura 2000-omrade. Hertsdngers Natura 2000-omrade dr beldget planerad jérnvég eller som bedoms kunna péverkas. En redovisning av
cirka sju kilometer 6ster om den planerade jarnvigen, sydost om Aniset. Klass 1 Hogsta naturvarde samtliga inventerade objekt dterfinns i MKB:n samt i inventerings-
Klass 2 Hogt naturvarde rapporterna.
Naturmiljon lings den planerade jarnvigen utgors till storsta delen av Klass 3 Patagligt naturvarde
skogsomraden med myrmarkspartier (till exempel Tranemyran, Sundmyran Klass 4 Visst naturvérde

Hakmyran, Romossan och Bitsjomyran) samt jordbruksmark vid Aniset, se
figur 3.6-5. Vid den planerade jarnvagens passage 6ver Hertsangersalven
passeras ett objekt, en vitmark utmed Hertsdngersalven med vissa
naturvarden, utpekat i lansstyrelsens vatmarksinventering. Tva biotop-
skyddsytor och ett naturvardsavtal ar beldgna cirka 1-3 kilometer fran
planerad jarnvag.

Inga inventerade objekt bedoms uppné hogsta naturvarde, klass 1. De objekt
som bedoms uppné hogt naturvirde, klass 2, utgors fraimst av storre vatten-
drag som trots mansklig paverkan bedoms uppfylla viktiga landskaps-
ekologiska funktioner. Aven nigra mindre tallhillmarker med fynd av
hotade arter innehar klass 2. Objekt med patagligt naturvarde, klass 3,
utgors av delvis padverkade myromraden, vitmarker, skogsomraden och
mindre vattendrag. Utover de enskilda naturvardesobjekten forekommer
trakter dar flera smé-biotoper skapar en naturviardesintressant mosaik pa

I projektet har ett antal naturvardesinventeringar och artspecifika
utredningar genomforts. De objektet som identifierats vid inventeringar
benamns naturviardesobjekt och delas in i fyra klasser, se tabell 3.6-1.
Naturvirdesklass 1 innebar storst betydelse for biologisk méngfald, klass 2
stor positiv betydelse, klass 3 pataglig positiv betydelse och klass 4 viss
positiv betydelse.

landskapsniva, ett exempel pé detta ar omrédet kring Hertséngersalven vid

Aniset.
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Figur 3.6-5. Naturforutsattningar.
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Naturvardesobjekt for skogslandskapet kring Gumboda
Landskapet kring Gumboda, i omrédets sodra del, dr en blandbygd med
jord- och skogsbruk. De framsta naturviardena har dr smd omraden med
hallmarkstallskogar eller barrblandskog med hog andel tall. Det finns dven
smala l6vtrad- eller lI6vskogsbarder utmed vattendrag. Granan och Flarkén,

samt ett antal mindre vattendrag, rinner genom landskapet.

Mellan Robertsfors och Granin finns fyra mindre, kraftigt dikade
vattendrag: back vid Tranemyran (V14), back vid Alkvittern (vast) (V15),
Slattbacken (V16) och Sorangesbicken (V17) vilka innehar visst naturvirde

Tvé smé hallmarksomraden mellan Grandn och Jomark (objekt nr 103)
innehar hogt naturvarde. Inom omrédena finns hallmarkstallskog med
mycket gamla tallar (200-250 &r), dod tallved av hog kvalitet och ostérda
markforhéllanden. Fyra rodlistade arter har hittats inom omradet:
svamparterna flackporing (VU), vitplatt (NT), motaggsvamp (NT) och

skalbaggsarten reliktbock (NT).

S ——

7
.
&
>

Granan (objekt nr 104 och 107, V18-19), en slingrande lugnflytande &,
innehar hogt naturvirde. An slingrar sig fram genom ett kulturlandskap med
dker och skogsmark. Vattnet dr brunfargat och mycket grumligt med gott om
dod ved i och Gver vattnet. Baver tillfor dod ved till vattenmiljon.
Vegetationen i strandkanten &r frodig. Den typiska arten stensimpa

forekommer i &n.
Sydvistsluttning med gamla grova tallar vid Norra Heden (objekt nr 109)
innehar patagligt naturvirde. Inom omradet forekommer #ldre (cirka 150 &r) __\
hogresta tallar och dod granved rikligt. Fyra rodlistade arter har hittats inom
omradet: svamparterna granticka (NT), ullticka (NT), mottaggsvamp (NT)

och lavarten blanksvart spiklav (NT), se figur 3.6-7.

Tre omréden (objekt nr 110 och 111) med héllmarkstallskog i narheten av
Bécktorp innehar pétagligt naturvirde. Omréadena bestar av aldre tallar. Den
rodlistade svamparten motaggsvamp (NT) och plattlummer (fridlyst) finns

inom samtliga omraden.

Wagt

Figur 3.6-7 Vedsvampen granticka pa en granldga. Foto: Pelagia AB.
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Figur 3.6-6. Objekt identifierade vid naturvardesinventeringen. For faglar redovisas observationer av naturvardsarter. F6r NV-klassning se tabell 3.6-1.




Naturvardesobjekt for odlingslandskapet runt Anaset

Landskapet kring Aniset har stora arealer jordbruksmarker men #ven skog,
varav huvuddelen ar produktionsskog. Naturviardesobjekten i det har
omradet ar koncentrerade till vattendragen Flarkan, Lilldn och Hertséngers-
dlven. De frimsta naturvardena bestar av lovtradsbarderna utmed &arna.

Hertsangersalven (objekt nr 113, V21) med tillh6rande l6vsvamskog och
deltalandskap innehar hogt naturvirde. An slingrar sig genom ett
jordbrukslandskap och har en bred strandzon som Gversvimmas vid
hogvatten. Jorden ir bordig med frodig vegetation. Det finns viss forekomst
av nyckelbiotopen Strandbrinkar med blottade branter. De slyrika,
varierande miljoerna nira vatten med inslag av déd ved bedoms vara av
varde for faglar sd som sangare, vadare och hackspettar, se figur 3.6-9.

Naturvardesobjekt for skogslandskap norr om Anaset

Lillan (objekt nr 117, V24-25), en slingrande back i bade skog och
jordbruksbygd, innehar patagligt naturviarde. Strandzonen bestar av en
tradbéard, bavrar tillfér dod ved och vattnet dr strommande, kraftigt fargat
och grumligt.
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Oppen vatmarkszon vid Lill-Batsjon (objekt nr 118), en 6ppen starrbevixt
vatmark, innehar patagligt naturviarde. Den 6ppna vatmarksvegetationen, de
fuktiga markférhéllandena samt 6vergangszoner mellan vatmark och 6ppet
vatten bedoms vara av viarde for vadarfaglar och andra vatmarksfaglar.

Granskog vaster om Stor-Bétsjon (objekt nr 119), en olikéldrig granskog med
inslag av bjork, al och rénn, innehar patagliga naturvarden. Signalarten
granticka (NT) noterades inom omradet. Den olikéldriga granskogen,
inslagen av dod ved och 16virad bedoms vara av varde for vedlevande
svampar och insekter samt faglar, exempelvis hackspettar.

Angesbicken (V26), en slingrande bick som rinner genom igenvixt aker-
mark, innehar péatagligt naturvirde. Strandzonen &r frodig och bavrar tillfér
mycket dod ved till vattenmiljon. Vattnet ar langsamt strommande, kraftigt
fargat och grumligt.

Lovrik blandskog i Gunsmark (objekt nr 121) innehar pétagligt naturvarde.
Den fuktiga, ndringsrika skogen bestér av stora mangder grévre sélg och
graal med ett stort inslag av dod ved. Omradet ar av virde for bland annat
hackspettar och insekter.
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Figur 3.6-9. Hertsangersalven. Foto: Pelagia AB.
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Figur 3.6-8. Objekt identifierade vid naturvardesinventeringen. For faglar redovisas observationer av naturvardsarter. Fér NV-klassning se tabell 3.6-1.
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Skyddade och rodlistade arter

Artskyddsforordningen reglerar fridlysning av djur och véxter och innebar
skydd som avser arters lokala, regionala och nationella bevarandestatus. Det
innebar dirmed férbud mot sddana atgarder som paverkar arten negativt i
den grad att populationens bevarandestatus riskeras. I de paragrafer som ar
baserade péa EU:s art- och habitatdirektiv samt fageldirektiv (internationella
bestammelser) giller skyddet aven artens livsmiljo.

Om planerade atgarder strider mot artskyddsférordningen kravs dispens.
Dispens kan endast ges om verksamheten inte forsvarar uppfyllandet av
gynnsam bevarandestatus och alla rimliga skyddsétgiarder och anpassningar
vidtagits sé att paverkan frén projektet inte kan avses avsiktliga. Det kravs
ocksé att det inte finns ndgon annan lamplig 16sning. For de arter som ar
skyddade enligt internationella bestimmelser giller dven att projektet ska ha
ett allt 6verskuggande allméanintresse.

Aven rodlistade arter ska visas extra hinsyn for att uppfylla kraven i
miljobalkens allménna hansynsregler. Rodlistning ar en klassificering av
arter efter en bedomning av deras utdoenderisk, se tabell 3.6-2.

Tabell 3.6-2. Rodlistan ar en bedémning éver arters risk att do ut och kan ses som en
barometer pa arternas tillstand i Sverige.

Rodlistningskategori Betydelse

EX Utddd (Extinct)

EW Utdaod i vilt tillstand (Extinct in the wild)
RE Nationellt utddd (Regionally extinct)
CR Akut hotad (Critically endangered)
EN Starkt hotad (Endangered)

VU Sarbar (Vulnerable)

NT Néra hotad (Near threatened)

LC Livskraftig (Least concern)

DD Kunskapsbrist (Data deficiency)

NE Ej beddmd (Not evaluated)

I nirheten av planerad jarnvig finns observationer av ett flertal arter av
faglar, groddjur, vaxter och vattenanknutna arter sisom exempelvis utter,
vilka ar skyddade enligt artskyddsférordningen och som inte har gynnsam
bevarandestatus.

Ett fatal vanliga men nationellt fridlysta kéarlvaxtarter inom grupperna
lummervaxter och orkidéer har patréaffats inom undersokningsomradet.

Faglar

Vid fagelinventeringarna noterades ett 70-tal fagelarter. Av dessa ar flera
rodlistade och/eller arter upptagna i artskyddsforordningen, exempelvis
skogshons sd som tjader och orre, olika arter av vatmarksfaglar samt
rovfaglar. Ett flertal avgransade naturviardesobjekt bedoms vara av varde for
fagellivet.

Fladdermoss

Minst fem olika fladdermusarter forekommer langs med jarnvagens
strackning, alla rodlistade i kategorin livskraftig. Samtliga fladdermusarter i
Sverige ar skyddade, vilket innebar att &ven deras boplatser och viktigaste
jaktrevir inte far forstéras. Omvéxlande landskap med element som vatten,
strandingar, 16vdominerad strandskog, jordbruksmark och skogsholmar ar
potentiella fladdermushabitat. Vid Granan noterades nordfladdermus,
mustasch-/taigafladdermus och vattenfladdermus. Vid Hertsangersalven
noterades nordfladdermus, trollpipistrell och storre brunfladdermus.

Grod- och kréldjur

Mindre vattensalamander inventerades p& lampliga lokaler med hjilp av
fallor. Inga fynd av mindre vattensalamander gjordes.

Inga fynd av huggorm gjordes. Sannolikheten ar dock hog att huggorm finns
inom inventeringsomrédet.

Stormusslor

Stormusslor har inventerats i falt. Hertsngersélven har inte inventerats dé
bottenstrukturen inte erbjuder lampligt substrat for flodparlmussla. Inga
fynd gjordes.

Strandskydd

Strandskyddet regleras i 7 kap 13 § miljobalken. Syftet med strandskyddet ar
att langsiktigt "trygga forutsattningarna for allemansrittslig tillgng till
strandomraden, och bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land
och i vatten”. Generellt strandskydd géller for Sveriges land- och vatten-
omraden. Det generella strandskyddet ar 100 meter fran strandkanten bade
pa land och i vattenomradet och inkluderar dven undervattensmiljon.

Inom ett strandskyddsomrade ar det forbjudet att uppfora nya byggnader
eller utféra andra atgarder som motverkar strandskyddets syften. Vid
byggande av jirnvag provar lansstyrelsen fragan om strandskydd inom
ramen for jairnvagsprocessen. Om det finns delar av jarnvagsprojektet som
inte ingar i faststillelsen, eller som i lagens mening inte ir att betrakta som
byggande av jirnvig, kan dispens fran strandskyddet behéva sokas hos
lansstyrelsen eller kommunen.

I Viasterbottens lan finns en generell avgransning av strandskyddet, bade for
sjoar och for vattendrag. For alla sjoar géller 100 meter strandskydd for de
sjoar som finns markerade pa den topografiska kartan (skala 1:50 000). For
vattendrag ska avgransningen tolkas med hjilp av den 6versiktskarta (skala
1:500 000) som finns bifogat i beslutet om strandskydd fran ar 1979. De

23

vattendrag som pa kartan ar sarskilt markerade omfattas av 100 meter
strandskydd.

Lings med den planerade jarnvagsstrackan finns tva strandskyddade vatten.
Dessa ar Hertséngersilven och Lill-Batsjon.



Generellt biotopskydd

Smavatten och stenmurar i jordbruksmark, dkerholmar och alléer ar nagra
av de sma mark- och vattenomraden som ar sa viktiga for att bevara den
biologiska méngfalden att de dr skyddade med generella biotopskydd i hela
landet. Dessa typer av biotoper har minskat starkt till fo6ljd av rationaliserad
markanviandning i de 6ppna jordbrukslandskapen. De biotoper som
fortfarande finns kvar utgor ofta vardefulla livsmiljoer for vaxt- och djurarter
ietti Ovrigt paverkat landskap.

Tva typer av skyddade biotoper har identifierats inom den inventerade
korridoren: ett smévatten i form av ett 6ppet dike och en stenmur.

Vid byn Granén finns jordbruksmark med 6ppna diken i form av
Jomarksbécken (cirka km 63+500), varav ett avsnitt med djupt vatten och
Oppen vattenspegel. T och med att diket ar sa pass djupt haller det vatten
under storre delen av aret, se figur 3.6-10.

Norr om Stensborg (cirka km 71+400), i kanten av 6ppen jordbruksmark
finns den &ldre stenmuren, cirka tio meter lang och en meter hog.
Stenmuren ar forfallen och till stor del 6vervuxen av trad och buskar,

se figur 3.6-11.

Generellt biotopskydd - smavatten N

[_' —_| Tillfallig nyttjanderatt under byggtid A
Jarnvagsmark

=== Grans jarnvagsplan

== Driftplatser

=== Sparlinje, Robertsfors-Ytterbyn
Generellt biotopskydd
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Figur 3.6-10. Oppet dike i byn Gran&n som omfattas av det generella biotopskyddet.

Generellt biotopskydd - stenmur N
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Figur 3.6-11. Stenmur norr om Stensborg som omfattas av det generella
biotopskyddet.
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3.6.4 Barriarer

Den planerade jarnvigen gar till storsta delen genom ett skogslandskap. I
nirheten av Aniiset passerar jarnvigen Hertsangersilven och vig E4 tva
génger samt odlingslandskapet intill dlven och Lillin. Norr om Aniset gir
jarnvagen aterigen genom skogslandskapet.

Naturen inom omrédet inbjuder till ett flertal olika slags friluftsaktiviteter,
(se avsnitt 3.6.5).

Mala sameby bedriver renskétsel inom omréadet (se avsnitt 3.6.9). Samebyn
har utformat renbruksplaner dér renskétseln och berérda omraden beskrivs
mer detaljerat.

Redan idag fungerar vig E4 som en kraftig barriar i omradet. Ett flertal
viltolyckor sker arligen i anslutning till bland annat vag E4, 741 och 742.

Utter eller spér av utter har rapporterats i Kdlabodain genom Aniset.
Utgéngspunkten ar att utter kan finnas inom samtliga fiskforande vatten i
anslutning till den planerade jarnvéagen.



3.6.5 Rekreation och friluftsliv

Landskapet bjuder in till ett flertal olika slags friluftsaktiviteter, se

figur 3.6-12. Det finns skogs- och myrmarker med rika mojligheter till
rekreation i form av skiddkning, barplockning, vandring och ridning. Flera
olika vattendrag i omrédet bjuder in till naturupplevelser, fiske- och
paddlingsmgjligheter. De 6ppna markerna liangs vattendragen och
vatmarkskomplexen i omradet bjuder in till bland annat fagelskddning. Det
finns flera dlgskotselomriden och jaktlag i omradet.

Omrédet som berors av jairnviagen och dess naromréde hyser inga regionala

eller nationella viarden for rekreation och friluftsliv. Daremot finns ett flertal

kommunala intressen se figur 3.6-12.

Jomarkstjarnen

Jomarkstjarnen ar en lattillganglig tjarn som kantas av en stig med béde
handikapp- och kastbryggor. I anslutning till tjirnen finns grillstuga och
vindskydd.

Lufta Camping & Restaurang
Vid Lufta Camping & Restaurang nira Aniset finns sommartid tva
uppviarmda utomhuspooler och beachvolleybollbana, se figur 3.6-13.

Figur 3.6-13. Lufta camping.
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Skjutbanor
Det finns en skjutbana nordost om Aniset.

Kustlandsvéagen
Kustlandsvigen anviands som gang- och cykelstrék.

Skoterleder
Ett flertal skoterleder gir genom omradet for den planerade jarnvéagen:

e Ringled runt Anisets samhiille,
e Aniset-norra kommungrinsen.

Skoterlederna underhélls av Robertsfors skoterklubb i samverkan med
Robertsfors kommun.
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Figur 3.6-12. Rekreation- och friluftsliv.
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Idrottsanlaggningar
Fotbollsplan (naturgris) finns pa Anisets IP. Vintertid 4r anliggningen
belyst med sarg for isaktiviteter.

Ostkusthallen i anslutning till Nybyskolan i Aniset finns tillginglig kvillar
och helger for foreningslivet.

Elljusspar (2,2 kilometer) finns i Aniset. Dagspér finns om 0,5 kilometer,
1 kilometer, 2,5 kilometer och 6 kilometer.

Badplats
Badplats finns vid Lobbtrasket, Grimsmark.

3.6.6 Buller och vibrationer

Luftburet buller

I eller i narheten av jarnvagens utredningskorridor finns gles
bostadsbebyggelse, framst i form av tvéplansvillor, i Jomark (Framnés),
HAagen, Gumboda/Pellstan och Norra heden. Aniset ir det enda mer
titbefolkade omrade som jarnvigen passerar.

Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer
Trafikverket har i sitt dokument TDOK 2014:1021 angett riktvarden for
buller och vibrationer frén vég- och spértrafik, se tabell 3.6-3.

Riktviardena har sitt ursprung i ett riksdagsbeslut fran &r 1997 och utgor ett
stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och
genomforande av skyddsatgédrder mot hoga buller- och vibrationsnivaer.
Riktvirdena ska normalt uppnés vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad
av infrastruktur. Projektet Norrbotniabanan raknas som nybyggnad varav
det ar riktvirden for nybyggnad som tillimpas.

Buller- och vibrationsberakningar
For att identifiera bullerberorda byggnader och omraden till f5]jd av den
framtida tagtrafiken har en metodik framtagen av Trafikverket anvints.

Identifieringen av bullerberorda visar att 53 byggnader ar att betrakta som
bullerberorda. Av dessa ar tio obebodda hus och tva inte vinterbonade
fritidshus. Resterande 41 byggnader ar bostider.

Bullerberidkningarna har gjorts for nuléget, nollalternativet samt
utbyggnadsalternativet med och utan bullerskyddande atgiarder. Nuliget
utgors av dagens forutsiattningar betraffande trafikfloden. Nollalternativet
representerar en sannolik utveckling om Norrbotniabanan inte byggs. For
nollalternativet och utbyggnadsalternativet anvands trafikprognoser for

ar 204o0. Bullerberikningarna baseras pa trafikméangder och hastigheter for
Norrbotniabanan samt annan statlig infrastruktur. Endast trafik pa vig E4,
vig 670 samt jarnvagen, har tagits med i berdkningarna, da trafikméingder
pa ovriga végar ar sa laga att de kan bortses fran.

I nollalternativet forutsatts markanvandningen och infrastrukturen besté pa
stort samma sétt som i nuléget, viss bostadsbebyggelse kan tillkomma
framfor allt i Andset.

Allmint om buller

Mainniskor vistas oftast i [judmiljoer som ligger mellan 20-100 dBA, se figur
nedan.
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For att efterlikna méanniskans upplevelse av buller gors en sa kallad
A-vigning av ljudet och enheten som da anviands ar dBA. Det finns tva olika
buller métt som brukar anvindas:

e Ekvivalent [judnivi - en form av medelljudniva, vanligtvis under ett
dygn

e Maximal ljudniva - den hogsta ljudniva, till exempel av en
tagpassage, som uppkommer under en viss period (vanligtvis ett

dygn)

Decibelskalan ar logaritmisk vilket innebar att buller fran tva killor inte kan
adderas och subtraheras som vanligt. En skillnad pa 8-10 dBA upplevs som

en fordubbling respektive halvering av ljudet. For vag- och spartrafik ger en
fordubbling/halvering av trafiken en 6kning/minskning pa cirka tre dBA.

Den dominerande killan till buller frén tag utgors av det rulljud som alstras
vid kontakten mellan hjul och spérril. Andra kallor kan exempelvis vara
ljud fran hjul och boggi, stromavtagaren pa taket, bromsskrik och
signalering. Ljudnivan paverkas av avstand fran jairnvagen, topografi, typ av
tag, hastighet samt langd pa tdgen. Den ekvivalenta ljudnivan péaverkas
ocksa av antal tag vilket inte har nagon betydelse for den maximala
ljudnivén.

For jarnvagstrafik ar det vanligast att riktvarden for maximal ljudniva ar
svarast att uppna och man brukar darfor sdga att den maximala ljudnivan
ar dimensionerande for de bullerskyddsatgarder som Trafikverket
genomfor.
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Tabell 3.6-3. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och tagtrafik.

Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent Ekvivalent ljudniva, Legzan | Maximal ljudniva, Lmax Ekvivalent Maximal Maximal vibrationsniva,
ljudniva, Leq2an, utomhus pa utomhus pa ljudniva, Legzan | ljudniva, Lmax mm/s vagd RMS
utomhus uteplats/skolgard uteplats/skolgérd inomhus inomhus inomhus

Bostader!? 55 dBA3 55 dBA 70 dBAS 30 dBA 45 dBAS 0,4 mm/s’

60 dBA*

Vardlokaler® 30 dBA 45 dBAS 0,4 mm/s”

Skolor och undervisningslokaler® 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 30 dBA 45 dBAM
60 dBA*

Bostadsomraden med lag 45 dBA

bakgrundsniva?

Parker och andra rekreationsytor i 45-55 dBA

tatorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla fagelomraden 50 dBA

Hotell1213 30 dBA 45 dBA

Kontort214 35 dBA 50 dBA

13 Avser gastrum for sémn och vila
4 Avser rum for enskilt arbete

Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2 Dessa riktvarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53
3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spértrafik i hastighet hégre an 250 km/h
4 Avser ljudniva vid fasad fran spértrafik vid hastighet lagre &n 250 km/h
5 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvéllstid (06-22)
5 Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikarsmedelnatt
7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far dverskridas hégst fem génger per trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte éverskrida 0,7 mm/s vagd RMS
8 Avser utrymme fér sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad
9 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila
10 Far dverskridas med hoégst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

11 Far verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

12 Riktvarden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur.
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3.6.7 Jordbruk

Enligt 3 kap 4 § miljobalken &r jord- och skogsbruksnaringarna av nationell
betydelse. Brukningsvird jordbruksmark fér tas i anspréak for bebyggelse
eller anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga
samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allméan
synpunkt tillfredsstillande sitt, genom att annan mark tas i ansprak.

I 6versiktsplanen for Robertsfors kommun beskrivs att skyddet av vardefull
jordbruksmark &r en viktig prioritering i kommunens planering.
Brukningsvird jordbruksmark ska ej tas i ansprék for boende. Lamplig mark
for boende, niringsliv och handel finns utpekad i 6versiktsplanen. Detta for
att styra nybyggande, nyetableringar och expansion.

Enligt 6versiktlig gradering av akermarken i Sverige innehar all
jordbruksmark inom omradet klass 3 (pa en tiogradig skala dar tio ar hogst)
avseende ekonomiskt avkastningsvirde (Lantbruksstyrelsen 1971).

Jordbruksmark finns bland annat i Higen, Pellstan, Norra Heden och

Aniset.

Odlingsmarkerna ar orienterade langs vattendrag och sjoar. Omgivningarna
runt Aniset utgors av ett vackert, 5ppet och nagot boljande landskap.

3.6.8 Skogsbruk

Enligt 3 kap 4 § miljobalken ar jord- och skogsbruksnaringarna av nationell
betydelse. Skogsmark som har betydelse for skogsniringen ska sa langt det
ar mojligt skyddas mot atgarder som pétagligt kan forsvara rationellt
skogsbruk. Foreslagen jarnvig passerar till stor del aktivt brukad skogsmark
iolika avverkningsstadier. Den genomsnittliga skogliga boniteten for
Robertsfors kommun ar 3,6 skogskubikmeter per hektar och ar, vilket
innebar bonitetsklass C — genomsnittlig bonitet.

3.6.9 Rennaring

Renar ar kénsliga for storningar och barridrer. Det viktiga for renen ar att
den fér betesro. Renar vandrar fritt inom respektive sameby men flyttas dven
aktivt mellan betesmarkerna. Vandringslederna kan innehalla svira passager
som till exempel &lvar, vagar eller jirnvagar. Barridrer och passager har
diarmed stor betydelse for hur vél samebyn kan nyttja sina marker for
renskotsel.

I eller i narheten av den planerade jarnviagen bedriver Mal& sameby
renskdtsel. Den planerade strackningen gar genom omraden som samebyn
nyttjar for vinter- eller varvinterbete, se figur 3.4-2.

Norr om Aniset, pa dmse sidor av viig E4 finns ett omride av riksintresse for
renndringen, trivselland och vinterbetesland. Karnomrédet i riksintresset
ligger vaster om vag E4. Passagen av viag E4 ar utpekad som en svér passage.

Generellt flyttas renarna ner mot kusten till vintern och sen tillbaka vasterut
mot sommarbetet pa varen. Flytten gors oftast samlat men pé véren
tillampas ibland fri strovning da renarna sjalva far hitta vigen till sommar-
betesmarkerna. Flytten gors oftare till fots pa viren och med lastbil pé
hostkanten men det varierar fran sameby till sameby. Vidare gor
vadervariationerna mellan aren att olika sitt att flytta anvands.
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3.6.10 Ytvattenresurser

Vattendrag
Jarnviagen med tillhérande service- och ersattningsvagar korsar foljande
vattendrag:

e Mindre vattendrag i Tranemyran (cirka km 59+200 till
59+400) som ansluter till Ansmyrbacken

o Slittbiacken (cirka km 60+850)
¢ Uppdikat myromréide, Bigamyrberget (cirka km 62+550)

o Jomarksbicken (cirka km 63+560)
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Figur 3.6-14. Ytvattenférekomster enligt VISS.

e Markavvattningsforetag/dike som ansluter till Granén (cirka
km 64+800)

e Granan (cirka km 64+045 och km 66+665)

e Dike som ansluter till Granén (cirka km 70+360)
¢ Hertsangersilven (cirka km 70+360)

e Lillan (cirka km 72+045 och 74+140).

Utover ovanstdende vattendrag passerar den planerade jirnvagen dven ett
ytterligare antal mindre vattendrag/diken.

Gemensamt for vattendragen ar att de till stor del rinner inom Visterbottens
slattlandskap med stor andel jordbrukslandskap.

Ytvattenférekomster
De vatten som uppfyller vissa storlekskriterier klassas som
vattenforekomster och omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN).

Jarnvagen korsar de fem ytvattenférekomster som ar fetmarkerade i
punktlistan bredvid, se aven figur 3.6-14.

Samtliga vattenforekomster rinner ut i Gumbodafjarden med undantag for
Slittbécken som rinner ut i Sikedfjirden. Aven dessa vatten &r
vattenforekomster.

Miljokvalitetsnormerna for vattenféorekomsterna ar "God ekologisk status
2027” och "God kemisk ytvattenstatus” (till &r 2015) med undantag for
kvicksilver och bromerad difenyleter pa grund av att dessa &mnen 6verskrids
overallt.

Ytvattenférekomster 1
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Sldttbdcken

Vid Norrbotniabanans tdnkta passage 6ver Slattbacken (km 60+850), ar
backen kraftigt rensad och ratad. Bottensubstratet bestar av block, sten,
grus och detritus. I den naturvardesinventering som upprattades infor val av
korridor, bedomdes Slattbacken inneha naturvardesklass 4 (visst
naturvarde). Spar av baver finns i omradet.

En befintlig trumma har identifierats som ligger cirka 80 meter uppstréoms
jarnvagens foreslagna passagepunkt. Trumman bedéms utgéra
vandringshinder for fisk.

Jomarksbdcken

Pé platsen dir Norrbotniabanan foreslas passera Jomarksbacken

(km 63+560) rinner backen genom dkermark. Backen ar kraftigt rensad och
dikad. Botten bestér av lera.

Jomarksbacken omfattas av det generella biotopskyddet for diken i
akermark. Jomarksbacken har inte bedomts inneha nagot speciellt
naturvarde vid berord stracka.

Jomarksbécken bedoms inte vara en vardefull miljo for fisk pa grund av den
hoga paverkansgraden fran kanalisering. Det kan dock inte uteslutas att
vérlekande fisk soker sig upp till Jomarkstjarnen for lek.

Grandn

Granan ir lugnflytande och flyter genom jordbruksbygd. An #r bitvis ritad
och dikad och strandbrinken eroderas pa flera stillen, vilket leder till
grumligt vatten. Det finns dod ved i och Gver vattnet troligen kopplat till
béaver. Vattenvegetationen bestér bland annat av vass. Den nirmaste
omgivningen utgors av 16vtrad och undervegetation.

Hertsdngersdlven

Hertsangersilven ar en slingrande & i jordbrukslandskap med aktivt
svamplan. Faran ar cirka 20 meter bred, vattnet dr strommande, kraftigt
brunfargat och grumligt. Strandzonen har frodig vegetation med bland annat
lovirad och buskar och &r bitvis 6ppen. Spar av baver finns.

Lillan

Lillan &r vid jarnvagens sodra passage en slingrande biack i jordbruksbygd.
Strandzonen bestar av trid. An har strommande, kraftigt firgat och grumligt
vatten. Det finns gott om dod ved i och 6ver vattnet kopplat till baver.
Omgivningarna bestar av blandskog och ett dldre hygge med gles aterviaxt.
Vattnet ar delvis lugnflytande, delvis snabbt rinnande.

Markavvattningsforetag

Markavvattning ar en vattenverksamhet och avser de atgiarder som utfors for
att avvattna mark med syfte att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for till
exempel odling och skogsbruk. Vattenavledning, invallning och dikning ar
exempel pé olika typer av markavvattning. Det markomréde som drar nytta
av den avvattnande dtgirden kallas for batnadsomrade. Detta ska dock inte

forvaxlas med markavvattningsatgiardens avrinningsomréade, vilket omfattar
all mark som avvattnas genom markavvattningsatgarden.

Begreppet markavvattningsforetag avser dels den samfallighet som bildas for
att genomfora avvattningen, dels sjidlva vattenverksamheten som inkluderar
diken och bitnadsomraden. Den planerade jarnvigen korsar

tolv markavvattningsforetag pa strackan mellan Robertsfors och Ytterbyn.
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3.6.11 Grundvatten

Grundvatten &r vatten som inte avdunstar eller tas upp av vaxter, utan som
tranger djupt ned i marken och fyller hdlrummen i jord och berg.
Grundvatten kan ha virden bade ur ett naturresursperspektiv som
vattentakt, och ur ett naturmiljoperspektiv som barare av ekologiska virden.

Schaktningsarbeten kan orsaka forandringar i grundvattennivaer vilket i sin
tur kan ge upphov till sattningar. Objekt som kan vara beroende av
grundvattennivan i omgivande jordlager utgors framfor allt av byggnader,
ledningar och infrastruktur. Energibrunnar ar beroende av
grundvattennivén i berg medan dricksvattenbrunnar kan vara beroende av
grundvattennivan i bade jord och berg. Grundvattennivikansliga objekt kan
dven utgoras av naturmiljoer och arkeologiska lamningar. Genom att
forandra grundvattennivan kan dven féroreningar mobiliseras och spridas
via grundvattnet.

Inga grundvattenforekomster finns i omrédet enligt Vatteninformations-
system Sverige (VISS). Inga grundvattenforekomster eller
vattenskyddsomraden for dricksvattentiakter bedoms beroras av jairnvigen.

En brunnsinventering har utforts inom ramen for jairnviagsplanen dir
samtliga brunnar i en radie om 200 meter frén den planerade jarnvigen har
inventerats. Enligt brunnsinventeringen finns tva stycken energibrunnar och
19 stycken dricksvattenbrunnar inom omréadet.



