6.7. Barriarer

6.7.1.

Den planerade jairnvigen gar till stérsta delen genom ett skogslandskap. I
niirheten av Aniset passerar jirnviigen Hertsingersilven och viig E4 tva
ganger samt odlingslandskapet intill dlven och Lillin. Norr om Anset gar
jarnvagen aterigen genom skogslandskapet.

Forutsattningar

Naturen i omrédet inbjuder till ett flertal olika slags friluftsaktiviteter. Det
finns skogs- och myrmarker med rika mojligheter till bland annat jakt,
skiddkning, skoterkoérning, barplockning, vandring och ridning. Flera av
vattendragen som passeras bjuder in till olika slags rekreations- och
friluftsmojligheter som exempelvis fiske och paddling. I de 6ppna markerna
langs 4dalarna och vatmarkskomplexen finns mojlighet till bland annat
fagelskadning.

Grans och Mald samebyar bedriver renskétsel i omrédet (se dven avsnitt
6.12). Samebyarna har utformat renbruksplaner dér renskotseln och berérda
omraden beskrivs mer detaljerat.

Redan idag fungerar vig E4 som en kraftig barriar i omrédet. Ett flertal
viltolyckor sker arligen i anslutning till bland annat viag E4, 741 och 742.
Utter eller spar av utter har rapporterats i Kilabodain genom Aniset.

¥

Man kan anta att utter finns inom samtliga fiskférande vatten i anslutning
till den planerade jarnvagen.

6.7.2.

Anpassningar
Inga sérskilda anpassningar utéver de skyddsatgirder som faststills, se
nedan.

Inarbetade atgarder

Skyddsatgarder som faststélls i jarnvagsplanen

Langs striackan anlaggs 14 jairnvagsbroar (6ver vagar, vattendrag, for vilt,
rennidring och skoter etc.), sex vagbroar (6ver jirnviagen) samt en bropassage
for vilt och rennéaring (6ver jarnviagen).

Typ och placering av passager redovisas i figur 5.2-1-5.2-3, 6.7-1 och
tabell 5.2-2.

Ovriga atgarder och férsiktighetsmétt som genomférs i projektet

For att underlitta for djur att uppmarksamma stangslet langs jairnvagen ska
en hinderfri remsa med en bredd pa minst en meter finnas ldngs stingslets
béda sidor. Dar stiangslets raka linje bryts ska ett bigformat utférande véljas
for att leda djuren framat. Oppningar i stingslet vid exempelvis
stiangselavslut ska utformas sé att djur inte leds in pa jarnvagen.

Stangslet ska fungera som hinder och ledstruktur for stora daggdjur.
Stangslets hojd ska vara tillrackligt d&ven vid stora snédjup, det vill sdga
minst 2,5 meter. Stingslets placering ska anpassas till marken s4 att dess
effektiva h6jd fran terrdngsidan inte minskas. Avstandet mellan markytan
och nitets underkant samt maskvidden ska hindra djuren fran att ta sig in
innanfor stingslet. Vid anslutning mot broar och vattendrag med mera far
inga glipor finnas dar stora daggdjur kan ta sig igenom.

Vid planskilda korsningar dir jarnvigen passerar under bro ska stangslet i
forsta hand fortsitta in under bron alternativt, om detta inte adr majligt,
anslutas till brons konstruktion sé att inga 6ppningar uppstar dar djur kan ta
sig in pé jarnvégen, se exempel i figur 5.2-9. Om den vag som passerar pa
bron ir stingslad och ingen passage enligt ovan mdjliggors ska viltstangslet
langs jarnvigen vika av i en mjuk bage och ansluta till viltstangslet langs
vagen.

Passager for renskotsel, klovvilt och andra storre daggdjur ska kopplas ihop
med naturliga ledstrukturer i landskapet sa att djurens leds in. Vegetationen
ska ansluta till den naturliga vegetationen i omgivningen. Markytan ska vara
tackt med jord eller sandliknande material utan synligt krossmaterial vid
ytan. Bron for passagen ska dimensioneras for att halla en tillrackligt djup
och vildranerad vixtbadd for att den ska fylla sin funktion som passage med
naturlig vegetation.
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Figur 6.7-1 Skyddsatgérder i form av passager for att minska jérnvégens barridrverkan.
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Passager avsedda for klovvilt och storre daggdjur ska ha en rundad
utformning dér sldnten och bron gar ihop. Slianten ska mdjliggora en naturlig
overgéng till det omgivande landskapet.

Krossmaterial far inte forekomma péa en strandpassage. Om krossmaterial
and4 anvinds ska det tickas med finare material.

Vegetationen pa och i anslutning till en strandpassage ska ansluta till den
naturliga vegetationen lings med det aktuella vattendraget.

Djuren ska ledas fram till en strandpassage via vilt- eller faunasténgsel langs
jarnvégen.

For andra passagen 6ver Granan (km cirka 66+665) ska majlighet
undersokas att hoja den fria hojden for att mojliggora passage dven for storre
daggdjur, se figur 5.2-8 som illustrerar minimikravet.

Passage for vattenlevande fauna ska sikerstillas genom att inga hinder i
form av fall skapas eller att stromningshastigheten i trumma blir for hog.
Fiskar och bottenlevande fauna ska kunna passera bade bro och trumma vid
alla vattenstand.

Dar passage for utter anordnas ska markeringsstenar finnas vid mynningar
samt i grupper om tre styck utplacerade med cirka 5 meters mellanrum i
passagen. Markeringsstenarna ska vara s pass stora, alternativt forankrade,
att de inte kan flyttas av manniskor eller i samband med héga vattenfloden.

Markeringsstenarna i samband med utterpassage ska vara delvis nedgravda
och placeras viaderskyddad. Diametern ska vara 0,2-0,3 meter i diameter
utan spetsig 6versida.

Stiangsel i anslutning till en utterpassage ska ha en hgjd ovan mark pa minst
1,60 meter och en maskstorlek pa 5x15 cm. For att inte uttrarna ska kunna ta
sig under stingslet, ska minst 0,2 meter av stingslets nedre del gravas ner i
marken. Om detta inte dr mojligt kan cirka 0,6 meter av stiangslet istillet
vikas bort fran jirnviagen och darefter tickas med ett material som inte
uttrarna kan griva upp, sdsom stenkross av grovre dimension.

For att fungera for smé och medelstora daggdjur (inklusive utter) ska den
fria hojden for torrtrummor och strandpassager vara minst 0,4 meter vid
medelhégvatten (MHW).

En konstgjord strandbrink ska konstrueras sé att den ar torr dven vid
hogvatten. Detta giller d&ven vatten som, via kapillarkrafter, sugs uppét i
marken. Undantag kan goras dir vattenfluktuationerna, till exempel i
samband med varflod, innebéar tekniskt stora svarigheter. Strandpassagen
utformas da s att den ar torr under 6verviagande del av éret.

For vattenforande trummor utformas en torrtrumma for strandpassage for
sma och medelstora daggdjur (inklusive utter). Torrtrummans diameter ska
vara 600-750 mm. Torrtrumman ska vara en forlangning av strandkanten
och placeras ovan medelhogvattennivin, och om mojligt 6ver hogsta
hogvatten.
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Da flera fladdermusarter ogirna flyger i belysta miljoer ska ingen av
passagerna i samband med vattendragen Granan och Hertsangersilven
forses med belysning.

Da fladdermdéss av de flesta arter flyger sa skyddat som mojligt 1angs strak av
trad och buskar ska vegetation under jairnvagsbroar ateretableras, girna i
form av buskar som ansluter till trdd och buskar i det omgivande landskapet.

Alla ledningar och eventuella staglinor till stolpar eller annan
kringutrustning kring jarnvigen synliggors med roterande fagelavvisare for
att minska risken for kollisioner i kénsliga milj6er.

Hjalpkraftledningarna klis i firgad plast, vilket 6kar synligheten och
minskar risken for stromgenomgéng. Samtliga stolptransformatorer ska
forses med “huven uven” eller liknande. Aven sittovinlig kon i stolptopp kan
anvindas. Mellanliggande ror kan sattas pa stolparna for att hindra ugglor
och rovfaglar fran att sitta sig pa héllaren till kontaktledningen.

Den barridr som byggarbetsplatsen medfor ska mildras genom tillfilliga

passager for allménheten som ar val uppmaérkta samt kidnda for allménheten.

6.7.3. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedomning av vardet

Hogt varde: | ett omrade med hogt véarde ar konnektiviteten for manniskor och
djur hog. Det gar att rora sig fritt inom omradet, mellan olika delar av omradet
samt till omradet fran intilliggande omraden. Omradet ar en del av storre
sammanhangande omraden.

Mattligt varde: | ett omrade med mattligt varde ar konnektiviteten for
manniskor och djur begrdnsad. Det ar omraden med mindre barriarer, till
exempel i form av mindre vagar, med sdkra passagemdjligheter.

Lagt varde: | ett omrade med lagt varde ar konnektiviteten for manniskor och
djur mycket svar/starkt begransad. Det 4r omraden med storre barriarer, till
exempel i form av storre vagar och jarnvagar, med fa eller inga sakra, planskilda
passagemojligheter.

Konnektivitet - majlighet till spridning och fria passager for djur.

Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar ndr manniskors rérlighet och tillganglighet till
viktiga malpunkter sdsom servicefunktioner, arbete, skola, friluftsomraden med
hogt varde eller inom och mellan bostadsomraden starkt
begransas/omdijliggors. | férlangningen foérsvaras uppfyllandet av miljomalet
god bebyggd milj6. Mojligheten for djur att réra sig mellan omraden ar starkt
begransad och paverkar arters demografi eller bevarandestatus negativt.
Barande strukturer/funktioner bryts, naturmiljon fragmenteras eller genetisk
isolering dkar/skapas. Barriareffekten ar konstant (bestandig).

Mattliga negativa effekter: Uppstar nar manniskors tillganglighet till
friluftsomraden eller bostadsomraden, servicefunktioner etc.
begransas/forsvaras. Mindre frekvent anvanda strak/leder paverkas anvands i
minskad utstrackning. Djurs maojlighet att rora sig mellan omraden
begransas/forsvaras och barande strukturer/funktioner paverkas negativt,
befintlig fragmentering av naturmiljon 6kar eller genetisk isolering dkar/skapas i
viss grad. Barridreffekten kan vara foranderlig eller relativ, det ar mojligt att
passera men betydande omvagar kan kravas.

Sma negativa effekter: Uppstar nar manniskors rérelseménster och
tillganglighet till friluftsomraden eller natur- och kulturvarden inte paverkas.
Viltpassager utformas i strategiska lagen. Djurs rorelsemonster paverkas ej.

Positiva effekter: Uppstar nar manniskors framkomlighet och tillgénglighet
Okar. Djur far 6kad rorlighet mellan olika naturomraden, vilket forstarker dess
forutsattningar och gynnar bevarande- och ekologisk status.

6.7.4.

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omrédet ske enligt 6versiktsplanen
for Robertsfors kommun. Detta innebir viss fortidtning av bostiader i framfor
allt Aniset samt byar med pendlingsvinliga ligen. Ny bebyggelse, utokning
av industriomraden langs vig E4 samt 6kad vagtrafik kan komma att
medfora 6kade barridrer. Markanvandningen bedoms i 6vrigt till stor del se
ut som idag. Vag E4 bedoms fortsidttningsvis att vara den enda riktigt stora
barridren i omradet. Manniskor och djur bedoms dock dven fortséattningsvis
kunna rora sig i omrédet pé liknande satt som idag. Inga konsekvenser
bedoms uppsta.

Nollalternativet

6.7.5.

Allmanna intressen och friluftsliv
Jarnvagen utformas s att viktiga malpunkter kan nas pé likartade sitt som
idag.

Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Motorfordon, cyklister och gaende
For motorfordon, cyklister och giende utformas passager dar jirnviagen
korsar flertalet befintliga vagar alternativt dras vagar om till andra passager.

Skoterleder

De skoterleder som korsas av Norrbotniabanan erbjuds passager pd samma
stille eller som i fallet med skoterleden Aniset - Lovanger genom ny
dragning pa nagra kilometer.

Jord- och skogsbruk

For att sdkra atkomsten till jordbruks- och skogsmark anliaggs
ersattningsvigar. Passager dar virkestransporter forvantas utforas med en fri
h6jd om 4,7 meter.

Vilt

En analys utifrdn de planerade passagerna for dlg och radjur visar att
konnektiviteten (mgjlighet till spridning och fria passager) for alg blir god
utmed storre delen av strackan. For radjur uppnés inte god permeabilitet
langs hela strackan, se figur 6.7-2. I stort sett alla passager samforlaggs med



andra anvandningsomraden. Detta gor att passagernas funktion blir simre
for vilt. D4 det saknas forskning pa hur mycket effektiviteten for dlg och
radjur paverkas av samforlaggningen finns osdkerhet i bedomningarna.

Effektivitetsavstand — hur effektiv en passage ar for kléwvilt bestims bland annat av
dess bredd, langd och for portar dven hojd. Det finns olika satt att rakna pa hur god en
passage ar for klowvilt. Anvdandningen av effektivitetsavstand baseras pa undersékningar
av passager dar slutsatsen varit att passagens bredd har en stérre betydelse an langden
for passagens effektivitet.

Rennéring och fritt strovande renar

For renskotseln paverkas den fria strovningen negativt genom fragmentering
av betesmarker vilket ger ett 6kat behov av att driva renarna till passagerna
for att kunna nyttja olika betesomraden och for att fordela betestrycket.
Detta skapar merarbeten for samebyn.

Uthopp har valts bort d& anldggningen byggs med planskilda korsningar och
stingslet ska utforas si att det ar tatt och robust. Da inga uthopp anldggs
forsvaras dock mojligheten for djur som dnda tar sig in pa sparomradet att ta
sig ut. Detta stiller hoga krav pa att stingslet ar val underhallet och fyller sin
funktion att stinga ute djuren fran jarnvagen.

Utter

Passage for utter anordnas vid alla naturliga vattendrag som jarnviagen
korsar. Passagerna utformas efter utterns behov och uppmuntrar uttern att
nyttja passagen istéllet for att forsoka ta sig 6ver jairnvagen via sparet.

Samlad beddmning

Den planerade jarnvagen blir ett fysiskt hinder for manniskor och djur, vilka
hindras fran att rora sig fritt i skog och mark pa det sitt som de kan gora
idag. Aven i anslutning till byarna kommer jirnvigen att innebéra barriiirer.

D4 hela jarnvagen stangslas kan den komma att begransa och hindra djur
fran att rora sig fritt, vilket kan innebara langsiktiga konsekvenser for olika
djurpopulationer.

Den planerade jarnvigen bildar tillsammans med vig E4 tva kraftiga
barridrer i omradet. Till detta kommer dven ett antal mindre vagar.
Rorelsemonstren for olika slags djur och ménniskor styrs till ett antal
passager, vilket stéller stora krav pa passagernas utformning och funktion
for att de ska fungera &ndamalsenligt. Passagerna méste dven vara
samstdmmiga mellan de olika barridrerna for att underlitta att passera bade
vag och jarnvag.

Faunapassagen for ren och klovvilt vid km cirka 61+025, samt den
samforlagda faunapassagen vid 63+260, korrelerar vil med planerade
faunapassager for ren och klovvilt pa vag E4 vid Granberget. Vid km

cirka 68+150 anlidggs en faunapassage for ren och klovvilt. Denna far en
motsvarande faunapassage 6ver vag E4 norr om Backtorp. Tva planerade
faunapassager for ren och klovvilt pa vag E4, norr om Faboda och 6ster om
Vistbyn, ger tillsammans med faunapassagen for ren och klovvilt under
Norrbotniabanan, vid km cirka 76+532, goda majligheter att korsa de bada
barridrerna.

Foreslagna passager medfor aven att barridreffekterna frén vag E4 pa
rennaringen minskas, speciellt giller det passagen vid km cirka 73+480.

Genom skyddsétgarder och forsiktighetsmatt mildras barriareffekterna
betydligt for allménna intressen, vilt och fritt strévande renar. Beroende pa
geografiskt omréde och berord grupp varierar konsekvensernas omfattning.

Den samlade bedomningen ar att jairnvagen trots inarbetade skyddsatgarder
medfor mattligt negativa konsekvenser med avseende pa barridrer, se dven
tabell 6.7-1. Skillnaden mellan dagens situation och efter att jirnvagen ar
byggd ar mycket stor.
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Figur 6.7-2 Effektivitetsavstand fér &lg och radjur.
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Tabell 6.7-1 Samlad bedémning utan samt med skyddsatgérder.
Konnektivitet fér de olika alternativen

Kriterier Nollalternativ | Jarnvdagsplan | Jarnvagsplan
utan atgéarder | med atgéarder

Tillgang till vinterbete for ren Medelgod

Trafikdodade renar

Funktionella flyttleder for Medelgod Medelgod
renskotsel

Rorelsemdjligheter for klovvilt Medelgod
som &lg och radjur

Rorelsemdjligheter for utter Medelgod
och andra mindre och
medelstora daggdjur

Tillgang och roérelsefrihet Medelgod

inom natur-/friluftsomrade

Sammanhangande skoterled Medelgod
6.7.6. Forslag till atgarder i senare skeden

En plan for arligt underhall av stédngsel bor tas fram av Trafikverket. Detta d&
brister i underhall kan medf6ra en 6kad risk for ren- och viltpakorningar.
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6.8. Rekreation och friluftsliv

6.8.1.

Enligt forordning om statsbidrag till friluftsorganisationer (SFS 2010:2008)
definieras friluftsliv som: "Vistelse utomhus i natur- och kulturlandskapet
for valbefinnande och naturupplevelser utan krav pa tavling”.

Forutsattningar

Friluftsliv ar ett samlingsbegrepp for fritidsaktiviteter som genomfors
utomhus och inkluderar béde organiserade och oorganiserade verksamheter.
Naturen har i alla tider svarat for en mycket viktig del av befolkningens
mojligheter till rekreation och fritidsaktiviteter. Allemansritten ar avgérande
for friluftslivet och turismen. Den ir en viktig tillgéng for bade stad och land,
regional utveckling och lokala turistféretag. Allemansratten ger tillgéng till
naturen sa att man kan ta del av det som naturen erbjuder. Friluftslivet ger
god hilsa, naturforstaelse och regional utveckling och omfattar alla
manniskor.

Landskapet bjuder in till ett flertal olika typer av friluftsaktiviteter, se figur
6.8-1. Det finns skogs- och myrmarker med rika méjligheter till rekreation i
form av skidékning, barplockning, vandring och ridning. Flera olika
vattendrag i omrédet bjuder in till naturupplevelser, fiske- och
paddlingsmdéjligheter. De 6ppna markerna langs vattendragen och

vatmarkskomplexen i omradet bjuder in till bland annat fagelskddning. Det
finns flera dlgskotselomraden och jaktlag i omradet.

Rekreations- och friluftsomraden

Omradet som berdrs av jarnvagen och dess naromrade hyser inga regionala
eller nationella varden for rekreation och friluftsliv. Daremot finns ett flertal
kommunala intressen, se figur 6.8-1.

Jomarkstjérnen

Jomarkstjarnen ar en lattillganglig tjairn som kantas av en stig med bade
handikapp- och kastbryggor. I anslutning till tjarnen finns grillstuga och
vindskydd.

Lufta Camping & Restaurang
Vid Lufta Camping & Restaurang niira Aniiset finns sommartid tva
uppviarmda utomhuspooler och beachvolleybollbana, se figur 6.8-2.

Skjutbanor
Skjutbana finns nordost om Aniset.

Kustlandsvégen
Kustlandsvigen anvinds som gang- och cykelstrak.
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Figur 6.8-2 Lufta camping. Foto: WSP Sverige AB.
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Figur 6.8-1 Omréaden for rekreation och friluftsliv samt inarbetade atgérder.
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Skoterleder
Ett flertal skoterleder gar genom omrédet for den planerade jarnvégen:

e Ringled runt Aniisets samhiille
o Aniset - norra kommungrinsen

Skoterlederna underhélls av Robertsfors skoterklubb i samverkan med
Robertsfors kommun.

Idrottsanldggningar
Fotbollsplan (naturgris) finns pa Anisets IP. Vintertid 4r anliggningen
belyst med sarg for isaktiviteter.

Ostkusthallen i anslutning till Nybyskolan i Aniset finns tillgéinglig kvillar
och helger for foreningslivet.

Elljusspar (2,2 km) finns i Anéiset. Dagspar finns om 0,5 km, 1 km, 2,5 km
och 6 km.

Badplats
Badplats finns vid Lobbtrasket, Grimsmark.

6.8.2.

Anpassningar
Inga sarskilda anpassningar utover de skyddsatgirder som faststills, se
nedan.

Inarbetade atgarder

Skyddsatgarder som faststalls i jarnvagsplanen

Lings strackan anlaggs ett flertal passager som kan nyttjas for att n
rekreations- och friluftsomréden. Typ och placering av passager redovisas i
figur 5.2-1-3, 6.8-1 och tabell 5.2-2.

Landskapsbron 6ver Hertsangerséalven (km cirka 70+360) och
kustlandsvigens passage 6ver respektive under jairnvagen (vid km
cirka 67+545 samt 72+350) ar sarskilt anpassade for friluftslivets behov.

Vad giller passager for skoter har skoterledernas striackning anpassats nigot.

Foljande passager for skoter faststills:

o Skoterleden Robertsfors - Aniset passerar jirnvigen sydost om
Jomark dar det skapas en samforlagd passage med Stébacksviagen,
for vilt, skoter och renskotsel (km cirka 61+025).

e Passage for skoter over jairnviag samforlaggs med viag 670 (km cirka
65+230).

e Dir skoterleden Torsfiboda - Norra Heden passerar jarnviagen
samforlaggs passagen med kustlandsvagen (km cirka 67+545).

o Skoterleden Aniset - Lovanger dras om till passage vid km cirka
76+530.
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Ovriga atgarder och férsiktighetsmatt som genomférs i projektet
Cykelsparet langs kustlandsvigen skyltas om i samband med att vigens
strackning dras om.

Den barriar som byggarbetsplatsen medfér ska mildras genom tillfalliga
passager for allmdnheten som ar val uppmarkta samt kénda for allméanheten.

6.8.3. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedomning av vardet

Hogt viarde: Omraden med mycket goda forutsattningar for rekreation och
friluftsliv vad géller tillganglighet, mangformighet, storlek och upplevelser. Det
kan vara naturmiljoer och strak som nyttjas ofta och av manga och som ar
utpekade i kommunala och regionala planer samt riksintressen for friluftsliv eller
omraden som ar attraktiva nationellt och internationellt och som i stor grad
bjuder stillhet och naturupplevelser.

Mattligt varde: Omraden med goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv
vad galler tillganglighet, mangformighet, storlek samt upplevelser. Det ar
omraden som ar sarskilt lampade for friluftsliv.

Lagt virde: Omraden med mindre goda forutsattningar for rekreation och
friluftsliv vad géller tillganglighet, mangformighet, storlek samt upplevelser.

Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar om foreslagen atgard forstor mojligheten till
nyttjande av ett frilufts- och rekreationsomrade eller skapar barridrer mellan
viktiga malpunkter. Om foreslagen atgard kraftigt férsamrar upplevelsevardet.

Mattliga negativa effekter: Uppstar om foreslagen atgard férsamrar
mojligheten till nyttjande av frilufts- och rekreationsomradet och i viss man
skapar barridarer mellan viktiga malpunkter. Om foreslagen atgard forsamrar
upplevelsevarde.

Sma negativa effekter: Uppstar nar foreslagen atgard inte andrar nyttjandet av
omradet. Atgarden paverkar i liten grad omradets tillgénglighet och
upplevelsevarde.

Positiva effekter: Uppstar nar foreslagen atgard forbattrar méjligheterna att
nyttja naturen for friluftsliv och/eller minskar barridrer mellan malpunkter.

6.8.4.

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omréadet ske enligt 6versiktsplanen
for Robertsfors kommun. Detta innebar fortiatning av bostéder i tatorterna
samt byar med pendlingsvinliga ldgen. Planerad ny bebyggelse, fortatningar
av bostadsomraden och utokning av industriomraden bedéms inte forandra
eller medfora 6kade storningar i rekreations- och friluftsomréden.
Omradena utvecklas i enlighet med kommunal planering. Inga konsekvenser
bedoms uppsta.

Nollalternativet

6.8.5.

Utanfor Aniset r en skjutbana beligen pa en fastighet som jarnvigen delar.

Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Skjutbanan anpassas till 6stra sidan av jairnvagen. Funktionen for
skjutbanan bibehélls.

Jarnvagen kommer inte att paverka tillgdngligheten langs Hertsangersalven
eller strandskyddets syften negativt. Vistelseviardet paverkas daremot av okat
buller.

P4 ett antal platser kommer befintliga skoterleder f& en ny, anpassad
strackning. Funktionen for skoterlederna bibehalls.

Jarnvagen leder till att omraden som tidigare inte varit bullerutsatta blir det,
och att redan bullerstérda omréden far en ytterligare stérning. Det blir
svarare att hitta en bullerfri plats att idka rekreation och friluftsliv pa.

Jarnvagen blir ytterligare en barriir i ett redan delvis fragmenterat landskap.
Det rorliga friluftslivet begransas till aktiviteter pa 6mse sidor om planerad
jarnvag, eller till att forflytta sig via de passager som utformas.

Samlad beddémning

Forutsittningarna for rekreation och friluftsliv pdverkas méttligt negativt av
de markansprak jairnvagsanlaggningen ger upphov till. Storst paverkan
uppstar dar jarnvagen passerar Granan vid Norra Heden och
Hertsangersilven sdder om Aniset. Rekreationsvirdet i omridena som
paverkas bedoms som lagt till méattligt.

Framkomligheten lidngs befintliga strdk och vattendrag kvarstar men
kommer i vissa fall att medfora vagforlangningar och omlaggningar. For det
rorliga friluftslivet kommer jirnvagen att begriansa atkomsten till skogsmark
langs delar av strackningen.

Jarnvagen bedoms med inarbetade dtgirder sammantaget medféra sma-
maéttligt negativa konsekvenser.



6.9. Buller och vibrationer

6.9.1.

Oonskat ljud kallas for buller. I Sverige ar vag- och spartrafik den vanligaste
orsaken till bullerstérningar.

Forutsattningar

Vég- och spartrafik kan ocksé ge upphov till vibrationer. Markburna
vibrationer, det vill sdga vibrationer som sprider sig i marken fran en killa,
kan delas in i tva typer: komfortvibrationer (som uppfattas av manniskor)
samt vibrationer som riskerar att skada byggnader. Vibrationer som
fortplantas i byggnadsstommar kan ge upphov till stomljud inuti
byggnaderna.

Luftburet buller, vibrationer och stomljud kan p&verka manniskors hélsa
negativt. Buller kan till exempel stéra samtal och paverka det allmdnna
vélbefinnandet negativt. Manniskor som utsitts for hoga bullernivder under
lang tid kan drabbas av stress, vilket i sin tur kan bidra till 6kad risk for
hjart- och karlsjukdomar. Flera forskningsstudier visar pa 6kad risk for
dodsfall pa grund av buller. Buller kan ocksé leda till trétthet och till att
formégan till inlarning, koncentration och prestation forsamras.

Luftburet buller

I eller i narheten av jarnviagens utredningskorridor finns gles
bostadsbebyggelse, framst i form av tvaplansvillor, i Jomark (Framnaés),
HAagen, Gumboda/Pellstan och Norra Heden. Aniset 4r det enda mer
tattbefolkade omréde som jarnvégen passerar.

Bostadsbebyggelsen i influensomrédet for jairnvagen, det vill sdga det
omrade som kommer att paverkas av buller fran den framtida tagtrafiken, ar
i dagslaget inte sarskilt paverkad av luftburet buller frén trafik.
Bostadsbebyggelsen i Jomark, Higen och Norra Heden stors i dagslaget i
princip inte alls av trafikbuller varfor den ekvivalenta ljudnivan i dessa
omraden sannolikt ligger under 45 dBA. I Gumboda/Pellstan visar
berdkningar att ndgra enstaka bostéader utsatts for ljudnivaer 6ver 55 dBA
(vid fasad) fran trafiken pa vig 670. I Aniset bidrar vig E4 med relativt hoga
ljudnivier. Berikningar for Aniset visar att nigra bostider i
influensomrédet i dagslaget har ekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA vid
fasad.

Stora delar av jarnvagsstrackan utgors av skogs- och odlingslandskap med
litet inslag av infrastruktur, bebyggelse och dylikt. Vidare finns tva
fagelomraden som kan vara kinsliga for bullerpaverkan langs strackan: ett
skogsomrade soder om Slattbiacken och hyggesomridena vid Bdgamyrberget
(km cirka 61+000 till 62+000) samt jordbrukslandskapet vid Hagen och
Granan/Pellstan (km cirka 63+000). I ovanstiende omraden &r ljudnivin
idag generellt sett mycket 1ag. Eventuella bullerstérningar utgors sannolikt
av anvandning av jordbruks- och skogsmaskiner, skotertrafik samt fran
skjutbanan nordost om Aniset.

Vibrationer
Det finns i dagsldget inga uppgifter om storande vibrationer eller stomljud
orsakade av végtrafik i eller i narheten av utredningskorridoren.

Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer
Trafikverket har i sitt dokument TDOK 2014:1021 (version 2, 2017) angett
riktvarden for buller och vibrationer frén viag- och spértrafik, se tabell 6.9-1.

Riktvardena har sitt ursprung i ett riksdagsbeslut fran ar 1997 och utgor ett
stod vid Trafikverkets bedémningar om behov av utredningar och genom-
forande av skyddsatgarder mot hoga buller- och vibrationsnivaer.
Riktvardena ska normalt uppnas vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad
av infrastruktur. Projektet Norrbotniabanan riknas som nybyggnad och
riktvirdena i tabell 6.9-1 ska darfor tillampas.

Tabell 6.9-1 Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vég- och spartrafik

Buller- och vibrationsberakningar

For att identifiera bullerberorda byggnader och omraden till f6ljd av den
framtida tigtrafiken har en metodik framtagen av Trafikverket anvénts.
Enligt denna beriknas ljudnivén vid fasad for bostader, skolor, vardlokaler
och andra identifierade kinsliga lokaler for utbyggnadsalternativet utan
bullerskyddséitgirder. De byggnader (eller omréden) som far ljudnivier 6ver
riktvirden definieras som bullerberdrda.

Identifieringen av bullerberorda visar att 53 byggnader ar att betrakta som
bullerberorda. Av dessa ar tio obebodda hus och tvé inte vinterbonade
fritidshus. Resterande 41 byggnader dr bostader.

Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent Ekvivalent ljudniva, Maximal ljudniva, Ekvivalent Maximal Maximal vibrations-
ljudniva, Leq2an, | Leq2an utomhus pa Lmax utomhus pa ljudniva, Leq24n | ljudniva, Lmax | niva, mm/s vagd
utomhus uteplats/skolgard uteplats/skolgard inomhus inomhus RMS inomhus

Bostader'2 55 dBA3 55 dBA 70 dBAS 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s”

60 dBA*
Vardlokaler® 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s’
Skolor och undervisningslokaler® 55 dBA3 55 dBA 70 dBA'° 30 dBA 45 dBA"

60 dBA*

Bostadsomraden med lag 45 dBA

bakgrundsniva'?

Parker och andra rekreationsytor i 45-55 dBA

tatorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla fagelomraden 50 dBA

Hotell'%13 30 dBA 45 dBA

Kontor'?14 35 dBA 50 dBA

Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for buller anges &ven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hdgre an 250 km/h
4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet Iagre dn 250 km/h

8 Avser utrymme fér sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

9 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila
OFar dverskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

" Far dverskridas med hdgst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

'2 Riktvarden fér dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur.
3 Avser gastrum for sémn och vila

4 Avser rum for enskilt arbete

5 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvallstid (06-22)
8 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hégst 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt
7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far éverskridas hogst fem ganger per trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte déverskrida 0,7 mm/s vagd RMS
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Bullerberakningar har gjorts for nuldget, nollalternativet samt utbyggnads-
alternativet med och utan atgarder. Bullerberdkningarna baseras pa
trafikmangder och hastigheter for Norrbotniabanan samt annan statlig
infrastruktur (se tabell 5.5-1 for prognosticerade trafikméangder for
Norrbotniabanan). Endast trafik pa vig E4, vig 670 samt jairnvigen har
tagits med i berakningarna dé trafikméngder pé Gvriga vagar ar sa sma att
de kan bortses fran.

Kostnader for atgiarder har berdaknats med stod av Jarnvags-BUSE —
Partiell samhaéllsekonomisk kalkyl for bullerdtgiarder vid jairnvag, version 3
2019. Kostnaderna har utviarderats mot effekten med avseende pa
reduceringen av ljudnivier, samt antalet bostadsfastigheter som gynnas av
atgarden.

Det finns ingen officiellt vedertagen berdkningsmetodik f6r berdkning av
paverkan av komfortvibrationer och stomljud. Bedomningar har darfor
gjorts baserat pa information om jordart pa platsen for byggnad och spér,
avstand och omgivande terrang. Risk for vibrationsproblem har utretts for
samtliga byggnader inom 300 m frén sparmitt.
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Allmdnt om buller

Manniskor vistas oftast i l[judmiljoer som ligger mellan 20-100 dBA, se figur

nedan.
8 g % 8 g g Ekvivalenta
o o a a a a ljudnivaer
W W @ W W @
= = prg = = =
T 2 = A . ..II
Diskotek Jetplan
Sovrum
Tyst natur Storstadsgata
Normalt samtal Smartgransen

For att efterlikna manniskans upplevelse av buller gors en sa kallad A-vagning av
ljudet och enheten som da anvénds ar dBA. Det finns tva olika bullermatt som
brukar anvandas:

e Ekvivalent ljudniva - en form av medelljudniva, vanligtvis under ett
dygn

e  Maximal ljudniva - den hogsta ljudniva, till exempel av en tagpassage,
som uppkommer under en viss period (vanligtvis ett dygn)

Decibelskalan ar logaritmisk vilket innebar att buller fran tva kallor inte kan
adderas och subtraheras som vanligt. En skillnad pa 8-10 dBA upplevs som en
fordubbling respektive halvering av ljudet. For vag- och spartrafik ger en
fordubbling/halvering av trafiken en 6kning/minskning pa cirka tre dBA.

Den dominerande kéllan till buller fran tag utgors av det rulljud som alstras vid
kontakten mellan hjul och sparral. Andra kallor kan exempelvis vara ljud fran
hjul och boggi, stromavtagaren pa taket, bromsskrik och signalering. Ljudnivan
paverkas av avstand fran jarnvagen, topografi, typ av tag, hastighet samt langd
pa tagen. Den ekvivalenta ljudnivan paverkas ocksa av antal tag vilket inte har
nagon betydelse for den maximala ljudnivan.

For jarnvagstrafik ar det vanligast att riktvarden for maximal ljudniva ar svarast
att klara och man brukar darfor sdga att den maximala ljudnivan &r
dimensionerande for de bullerskyddsatgarder som Trafikverket genomfor.

6.9.2. Redovisning av bullerberérda utan atgarder

I figur 6.9-1-6.9-4 redovisas ljudutbredningen for ekvivalenta och maximala
ljudnivaer i utbyggnadsalternativet utan atgirder (se dven tabell 6.9-2 samt
figur 6.9-9 och 6.9-10 for kartor 6ver bullerberorda fastigheter).

Vad giller utomhusnivéer fir 24 bostiader ekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA
vid fasad och 39 fir maximala ljudnivéer 6ver 70 dBA vid fasad.

Vad giller inomhusnivéer far fyra bostader ekvivalenta ljudnivaer 6ver 30
dBA medan 29 bostéader fir maximala ljudnivaer 6ver 45 dBA (nattetid). Det
ar saledes den maximala ljudnivan som ar dimensionerande for atgarder for
att klara riktviarden vid uteplatser och inomhus. I ovanstdende uppréakning
inkluderas inte obebodda hus, vinterbonade hus eller de hus som kommer
att 16sas in (ett) eller erbjudas forvarv (ett).

Boendemiljéerna i byarna Jomark, Hagen, Gumboda/Pellstan och Norra
Heden kommer att paverkas av buller fran tagtrafiken. I byn Jomark
(km cirka 61+000) far en bostad ljudnivéer 6ver riktvarden. I byn Hagen
(km cirka 63+000) far fyra bostader ljudnivaer 6ver riktvarden. I
Gumboda/Pellstan (km cirka 65+000) far tre bostader ljudnivier 6ver
riktviarden och vid Norra Heden (km cirka 67+000) far tre bostader
ljudnivaer 6ver riktvarden.

Byarna/omradena ar, med undantag for Gumboda/Pellstan, i dagslaget att
betrakta som bostadsomraden med g bakgrundsniva dar riktvirdet
ekvivalent ljudniva om 45 dBA utomhus géller. Tagtrafiken gor dock att den
ekvivalenta ljudnivin generellt kommer att ligga mellan 50-55 dBA (och i
vissa fall upp mot 60 dBA) i boendemiljéerna, vilket innebar att riktvardet
inte klaras. Den maximala ljudnivén vid fasad ligger generellt pa 70-75 dBA.
For ndgon enstaka bostad (/uteplats) nér ljudnivan upp till 8o dBA.

I Aniset (km cirka 69+000 till 71+100) far ett trettiotal bostider ljudnivier
over riktvarden. En del av dessa kommer &ven att storas av buller frén vig
E4. Generellt far bostdaderna kring 55-60 dBA ekvivalent ljudniva (vid fasad)
respektive 75-80 dBA maximal Jjudniva (vid fasad). For vissa bostéader blir
den maximala ljudnivin hogre 4n 80 dBA vid fasad.
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Figur 6.9-1 Ekvivalent ljudniva (dBA) i utbyggnadsalternativet 1,5 m éver mark, utan bullerskyddsatgérder.
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Figur 6.9-2 Ekvivalent ljudniva (dBA) i utbyggnadsalternativet 1,5 m éver mark, utan bullerskyddsétgérder.
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Figur 6.9-4 Maximal ljudniva (dBA) i utbyggnadsalternativet 1,5 m 6ver mark, utan bullerskyddsatgéarder.

72



6.9.3. Inarbetade atgarder

For bostdderna langs med strackan har bullerskyddsétgirder utretts och
foreslagits. Vid framtagandet av atgarder har hiansyn tagits till om atgiarden
ar teknisk mojlig, ekonomiskt rimlig och gestaltningsmassigt godtagbar.
Utgangspunkten ar att riktvarden ska klaras. Om det i enskilda fall inte
bedoms som tekniskt majligt och/eller ekonomiskt rimligt att klara samtliga
riktvirden har 6verviaganden gjorts om vilka riktvirden som ar rimliga att
uppna.

Det finns tva typer av bullerskyddsatgirder, ndmligen spar- respektive
fastighetsnira dtgirder. Sparnira atgarder kan vara exempelvis buller-
skyddskarmar och bullerskyddsvallar. Fastighetsnira atgéarder kan vara
exempelvis fasadatgirder och bullerskyddsskarmar vid uteplats. Trafikverket
forsoker i forsta hand genomfora sparnéra dtgarder, i andra hand en
kombination av spar- och fastighetsnara dtgiarder och i tredje och sista hand
enbart fastighetsnira atgarder.

Gallande spérnara atgarder, ar dessa generellt sett dyra, och i vissa omréden
ar de inte lampliga med hinsyn till vilket intrang de medfor, och vilken
paverkan de ger pa omgivande landskap. Ett exempel ar hoga skarmar i
odlingslandskapet vid Aniset.

Da sparnira atgirder ar dyra, ar det ocksé viktigt att atgidrden ger nytta for
ett sd hogt antal fastigheter som mojligt. En atgiard som endast ger nytta for
ett fa antal fastigheter, ar en dyr atgérd i forhallande till den nytta som
atgirden ger, det vill sidga, dtgarden dr inte samhéllsekonomiskt
motiverande. I tabell 6.9-3 redovisas vilka fastigheter lings med strackan dar
rekommenderade riktviarden 55 Leq (ekvivalent ljudniva i dBA) vid fasad
overskrids, trots &tgarder, samt motivering till varfor ytterligare atgéarder
inte uppfors sa att riktvardet inte 6verskrids. Fastigheterna finns dven
markerade pé figur 6.9-9 — 6.9-10.

Anpassningar
Inga sarskilda anpassningar, utéver de som gjorts i samband med
lokaliseringen av jarnvigen har gjorts med hénsyn till buller och vibrationer.

Skyddsatgarder som faststalls i jarnvagsplanen

I projektet utfors bade spér- och fastighetsnira bullerskyddsatgéarder. De
sparnira atgarderna utgors av vallar, ldga sparnira skarmar samt nagot
hogre skdrmar som placeras pé bro. Sparnara atgarder redovisas i

figur 5.2-1-5.2-3 och tabell 5.2-3 medan fastighetsnira atgarder framgéar av
tabell 6.9-2.

Ovriga atgarder och forsiktighetsmatt som genomfors i projektet
Inga Ovriga atgarder eller forsiktighetsmatt foreslas.

6.9.4. Bedbmningsgrunder

Vid bedomning och beskrivning av buller- och vibrationspéverkan gors
jamforelser med riktvarden.

Kriterier for bedomning av varde/kanslighet
Hogt varde/kinslighet: Omraden med bostader, vard och skola samt kontor och
hotell som i nuldget inte paverkas av trafikbuller, vibrationer eller stomljud.

Mattligt varde/kanslighet: Omraden med bostader, vard och skola samt kontor
och hotell som paverkas av trafikbuller. Vibrationer eller stomljud kan
forekomma.

Lagt varde/kanslighet: Omraden som inte innehaller eller endast innehaller
enstaka bostader eller vard och skola, kontor och hotell oavsett avstand till
jarnvag i markplan.

Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar om trafikbuller och vibrationer 6éverskrider
riktvarden inomhus och/eller vid uteplatser/skolgard och atgarder inte kan
genomforas inom vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Mattliga negativa effekter: Uppstar om trafikbuller och vibrationer 6kar i de
olika ljudmiljéerna. Riktvarden inomhus och/eller vid uteplatser/skolgard
overskrids i eller intill enstaka byggnader.

Sma/inga negativa effekter: Uppstar om trafikbuller och vibrationer ar
of6randrat eller om sma forandringar sker utan att nagra riktvarden overskrids
inomhus och/eller vid uteplatser/skolgard 6verskrids.

Positiva effekter: Uppstar om trafikbullret minskar och inga riktvarden
overskrids inomhus och/eller vid uteplatser/skolgard.

6.9.5. Nollalternativet

I nollalternativet forutsatts markanvandningen och infrastrukturen besta pa
stort samma sitt som i nuléget, viss bostadsbebyggelse kan tillkomma
framfor allt i Anéset. Enligt prognoser beriknas trafiken pa det statliga
vagnatet 6ka vilket medfor nagot hogre ljudnivéer i vigarnas narhet, framfor
allt kring viig E4 vid Aniset. I samband med Trafikverkets ombyggnad av vig
E4 kommer bullerskyddsatgarder att ses 6ver vilket innebar att ljudmiljon i
Aniset kan bli oférindrad eller bittre én idag. Sammantaget bedéms
nollalternativet medfora inga-sma negativa konsekvenser.
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6.9.6. Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser Klaras riktvardet i relativt stor utstrackning eftersom jarnvégen delvis gar i

Luftburet buller skirning, vilket gor att ljudet skdrmas av. Eftersom riktvardet till stor del

I figur 6.9-5-6.9-8 redovisas ljudutbredningen for ekvivalenta och maximala bedSms Klaras har det inte bedomts som motiverat med dtgarder.
ljudnivaer i utbyggnadsalternativet med atgarder (se dven tabell 6.9-2 samt Vibrationer

figur 6.9-9 och 6.9-10 for kartor Gver bullerberdrda fastigheter). I tabellerna  13ngs med striickan har en fastighet identifierats som har risk for stomljud.
redovisas dven motiveringar till varfor vissa fastigheter inte erbjuds Denna ir dock redan inldst av Trafikverket.

bullerskyddsétgarder trots att riktvardet Leq (ekvivalent ljudniva) 55 dBA

verskrids utomhus vid fasad. Liangs jarnvagsstrackan har en fastighet identifierats som potentiellt kan fa

problem med komfortvibrationer. Vid fastigheten kommer de 16sare

Bullerberakningar visar att med atgirder klaras riktvirdena vid bostdder jordlagren att grivas bort ner till fast mark dir de 1sare jordlagren &r

(vid fasad) for en majoritet av bostadsfastigheterna lings med strackan. Med grundare in sex meter, vilket minskar vibrationsspridningen. Vid 1ésare
atgarder klaras ocksa riktvardena vid bostdder (inomhus) for samtliga jordlager éver atta meter kommer jirnvigen att grundliggas med paldick,
bostadsfastigheter lings med strickan forutom fastigheten Aniset 18:3 som vilket ocksd minskar jirnvigens formaga att alstra vibrationer.

dérfor erbjuds inlosen. Sannolikheten for att riktviardena skall 6verskridas bedoms darfor som lag.
I Norra Heden och Aniset far dock tva respektive fem bostider ekvivalenta Ytterligare atgirder bedoms darmed inte vara motiverade. Till f6ljd av att
ljudnivéer éver riktvirdet vid fasad (55 dBA). Det har inte beddmts som endast en fastighet berors och att sannolikheten for att riktvarden skall

samhillsekonomiskt motiverat med ytterligare dtgiirder for att nd riktvirdet. ~ Overskridas ar lag, bedoms konsekvenserna sett till vibrationer bli sma eller

Vidare far ett tjugotal bostdder maximala ljudnivier 6ver 70 dBA vid uteplats obetydliga.

(men under 80 dBA). Dessa kommer inte att erbjudas &tgéarder eftersom Samlad bedémning

ljudnivan vid uteplatserna inte 6verskrider riktvirdet om 70 dBA fler dn fem Boendemiljoer, figelomraden och omraden som anvénds for friluftsliv, som i
ganger/tim dagtid och inte med mer &n tio dBA (se fotnot 5 i tabell 6.9-1). dagslaget ar relativt ostorda med avseende pa buller, kommer att fa en 6kad
Trots vidtagna atgirder kommer boendemiljderna i Jomark, Hagen, bullerniva. Skillnaden blir stor jamfoért med idag och nollalternativet.

Gumboda/Pellstan och Norra Heden att péverkas av buller frén tagtrafiken. I \eq bullerskyddsatgirder mildras bullerstdrningen men tagtrafiken
Jomark, Hgen och Norra Heden géller riktvirdet fér bostadsomrdden med  kommer #nd4 att patagligt paverka omradena genom &kat buller, och

lag bakgrundsniva (45 dBA ekvivalent ljudniva utomhus). Tégtrafiken gér riktvirden kommer att dverskridas for totalt sju bostider och i tre
dock att den ekvivalenta ljudnivan generellt kommer att ligga mellan 50-55 boendemiljéer med 13g bakgrundsniva.

dBA i boendemiljoerna, vilket innebar att riktvardet inte klaras. Det har inte
bedomts samhéllsekonomiskt motiverat med atgarder for att klara rikt-
vardet. Sammantaget blir skillnaden i ljudbild i dessa miljéer stor jamfort
med dagens situation och nollalternativet.

Eftersom Jjudnivan i omrédden som i dagsliaget inte ar sarskilt paverkade av
buller 6kar avsevirt och riktvirden kommer att 6verskridas bedoms
projektet sammantaget medfora méattligt-stora negativa konsekvenser med

avseende pa buller.
I Aniset, dir viig E4 och vig 740 bidrar med buller bade i dagsliget och i

nollalternativet, kommer tagtrafiken dnda att 6ka ljudnivierna vid bostdder
och omrédet i allmidnhet markant. Generellt kommer ljudnivan vid bostader
att ligga mellan 50-55 dBA ekvivalent ljudniva (vid fasad) respektive Gver
70 dBA maximal ljudnivé (vid uteplats).

Gallande vibrationer bedoms konsekvenserna som smé och obetydliga, dé
risken for att reckommenderade riktviarden skall 6verskridas bedoms som
liten, och d& endast en fastighet berors.

Det finns inga utpekade friluftsomraden i narheten av jarnvégen dar
riktvarden géller. Daremot kommer de omraden i jairnvigens niarhet som
anvands for friluftsliv att storas av buller fran tagtrafik. Skillnaden mot
nuliget och nollalternativet blir mycket stor, d& flera av dessa omriden idag
generellt ar tysta.

For fagelomréaden finns ett riktvirde om 50 dBA ekvivalent ljudniva. Vid
fagelinventeringen noterades fynd av olika fagelarter vid Slattbacken och
hyggesomradena vid Bdgamyrberget samt jordbrukslandskapet vid
Grandn/Pellstan och Hégen, se figur 6.6-2 och 6.6-3. Langs dessa strackor
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Tabell 6.9-2 Berdknade ljudnivaer vid fasad, inomhus och vid uteplats (fér bostdder och vinterbonade fritidshus) i nuldget, nollalternativet och utbyggnadsalternativet utan och med skyddsatgérder.

Fastighet Em-tal Fasad L Mulage 2. Nolialternativ 3. Plamalternativ 4. Planalternativ, med firesiagna skyddsatgarder Har redovizas vilka Kommentar/motivering
riktvarden sam imte
= Utomhus  |Inomhws  |Uteplats  fUtombus - |inombes  |Uteplats.  JUtombus | Inomibus Uteplatz  |Farsiag till sparn@ra och/slier fastighetsnara ; = Utombus - |Inombus.  |Lteplats. = mid fareslagna
% 2 bulierskyddsatgarder R o |vid fasad bullerskyddsatgarder
E. 3 % Log |Lmss flew |Lmas fleq [Lmas fleq [Lmaw Jleg |[Lmac log |Lwe [leg  |Lmas fleq  [Lmas Jleq L § 4;’ leg  |Lmaw Jisg [Lmax [Leg [Lmae
5|olzF E &
pd JE=
$)35|2 ¢ 3 E
Framnas 1-3 ECH3A0 WV | 25 32| a1 3] 12| 32| a1) 33| a1] 4| 12| 33| aa| soj 73| 21] 44| as| 73fSke Fomsterpland | sof 73| 21| 44| 48] 73
H 290 34| 43| 5| 14 as| a3 & 1a s2| 78| 23| 47 36| =2 76| 18| 40
Kiintsjon 6:27a)  |63+030 |50 | 1 3| | 37| = 3| =23 3] 30| av| -4 2| =0| 3P| sz 7| 18] ap| ag| 7a]5k3 Bullerskarmpa bro H, SkE 3a| a3] 72| o 38 ap| e9
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H | 3| a4 5| 13 7| a4 & 13 s7{ 81f 26 =0 giekls i 1| so| 78| 17| 43
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H 29 36| asf 7| 17 37 ar| 8| 18 ssl 8ol 27| s 5k& Fonster plan 3z| sz| 77| 20| 4s
E:'Ez 221, 634250 UNV 1 0 gl 35| aal 8| 17| as| aal 3el aa] o 17| 28| aa] si| | 24| as| sa| 7sfP*3SkErMPAbroV. Skl Bullerskyddsvall V 27| as| 71| 18| aa] as| T
Wimsion 2223 (B3R 1 sal 37| asl | 18| 39| as| 38| as| 10| 18| 37| e ss| ws| 2| si| as ?1'5&"?1:::1’” o foon s s L 32| s2| 77| 20| as| 2| ss
Gumbada 10:15 a) |64+630 [NV | 1 36 46| 57| 10| 21 4 57) aF} s7| 11| 23] 47| 57| sS4 75| 18| an| s3) 7s k| =#4| 75 18| aof 53] TE
H 36| 46| 59| 1o0) 23 a7| =8| 11| 23 =5 77| 13| m 36| =&5| 77 19| 41
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H 22 sl s3] 32 a7 =4l eg| 32| 47 7| 81| 3] =59 22| 49§ 78| 18| 45
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H 3y s3| e8] 22| 37 4| B8] 23| 37 52| w| 21| 45 31| 43| 73| 18] 42
Gumbaoda 10711 b) |65+140 |50 | 3 ay as| 57 14 26 46 57| 15| 2% 5ol 75| 19f 43 31| 48] 74| 18| 43
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Gumboda 12716 b) |66+E30 [NV | 1 a7l 3w| 3/ B & a9 7| 4 5| 79| 23| 48 @ S5} 7% 23| 47
H 3 a3m| a1y 7| 39 ano| a1 al = se| 79| 23| 47 35| s6| 73| 24| 47
Gumboda 12:22 a) [66+830 [NV | 3 260 ag| aol 14 1t aol 2ol 11 a1 15| 15| a1 A% 54 78| 28 52| s4| 775K Fonster 36 78| 1Bl 42| sa 77 Ej tekniskt och ekonomiskt rimiigt med spdrmara dtgard
H 5] 39| 40f 13| 14 agl aol 14| 14 5| Bo| 30| sS4 3| =p| 8o 20| as Leg 55 dBA

Fotnot

a) har detaljstuderats med
avseende pa fasadisolering
b) Huset har ej bedomts

vara bostad och

erbjuds inte fastighetsnara
atgard

c) Huset &r ej vinterbonat och
erbjuds inte fastighetsnara
atgard

Teckenforklaring
Vaning 1 = Markplan

Vaning H = Vaningsplan med hogst berdknad ljudniva (géller vaningsplan 2 eller hogre)

Utomhus = Hogsta ljudnivan utomhus vid fasad fran jarnvédg och vég
Inomhus = Hégsta ljudnivan inomhus fran jarnvag och vag
Leq = Ekvivalent ljudniva i dBA
Lmax = Maximal ljudniva i dBA
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Tabell 6.9- 2 Beréknade ljudnivéer vid fasad, inomhus och vid uteplats (fér bostader och vinterbonade fritidshus) i nuldget, nollalternativet och utbyggnadsalternativet utan och med skyddsétgérder.

l?asﬁghet Km-tal Fasad 1. Nulage 2. Mollafternativ 3. Planalternatv A ﬁmltmm‘t'm med fiwesiagna skyddsatgarder Har redovisas vilka Komrmentar/ motivering
g Uombus  |inomhus — (Uteplats  (Utombus  |omhus  Utepdsts JUtombos © finombus (Uteplats  |Forsiag till spimaras och/slier fastighetsnaa Ltombns  |inomhus | Uteplats :::II:LTE;?;EE:‘:
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H 0] s3] =1 =] = at| 51 13 2 se| 7| 24| aE 33| saf 7B 21| 4%
Anaset 15:3 637510 [NV | 1 3] #9| szl 19l 22l &9 sz sol 52| 7ol 27| a9l sl 52l mEl 37| 5n| Bl  gs) skl LmspArnsrs skarm v ske Bulsrskyddosll 28] sel B1l 3Bl 43| <58 -:EDILeq 55 dBA Spdmars dtgard ej tllracklig. Ef @mpligt med hog sk@m
Hl 30] so| ss| 20| 28 si| se] 21| 2 s2| &s| 31| ss K - A S B as| se| 82| 18] @ Jieqss ama inme o
naset 15:1 BI+7E0 [NV | 1 ol szl B3l sl 33| ssl Bl se| &3] 7el 33| szl wm1l s7l 7eb 26l aE| ss|  e1)5%1 Ldg spdrnara skarm Y. 56 Fonster plan 2 ol st 7F| 26| 42| =5 £1)Leq 55 dRA ‘Spdmara bullerskyddsitgard ef blirackliga. Bullernivn
Ml 3o} ss| s3] 2] 33 se| g3 28] 33 cal saf 28| =o 33| saf 75| 28] a3 lLeqzz ama ean vAmES mer potekridanden ey ngrse.
Andset15:3h)  [B9+70 [NV | 3| s2| B3| 24| 33 5o| 63| 24| 32 sef 76f 25| as 51 i3g spirndra skarm ¥ so| ssf 72| 55| T2
Aniset15:2b)  [E3+780 [NV [ 30| &3] s7| & 27 al 571 17] 28 Se| 7e[ 25| 45 51 Lig sparnara skarm V so| s5f 72| 5| T
H 20 so| eo| 20 30 51| ol 20| 23 cE| BOf 27| 4% | 57| 7E| 57| e
Anaset 1:21 TOHOTO [NV | 1 270 =5l &2l 28| 35| a4l eEl 55| 62| 79| 34| Am| eal ssl el xm| am| 4| &3 i ) 271 ssl gm| 2| 41| 48 B Spdmara bullerskyddsdtgard ef tlirackliga. Bullernivan
H 27| s7| s2| 30| 3. 57| &3] 30| 3= g7 7] 29| a9 T T meee 7| s7j T 29 43 fLeqssdma FrANVAR Bl ger Rrskrdanden v ke
Andzet 3-20 TOSOT0 NV |y an| s3| s7| 23| 27| 48| ae] sa| 57| za| 27| 48| am| s3] sof 27| so| s7| 7afeRlidgspdrnEra skarm V,SkE Skarmpa bro 3a] 54| 75| 21| 42| s3] 75
H 30| ca| s1| 24| 3 ol g1l 28] 31 57| 80l 27| =0 Vi35 Faoster 33} 55| 75| 22| M2
Andset 3;9 2) TOHR10 [NV | 1 271 53l sol 28] 33 53| &0 =5 ga] 271 33| s4a|l sol ssb 77l 28| so) 57| 7S] Ligspdrnara skdrm W, 5&F Skarm pd bro 271 sal 71| 27| 44| ss 73 Ej iampligt med hog skarm genom akerlandskap. Den
H 27| 55| G| 28| 34 55| 61 28] 34 se| 73| 29| sz i rakir i swih so| se| 73| 26| 43 JLeq55dBA e kol L . e o
Hertsénger 4:31 bj|70+120 150 | ] 40| s8] 10| 14 a0 44| 10 14 se| val 25| aE | ce| 79| 36| 4
H 30 29| 43| 9| 14 a0 4] 10| 14 se| 79l 36| 4w | 57| BO| 7| SO
Hertsénger 4:30 o) [ TO+150 (507 | 1 2¢] 36| 39| 10| 13} 36| 38 3| a3mf 11| 13| 3¥| 39| 51| 7sf 3| 4s| s3] IS 6| s2f 75| 27| e8| 52| 75
H 26] 33| aa] 12| 1m 39| ag| 13| 18 s3f 76f 27| so s sa| 7| 28| s1
Aniset3lda)  [70:290 [NV | 35| =4 s1| 13| 25| s2| so ss| si| 20 28| ss| ss| ss| 7Ef 2| ap| 55| saf®liigspdcnEraskarm V. Sk2 Skarmpl bro 35| 55| 70| 20| 3= s8] S8
H 36] sa| sl 18| cy| g1 18| 2% sl 77| 18| a1 : 38f &5f 72| 19| 36
Hertsanger 4:14 af | T0+200 (50 | 1| 38| 20| as| 2| 7| 40| as| 41| as| 2| 7| ao| as] ssf 7o) 7| 4n| s3] W 38} Se| 79| 18| 40| 53] 77fleqSSdEA Ej ekonamiskt rimiigt med spamara dtgard
H 33| ao| as| 2| 7 ar| a5 3 7 se| vaf 1B| a4 3E| 57| BO| 18] a1 Jieqss e
Andsst 4:40 a) TO=X00 NV | 1 31] 44| 52| 13| 21| 4| spf as| 52| 14| 231 as| s2| mo| E3) 29| 52| o7| s1)5d Lagsparnara skarm V. S Skirm ps bro 35] sof 7E| is| 43| so| 7
3] as| s2| 18] 2 as| s2| 1] = g1 =4 30| =2 iy B 35| =1 7o ] a
Fotnot Teckenforklaring

a) har detaljstuderats med
avseende pa fasadisolering

b) Huset har ej bedomts

vara bostad och

erbjuds inte fastighetsnara

atgard

c) Huset &r ej vinterbonat och
erbjuds inte fastighetsnara atgard
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Vaning 1 = Markplan

Vaning H = Vaningsplan med hogst berdknad ljudniva (galler vaningsplan 2 eller hogre)

Utomhus = Hogsta ljudnivan utomhus vid fasad fran jarnvag och vag
Inomhus = Hogsta ljudnivan inomhus fran jarnvag och vag
Leq = Ekvivalent ljudniva i dBA
Lmax = Maximal ljudniva i dBA




Tabell 6.9-2 Berdknade ljudnivaer vid fasad, inomhus och vid uteplats (fér bostdder och vinterbonade fritidshus) i nuldget, nollalternativet och utbyggnadsalternativet utan och med skyddsatgérder.

Fastighet Em-tal Fazad 1 Mulage 2. Mollafternativ 3. Planalternativ 4. Planafternativ, med foresiagna skyddsatgarder Har redovizas vilka Kommentary motivering
riktvirden som inte
[ tombws | Inombus Liteplats Utormhiis | Inombeas Uteplats JUtombus  |Inombuos Uteplats  Jrarslag till sp.ﬂr'na'rcl ochfeller fastighetsnara Ltomhus  (Inomhas | Uteplats nds med fareslagna
% E i bullerskyddratgardss E - vid Fasad bullerskyddsatgarder
i = E leg {lmax flog  [Lmas §len Lmas Jleg |Lmaw fles  Lmax fleg [loes Jlea  |Lmas Jleg  |Less fleg | Lmax i ﬁ leqg |Lmas |Lleg |Llmas |Leqg | Lones
glelf = 4 g
: £ &
El® 2 T
g & =5 Er H
Anaset 3:27 a) 0240 NV | 4 35| 47| sal 12| 19| 47| s4] as| sa| 13| 19) as| saf s3| 77| 18] 4z| s3] 7okl Lag =pdwmérs skarm V. Sk Skarmpa bro 35| as| 71| 14| 38| 48] T
]
H 35 47| sS4 17| 19 agf s4] 13| 19 57| BD| 23] 45 35| sof 74| 15| 39
Anaset 437 70250 [NV 30f as| ss] 13| 25| 48| s5| s0f 55| 20] 250 sof ss|) 58| 81 28] =1 57| S1 Skl Lag =pdrnara skirm V, Sk Skarm pd bro 33| sp| 75| 17| 43 =] s
W, Sk5 Uteplats. 5k6 Fonster
H 341-] so|l 55 20| 25 =0| 55| 20| 2% 58| 82| 28] =2 P 33| s1] 76| 18] a3
Andset 2:15 TORZSD INV | 4 3D=1_ c1| 54| 28| 24| 51| sa] s2] sal 22| 24| 52| sS4l s3] 78| 23| as| sa| 73)5kllEgsparndraskarm an| s2| 71| 22| 41| s2| BB
H 0] 3| ss| 23] s 4| 55| 24| 25 55| 77| 25| 46 30| ssf 71| 25 a1
Angzet 10:1 a) TO=EA0 NV [ 1 25] 23] as| 1g| 23| a3] as| aa| as| 19| 23| 24 28] eo| es| 35) so| 1| &sySkllAgsparndraskarm\, Skd 34| s52f 73| 18| a4| ag} 77
H| 23| 4s| 48] 18] 19 as| as| 18] 13 51| &s| 3z| =& Bl miricovel o S Tonater 3s| s3] 78] 13| aa
Anazet9:1 a) TO+645 [NV Lkl L 3g sparnara skarm, 5k2 Skarmpd bro 'V
1 31 47| s3| 16| 22| 47| s3] a8| s3| 17| 22| as| s3| s7| s1| 26| so| se y ' 31| sof 7e| 13| as| s1] 7S
Sk Bulierskydesvall \, SkE Eanster plan 2 * g 2
H 3 43| 54| 18| 24 a9 54| 19| 24 57| Bt 27| =1 33| sof 7| 17| 43
Hertsanger 4:12 a) | T0HEST [NV | 1 33) so| 57| 17| 24| s0| 57| si| 57| 1s| 24| =1 sy sal 7F| 23] 44| 53| vefSl Lagsparndra skirm ', Sk2 Siarm pa bro 33| s2f vi| 19| 3m| as) 71
W, Ska Bull dsvall V
ul 33| as] 57| 18] 24 ol 57| 17| 24 55| 78| 22| 45 R 33| sza| 72| 19 39
Andzet 1A:1 8) TOE730 NV 4 32l x| as i3 41| as| a2 A5 10l 131 4z g5l ss| oso| 22| 4Bl 57| g1)5kS Uieplats; SkE Fonster 35l 571 8ol 22| as| <55 "-Sﬂlléq 55 dBA Ej ekonomidskt rimiigt med sparndra atgdrd
H 311 4p| 45 14 a1 45| 10| 13 56| BI| 25| 49 35| s7| 8o| 22| as |1eq 55 dBA
Hertsanger 10:1 c) | FO+750 [NV | 1 251 so| se| 25| 31| so] se] s1] se| 2e] 31| sa| sef 53| 74| 28] 29| 53| Talska iis sphrmam sksrm v, SkS Billerskyddaali v 25| 52| w0 27| as| sm1] 69
Hertsanger 43 a) |70+750 [NV | 1 31] 52| 61| 21| 30| 52| Bi| s2f GBI 2 2| 61 s7| 77| 26| as] s7| 77|5k1Lligspdmara siarm V, Skl Skarm pa bro 31| ss5) 72 25| a1 s5) 72
| 28] za| Ea] 25| 32 sa| g1 25| 32 57| 77| 28| a8 e BB derveti 2| 55| 72| 27 a3
Anazet 4:35 &) TOHTED NV | 4 31]] sal &7 12l 17 acl a7l sl 17 en] ss| 3ol &5 Skd Bullerskyddsvall V, 5k5 Uteplats, Ske 35l s 79] 14l 23| <=s5| <ol
Fonster- och fasad
H 3ui as| 47| 15| 17 a6| 47| 18| 17 g1 Bs| 31| =5 35| s3] 81 17| as
Anaset 19:1 5) TOE0 NV | 1 a0 as| si| 18| 21| as| si| as| 1| 18] 21 as| si) s2] 75| 22| aa| s3] 7s|sk4 Bulierskyddscan v 3ol sof v2{ =20 a4z sof o)
H 30| &3] si| 18] 21 ag| 51| 18 11 54| 78| 23] 47 agl s1) 75| 21| as
Anaset 4-38 a] 1120 NV | 4 29| as| s2] 15| 23| as| s3] aef 52| 17| 23| ag| s2} s7| oBa| 23| 52| 57| safSkd Bullerskyddsvall V, Sk Fonster 32| as| 77| 17| as| s 77
H 28] as| s2| 18| 24 a7| 52| 19| 24 57| &1 29| 53 32| sof 77|  is| as
Anaset 438, TI=120 [NV Skd Bullerskyddsvall V
2 1 9 as| s2| 17] 23 a7| 52| 18| 23 53| 77| 28| 4B 29| sof 73] sof 73
Gasthus
Anzzet 18:3 a) T1=250 INV | 4 251 23|l a7 18 17 a3 a7l as 271 1ol 22} a3l a7l eol ss| 3sl sol en|  maErbjuds forvare 25 £i g1l 28] =gl =3 g1 Juea 53 deA. Lmox B0 daAlErbjuds forvare. Om forvird e sodias erbjods enklare Stgsrder
uteplets, Lmsy 43 dEA | soverum, E] samhalismicomomitkt rimiiet st oppthyila riktvarden
H 321 4a| a8| 12| 18 a4 as| 12| 1B g2| BE| 30| sa 32| s8] 83| 28| 51 R
Anaset 18:4 a) TH33D NV | 1 28| as| 43| 16| 20| as| as| ae| as| 17| 20f as| &s| s9| e3a| 30| 4| se|  spfE Bullerskyodsvall V. Sk1 Lag sparnars sharm 36| &3] eol 17| 44] I TS
W, SkE Fanster- och fasad
H 27| as| as| 13| 22 a6| 43| 19| 22 60| 84| 33| =7 i 36| sal Bl 18| as
Andset 18:2 714370 INV | 4 31| 45| a8| 15| 17| as| 48| a7| as| 18} 17| as| 48] s& mx| 27| 51| so| 2SRl LSgsparndrackarmV, Skd 35| sal 79| 13| aa| aB) e
Bullerskyddswall V, 56 Fonstar
H 31] as| s1| 15| 20 47| 51| 15| 20 ca| g2 27| =1 35| sa) 79| 19| asg
Andset 23:2 TI=A00 [NV | 4 30| 47| sa| 17| 24| 47| sS4 s} sa) 18] 23] 47| s4] ss8| ®2| 28] 52| 51 71fSkllag=pArmaraskarm V. Ska 35| sa| 78| 1o| 43) so| s
Buillarskyddswall V, Sk6 Fonster
H aui 47| sa] 17| 24 agf 54| 18| 24 53| B3| 28] =2 ky 35| sal 73| 13| aa
Fotnot Teckenforklaring

a) har detaljstuderats med
avseende pa fasadisolering
b) Huset har ej bedomts

vara bostad och

erbjuds inte fastighetsnara
atgard

c) Huset ar ej vinterbonat och
erbjuds inte fastighetsnara
atgard

Vaning 1 = Markplan

Vaning H = Vaningsplan med hogst berdknad ljudniva (géller vaningsplan 2 eller hogre)

Utomhus = Hogsta ljudnivan utomhus vid fasad fran jarnvag och vag
Inomhus = Hégsta ljudnivan inomhus fran jarnvdg och vag

Leq = Ekvivalent ljudniva i dBA
Lmax = Maximal ljudniva i dBA
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Tabell 6.9-3 Fastigheter dér riktvdrden inte nas trots atgédrder. Leq = Ekvivalent ljudniva i dBA.

Fastighet

Riktvdrden som inte nas med féreslagna bullerskyddsatgarder

Motivering/Kommentar

Gumboda 12:22 a)

Leq 55 dBA

Erbjuds fonsteratgarder, dock inga sparnara bullerskyddsatgarder, da atgarden endast skulle
skydda tva fastigheter, vilket inte &r ekonomiskt rimligt. Pa grund av vattendrag och befintlig
korsning vag/jarnvag, saknas utrymme for bullerskyddsatgarder. Platsens férutsattningar medfor
att det inte bedoms vara tekniskt mojligt att anlagga skyddsatgarder. Riktvardet for fasad klaras pa
plan ett, men 6verskrids med en Leq (ekvivalent ljudniva i dBA) pa plan tva. Rekommenderade

riktvarden inomhus 6verskrids ej.

Gumboda 12:24

Leq 55 dBA

Erbjuds fonsteratgarder, for 6vrigt se kommentar for fastighet Gumboda 12:22 a).

Rekommenderade riktvdrden inomhus éverskrids ej.

Anaset 15:3

Leq 55 dBA

Erbjuds bullersskyddsvall, lag sparnéra skarm, fonster- och eventuella fasadatgarder samt skyddad
uteplats. Inlésen av fastigheten bedéms inte vara ett alternativ, da garden &r sa stor och da det i
sana fall endast skulle vara mojligt att 16sa in bostadshuset. Negativa konsekvenser bedéms uppsta
for verksamheten. Da sparnara atgarder inte ar tillrackliga, har vall och plank utretts. Med hansyn
till landskapet bedoms inte plank vara ett alternativ. Vall har foreslagits pa de platser dar det ar
majligt med hansyn till jordbruket och landskapet. Atgérder pa fastighet erbjuds, men trots
maximala atgarder 6verskrids riktvardet med en Leq (ekvivalent ljudniva i dBA) vid fasad pa bada

vaningarna. Rekommenderade riktvarden inomhus 6verskrids ej.

Anaset 15:2

Leq 55 dBA

Erbjuds 13g sparnira skarm samt fonsteratgirder pa plan tva. Overskridandet av rekommenderade
riktvarden for buller vid fasad kommer fran trafiken pa vag E4. De bullerskyddsatgarder som
foreslds inom ramen for aktuellt projekt, medfér att riktvardena for buller vid fasad fran jarnvag

inte 6verskrids. Rekommenderade riktvarden inomhus éverskrids ej.

Aniset 1:21

Leq 55 dBA

Erbjuds Iag sparnara skarm samt skiarm pa bro, for Gvrigt se kommentar for fastighet Anaset 15:2.

Rekommenderade riktvdarden inomhus éverskrids ej.

Anaset 3:9 a)

Leq 55 dBA

Erbjuds lag spanara skarm samt fonsteratgarder pa plan tva. Pa grund av landskapsmassiga varden
bedoms det inte vara lampligt med en hog skarm genom odlingslandskapet. Rekommenderade
riktvarden for fasad pa vaning ett 6verskrids ej. Rekommenderade riktvarden inomhus 6verskrids

ej.

Hertsanger 4:14 a)

Leq 55 dBA

Erbjuds inga atgarder da fastigheten ligger ensam, och en atgard endast skulle skydda en
bostadsfastighet, vilket inte bedéms som samhallsekonomiskt rimligt. Rekommenderade

riktvarden inomhus overskrids ej.

Aniset 14:1 a)

Leq 55 dBA

Erbjuds ej sparndra atgarder. Fastigheten ligger ensam, och sparnara atgarder skulle endast skydda
denna fastighet. Atgérden beddms dérfor inte vara ekonomiskt rimlig. Fastigheten erhaller dock
fonsteratgarder samt skyddad uteplats, dar rekommenderade riktvarden inte 6verskrids.

Rekommenderade riktvdarden inomhus éverskrids ej.

Aniset 18:3 a)

Leq 55 dBA, Lmax 80 dBA uteplats, Lmax 45 dBA inomhus

Erbjuds inlésen. Olika alternativ till bullerskyddsatgarder har utretts. Trots att de sparnara
bullerdtgarderna som avses uppforas, kompletteras med fastighetsnara atgarder sa 6verskrids

riktvardena bade inomhus och vid fasad for fastigheten.

a) Fastigheten har detaljstuderats med avseende pa fasadisolering
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Figur 6.9-9 Bullerberérda byggnader i Jomark(/Framnds) (ovan t v), Hagen(/Klintsjén) (ovan t h), Gumboda/Pellstan (nedan t v) och Norra Heden (nedan t h). Se tabell 6.9-2 fér berdknade ljudnivaer samt féreslagna skyddsatgérder. "Byggnader for inlésning” avser

Gumboda 10:17. Fastigheter markerade med svart cirkel &r fastigheter dér riktvérden inte nas, trots atgérder. Se tabell 6.9-3 for motivering.

81



v \\ | \\1\ ANA/SET\A:B?M
e e \
/\y\\%\\ }n \\ - ’ .\
R \?\Q\;/ : \ % ; [EEE R =\ L] mANASET
\7‘ . \ ANpERN15:3>1 / 307>
» ‘ \\ r ANASET 4:4051
m \\ = ¥
. _;‘l - ® \ i w
/.g_' = ~ y * /f y 1 . _
5 ~ \/ " o
- / {; o = s
/ {.' ANASET 12:1>1 —
/ f{/// // = _
'/ \ o =
/ \\ Al - =
¥ x ///,/'/ /
/ 1 L ) Y

\ J t\ ] g8

% \§¢ /l// - A

: : i, Teckenfdrklarin

9 Teckenforklaring N

Teckenfoérklaring
I Bullerberdrd bostad av E4

Lag sparnara bullerskyddsskarm pa bank

A Bl Bullerberord bostad av bade E4 och JF04
I Bullerberdrd bostad av JP04

A

Lag sparnara bullerskyddsskarm pa bank
Bullerskyddsskarm pa bro

I Bullerberord bostad av JPO4

[ Ovrig byggnad

- Bullerskyddsskarm pa bro

Lag sparnara bullerskyddsskarm pa bank

A

- Qullerberﬁrd bostad av JPO4 Bullerskyddsvall lf')\frig Bijagiiag Sparinis, Rabsrisiors:Ytieibyn
[ Ovrig byggnad === Sparlinje, Robertsfors-Ytterbyn o Uteplats e Uteplats === Sparlinje, Robertsfors-Ytteroyn ~ ¢__ %0100 150 200 2%
2 Utep!ats © Lantmateriet, Geodatasamverkan fg o 00 = ZEGm & antmiteriel, Geofalasamueikan ] 50 1ﬂ? 160 zan—zﬁom S S i
=~ F Y ‘\ ﬂ | / \
N AN \ /
N 2NN / )
N's -~ ; — AN 1\ | ff N/ /A | N A
Y T A //“’ ' \\\ H | ] ra
HERTSANGEBHER£%>§$,ER N jﬁ B
4. 9>5 i == . . —
3 \\ﬂs// » HERTSANGER ”f\\\\x\/// —— ! ANASET 23:2>1 //;j;
v ) — =
CSIERTSANGER® . A\’/ * /‘/\10 LG = ‘\\K %
" - Y __ANASET 18257

49>1/ \

\o.j/

3 I-ERTSANGER R
3, S

1251 -/L//
S <7 N ANASET /
TN ; -~ V4
ol W 5\ 4:35>1 PR /
ANASET 21 N % ¢ Ny
- e »*7 S o /<
‘ \,\ ‘\ /2 \\
/’ANASET\ N AN\ |
&1 ) N A ANASET4:38>1 -
\ V P A N -
X - L Y L("“‘-‘I\—— //‘)/*\8 ~
“ 7 i P
o #e Vol -
N A\ e / b
| S N !
// i N Lo /
// ANASET 2 15>1l Vil A 3 5
/ / \ AN |
Y S N AN ~ \ Ny R )
Teckenforklaring N h - N
I Bullerbersrd bostad av JP04 Lag sparnara bullerskyddsskarm pa bank A Teckenfdrklaring A
[ Ovrig byggnad Bullerskyddsskarm pa bro I Bullerbersrd bostad av JPO4 Lag sparnara bullerskyddsskarm pa bank
s Uteplats Bullerskyddsvall 0o s 0 1 o0 20 || I Gyrig byggnad Bullerskyddsval o s 10 150 200 250
—— Spér“nje: Robertsfors-Ytterbyn © Lantmateriet, Geodatasamverkan o Uteplats —— Spérlinje, Robertsfors-Ytterbyn © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 6.9-10 Bullerberérda byggnader i Anéset. Se tabell 6.9-2 fér berédknade ljudnivéer samt féreslagna skyddsatgérder. Fastigheter markerade med svart cirkel &r fastigheter dér riktvérden inte nés, trots atgérder. Fastighet med réd cirkel markerar fastighet som

kommer erbjudas férvérv. Se tabell 6.9-3 fér motivering.
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6.10. Jordbruk

6.10.1.

Enligt 3 kap 4 § miljobalken ar jord- och skogsbruksnéringarna av nationell
betydelse. Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse
eller anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga
samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman
synpunkt tillfredsstdllande sitt genom att annan mark tas i ansprak.

Forutsattningar

I 6versiktsplanen for Robertsfors kommun beskrivs att skyddet av virdefull
jordbruksmark ar en viktig prioritering i kommunens planering.
Brukningsvird jordbruksmark ska inte tas i ansprak for boende. Lamplig
mark for boende, niringsliv och handel finns utpekad i 6versiktsplanen.
Detta for att styra nybyggande, nyetableringar och expansion.

Enligt 6versiktlig gradering av dkermarken i Sverige innehar all
jordbruksmark inom omradet klass 3 (pé en tiogradig skala dar tio ar hogst)
avseende ekonomiskt avkastningsviarde (Lantbruksstyrelsen 1971).

Jordbruksmark finns bland annat i Hagen, Pellstan, Norra Heden och
Aniset, se figur 6.10-1 och 6.10-2.

Odlingsmarkerna ar orienterade langs vattendrag och sjéar. Omgivningarna
runt Anéset utgors av ett vackert, 6ppet och nigot boljande landskap.

6.10.2.

Anpassningar

Jarnvagen har utformats for att minimera intrang i jordbruksmarken i

anslutning till bland annat Higen, Pellstan, Grann och Aniset.

Forstarkning av jarnvagsbanken gors langs vissa strackor med bankpalar.

Dessa tar mindre mark i ansprék dn exempelvis tryckbankar. I anslutning till - - et

Inarbetade atgarder

Hertsangersilven har en landskapsbro utformats for att minimera intranget i
jordbruksmarken.

Lokalisering av ytor for tillfalliga upplag samt service- och byggvagar har
valts for att undvika att ta jordbruksmark i ansprak.

Tillgdnglighet till jordbruksmarkerna sikras genom ersattningsvagar.

Skyddsatgarder som faststalls i jarnvagsplanen
Langs strackan anliggs 11 vagbroar och 6 jarnvagsbroar 6ver vag, vilka kan

anvindas avjordbrulet Figur 6.10-2 Odlingslandskapet i Anédset. Foto: WSP Sverige AB.

Passager redovisas i tabell 5.2-2.

Ovriga atgarder och forsiktighetsmatt som genomférs i projektet

Vid Norra Heden justeras vag 737 och forlaggs under jirnvéagen. Det
vagomrade som utgar (km cirka 67+750) ska omvandlas till jordbruksmark,
se figur 6.10-1.
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Figur 6.10-1 Jordbruksmark och dgogrénser.




6.10.3. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedémning av vardet

Hogt varde: Jordbruksmark med mycket goda forutsattningar for brukande vad
galler exempelvis tillganglighet, arealstorlek och form, skérdenivaer, markens
naringsinnehall och jordart.

Mattligt varde: Jordbruksmark med goda forutsattningar for brukande vad
galler exempelvis areal, tillganglighet, skordenivaer, markens naringsinnehall
och jordart.

Lagt varde: Jordbruksmark med mindre goda forutsattningar for brukande vad
galler exempelvis tillganglighet, skordenivaer, markens naringsinnehall och
jordart.

Kriterier for bedomning av effekter

Mycket negativa effekter: Uppstar om betydande areal produktiv
jordbruksmark eller mark som anvands for 6vrig odling tas i ansprak, eller
brukandet av marken férsvaras avsevart till foljd av fragmentering sa att
ekonomiskt I6nsamt jordbruk inte kan bedrivas.

Mattligt negativa effekter: Uppstar om produktiv jordbruksmark eller mark som
anvands for ovrig odling tas i ansprak, eller brukandet av marken forsvaras till
foljd av fragmentering.

Sma/inga negativa effekter: Uppstar vid ingrepp som kréaver ringa markansprak
och mojligheterna att bruka marken kvarstar.

Positiva effekter: Uppstar om forutsattningar att bruka marken foérbattras eller
genom att tidigare improduktiv mark exempelvis genom fragmentering kan
omforas till produktiv mark.

6.10.4.

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omrédet ske enligt 6versiktsplanen
for Robertsfors kommun. Ny bebyggelse i Aniset och i byar bedéms inte
paverka jordbruksmark. Inga konsekvenser bedoms uppsta.

Nollalternativet

6.10.5.

Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller
anldggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhallsintressen. Da jordbruksmark ar en dndlig resurs r varje intrang av
betydelse for matforsorjningen idag och i framtiden.

Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Jarnviagen kommer att ta jordbruksmark i ansprék i bland annat Hagen,
Pellstan, Norra Heden och Aniset. Ytor tas i ansprék av sjilva jarnvigen,
olika slags vagar och omledningar med mera. Totalt kommer jirnvégen att ta
cirka 12 ha jordbruksmark i ansprék permanent. Till detta tillkommer ytor
om cirka 13,5 ha for tillfdllig nyttjanderatt under byggskedet.

Jarnviagen kommer att medfora fragmentering av cirka 30 jordbruksenheter.
I Robertsfors kommun fanns ar 2019 cirka 4 170 jordbruksenheter vilket
betyder att den planerade jarnvigen paverkar cirka 0,7 procent av samtliga
jordbruksenheter i kommunen. Till detta kommer att jarnvigsstrackan soder
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om denna, mellan Gryssjon och Robertsfors, ockséd kommer att fragmentera
jordbruksenheter inom Robertsfors kommun. Hur ménga som blir berérda
har inte berdknats utan kommer att redovisas i kommande MKB for den
strackan.

Flera av de jordbruksenheter som uppstar till f61jd av jairnviagens
fragmentering kan bli for smé for att fa till ett ekonomiskt och miljomassigt
héllbart brukande. Detta kan pa sikt medfora att marken slutar brukas,
exempelvis vid km cirka 72+200 och 73+850. For att mildra de negativa
konsekvenserna kan omarrondering av jordbruksfastigheter genomforas.
Omarrondering ar en lantmateriférrattning som innebar att mindre
jordbruksmarker samlas till storre enheter. Trafikverket driver arbetet med
omarrondering kontinuerligt genom den fastighetsrittsliga process som
ingdr i jarnvagsplanen. Tillgdngligheten till jordbruksmarken sékras genom
ersattningsvagar.

Den jordbruksmark som tillfalligt nyttjas under byggskedet kommer att
aterstillas till jordbruksmark. Marken kan dock komma att vara paverkad av
till exempel kompaktering, vilket innebar att bordigheten kommer att vara
nedsatt under ett antal ar.

I de fall jordbruksmark har tagits i ansprék for vagar har det skett med
hénsyn till terrdngforhéllanden och vattendrag, fastigheter, mark- och
fastighetsidgares 6nskemal och byggnadstekniska aspekter. Service- och
byggvagar har i stor utstrackning lagts lings med jarnvigen s& nidra som det
ar mojligt for att minska fragmentering och ianspraktagande av
jordbruksmark.

Samlad bedémning
Den foreslagna jarnviagsanldggningen bedoms sammantaget medfora sma-
mattligt negativa konsekvenser for jordbruket.

6.10.6.

Jordbruksmark kan komma att nyskapas/aterskapas vid Romossan, se
avsnitt 6.15.6.

Forslag till atgarder i senare skeden



6.11. Skogsbruk Skyddsatgarder som faststalls i jArnvagsplanen

Den fria h6jden under broar dér virkestransporter forviantas ska utforas med
6.11.1. frih6jd 4,7 meter.
Enligt 3 kap 48§ miljobalken ar jord- och skogsbruksnaringarna av nationell
betydelse. Skogsmark som har betydelse for skogsniringen ska sa langt det
ar mojligt skyddas mot atgarder som péatagligt kan forsvara rationellt
skogsbruk. Foreslagen jarnvig passerar till stor del aktivt brukad skogsmark
i olika avverkningsstadier. Den genomsnittliga skogliga boniteten for
Robertsfors kommun ar 3,6 skogskubikmeter per hektar och ar, vilket

innebar bonitetsklass C — genomsnittlig bonitet.

Forutsattningar

Ovriga atgarder och forsiktighetsmatt som genomfors i projektet
Inga Gvriga atgarder eller forsiktighetsmétt foreslas.

6.11.3. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedomning av vardet

Hoégt varde: Skogsmark med hogt bruksvarde har mycket goda férutsattningar

Bonitet — den produktiva skogsmarkens férmaga att producera virke. B . R e . .
for brukande vad géller exempelvis tillgénglighet, tillvaxt och virkeskvalitet.

Mattligt varde: Skogsmark med mattligt bruksvarde har goda forutsattningar for
brukande vad géller exempelvis tillganglighet, tillvdaxt och virkeskvalitet.

6.11.2.

Anpassningar

I jarnvagsplanen har ersattningsviagar samt passager av jarnvagen anpassats
for att bevara tillgangligheteten till skogsskiften p& 6mse sidor av
jarnvagsanlaggningen.

Inarbetade atgarder
Lagt varde: Skogsmark med lagt bruksvarde har mindre goda forutsattningar for

brukande vad galler exempelvis tillganglighet, tillvaxt och virkeskvalitet.
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Kriterier for bedomning av effekter

Mycket negativa effekter: Uppstar om betydande arealer produktiv skogsmark
tas i ansprak, eller brukandet av marken férsvaras avsevart till foljd av
fragmentering sa att ekonomiskt 16nsamt skogsbruk inte kan bedrivas.

Mattligt negativa effekter: Uppstar om produktiv skogsmark tas i ansprak, eller
brukandet av marken férsvaras till foljd av fragmentering.

Sma/inga negativa effekter: Uppstar vid ingrepp som kraver ringa markansprak
och majligheterna att bruka marken kvarstar.

Positiva effekter: Uppstar om forutsattningar att bruka marken forbattras eller
genom att tidigare improduktiv mark kan omféras till produktiv mark.

6.11.4.

I nollalternativet forvantas utvecklingen ske enligt 6versiktsplanen for
Robertsfors kommun. Skogsmark kan komma att tas i ansprak i samband
med ny bebyggelse. Pdverkan bedoms dock vara begransad och
markanviandningen bedoms till stor del se ut som idag. Inga konsekvenser
bedoms uppsta.

Nollalternativet
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Figur 6.11-1 Skogsbruk.
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6.11.5. Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Jarnvagen kommer att ta cirka 62 ha skogsmark i ansprak permanent. Till
detta tillkommer ytor om cirka 44 ha for tillfallig nyttjanderétt under
byggskedet.

Den mark som tas i ansprak tillfalligt kommer efter byggtiden att
aterplanteras med skog och atergér till skogsmark.

Atkomst till mark bibehlls med passager under jirnviigen som ansluts till
befintliga 4govagar. Vagar och annan infrastruktur kan bade underlitta och
forsvara brukandet av produktiv skogsmark. Risken ar att brukandet av
skogsmarken forsvéras till foljd av fragmentering.

Samlad beddémning

Planerad jarnvdag kommer att medf6ra fragmentering av cirka 60
skogsskiften. Flera av de enheter som da uppstar kan bli for sma for att fa till
ett ekonomiskt och miljomaéssigt hallbart brukande. For att mildra de
negativa konsekvenserna kan omarrondering av skiften genomforas.
Omarrondering ar en lantmateriférrattning som innebar att mindre skiften
samlas till storre enheter.

Atkomst till skogsmark bibehills genom att ersittningsviigar utformas.
Sammantaget bedoms sma-maéttligt negativa konsekvenser for

skogsbruket/skogsniringen uppsta.

6.11.6. Fdorslag till atgarder i senare skeden

De tillfalligt nyttjade ytorna, dar skog har avverkats, ska aterbeskogas. Detta
for att dterstélla naturmiljon och som en klimatétgard.

Skogsmark kan komma att nyskapas/aterskapas vid R6mossan, se 6.15.6.
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6.12. Rennaring

6.12.1.

Renar ar kénsliga for storningar och barridrer. Det viktiga for renen ar att
den far betesro. Pa platser med gott om bete och god betesro stannar den
tills betet borjar ta slut och d& beger den sig till nasta betesplats. Den
vandrar sdledes inte lings ett strdk pa samma sétt som vilt. Kansligheten ar
som storst nar kalvarna fods pa varen och nar renarna samlas och drivs i
hjordar till rengirden for kalvmarkning eller skiljning.

Forutsattningar

Renar vandrar fritt inom respektive sameby men flyttas dven aktivt mellan
betesmarkerna. Vandringslederna kan innehélla svara passager som till
exempel dlvar, vigar eller jarnvagar. Barridrer och passager har ddrmed stor
betydelse for hur vil samebyn kan nyttja sina marker for renskotsel.

I eller i niarheten av den planerade jirnviagen bedriver Mala sameby
renskotsel. Den planerade strackningen gér genom omriden som samebyn
nyttjar for vinter- eller varvinterbete.

Norr om Aniset, pA 6mse sidor av vig E4 finns ett omrade av riksintresse for
renndringen, trivselland och vinterbetesland. Karnomrédet i riksintresset
ligger vaster om vag E4. Passagen av viag E4 ar utpekad som en svar passage.

Generellt flyttas renarna ner mot kusten till vintern och sen tillbaka visterut
mot sommarbetet pa varen. Flytten gors oftast samlat men pé varen
tillimpas ibland fri strévning da renarna sjalva far hitta vagen till sommar-
betesmarkerna. Flytten gors oftare till fots p& viren och med lastbil pa
hostkanten men det varierar fran sameby till sameby. Vidare gor
vadervariationerna mellan iren att olika sitt att flytta anvands.

Kdarnomraden — omraden som utgor kraftcentrum inom samebyn och som
regelbundet anvands inom betestrakten.

Betestrakt — utgor delar av samebyns hela betesomrade dar renarna halls en viss
tid.

Arstidsland — de ytor som anvands under olika arstider.

Trivselland — omraden inom arstidslanden som &r viktiga for renen. Dit renarna
soker sig naturligt for bete och vila under en langre period. Trivsellanden har
betingelser i topografi och bete som gor att renarna trivs dar.

Vinterbetesmarker — omraden som enbart far anvandas till renbete under tiden
1 oktober till och med 30 april.

Kartredovisningen ger en generaliserad bild, utan absoluta gréanser, éver
rennaringens olika omraden. Hur omradena nyttjas beror pa vader, arstid och
den fas i skogsbrukscykeln som omradet befinner sig i. All markanvandning gar
heller inte att integrera i en karta, dven de funktionella sambanden mellan
omradena paverkar renens rorelsemonster och hur markerna nyttjas.

6.12.2.

Anpassningar

Inarbetade atgarder

Hela jarnvagsstrackningen stangslas for att forhindra att renar tar sig upp pa
jarnviagen.

Skyddsatgarder som faststélls i jarnvagsplanen

Tre passager utformas sarskilt for att nyttjas av renniringen genom att de
placerats i anslutning till de strak for renflyttleder som samebyarna har
redovisat i sina renbruksplaner:

¢ Passage under jirnvagen vid km cirka 61+025 — Denna passage kan
nyttjas for flyttleden i narheten av Stabacksvigen, sydost om
Jomark. Aven flyttleden nordvist om Jomark, som skirs av vid
km cirka 62+000, leds soderut till denna passage.

e Passage Over jarnvigen vid km cirka 68+150 — Passage for den
flyttled som i dagsléaget finns mellan Vippersrénningen och Norra
Heden (km cirka 67+550).

e Passage vid km cirka 76+530 — Passage for flyttled som i dagslaget
finns mellan Aniset och Ytterbyn.

Passager under jarnvigen gors minst 18 meter breda med en hojd pa minst
4,7 meter och med en fri sikt genom porten pa minst 75-80 meter.
Passagerna redovisas i figur 6.12-1 och tabell 5.2-2.
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Ovriga atgarder och férsiktighetsmatt som genomférs i projektet
Viltstangslet ska fungera som hinder och ledstruktur for stora daggdjur.
Stangslets hojd ska vara tillrackligt dven vid stora snodjup. Stangslets
placering ska anpassas till marken si att dess effektiva hojd frén
terrangsidan inte minskas. Avstandet mellan markytan och nitets underkant
samt maskvidden ska hindra djuren fran att ta sig in innanfor stangslet.

Vid anslutning mot broar och vattendrag med mera far inga glipor dar renar
kan ta sig igenom finnas.

Vid planskilda korsningar dir jarnvagen passerar under bro ska stingslet i
forsta hand fortsitta in under bron alternativt, om detta inte 4r mojligt,
anslutas till brons konstruktion sé att inga 6ppningar uppstar dar djur kan ta
sig in p4 jarnvagen. Om den vag som passerar pé bron ar stangslad och ingen
passage enligt ovan mojliggors ska stiangslet 1angs jarnvigen vika avi en
mjuk bage och ansluta till viltstangslet langs vigen, for exempel se figur
5.2-9 och 5.2-10.

For att underlitta for djuren att uppmarksamma stingslet ska en hinderfri
remsa med en bredd pa minst en meter finnas ldngs stangslets bada sidor.
Dar stingslets raklinje bryts ska ett bagformat utférande valjas for att leda
djuren framat. Oppningar i stiangslet vid exempelvis stingselavslut ska
utformas sé att djur inte leds in p& jairnvéagen.

6.12.3. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedomning av vardet

Hogt varde: Renbetesomraden med mycket goda forutsattningar for brukande
vad galler exempelvis tillganglighet, ostérdhet och fodertillgang.

Mattligt viarde: Renbetesomraden med goda forutsattningar for brukande vad
galler exempelvis tillganglighet, ostérdhet och fodertillgang.

Lagt varde: Renbetesomraden med mindre goda foérutsattningar fér brukande
vad galler exempelvis tillganglighet, ostordhet och fodertillgang.

Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar om omraden for rennaringen kraftigt
forsamras sa att de inte langre gar att nyttja. Uppstar ocksa om viktiga flyttleder
bryts och om nyckelomraden enligt renbruksplaner forlorar sin funktion.

Mattliga negativa effekter: Uppstar nar delar av omraden for rennaringen till
viss del forsamras och darmed blir svarare att nyttja.

Sma negativa effekter: Uppstar nar omraden foér rennaringen paverkas i liten
omfattning men fortfarande kan nyttjas.

Positiva effekter: Uppstar nar tillgdngligheten till omraden av intresse for
renndringen forbattras.
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6.12.4.

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omrédet ske enligt 6versiktsplanen
for Robertsfors kommun. Okade barrisirer kan komma att uppsta till f6ljd av
detta. Markerna bedoms dock kunna anviandas for bete och forflyttning i
liknande utstrackning som idag. Vig E4 bedoms fortsattningsvis att vara den
enda riktigt stora barridaren inom omradet. Inga konsekvenser bedéms
uppsta.

Nollalternativet

6.12.5.

I och med att jairnvagen byggs forsvinner viss renbetesmark och dtkomsten
till stora arealer betesmark forsamras, se tabell 6.12-1.

Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Tabell 6.12-1 Areal vinterbetesmark och andel av vinterbetesmarker som tas i
ansprak av planerad jérnvéag respektive ar beldgen mellan befintlig vdg E4 och
planerad jérnvég.

Markomrade Areal vinterbetesmark | Andel av total
(ha) vinterbetesmark (%)
Jarnvagens markansprak 145 0,05
(inklusive byggtidsytor)
Mark mellan jarnviagen 4540 1,5

och vag E4

Jarnvagen gar i kanten av ett omrade som dr bade trivselland och
karnomréade av riksintresse, samt skiar genom riksintresse for rennéringen.
Jarnvagen, precis som vig E4, separerar detta omréade frén trivsellandet
Oster om jarnvagen och vigen. Passagemojligheter sikerstalls vid tre platser,
varav en i anslutning till kirnomrédet.

Tillgdnglighet och rorlighet langs strackningen mellan vig 670 och vig E4
och mellan trivsellanden norr och séder om viig E4 i samband med Aniiset
kommer att minska.

Vig E4 utgor i dagsliget en stor barridr vid passagen till och fran de ostligt
belidgna vinterbetesmarkerna och nar jairnvagen byggs och stiangslas skapas
ytterligare en kraftig barriar. Vid flytt med lastbil 4r det inga stora
svarigheter att passera vag eller jirnvag, men fler barridrer i landskapet kan
oka behovet av att flytta med hjalp av lastbil dven kortare strackor.
Resultatet kan bli att betesmarker mellan jarnvigen och vig E4 anviands i
mindre utstrackning dn i nulaget.

Jarnvigen innebir en fragmentering och ianspraktagande av renbetesmark,
och den blir ytterligare en barridr i ett redan fragmenterat landskap.
Renbetesmarker maste ha ett visst méatt av ostordhet for att de ska fungera
som funktionella betesmarker. Sammantaget ger alla de olika vigarna,
framfor allt viag E4 tillsammans med jarnviagen, kumulativa effekter for
rennéringen. Betesmarker fragmenteras, storningar orsakade av manskliga
aktiviteter okar. Jarnvagen leder till att ytterligare forsvéra dtkomst till
betesmarker och minskar betesarealen. Forlust av betesmark ar svar att
ersitta eftersom det finns begriansad méngd mark lamplig for renbete. Detta
innebar att betestrycket blir hirdare pa de marker som finns kvar.
Marginalerna for samebyn minskar och renskotseln forsvaras.

Foreslagen passage for rennéring vid km cirka 76+530 foresléas dven fungera
som passage for skotertrafik. Renar ar vana vid skotertrafik eftersom skoter
ar ett mycket vanligt arbetsfordon for samerna. Detta gor att inga effekter
bedéms uppsta for renarnas fria strovning.

I Trafikverkets angransande projekt, ombyggnationen av vig E4 kommer
passager 6ver/under vig E4 att utformas vid Granberget samt norr och séder
om Aniset. Dessa passager ska harmonisera med passagerna 6ver jarnvigen
vid km cirka 61+025, 68+150 och 76+532.

Da det ofta ar vinterbetesmarkerna som ar begransande for renniringen ar
alla omraden som kan anviéndas som vinterbete av betydelse for
rennaringen. Den fordndring som jarnvagen innebar bedoms ge méttligt
negativa effekter for rennaringen.

Samlad bedémning

Planerad jarnvég gér i kanten av ett omrade som ar bade trivselland och
kiarnomréade i riksintresset. Jarnvigen, precis som viag E4, separerar detta
omréde fran trivsellandet Gster om viagen. Sarskilt lokaliserade passager for
ren och dven storre vilt anordnas vid tre platser. Dessa tre passager ar dock
lokaliserade utanfor riksintresset for renniring. Passagernas placering har
bestamts tillsammans med Mal& sameby, och dr anpassade till samebyns
renflyttleder, samt for att fungera tillsammans med de passager som
planeras i Trafikverkets angriansande projekt, ombyggnation av viag E4 (se
mer information i kapitel 6.7.5 Barridrer). Passagernas placering bedoms
vara tillfredstéllande utifran hur renniringen bedrivs inom omradet, och
projektet bedoms inte forsvéra rennaringens verksamhet inom omradet.

Vidare finns dven ett antal andra passagemojligheter 6ver/under
jarnvagsanliaggningen langs med striackan som ocksa kan nyttjas av ren och
vilt. Tva av dessa passager ligger i direkt anslutning till riksintresse for
rennaring (svar passage), och en passage ligger inom riksintresseomradet for
rennaring (svar passage), se figur 6.12-1.

Foreslagna passager medfor dven att barridreffekterna fran vig E4 pa
rennaringen minskas, speciellt géller det passagen vid km cirka 73+480.

Genom att anpassa passagernas placering till flyttleder och samebyns
onskemal, samt att andra passagemojligheter for ren finns inom, och i direkt
anslutning till riksintresset for rennéring, bedéms riksintresset ha
tillgodosetts pa ett tillfredstéllande satt.

Sammantaget bedoms foreslagen jarnviag medfora mattligt negativa
konsekvenser for renniringen.

6.12.6.

En plan for arligt underhall av stiangsel tas fram av Trafikverket. Detta d&
brister i underhall kan medféra en 6kad risk for pdkorning av ren.

Forslag till atgarder i senare skeden



6.13. Ytvatten

Via vattnets kretslopp tillférs marken vatten i form av regn eller sno.
Ytvatten ar det vatten pa jordens yta som ansamlas i mindre och storre
vattendrag, sjoar, vitmarker och hav. Markvatten ar det vatten som finns i
marken ovanfor grundvattenytan. I detta 6vre omrade i marken, markvatten-
zonen, finns bade vatten och luft i porerna mellan jordpartikarna.

Det hir kapitlet behandlar ytvatten som naturresurs och dess ekologiska
funktion. Kapitlet behandlar d&ven markavvattningsforetag. For ytvatten som
barare av naturvarden, se avsnitt 6.6.

6.13.1.

Vattendrag
Den planerade jarnvigen med tillhorande service- och ersiattningsvagar
korsar foljande vattendrag, se figur 6.13-1:

Forutsattningar

e  Mindre vattendrag i Tranemyran (km cirka 59+200 till 50+400)
som ansluter till Ansmyrbacken

o Sliattbacken (km cirka 60+850)

o Uppdikat myromréide, Bigamyrberget (km cirka 62+550)

e Jomarksbicken (km cirka 63+560)

e Markavvattningsforetag/dike som ansluter till Granén (km cirka
64+800)

e Granan (km cirka 64+045 och km 66+665)
e Dike som ansluter till Granan (km cirka 66+800)
e Hertsangersiilven (km cirka 70+360)

¢ Lillan (km cirka 72+045 och 74+140).

Utover ovanstdende vattendrag passerar den planerade jarnvigen dven ett
ytterligare antal mindre vattendrag/diken.

Gemensamt for vattendragen &r att de till stor del rinner inom Vasterbottens
slattlandskap med stor andel jordbrukslandskap. Sulfidleror dr mycket
vanliga, med generellt stor paverkan pé vattendragens kemi som ett resultat
av den forsurning av markvattnet som sker nir jordarna syresitts vid mark-
avvattning. Mansklig paverkan pa vattendrag i Norrlands kustlandskap ar
generellt mycket hog bdde pé grund av jordbruk och flottning av timmer.
Kustlandets vattendrag har dven relativt stor betydelse for kustfisk, da
skyddade skargardar till stor del saknas.

Figur 6.13-1 Vattendrag och berérda vattenférekomster. Vattenférekomsterna redovisas som de &r bendmnda i VISS vilket innebér att Hertsdngersélven redovisas pa annat sétt har jamfért med 6vriga kartor.

Ytvattenférekomster

De vatten som uppfyller vissa storlekskriterier klassas som vatten-
forekomster och omfattas av juridiskt bindande miljokvalitetsnormer
(MKN). Huvudsyftet med normerna ar att forbattra kvaliteten hos EU:s
ytvattenresurser.

Det finns miljokvalitetsnormer for ekologisk och kemisk status. Kemisk
status styrs av uppmatta halter av féororeningar, som jamfors med EU-
gemensamma gransvarden, och klassas antingen till "god kemisk status”
eller ” uppnar ej god kemisk ytvattenstatus”. Ekologisk status klassas i fem
olika statusklasser (hog, god, mattlig, otillfredsstillande och délig ekologisk
status) och ar uppdelad i ett antal kvalitetsfaktorer och underliggande
parametrar. Det finns tre typer av kvalitetsfaktorer, ndmligen:

e Dbiologiska kvalitetsfaktorer (djur och vaxter)
o fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer (vattenkemi)
¢ hydromorfologi (fléde, form och vandringshinder).
For att f4 tillstind for en verksamhet eller en plan godkand far inte

mojligheten att uppna faststallda miljokvalitetsnormer dventyras. For
ekologisk status géller att ett projekt inte fir paverka kvalitetsfaktorer pa ett
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sidant sitt att mojligheten att uppna miljokvalitetsnormen for ekologisk
status dventyras. Som otillaten forsamring riaknas en sankning till 1agre
statusklass for en enskild kvalitetsfaktor, eller varje forsdmring inom en
kvalitetsfaktor om den befinner sig i den lagsta statusklassen.

Den planerade jairnviagen korsar fem ytvattenforekomster. De dr markerade
med fet stil i listan ovan och redovisas dven i figur 6.13-1.

Tabell 6.13-2 Aktuell statusklassning (ekologisk status 20190619, férutom SFA* 20150429, kemisk status 20150429) enligt VISS
(Vatteninformation Sverige, https://viss.lansstyrelsen.se/). Kvalitetsfaktorerna skrivs i fet stil och parametrarna i normal stil. Grénsvérdena
fér SFA* och priodmnen presenteras i hégra kolumnen. Vérden inom parantes avser lésta halter fér metaller, dvs. inte biotillgéngliga halter
som avses i grédnsvérdena enligt HYMFS 2013:19 foér koppar och zink.

*SFA: Séarskilt fsrorenade d&mnen - &mnen medlemslénderna far ange grénsvérden for.

Samtliga vattenférekomster rinner ut i Gumbodafjirden med undantag for
Slittbiicken som rinner ut i Sikefjarden. Aven dessa vatten Ar
vattenforekomster.

Miljokvalitetsnormerna for vattenférekomsterna ar God ekologisk status
2027” och "God kemisk ytvattenstatus” (till ar 2015) med undantag for
kvicksilver och bromerad difenyleter pa grund av att dessa amnen Gverskrids
overallt, se tabell 6.13-1. Lill&n ar en preliminér vattenforekomst da en
mindre geografisk justering av vattenforekomsten genomforts, men 6vergar
med storsta sannolikhet till en beslutad vattenforekomst ar 2021. Darfor
saknas miljokvalitetsnormer i nuldget. Antagligen kommer Lillén att
omfattas av samma normer som 6vriga vattenférekomster i omradet, bl.a.
for att de tidigare normerna var god ekologisk status 2027 och god kemisk

status.

Tabell 6.13-1 Beslutade miljbkvalitetsnormer (cykel 2). Kélla: VISS.

Kvalitetsfaktor Slattbacken Jomarksbacken Granan Hertsangeralven Lillan

Parameter SE713081-175009 |SE713448-174997 SE713573-174849 |SE713913-175479 |SE714705-794453

EKOLOGISK STATUS |[MATTLIG MATTLIG MATTLIG MATTLIG MATTLIG

Fisk Mattlig Mattlig Mattlig Mattlig Mattlig
Expertbeddmn Expertbeddmn Expertbeddmn Expertbeddmn Expertbedémn

rﬁi‘ﬁ;g;ir‘:’:’l:;:gerws Ej klassad Ej klassad Mattlig |Ei Kassad

Naringsimnen Ej klassad Ej klassad Mattlig (exp.bed) |Ej klassad g":t;ﬂ)ig (Aldre

Forsurning Ej klassad Ej klassad Ej klassad Mattlig (exp.bed) |Ej klassad

SFA Ej klassad Mattlig God Mattlig Ej klassad

Arsenik 0,5 pg/l Ej klassad Ej klassad God 0,02 (0,92) pg/l |Ej klassad Ej klassad

Koppar 0,5 pg/l Ej klassad God 0,26 (5,3) ug/l  |God 0,06 (1,42) pg/l |God 0,3 (4.2) pg/l  |Ej klassad

Zink 5,5 (20) pg/l Ej klassad Mattlig (36,5) pg/l God (4,5) ug/l .Méﬂl ig (25) pg/l . Ej klassad

Konnektivitet Mattlig Otillfredstallande |Otillfredstiallande |Otillfredstdllande |Otillfredstallande

MKN Slattbacken | Jomarks- Granan Hertsangersilven
SE713081- backen SE713573- SE713913-175479
175009 SE713448- 174849
174997
Ekologisk | God God God God ekologisk
status ekologisk ekologisk ekologisk status 2027
status 2027 status 2027 status 2027
Kemisk God kemisk God kemisk God kemisk | God kemisk
status ytvatten- ytvatten- ytvatten- ytvatten-status*
status’ status’ status’ Kadmium malar
2021

*Med undantag for kvicksilver och kvicksilverforeningar samt bromerad

difenyleter, pa grund av att dessa dmnen 6verskrids overallt.

Aktuell statusklassning tillsammans med statusen for underliggande

kvalitetsfaktorer redovisas i tabell 6.13-2.

De berorda ytvattenforekomsterna har till storsta delen problem med
miljogifter och hydromorfologiska forandringar. Vattenférekomsterna har
framskjutna malar for ekologisk status till &r 2027 pa grund av direkta
effekter av jordbruk (markavvattning, kanalisering) och flottledsrensning
(ratning och rensning) pa hydrologisk regim och morfologiskt tillstdnd (och
diarmed péverkan pa fisk). Jomarksbacken och Hertsangersalven har dven
indirekta effekter pa forsurning och zink pé grund av utdikade sulfidjordar.
Jomarksbicken och Granan har dven flera vandringshinder som péverkar
vattendragens konnektivitet (spridningsmojligheter for vaxter, djur och

sediment).
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Uppstroms/nedstroms | Mattlig Otillfredstallande

Sidled naromr/svampl [Mattlig Otillfredstallande Mattlig Otillfredstallande Otillfredstallande
Hydrologisk regim Mattlig Otillfredstallande  |Mattlig Otillfredstallande |Otillfredstallande
Specifik iodesenergi [ Mattlig Otillfredstallande Mattlig Otillfredstallande Otillfredstallande
Morfologiskt tillstand |Mattlig Otillfredstallande Mattlig Mattlig Otillfredstallande
Vattendragsfarans form |Mattlig Ctillfredstallande Mattlig Otillfredstallande Qtillfredstallande
Vattendragets planform | Mattlig Otillfredstallande Mattlig Ofillfredstallande Otillfredstallande
Vattendragsfarans . _— . . . T
bottensubstrat Mattlig Otillfredstallande Mattlig Ofillfredstallande Otillfredstallande
ekt all Mattlig Oftillfredstallande  |Mattiig Ofillffedstallande | Otillfredstaliande
vattendraget

::rt‘ttz’r‘dragmra“ Mattlig Otillfedstallande  |Mattiig Ofillffedstallande | Otillfredstallande
Vattendragets gt : ; e dars 4y

KaroiAde Mattlig 21% Otillfredstéllande 46% |Mattlig 16% Mattlig 17% Mattlig 21%

Svamplanets strukturer

och funktion

KEMISK STATUS

Kadmium 0,08 pg/l

God 10%

Méttlig 24%

Ej klassad

Mattlig 18%

Mattlig 18%




Slattbacken, eller Stabéacken enligt topografiska kartan, (se figur 6.13-2 till
6.13-5) har hog status for parametrarna konnektivitet i uppstroms och
nedstroms riktning, samt god status for svimplanets struktur och funktion. I
ovrigt har hydromorfologiska parametrar méttlig status. Slattbiacken ar
oklassad for metaller som urlakas frén sura sulfatjordar. Samtliga
sammanvagda kvalitetsfaktorer &r klassade som mattliga.

Grandn har inte vattenkvalitetsproblem pa grund av dikade sulfidjordar och
uppnar miljokvalitetsnormerna for sarskilt férorenande &mnen och
prioriterade dmnet kadmium. Aven status for hydrologisk regim och
morfologiskt tillstand ar battre an for de Gvriga vattendragen.

Jomarksbicken och Hertsangersélven ar de vattendrag som har simst
ekologisk status. Status &r sankt for hydromorfologi och miljogifter samt for
Hertsingersalven dven for forsurning. Hertséngersalven uppnér dock
miljokvalitetsnormerna for pavaxtalger (6vergodning), konnektivitet for fisk
uppstréms och nedstroms och svimplanets struktur och funktion.

Lill&n har otillfredsstillande status for samtliga hydromorfologiska
kvalitetsfaktorer, men har hog status for konnektivitet for fisk i uppstroms
och nedstroms riktning. Lilldn har ocksa mattlig status for naringsamnen.
Lill&n ar oklassad for kvalitetsfaktorer och parametrar som beror av
sulfidjordar, men har troligen liknande problem som Jomarksb#cken och
Hertsangersalven da &n har relativt litet flode och ligger i riskomréde for
sura sulfatjordar.

Aven om sulfidleror #r en orsak till forsurning och utlakning av zink, koppar
eller kadmium kan detta vara virt att beakta for framforallt Slattbacken och
Lillin dar sddana undersokningar helt saknas. Smé vattendrag ar generellt
mer kansliga for paverkan fran sura sulfatjordar dn stérre vattendrag med
storre floden.

Sldttbdcken (se figur 6.13-2 till 6.13-5)

Vid Norrbotniabanans tinkta passage 6ver Slattbiacken (km 60+850), ar
backen kraftigt rensad och rétad, se figur 6.13-3. Backen ir cirka 1,5 meter
bred vid medelvattenstidnd och 0,5—0,7 meter djup. Botten ligger cirka 1,7
meter under befintlig mark.

I den naturvirdesinventering som upprittades infor val av korridor,
bedomdes Slattbicken inneha naturviardesklass 4 (visst naturvirde). I
naturvardesinventeringen noterades ocksa att backen ar kraftigt dikad och
omges av dikesvallar. Bottensubstratet bestar av block, sten, grus och
detritus, men ingen dod ved identifierades.

En befintlig trumma har identifierats vid ett faltbesok, se figur 6.13-4.
Trumman ligger cirka 80 meter uppstroms jirnvéagens foreslagna
passagepunkt (km 60+850) under en mindre vig, och har en uppmatt
diameter pa 1400 millimeter. Trumman bedéms utgora vandringshinder.
Spar av baver finns i omrédet.

Vid den tdnkta passagepunkten for Norrbotniabanan (km 60+850),
berédknas vattenhastigheten vara 0,5 m/s vid medelvattenstind MQ och
1,3 m/s vid 50-arsfloden, HQ50.

Figur 6.13-3. Sléttbécken vid ténkt passage av Norrbotniabanan vid km 60+850.
Foto: WSP

Figur 6.13-5.Sléttbdcken ungefér 200 meter uppstréms ténkt passagepunkt fér
Norrbotniabanan (km 60+850). Foto: WSP
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Jomarksbdcken (se figur 6.13-6- till 6.13-8)

Norrbotniabanan foreslas passera Jomarksbacken vid km 63+560. Backen
rinner genom dkermark som &r kraftigt rensad och dikad pé platsen.

Vattendragets bredd &r cirka 1,5 under medelvattenstind vid passagen och
djupet var cirka 0,5 meter vid platsbesoket den 20 maj ar 2020. Detta
bedoms vara lagflode. Vattendragets botten ligger cirka tvd meter under
marknivan, och bestar till storsta delen av lera. Beriknade nuvarande
vattenhastigheter vid den tdnkta passagen ar cirka 0,2 m/s vid
medelvattenstind (MW) och 0,7 m/s vid 50-arsfloden (HW50).

Jomarksbéacken omfattas av det generella biotopskyddet for diken i
akermark. Jomarksbiacken har inte bedémts inneha nagot speciellt
naturvirde vid berord stricka, pa grund av den mycket hoga
paverkansgraden av dikning och dkermark.

Berord stricka av Jomarksbacken bedoms inte vara en virdefull miljo for
fisk pa grund av den hoga paverkansgraden fran kanalisering. Detta ar ocksa
troligen anledningen till att backen idag har en forho6jd vattenhastighet. Det
kan dock inte uteslutas att varlekande fisk soker sig upp till Jomarkstjarnen
for lek.

Figur 6.13-7. Jomarksb&cken vid Norrbotniabanans planerade passage vid km
63+560.

Figur 6.13-8. Jomarksbé&cken vid Norrbotniabanans planerade passage vid km
63+560.

Figur 6.13-6 Jomarksbécken. Foto: Torbjérn Ros och WSP.
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Grandn (se figur 6.13-9)

Granan ir lugnflytande och flyter genom jordbruksbygd. An #r bitvis ritad
och dikad och strandbrinken eroderas pa flera stéllen, vilket leder till mycket
grumligt vatten. Det finns gott om déd ved i och Gver vattnet troligen kopplat
till baver. Vattenvegetationen bestar bland annat av vass. Den narmaste
omgivningen utgors av 1ovtrad och undervegetation.

Hertsdngersdlven (se figur 6.13-10)

Hertséngersilven dr en slingrande & i jordbrukslandskap med aktivt
svamplan. Firan ar cirka 20 meter bred, vattnet dr strommande, kraftigt
brunfirgat och grumligt. Strandzonen har frodig vegetation med bland annat
16vtrad och buskar och ar bitvis 6ppen. Baverspar finns.

Lillan (se figur 6.13-11)

Lilldn (3ven kallad Angesbicken) ir vid jarnvigens sodra passage en
slingrande béck i jordbruksbygd. Strandzonen bestar av trid. An har
strommande, kraftigt firgat och grumligt vatten. Det finns gott om dod ved i
och over vattnet kopplat till baver. En baverhydda finns i direkt narhet till
den planerade passagen.

Vid jarnvégens norra passage har vattendraget karaktar av skogsbéack och ar
cirka 3-4 meter brett. Omgivningarna bestér av blandskog och ett dldre
hygge med gles atervaxt. Vattnet ar delvis lugnflytande, delvis snabbt
rinnande. Strackan kan betraktas som stabil med avseende pa erosion och
sedimentation.

Vattenhastigheten vid jarnvigens planerade sédra passage (km cirka
72+045) uppgar till 0,8 m/s vid medelvattenstand och 1,3 m/s vid 50-
drsfloden. Vid den planerade norra passagen (km cirka 74+140) ar
vattenhastigheten beriknad till 1,25 m/s vid medelvattenstdnd och 2,6 m/s
vid 50-4rsfloden.
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Figur 6.13-9 Granan. Viénstra bilden &r tagen ungefar vid jarnvdgens sédra
passage. Hégra bilden &r tagen ungefér vid norra passagen. Foto: Torbjérn Ros.



Nedre bilden &r tagen ungefér vid jérnvdgens norra passage. Foto: Petter Esberg.

Markavvattningsforetag

Markavvattningsforetag ar en vattenverksamhet och avser de atgarder som
utfors for att avvattna mark med syfte att varaktigt 6ka en fastighets
lamplighet for till exempel odling och skogsbruk. Vattenavledning, invallning
och dikning ar exempel pa olika typer av markavvattning. Det markomrade
som drar nytta av den avvattnande atgarden kallas for batnadsomrade. Detta
ska dock inte forviaxlas med markavvattningsétgirdens avrinningsomrade,
vilket omfattar all mark som avvattnas genom markavvattningsatgarden.

Begreppet markavvattningsforetag avser dels den samféllighet som bildas for
att genomfora avvattningen, dels sjdlva vattenverksamheten som inkluderar
diken och batnadsomraden.

Den planerade jarnvigen beror batnadsomradet for foljande juridiskt
gillande markavvattningsforetag, se dven figur 6.13-14:

e Jomark-Framnis 1943 (ID 5490)

e Granin-Kintsjon df 1937 (ID 5029)
¢ Klintsjons df 1956 (ID 0224)

e Gumboda nr 10 df 1939 (ID 5211)

e Gumboda df 1936 (ID 4924)

e Gumboda df 1930 (ID 4095)

e Gumboda df 1932 (ID 4234)

e Aniset-Gumboda df 1933 (ID 4665)
o Aniset-Hertsanger df 1937 (ID 5086)
e Gunsmark Soédra df 1953 (ID 6430)
e Gunsmark Norra df 1953 (ID 6431)
¢ Klintsjon sf 1933 (ID4442).

6.13.2.

Anpassningar

Genomslappliga bankar anliggs, och naturliga, mindre vattendrag och
vattenforande lagstrak leds under jarnviagen via bantrummor for att
hydrologin ska bevaras och paverkan pa markavvattningsforetag ska

Inarbetade atgarder

undvikas. Detta gors pa ett sddant sitt att vattendragets naturliga
egenskaper efterstravas och funktion bevaras. Trummor genom banvall
sidkras mot ddimningar och 6versvimningar genom att dessa ar
dimensionerade efter konsekvensklass 2 och 3 (motsvarande 50- och 200-
arsflode. For de storre vattendragen kommer bropassager att anlaggas.
Samtliga broar dimensioneras efter hogsta hogvattenstdnd vid 100-arsflodet.

Tradsikringszon for jairnviagen har anpassats sé langt som till svimplan,
naromrade eller kantzon. For Hertsangersilven tar inte Trafikverket ndgon
mark for tradsédkring och vid Lillan anpassas tradsakringszonen sa langt som
mojligt till svimplan, ndromrade och kantzon. For Herstsangersilven har
aven den tillfilliga ytan under byggtiden minimerats.

Slattbacken planeras ledas permanent genom en stérre trumma dar
Norrbotniabanan korsar backen (km 60+850). Vattendraget ar idag dikat
och ritat, vilket medfor att vattenhastigheten under vérflédena ar for hog for
varlekande fiskar. Trafikverket ser en méjlighet att inom ramen for projektet
restaurera backen for att efterlikna naturligt referenstillstand inom den
stracka som ligger inom omradet for jarnvagsplanen.

Slattbacken N
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Ny jarnvagsmark med aganderatt
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© Lantméateriet, Geodatasamverkan

Figur 6.13-12. lllustration 6ver planerade atgérder vid Sléttbécken.
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For att minska den héga vattenhastigheten i den foreslagna trumman under
varflodena, planerar Trafikverket att uppstroms jairnviagspassagen, bredda
Slattbackens befintliga bottendjup till cirka dubbel bredd vid
medelhogvattenniva, samt en mindre del pa medelflodesnivén, under en
striacka pa cirka 10 meter fran trumoppningen. Detta ar en atgiard som liknar
naturligt tillstdnd i jamforelse med nuldget. Om Slittbackens bredd 6kar frén
1,4 meter till 2,0 meter vid medelvattenflode, och frén 1,6 meter till 3,0
meter vid medelhogvattenflode, ger det vattenhastigheter mellan 0,3 till

0,6 m/s vid medelvattenfléde, och mellan 0,6—1,2 m/s vid hogvattenflode i
mitten av tvarsnittsytan, berdknat for trumdiametrar mellan 1900 — 4000
mm. For att ytterligare ddmpa vattenhastigheten kan en hog friktion skapas i
vattendraget nedstroms trumman. Exempelvis minskar vattenhastigheterna
ytterligare till mellan 0,2 — 0.4 m/s vid medelvattenflode, och mellan
0,4-0,7 m/s vid hogvattenflode i mitten av tvarsnittsytan om en stenig och
blockig botten anlaggs.

Forutom trumman vid jirnvagens korsning med Slittbiacken avses befintlig
trumma under befintlig enskild vag (som planeras att anvindas som
byggvag), cirka 80 meter uppstroms korsningspunkten for jarnvégen, bytas
ut. Cirka 90 meter nedstroms foreslas backen korsas av en ersattningsvag.
For denna kommer en ny trumma att beh6va anliaggas. Ersattningsvigens
lage kommer att faststillas vid en kommande lantmateriférrattning.
Trafikverket planerar dven att nedstroms restaurera den del av vattendraget
som finns inom omrédet for jairnvagsplanen till naturligt referenstillstand.
De strackor som berors av den planerade restaureringen &r cirka 40 meter
uppstroms, och cirka 75 meter nedstroms jairnvagstrummorna.

Dar jarnvagen passerar Jomarksbacken (km 63+560) planeras en trumma
anlaggas. Trumman kommer dven att g under den planerade serviceviagen
som foreslas anldggas parallellt med banan, soder om jarnvagen. Passage for
smé och medelstora daggdjur (inklusive utter) foreslas sikerstillas genom
torrtrumma. Uppstroms passagen kommer Jomarksbacken passera
serviceviagen genom befintlig trumma.

Den nya bantrumman vid passagen (km 63+560) avses anpassas i dimension
sd att vattenhastigheten inte 6verstiger 0,4 m/s vid medelhégvattenflode och
0,2 m/s vid medelvattenflode. Modellerade vattenhastigheter i en trumma
med diametern 1800 mm under jirnvigen for Jomarksbécken, berdknas bli
0,2 m/s vid medelvattenstind, och 1,2 m/s vid 50-arsflode. Om trummans
diameter okar till 1900 mm i diameter, minskar backens vattenhastighet till
1,1 m/s. Vid medelhogvattenfloden uppskattas vattenhastigheten till 0,6 m/s
vid en trumdiameter pa 1800 mm, och 0,5 m/s vid en trumdiameter pé

1900 mm. Férutom att anpassa trummornas placering och storlek, foreslas
andra anpassningar kunna utféras som minskar vattenhastigheten.
Ytterligare forbattringar for vattendraget bedoms inte kunna utféras pa
grund av aktivt jordbruk och markavvattningsforetag.
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Figur 6.13-13. lllustration éver planerade atgédrder vid Jomarksbécken.

Dér jarnvagen passerar Lillan behover vattendraget ledas om permanent vid
tva punkter (km cirka 72+045 och 74+140) for att vattendraget korsar
jarnvagen i en alltfor sned vinkel.

Limnologisk kompetens har utformat ett forslag pd omledning som
aterskapar naturliga forhallanden och undviker negativa effekter, och den
tillfalliga ytan i dessa ldgen har anpassats for att inrymma denna 16sning.

Vid arbete med skirningarna kring Robertsfors, Aniiset och Storlidberget
kan vatten férorenas av suspenderade partiklar och kviaveféroreningar fran
sprangningsarbeten. For att undvika negativ paverkan pa vattenmiljon
anlidggs sedimentationsdammar under byggtiden.

Skyddsatgarder som faststélls i jarnvagsplanen

Lings strackan anlaggs jarnvagsbroar 6ver vattendrag vilka dimensioneras
for att undvika damning och 6versvimning. Dessutom tas ytterligare hinsyn
till djurs passagemojligheter, till exempel konnektivitet i
uppstroms/nedstroms riktning. Typ och placering av passager redovisas i
figur 5.2-1-5.2-3, 6.13-1 och tabell 5.2-2.

Ovriga atgarder och forsiktighetsmatt som genomférs i projektet

Efter avslutat gravarbete i vattendragets naromréde (30 meter fran vatten-
draget) eller svimplan aterstélls de avbaningsmassor som innehéller fron
och rotter for snabb aterkolonisation.

Erosionsskydd i vattendrag ska utformas och anpassas for att efterlikna
naturligt bottenmaterial och strandzon. Naturliga vattendrag aterstalls dven i
omgravda strackor och under broar. Detta kan komma att utformas med
hjalp av anvinda avbaningsmassor med vegetation tillsammans med
natursten i strandzonen eller genom plantering av vaxtlighet.

Nya diken som anldggs inom projektet ska avslutas innan strandzonen till
naturliga vattendrag dar forutsattningarna sa tillater. Till exempel kan man
med hjalp av 6versilning eller tvirgiende dike undvika att diket orsakar
suspension i vattendraget eller lokal negativ dimning pé grund av ny
tillflodespunkt.

Permanenta omledningar av Lillan kommer att foregas av biotopkartering
och sirskild utredning for att sikerstilla att naturliga férhéallanden
aterskapas, det vill sdga aterstalla paverkan frén dikningsforetag och
flottledsrensning. Gillande typ och dimension av bro vid anldggningens
passage over Lilldn, kommer denna utredas vidare infor tillstindsansokan
for vattenverksamhet. Val av brotyp och dimension kommer utga fran
mélsattningen att en forbattring av vattendragets funktioner inte ska
forhindras.

Omledning av Fagerbackens tillflodespunkt for Lillin (km cirka 73+800)
foregés av limnologisk utredning for att sikerstilla att omledningen inte
forsamrar forutsattningarna for framtida meandring norr om detta tillflode.

Vid passager med plattrambro med hog befintlig vattenhastighet orsakad av
markavvattnings- och flottledsverksamhet efterstriavas att skapa en variation
av vattenhastigheter genom att placera sten/block i passagen.



Atgirder ska vidtas for att forhindra att vatten med pH-virden som riskerar
att paverka vixt- och djurliv negativt kommer ut i naturliga vattendrag. Det
giller vid betonggjutning, gravning i sulfid- och sulfatjordar samt utlaggning
av stenkross. Sprangmassor transporteras bort frin vattendragets nir-
omrade. Uppgravda riskabla sulfidjordsmassor laggs under grundvattenytan,
eller 1aggs upp utanfor vattendragets naromrade och tacks med tit jord med
hog organisk halt eller transporteras till behorig avfallsdeponi. Betong ska
gjutas antingen i torrhet, eller inom téit form om gjutning behéver goras i
vatten.

Gravarbeten och korskador i utstromningsomriden undviks for att undvika
spridning av metylkvicksilver fran vattenmattade marker till vattendrag.

Vid gravarbeten i sulfidlera analyseras forsurningspotentialen med hjalp av
jordprovtagning och analyser pé lakvatten. Darefter gors en riskbedomning
som inkluderar nédviandiga skyddsatgarder.

Hydraulvatskor som anvands i ndrheten av vattendrag och sjoar ska uppfylla
miljoegenskapskraven i Svensk Standard SS 155434.
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Atgirder for att minimera grumling ska vidtas vid samtliga naturliga vatten-
drag. Sarskilda skyddsatgarder utover saidan mot till exempel grumling i
vattendragen kan behova utforas. Detta kan komma att bli aktuellt vid
byggnation av bropassagerna i Granén, Hertsdngersilven och Lillan.
Skyddsatgarder for att motverka grumling ar sarskilt viktiga vid det
omfattande arbetsomrédet vid Granéns passage (km cirka 66+660) si att
inte parametern “vattendragsfarans bottensubstrat” nedstroms forsdmras.
Vilka skyddsétgiarder som kan bli aktuella preciseras i tillstindsansckan for
vattenverksamhet.

Omgravning av vattendrag ska sa langt som det dr majligt ske i torrhet. Detta
genom att exempelvis tillfalligt leda om vatten eller att vatten inte slapps pa i
den nya firan forran den har anlagts fardigt.

Om mojligt ska arbete inte ske narmare én tio meter frin strandlinjen
(medelflode) vid naturliga vattendrag. Arbetsomraden i narheten av
vattenforekomster och andra vattendrag med hoga naturvirden kan komma
att spontas av som sikerhetsatgird.
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Figur 6.13-14. Vattendragens avrinningsomraden samt markavvattningsforetag.

Bullrande och vibrerande verksamhet undviks under migrerande fiskars
lekvandring, samt under kénslig period i omraden av betydelse for fisklek
eller uppvixt av yngel. For Jomarksbacken och Slittbiacken ska verksamhet
undvikas maj-juni.

I de fall dér vattendrag gravs om tillfalligt for att anldgga vattenpassager ska
den omgravda strackningen &terstllas till naturliga forhallanden i det
specifika vattendraget. Det giller vattendragets form, bottenstruktur och
strandzon.

Urgravning infor anlaggningsarbeten undviks i sulfidjordar i narheten av
vattenomréaden, detta genom att stabiliseringsarbeten genomfors med
bankpélning och/eller forbelastning. Gravarbeten undviks i vattendragens
svamplan (mark som tidvis 6versvimmas), eller &tminstone i vattendragets
kantzon (tio meter frén vattendragsfarans kant). Det ar sarskilt viktigt att
spara kantzonen for Granans passage (km cirka 66+665) och Lillans passage
(km cirka 74+140).

Uppstillningsplatser for fordon och maskiner placeras minst 50 meter fran
vattendrag, for att undvika spridning av fororeningar. Forsiktighetsrutiner

vid anvindande av bekdmpningsmedel genomfors.

Avrinningsomraden

—-— Grans jarnvagsplan
=—— Driftplatser

Sparlinje, Robertsfors-Ytterbyn

Markavvattningsforetag 0 1 2 3
D Huvudavrinningsomréde

km
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6.13.3. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedomning av kanslighet

Hog kanslighet: En vattenforekomst som ar kanslig for utslapp eller morfologisk
paverkan. Vattenforekomst med statusbedomningar som ligger nara klassgrans
for miljokvalitetsnorm eller dar normerna ar éverskridna och statusbedémning

ligger nara klassgrans, samt med stor osdkerhetsmarginal i underlagsdata.

Mattlig kdnslighet: En vattenforekomst som ar mattligt kanslig for utslapp eller
morfologisk paverkan. Vattenforekomster med statusbedémningar som ligger
nara klassgrans men med stor sdkerhetsmarginal i underlagsdata, alternativt
med statusbedomningar som ligger relativt Iangt ifran klassgrans men med stor
osakerhet i bedomningen.

Lag kanslighet: En vattenforekomst som inte ar kanslig for utslapp eller
morfologisk paverkan. Vattenférekomster med statusbedémningar som ligger
langt ifran klassgrans och med stor sakerhetsmarginal i underlagsdata for
statusbedomningen.

Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar om atgarder varaktigt forsamrar ytvatten med
avseende pa biologi, fysikaliska eller kemiska egenskaper. Uppstar om atgarden
forsamrar en ytvattenforekomsts ekologiska eller kemiska status, status for en
kvalitetsfaktor under ekologisk status, eller mojligheterna att uppna/félja en
miljokvalitetsnorm. For markavvattningsforetag; om atgarder medfor varaktig
skada pa enskilda intressen.

Mattliga negativa effekter: Uppstar om atgarder innebar en mindre férsamring
av eller tillfalligt forsamrar ytvattenmiljon, men inte sanker status for
kvalitetsfaktor eller forsvarar mojlighet att uppna miljokvalitetsnormerna. For
markavvattningsforetag; om projektet medfér mindre eller tillfallig skada pa
enskilda intressen.

Sma negativa effekter: Uppstar om dtgarder innebar en mindre forsamring av
eller tillfalligt forsamrar ytvattenmiljon, men inte sanker status for
kvalitetsfaktor eller forsvarar mojligheter att uppna miljokvalitetsnormerna. For
markavvattningsforetag; som inte medfor skada pa allmanna eller enskilda
intressen.

Positiva effekter: Uppstar om atgarder innebar en forbattring av ytvattnets
biologi eller fysikaliska och/eller kemiska egenskaper. Uppstar om atgarder
medfor att en ytvattenférekomsts kvalitet forbattras inom klassgrans eller till
hogre statusklass. Uppstar om atgarder innebar att mojligheterna att uppna en
miljokvalitetsnorm forbattras, dar det tidigare har funnits problem.

Milj6aspekten ytvatten ar avgransad till den paverkan och de effekter och
konsekvenser som jarnvagen har pa/for ytvattnet i narliggande vattendrag
samt de eventuella konsekvenser detta far for vattenforsorjning eller for de
djur och vixter som lever dir. Atgirder far inte leda till att miljokvalitets-
normerna inte uppnaés. Statusen far inte forsdmras i vattenforekomsterna.

En fordjupad analys av jirnvagens paverkan pa majligheten att uppna/folja
miljokvalitetsnormerna i berorda ytvattenférekomster har gjorts.
Bedomning av paverkan pé ytvattenforekomster baseras bade pa
vattenférekomsternas nuvarande status och deras kénslighet for
miljopaverkan. Foljande metoder och avgransningar har anviants:
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o Befintlig paverkan pé ekologisk, kemisk eller kvantitativ status
beskrivs genom det material som finns i VISS.

e BedOmning av projektets paverkan gors med avseende pa de
parametrar och kvalitetsfaktorer som skulle kunna paverkas negativt
av jarnvagsprojektet.

e Paverkan pé status bedoms utifran statusfordndringar pé kvalitets-
faktorniva.

e Vid bedomning av projektets paverkan pa hydromorfologiska
kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand har paverkan beraknats med
GIS-analyser.

6.13.4.

Nollalternativet bedoms innebaira att miljokvalitetsnormer for vatten uppnas
och foljs i enlighet med Sveriges atagande inom ramdirektivet for vatten.
Eftersom detaljplaner inte far forsamra mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormer for vatten bedoms nollalternativet inte paverka
mojligheterna att uppna normerna for aktuella vattenférekomster.

Nollalternativet

For Lilldn kan nollalternativet innebéara franvaro av de langsiktigt positiva
effekter som de bada omgravningarna innebar for restaureringen av
vattendragets morfologiska status.

6.13.5.

Vattendrag

Jarnvagens paverkan pé de vattendrag som passeras bestir framfor allt av
fysisk paverkan genom anldggande av trumma eller bro. For vissa vattendrag
behover en del av vattendraget gravas om tillfalligt och Lillin kommer att
griavas om permanent. Ett stort antal anpassningar och dtgiarder har eller
planeras att genomforas for att minska projektets paverkan pa vatten, se
avsnitt 6.13.2.

Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Jarnvagsbanken bestér av genomslappligt material vilket gor att det mesta
av nederborden infiltrerar. Jarnvigen kommer till storsta delen avvattnas via
oppna diken som ocksé bidrar till infiltration. Avrinningen till korsande
ytvattendrag kommer att 6ka marginellt vilket leder till att flodet i dessa
kommer att 6ka nigot. Okningen av avrinningen till ytvattendragen som
berors av jarnviagsplanen kommer att vara ojimn och oftast ske i samband
med storre nederbordsmangder. Ett 6kat vattenflode i de korsande
vattendragen bedoms dock inte paverka dessa negativt eftersom 6kningen
bedoms vara marginell sett till ytvattendragens avrinningsomraden.

Dagvattnet fran jarnvagen ar relativt rent, jamfort med exempelvis vag-
dagvatten, sa linge inga oljeutslapp eller utslapp fran olyckor med farligt
gods sker. Om en olycka sker finns risk for fororeningsspridning till nar-
liggande ytvattendrag. Det ar mycket sillsynt med storre utslapp av farligt
gods fran jarnvagstrafik. I hela landet intraffar inom hela jarnvigsnatet
arligen ett tiotal olyckor med utsldpp. Konsekvensen for ytvatten till foljd av
fororeningsspridning i driftskedet bedéms som liten eftersom dagvatten fran
jarnvagen ar relativt rent och ddrmed inte bedoms paverka vattendrag
negativt och eftersom risken for en farligt-godsolycka ar mycket liten.

Jarnvagen innebdr att transporter som i dag gors pa vag kan flyttas 6ver till
jarnvag vilket ar positivt eftersom olycksrisken ar hogre for vigtransporter
an for jarnvagstransporter. En minskad trafikmingd pa till exempel vag E4
gor att vigdagvattnets fororeningsgrad bedoms minska négot jamfort med
nollalternativet.

Utifrén den fordjupade analysen av jarnviagens paverkan pa mojligheten att
uppnd miljokvalitetsnormerna i berérda ytvattenforekomster kan vissa
generella slutsatser dras.

Den kemiska statusen for samtliga ytvattenforekomster dr "uppnér ej god”.
Det ar forhojda halter av de prioriterade och storskaligt spridda &mnena
kvicksilver, kvicksilverforeningar och bromerad difenyleter, samt for
Hertsangersilven dven kadmium och kadmiumforeningar, som ligger till
grund for statusklassningen. Bromerad difenyleter (flamskyddsmedel)
paverkas inte av jirnviagsutbyggnaden och kvicksilverutslappen ar fraimst
kopplade till dikning i bl6ta skogsmarker, vilket undviks inom projektet. I
och med att skyddsétgarder for sulfid jordar planeras att genomforas
paverkar inte utbyggnadsalternativet mojligheten att f6lja
miljokvalitetsnormen for kadmium. Utslapp av prioriterade &mnen frén
maskiner och ett fororenat omréde vid Lillan forhindras med lampliga
skyddsatgarder. Kemisk status paverkas darfor inte negativt av projektet i
berorda vattenforekomster.

Avseende den ekologiska statusen riskerar projektet framfor allt att pdverka
de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna (konnektivitet, hydrologisk regim
och morfologiskt tillstdnd), men riskerna dtgirdas med lampliga
forsiktighetsmatt och skyddsatgirder. Det finns dven risker for annan
paverkan pa de biologiska kvalitetsfaktorerna (bland annat fisk) dn de som
kan uppkomma genom péverkan av de stodjande fysikalisk-kemikaliska och
hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna. Sddan paverkan pé limnisk biologi
elimineras med skyddsétgarder for minskad buller- och grumlingspaverkan
under anldggningsarbete. Det finns dven risker for spridning av koppar och
zink (under kvalitetsfaktor sarskilt fororenande azmnen) som ar kopplade till
sulfidjordar. Berorda kvalitetsfaktorer som kan paverkas av projektet har
analyserats och slutsatserna for respektive vattenférekomst redovisas nedan.

Sldttbdcken, SE713081-175009

Slattbacken har hog status for konnektivitet i uppstroms och nedstroms
riktning, men en befintlig, felplacerad och underdimensionerad trumma
under enskild vig, cirka 80 meter uppstréms Norrbotniabanans passage (km
60+850) medfor en lagre status for parametern i praktiken. Den
feldimensionerade trumman avses att bytas ut, samt ny trumma anlaggas
cirka 9o meter nedstréms korsningspunkten. I samband med nedliaggningen
av trummorna, avses dven en restaurering av Slattbacken genomforas pé
strackan mellan trummorna. Med foreslagna anpassningar bedoms
svagsimmande fiskarter och de flesta mindre djur kunna passera trummorna
under hela aret, med eventuellt undantag for nagra dagar runt vissa ars
hogflédestopp. De sammanlagda dtgarderna bedoms forbattra Slattbackens
konnektivitet, bdde i uppstroms och nedstroms riktning, pa en striacka av
200 meter, jamfort med nuvarande forhéllanden. Dessutom innebir
restaureringen en forbattring av konnektiviteten i sidled, bade i ndromrédet



samt inom svimplanen. Atgirderna bedoms medfcra att samtliga
parametrar under morfologisk status, med undantag av parametern
vattendragets naromrade, forbattras i Slattbacken jamfort med nuvarande
forhallanden. Ingen negativ pdverkan bedoms uppsta.

Dar jarnvagen foreslas passera Sliattbacken planeras en storre bantrumma
att anlaggas. Risk finns for att vattenhastigheten kommer att bli for hog i
trumman for att fisk ska kunna passera vid varfloden da varlekande fisk
vandrar. Troligen ar alla fiskarter som finns i backen svagsimmande och
varlekande. Inte heller mindre ryggradslosa bottendjur bedoms kunna
passera vid medelvattenforing. Anpassningar avses att utféras som medfor
att vattenhastigheterna minskas till maximalt cirka 0,4 m/s, vilket dr den
hastighet som svagsimmande fisk som mort och yngel klarar. Ingen negativ
péverkan bedéms uppsti. I samband med bygghandling samt tillstind for
vattenverksamhet kommer detaljerad dimension, samt placering av
trumman och 6vrig planerad restaurering av vattendraget redovisas.

Vattenforekomsten Sléattbacken har méttlig status pa hydromorfologiska
kvalitetsfaktorer. Norrbotniabanan bedéms medfora att total andel artificiell
mark inom vattenférekomstens naromrade 6kar med tvé procentenheter till
23,3%. Jarnviagsanlaggningen medfor dven ett utokat intrang i
vattenforekomstens svimplan med en procentenhet till 10,8 % om bade den
permanenta och tillfalliga paverkan sammanslas, vilket ar langt ifrén
klassgranserna.

Efter restaurering av Slittbacken pa delstrackan mellan de planerade
trummorna, bedoms péaverkan bli positiv for parametern svimplanets
strukturer och funktion. Norrbotniabanan bedéms dessutom bidra med en
forbattring inom klassgransen for kvalitetsfaktorerna konnektivitet och
morfologisk status.

Jarnvagen bedoms inte medfora paverkan pé statusen pa de fysikaliskt-
kemiska kvalitetsfaktorerna i och med att skyddsatgirder for sura
sulfatjordar och avvattning av Tranemyran ska genomforas.

Jomarksbdcken SE713448-174997

Jomarksbacken har idag en otillfredsstillande status for kvalitetsfaktorn
konnektivitet, vilken &ar utslagsgivande i sidled for kvalitetsfaktorn. Dar
jarnvagen passerar backen planeras en trumma anldggas. Passage for sméa
och medelstora daggdjur (inklusive utter) foreslas sakerstillas genom en
torrtrumma pa ena sidan av vattendraget.

Den planerade trumman vid korsningspunkten med jarnvagen och
serviceviagen (km 63+560), avses anpassas gillande dimension och placering
s att inga negativa effekter uppstar pé vattenflode, vattenhastighet eller
vattenniva.

Modellerade vattenhastigheter for en trumma med diametern 1800 mm i
Jomarksbéacken, berdknas bli 0,2 m/s vid medelvattenstind, och 1,2 m/s vid
50-arsflode. Om trummans diameter okar till 1900 mm i diameter, minskar
backens vattenhastighet till 1,1 m/s. Vid medelhogvattenfloden uppskattas
vattenhastigheten till 0,6 m/s vid en trumdiameter p4 1800 mm, och 0,5 m/s
vid en trumdiameter pd 1900 mm. Trummans dimension minimerar de

negativa effekterna pa vattendragets konnektivitet, bide i uppstroms och
nedstroms riktning. Fler anpassningar planeras for att minska paverkan
ytterligare.

Anpassningsatgdrderna bedéms medfora att svagsimmande varlekande
fiskarter kan passera trumman under varen. Svagsimmande fisk som mért
och yngel klarar maximalt cirka 0,4 m/s. Ingen risk for att negativ paverkan
uppstar pa kvalitetsfaktorn konnektivitet bedoms finnas.

Planerade passager bedoms inte motverka mdjligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna pa denna striacka, d& de naturliga forhallandena
redan idag ar sa kraftigt padverkade av dikning och kanalisering, vilket
medfor att en restaurering till naturligt referenstillstdnd bedoms som mycket
svart.

Jomarksbicken omfattas av det generella biotopskyddet. Planerade
anpassningar och atgirder i vattendraget, bedoms medfora en forbattring av
béacken som biotop, dd méjligheten till spridningskorridor sdkerstalls i den
planerade trumman vid korsningspunkten (km 63+560).

Jomarksbéacken har otillfredsstéllande status pa de flesta hydromorfologiska
kvalitetsfaktorer. Jarnvigens ianspréktagande av mark utgor 0,1 % av
vattenforekomstens naromréde och 0 % av svamplanet (ingen antydan till
svamplan vid passagen) och darmed uppstar ingen paverkan pa statusen pa
de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna.

Jarnvagen bedoms inte heller paverka pa statusen pa sarskilt fororenande
amnen i och med att skyddsatgirder for att undvika lackage av svavelsyra
och metaller frén sulfidjordar.

Forutom att ovanstiende skyddsatgiarder genomfors skyddsatgiarder for
grumling och buller, vilket garanterar att biologiska kvalitetsfaktorer inte
péverkas negativt.

Grandn SE713573-174849

Granan har otillfredsstillande status pa konnektiviteten. Ingen risk for
péverkan pa kvalitetsfaktorn "konnektivitet i vattendrag” bedoms finnas, da
bron ar dimensionerad for att inte paverka vattenhastigheten eller orsaka
ddmningar.

Grandn har méttlig status pd hydromorfologiska kvalitetsfaktorer. Jarn-
vagens paverkan pa ndaromrade och svimplan kommer utgoéra 1,2 %
respektive 2,7 % och resulterande total paverkansgrad av naromréde och
svamplan blir 19 % respektive 18 %. Detta om bade permanent och tillfallig
paverkan riaknas in, vilket ar langt ifran klassgrans. Med skyddsétgarder mot
grumling bed6ms inte parametern “vattendragsfarans bottensubstrat”
komma att paverkas. Ingen paverkan pa statusen pa de hydromorfologiska
kvalitetsfaktorerna foreligger.

Jarnvagen bedoms inte heller paverka pa statusen pa sarskilt fororenande
amnen i och med att skyddsatgirder for sulfidjordar ska genomforas.
Forutom att ovanstiende skyddsatgarder genomfors skyddsatgarder for
grumling och buller, vilket garanterar att biologiska kvalitetsfaktorer inte
péverkas negativt.

Hertsdngersdlven SE713913-175479

Hertsangersilven har otillfredsstillande status pa kvalitetsfaktorn
konnektivitet. Ingen paverkan pé konnektivitet pd grund av jairnviagen
foreligger da passage sker pa en cirka 200 meter 1ang bro som sikerstiller
naturligt flode i hela svimplanet. Ingen risk for paverkan finns pa
parametern “vattendragets ndromrade”, da jarnvagens ytansprék ar 0,5 %
om bade permanent och tillfallig paverkan ridknas in. Detta medfor en total
péverkan i vattenférekomstens niromrade pé 17,4 % som ar langt ifran
klassgrans.

Hertséngersalvens parameter “svamplanets strukturer och funktion” har hog
status, med klassgréans pa 5 % av svimplanets yta. Idag ar paverkansgraden
2,9 %, vilket medfor ett avsténd till klassgransen pé 2,1 procentenheter.
Jarnvagens ansprakstagande medfor ytterligare paverkan med 1 procent-
enhet under anlaggningsfasen och négot lagre vid drift. Parametern fér inte
sankas dé det skulle medfora en sdnkning av kvalitetsfaktorn "morfologiskt
tillstand” till otillfredsstillande status, eftersom samtliga klassade
parametrar sammanvags till ett medelvirde pé 2,43 istéllet for 2,57.
Bedomningen &r dnda att risken for en sddan sankning inte finns, d& det
skulle kravas att byggtidsytorna enligt jarnviagsplanen skulle 6verskridas mer
an dubbelt.

Med skyddsétgirder for att undvika storningar av buller och suspension pé
fisk, bedoms paverkan pa biologiska kvalitetsfaktorer inte uppkomma.

Lillén SE714705-794453.
Jarnvagen passerar Lillan snett vid tva passager, vilket medfor att Lilldn
méste griavas om permanent, se figur 6.13-15 och figur 6.13-16.

Vid nedstréms passage (km cirka 72+045) behover 300 meter griavas om.
Denna genomfors som meanderlika bagar, vilket bedoms oka kvaliteten pa
samtliga morfologiska parametrar samt parametern "konnektivitet i sidled
till ndromréde och svamplan” som ligger under kvalitetsfaktorn
“konnektivitet i vattendrag”.

For passagen vid km cirka 74+140 utformas en sluten plattrambro, vilket
innebér en gjuten bottenplatta. Ovanpé bottenplattan byggs en ny botten
upp med naturligt bottensubstrat som liknar Lilldns naturliga botten sa ldngt
som det dr mgjligt. Som en del av utformningen laggs ldmpliga stenar in,
under bron och i den omgravda faran, for att skapa viloplatser for fisk och
for mindre djur att hoppa pa.

Vid passage km cirka 74+140 ar vattendraget tydligt flottledsrensat, vilket
bidrar till den méttliga statusen for fem av de morfologiska parametrarna i
Vattenmyndighetens statusklassning, samt parametern "konnektivitet i
sidled till ndromrade och svimplan”. En omgravning av 130 meter
vattendragsstracka majliggor en restaurering av vattendraget, sa att dessa
parametrar forbattras inom klassgranserna och forbattrar darmed
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormen. "Konnektivitet i sidled till
naromréide och svamplan” pdverkas negativt pa ena sidan av vattendraget,
dir en servicevag ligger nira vattendraget under en langre stracka. Det
medfor att avstindet till klassgrans minskar dnnu mer (2 % istéllet for 3 %).
Darfor planeras for en omgravning av en lange stricka (184 meter) fram till
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det svagt strommande partiet innan meandringen, for att leda vattendraget
langre fran serviceviagen. Det resulterar i att endast 50 meter pa ena sidan av
den meandrande strackan forsdmras inom klassgrians for konnektivitet i
sidled. Det majliggor ocksa att nuvarande brist pa konnektivitet i sidled pa
grund av flottledsrensningen kan atgirdas med en restaurering, samt ett
flertal parametrar under kvalitetsfaktorn “morfologisk status”. Aven
konnektivitet i uppstroms och nedstréms riktning kommer forbattras pa
omgravd striacka, dd en restaurering innebar en breddning av vattendraget
och diarmed minskad vattenhastighet. Dessutom kan grusbotten strax innan
meandringen atgardas som fungerande lekplats for 6ring, vilket direkt
paverkar den biologiska kvalitetsfaktorn fisk positivt.

Tillfallig omgravning kommer kréavas vid anldggande av sluten plattrambro
som skyddsétgard for grumling, men kommer inte paverka majligheten att
uppna status negativt. Med anledning av den befintliga paverkan fran
flottledsrensning vid passage km 74+140, bedéms den planerade
restaureringen till naturliga referensforhéllanden medfora att Lillans
samtliga hydromorfologiska kvalitetsfaktorer forbattras pa berord stracka
jamfort med nuléget. Detta géller d&ven under plattrambron. Den totala
langden for restaureringen kan ocks4, vid behov, 6ka efter biotop-
/atgardskartering av Lillan.

Péverkan pa naromrédet 6kar med maximalt 3,3 procentenheter om dven
péverkan frin nistkommande jarnvagsstracka (JPos) vags in i
bedomningen. Det leder till att artificiell och brukad mark 6kar fran 21,4 %
till maximalt 24,7 % av vattenférekomstens naromrade, vilket inte bed6ms
innebira en risk for sinkning av parametern eller mer dn forsumbart
forsvara majligheten att uppné normen. Effekten pa svimplanets struktur
och funktion bedoms som forsumbar.

En mindre enskild vidg kommer att stingas strax norr om passagen km
74+140, och en vandplan planeras uppforas pa ostra sidan om vattendraget.
Om det visar sig att passagen under den gamla vagen utgor vandringshinder,
samt om den nya vindplanen forsvarar maéjligheterna att uppna
miljokvalitetsnormerna, avses den stingda viagen avldgsnas och vindplanens
placering justeras. Detta kommer att utredas i det fortsatta
projekteringsarbetet, samt nér tillstind for vattenverksamhet soks.

Inga konsekvenser for kvalitetsfaktorerna for prioriterade &mnen och
sarskilt fororenande &mnen bedéms finnas om de skyddsétgarder som
beskrivs i planen for sulfidleror och férorenat omréde vid skjutbana
genomfors.

Forutom ovanstdende skyddsétgarder s genomfors skyddsatgarder for
grumling och buller, vilket garanterar att biologiska kvalitetsfaktorer inte
paverkas negativt.
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Markavvattningsféretag

Jarnviagen med tillhérande viagar paverkar markavvattningsforetagen langs
strackan pa olika satt. Ingrepp kan bland annat ske i form av fordandringar i
markavvattningsanlaggningen, sésom omléggning av diken eller forlangning
av vagtrummor, eller ianspraktagande av batnadsmark, vilket kan innebéra
att det inte langre finns nigot syfte att avvattna just det omrédet.

Jarnvagsanlaggningen kan dven medfora en 6kad belastning pé
markavvattningsforetaget, exempelvis nar tillkommande vatten méaste ledas
till foretagets anldggning.

Jarnvagsanlaggningen kommer att anpassas for flodessituationer som med
god marginal 6verskrider de floden som ligger till grund for
dimensioneringen for de markavvattningsforetag som ar genomforda och
juridiskt godkéanda.

Trafikverket ska sdkerstilla en enhetlig och rattssidker hantering av
markavvattningsforetagen. Om jarnvigsanlaggningen har en inverkan pé ett
markavvattningsforetag méste foretaget ibland ompréovas hos Mark-och
miljodomstolen. Denna hantering skoter Trafikverket i samrad med
lansstyrelsen.

De markavvattningsforetag som berors av jirnviagen hanteras i processen
med att uppritta en jarnviagsplan. Genom sarskilda samrad och
overenskommelser med de fastighetsidgare som ar deldgare i de berérda
markavvattningsforetagen sikerstills foretagens avvattnande funktion.

Samlad bedémning

Med planerade skyddsétgarder och forsiktighetsmétt bedoms jarnvags-
utbyggnaden inte pdverka den kemiska eller ekologiska statusen negativt for
nagon av de berorda ytvattenforekomsterna. I projektet sékerstalls att
vandringshinder inte uppstar. Trummor och broar i naturliga vattendrag
dimensioneras sé att de hydrauliska forhéllandena inte p&verkas. Projektet
forsvarar dirmed inte mojligheten att uppna faststillda miljokvalitets-
normer.

Berorda vattenforekomster bedoms ha hog kéanslighet for pdverkan eftersom
de har mattlig ekologisk status. Effekten av projektet, med atgirder, bedéms
som liten, och sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna pa ytvatten
som smé. De permanenta omgravningarna av Lillan, samt de foreslagna
anpassningsatgirderna i Sldttbacken, bedéms medfora positiva
konsekvenser.

For Slattbacken bedoms positiva konsekvenser utgoras av att backens
svamplan samt dess naturliga bottenforhallanden och en naturligt
meandrande &fra terstills. Atgirderna innebér dven en forbittring av
konnektiviteten i sidled, bade i nairomradet samt inom Slattbackens
svimplan. Atgirderna medfor att samtliga parametrar under morfologisk
status, med undantag av parametern vattendragets naromrade, forbattras
jamfort med nuvarande férhallanden. De sammanlagda atgédrderna bedéms
ocksa forbattra Slattbackens konnektivitet, bade i uppstroms och nedstréms
riktning. Norrbotniabanan bedoms dessutom bidra med en férbéttring inom
klassgransen for kvalitetsfaktorerna konnektivitet och morfologisk status.

For Jomarksbicken planeras anpassningsétgirder genomforas som medfor
att ingen risk for negativ paverkan uppstér pa kvalitetsfaktorn konnektivitet.
Norrbotniabanan bedoms inte medféra ndgon paverkan pé statusen for de
hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna.

For Lillan, bedoms de positiva konsekvenserna utgoras av att Lillans
bottensubstrat forbattras vid passagen med Norrbotniabanan, samt att den
nuvarande bristen pa konnektivitet i sidled atgardas. Dessutom bedoms ett
flertal parametrar under kvalitetsfaktorn "morfologisk status” forbéttras, och
grusbotten strax innan meandringen kan utgora en fungerande lekplats for
oring, vilket direkt paverkar den biologiska kvalitetsfaktorn fisk positivt.

6.13.6. Forslag till atgarder i senare skeden

En limnisk biotopkartering ar att rekommendera dar tillstand for
vattenverksamhet behovs, dven pé andra stéllen &n for Lillan.

En eDNA-inventering av forekommande akvatiska djur &r att foredra som
komplement till en limnisk biotopkartering, for att kunna tillimpa dnda-
malsenliga skyddsatgarder for suspension, buller, tillfalliga omgravningar
och annat som kan péverka djur i vattendraget. Sarskilt i Grandns vatten-
system bor en sddan genomforas med fokus pa fisk for att avgora relevant
tidpunkt for verksamhetsstopp av bullrande och grumlande arbete.

Om tradsédkringszonen faller inom naromréde bor sarskild hiansyn tas
narmast vattendraget.

I det vidare arbetet med bygghandling och tillstindsansokan for
vattenverksamhet kommer mgjligheten att ersitta den slutna plattrambron
vid passagen over Lillan (km cirka 74+140) med en tragbro eller
andskiarmsbro att utredas.

Mojligheten att minska vattenhastigheten genom att utforma ett konstgjort
sel uppstroms trumman i Slattbacken undersoks. For att minska
vattenhastigheten nedstroms trumman undersoks majligheten att lagga ut
block och sten. Aven mdjligheten att byta ut den befintliga trumman, som Ar
beldgen cirka 100 meter uppstroms jarnvagens passage, till en storre
trumma undersoks.
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6.14. Grundvatten

Grundvatten ir vatten som inte avdunstar eller tas upp av vixter, utan som
tranger djupt ned i marken och fyller halrummen i jord och berg. Grund-
vatten kan ha virden bdde ur ett naturresursperspektiv som vattentakter,
och ur ett naturmiljoperspektiv som barare av ekologiska varden.

Schaktningsarbeten kan orsaka forandringar i grundvattennivéer vilket i sin
tur kan ge upphov till sdttningar. Objekt som kan vara beroende av
grundvattennivan i omgivande jordlager utgors framfor allt av byggnader,
ledningar och infrastruktur. Energibrunnar ar beroende av grundvatten-
nivan i berg medan dricksvattenbrunnar kan vara beroende av grundvatten-
nivan i bade jord och berg. Grundvattennivakansliga objekt kan dven utgoras
av naturmiljéer och arkeologiska lamningar. Genom att férandra grund-
vattennivan kan dven fororeningar mobiliseras och spridas via grundvattnet.

Det har kapitlet behandlar grundvatten som naturresurs och paverkan pa
kénsliga objekt till f6ljd av bortledning eller ddmning av grundvatten.

6.14.1.

Enligt Vatteninformationssystem Sverige (VISS) finns inga
grundvattenforekomster inom jarnvagens utredningskorridor. Narmaste
grundvattenforekomst dr Burtraskasen, beldgen cirka en kilometer norr om
planerad jarnviag, se figur 6.14-1.

Forutsattningar

~ Slé\ttmyramJ /
Jomarke,/ ¥ A

Jomarktjarnen \ .
Framnas S1Granan
2 8

En brunnsinventering har utforts i projektet dar brunnar inom en radie av
200 meter fran den foreslagna jarnvagsstrackningen identifierats. Vid
inventeringen identifierades tva energibrunnar och 19 dricksvattenbrunnar.
Av dessa ar omkring tio dricksvattenbrunnar beldgna inom cirka 150 meter
fran jarnvagen. Eftersom inventeringen baserades pa svar fran fastighets-
agare kan ytterligare brunnar finnas inom omradet. I Figur 6.14-1 redovisas
inventerade brunnar samt brunnar fortecknade i SGU:s brunnsarkiv.

Liangs den planerade jarnvigen finns ett potentiellt fororenat omrade som
kan paverka grundvattnets kvalitet. Omrédet utgors av en skjutbana mellan
vig E4 och Lillan i nirheten av Aniset (km cirka 72+000), se dven avsnitt
4.4.3 och figur 4.4-3.

Naturmiljoer och fornlamningar i eller i narheten av jairnvagens
utredningskorridor beskrivs i avsnitt 6.5 och 6.6.

Berakningar av influensomraden

Berdkningar har utforts for bedomning av influensomraden inom vilka
permanenta grundvattennivisdnkningar kan komma att ske. Omrédena
motsvarar en grundvattennivasankning om mer &n cirka 0,3 meter i
jordlagren. Berdkningarna ar Gversiktliga och bygger pé olika konservativa
antaganden med syfte att erhélla storsta mojliga influensomrade.
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6.14.2.

Anpassningar
Vid passage av myrmarker har sparprofilen lagts pa en sddan niva att

Inarbetade atgarder

terrassen (del av grundlaggningen) ligger 6ver grundvattennivan. Detta for
att undvika att behéva leda bort grundvatten.

Skyddsatgarder som faststélls i jarnvagsplanen
Inga skyddsatgarder foreslés.

Ovriga atgarder och forsiktighetsmatt som genomférs i projektet

Vid urgravning av torv ska aterfyllning goras med krossat berg. Arbetet
kommer att utforas i vatten, vilket innebar att ingen pumpning av vatten
eller dranering av myrmarken kommer att ske. Fyllning av krossat berg
medfor att jarnvagsbanken inte ddmmer vattnet i myren, och dirmed att
flodet av vatten inte paverkas.

Ett kontrollprogram for 6vervakning av grundvattenavsankningar ska
uppréttas oavsett projektet medfor en provning i Mark- och miljédomstolen
eller inte.

Yk Burtréskasen,
Vebomarksomradet
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Figur 6.14-1 Grundvattenférutséttningar.
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6.14.3. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedomning av vardet

Ho6gt varde: Omraden vilka ar utpekade som grundvattenforekomster och
kommunala vattenskyddsomraden samt enskilda brunnar. Vattenomrade som
har stor betydelse fér ekologiska samband och funktioner och/eller goda
forutsattningar for artrikedom.

Mattligt varde: Vattenomrade som ingar i skyddat omrade. Vattenomrade som
har viss betydelse for ekologiska samband och funktioner och/eller vissa
forutsattningar for artrikedom.

Lagt varde: Vattenomrade som inte ingar i skyddat omrade. Vattenomrade som
har sma forutsattningar for hog artrikedom.

Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar om atgarder kraftigt och varaktigt forsamrar
grundvattnet med avseende pa kvalitet eller kvantitet. Uppstar genom kraftigt
avsankta grundvattennivaer som medfor att enskilda eller allménna intressen
skadas pa ett bestaende och betydande satt.

Mattliga negativa effekter: Uppstar om atgarder innebar en mindre férsamring
av eller tillfalligt forsamrar grundvattnet med avseende pa kvalitet eller
kvantitet. Uppstar genom grundvattenbortledning som medfor viss paverkan pa
allmanna eller enskilda intressen.

Sma negativa effekter: Uppstar om atgarder marginellt eller kortvarigt
forandrar grundvattenférhallandena med avseende pa kvalitet eller kvantitet.
Paverkan bedéms ha endast liten eller ingen praktisk betydelse fér allménna
eller enskilda intressen.

Positiv effekt: Uppstar om atgarder medfor att grundvattenférhallanden, med
avseende pa kvalitet eller kvantitet, forbattras dar den tidigare varit Iag eller dar
det tidigare har funnits problem.

6.14.4.

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omrédet ske enligt 6versiktsplanen
for Robertsfors kommun. Detta innebar viss fortatning av bostader i framfor
allt Aniiset samt byar med pendlingsvinliga ligen. Risken for att ny
bebyggelse ska paverka grundvattennivier bedoms som mycket liten, och
inga konsekvenser for grundvatten bedoms darfor uppsta.

Nollalternativet

6.14.5.

Grundvattenforekomst Burtraskésen berors inte av denna delstriacka av
Norrbotniabanan, daremot kommer nista delstracka (Ytterbyn-
Granbodarna) att passera grundvattenférekomsten. I MKB:n tillhorande den
jarnvagsplanen gors bedomningen att projektet inte bedoms paverka
mojligheten att uppna faststillda miljokvalitetsnormer.

Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Skarningar

I skdrningar som gér djupare dn den radande grundvattennivian kommer en
sankning av grundvattennivén att ske. Den planerade jarnvagsstrackningen
kommer att gd genom tre storre skiarningar vilka redovisas i figur 6.14-1.

Vid skiarningen norr om Robertsfors (km cirka 58+800 till 59+700, ingér
aven i jarnvagsplanen for Gryssjon-Robertsfors) kommer grundvattnet att

péverkas. Avsiankningen av grundvatten blir som mest cirka 15 meter och
influensomrédet beridknas bli cirka 50 meter pa vardera sida av sparet. De
tvd mindre myromradena, som tillhor Tranemyran, vid skdarningen kommer
att bli torrare, dels pd grund av sankt grundvattenyta och dels pa grund av
bortledning av ytvatten (se dven avsnitt 6.6.5). Framst jord- men dven
bergskirningar forekommer séder om Aniset (km cirka 67+600 till
69+450). Avsiankningen av grundvatten blir som mest cirka 15 meter och
influensomrédet beridknas bli cirka 10-50 meter pa vardera sida av spéret.
Tallskogen som vaxer i anslutning till skarningen bedoms inte paverkas
negativt av grundvattennivasankningen, da tallar trivs i torra forhallanden.

Vid skiarningen norr om Lilldn (km cirka 72+650 till 73+650) och vid
vagbron for vag E4 over jarnvagen (km cirka 73+480) kommer grundvattnet
att paverkas. Grundvatten kommer att lacka in i skarningen och ledas eller
pumpas bort. D4 marken bestar av tita jordarter bedoms inldckaget bli litet.
Avsiankningen av grundvatten blir som mest cirka sju meter och
influensomréadet bedéms bli begransat till cirka 20-25 meter pa vardera sida
av sparet. Inga kénsliga naturmiljoer bedoms paverkas. Langs de strackor
dir jarnvagen gar i skdarningen finns nio dricksvattenbrunnar inom eller nara
beridknade influensomréden. For dessa brunnar rekommenderas att
grundvattenmétningar utfors. Fastigheterna till vilka brunnarna hor har
kommunalt dricksvatten och brunnarna anvinds inte i dagsldget. En
dricksvattenbrunn vid km cirka 71+300 ar beldgen inom jarnvigsmark och
kommer att avetableras.

Det finns generellt fa fornlamningar inom influensomradena for
skdrningarna. Prelimindrt bedoms inga ldimningar paverkas.

Passager

Vid korsningar dar vag eller jarnvag gar djupare an grundvattennivan
kommer en sdnkning av grundvattnet att goras. Péverkan av dessa
sankningar redovisas nedan samt pé figur 6.14-2 till figur 6.14-4.

Vid jarnvagsbro over Stébacksvigen (km cirka 61+025) kan grundvattnet
komma att paverkas och det bedéms kunna orsaka en mindre men
permanent grundvattensinkning. Vid arstider med hogre grundvattennivaer
kan grundvatten komma att rinna in i schakten och kommer da att ledas bort
via diken ldngs med Stib&acksviagen. En mindre avsinkning av
grundvattenytan kan komma att uppsté i ndromradet kring skarningen. Da
marken bestar av tita jordarter bedoms inlackaget bli litet och
influensomrédet bli begransat till cirka 10-50 meter pé vardera sida av
skiarningen. Inga kénsliga objekt eller miljoer bedoms paverkas.

Vid vigbro for vag 670 6ver jarnvag (km cirka 65+230) kommer
grundvattnet att pdverkas och det bedéms bli en permanent
grundvattensinkning. Vid passagen gar jirnvégen i en skarning genom en
moranhojd. Vid arstider med hogre grundvattennivaer kan grundvatten
komma att rinna in i schakten och kommer dé att ledas bort via diken langs
med jarnviagen. En mindre avsdnkning av grundvattenytan kan komma att
uppsta i ndiromradet kring skarningen. D4 marken bestar av tita jordarter
bedoms inldackaget bli litet och influensomradet bli begrinsat till cirka 10-15
meter pa vardera sida av skdrningen. Inga kinsliga objekt bedoms paverkas.

Vid véagbro over jairnvag (km cirka 67+545), viltpassage 6ver jairnvag

(km cirka 68+150), vigbro over jarnvag (km cirka 68+663), vigbro for vig
E4 o6ver jarnvag (km cirka 68+880) och vagbro Gver jirnvag

(km cirka 69+280) kommer grundvattnet att pdverkas och det bedéms bli en
permanent grundvattensiankning. Vid passagerna av vigarna gar jarnvagen i
skdarning genom moranhgjder. Grundvatten kommer att ldcka in i respektive
skarning och ledas bort. D4 marken bestér av tita jordarter bedoms
inlackaget bli litet och influensomradena att bli begriansade till cirka 10-50
meter pa vardera sida av skdrningarna. Inga kénsliga objekt eller miljoer
bedoms paverkas.

Vid jarnvagsbro 6ver viag 740 (km cirka 70+475) kan grundvattnet komma
att paverkas. Vid arstider med hogre grundvattennivaer kan grundvatten
komma att rinna in i schakten och kommer da att ledas bort via diken langs
med vig 740. En mindre permanent avsiankning av grundvattenytan kan
komma att uppsta i naromradet kring skarningen. Da marken bestér av tita
jordarter bedoms inlackaget bli litet och influensomrade att bli begransat till
cirka 15-20 meter pa vardera sida av skiarningen. Inga kinsliga objekt eller
miljoer bedoms paverkas. Dar jairnvagen gar upp mot Storlidberget (km
cirka 72+650) skir banan cirka 2-3 meter i bergets sida, genom de grunda
sandiga sedimenten. Hiar bedéms grundvattennivan ligga runt 0,5 meter
under markytan och f6lja de sandiga sedimenten. Grundvatten kommer att
rinna in i skarningen, vilket kommer att ledas bort via diken lings med
jarnvagen. Pa grund av stort tillflode av grundvatten fran Storlidberget mot
jarnviagen bedoms skidrningen inte orsaka nagon grundvattennivisankning.
Inga kénsliga objekt eller miljéer bedoms paverkas.

Vid vigbro for viag E4 over jarnvag (km cirka 73+480) och vid skiarning norr
om Lilldn (km cirka 74+140) kommer grundvattnet att paverkas och det
bedoms bli en permanent grundvattensankning. Jarnvagen gar i skarning
och kommer att anldggas under grundvattenytan. Grundvatten kommer att
lacka in i skdrningen och ledas eller pumpas bort. D& marken bestar av tita
jordarter bedoms inlackaget bli litet och influensomradet bli begransat till
cirka 10-50 meter pé vardera sida av skdarningarna. Inga kinsliga objekt eller
miljoer bedoms péverkas.

Vid jarnvagsbro 6ver Lillan (km cirka 74+140) kan grundlaggning komma att
ske under grundvattenytan. Grundvattnet kommer att ldcka in i schakten i
samband med anlidggningsarbetet och leds eller pumpas bort vilket ger en
tillfallig grundvattennivdsankning under byggskedet. D& marken bestar av
tdta jordarter bedoms inldckaget bli litet och influensomréadet att bli
begransat till cirka 10 meter pa vardera sida av skiarningen.

Vid jarnvagsbro over enskild vag (km cirka 76+532) kommer grundvattnet
att paverkas och en permanent grundvattensiankning bedoms uppsta. Vid
arstider med hogre grundvattennivaer kan grundvatten komma att rinna in i
schakten och kommer d& att ledas bort via diken langs vigen. En mindre
avsdnkning av grundvattenytan kan uppsta i niromradet kring skarningen.
D& marken bestar av tita jordarter bedoms inldckaget bli litet och
influensomrédet att bli begréinsat till cirka 10 — 50 meter péd 6mse sida om
skiarningen. Inga kénsliga objekt eller miljoer bedoms paverkas.
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Vid jarnvagsbro 6ver enskild vag (km cirka 78+215) kan grundvattnet
komma att paverkas. Vid passagen av vigen gar jarnvéigen i en skirning
genom en moranhojd. Vid arstider med hogre grundvattennivier kan
grundvatten komma att rinna in i schakten och kommer dé att ledas bort via
diken lings med vagen. En mindre permanent avsiankning av
grundvattenytan kan komma att uppsté i niromradet kring skarningen. Da
marken bestir av tita jordarter bedoms inlackaget bli litet och
influensomrédet att bli begransat till cirka 10-50 meter pa vardera sida av
skarningen. Inga kénsliga objekt eller miljéer bedoms paverkas.

Urgravningar

Vid urgravning av torv i myrmark sker aterfyllning med krossat berg, vilket
medfor att jairnvagsbanken inte ddmmer vattnet i myren, och dirmed att
flodet av vatten inte paverkas. Eftersom jarnvagen passerar myrarnas
vattenflode vinkelratt bedoms det inte heller finnas nagon risk att de
urgravda och aterfyllda omridena far en drianerande funktion.

Tillfalliga grundvattenbortledningar under byggskedet

Endast mindre, tillfélliga, grundvattenbortledningar kommer att bli aktuella
i byggskedet till exempel vid schakt for brostod. Detta da omradet for
jarnvagen ar relativt flackt och framst bestir av moran, dir risken for
sattningar dr 14g. Inga kénsliga objekt bedéms skadas av
grundvattennivasankningar under byggskedet.

Samlad bedémning

I anslutning till skarningar kommer grundvattennivan att sinkas och ledas
bort via diken till narliggande diken eller naturliga vattendrag. Vid
korsningar dar vag eller jairnvag gér djupare dn grundvattennivin kommer
en siankning av grundvattnet att uppsta. Effekten av permanenta
grundvattennivasiankningar vid skiarningar i jord och berg bedoms som
méttligt negativa med hénsyn till influensomrédenas utbredning. Dar
jarnvigen gar i skarning genom Tranemyrans sydostra ande bedoms endast
en mindre lokal sinkning av grundvattnet i myrmarken uppsta i den del som
ligger i direkt anslutning till banan. Pa strackor dar jarnvagen foreslés
grundlaggas genom urgravning bedéms flodet av grundvatten inte paverkas
eftersom myrmarkerna passeras si att flodet gar vinkelratt mot jairnvigen
och aterfyllnad gors med spriangsten eller grovkornig friktionsjord.

Jarnvagsanlaggningens paverkan pa grundvattensituationen kring planerad
jarnvag bedoms bli begriansad. Enligt berdaknade och bedémda
influensomréden for de anlagda skdrningarna, bedoms i nuldget inga av de
15 skirningarna att berora allménna eller enskilda intressen. Ytterligare
utredningar avses genomforas for att sakerstilla denna bedomning samt for
att klargora om négon av skiarningarna foranleder tillstind for
vattenverksamhet enligt 11 kap § 9 miljobalken (se vidare kapitel 9).
Jarnvagens effekter for grundvatten bedoms sammantaget som sma till
mattligt negativa. Eftersom det finns fi kénsliga objekt som péaverkas av

grundvattennivisankningarna, bedoms konsekvenserna sammantaget som
sma negativa.

6.14.6.

For att kompensera for den minskande vattenhéllande formagan i
landskapet pa grund av jarnvagen, undersoks majligheten att aterstélla den
vattenhallande formégan i andra delar av landskapet. Ett exempel pa atgard
kan vara att restaurera hydrologin i tidigare utdikade vatmarker.

Forslag till atgarder i senare skeden

Hoga jarnviagsbankar kan orsaka en hojning av grundvattennivén. Detta
genom att jordlagren under banken komprimeras och blir mindre permeabla
for vatten. Hojning av grundvattennivan kan leda till exempelvis
forsumpning av nirliggande omrade. Om en héjning av grundvattennivén
blir aktuell kommer atgarder att utredas i ett senare skede.
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10%&igur 6.14-2 Kartorna redovisar influensomradena for grundvattensénkning.
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6.15. Masshantering

6.15.1.

Masshantering utgar fran avfallshierarkin, som syftar till att avfall i forsta
hand ska forebyggas och i sista hand deponeras eller bortskaffas pa annat
satt. For att effektivisera och optimera projektets hantering av massor med
avseende pa klimat- och kostnadsbesparingar har en masshanteringsanalys

Forutsattningar

tagits fram i projektet. For masshanteringsytor se figur 6.15-1 samt
figur 5.2-15 och 5.2-16.

Potentiellt fororenade omréaden langs den planerade jirnvagens strackning
ir en skjutbana, bel:igen mellan vig E4 och Lillin i niirheten av Aniset.
Skjutbanan anviands for 6vning med hagelammunition. Sanering och
omhindertagande av fororeningar kommer att bli aktuellt.

6.15.2.

Anpassningar

Massbalans (minimerat 6verskott av jord- och bergmaterial) efterstravas
alltid i jarnvagsprojekt. Vid utformning av jairnvagen har anpassningar gjorts
for att minimera massoverskott i projektet.

Inarbetade atgarder

Urvalet av platser for hantering och kortare lagring av massor har baserats
pa att minimera avstdndet som massorna ska transporteras.
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Figur 6.15-1 Masshanteringsytor.
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Pellstan

Skyddsatgarder som faststalls i jarnvagsplanen
Inga skyddséatgirder foreslas.

Ovriga atgarder och férsiktighetsmétt som genomférs i projektet
Vegetation och jordman, si kallade avbaningsmassor ska anvéandas till
landskapsanpassningar och aterstillande av mark inom jarnvagsplanen.

Overskottsmassor som kan komma att anvindas vid en senare tidpunkt liggs
i tillfalliga upplag.

Overskott av sulfid- och sulfatjord ska deponeras eller behandlas p& godkind
mottagningsanldggning enligt géllande anvisningar och gillande
lagstiftningar. For att hantera sulfidjorden pa ett satt som forhindrar att
utlakning och férsurning av metaller till omkringliggande vattendrag uppstar
maste atgirder vidtas som forhindrar att jorden kommer i kontakt med luft
och oxiderar.

Ett 6verskott av torvjord kommer att uppsta. Torven kan ateranvindas till
exempel som slantbeklddnad eller for aterstdllande av mark, till exempel
tillfalliga nyttjanderatter. Torven kan dven anviandas vid framstéllning av
matjord.

D& bergmaterialet inom omréadet ar sulfidférande kan det ge upphov till
utsliapp av forsurande dmnen. Det kan komma att behdvas restriktioner for
var upplag av bergmassor kan placeras for att inte utgéra en miljorisk. Detta
utreds vidare i ett senare skede.

Tjarhaltiga asfaltmassor hanteras enligt Trafikverkets riktlinjer.

Fororenade massor ska hanteras efter tillsynsmyndighetens och
Trafikverkets riktlinjer.

Andliga resurser som naturgrus ska endast anvindas om sddana massor
uppkommer som ett resultat av den planerade jirnvigens strackning.

Deponering av massor fir endast ske om ingen annan anviandning ar mojlig.
Det ar av sérskild vikt att deponering inte sker i virdefulla omréaden, till
exempel naturgrusomréden.
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6.15.3. Beddmningsgrunder

Kriterier for bedomning av konsekvens

Stor negativ konsekvens: Uppstar om atgarder medfor stora
massoverskott/massunderskott som ger upphov till langa transporter.

Avvikelse pa 40-100 % fran fullstandig massbalans.

Mattligt negativ konsekvens: Uppstar om atgarder medfor mattliga
massoverskott/massunderskott som ger upphov till langa transporter.

Avvikelse pa 25-40 % fran fullstandig massbalans.

Liten negativ konsekvens: Uppstar om atgarder medfér sma massoverskott/
massunderskott som ger upphov till transporter.

Avvikelse pa 10-25 % fran fullstandig massbalans.

Positiv konsekvens: Uppstar om massbalans erhalls och transporter av massor
kan begransas.

Avvikelse pa 0-10 % fran fullstdndig massbalans.

6.15.4.

Ingen ny jarnvig byggs och inga massor hanteras. Befintliga féroreningar
ligger kvar i marken och kan lakas ut till yt- och grundvatten. Sma negativa
konsekvenser bedoms uppsté.

Nollalternativet

6.15.5.

Massorna som uppkommer i samband med byggandet bestér frimst av lera-
silt, sediment, morin, torv, sondersprangt berg och sulfidjord. Berg-
materialet bedoms inte vara lampligt att anviandas i 6ver- och underballast-
lager eller som forstarkningslager, diremot kan det eventuellt anvindas som
frostisolerande lager.

Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Langs delar av strickan kan fororenade massor (daribland dikesmassor)
forekomma vilket kan medfora begransningar av hur massorna kan
ateranvandas inom projektet. En del av massorna kan troligen inte
atervinnas fritt eftersom fororeningshalter 6verstiger Naturvardsverkets
riktvarde for mindre 4n ringa risk (for méanniskors hilsa och miljon).

Flera jordtyper och berg som finns lings planerad jarnvagsstracka kommer
att anvindas i projektet. Jord kommer huvudsakligen att anvandas till att
bygga jarnvags- och viagbankar, tryckbankar vid sidan om jarnvagsbanken
och serviceytor for drift- och underhéll. Jord kommer dven att anvindas for
aterstillande av mark.

Sulfid- och sulfatjord ska omhéndertas eller deponeras. Dessa jordar
forekommer i 14g terrang i flera omraden:

e lings med Slattbacken s6der om Jomark
e iomradet Higen-Granan-Gumboda
¢ lings med Flarkan

e vid Aniset, Hertsdngersilven och Lillin.

Massor som varken kan anviandas inom eller utom jarnvigsprojektet behover
deponeras. De massor som kan komma att bli aktuella for deponering ar
sulfidjord och eventuella fororenade massor. Torv och annat organiskt
material far inte deponeras utan ska ateranvandas. Fagerlidens deponi i
Robertsfors har tillstdnd att ta emot och deponera 180 000 ton avfall (per
rullande treédrsperiod), klassificerat som icke-farligt och farligt avfall.
Deponin har aven tillstind att ta emot sulfidjord. Mangden sulfidjord som
far tas emot, omfattas av ovan namnda grianser. Dava deponi och
Avfallscenter utanfor Umea innehar ocks4 tillstdnd att ta emot sulfidjord.

I dagsliget undersdks alternativ till deponering. Aterskapande/skapande av
jordbruksanldggningar, ytor for skogsplantering och efterbehandling s& att
jorden kan klassas som “mindre dn ringa risk” kan vara tankbara atgarder.
Huruvida de ar lampliga i detta projekt kan inte fastsls i nuvarande skede
och behover undersokas ytterligare. Vid ateranvandning/atervinning av
sulfidjord behovs ett tdckskikt som kan tdcka jorden. Tackskiktet forhindrar
utlakning till och férsurning av narliggande vattendrag. Om massorna ska
forflyttas bor en tydlig riskbedomning utforas for att sikerstilla att platsen
ar lamplig.

Dar den planerade jarnvagen passerar vag 737, 738, 740 och vig E4 kommer
vagarna att byggas om. Provtagning har genomforts for att utreda eventuell
forekomst av PAH-haltig stenkolstjéra i vigmaterialet eftersom PAH kan
vara milj6- och hilsoskadligt. PAH har aterfunnits i vigmaterialet i vag 738.

Projektet efterstravar massbalans och har darfor prioriterat att material for
uppbyggnad till storsta mojliga méan ska bestd av massor fran projektet, detta
for att minimera massoverskott. Jordschakt kommer framst att anviandas
som bankfyll och bullerskyddsatgarder. Efter foradling till krossat berg kan
bergschakt anvéndas till bankfyll, erosionsskydd sévél som konstruktion av
vagar. For sammanstillning 6ver masshanteringen, se tabell 6.15-1. Plus (+)
representerar de massor som finns tillgdngliga inom projektet och minus (-)
representerar det behov av massor som finns inom projektet.

Enligt massberidkningen kommer ett litet massoverskott att genereras.
Massvolymerna ar grovt uppskattade och framtagna utifrén tillgdngligt
geotekniskt underlag och hittills utford projektering. De massor som finns
tillgangliga inom projektet uppgar till en volym pé

2 273 000 m3 dar:

e 946 000 m3 bestir av jordschakt

e 893 000 m3 bestar av bergschakt (inkl. svillning)
e 266 000 m3 som bestir av torv

e 168 000 m3 som bestar av vegetationsavtackning.

Inom projektet finns det ett stort behov av bankfyll och tackning av sldnter.
Projektets massor bedéms till stor del kunna nyttjas for detta andamal. Det
finns dven ett behov av massor vid byggnation av statliga vagar, vagar med
bro samt ersattnings-, bygg- och servicevagar.

Efter ovanstdende atgirder genomforts aterstar ett Gverskott pa 72 000 m3
sprangt berg och 265 000 m3 torv. Spriangt berg ska vara tillgingligt for

Tabell 6.15-1 Sammanstéallning masshantering.

Massor Mangder (m?)
Schakt (jarnvag och vagar)

Vegetationsavtackning + 168 000
Jordschakt* + 946 000
Bergschakt, Fast berg + 595 000
Sulfidjord i urgravning + 162 000
Urgravning torv + 265 000
Fyll (jarnvag och vagar)

Bankfyll, bullerskyddsvallar, tryckbank, jord - 866 000
Bankfyll, sprangt berg - 187 000
Fyllning med sprangt berg fér urgravning - 384 000
Slanter, aterstéllning, m.m., vegetationsavtackning - 168 000
Underballast - 436 000
Overballast - 52 000
Fyllning erosionsskydd, sprangt berg - 168 000
Fyll, statliga-, ersattnings-, bygg- och servicevagar, - 138 000
sprangt berg

Totalt 6verskott (jarnvag och vagar)

Vegetationsavtackning 0
Jord = 0
Sprangt berg** = 72 000
Sulfidjord i urgrévning = 162 000
Torv = 265 000
Behov for inkop av bergkross (jarnvag) = 488 000

*Jordschakt har en beréknad svéllfaktor péa 1:1
**Spréngt berg é&r inkluderat en svéllningsfaktor pa 1:1,5

andra etapper inom Norrbotniabananprojektet. Overskott av torv kan
ateranvandas som sldntanpassning och aterstéillande av mark. Behovet av
massor i 6vriga jarnvagsstrackor bor undersokas for eventuell
ateranvandning av de massor som inte kan ateranvindas i delprojektet.

Utover sprangt berg och torv finns det ett 6verskott av sulfidjord med en
mingd pa 162 000 m3. Dessa massorna kommer att transporteras till deponi
om inte dteranvandning/atervinning internt och externt ar majligt. Det
overskott som presenteras i detta underlag har inte inkluderat potentiella
fororenade massor vid Anisets skjutbana som kriver vidare undersokningar.

Mingden massor for uppbyggnad av bullerskyddsvallar och tryckbankar ar
inrdknade i den totala mangden f6r bankfyll.
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Det finns ett behov for inkdp av 6ver- och underballast dd de massor
bestaende av berg som finns tillgingliga inom projektet inte uppfyller de
kvalitetskraven som stills, dven narliggande takter uppfyller sannolikt inte
krav pa makadamballast. Behovet av ballast beréknas till 488 000 ms.

Bergmassor fran projektet kommer att anvéndas till erosionsskydd. Endast
under- och 6verballast kommer att tas in externt. Narliggande takter har
samma bergmaterial som det ldngs jarnvagsstrackningen, vilket inte
uppfyller de krav som stills pa materialet. Det kan innebéra att inkopt
material behGver transporteras lang viag, troligtvis fran externa takter som ar
beldgna langt ifrén projektet, utanfér Robertsfors kommun. Vilka bergtakter
som kan leverera bergmaterial till anliggningen behover utredas vidare.

Transport av massor kommer att bli en betydande miljopaverkande faktor
inom projektet.

Projektet kommer att generera en méttlig mangd massor som ska hanteras
internt saval som externt och kraver darfor platser for hantering och kortare
lagring av massor. Urvalet av platser har baserats pé att minimera avsténdet
som massorna ska transporteras. Vid framtagandet har dven hansyn tagits
till hypotetiska entreprenadgrianser, optimalt utnyttjande av bergmassor
samt atkomst fran jarnvagslinje till befintligt vagnat, se figur 6.15-1.

Svavelhalten i vissa bergprover ar nagot forhgjd till forhojd enligt
Trafikverkets handbok for sulfidférande bergarter, Dokument ID 2015:057.
Om det blir aktuellt med mellanlagring av sulfidjord eller bergmassor med
en forhgjd svavelhalt finns det specifika restriktioner som bor efterféljas for
att forhindra att den narliggande miljon paverkas negativt. Massor maste
darfor hanteras pa ett korrekt satt for att motverka detta genom till exempel
overtackning med morén for att forhindra utlakning till och forsurning av
nirliggande vattendrag, Platsens lamplighet for lagring av massor méste
aven undersokas utforligt. Huruvida det blir aktuellt med mellanlagring
kraver ytterligare utredning.

For lagring av bergmassor med forhojda halter av svavel finns olika
restriktioner beroende pa vilken kategorisering de har:

e Klass 5-objekt - behovs generellt inte nagra atgarder.

e Klass 4-objekt - det kan rdcka med att undvika en placering av
bergmassorna i ett ytvattenflode samt bor massorna inte placeras
nirmare grundvattenytan an + 1,0 m.

e Klass 1—3-objekt - vid forvaring pa bergupplag ar det lampligt att
tacka 6ver bergarterna for att forhindra lakvattenbildning och
ansamlingar av surt lakvatten. Det &r viktigt att bergmassorna inte
placeras nirmare grundvattenytan &n + 1,0 m. Lerlager eller en lerig
moran overlagrad av en moig eller sandig morian rekommenderas for
att erhalla en effektiv 6vertickning som inte sldpper igenom syre
eller vatten pa ett bergupplag. Det tickande lagret bor vara minst
0,3 m maktigt. Bergmaterialet far inte anvandas till
overbyggnadsandamal samt ldggas pa upplag langre 4n 6 manader.
Vid eventuellt forekommande lakvattenldckage fran bergmaterialet
leds lakvattnet 6ver en neutraliseringsbddd som ar dimensionerad
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for att neutralisera den potentiella syrabildning som kan ske.
Oversilningsytor bestende av kalkkross #r effektiv som
neutraliseringsmetod av surt lakvatten men dven for att avskilja
tungmetaller och nirsalter i vattnet.

Samlad beddémning

Projektet kommer att generera ett litet massoverskott. Avvikelse fran total
massbalans ligger pa 11 procent utifran hanterad volym oberoende av
I6pmeter jairnvig. Trots ambitionen att hitta dteranvindning av massorna i
andra projekt kommer stora delar av 6verskottet sannolikt att behova
deponeras. Sma mangder massor kommer dven att behdva transporteras
ldnga strackor till projektet. Sammantaget bedoms sma negativa
konsekvenser uppsta med hiansyn till masshantering.

6.15.6.

Dér jordbruksmark tas i ansprak tas matjorden tillvara. Detta for att latta pa
trycket pa andra matjordstikter i omradet. Dar planerad jarnvag forhindrar
ett fortsatt rationellt brukande av jordbruksmarken ar taktverksamhet med
avseende pa matjord tankbar.

Forslag till atgarder i senare skeden

I projektet uppstar ett massoverskott av torv, sulfidjord och berg som 6ppnar
upp for olika majligheter.

Om inte tillrackligt med naturgrus finns for utformning av strandpassager,
kan moranmassor pa plats siktas till rétt storlek.

De fororenade massorna vid skjutbanan maste undersokas och kan komma
att krava behandling, vilket hanteras enligt miljobalkens regler.
Platsspecifika riktvirden kommer att tas fram.

Partier med urgravningar

Vid urgravningar uppstar det partier utan krav pa barighet, se figur 6.15-2.
Da det ar sulfidjord som griavs upp ar det fordelaktigt om en del av de
sulfidhaltiga massorna kan &terfyllas pa plats. Detta innebar dock
mellanlagring av massor med risk for oxidation av massorna. For att minska
risken utfors urgravningarna vintertid d& oxidationen ar lagre (pa grund av
minskade regnméangder och ldg temperatur).

Aterstillning av tillfilliga ytor

Torven kan med fordel nyttjas for aterstillning vid flertalet av de tillfalliga
ytor som tas i ansprak.

ROmossan km cirka 64+300

Vid Romossan finns en fore detta torvtakt (km cirka 64+300) som till viss
del ar dterbeskogad, dock med 1&g bonitet. Aktuell yta kan goras om till
akermark eller skogsmark med hogre bonitet. Mojligheterna att genomfora
foreslagen étgird, inklusive dess konsekvenser pd miljon, kommer att
utredas vidare i ett senare skede. I det fall att forslaget skulle bli aktuellt att
genomfora kommer erforderliga tillstdnd att sokas.

Ett mojligt tillvigagdngssatt ar att:
o anldgga en morénvall pa 2-3 meters hdjd runt omradet

o lidgga pa ett lager med sulfidjord med en méktighet pa cirka
1-1,5 meter

e ris/skog falls och ldggs ut som en rustbadd for att 6ka barigheten

o sulfidjorden 6verlagras med 1 meter tét siltig moran

m]
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Figur 6.15-2 Principiell skiss pa var sulfidlera kan aterféras efter urgrédvning vid jarnvdgsbank — se skrafferat félt.




o fordelaktigt om moradnen har hogt organiskt innehall (for att
forhindra oxidation och erhélla barighet)

e avsluta med att pafora antingen matjord eller torv i kombination
med avbaningsmassor beroende pa vad markigaren onskar nyttja
marken till.

Vilt- och renpassage vid km cirka 68+150

For de planerade vilt- och renpassagerna for Norrbotniabanan och vag E4
undersoks mojligheten att nyttja torv och avbaningsmassor fran projektet.
Exempelvis kan det finnas ett behov av torv- och avbaningsmassor for att kla
ramperna till viltpassagerna.

Tekniskt krav pa bergmaterial av typ 1

Inledande undersokningar har visat att de tekniska kraven pa bergmaterial
inte uppfylls. Kulkvarnsvirdet ska vara <30 for att materialet ska kunna
klassas som materialtyp 1 och ddarmed vara godként f6r anvindning som
underballast. En utékad provtagning i produktionsfasen kan visa pd hogre
kulkvarnsvirden dn i de inledande undersokningarna. Om sa ar fallet kan
delar av bergmassorna anvindas till frostisolering, vilket skulle tacka en stor
del av behovet av inkopt krossmaterial (underballast). Detta skulle minska
overskottet pa massor och minska transportbehoven.

Erosionsskydd

Krossat material ar for vasst for djur att ga pa och kan darfor inte laggas ut
vid strandpassager. For att fa fram naturligt material med mjuka former, till
exempel erosionsskydd vid vattendrag, kan mordanmassor siktas pa plats till
ratt storlek.
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6.16. Risk och sakerhet

6.16.1.

Transporter pa jarnvag ar generellt en sdker transportmetod. Detta géller
béde gods- och persontransporter. Transporter pa jarnvag kan paverka
omgivningen negativt i samband med att tig sparar ur, stéter samman med
varandra eller orsakar en olycka med farligt gods. Sparspring, det vill sdga
att méanniskor genar 6ver sparen, ar ett vanligt problem lings jarnvégar i mer
tatbebyggda omraden. Risker av olika slag kan dven uppkomma i samband
med brand, intrdng och sabotage, olika slags naturolyckor sa som ras, skred
och sittningar, bildandet av svallis eller hdga floden. En riskutredning har
gjorts inom projektet dar risker for méanniskors hélsa, miljo och egendom
har virderats.

Forutsattningar

Inga grundvattenférekomster eller omraden med skyddad natur finns langs
med planerad strackning, se vidare i avsnitt 6.14 respektive 6.6.

I detta kapitel redovisas risker under driftskedet. Risker som kan uppsta
under byggtiden redovisas kortfattat i avsnitt 6.17.

Skyddsobjekt

Skyddsobjekt definieras som en del av det omgivande landskapet
(manniskor, miljo, egendom eller infrastruktur) eller jirnvagsanlaggningen i
sig som anses ha ett skyddsbehov och kan drabbas av negativa konsekvenser
till foljd av olyckor fran identifierade riskobjekt. En inventering av
skyddsobjekt har gjorts inom ett avstand av 90 meter fran jarnvigen da detta
var det uppméarksamhetsavstdnd som géllde vid inventeringens utférande.
Efter inventeringen har Lansstyrelsen tagit fram en ny riktlinje i vilken anges
att risker kopplade till farligt gods ska beaktas inom 150 meter fran
transportleden. For att underlatta planeringsprocesser har det aven tagits
fram rekommendationer kring kortast 1ampliga skyddsavstand f6r bland
annat jirnvag, observera att detta avstand ar strikt kopplat till farligt gods-
olyckor samt ursparning, detta skyddsavstind ar 65 meter.

Da rekommendationen ar justerad till 65 meter gillande ovan ndmnda risker
bedoms befintlig inventering av skyddsobjekt som fullgod och i enlighet med
lansstyrelsens riktlinjer. Bebyggelse bortom 65 meter frén jarnvig ar
acceptabel ur riskhidnsyn oberoende av trafikintensitet pa aktuell
jarnvagsstracka och riskreducerande atgiarder kopplade till farligt gods samt
urspérning ar darmed inte nédvéandiga bortom detta avsténd.

Inom avstidndet om 90 meter har f6ljande skyddsobjekt identifierats:
e Mainniskor ombord pa tig
e Mainniskor utanfor taget: tredje man och suicider.

Tredje man omfattar de som bor, arbetar eller befinner sig i jirnviagens
nirhet inklusive de som, av oaktsamhet eller genom intrang, passerar genom
anlaggningen. Andra exempel pd méanniskor som inkluderas i tredje man ar
skoterforare samt méanniskor som befinner sig pa omgivande vagar. Inga
platser dar ménga manniskor samlas, till exempel idrottshallar eller
arbetsplatser, har identifierats inom 9o meter fran jarnvagen.
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Skyddsvird infrastruktur omfattar transportleder som bedoms viktiga for att
uppratthalla samhaillets funktionalitet. F6ljande har identifierats som
skyddsvird infrastruktur:

e Norrbotniabanan

e Viag E4 — Regionens viktigaste vag for gods- och persontrafik. Den
planerade jirnvagen korsar vag E4 pé tva stillen, soder och norr om

Anéset.

Risker
Foljande risker har identifierats:

e Jarnvigsanliaggningen — De storsta risker som identifierats kan
komma att paverka omgivningen negativt ar mekanisk paverkan i
samband med ursparning och olycka vid transport av farligt gods pa
jarnvag.

e Omgivande transportsystem — Vag E4 ar ett riskobjekt.

e Naturolycka — Med en naturolycka avses naturhéndelser med
negativa konsekvenser for jairnviagsanldaggningen. Ett flertal
naturolyckor dr aktuella vid riskbedomning f6r jirnvag. De som
bedoms kunna intréffa i Sverige ar bland annat ras och skred,
oversvimning och storm.

6.16.2.

Anpassningar
Samtliga korsningar med vigar och skoterleder ar planskilda, vilket minskar
risken for kollisioner och pakorningar.

Inarbetade atgarder

Hela jarnvagsanlaggningen sténgslas in for att forhindra att manniskor och
djur tar sig till anldggningen.

I hdndelse av olycka inom jarnviagsanlaggningen maste det dels finnas
mojlighet for manniskor ombord pa tag att evakuera pa ett sdkert sitt, dels
finnas mojlighet for raddningstjansten att fa atkomst till anlaggningen och
genomfora insats. De passager som finns i samband med vagnatet och de
serviceviagar som utformas lings med jairnvagen fungerar som
angreppsvagar for riddningstjanstens insats.

Inom ramen for projektet vidtas inga specifika atgarder for att minska
sannolikheten for olyckor med farligt gods. Byggande av jarnvigen ar en
atgard i sig for att minska den totala samhallsrisken, d& transporter pa
jarnvag ar sakrare dn transporter pd vignatet.

Det vidtas inga specifika atgiarder for att minska sannolikheten for olyckor
med farligt gods. Byggande av jairnvagen ar en atgird i sig for att minska den
totala riskpaverkan, da transporter pa jarnvig ar sikrare én transporter pa
vagnatet. I enlighet med Lansstyrelsens riktlinje gillande skyddsavstand har
jarnvagen lokaliserats s att avstdndet fran den fardiga anlaggningen till
narmsta befintliga bostadshus 6verstiger 65 meter. Om nya bostadshus blir
aktuella inom 65 meter fran jarnvagen, bor en kvantitativ riskuppskattning
genomforas och riskreducerande atgirder for bebyggelsen vidtas vid behov.
Detta sker dock inte inom ramen for detta projektet.

Broar dimensioneras for att klara sammanst6tning med urspérat tig och
fran fordon péa vag.

Projektet arbetar i linje med Trafikverkets 6vergripande strategier for
klimatanpassning (TDOK 2014:00882). De 6vergripande strategierna
handlar bland annat om att skapa forutsattningar for utformande av robusta
anldggningar, som i sin tur kan forebygga negativa foljder av klimatets
paverkan.

Vid utformning av broar och jarnvagsbankar har hansyn tagits till
klimatforandringar och risker fér 6versvamning under anlaggningens
avsedda livslangd pa 120 ar. Trummor anldggs med en minimidimension pa
800 mm. Dessa ges en individuell konsekvensklass, dar konsekvensklass 1-2
anpassas till ett 50-arsflode och konsekvensklass 3 anpassas till ett 200-
arsflode. Broar med spannvidd Gver 15 meter dimensioneras efter hogsta
hogvattenstand vid 100-arsflédet. Broar med spannvidd under 15 meter
dimensioneras efter hogsta hogvattensténd vid 50-arsflodet.

Skyddsatgarder som faststalls i jarnvagsplanen
Inga skyddsatgirder foreslas.

Ovriga atgarder och forsiktighetsmatt som genomférs i projektet
Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet att utarbeta &tgards- och
beredskapsplaner som definierar rutiner for att hantera akuta och oonskade
handelser, exempelvis vid driftstérningar.

6.16.3.

Bedomning av risker utfors enligt ett visst arbetssétt dar bland annat
riskidentifiering, riskuppskattning och riskvardering ar viktiga parametrar.

Beddmningsgrunder

Som allméanna utgéngspunkter f6r vardering av risk ar foljande fyra
principer vigledande:

¢ Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och
ekonomiska medel ar mojligt att reducera eller eliminera en risk
skall detta goras.

e Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva bor
sta i proportion till den nytta i form av exempelvis produkter och
tjanster verksamheten medfor.

¢ Fordelningsprincipen: Riskerna bor, i relation till den nytta
verksamheten medfor, vara skaliga.

e Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras
bor detta hellre ske i form av hdndelser som kan hanteras av
befintliga resurser an i form av katastrofer.

For att den semi-kvantitativa bedomningen av sannolikhet och konsekvens
ska kunna varderas ur ett riskperspektiv anviands en riskmatris, se

figur 6.16-1. Sannolikhet uppskattas pa en skala fran ett till fem, se

tabell 6.16-1.



Riskidentifiering
| samband med riskidentifieringen gors en kartlaggning av vilken typ av

hindelser som kan intraffa, var handelser kan intraffa och vad/vilka som kan
drabbas. De risker som identifieras tas upp i MKB:n.

Riskuppskattning

Riskuppskattningen omfattar en semi-kvantitativ uppskattning av sannolikhet
och konsekvens for respektive handelsescenario.

| denna MKB gors en 6versiktlig riskuppskattning utifran parametrarna hélsa,
miljé och egendom.

Riskvardering

| riskvarderingen gors en bedémning av om riskerna ar acceptabla, d.v.s. om de
ligger pa en niva som ar acceptabel under beaktande av redan existerande
sakerhetsatgarder. Om riskerna inte ar acceptabla, ska man identifiera tankbara
sakerhetsatgarder for att hantera dem och darefter géra en ny vardering. Detta
ar en process som fortgar tills riskerna ar acceptabla.

- 1 gear per

2 4 | L10ar

é 1 ggr per B

g 3 10 -100ar

© 1 gar per

D 2 | 100-1000 &

< 1gerper
1 | 1000 ar
Mycket Begransade | Allvarliga Mycket Katastrofala
begransade allvarliga
1 2 3 4 5
Konsekvens
Figur 6.16-1 Riskmatris.
Tabell 6.16-1 Uppskattning av sannolikhet.

Sannolikhet
Virde Bedéomning Tidsaspekt

1 Liten < 1 gang per 1000 ar
2 Viss 1 gdng per 100-1000 ar
3 Pataglig 1 gdng per 10-100 &r
4 Stor 1 gang per 1-10 ar

5 Mycket stor > 1 gang per ar

De risker som enligt riskmatrisen bedoms utgora allvarliga risker, analyseras
vidare for att bedoma om eventuella riskreducerande atgiarder kravs. Som en
del i riskvirderingen utfors dven en Oversiktlig jamforelse mellan nulaget,
nollalternativet och utbyggnadsalternativet i enlighet med metodik for
miljokonsekvensbeskrivningar.

Riktlinjer for skyddsavstand

Lansstyrelserna i Vasterbotten och Norrbotten har tagit fram ett gemensamt
dokument for fysisk planering som redovisar riktlinjer for skyddsavstand till
transportleder for farligt gods. Riktlinjerna fokuserar framst pa riskhansyn i
kommunal fysisk planering, men séags dven utgora underlag for andra
sammanhang, exempelvis vid jarnviagsplanering. I riktlinjerna anges

65 meter utgora det kortaste lampliga skyddsavsténdet vid transport av
farligt gods pé jarnvag. Vid kortare avstand kan atgarder sasom vallar eller
fasadétgarder vara aktuella.

For ovriga riskfaktorer tillampas Trafikverkets egna eller andra
myndigheters riktlinjer for skyddsavstdnd. Dessa utgors av Trafikverkets
“Sakerhetsavstand vid byggande intill jarnvag” samt ” Farligt gods i
samhillsplaneringen enligt PBL och MB” som béda anger ett skyddsavstéand
om 30 meter med avseende pa framst underhall och raddningsinsats.

6.16.4.

Nollalternativet innebar att en framtida 6kning av godstransporter i omradet
kommer att behdva ske pa viig. Okade trafikméingder lings vigarna bedoms
kunna 6ka sannolikheten for olyckor med farligt gods samt trafikolyckor med
fler dodade och skadade i trafiken som f6ljd.

Nollalternativet

Nuvarande risker avseende ras, skred och sattningar inom omradet bedoms
kvarsta. Inga dtgarder som bedoms medfora 6kade risker avseende detta
planeras i omrédet.

Planerad fortatning av bebyggelse kan komma att paverka andelen hérd-
gjorda ytor samt floden i vattendrag och diken. Det dr dock sannolikt att
atgarder med anpassningar till ett framtida klimat kommer att genomféras i
samband med detaljplaner och kommande projektering av omradena.

Riskerna bedoms sammantaget vara laga och darmed acceptabla.

6.16.5.

De olycksscenarion som bedomts redovisas i tabell 6.16-2. Av tabellen
framgar aven olycksscenariots relevans for projektet.

Riskbedémning

Konsekvenserna for liv och hilsa vid olycksscenarion bedéms variera kraftigt
beroende pa tyngden av det som hamnar pa sparet. I varsta fall (till exempel
att en lastbil kor igenom vagracket och ner pa jarnviagsanlidggningen) kan
ursparning intraffa med potentiellt flertalet omkomna som f6ljd, i basta fall
har det som hamnar péa jirnvidgen ingen paverkan. Den mest troliga
konsekvensen ér driftstopp under nigra timmar.

Sannolikheten for olyckor med farligt gods pé jarnvag ar generellt mycket
liten. Jarnvigen gar framst genom omraden med lag grad av bebyggelse.

Norrbotniabanan kommer att klassas som en transportled for farligt gods
och eventuell framtida nirliggande bebyggelse méste ddrmed ta hansyn till
riskavsténd till transportled for farligt gods.

Intervallet mellan punkter dir raddningstjanstens dtkomst ar mojlig under
driftskedet bedoms vara i nivd med liknande anldaggningar.
Forutsattningarna for evakuering och raddningsinsats bedoms vara
acceptabla.

Efter dimensionering och anlaggning av forstarkningsatgarder samt kontroll
och uppfdljning i byggskedet bedoms kvarstdende risker avseende
anldggningens robusthet vara sméa. For att risker fortsatt ska vara ldga under
forstarkningséatgardernas hela tekniska livslangd kravs att jairnvagen
forvaltas och underhélls enligt géllande lagar och férordningar.

I projektet har utgdngspunkten varit att utforma en robust anlaggning som
ar anpassad till framtida klimatférandringar. Vid utformning av
jarnvagsbankar och broar har hansyn tagits till klimatférandringar och héga
floden.

Samlad bedémning

Ett flertal sikerhetshGjande anpassningar och atgiarder har gjorts, sisom
planskilda korsningar, tradfria zoner, stingsling, anpassning av anldggning
till ett forandrat klimat.

Raddningstjanstens insatsmajligheter till den nya jairnvagen har sakerstallts
genom god tillgéng till banan.

Riskerna bedoms sammantaget vara 1dga och darmed acceptabla.

6.16.6.

Omfattningen av svallis som bildas av grundvatten kommer inte att vara
kind innan byggskedet. I samband med byggskedet bor darfor ett program
for hantering av svallis under driftskedet tas fram.

Forslag till atgarder i senare skeden
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Tabell 6.16-2. Sammanstélining av risker som har vérderats vara relevanta for delstréckan Gryssjén — Robertsfors - Ytterbyn.

Olycksscenario

Relevans och for delstrackan Gryssjon — Robertsfors - Ytterbyn

A: Olycka (brand, explosion eller gasutslapp) i omgivande
verksamhet/industri

Det forekommer varken industri eller drivmedelsstationer utmed den aktuella delstrackan.

B: Vag- eller jarnvagsolycka med farligt gods pa omgivande
transportsystem

Den planerade jarnvégsstrackan loper parallellt med vag E4 och korsar vagar som ansluter till vag E4. En 6verflyttning av
trafik fran vagnatet till jarnvagen ar positivt ur riskhdnseende da transporter pa jarnvag ar sakrare an transporter pa
vagnatet.

C: Vag — eller jarnvagsolycka pa omgivande transportsystem (ej
med farligt gods)

Planforslaget innebér att fler broar 6ver jarnvag skapas, vilket medfor fler konfliktpunkter, dock inga plankorsningar.
Mekanisk paverkan ar mojlig till foljd av tappad last fran vagbro eller om fordon kor in i jarnvagsbro. Under byggskede kan
trafikering pa omgivande vagar 6ka.

D: Ursparning

Generell risk inom jarnvagssystemet. Férekommer endast nar jarnvagstrafiken ar i drift. Overflyttning av trafik till jarnvag ar
positivt ur sdkerhetsperspektiv da transporter pa jarnvag ar sikrare dn pa vagnatet.

E: Olycka med transport av farligt gods pa jarnvagsanlaggningen

Farligt godstransporter kommer forekomma pa aktuell delstrdacka. En 6verflyttning av farligt godstransporter fran vagnatet
till jarnvagen ar positivt ur riskhdnseende da transporter pa jarnvag ar sakrare an transporter pa vagnatet.

F: Olycka vid sammanstotning

Generell risk inom jarnvagssystemet. Sammanstétning kan ske med annat sparfordon och genom pakérning av foremal
sasom trad och vilt. Viltstangsel utmed hela den planerade anlaggningen, samt franvaro av plankorsningar, minskar risken
for sammanstotningar.

G: Brand i sparinstallation

Generell risk inom jarnvagssystemet.

H: Brand i tag

Generell risk i driftskede. Vid brand i tag ska taget stoppas och evakueras enligt sarskild rutin.

I: Olycka vid intrang och sabotage

Generell risk inom jarnvagssystemet. Exempel pa sabotage och intrang ar st6ld och skadegérelse och kan utgéra risk utmed
hela strackan bade i drift- och byggskede, exempelvis genom personpakdérning och ursparning. Stangsel férvantas ha en
avskdarmande effekt mot intrang och sabotage.

J: Elolycka

Generell risk inom jarnvagssystemet.

K: Kollaps av konstruktion

Konstruktioner i form av broar finns pa delstrackan. Under byggskede férekommer tillfélliga konstruktioner. Planforslagets
konstruktioner byggs enligt gallande riktlinjer, varfor scenariot inte bedéms bidra till riskbilden.

L: Langre driftstopp under extrema forhallanden

Generell risk inom jarnvagssystemet. Flera handelser kan leda till driftstopp. Langvariga driftstopp kan medféra viss
paverkan pa liv och hélsa.

M: Naturolyckor - ras och skred, éversvamning, storm och
sndovader, snd och isbildning, extremvarme/kyla, blixtnedslag,
brand i skog och mark.

Naturrelaterade handelser som kan orsaka tekniska fel och olyckor pa anlaggningen. Identifierade naturolyckor ar hanterade
i planforslaget genom exempelvis linjeval och anpassning av anldggningens utformning. Risk fér brand i skog och mark
beddms inte vara storre for aktuell delstracka jamfort med 6vriga svenska jarnvagsnatet.

N: Olycksrisker specifika for bygg- och anlaggningsarbeten eller
underhallsarbeten.

Risk for exempelvis trafikolycka i samband med trafikomlaggning, utslapp av kemikalier i byggskedet. | samband med
underhall &r hantering av brandfarlig vara aktuellt.

O: Olycka vid intilliggande byggprojekt

Utbyggnad av Robertsfors station kan ge upphov till vibrationer, sattningar etc., som kan paverka anldaggningen.
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6.17. Stoérningar och paverkan under byggskedet

6.17.1.

Byggskedet i ett infrastrukturprojekt medfor en rad atgarder som kan
inverka storande och skadligt pd omgivningen. Storningarna kan vara
avgransade i tid, men s4 stora att de andé upplevs som péfrestande. Darfor
kan forsiktighetsatgirder vidtas i forvag for att mildra och forebygga
storningens art och uppkomst.

Forutsattningar

Storningar och paverkan under byggskede for ett infrastrukturprojekt kan
uppkomma i form av:

e buller

e vibrationer

o luftstotar

e utslapp till luft

e damm

e grumling av vattendrag

e sulfid- och sulfatmassor, eventuellt andra fororenade massor
e oavsiktliga utslapp drivmedel, anvindning av kemikalier
e konflikt mellan arbetsplatsomrade och allménhet

e Dbarridreffekter i byggskede

o avfallshantering i byggskede.

Upplevelsen av storningen beror pa storningens storlek, avstandet till
storningen och den ingéende attityd man har till det som orsakar stérningen
samt befintliga konfliktomréden.

Buller

Buller i ett byggskede upplevs ménga ganger som stérande. Buller harror
fran till exempel transporter, palnings-, spontnings- och schakt- samt
fyllningsarbeten och kan inverka storande pa omgivningen. Sprangnings-
arbeten i forekommande fall utgor ett betydande inslag i ljudbilden fran ett
projekt. For planerad jirnviag kommer sprangningsarbeten att utforas for
skirningar. Aven den urlastning och bearbetning av bergmassor som sker
vid sprangning kommer att generera buller. Buller fran mobila krossverk
tillfor ett betydande bullerinslag for omgivningen.

Transporter och trafik inom en entreprenad riaknas som byggbuller.
Naturvardsverket har tagit fram en foreskrift for reglering av buller fran
byggplatser (NFS 2004:15). Denna anger riktvarden tillimpbara for

byggplatser och for att bedoma om bullerbegriansande atgéarder ar
nodvindiga, se tabell 6.18-1.

Vibrationer

Vibrationer kan paverka byggnadskonstruktioner och orsaka skador pa
dessa. Vibrationer uppstar framst till f6ljd av sprangningsarbeten, men dven
pélnings- och spontningsarbeten. For planerad jarnvagsstrackning kommer
sprangningsarbeten att utforas for skarningar genom berg.

Riskomrade for sprangningsinducerade vibrationer berdknas till cirka 100
meter fran byggnader, konstruktioner eller kinsliga anldggningar. Inga
befintliga bostédder eller byggnader kommer att beréras av sprangningarna
genom skarningen norr om Robertsfors och vid Storlidberget. Vid
skirningen for den sodra passagen vid Aniset finns byggnader inom 100
meter fran dar sprangning kommer att ske.

Vibrationer kan dven uppsta till f6ljd av transporter med tunga
arbetsmaskiner i omraden med lerjord.

Luftstétar

Vid arbetena med spriangning kan luftstétar frén sprangningar upplevas som
negativa. Luftstotar fran sprangningsarbeten kan vara kdnnbara pa stora
avstind, men ar da sillan skadliga. Hur stor paverkan som luftstotar ger
upphov till beror pa lokala vader- och lufttrycksforhallanden.

Utslapp till luft

Under byggskedet skapar arbetsmaskiner, byggprocesser och transporter
utslapp till luft. Baserat pa tids- och arbetsplaner, massbalans och
erforderliga insatsmedel kommer de totala utslappen frén projektets byggfas

Tabell 6.17-1 Riktvdrden for buller fran byggplatser enligt NFS 2004:15.

Lokaltyp eller omradestyp

Helgfri man-fre

att skattas och en bedéomning goras av hur detta paverkar halter i luft av NO,
och PM1o0.

Damm

Transporter pa tillfalliga entreprenadvégar, 6ppna schakt samt bearbetning
av bergmassor kan orsaka problem for omgivningen med damning. Damm
bidrar ocksé till halter av partiklar (PM10) i omgivningsluft.

Grumling av vattendrag

I samband med anlidggandet av jirnviagen kan vattenkvaliteten i
vattendragen tillfalligt paverkas. Paverkan bestar frimst av grumling som
paverkar vattenmiljon negativt. Grumling kan aven uppsta till foljd av
otillracklig rening av utgdende processvatten som nér recipient.

Hantering av sulfid- och sulfatjordar samt eventuella andra férorenade
massor

Sulfid- och sulfathaltiga massor har konstaterats langs jarnviagen. Beroende
pa anldggningsforfarande, urgravning eller forbelastning, kommer miangden
massor som maste hanteras att variera. Den omedelbara paverkan till f6ljd
av oxidering vid schakt i sulfidjorden kommer man dessvirre inte undan.
Effekterna varierar beroende pa omradets kinslighet.

Potentiellt férorenade omraden langs den planerade jarnvagens strackning
ir skjutbana for hagel, ej riskklassad, norr om Aniset.

Oavsiktliga utslapp och spill av drivmedel samt anvandning av kemikalier
Vid en entreprenad hanteras stora mingder drivmedel. Aven kemikalier som
forbrukas eller byggs in forvaras och hanteras ute i projekten.

Hantering av drivimedel och kemikalier stéller krav p& kunskap. Spill och
lackage fran drivmedelstankar eller kemikaliehantering kan férorena

Lor-sén, helgdag Samtliga dagar

Dag 07-19 Kvill 19-22 Dag 07-19 Kvill 19-22 Natt 22-07
Laeg Lasqg Laeg Laeg Lawq L aFmax

Bostider fér permanent boende och fritidshus
Utomhus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA 50 dBA, 45 dBA 45 dBA 70 dBA
Inomhus (bostadsrum) 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA a0 dBA 45 dBA
Virdiokaler
Utomhus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA -
Inomhus 45 dBA 35 dBA 35 dBA a0 dBA a0 dBA 45 dBA
Undervisningslokaler
Utomhus (vid fasad) 60 dBA - - - - -
Inomhus 40 dBA, - - - - -
Arbetslokaler fér tyst verksamhet’
Utomhus (vid fasad) 70 dBA - - - - -
Inomhus 45 dBA, - - - - -

'Rikivarden inomhus omfattar bostadsrum | permanentbostad och fritidshostad.

111



omgivningen. Aven servicearbeten som utfors av arbetsfordon riskerar att
orsaka skada pa omgivningen.

Konflikter mellan byggarbetsplats och allmanhet

En byggarbetsplats i en entreprenad ar en plats dit allmdnheten inte har
tilltrade da den ar forenad med ett antal risker. Den planerade jairnviagen
passerar genom strov- och rekreationsomraden samt forbi ett antal befintliga
végar. Konfliktomréden foreligger dirmed. Information till allménheten &ar
av stor vikt for att forebygga konflikter mellan arbetsomrade och
tillganglighet/rorligt friluftsliv.

Vid passager av befintlig infrastruktur foreligger risk for trafikstérningar.
Dessa motverkas och forebyggs genom information, tydligt utmarkta
arbetsplatser, omledningar dar det dr nodvandigt samt upprattande av TA-
planer.

Barriareffekter i byggskede

I samband med byggskedet utgor entreprenaden och den nya jarnviagen en
barridr di entreprenadomrédet inte ar tillgangligt for allménheten och
passager i regel saknas.

Avfallshantering i byggskede
I samband med byggskedet generas avfall. For hantering av avfall finns lagar
och regler som ska f6ljas.

Klimatpaverkan i byggskede

Transporter ar en stor klimatpéverkande faktor i byggskedet. En
markentreprenad genererar stora mangder transporter. Paverkan pa
klimatet kan mildras genom styrning av de fordon som far anvindas vid
entreprenaden. Aven hanteringen av 6verskottsmassor kan styras for att
minska och forkorta transporter och dirmed dven miljépaverkan. Val av
material och metoder samt hantering av 6verskottsmassor ar faktorer som
styr vilken klimatpaverkan projektet medfor.

6.17.2.

Anpassningar
Anlaggningsomradet stingslas i byggskedet.

Inarbetade atgarder

Ovriga atgarder och forsiktighetsmatt som genomférs i projektet
Trafikverket arbetar systematiskt med miljosakring av projekt. Trafikverket
kommer att folja upp de miljoatgiarder som gors och sakerstilla att stillda
krav foljs. Detta gors genom miljosikring i projektet samt upprattande av
exempelvis handlingsplaner, kontrollprogram och riskanalyser under
byggnadstiden samt genom uppfoljningar i driftskedet.

Information och kommunikation férebygger negativa attityder gentemot ett
projekt och den paverkan det far f6r omgivningen. Informationsinsatser
kommer att riktas mot savil allménheten som kringboende.

Den barridr som byggarbetsplatsen medfor ska mildras genom tillfalliga
passager for allménheten som ar vil uppmarkta samt kianda f6r allmanheten.
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Infor byggnadstiden kartlaggs och dokumenteras byggnader och andra
skyddsvarda objekt i en riskanalys for den omgivningspaverkan buller,
luftstétar och vibrationer medfor vid anldggandet av den nya
infrastrukturen. Riktvarden for vibrations- och luftstotsnivaer inhdmtas fran
géllande standarder.

De fastighetsnara bullerskyddsatgiarder som ska genomforas for att mildra
driftskedets storningar i anslutning till boendemiljoer bor vara fardiga innan
byggskedet startar. Detta for att minska stérningar under byggtiden.

Med hinsyn till boendemiljoer ska arbetena anpassas sé att bullerstorningar
inte uppkommer vid olampliga tider. Information ska g ut till narboende
om de bullerstérningar som kommer att uppsté under byggnadstiden. I
Naturvérdsverkets forfattningssamling (NFS 2004:15) ges allmidnna rad
gillande buller under byggnadstiden i anslutning till boendemilj6er. De
riktvarden som anges i foreskriften ar vagledande.

Atgirder for att reducera damning och utslipp av partiklar genom
sprangning, masshantering och transporter pa obanad mark och vigar som
saknar ytbeldggning ska efterstrivas vid torr vaderlek (vattenbegjutning).
Fordon ska vid behov rengoras innan fard ut pa allméan vag for att forhindra
nedsmutsning.

Brandfarliga och explosiva varor under byggtid skall transporteras, hanteras
och forvaras enligt géllande regelverk. Lagen (2010:1011) om brandfarliga

och explosiva varor reglerar hanteringen av brandfarliga och explosiva varor.

Tillstand ska sokas enligt MSBFS 2013:3 och forestandare skall finnas. Det
aligger den som hanterar de brandfarliga och explosiva varorna att inneha
erforderliga tillstdnd.

Avfall hanteras i enlighet med gillande lagstiftning. Rutiner for forvaring,
hantering och kvittblivning skall f6ljas.

Tillfalligt omréde tas i ansprék for rening av vatten i skarningar.
Sedimentationsdamm anléaggs:

e inirheten av Granén, fore utslapp till Jomarksbacken
e soder om Aniset, fore utslipp till Hertsangersilven
o vid Storlidberget, fore utslapp till Lillan.

Villkor meddelade i tillstdnd och anmalningsdrenden som soks for projektet
ska inarbetas i bygghandling.
6.17.3.

Byggskedet av en jairnvig innebar en rad atgarder som kan inverka stérande
och skadligt p4 omgivningen. Dessa storningar kan vara avgriansade i tid,

Bedbmningsgrunder

men sé stora att de 4nda upplevs som pafrestande.

Kriterier for bedomning av konsekvenser

Stora negativa konsekvenser: Uppstar om atgarder medfor langvariga (>ar) och
omfattande stoérningar i kdnsliga miljcer.

Mattliga negativa konsekvenser: Uppstar om atgarder medfér langvariga (>ar)
och mattliga storningar eller kortvariga (manader) och omfattande stérningar i
kansliga miljoer.

Sma negativa konsekvenser: Uppstar om atgarder medfor kortvariga (manader)
och mindre stoérningar i kansliga miljoer.

Positiva negativa konsekvenser: Uppstar nar storningar eller problem som finns
idag kan minskas genom atgarder i byggskedet och/eller kan bidra till battre
miljo.

6.17.4.

Ingen ny jarnvag byggs, varfor storningar fran byggskedet helt uteblir. Inga
konsekvenser bedoms uppsta.

Nollalternativet

6.17.5.

Buller och vibrationer fran entreprenadmaskiner, sprangningsarbeten med
mera kommer att medfora ett nytt och i ménga fall betydande inslag for
omgivningen. Aven vid efterlevnad av gillande regelverk for buller och
vibrationer kan omgivningen uppleva inslagen som stérande.
Informationsinsatser och nyttan med den nya anldggningen kan spela in vid
upplevelsen av storningens storlek.

Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Byggrelaterat buller och vibrationer fran sprangning och
entreprenadmaskiner kommer att upphora da anldggningen ar fardigstalld.

Vid arbeten i och kring vattenomraden inventeras och dokumenteras de
skyddsvirda intressena och atgirder infors i bygghandling for att sa 1angt
som mojligt skydda dessa. Viss paverkan ar dock oundviklig, men med
vidtagna skyddsatgirder dr mélet att denna péverkan skall vara kortsiktig
och att objekten dterhdmtar sig inom kort tid.

Samlad bedémning
Sammanfattningsvis bedéms jarnviagsplanen medféra mattligt negativa
konsekvenser under byggskedet.

6.17.6.
For att sdkra framkomligheten under byggskedet ska en TA-plan tas fram.

Forslag till atgarder i senare skeden

I god tid infor utférandet utfors en riskanalys for vibrationer for samtliga
byggnader och anldggningar inom arbetsomradenas nirhet. I denna
riskanalys anges riskomradet samt behovet av syneforrattning och
vibrationsovervakning.



7. Samlad bedomning

7.1.  Transportpolitiska mal

Det 6vergripande maélet for transportpolitiken i Sverige ar att sakerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande mélet ar
uppdelat i ett funktionsmal och ett hansynsmél vilka redovisas i avsnitt 2.3.

Norrbotniabanans 6vergripande dndamal och projektmal samt
projektspecifika mal utgar fran de transportpolitiska funktions- och
héansynsmalen.

I avsnitt 7.2 och 7.3 utvarderas méaluppfyllelsen for jairnvagsplanen mellan
Robertsfors-Ytterbyn med avseende pa Norrbotniabanans 6vergripande
andamal och projektmal samt de projektspecifika hinsynsmaélen.
Utvardering for projektspecifika funktionsmal och ekonomiska mal gors i
planbeskrivningen.

7.2.  Overgripande andamal och projektmal for
Norrbotniabanan
7.2.1. Overgripande dndamal

Projektet bedoms bidra till att uppfylla Norrbotniabanans 6vergripande
dndamal om en langsiktigt héllbar utveckling.

Jarnvagen innebar positiva effekter for hela regionen och dess
naringslivsutveckling. Forutsiattningar for regionforstoring och samspelande
arbets- och utbildningsmarknad skapas genom 6kad tillgéng och forbattrade
pendlingsmdjligheter. Norrbotniabanan bidrar till samverkande bebyggelse
och transportsystem. Jirnvagen ar ett miljovanligt transportalternativ som
bidrar till att minska utsléapp av fororeningar och klimatpaverkan vilket
bedoms bidra till god miljo och langsiktig hallbarhet.

7.2.2.

Jarnvagsplanen bedoms bidra till att uppfylla Norrbotniabanans
overgripande projektmal som ar kopplade till funktions- och hansynsmélen.

Overgripande projektmal

Funktionsmal

Jarnvagen har utformats for att klara de funktionskrav som finns for
Norrbotniabanan. Jirnvigen kommer att ha en god standard som méter
dagens och framtidens krav for godstrafiken.

Hansynsmal

Jarnvagen har utformats s att den ar sdker och har vil genomarbetade
atgarder for att minimera de risker som jarnviagen medfor for omgivningen i
form av bland annat planskilda korsningar och viltstingsel. Genom 6kad
energieffektivitet och minskade utsldpp innebar jarnvigen ett miljovanligt
transportalternativ. Jirnvagen har lokaliserats med hansyn till omgivningen
och negativ paverkan har minimerats genom att den strickning som ger
minst paverkan pa méanniskors hilsa och miljon valts.

7.3.  Projektspecifika hansynsmal

I tabell 7.3-1 redovisas bedomning av maluppfyllelse for de projektspecifika
hansynsmaélen for jarnviagsplanen Robertsfors-Ytterbyn.

Tabell 7.3-1 Bedémning av maluppfyllelse fér projektspecifika hdnsynsmal.

Maluppfyllelse projektspecifika hansynsmal

Mal Maluppfyllelse

| jarnvagsplanen ska anpassningar och
skyddsatgarder vidtas for att mojliggéra passager
och sa langt som majligt bibehalla ekologiska
samband.

Mycket god

Barriarverkan och delning for méanniskor, djur och
verksamheter (skogs- och jordbruk) ska begransas.

Minimera ingrepp i odlings- och kulturlandskapet
mellan Granan och Anéset.

Mycket god

Renskoétselns intressen och behov ska i storsta
moéjliga man beaktas.

En sammanhallen god boendemiljo ska efterstravas
i byarna langs strackan.

7.4. Miljomal

741,

Miljomaélssystemet utgor plattformen for det svenska miljoarbetet. Det
svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljo-
kvalitetsmél och 24 etappmal.

Nationella och regionala miljomal

Generationsmélet anger inriktningen for den samhéllsomstéllning som kravs
inom en generation for att nd miljokvalitetsmalen.

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd som efterstriavas i den svenska
miljon. De regionala miljokvalitetsmélen i Vésterbottens ldn dr samma som
de nationella, se figur 7.4-1.

Etappmaélen kan berora ett eller flera miljokvalitetsmal och ska styra mot de
samhallsforandringar som behovs for att uppna miljokvalitetsmélet och
generationsmélet.

Maluppfyllelse
Maluppfyllelse for de miljokvalitetsmél som bedoms vara relevanta for
jarnvagsplanen redovisas i féljande stycken.
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Figur 7.4-1. Sveriges miljékvalitetsmal. lllustratér: Tobias Flygar.
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Begransad klimatpaverkan

Projektet bedéms bidra till att uppfylla mélet da transportarbete flyttas Gver
fran andra transportslag till jirnvagen. Under byggskedet motverkas dock
maélet kortsiktigt pa grund av utslapp av klimatgaser fran en stor mangd
byggtransporter och fran anldggningsarbeten. Trafikverket arbetar med krav
pa klimatreducerande atgarder vilket bland annat innebar att Trafikverket
kommer att stdlla krav pa exempelvis anvindning av fossilfria drivmedel vid
upphandlingar.

Frisk luft

Jarnvagsplanen bedoms innebira att bade person- och godstrafik pa vigarna
minskar. Detta bedoms bidra till minskade utsldpp av partiklar och andra
trafikrelaterade luftféroreningar. Jarnvagsplanen bedoms framst vara positiv
for miljomaélet. Mélet kan dock motverkas kortsiktigt till f6ljd av 6kade
transporter och utslapp under byggskedet.

Bara naturlig férsurning

Norrbotniabanan bidrar till en 6verflyttning av transportarbete fran andra
transportslag. Detta bedoms bidra till minskade utslapp fréan trafiken vilket i
sin tur bidrar till minskad forsurning. Kortsiktigt sker dock en 6kning av
utsldppen pa grund av de anldggningsarbeten och transporter som sker
under byggskedet. Projektet medfor hantering av sulfidjordar vilket kan
orsaka forsurning och paverka miljomalet negativt. Om hantering av
uppgravda sulfidmassor hanteras pa ett korrekt sitt bedoms negativ
paverkan pa miljomaélet kunna begransas.

Giftfri miljo

Jarnvigen innebir att transportarbete flyttas 6ver fran vig till jirnvig. Detta
bedoms medféra minskade utsldpp av fororenade 4mnen fran vagtrafiken,
vilket ar positivt. Jarnvagen innebar dock 6kade risker for utlakning av
naturligt forekommande metaller frén sulfidjordar. Byggskedet innebar
emissioner frin byggtrafik, 6kad risk for milj6olyckor samt risker vid
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hantering av sulfidjordar. Atgirder kommer att vidtas for att begréinsa
fororeningsspridning. De 6kade riskerna bedoms dock i sig innebara att
mélet motverkas, framst kortsiktigt.

Ingen 6vergddning

Projektet bedoms vara positivt for méluppfyllelsen. Jirnvagen bidrar till en
overflyttning av transportarbete frdn andra transportslag. Detta bedoms
bidra till minskade utslapp fran trafiken vilket i sin tur bidrar till minskad
overgodning. Mélet kan dock motverkas kortsiktigt pa grund av de
anliaggningsarbeten och transporter som sker under byggskedet.

Levande sjoar och vattendrag

Anpassningar ar gjorda for att sdkerstilla att vattendragens naturliga
produktionsforméga, biologisk méngfald, kulturmiljovarden, friluftsliv och
landskapets ekologiska och vattenhushéllande funktion bevaras. Bland annat
har jarnvigens strackning anpassats med héansyn till vattenmiljoer med hoga
varden. Vattenpassagerna dimensioneras sé att ddmning undviks och god
anpassning for djur- och friluftsliv uppnas. Exempel pé detta ar
Hertsangersilven dir ddmningsfria broar anldaggs med strandpassager som
innehar naturlig vegetation dar djur och ménniskor kan passera.

Med de anpassningar och skyddsatgiarder som gors bedoms péverkan pa
vattendragen till stor del kunna begransas. Den storsta paverkan bedoms
uppsta under byggskedet, men dven denna péverkan bedéms begransas i och
med de skyddsatgiarder som gors. Malet motverkas under byggskedet.

Grundvatten av god kvalitet

Jarnviagen kommer att medféra permanenta grundvattensiankningar.
Péaverkansomradet for grundvattensankningarna bedoms vara storst i
anslutning till skarningen norr om Robertsfors. I anslutning till skdrningen
finns inga utpekade grundvattenresurser och inga grundvattenuttag sker.
Konsekvenserna for grundvatten som resurs ar séledes begransad.

Malet motverkas savil permanent som under byggskedet.

Myllrande vatmarker

Jarnvagen beror framst vatmarker med lagre virden som sedan tidigare ar
starkt paverkade av skogsbruk, vigar och dikning. Paverkan bestar i att
jarnvagen tar vatmarksarealer i ansprik, forandringar i hydrologin eller
siankta grundvattennivaer. Inga vitmarker med hogre naturvarden kommer
att paverkas av projektet. Malet motverkas néagot.

Levande skogar

Jarnvéagsplanen innebar markansprak och péverkan pa skogsmark. Péverkan
uppstar bdde permanent och under byggskedet. For att minimera paverkan
pé skogsmiljoer med hoga varden har anpassningar gjorts avseende
lokalisering och utformning av jairnvagen. Bland annat har placering av
upplag skett med hinsyn till skogar med héga naturvarden. De markansprak
som gors kommer att innebéra negativ paverkan pa skogsmarkens varde for
biologisk produktion som biologisk mangfald exempelvis genom forlusten av
gamla tallar vid Gumboda. Vidare paverkas skogliga kulturmiljovarden som
exempelvis de kolningslamningar som finns i den sédra delen av jarnvags-
planen. Aven sociala viirden paverkas. Malet motverkas.
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Ett rikt odlingslandskap

Vid lokalisering och utformning av jarnviagen har anpassningar gjorts for att
minimera markanspréken i jordbruksmark. Bland annat har
forstarkningsatgiarder som innebar mindre markansprak valts i
odlingslandskapet mellan Granin och Aniset. Hinsyn har Aven tagits vid
lokalisering av service- och byggvégar. Jirnvigen kommer trots de
anpassningar som gjorts att innebéara ianspraktagande av jordbruksmark.
Detta innebir negativ paverkan pa savil jordbruksmarkens virde for
biologisk produktion som biologisk méngfald och kulturmiljovarden. Malet
motverkas.

God bebyggd miljo

Anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att minska paverkan pa
boendemilj6er, natur- och kulturvirden, rekreationsvirden samt
hushallning med naturresurser. Detta bland annat genom att jarnviagens
strackning anpassats for att minimera intrang i dessa varden.
Skyddsatgarder vidtas for att minimera jarnvagens buller- och
barridrverkan. Tillganglighet for boende till viktiga malpunkter, natur-och
rekreationsomréden sikras med planskilda passager for véagtrafik sdval som
for cyklister och fotgingare.

Boendemiljoer, natur- och kulturmiljéer, samt titortsnira
rekreationsomraden kommer trots skyddsatgirder och anpassningar att
paverkas negativt av intrang och stérningar langs jarnvagen.

Under byggskedet kommer storningar i form av bland annat 6kad trafik och
buller att paverka miljon negativt.

Malet motverkas savil permanent som under byggskedet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Jarnvagsplanen innebar markansprak och paverkan pa omriden som ar
viktiga for viaxt- och djurlivet. Anpassningar har genomforts och
skyddsatgarder kommer att vidtas for att minimera paverkan. Anpassningar
har gjorts nar det géller placering av service- och byggvigar samt tillfalliga
upplag. Trots anpassningar och skyddsétgirder kommer jarnviagen innebara
att arter och deras livsmiljoer paverkas negativt. Malet motverkas bade
permanent och under byggskedet.

Storslagen fjallmiljé

Jarnvagen innebar ytterligare en barriar for rennéringen. D4 jarnvagens
strackning gar genom vinterbetesmarker forsviras nyttjandet att dessa.
Atkomst och kvalitet pa vinterbetesmarkerna paverkar renarnas 6verlevnad
vintertid, vilket i sin tur paverkar antalet renar i fjallen sommartid.
Renskotsel liksom annan djurhéllning behovs for att bevara ett vidstrackt
och betespraglat fjallandskap som erbjuder livsmiljéer fo6r ménga arter. Betet
har en positiv paverkan pa den biologiska mangfalden. Med foéreslagna
anpassningar och skyddsétgiarder bedoms negativ paverkan pa miljomaélet
kunna begrénsas.

7.4.2.

Robertsfors kommun har valt ut fyra aspektomréaden, i 6versiktsplanen, som
ar sarskilt viktiga for kommunen: infrastruktur, naringsliv och handel,

Lokala miljomal

attraktivt boende samt god livsmiljo. I mélbeskrivningen for dessa omraden
finns punkter som beror den lokala miljon.

Infrastruktur

En viktig parameter som bidrar med attraktivitet i en stad ar delvis
energieffektiva, bekvima och dndamaélsenliga resor och transporter till och
fran en plats. Bra kommunikationer ar avgorande for att kommunen och
regionen fortsatt ska kunna expandera och vara attraktiv for medborgare,
exploatorer och turister.

Vidare ar malet att i tatorterna minska pa trafikens barridrverkan och gora
upp en plan fér hur oskyddade trafikanter och kollektiva resor ska
prioriteras. En tydlig ordning gor det lattare for manniskorna att vélja det
bista fairdmedlet samtidigt som det skapar goda forutsiattningar for mindre
miljopaverkan och ett mer attraktivt samhalle.

For att kollektivtrafiken ska forbattras dr malet att det mojliggors for god
framkomlighet och turtdthet samt att viktiga malpunkter binds samman
inom tatorterna. Robertsfors invanarantal medfor att kollektivtrafiken
behdver fungera bra for att fa ndgon l1onsamhet. Om foérutséattningarna for
l&nga resor kan forbattras medfor det en storre arbetsmarknad. Tég ar det
sjalvklara valet for mellankommunala resor och mojligheterna for
arbetspendling till och fran tatortsomradet ska forverkligas. Det medfor dven
att trafikplaneringen till stationsomraden blir vagledande f6r hallbar
infrastruktur och pendling.

Attraktivt boende

Ar 2030 #r Robertsfors kommun ett sjilvklart alternativ for boende och
foretagande. Har finns en livsmiljo som priglas av social gemenskap, niarhet
och enkelhet. Det ar niara mellan méanniskor, nara till beslutsfattare och
tjanstemian. Har finns den lilla kommunens alla fordelar samtidigt som goda
kommunikationer ger Robertsfors stadens alla fordelar - néarhet till naturen
men dven narhet till Umed, Skellefted, Vasa och Stockholm. Enkelhet praglar
sévil umganget mellan manniskor som den kommunala férvaltningen.
Kommunen fokuserar pa mojligheterna och 6vervinner hindren.

Moéten kraver manniskor och en plats att motas pa. En livfull utomhusmiljo
ar beroende av fler bostidder och arbetsplatser i Robertsfors kommun. Darfor
prioriteras fortatning av bostader genom exploatering i befintlig
bebyggelsestruktur framforallt i tatorterna och byar i pendlingsvénliga lagen
sdsom Robertsfors titort, Aniset, Siked, Bygded och sdderut mot Ume4 lings
med kustlandet.

Naringsliv och handel

Den 6kade kunskapen och forstaelsen for hallbar utveckling har medfort att
nya affars/foretagsidéer utvecklats med avknoppningar och nyetableringar
som foljd. Robertsfors kommun ses som ett kompetenscentrum avseende
verkstadsindustri och héllbar utveckling. Hit kommer ménniskor och foretag
for saval den 6ppna och tillitande attityden som for att hitta kompetens och
kunskap.

God livsmiljo
Kulturella aktiviteter och aktiviteter for rekreation och motion ar viktiga for
kommunens invanare. Ett varierat utbud av fritidsaktiviteter skapar storre



forutsattningar for att trivas pé en plats och ger méjlighet till social
integration. Rekreationsomraden och sociala strak ska finnas i nara
anslutning till bostdder och arbetsplatser si att forutsattningarna for
aktivitet i vardagen sdkerstills.

En maélsdttning ar att skapa ett kluster for rekreation, sport, motion och
friluftsliv vid resecentrat for Norrbotniabanan i centralorten. De goda
kommunikationerna som ldget innebéar ger bra tillganglighet till aktiviteterna
for alla invénare.

Exempel pa rekreationsomraden och sociala strdk i kommunen ar kortare
och langre vandringsleder, skidspér, isbanor, fotbollsplaner, ridstigar,
skoterleder, bibliotek, museer, teater- och musikscener med mera. I
centralorten finns dven golfbana, skatepark och bio. Genom att mgjliggora
for olika och flexibla platser for rekreation och motion 6kar kommunens
attraktivitet och kan locka manniskor med olika livsstilar.

Maluppfyllelse

Infrastruktur

Projektet bedoms bidra till att uppfylla malet da det kommer att bidra till att
delar av bil- och bussresorna i kommunen kan flyttas 6ver till jarnvégen.
Forutsattningarna for 1anga resor och for ett energieffektivt, bekvamt och
andamalsenligt resande forbattras. Jirnvagen bedéms bidra till att skapa
goda forutsattningar for minskad miljépaverkan fran resor inom kommunen.

Attraktivt boende och god livsmiljé

Anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att minska pédverkan pa den
attraktiva boendemiljon och den goda livsmiljon. Detta bland annat genom
att jarnvagens strackning anpassats for att minimera jairnvagens buller- och
barriarverkan. Tillganglighet for boende till viktiga mélpunkter, natur- och
rekreationsomriden sidkras med planskilda passager for vagtrafik sdval som
for cyklister och fotgéngare. Jarnvagen kommer béde att bidra till malet
genom att underlitta pendling och bidra till en 6kad tillginglighet men
ocks4, trots skyddsatgiarder och anpassningar, paverka bostads- och
rekreationsomraden negativt genom intrdng och stérningar.

Under byggskedet kommer stérningar i form av bland annat 6kad trafik och
buller att pdverka boende- och livsmiljon negativt.

Naringsliv och handel

Projektet bedoms bidra till att uppfylla méalet d& jirnvigen innebar ett
l&ngsiktigt héllbart transportmedel som kan bli en integrerad del i delar av
naringslivet och handeln inom kommunen.

7.5.  Sammanstallning av konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms innebara inga eller sma negativa konsekvenser for
de flesta miljoaspekter, se tabell 7.5-1.

Jarnvagsplanen

En sammanstéllning av projektets konsekvenser for manniskors halsa och
miljon redovisas i tabell 7.5-1.

De storsta negativa konsekvenserna av projektet, vilka bedomts som
mattligt-stora negativa, bedoms uppsta till f6ljd av luftburet buller fran den
framtida tagtrafiken.

Mittligt negativa konsekvenser bedoms uppsta till foljd av:
e péaverkan pé landskapsbilden i mosaik- och odlingslandskapen,
o forlusten av vissa objekt med hoga naturvarden,

e jarnviagens barridreffekt for sdvil manniskor, djur som niringar
(sarskilt renniringen),

e de stérningar som byggandet av jarnvigen kommer medfora.

Sma-mattligt negativa konsekvenser bedoms uppsté med avseende pa
kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, jordbruk och skogsbruk.

Slutligen bedéms projektet medféra sma negativa konsekvenser for ytvatten,
grundvatten och masshantering. Riskerna kopplade till jarnvigen bedoms
som acceptabla.

Tabell 7.5-1 Samlad bedémning av miljékonsekvenser.

Buller och
vibrationer

Inga-sma

negativa

Mattligt-stora
negativa

Riktvarden vid bostader klaras i de
flesta fall. Dock far boendemiljder
som idag inte stors av buller en
vasentligt andrad ljudmiljé. For
vibrationer beddms konsekvens-
erna som sma eller obetydliga, da
risken for att rekommenderade
riktvarden skall Overskridas ar liten
och endast en fastighet berors.

Jordbruk

Inga

Sma-mattligt
negativa

Viss andel brukningsvard
jordbruksmark tas i ansprak och
styckas upp. Tillganglighet sakras
genom ersattningsvagar.

Skogsbruk

Inga

Sma-mattligt
negativa

Skogsfastigheter tas i ansprak och
styckas upp. Tillganglighet sékras
genom ersattningsvagar.

Rennéring

Inga

Mattligt negativa

Jarnvagen delar ett kdrnomrade
av riksintresse och
vinterbetesmarker styckas upp:
Passagemodjligheter sékerstalls.

Ytvatten

Inga

Sma negativa

Méjligheten att uppna
miljokvalitetsnormer paverkas inte.

Grundvatten

Inga

Sma negativa

Det finns fa kansliga objekt inom
de omraden dar permanenta
grundvattennivasankningar ar
aktuella.

Masshantering

Inga

Sma negativa

Ett litet massdverskott bedoms
uppsta.

Aspektomrade

Nollalternativ

Jarnvagsplan

Kommentar

Risk och
sdkerhet

Acceptabla
risker

Acceptabla
risker

Riskerna bedéms som laga.

Landskapsbild

Inga

Mattligt negativa

Paverkan blir liten i
skogslandskapen men pataglig i
mosaik- och odlingslandskapen.

Storningar och
paverkan
under

byggskedet

Inga

Mattligt negativa

Stdrningar utgors framst av buller,
vibrationer och damning. Boende
och verksamheter kommer stéras
under lang tid.

Kulturmiljo Sma negativa Sma-mattligt Paverkar éngslador vilka har hogt
negativa kulturhistoriskt varde. Paverkar
enstaka fornlamningar.
Naturmiljo Inga Mattligt negativa | Ett fatal omraden med hdga
naturvarden berors. Storre delen
av jarnvagsstrackan beror
omraden med laga naturvarden.
Barriarer Inga Mattligt negativa | En ny barriar tillkommer i
landskapet men med passager
mildras barridreffekten.
Rekreation och | Inga Sma-mattligt Framkomligheten langs befintliga
friluftsliv negativa strak och vattendrag kvarstar.

Planskilda passager anlaggs.
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8. Overensstammelse med allménna
hansynsregler, riksintressen och
miljokvalitetsnormer

8.1.  Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet. De allmdnna hansynsreglerna aterfinns i

2 kap. miljobalken. Enligt 1 § (bevisbordsregeln) méste verksamhetsut6varen
visa att de allminna hansynsreglerna foljs.

I projektet beaktas hansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om basta méjliga teknik,
lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvigningen) genom Trafikverkets
samradsforfarande samt genom Trafikverkets planeringsprocess dar
fyrstegsprincipen anvinds och atgidrderna utviarderas ur miljosynpunkt.

Trafikverket bedoms &ven tillgodose kunskapskravet genom att ha
kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att stilla
krav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader. Samréden med
allménhet, myndigheter och organisationer ar ocksa en viktig del for att
tillgodose kunskapskravet.

Trafikverket styr projektets utforande och miljoskyddsétgiarder samt stiller
krav pa materialanvindning och val av produkter i upphandlingen, vilket
tillgodoser 3, 4 och 5 §§ (kunskapskravet, produktvalsprincipen och
hushallnings- och kretsloppsprincipen).

Trafikverket har som verksamhetsutévare ansvar for de atgarder som
genomfors och uppfyller sdledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

8.2. Riksintressen och Natura 2000

Utredningskorridoren f6r Norrbotniabanan och vig E4 utgor riksintresse for
kommunikationer. Jarnvigen korsar under vag E4 pé tva stillen, soder och
norr om Aniset. Projektet bedoms inte paverka utnyttjandet av vig E4.

Norr om Aniset finns ett omrade av riksintresse for renniringen. Planerad
jarnvag gar i kanten av ett omréde som ar bade trivselland och kdrnomréde i
riksintresset. Jarnvigen, precis som vag E4, separerar detta omréde frin
trivsellandet Oster om vagen. Sarskilt lokaliserade passager for ren och dven
storre vilt anordnas vid tre platser. Dessa tre passager ar dock lokaliserade
utanfor riksintresset for rennéring. Passagernas placering har bestimts
tillsammans med Mala sameby, och dr anpassade till samebyns renflyttleder,
samt for att fungera tillsammans med de passager som planeras i
Trafikverkets angriansande projekt, ombyggnation av vig E4 (se mer
information i kapitel 6.7.5 Barridrer). Passagernas placering bedoms vara
tillfredstillande utifrdn hur rennéringen bedrivs inom omradet, och
projektet bedoms inte forsvara renniringens verksamhet inom omréadet.

Vidare finns dven ett antal andra passagemojligheter 6ver/under
jarnvagsanlaggningen langs med striackan som ocksa kan nyttjas av ren och
vilt. Tva av dessa passager ligger i direkt anslutning till riksintresse for
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rennaring (svar passage), och en passage ligger inom riksintresseomrédet for
rennaring (svar passage), se figur 6.12-1.

Foreslagna passager medfor aven att barridreffekterna fran viag E4 pé
renndringen minskas, speciellt giller det passagen vid km cirka 73+480.

Genom att anpassa passagernas placering till flyttleder och samebyns
onskemal, samt att andra passagemdjligheter f6r ren finns inom, och i direkt
anslutning till riksintresset for renniring, bedoms riksintresset ha
tillgodosetts pa ett tillfredstillande sétt.

Riksintresset for kulturmiljovirden, Nysatra-Holmsjoberget, bestér av en
fornlimningsmiljo med gravar och gravfilt viister om Aniset. Jirnvigen
passerar drygt tre kilometer fran omradet och projektet bedoms dérfor inte
péaverka omrédet.

Hertsangers Natura 2000-omrade ar beliget Gster om jarnvagen, cirka

7 kilometer sydost om Aniset. Omradet berors varken direkt eller indirekt av
projektet, vilket innebér att bevarandestatusen for Natura 2000-arter eller
naturtyper i omrédet inte bedoms péverkas.

8.3.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer har faststéllts av regeringen for att forebygga eller
dtgdrda miljoproblem. Normerna finns reglerade i 5 kap. miljébalken och ar
styrmedel for att pa sikt uppna de nationella miljémaélen.
Miljokvalitetsnormer finns for:

e Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)
e Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

e Omgivningsbuller (SFS 2004:675)

e Vattenforekomster (SFS 2004:660).

8.3.1.

Projektet bedoms innebira att bade gods- och persontrafik pa vigar minskar
jamfort med om projektet inte genomfors, vilket medfor mindre utslapp fran
vagtransporter. Projektet bedoms inte paverka mojligheten att klara
miljokvalitetsnormer for fororeningar i utomhusluften under vare sig drift-
eller byggskedet.

Fororeningar i utomhusluften

8.3.2.

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa
utpekade vatten. Inga av Naturvardsverket utpekade fisk- och musselvatten
berors av projektet.

Fisk- och musselvatten

8.3.3.

Miljokvalitetsnormen fér omgivningsbuller avser kommuner med en
befolkning pa 6ver 100 000 invanare. For kommuner med firre &n 100 000
invénare giller miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller i omraden med
storre jarnvagar (30 000 tag/ar) och viagar (mer an tre miljoner fordon/ar).
Robertsfors kommun omfattas inte av miljokvalitetsnormer for
omgivningsbuller. Reglering av bullernivaer inom kommunen omfattas av
annan lagstiftning.

Omgivningsbuller

8.3.4.

Ytvattenférekomster

Jarnvagen passerar ytvattenforekomsterna Slattbacken, Jomarksbécken,
Grandn (passeras pé tvé stillen), Hertséngersilven och Lillin (passeras pa
tva stéllen), se figur 6.13-1.

Vattenforekomster

Miljokvalitetsnormer finns faststillda for alla forekomster forutom Lillén
som &r en preliminar vattenforekomst, dock kan antas att Lilldin kommer att
omfattas av samma normer som 6vriga vattenférekomster i omradet varfor
en utvirdering av majligheten att uppna miljokvalitetsnormer dven gors for
Lillan.

Med inarbetade dtgiarder bedoms projektet inte forsvira mojligheten att
uppnd miljokvalitetsnormerna for Slattbacken, Jomarksbicken, Granan eller
Hertsangersalven.

Genom omledningarna av Lillan - vilka genomfors s att de limniska
forhéllandena liknar referensférhallandena pa respektive plats - bedoms
projektet kunna bidra till uppfyllande av normerna, da ett tidigare utratat
och flottledsrensat vattendrag kan fa ett mer naturligt lopp.

Grundvattenférekomster

Det finns inga grundvattenférekomster langs den planerade
jarnvagsstrackan. Narmaste grundvattenforekomst ar Burtrdskasen, beldgen
cirka en kilometer norr om jarnvigsplanen. Projektet bedoms inte paverka
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer for grundvatten.



9. Kommande sakprovningar

I arbetet med jarnvagsplanen har féljande behov av anméilningar, dispenser
och tillstdnd identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov komma att
identifieras.

Jarnvagsanlaggningen med tillhérande passager kommer att
forlaggas i skarning pa ett flertal platser langs strackan, dar
permanenta avsankningar av grundvattennivad kommer att bli
nodvindiga. For vissa av grundvattensinkningarna kan det bli
aktuellt med tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap 9 §
miljobalken, och for vissa grundvattensankningar kommer troligtvis
undantagsregeln enligt 11 kapitlet 12 § miljobalken att kunna
tillimpas (om varken allménna eller enskilda intressen skadas).
Exakt for vilka grundvattensdnkningar tillstind behover sokas
kommer att utredas infor arbetet med bygghandlingen.

For Granan krévs tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap 9 §
miljobalken for anldggandet av vig- och jarnviagsbropassager 6ver
vattendraget.

For Hertsangersalven kravs tillstdnd for vattenverksamhet enligt
11 kap 9 § miljébalken for anldggande av jairnvagsbropassage 6ver
vattendraget.

For Lillan kravs tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap 9 §
miljobalken for omledningen av vattendraget samt anldggandet av
vag- och jarnviagsbropassager.

For Slattbacken kravs tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap 9 §
miljobalken for restaureringen mellan de nya trummorna
uppstroms, och nedstréoms jarnvigens korsningspunkt med
Slattbacken.

For de 6vriga vattendragen kan anmélan om vattenverksamhet
enligt 11 kap 9 § miljobalken krivas. For vissa vattendrag kan
sannolikt undantagsregeln i 11 kap 12 § miljobalken tillimpas (om
varken allménna eller enskilda intressen skadas). Exakt for vilka
vattendragspassager anmaélningar behéver upprittas kommer att
utredas infor arbetet med bygghandlingen.

Jarnvagen - med tillhorande bygg-, ersittnings-, och servicevagar -
kommer att passera ett antal myrmarker. Att grava ur och fylla igen
myrmarker samt leda om myrars vattenfloden kan krava tillstdnd
eller anmalan for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet 9 §
miljobalken. Ingen av de myrmarker som passeras bedoms ha en
vattenspegel (sommartid) och inga enskilda eller allmédnna intressen
bedoms skadas, varfor Trafikverket gor bedomningen att varken
tillstand eller anmalan kriavs. Bedomningen kommer att sikerstallas
ytterligare infor arbetet med bygghandlingen.

Projektet bedoms inte paverka nationell eller regional bevarande-
status hos arter som omfattas av skydd enligt artskydds-
forordningen, se avsnitt 6.6.5. Skulle det, i senare skeden, visa sig att
det finns risk for att paverka skyddade arter kravs dispens fran
artskyddsférordningen.

Samrid med lansstyrelsen kommer att genomforas angéende de
fornldmningar som preliminart bedéms kunna skyddas under
byggtiden och som redovisas i avsnitt 6.5.2. Samrad kommer dven
att hallas med avseende pa vissa 6vriga kulturhistoriska lamningar.

Ingrepp i fornldmningar kraver tillstdnd enligt 2 kap 12 § kultur-
miljolagen. Tillstind kommer att s6kas for ingrepp i de
fornlamningar som redovisas i avsnitt 6.5.5.

De markavvattningsforetag som berors av jirnvagen hanteras i
processen med att upprétta en jarnviagsplan. Genom sarskilda
samridd med de fastighetsdgare som ar deltagare i de berérda
markavvattningsforetagen sikerstélls foretagens avvattnande
funktion. Ansékan om avveckling eller omprévning av mark-
avvattningsforetag kommer vid behov att s6kas hos mark- och
miljédomstolen infor arbetet med bygghandlingen.

Vid pétraffande av fororenade massor ska anmilan ske till tillsyns-
myndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken eller en anmailan goras
enligt 28 § forordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.
Om férorenade massor péatraffas ska dessa omhandertas pa godkand
mottagningsanlaggning.

For transporter av fororenade massor och farligt avfall kravs
sarskilda tillstdnd.

Vid ateranvindning av massor vid anlaggningsarbeten ska tillstand
sokas hos tillsynsmyndigheten vid mer dn ringa foéroreningsrisk. Vid
ringa fororeningsrisk ska en anmaélan goras till tillsynsmyndigheten.

Takter, anldggande av upplag och deponier samt eventuella
foljdverksamheter som kan uppkomma kan kriva tillstdnd, anmélan
eller samréd enligt miljobalken.

For SIR-masterna kommer Trafikverket att soka bygglov enligt plan-
och bygglagen.

9.1.  Strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Atgirder enligt en faststilld jarnvigsplan dr undantagna fran vissa forbud
och skyldigheter enligt miljébalken.

Enligt 7 kap. 16 § samt 7 kap. 11a § miljobalken géller inte forbuden for
atgiarder inom strandskyddat omrade eller omrade med generellt
biotopskydd om de behandlas i en jarnviagsplan som faststélls. Prévning
enligt dessa bestimmelser inkluderas i planens faststillelse.

For dtgarder som innebir en vasentlig andring av naturmiljon kravs ingen
separat anmalan for samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken om de behandlas i
samrad i planldggningsprocessen och faststills i en jarnvigsplan.
Undantaget giller samtliga verksamheter och atgiarder som behdvs for att
bygga jarnvagen och som faststalls och ingér i jarnviagsmark eller omrade for
tillfallig nyttjanderatt. Exempel pa verksamheter och &tgarder ar bland annat
bullersskyddsvallar, forstarkningsatgarder, viltstingsel, servicevigar,
tradsakring/avverkning, upplag och etableringsytor.
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10. Uppfoljning och fortsatt arbete

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosdkring i projektet. Trafikverket anviander mallen “"Miljésdkring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stills pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssdkra att miljokrav som
till exempel skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det
behdvs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag for
entreprenaden. Under entreprenaden anvands denna mall for att
kvalitetssikra att atgarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas.
Entreprenoren ska uppritta en miljoplan for arbetets genomférande innan
arbetena pdborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddsétgarder och
forsiktighetsmétt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dar projektets paverkan under
byggskede och drifttid f6ljs upp.

Trafikverket har initierat ett arbete att utifran det underlag som tagits fram i
projektet kartligga omradden med hogre naturviarden langs hela strackan
Umea-Skellefted som paverkas av den planerade jairnviagen. Genom att samla
information om hela strackningen Umea-Skellefted framtrader en béttre bild
over vilka typiska naturtyper som dterkommande paverkas av jarnvigen.
Utgangspunkten i arbetet ar att identifiera var mgjligheterna och behoven
for ekologisk kompensation finns. Pa sa sitt uppnas mer varaktiga och
verkningsfulla effekter dn om &tgirder begrinsas till varje enskild
jarnvagsplan.

I den man det dr mojligt ska kompensationen utga fran de vardefullaste
livsmiljoer som gar forlorade i samband byggande av Norrbotniabanan. Men
det kommer inte alltid att vara mgjligt att fullt ut gora ekologisk
kompensation med den utgadngspunkten. Det beror bland annat pa att
kompensationsatgirderna bara kan utforas genom frivilliga avtal med
berorda markégare dé det saknas lagrum for Trafikverket att ta mark i
ansprak for kompensationsatgiarder. Sen kan det finnas praktiska aspekter
som gor att vissa kompensationsatgirder bedoms ldmpligare &n andra, bland
annat eftersom det finns ménga fragetecken kring hur férvaltningen av
kompensationsatgirder ska skotas. Det kan darfor vara mer lampligt att
valja kompensationstgirder som mer ar av engangskaraktir, exempelvis
inlosen av gammal skog, dn mer skétselkravande dtgarder.

Parallellt med framtagande av jarnvéagsplaner for Norrbotniabanan kommer
arbetet med forslag pa lampliga kompensationsatgirder att paga. Arbetet
med kompensationsitgirderna kommer att 16pa som en egen process och
inte inga i varje enskild jarnvagsplan.
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12. Uppfyllande av
sakkunskapskravet

MKB:n har tagits fram med den sakkunskap som kravs i friga om projektets
sdrskilda forutsiattningar och forvintade miljoeffekter. Uppfyllande av sak-
kunskapskravet for de experter som utarbetat denna MKB redovisas i
foljande stycken.

Aspektomradesansvarig WSP

Miljo:

Susanna Nilsson — ar Fil. Dr. i mark- och vattenresurslira, med mer dn

15 ars erfarenhet av kvalificerat miljo- och utredningsarbete. Har mangarig
erfarenhet som miljosamordnare, framfor allt i planskeden och stor vana av
att samordna och hantera manga olika miljéfragor.

Jessica Andersson — ar planarkitekt, har tjugo érs erfarenhet av kvalificerat
milj6- och utredningsarbete. Ar specialist inom miljcbedémningar. Har
mangarig erfarenhet som miljésamordnare, framfor allt i planskeden och
stor vana av att samordna och hantera manga olika miljofragor.

Landskapsarkitekt:

Anna Nordmark — ir utbildad landskapsarkitekt med méngarig erfarenhet
av uppdrag inom mark- och landskapsomradet som uppdragsledare,
handldggare och teknikansvarig.

Kulturmiljo:

Sigrid Tuvall — ar utbildad arkeolog och kulturgeograf med méngérig
yrkeserfarenhet 6ver hela det arkeologiska omrédet som filtarkeolog,
antikvarie pa lansstyrelse och som utredare/specialist som
kulturmiljokonsult.

Emil Bergstén — dr utbildad samhaillsplanerare och antikvarie samt
certifierad sakkunnig inom kulturvirden. Emil har flerarig erfarenhet av
kulturvarden i plan och infrastrukturprojekt.

Tove Stjarna — ar arkeolog med grund- samt forskarutbildning. Tove har
20 ars erfarenhet inom kulturmiljoomrédet, varav tio inom
exploateringsarkeologin i projektledande stillning. Tove har dven arbetat
som handlédggare pé Lansstyrelsen i Sédermanland och nu som
kulturmiljéutredare pa WSP.

Naturmiljo:

Liselott Evasdotter — dr utbildad biolog inom naturvard och ekologi med fyra
ars erfarenhet av miljokonsekvensbeskrivningar och miljosamordning i stora
projekt.

Barriarer:

Oscar Ekberg — ar utbildad biolog med inriktning mot ekologi och naturvard
med mangarig erfarenhet av att ta fram passageplaner och atgarder for vilt
vid stora infrastrukturprojekt.

Buller:

Elin Claesson — ar utbildad civilingenjor inom akustik och har fyra ars
erfarenhet som akustikkonsult inom samhallsbuller och byggnadsakustik.
Har erfarenhet av bade stora, komplexa uppdrag och mindre
detaljplaneutredningar inom akustik.

Ytvatten:

Annica Gammeltoft — har arbetat som vattenekolog i 19 &r, varav drygt ett ar
som miljokonsult inom WSP. Inom WSP dr Annica expert pa fragor
kopplade till miljokvalitetsnormer for ytvatten.

VA/Avvattning:
Amanda Eskebaek — ar civilingenjor i milj6- och vattenteknik med 4 ars
erfarenhet inom VA/dagvatten, avvattning.

Geoteknik:

Tobias Lundstrém — ar utbildad civilingenjor inom vag- och vattenbyggnad
med inriktning mot geoteknik och berg. Har mangarig erfarenhet som
geotekniker och uppdragsledare.

Hydrogeologi:
Kristin Larson — ar utbildad geovetare med inriktning mot hydrogeologi med
erfarenhet som utredare i frigor som ror grundvatten och milj6.

Mark:

Henrik Berlin — ar utbildad hogskoleingenjor inom jarnvigsteknik med
mangarig erfarenhet som markprojektor med inriktning mot vag och
jarnvag.

Risk och sdkerhet:

Emelie Laurin — dr brandingenjor och civilingenjor i riskhantering. Hon har
mangarig erfarenhet av uppdrag inom riskhantering for infrastruktur.

Miljostod Trafikverket

Vattenirenden:

Linda Harju — ar milj6/vattenspecialist utbildad inom
samhaillsbyggnadsteknik och har méngérig erfarenhet av tillstdndsfrégor och
MKB gillande vattenverksamhet men &ven tillstindsiarenden generellt.
Miljo:

Carin Widmark Forsberg — ar miljospecialist med civilingenjorsexamen i
samhallsbyggnadsteknik, teknisk miljovard med mangéarig erfarenhet fran
miljosakring av bygg- och anldggningsprojekt bade pa myndighet och som
konsult.

Buller:

Monica Waaranpera — ar bullerspecialist/akustiker med
civilingenjorsexamen i samhallsbyggnadsteknik samt akustikkurser inom
tillimpad akustik. Har mangarig erfarenhet av buller bade pa myndighet och
som konsult.

Vibrationer:

Alf Ekblad — ar senior sakkunnig inom vibrationer pa planering med
inriktning mot geologi. Har mer dn 20 ars erfarenhet inom vibrationer bade
pa myndighet och som konsult.

Geoteknik:

Karin Spett — ar geotekniker och utbildad civilingenjor inom vag- och
vattenbyggnadsteknik och har méngarig erfarenhet av framtagande av vag-
och jarnvagsplaner, geoteknisk projektering och projektledning.

Hydrogeologi:

Alexandra Sjostrand — utbildad civilingenjor inom milj6- och vattenteknik.
Har méngarig erfarenhet av planering och utférande av hydrogeologiska
utredningar i olika skeden inom infrastruktur- och anldggningsprojekt.

Kultur:

Nina Karlsson — ar Fil. Dr. i arkeologi med mangéarig erfarenhet av
arkeologiskt faltarbete, arbete med kulturmiljévard och
myndighetsprovningar enligt bland annat kulturmiljolagen och miljobalken.

Ann-Christin Burman — kulturmiljéspecialist med mangéarig erfarenhet inom
arkeologi, kulturmiljofragor i ett brett perspektiv och myndighetsarbete
inom vag- och jarnvagsprojekt.

Landskapsarkitekt:

Britta Pedersen — ar utbildad landskapsarkitekt med mangérig erfarenhet av
gestaltnings- och utredningsarbete i olika skeden av infrastruktur- och
anlaggningsprojekt.

VA/Avvattning:

Jonas Holmberg — &r utbildad civilingenjor inom véag- och
vattenbyggnadsteknik och har méngarig erfarenhet av teknisk utformning
kring hur naturfléden och dagvatten hanteras i och kring vig- och
jarnvagsanliaggningar.
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