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1. Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Norrbotniabanan, en ny kustnéra jarnvag mellan Ume& och Luleid bedéms
skapa forutsattningar for en hallbar samhallsutveckling, 6kad
konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Norrbotniabanan ska forstarka godstrafiken och
mojliggora persontrafik 1angs Norrlandskusten.

Norrbotniabanans 6vergripande dndamal ar att, i enlighet med de
transportpolitiska mélen, bidra till en ldngsiktig héllbar utveckling vilket har
ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner. En hallbar utveckling
forutsatter att dessa dimensioner samspelar och darfor ska Norrbotniabanan
tillgodose:

e Framtidsinriktad och héallbar niringslivsutveckling

e Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring

¢ Samverkande bebyggelse och transportsystem

e God milj6 och 1angsiktig héllbarhet

Norrbotniabanan har utretts under en langre tid. Utredning av jirnviagens
lokalisering och utformning har skett i samband med idéstudier, forstudier,
jarnvagsutredningar och linjestudier. Planeringen pébdrjades enligt den
aldre planldggningsprocessen med forstudie, utredning och plan men foljer
nu den planldggningsprocess som giller sedan 2013.

Trafikverket har pdborjat planldggningen av den forsta etappen av
Norrbotniabanan mellan Umea och Skellefted. Aktuell jirnvagsplan omfattar
strackan Robertsfors-Ytterbyn (km cirka 58+800 till 79+283 enligt
jarnvagens langdmaitning), en stracka pa cirka 20,5 kilometer.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utgor ett underlag till jarnvags-
planen for strackan Robertsfors-Ytterbyn. Syftet med MKB:n ar att verka for
miljoanpassning av projektet, identifiera skydds- och skadeférebyggande
atgiarder samt beskriva projektets effekter och konsekvenser f6r miljon och
manniskors halsa.

Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning

Vid lokaliseringen och utformningen av jarnvigen har Trafikverkets
utgangspunkt varit att, till en skilig kostnad, finna en 16sning som ar sa bra
som mojligt for de flesta aspekter. Avvagningar har gjorts nir olika aspekter
statt mot varandra.

Jarnvagen dimensioneras for en hastighet pa upp till 250 km/tim och utfors
som en enkelsparig bana med tre stycken flerspérsstrackor for tigmoten, s
kallade driftplatser.

Alla passager med jarnvagen utformas som planskilda korsningar och
anliaggningen stingslas in for att forhindra att méanniskor och djur tar sig in
till anlaggningen.

Direkt norr om Robertsfors gar jirnviagen genom ett kuperat skogslandskap.
Jarnvagen gar forst i skirning for att darefter 6msom gé pa bank och
skiarning fram till den flacka dkermarken vid Hagen och Jomarksbacken. Pa
denna striacka passerar jirnviagen over Slattbacken och Stdbacksviagen. Vid
Slattbacken och Jomarksbackens passager under jairnvigen sékerstills
torrtrumma for smé och medelstora daggdjur (inklusive utter).
Stabacksvigens passage under jirnvigen utformas for att dven fungera som
passage for skoter, vilt och rennaringen. Vid Hagen anléggs bullervallar pa
bada sidor om jarnvagen.

Nordost om Jomarksbacken fortsitter jairnvigen omvéxlande pa bank och i
skiarning genom odlings-/mosaiklandskapet till Norra Heden. Pa denna
striacka passerar jirnvagen tva ganger over Granén, vid passagerna
sikerstills strandpassager for sma och medelstora daggdjur (inklusive utter).
Bade vig 670 och vig 737 flyttas lite norrut och utformas for att dven fungera
som passage for skoter respektive vilt. Vid Gumboda/Pellstan och Norra
Heden anldggs bullervallar pa jairnvigens Ostra sida.

Fran Norra Heden vidtar ett langre parti dar jairnvagen huvudsakligen gér i
skirning genom skogslandskapet fram till Aniset. Lings strickan anliggs en
passage for vilt och renniring 6ver jairnvagen samt tre vigbroar 6ver jarn-
vagen, varav den mellersta utgors av viag E4:s passage Gver jarnvégen.

Jarnvigen passerar direfter odlings- och mosaiklandskapet 6ster om Aniset.
Jarnvagen gar forst pa bank 6ver odlingslandskapet for att sedan 6vergéd i en
cirka 200 meter lang landskapsbro 6ver Hertsingersilven. Aven vig 740
passeras pa bro. Soder och norr om odlingslandskapet anldggs bullervallar
medan bullerskyddsskarmar anldggs vid passagen av odlingslandskapet.

Darefter fortsatter jairnvagen genom ett odlingslandskap och foljer foten av
Storlidberget fram till passagen under viag E4. Langs strackan passerar
jarnviagen over Lillan. Jarnviagen dras mycket nédra Lillan och an behéver
darfor ledas om. For att paverka vattendraget sé lite som mojligt gors
omledningen si naturlikt som mgjligt och strandpassager for smé och
medelstora daggdjur (inklusive utter) sikerstills. Kustlandsvigen, som i
dagsléget passerar invid Storlidbergets fot, fir en ny dragning uppe pa
berget. Jarnvagens passage over kustlandsvagen anpassas dven for vilt. Vid
jarnvagens passage under viag E4 anlaggs en viltpassage langs med
jarnvagens vistra sida.

Den sista strackan gér jairnvagen huvudsakligen pa bank genom
skogslandskap. Aven pa denna striicka passerar jirnvigen 6ver Lillin och
aven hir byggs jarnvigen mycket nira &n och an behover darfor ledas om.
Vidare anlaggs broar 6ver tva enskilda vagar, varav den ena passagen
utformas for att dven fungera som passage for vilt, skoter och rennaring.

Inarbetade atgarder

I arbetet med jarnvagsplanen och MKB:n har alternativa lokaliseringar,
anpassningar och utformningsalternativ studerats och inarbetats for att
minimera negativa konsekvenser for miljon och méanniskors hélsa. Nedan
redovisas ett urval av de anpassningar och atgirder som vidtas:

o Ett gestaltningsprogram tas fram for att sakra hog arkitektonisk
kvalitet, god landskapsanpassning och hansyn till kultur- och
naturvirden. Overgripande principer finns redovisade i MKB:n.

¢ Anpassningar av laget samt utformning av planskilda passager for
att minska jarnvagens barridrverkan. Ett exempel dr den l&nga
landskapsbron 6ver Hertsangersilven.

e Anpassningar av ldget pa samt utformning av tillfilliga upplag for att
minimera negativ paverkan pa landskap, kulturmiljo, naturmiljo,
vatten och barriérer.

¢ Anpassningar av jirnvagsanldggningen for att minimera negativ
paverkan pd boendemiljéer och odlingslandskapet i anslutning till
Aniset. Bland annat har placering av service- och byggvigar, typ av
forstarkningsatgiarder samt typ av bullerskyddsatgiarder anpassats
for att minimera péverkan.

¢ Bullerskyddsatgirder foreslas i syfte att minimera stérningar pa
boendemiljoer. Bland annat anlidggs bullerskyddsskdrmar och
bullerskyddsvallar, som @ven i vissa fall kan fungera som visuella
skydd.

o Atgirder vidtas for att minimera negativ paverkan p4 vattendrag och
for att projektet inte ska paverka majligheten att uppna miljo-
kvalitetsnormer for ytvattenforekomster. Exempel pa anpassningar
och atgarder ar till exempel att Trafikverket inte tar mark for
tradsdkring vid Hertsangersilven samt att tradsdkringszonen vid
Lilldn anpassas efter vattendragets svimplan, nairomrade och
kantzon. Vidare gors omledningen av Lillan naturlikt och som en
restaurering av ett tidigare ritat vattendrag.

Miljokonsekvenser
I MKB:n redogors for de direkta, indirekta och kumulativa konsekvenserna
som Norrbotniabanan pé strackan Robertsfors-Ytterbyn ger.

Jarnvagsplanens konsekvenser jamfors med nuldget och dar det ar relevant
med nollalternativet. Nuldget utgors av dagens forutsattningar betraffande
exempelvis markanvandning och trafikfloden. Nollalternativet representerar
en sannolik utveckling om Norrbotniabanan inte byggs. I ett sddant scenario
behalls befintliga jarnvagar vilket medfor att en 6kad godstrafik langs
Norrlandskusten till stor del kommer att behdva ske via sjofart och pa vig.
Ar 2040 anviinds som horisontér for bedémningar.

Landskapsbild

Jarnvagen passerar landskapet omvixlande i slutna landskapsrum som
skogsmark och 6ppna landskapsrum som till exempel odlingsmarker, vilket
ger olika grad av paverkan.



Generellt skapas ldga bankar genom skogs- och myrmarkerna vilket ger god
inpassning i landskapet och negativa effekter av jirnvigens dragning genom
dessa omréden blir generellt sett sma.

Odlingslandskapen ar mer kénsliga och strukturférandringar blir visuellt
patagliga. Oster om Aniset passeras den 6ppna dalgingen kring
Hertsangersilven. Har blir jarnvigens paverkan stor pa grund av synlighet
fran bebyggelsen och viag E4. Den 6ppna passagen dr dock férhallandevis
kort och jarnvagen doljs i soder och norr av de kringliggande mosaik-
landskapen.

Jarnvagen ar mestadels forlagd i mosaiklandskapets kanter vilket delvis
doljer den for omgivningen. Mosaiklandskapet ar dock sméskaligt och
jarnvagens storskalighet far darfor stor paverkan pa landskapet dven om de
relativt 1dga bankarna forbattrar inpassningen.

Sammantaget bedoms projektet medfora méttligt negativa konsekvenser for
landskapsbilden.

Kulturmiljo

Projektet innebér att kulturlandskapet 1angs strackan paverkas i varierande
omfattning med varierad grad av fraimst negativa effekter. Det kultur-
historiska virdet ar 6verlag mattligt 1angs strackan, med en stor mangd
representativa objekt och landskapsrum som &r vanligt forekommande, men
viktiga for lasbarheten av regionens kulturhistoriska sammanhang.
Jarnvagens strackning genom 6ppna odlingsmarker medfor att landskapet
fragmenteras och att siktlinjer paverkas. Sammantaget ar jairnvagen fraimst
placerad i skogsdominerade omréden varvid effekterna 6verlag bedoms som
sma.

Flera fornlamningar och kulturhistoriska lamningar ligger inom eller i
narheten av jairnvagsanlaggningen och riskerar darfor att forsvinna.
Gallande forn- och kulturlimningarna medfor detta dock inte skada pa
kulturlandskapets sammantagna helhet och dess kulturhistoriska strukturer.
Kolningsanlaggningarna ar barande for berittelsen kring Robertsfors bruk,
men da de finns i stort antal innebar inte de ringa antal som behdver tas bort
att helheten skadas.

Projektet innebar att ett fatal dldre byggnader som anvinds som bostader
kommer att rivas eller eventuellt flyttas. De bebyggelsemiljoer som rivs eller
gors obrukbara har generellt méttliga till 1dga kulturhistoriska viarden.
Angslador utgor diremot bebyggelsetyper med hogt kulturhistoriskt virde i
och med att de tidigare varit en vanligt forekommande byggnadstyp men dar
bestandet under 1900-talets senare hélft kraftigt har reducerats. Dessa utgor
aven en sarskilt viktig byggnadsstruktur for regionen. Utan dtgarder kan
effekterna forvantas bli méttligt negativa. Forutsatt att den dngslada som
berors av banan flyttas istéllet for rivs kan de negativa effekterna pa den
bebyggda kulturmiljon bedomas som smé, da endast bebyggelse som inte ar
betydelsebdrande for kulturlandskapet forsvinner.

Vid en rivning av dngsladan kan maéttliga effekter pd mattliga varden
forvantas ge mattliga negativa konsekvenser ur kulturmiljéaspekt. Om
skademildrande atgarder vidtas for dngsladan kan istéllet en liten negativ

effekt vantas for méttliga kulturhistoriska varden, varvid de sammantagna
negativa konsekvenserna for kulturmiljon bedoms bli sma.

Naturmiljo

Jarnvagen innebér att naturmark tas i ansprak och att en barridr skapas
genom tidigare sammanhallna skogsomraden. Med inarbetade atgérder
kommer djur fortfarande att kunna rora sig savil langs med jarnviagen som
over och under den, om &n i mindre omfattning &n idag. Flera utpekade
naturomraden, viktiga for den biologiska mangfalden, tas i ansprék av
jarnvagsanlaggningen. D4 omrédena blir mindre och fragmenteras minskar
deras forméga att hysa en méngfald av arter.

For skyddade arter innebir projektet viss habitatforlust och forsimrad
habitatkvalitet samt for faglar en 6kad risk for kollision med luftledningar
och eld6d. En stor andel av de livsmiljoer som paverkas ar dock redan
paverkade av skogsbruk eller annan verksamhet. De mest virdefulla livs-
miljoerna har genom valet av jarnvégens dragning undantagits fran direkta
markansprak. Avsténdet till kringliggande naturreservat och andra natur-
skyddade omraden &r ocksé tillrackligt stort for att storningar pa skyddade
arter i dessa ska bli obefintliga. Generellt bedoms projektet darfor inte
innebdra en forsamring av fridlysta arters bevarandestatus ur ett nationellt
eller regionalt perspektiv. Effekterna pa lokal bevarandestatus bedéms vara
sma for majoriteten av fridlysta arter, men negativ effekt pa lokal niva ar
samtidigt svar att helt utesluta.

Med inarbetade dtgirder bedoms inga negativa konsekvenser uppsta for
naturmiljovarden knutna till vattenmiljGer.

Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna for naturmiljon som
mattliga.

Barriarer

Jarnvagen blir ett fysiskt hinder for manniskor och djur, vilka hindras fréan
att rora sig fritt i skog och mark. Aven i anslutning till byar kommer jérn-
vagen att fungera som en barriar. D4 hela jarnviagen stangslas kan den
komma att begriansa och hindra djur fran att rora sig fritt, vilket kan
innebira langsiktiga konsekvenser for olika djurpopulationer.

Med inarbetade dtgiarder mildras barridreffekterna betydligt for allménna
intressen, vilt och fritt strévande renar. Trots atgiarder bedéms projektet
sammantaget medfora méttligt negativa konsekvenser med avseende pa
barridrer.

Rekreation och friluftsliv

Forutsattningarna for rekreation och friluftsliv pdverkas mattligt negativt av
jarnvagens markansprak. Vidare bidrar tigtrafiken med buller i omréden
som anvands for friluftsliv. Storst negativ paverkan uppstér dir jirnvagen
passerar Granan vid Norra Heden och Hertsangersilven soder om Aniset.
Rekreationsvardet i omradena som péverkas bedoms som légt till méttligt.

Framkomligheten liangs befintliga strak och vattendrag kvarstar men
kommer i vissa fall att medféra vagférlangningar och omlaggningar. For det

rorliga friluftslivet kommer jirnvagen att begriansa atkomsten till skogsmark
langs delar av strackningen.

Jarnvagen bedoms med inarbetade dtgirder sammantaget medféra sma-
mattligt negativa konsekvenser.

Buller och vibrationer

Boendemiljoer, omrédden som anvéands for friluftsliv och figelomraden, som i
dagsléget dr relativt ostorda med avseende pa buller, kommer att fa en 6kad
bullerniva till f6ljd av den framtida tagtrafiken. Skillnaden blir stor jamfort
med idag och nollalternativet.

Med inarbetade atgirder klaras riktviarden for buller for en majoritet av
bostdderna liangs jairnviagen, dock kommer riktvirden att 6verskridas for
totalt sju bostider. Det har inte bedomts samhéllsekonomiskt motiverat med
ytterligare atgirder for att klara riktvardena for dessa bostéder.

I Jomark, Hagen och Norra Heden géller ett riktvarde for bostadsomraden
med 1ag bakgrundsniva. Den framtida tagtrafiken gor dock att riktvirdet inte
klaras. Det har inte bedomts samhallsekonomiskt motiverat med atgarder
for att klara riktvardet.

Det finns inga utpekade friluftsomraden i narheten av jarnvagen dar
riktviarden galler. Daremot kommer de omréaden i jarnvigens niarhet som
anvands for friluftsliv att storas av buller fran tagtrafik.

I de fagelomraden som identifierats ldngs jarnvagsstrackningen, vid
Slattbacken, hyggesomradena vid BAgamyrberget samt jordbrukslandskapet
vid Granan/Pellstan och Hagen, klaras riktvardet for fagelomréden pé de
strackor dar jarnvagen gar i skarning, eftersom ljudet d4 skarmas av.
Eftersom riktvardet delvis klaras inom omrédena har det inte bedémts som
motiverat med atgarder.

Sammantaget bedoms projektet medfora méttligt-stora negativa
konsekvenser med avseende pa buller.

Vibrationer och stomljud kommer med storsta sannolikhet att underskrida
riktvirden for byggnader. De negativa konsekvenserna bedoms darmed bli
sma eller obetydliga.

Jordbruk

Jarnvagsanldggningen kommer att ta cirka 12 ha jordbruksmark i ansprak
permanent i bland annat Hagen, Pellstan, Norra Heden och Aniset. Till
detta tillkommer ytor om cirka 13,5 ha for tillfallig nyttjanderatt under
byggskedet. Den mark som tas i ansprak tillfalligt kommer efter byggtiden
aterga till jordbruksmark, dock med lagre produktivitet under ett antal ar.

Flera av omradena med jordbruksmark naggas i kanten i varierande
utstrackning eller skirs av. I vissa fall skapas smé, svarbrukade ytor. Den
minskade arealen och fragmenteringen minskar tillgangligheten och
forsvarar brukandet av marken.

Genom anpassningar, som anldggande av ersattningsvagar for att siakra
atkomst till skiften och genom att placera ersittnings- och serviceviagar niara
jarnvagen, minimeras fragmenteringen och ianspréktagandet. For att



ytterligare minska fragmenteringens negativa effekter kan sma enheter slas
samman till storre jordbruksenheter. Med inarbetade anpassningar bedéms
projektet sammantaget medfora sma-maéttligt negativa konsekvenser med
avseende pa jordbruk.

Skogsbruk

Jarnvagsanlaggningen kommer att ta cirka 62 ha skogsmark i ansprak
permanent. Till detta tillkommer ytor om cirka 44 ha for tillfallig
nyttjanderatt under byggskedet. Den mark som tas i ansprak tillfalligt
kommer efter byggtiden att aterga till skogsmark genom aterplantering av
skog.

Vigar och annan infrastruktur kan bade underlitta och férsvara brukandet
av produktiv skogsmark. Risken dr att brukandet av skogsmarken forsvéaras
till f5ljd av fragmentering. Atkomst till skogsmark bibehalls genom att
ersattningsvagar utformas.

Sammantaget bedoms projektet medfora sma-mattligt negativa
konsekvenser for skogsbruket/skogsniringen.

Rennaring

Jarnvagen innebir en fragmentering och ianspraktagande av renbetesmark,
och den blir ytterligare en barridr i ett redan fragmenterat landskap. Ren-
betesmarker méste ha ett visst matt av ostérdhet for att de ska fungera som
funktionella betesmarker. Sammantaget ger alla de olika viagarna, framfor
allt vag E4 tillsammans med jarnvigen, kumulativa effekter for renniringen.
Betesmarker fragmenteras, storningar orsakade av manskliga aktiviteter
okar. Jarnvagen leder till att ytterligare forsvéara atkomst till betesmarker och
minskar betesarealen. Forlust av betesmark ar svar att ersitta eftersom det
finns begransad mangd mark lamplig for renbete. Detta innebar att betes-
trycket blir hdrdare pé de marker som finns kvar. Marginalerna f6r samebyn
minskar och renskdtseln forsvaras.

Jarnvagen gar i kanten av ett omrade som ar bade trivselland och kirn-
omréde av riksintresse for renniringen. Jairnvagen, precis som vig E4,
separerar detta omrade fran trivsellandet 6ster om végen.

Passagemojligheter for ren, men dven storre vilt, sékerstills vid tre platser
langs strackan, varav en i anslutning till kirnomradet vilket mildrar de
negativa konsekvenserna. Dessa tre passager ar dock lokaliserade utanfor
riksintresset for rennéring. Passagernas placering har bestdmts tillsammans
med Mala sameby, och ar anpassade till samebyns renflyttleder, samt for att
fungera tillsammans med de passager som planeras i Trafikverkets
angransande projekt, ombyggnation av vig E4. Passagernas placering
bedoms vara tillfredstéllande utifran hur rennéringen bedrivs inom omrédet,
och projektet bedoms inte forsvara renniringens verksamhet inom omradet.

Vidare finns dven ett antal andra passagemojligheter 6ver/under
jarnvagsanlaggningen langs med strickan som ocksé kan nyttjas av ren och
vilt. Tva av dessa passager ligger i direkt anslutning till riksintresset for
rennaring, och en passage ligger inom riksintresseomradet for rennéiring.

Foreslagna passager medfor aven att barridreffekterna fran vag E4 pa
rennaringen minskas, speciellt giller det passagen vid km cirka 73+480.

Genom att anpassa passagernas placering till flyttleder och samebyns
onskemal, samt att andra passagemajligheter for ren finns inom, och i direkt
anslutning till riksintresset for rennéring, bedoéms riksintresset ha
tillgodosetts pa ett tillfredstillande sitt.

Ytvatten

Med planerade skyddsatgirder och forsiktighetsmétt bedoms jarnvags-
utbyggnaden inte paverka den kemiska eller ekologiska statusen negativt for
nédgon av de berorda ytvattenforekomsterna. I projektet sdkerstills att
vandringshinder inte uppstar. Trummor och broar i naturliga vattendrag
dimensioneras sa att de hydrauliska férhallandena inte paverkas. Projektet
forsvarar dirmed inte mgjligheten att uppna faststillda miljokvalitets-
normer.

Berorda vattenforekomster bedoms ha hog kéanslighet for padverkan eftersom
de har mattlig ekologisk status. Effekten av projektet, med atgarder, bedoms
som liten och sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna pa ytvatten
som sma. De permanenta omgriavningarna av Lilldn samt
anpassningsatgarderna i Slattbacken bedoms medfora positiva
konsekvenser.

Om det visar sig att ndgot markavvattningsforetag behover omforhandlas
kommer Trafikverket att sikerstilla en rattssiker hantering och eventuell
omprovning hos mark- och miljodomstolen i samrad med Lansstyrelsen.

Grundvatten

I anslutning till skarningar och i korsningar dar vag eller jirnvag gar djupare
an grundvattennivdn kommer grundvattennivan att sinkas. Grundvattnet
kommer att ledas bort via diken till narliggande diken eller naturliga vatten-
drag.

Effekten av permanenta grundvattennivasankningar vid skarningar i jord
och berg bedéms som mattligt negativa med héansyn till influensomrédenas
utbredning. Dar jarnvagen gar i skarning genom Tranemyrans sydostra dnde
bedoms endast en mindre lokal sdnkning av grundvattnet i myrmarken
uppsta i den del som ligger i direkt anslutning till banan. P4 strackor dir
jarnvigen foreslas grundldggas genom urgravning bedéms flodet av grund-
vatten inte paverkas eftersom myrmarkerna passeras si att flodet gar vinkel-
ratt mot jarnvagen och aterfyllnad gors med sprangsten eller grovkorning
friktionsjord som tillater grundvattnet att floda genom jarnviagsbanken.

Jarnvagens effekter pa grundvatten bedoms sammantaget som sma till
méttligt negativa. Eftersom det finns fa kinsliga objekt som paverkas av
grundvattennivasdnkningarna, bedoms konsekvenserna sammantaget som
sma negativa.

Masshantering

Projektet kommer att generera ett litet massoverskott. Avvikelse fran total
massbalans ligger pa 11 procent utifrdn hanterad volym oberoende av
lopmeter jairnvag. Trots ambitionen att hitta dteranvindning av massorna i
andra projekt kommer stora delar av 6verskottet sannolikt att beh6va
deponeras. Sma mangder massor kommer dven att behdva transporteras
langa strackor till projektet. Sammantaget bedéms sma negativa
konsekvenser uppstd med hinsyn till masshantering.

Risk och sakerhet

Ett flertal sikerhetshdjande anpassningar och dtgiarder har gjorts, sdsom
planskilda korsningar, tradfria zoner, stangsling, anpassning av anldggning
till ett forandrat klimat. Rdddningstjanstens insatsmajligheter till den nya
jarnvagen har sikerstillts genom god tillgéng till banan. Riskerna bedéms
sammantaget vara laga och ddrmed acceptabla.

Stoérningar och paverkan under byggskedet

Under byggskedet kommer storningar att uppsta. Storningarna utgors
framst av buller, vibrationer, luftstétar, damning, grumling, 6kad risk for
spill och utslapp till miljon samt forsamrad tillgdnglighet. Projektet bedéms
medfoéra mattligt negativa konsekvenser under byggskedet.

Samlad beddmning

Overgripande dndamal och projektmal

Jarnvagsplanen Robertsfors-Ytterbyn bedoms bidra till att uppfylla
Norrbotniabanans 6vergripande dndaméal om en 1angsiktigt hallbar
utveckling samt bidra till att uppfylla de 6vergripande projektmaélen.

For de projektspecifika hinsynmalen bedoms maluppfyllelsen som god eller
mycket god, se tabell.

Bedémning av maluppfyllelse for projektspecifika hdnsynsmal.

Maluppfyllelse projektspecifika hdnsynsmal

Mal Maluppfyllelse

| jArnvagsplanen ska anpassningar och
skyddsatgarder vidtas for att méjliggéra passager
och sa langt som mgjligt bibehalla ekologiska
samband.

Mycket god

Barriarverkan och delning for manniskor, djur och
verksamheter (skogs- och jordbruk) ska begransas.

Minimera ingrepp i odlings- och kulturlandskapet
mellan Granan och Anéset.

Mycket god

Renskotselns intressen och behov ska i storsta
mojliga man beaktas.

En sammanhallen god boendemilj¢ ska efterstravas
i byarna langs strackan.




Aspektomrade

Nollalternativ

Jarnvagsplan

Kommentar

Landskapsbild

Inga

Mattligt negativa

Paverkan blir liten i
skogslandskapen men pataglig i
mosaik- och odlingslandskapen.

Kulturmiljo

Sma negativa

Sma-mattligt
negativa

Paverkar éngslador vilka har hogt
kulturhistoriskt varde. Paverkar
enstaka fornlamningar.

Naturmiljo

Inga

Mattligt negativa

Ett fatal omraden med hoga
naturvarden berors. Stérre delen
av jarnvagsstrackan beror

omraden med laga naturvarden.

Barridrer

Inga

Mattligt negativa

En ny barriar tillkommer i
landskapet men med passager
mildras barriareffekten.

Rekreation och
friluftsliv

Inga

Sma-mattligt
negativa

Framkomligheten langs befintliga
strak och vattendrag kvarstar.
Planskilda passager anlaggs.

Buller och
vibrationer

Inga-sma
negativa

Mattligt-stora
negativa

Riktvarden vid bostader klaras i de
flesta fall. Dock far boendemiljoer
som idag inte stors av buller en
vasentligt andrad ljudmiljé. For
vibrationer bedéms konsekvens-
erna som sma-obetydliga, da
risken for att rekommenderade
riktvarden skall Gverskridas ar liten
och endast en fastighet berors.

Jordbruk

Inga

Sma-mattligt
negativa

Viss andel brukningsvard
jordbruksmark tas i ansprak och
styckas upp. Tillganglighet sakras
genom ersattningsvagar.

Skogsbruk

Inga

Sma-mattligt
negativa

Skogsfastigheter tas i ansprak och
styckas upp. Tillganglighet sakras
genom ersattningsvagar.

Rennéring

Inga

Mattligt negativa

Jarnvagen delar ett kdrnomrade
av riksintresse och

vinterbetesmarker styckas upp:
Passagemojligheter sakerstalls.

Ytvatten

Inga

Sma negativa

Mojligheten att uppna

miljokvalitetsnormer paverkas inte.

Grundvatten

Inga

Sma negativa

Det finns fa kansliga objekt inom
de omraden dar permanenta
grundvattennivasankningar ar

aktuella.

Masshantering

Inga

Sma negativa

Ett litet masséverskott bedoms
uppsta.

Risk och
sdkerhet

Acceptabla Acceptabla Riskerna bedéms som laga.

risker risker

Storningar och | Inga Mattligt negativa | Stdrningar utgors framst av buller,

paverkan vibrationer och damning. Boende
under och verksamheter kommer stéras
byggskedet under lang tid.

Nationella miljokvalitetsmiljomal

De miljomél som bedéms vara relevanta for jairnvagsplanen ar begransad
klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig forsurning, giftfri miljo, ingen
overgodning, levande sjoar och vattendrag, grundvatten av god kvalitet,
myllrande vatmarker, levande skogar, ett rikt odlingslandskap, storslagen
fjallmiljo, god bebyggd miljo samt ett rikt vaxt- och djurliv. Projektet
kommer att bidra till maluppfyllelse for vissa av miljomélen medan
maéluppfyllelsen for andra miljoméal motverkas, framst kortsiktigt.

Sammanstallning av miljokonsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms innebara inga eller sma negativa konsekvenser for
de flesta miljoaspekter, se tabell.

Jarnvagsplanen

En sammanstéllning av projektets konsekvenser for manniskors halsa och
miljon redovisas i tabellen till vénster.

De storsta negativa konsekvenserna av projektet, vilka bedomts som
mattligt-stora negativa, bedoms uppsta till f6ljd av luftburet buller fran den
framtida tagtrafiken.

Mittligt negativa konsekvenser bedoms uppsta till foljd av:
e péaverkan pé landskapsbilden i mosaik- och odlingslandskapen,
o forlusten av vissa objekt med hoga naturvarden,

e jdrnvigens barridreffekt for sdvil manniskor, djur som néringar
(sarskilt renniringen),

e de storningar som byggandet av jairnvigen kommer medfora.

Sma-mattligt negativa konsekvenser bedoms uppsta med avseende pa
kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, jordbruk och skogsbruk.

Slutligen bedoms projektet medféra smé negativa konsekvenser for ytvatten,
grundvatten och masshantering. Riskerna kopplade till jarnvigen bedoms
som acceptabla.

Overensstammelse med allmanna hansynsregler, riksintressen
och miljokvalitetsnormer

Allmanna hansynsregler

De allménna hiansynsreglerna beaktas genom Trafikverkets planerings-
process och samradsforfarande dar fyrstegsprincipen anvands och
dtgirderna bedoms ur miljosynpunkt. I och med detta har kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om basta majliga teknik, lokaliserings-
principen och rimlighetsavvigningen efterlevts. Vidare innebar krav pa
kompetens inom den egna organisationen och vid upphandling att
kunskapskravet uppfylls.

Genom krav pé projektets utférande och miljoskyddsatgarder, som material-
anvandning och hantering av kemiska produkter tillgodoses hushéllnings-

och kretsloppsprinciperna. Trafikverket har som verksamhetsut6vare ansvar
for de atgirder som genomfors och uppfyller sdledes ansvar for skadad miljo.

Riksintressen och Natura 2000

Utredningskorridoren fér Norrbotniabanan och viag E4 utgor riksintresse for
kommunikationer. Jarnviagen korsar under viag E4 pa tva stillen, soder och
norr om Aniset. Projektet bedoms inte paverka utnyttjandet av vig E4.

Norr om Aniset finns ett omrade av riksintresse for renniringen. Jirnvigen
innebdr att en del av riksintresset tas i ansprak och skérs av. Sarskilt
lokaliserade passager for ren och dven storre vilt anordnas vid tre platser.
Genom att anpassa passagernas placering till flyttleder och samebyns
onskemal, samt att andra passagemdjligheter for ren finns inom, och i direkt
anslutning till riksintresset for rennéring, bedoms riksintresset ha
tillgodosetts pa ett tillfredstillande sétt. Den forandring som jarnvigen
innebar bedoms ge mattligt negativa effekter for renniringen. De negativa
effekterna bedéms dock inte som sa stora att projektets genomforande
patagligt forsvarar niaringens bedrivande.

Riksintresset for kulturmiljovarden, Nysatra-Holmsjoberget, bestar av en
fornlimningsmiljé med gravar och gravfilt vister om Aniset. Jirnvigen
passerar drygt tre kilometer fran omradet och projektet bedoms darfor inte
péverka omréadet.

Hertséngers Natura 2000-omrade ar beldget ster om jarnvagen, cirka sju
kilometer sydost om Aniset. Omradet berdrs varken direkt eller indirekt av
projektet, vilket innebar att bevarandestatusen for Natura 2000-arter eller
naturtyper i omrédet inte bedoms péverkas.

Miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte paverka mdjligheten att uppna miljokvalitetsnormer
for fororeningar i utomhusluften eller for de vattenférekomster som berors
av jarnvagen.

Projektet berors inte av miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten eller
omgivningsbuller.



Kommande sakprévningar, kontroll och uppféljning

I det fortsatta arbetet kommer det, utéver jairnvigsplanen, att krivas ett
antal sakprovningar som exempelvis anmélningar och tillstand for
vattenverksamhet, samrad enligt kulturmiljolagen och eventuellt tillstand for
andringar i markavattningsforetag. Det kan dven bli aktuellt med provningar
avseende masshantering.

Trafikverket kommer att folja upp de miljoatgarder som gors och sikerstilla
att stdllda krav foljs. Detta gors genom miljosakring i projektet samt
upprattande av exempelvis handlingsplaner, kontrollprogram och
riskanalyser i byggskedet samt genom uppfoljningar i driftskedet.



2. Inledning

2.1.  Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland utgor en viktig lank for att tillgodose
landets behov av jarnvagstransporter genom Norrland. Banan ar enkel-
spérig, har tviara kurvor, branta lutningar och klarar inte tunga vikter eller
hoga hastigheter. Detta begransar banans kapacitet och gor den sérbar for
storningar, som i olyckliga fall kan fororsaka industrin driftstopp med stora
ekonomiska forluster som foljd. Stambanan kan darfor inte nyttjas tillfreds-
stillande for landets viktiga godstransporter.

Placeringen av Stambanan genom Norrlands inland ar varken strategisk for
industrins transporter eller for persontrafik. De flesta stdderna ar beldgna
langs kusten vilket innebér att resenirerna far dka en stor omvag genom
inlandet om de ska dka tdg. Restiderna ar saledes langa och turerna fa.

Norrbotniabanan, en ny kustnéra jarnvig mellan Umea och Lulea bedoms
skapa forutsattningar for en héllbar samhéllsutveckling, 6kad konkurrens-
kraft for naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela
landet. Norrbotniabanan kommer att ansluta till Botniabanan, vilket
mojliggor effektivare transporter langs hela Norrlandskusten dar stiderna
ligger, se figur 2.1-1. Norrbotniabanan ska forstirka godstrafiken och
mojliggora persontrafik mellan Norrlandskustens stiader.

En ny jirnvag mellan Umeé och Luled ger mojlighet till bide tyngre och
langre tdg. Med Norrbotniabanan berdknas foretagens transportkostnader
minska med upp till 30 procent. En séddan effektivisering far inte bara
genomslag i norr, utan i hela landet eftersom mer an hilften av den tunga
godstrafiken kommer fran norr med destinationer s6derut. Norrbotniabanan
innebar dven att den regionala persontrafiken mellan Umed, Skellefted, Pitea
och Luled kan utvecklas. Restiderna pa strackan kan med Norrbotniabanan
halveras, vilket forstarker mojligheterna till arbetspendling.

Trafikverket har paborjat planlaggningen av den forsta etappen av
Norrbotniabanan mellan Umea och Skellefted, dar jairnvagsplanen for delen
Robertsfors-Ytterbyn ingér.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utgor en del av jairnvagsplanen
for Robertsfors-Ytterbyn. Syftet med MKB:n ar att verka for miljoanpassning
av projektet, identifiera skydds- och skadeférebyggande atgiarder samt
beskriva projektets direkta, indirekta och kumulativa effekter och
konsekvenser fér miljon och manniskors hélsa.

2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en
vagplan eller en jarnvagsplan, se figur 2.2-1. I planlaggningsprocessen utreds
var och hur jarnvigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad berérda
tycker.
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Figur 2.1-1 Norrbotniabanan mellan Umea och Lulea. Etapp 1 mellan Umea och
Skelleftea markerad i orange och strdckan Robertsfors -Ytterbyn markerad i rott.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver
hur projektet kan péverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet
kan antas medfora betydande miljop&verkan. Om s ar fallet genomfors en
miljobedomning och en MKB tas fram, i annat fall tas en miljobeskrivning
fram. En MKB utgor ett separat dokument som ska godkédnnas av Lans-
styrelsen. Jarnvagsplanen halls tillgdnglig for granskning s att de som
berors kan ldamna synpunkter innan Trafikverket fardigstéller den. Nar
planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket paborja byggandet av anlédggningen.

2.21.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan vilket innebar att en miljobedomning ska genomfoéras och att
en MKB ska upprittas (denna handling).

Miljébeddmning i planlaggningsprocessen

Arbetet med miljobedomningen omfattar insamling av underlag samt
analyser, miljoanpassning av projektet samt beskrivning av projektets
effekter och konsekvenser. En viktig del av miljobedomningsprocessen ar de
samrad som genomfors som bidrar till fordjupad kunskap och miljo-
anpassning av projektet.

2.2.2.

En del projekt tillatlighetsprovas enligt 17 kap miljobalken. Trafikverket
underrattar arligen regeringen om vilka projekt som Trafikverket anser ska
tillatlighetsprovas. Regeringen tar direfter stéllning till vilka av dessa projekt
som ska provas. Trafikverkets riktlinje TDOK 2013:0403 utgor ett stod vid
bedomningen av vilka projekt som ska foreslas for provning. Projekt som
kan behova provas for tillatlighet ar:

Tillatlighetsprévning

e Stora, komplexa projekt med alternativa strackningar eller
utformningar samt flera svarforenliga intressen och ett stort antal
motstridiga synpunkter avseende val av alternativ.

e Stora, tekniskt komplicerade projekt som innebar betydande risker
med hénsyn till kostnader och omgivningspéaverkan.

Norrbotniabanans etapp 1 mellan Umed och Skellefteé foreslas inte for
tillatlighetsprovning. Genom lamplig utformning och hiansynstaganden
bedoms Norrbotniabanan kunna byggas utan att pataglig skada uppstar pa
négot riksintresse. Vidare sammanfaller korridoren val med kommunal
planering och val av korridor/lokalisering har gjorts sa att omraden med
hoga virden paverkas i begransad omfattning. Omraden som medfor
tekniskt komplicerad byggnation har valts bort och de 16sningar som valts ar
konventionella och vil beprévade. Genomférda samrad med myndigheter,
kommuner och 6vriga intressenter inom ramen for jirnvagsutredningarna
(JU110 och JU120), som Trafikverket tog fram &r 2010 och 2011, visar att
samsyn rader avseende Trafikverkets val av korridor/lokalisering samt
konsekvenser for miljon.
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Figur 2.2-1 Planléggningsprocessen. Férstudie och jérnvédgsutredning utférdes inom en &ldre planldggningsprocess medan jérnvédgsplanen tas fram
enligt den planldggningsprocess som géller sedan ar 2013.

2.3.  Andamal och projektmal

2.3.1. Overgripande dndamal och projektmal for
Norrbotniabanan

Nedan redovisas de 6vergripande andamaél och projektmal for
Norrbotniabanan som tagits fram baserat pa de transportpolitiska malen. I
avsnitt 7.2 redovisas maluppfyllelsen for jarnvigsplanen mellan Robertsfors-
Ytterbyn med avseende pé Norrbotniabanans 6vergripande dndamal och
projektmal.

regionforstoring
e Samverkande bebyggelse och transportsystem

Andamal e God miljo och 1&ngsiktig héllbarhet
Norrbotniabanans 6vergripande dndamal ar, i enlighet med de

transportpolitiska mélen, att bidra till en l&ngsiktigt hallbar utveckling. En

héllbar utveckling forutsatter ett samspel mellan ekonomiska, sociala och

ekologiska dimensioner och darfor ska Norrbotniabanan tillgodose:

e Framtidsinriktad och héallbar niringslivsutveckling

e Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande mélet for transportpolitiken i Sverige ar att sdkerstalla
en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Det
overgripande malet dr uppdelat i ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmal: Funktionsmalet innebar att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliaggande tillgéanglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hdansynsmal: Hansynsmaélet innebar att transportsystemets
utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen
uppnas och till 6kad hilsa.

Projektmal

Det 6vergripande dndamalet for Norrbotniabanan har brutits ned i ett antal
projektmal. De 6vergripande projektmaélen for Norrbotniabanan, som ar
uppdelade pa funktionsmaél och hédnsynsmal, ar kopplade till de
transportpolitiska méalen och miljomélen. De 6vergripande projektmélen
redovisas i avsnitt 2.3.2. Dessa anvinds i bortvalsprocessen och i utvirdering
av de kvarvarande alternativen for att skapa en bra grund for val av
alternativ samt en god forankring hos allminhet, ber6rda myndigheter och
organisationer.
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2.3.2.

For att bidra till uppfyllelse av det 6vergripande dndamaélet och projektmélen

Projektspecifika mal for Robertsfors-Ytterbyn

for Norrbotniabanan har ett antal projektspecifika mal for jairnvagsplanen
Robertsfors-Ytterbyn tagits fram. De projektspecifika malen ar indelade i
funktionsmal, hansynsmal och ekonomiska mal.

Nedan redovisas samtliga projektspecifika mal for jairnvagsplanen,
tillsammans med de 6vergripande projektmaélen. I avsnitt 7.3 utvirderas
maluppfyllelsen for jarnvagsplanen for de projektspecifika hansynsmalen.
Utvardering av projektspecifika funktionsmal och ekonomiska mal gors i
planbeskrivningen.

Funktionsmal

e Ett tillgdngligt transportsystem: Norrbotniabanan ska medge
rationell trafikering med en gen, smidig och genomgaende
linjeforing. Resecentra lokaliseras centralt med god tillganglighet for
alla, oberoende av samhallsgrupp, alderskategori eller eventuella
funktionsvariationer.

e En hog transportkuvalitet: Norrbotniabanan ska ha god standard
som moter dagens och framtidens krav for godstrafiken. Vil
utformade godstransportlosningar avseende lokalisering och
utformning av anslutningar till industrispar, godsterminaler och
hamnar.

e En positiv regional utveckling: Norrbotniabanan ska medfora en
avsevard forkortning av restiderna for persontrafik och vara ett
konkurrenskraftigt alternativ for godstransporter, val forankrat hos
de lokala industrierna.

e Ettjamstdallt transportsystem: Vid lokalisering och utformning av
resecentrum ska stor vikt 1aggas vid att tillgodose alla manniskors
transportbehov.

Projektspecifika funktionsmal

e Lokalisering och utformning av jairnvagen och tillhorande
motesstationer ska goras med hiansyn till att optimera
jarnvagssystemets kapacitet. Tex gangtider, placering och avstand
mellan motesstationer.

e Banans strickning ska mgjliggora en framtida utbyggnad av
regionaltigsstation i Aniset. Nirhet till boende, méjlighet till
pendlarparkering, anslutande vigar, ortens utbyggnadsplaner i
framtiden ska beaktas.
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Hansynsmal

e En sdker trafik: Norrbotniabanan ska vara siker, modernt utformad
med vil genomarbetade 16sningar for saval jarnvagstrafiken som for
omgivningen.

e En god miljo: Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljovanligt
transportalternativ for bade gods- och persontransporter genom
okad energieffektivitet i transportsystemet och dirmed minskade
utslapp. Jarnvagen lokaliseras med stor hansyn till omgivningen sa
att negativ paverkan pa manniskors hélsa och miljon minimeras.

Projektspecifika hansynsmal

e Ijarnvagsplanen ska anpassningar och skyddséatgarder vidtas for att
mojliggora passager och sé langt som mojligt bibehélla ekologiska
samband.

e Barridarpéverkan och delning for manniskor, djur och verksamheter
(skogs- och jordbruk) ska begransas.

e Minimera ingrepp i odlings- och kulturlandskapet mellan Granan
och Aniset.

e Renskotselns intressen och behov ska i storsta mojliga man beaktas.

e Ensammanhallen god boendemiljo ska efterstravas i byarna langs
strackan.

Ekonomiska mal

e Optimerad kostnad: Norrbotniabanan ska utformas for att vara
samhallsekonomiskt effektiv. En optimerad kostnad i ett
livscykelperspektiv ska efterstravas.

e En resurseffektiv anldggning: Norrbotniabanan ska utformas for en
resurseffektiv energianviandning och bidra till ett fossilfritt samhaille.

Projektspecifika ekonomiska mal:

e Jarnvagens strackning ska utformas sa att indamaélet och framtagna
projektmal uppfylls till lagsta mojliga anldggningskostnad.

e Jirnvagsanldggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift
med malsattning att minimera livscykelkostnaderna.

e Anldggningen ska utformas for att minska energianvindning och
utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i
byggnationen



2.4. Avgransningar och metoder

Denna MKB avser jarnvagsplanen for Norrbotniabanan, strickan
Robertsfors-Ytterbyn.

I MKB:n beskrivs och bedéms konsekvenserna av de fysiska forandringar
som den planerade jarnvagen pa aktuell stracka medfor samt de stérningar
som uppkommer i samband med att jarnvigen byggs och tas i drift. I MKB:n
behandlas direkta, indirekta och kumulativa effekter. Systemkonsekvenser
for Norrbotniabanan som helhet behandlas 6versiktligt (i avsnitt 6.3).

Bedomningen av miljokonsekvenser utgér fran jarnvagens lokalisering och
utformning samt omgivningens forutsattningar och varden, och de effekter
som kan uppsta. Under respektive miljoaspekt redovisas inarbetade
anpassningar och atgiarder. Bedomningen av effekter och konsekvenser gors
utifran forutsittningen att de inarbetade atgéirderna genomfors.

En utforligare beskrivning av bedomningsmetodiken redovisas i avsnitt 6.1.

24.1.

Jarnvagsplanen omfattar strickan Robertsfors-Ytterbyn (km cirka 58+800
till 79+283 i spérets lingdmatning), en stracka pé cirka 20,5 kilometer, se
figur 2.4-1.

Geografisk avgransning

MKB:n avgransas utifran den planerade jarnviagens forviantade
influensomréde. Influensomradet 4r det omrade som berors av de fysiska
forandringar som jarnvagen for med sig eller de stérningar som uppkommer
i samband med att jarnvagen byggs och tas i drift. Influensomradet varierar i
storlek beroende pa vilken miljoaspekt som behandlas. De omréden/virden
som bedoms kunna péverkas beskrivs i kapitel 6 under respektive
miljoaspekt.

24.2.

Enligt miljobalken ska en MKB beskriva och bedoma miljéeffekter som ar
direkta eller indirekta, som &r positiva eller negativa, som ar tillfilliga eller
bestdende, som ar kumulativa eller inte kumulativa och som uppstér pa kort,
medellang eller 1ang sikt pa:

Sakmassig avgransning

¢ befolkning och ménniskors hilsa

o djur- eller vaxtarter som ar skyddade enligt 8 kap miljébalken och
biologisk mangfald i 6vrigt

e mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo

hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i Gvrigt
¢ annan hushéallning med material, rdvaror och energi eller
e andra delar av miljon.

Med hénsyn till ovanstdende behandlas foljande miljoaspekter i MKB:n:
landskapsbild, kulturmiljo, barridrer, naturmiljo, rekreation och friluftsliv,
buller och vibrationer, jordbruk, skogsbruk, renniring, yt- och grundvatten,
masshantering, risk och sikerhet samt stérningar och paverkan under
byggskedet.

En noggrannare beskrivning av avgransningar for respektive miljoaspekt
redovisas i kapitel 6. Nedan beskrivs hur ekosystemtjanster hanteras i
MKB:n. Vidare redovisas kort de miljoaspekter som avgriansats bort, och
som inte hanteras vidare 1 MKB:n, med tillh6rande motiv.

Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster ar de produkter och tjanster som bidrar till ménniskans
vilbefinnande. Det kan exempelvis vara tillgang till olika material eller
vattenrening och pollinering. Den biologiska mangfalden dr grunden for alla
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Figur 2.4-1 Utredningskorridor och aktuellt planférslag.
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ekosystemtjanster och nir den biologiska méngfalden utarmas pa grund av
mansklig aktivitet padverkas dven ekosystemtjanster negativt.
Ekosystemtjéanster brukar indelas i fyra olika kategorier, se figur 2.4-2.

Ekosystemtjdnster

Férsérjande Reglerande Kulturella

Exempelvis spannmal,
dricksvatten och material.

Exempelvis pollinering,
klimatreglering,
vattenrening.

Exempelvis friluftsliv,
estetiska varden samt
halsa och inspiration.

Stodjande

GOr sa att andra ekosystemtjanster fungerar. Exempelvis fotosyntesen och
bildning av jordman.

Figur 2.4-2 Ekosystemtjénster.

Bland forsorjande ekosystemtjanster bedoms skogs- och jordbruk som mest
relevanta vilka redogors for i kapitel 6 under avsnitten om jord- respektive
skogsbruk. Vidare hanteras fragor kring grundvattenforsérjning under
avsnittet om grundvatten.

Bland reglerande ekosystemtjanster bedoms vattenrening och fordrojning i
vatmarker beroras mest. Dessa funktioner redogors for i kapitel 6 under
avsnitten om naturmiljé samt yt- och grundvatten.

Bland kulturella ekosystemtjanster bedoms rekreation och friluftsliv samt
estetiska virden berdras mest. Dessa funktioner redogors for i kapitel 6
under avsnitten om rekreation och friluftsliv, landskapsbild samt
kulturmiljo.

Elektromagnetiska falt

Elledningar, transformatorer och annan elektrisk utrustning omges av tva
typer av filt, elektriska falt och magnetiska falt. Tillsammans kallas falten for
elektromagnetiska falt. Filten ar som starkast narmast kéillan och avtar
snabbt med okat avstand. Diskussionen om hilsoeffekter giller framst
magnetfilt, aven om kunskapsléget ar osékert.

Langs en jarnvag finns elektromagnetiska falt framst vid kontakt-
ledningarna. P4 ett avstdnd av 25 meter fran jarnviagen ar magnetfaltet som
kan relateras till jirnvigen generellt s& svagt att bakgrundsvardena i
bostéder inte 6verskrids. Eftersom narmaste bostadshus ar beléget cirka

55 meter fran den planerade jairnviagen bedoms inte négra negativa effekter
uppsta till foljd av elektromagnetiska falt. Aspekten behandlas inte vidare.

Luftkvalitet

Emissioner till luft frn jarnvagstrafik bestar i huvudsak av metallpartiklar
som frigors vid slitage pa hjul, rils, bromsar och kontaktledning. Damm kan
dven spridas fran last och jarnvagsbank samt under byggskedet. Ovan mark
ar jairnvagens bidrag till halterna av inandningsbara partiklar generellt 1dga.
Hoga partikelhalter uppstar endast i tunnlar samt under mycket korta
tidsperioder i omedelbar narhet till sparen, och kan antas vara som storst
dir inbromsning och acceleration sker. Langs strickan planeras inte for
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négra tunnlar och avstandet till nairmaste bostadshus ar relativt langt
(cirka 55 meter), varfor effekter pa luftkvaliteten till foljd av jarnvagstrafik
bedoms som forsumbara.

Vigtrafik ger upphov till avgaser, bestdende av bland annat kvivedioxid
(NO2), samt slitagepartiklar. Det ar troligt att trafikméngder pa omgivande
vagnat, framfor allt vig E4, kommer att 6ka vid referenséret 2040 oavsett
om Norrbotniabanan byggs eller inte. Trafikokningen pa omgivande viagnét
blir dock sannolikt ndgot mindre om Norrbotniabanan byggs jamfort med
om jarnvigen inte byggs.

Med hinsyn till ovanstdende behandlas inte aspekten vidare.

2.4.3.

I MKB:n beskrivs storningar och paverkan under byggskedet (cirka ar 2024-
2030) samt projektets effekter och konsekvenser till foljd av markansprak,
trafikering och drift.

Tidsmassig avgransning

Trafikverket baserar sina prognoser for driftskedet pa ar 2040. Ar 2040 har
valts som tidshorisont for bedomning av miljokonsekvenser i MKB:n
eftersom de prognosticerade viardena fréin trafikeringen for detta &r har
anvints som underlag for bland annat bullerberdkningar och
riskbedomningar samt eftersom de flesta tdnkbara miljokonsekvenser anses
ha intriffat vid den tidpunkten.

244,

Framtagande av MKB:n baseras pa Trafikverkets handbok for miljo-
konsekvensbeskrivningar (publikation 2011:090) samt Trafikverkets rapport
Planldggning av véagar och jarnvagar (TRV 2012/85426).

Underlagsmaterial

Som underlag for beskrivning av forutsattningar, virden, inarbetade
atgiarder samt bedomning av effekter och konsekvenser har olika
underlagsrapporter, metoder och riktvarden anvénts. Nedan ges en kort
redovisning av anviant underlag. Samtliga underlag som har anvénts
redovisas i kapitel 11.

Den europeiska landskapskonventionen

Den europeiska landskapskonventionen ar ett EG-direktiv som tradde i kraft
i Sverige den 1 maj 2011. Landskapskonventionen innebér att Sverige ska
tillimpa ett landskapsperspektiv i sin politik for regional utveckling,
stadsplanering, kultur- och naturmiljévard, jordbruk, skogsbruk och alla
andra omraden som kan ha inverkan pé landskap. I MKB:n har detta
perspektiv beaktats och inarbetats dér sé ar relevant.

Landskapsbild

Den 6versiktliga landskapsanalys som tagits fram initialt i projektet har
utarbetats efter Trafikverkets handledning Landskapsanalys for
planldggning av vagar och jirnvigar - En handledning (publikation 2016:033
version 2016.01). I landskapsanalysen beskrivs bland annat forekommande
landskapstyper, karaktarsomraden samt respektive omrades varden och
kanslighet. Resultatet av landskapsanalysen har legat till grund for
bedémningar och atgérder som inarbetas i MKB och gestaltningsprogram.

Kulturmiljé

I den kulturarvsanalys som har tagits fram i projektet behandlas
kulturlandskapet i sin helhet fran forhistorisk tid till nutid utifran fysiska
lamningar och kulturhistoriska samband och strukturer. Underlaget i
kulturarvsanalysen utgors av RiksantikvarieAmbetets tjanst Fornsok (FMIS),
historiska kartor och landhgjningskartor, samt publikationer och
utredningar fran lansstyrelsen. Resultat fran de tva arkeologiska utredningar
som genomforts under ar 2017 och 2018 har inarbetats i kulturarvsanalysen.
Relevanta delar fran kulturarvsanalysen har inarbetats i MKB:n.

Barriarer

Den passageplan for allmidnna intressen, djur och rennaring som har tagits
fram i projektet behandlar for vilka olika intressen passager ska tas fram och
hur dessa ska utformas. Underlaget i passageplanen utgors bland annat av
statistik 6ver viltolyckor fran Nationella viltolycksradet. Samrad har skett
med ett flertal olika parter s& som Robertsfors kommun, samebyar och olika
jaktlag inom berort omrade. Relevanta delar fran passageplanen har
inarbetats i MKB:n.

Naturmiljé

En naturvirdesinventering avseende biologisk méngfald (NVI) enligt svensk
standard (SS 199000:2014) samt en figelinventering har utforts langs den
planerade jarnvagsstrackningen. Vidare har en artskyddsutredning utforts.
Inventeringarna tillsammans med underlag fran Lansstyrelsen,
Skogsstyrelsen, Jordbruksverket, VISS och Artportalen ligger till grund for
bedomning av naturmiljovarden samt bedémningarna avseende paverkan pé
skyddade arter. Relevanta delar av inventeringar och utredningar har
inarbetats i MKB:n.

Buller och vibrationer

Bullerberdkningar har gjorts med hjilp av berdkningsprogrammet
SoundPLAN, version 7.4, uppdatering 2017-10-20. Som berakningsmodell
har bade de nordiska berdkningsmodellerna, NMT: 1996 for buller fran
tagtrafik samt RTN: 1996 for buller fran vagtrafik och Nord2000 anvénts.
Som underlag till berikningarna har bland annat fastighetskartan och ho6jd
pé mark anvants. For bullerberérda byggnader och omrédden med berdaknade
ljudnivaer 6ver riktvarden gors en bedomning om bullerskyddsétgarder ar
aktuella och i sddana fall vilka som ar ekonomiskt rimliga och tekniskt
mojliga.

Det finns ingen officiellt vedertagen beriakningsmetodik for berdkning av
paverkan av komfortvibrationer och stomljud. Bedomningar har darfor
gjorts baserat pd information om jordart pa platsen for byggnad och spar,
avstand och omgivande terriang. Risk for vibrationsproblem har utretts for
samtliga byggnader inom 300 m frén sparmitt.



Ytvatten

Bedomningar av projektets padverkan pé ytvatten gérs med hansyn till
miljokvalitetsnormer. For de recipienter som ar klassade som
vattenforekomster enligt Vatteninformationssystem Sverige (VISS) far inte
miljokvalitetsnormerna eller underliggande kvalitetsfaktorer pédverkas
negativt. En sirskild utredning har gjorts for att undersoka projektets
paverkan pa mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer for ytvatten.
Relevanta delar har arbetats in i MKB:n.

Grundvatten

Underlag till bedomning av projektets paverkan pa grundvattenresurser har
utgatt ifran utforda geohydrologiska faltundersokningar och berdkningar,
utford brunnsinventering samt grundvattenférekomster enligt
Vatteninformationssystem Sverige (VISS).

Masshantering och material

Hantering av jord- och bergmassor har uppskattats med hénsyn till
jarnvagsanldggningens utformning och 6vriga atgarder inom
jarnvagsplanen. Underlag for uppskattning av massvolymer och material ar
geotekniska och bergtekniska undersokningar. Aven miljogeotekniska
undersckningar med avseende pa forekomst av eventuella fororeningar och
forsurningspotential i sulfidjord ar ett underlag for bedémning av massorna.
En masshanteringsanalys har tagits fram inom projektet och relevanta delar
har arbetats in i MKB:n.

Risk och sakerhet
Inom projektet har PM risk tagits fram, som beskriver de risker som
jarnviagen medfor pd omgivningen. Relevanta delar har arbetats in i MKB:n.

2.4.5. Oséakerheter

MKB:er ar alltid forknippade med osdkerheter. Det finns dels generella
osdkerheter i alla antaganden om framtiden, dels osidkerheter forknippade
med analytisk kvalitet och kunskapslége.

Det finns en viss osidkerhet med héansyn till att entreprenadform inte 4nnu
bestamts for projektet. Vissa entreprenadformer kraver storre frihetsgrader
avseende utforande och tekniska l6sningar. Detta innebér att exakt val av
utformning och byggmetoder inte ar helt bestimda. I jarnvagsplanen tas
hénsyn till detta och inom planen kommer det att finnas utrymme for olika
utformningslosningar och byggmetoder. I MKB:n hanteras detta genom att
funktionskrav foreslas for utforande och tekniska l6sningar samt att hojd tas
for olika utformningslosningar i konsekvensbedémningarna.

Osikerheter med hinsyn till beskrivningar och bedémningar for respektive
miljoaspekt redovisas i kapitel 6.
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3. Tidigare utredningar och samrad

3.1.  Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jarnviagssystemet har
Trafikverket utarbetat en metod, fyrstegsprincipen, dar majliga forbattringar
av transportsystemet provas stegvis, se figur 3.1-1.

Fyrstegsprincipen

Atgdrder som |
behov av tran
val av tra

Optimera #9 Bygg nytt
Atgarder som effektivise- i )
rar nytt) av lig 4
infrastruktur och fordon. |8

Figur 3.1-1. Fyrstegsprincipen.

For Norrbotniabanan har en analys enligt fyrstegsprincipen genomforts dels
iidé- och forstudieskedet och dels i kompletterande studier av ett sa kallat
“Nollplus-alternativ”, vilket skulle innebira en omfattande upprustning av
Stambanan.

Slutsatserna av de analyser som gjorts ir att atgarder enligt steg 1, 2 och 3 ar
otillrackliga. Behovet av kortare transport- och restider ar stort for sévél
godstrafik som persontrafik. Transporter pa jarnvag ar ett mer hallbart
alternativ dn transporter pa vig och behovet av transporter kan inte métas
med enklare atgarder.

En omfattande upprustning av Stambanan enligt steg 4 skulle inte heller
mota de behov som finns. En upprustning skulle kréva investeringar i paritet
med en ny jarnvag langs kusten och dndé ge ett begransat utfall vad galler
transporter och restider eftersom de viktigaste mélpunkterna finns langs
kusten.

Slutsatsen av analyserna ar att en ny bana langs kusten, enligt steg 4, ar ett
langsiktigt héllbart alternativ som innebér att behoven av
jarnvagstransporter kan motas och nya effektiva transporter kan inforas.

3.2. Idéstudier

I mars 2003 redovisade Trafikverket (ddvarande Banverket) ett
regeringsuppdrag om en idé till ny jirnvig pa strackan Umea-Lulea-
Haparanda. I idéstudien studerades moéjliga utbyggnadsetapper.
Trafikverket rekommenderade ar 2004 strackan Skellefted-Pited som en

16

lamplig forsta etapp, men framholl att forstudier bor upprittas for att
klargora om utbyggnad av hela strackan Umeé&-Luleé kan bli aktuell.

3.3. Forstudier

Mellan ar 2004—2006 genomfordes tre forstudier pa strackan Umea-Lulea. I
forstudierna studerades flera tinkbara korridorer pa strackan Umea-Lulea
pé en Gversiktlig niva. I detta skede gjordes bedomningen att projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan.

3.4. Jarnvagsutredningar

Trafikverket genomforde &r 2006—2011 sex jairnviagsutredningar som
baserades pa de kvarstdende strickningarna fran férstudierna. I
jarnvagsutredningarna beslutades en utredningskorridor for lokalisering
langs hela strackan. Delen genom Robertsfors kommun ligger inom den
beslutade utredningskorridoren for JU 110, strickan Umeé-Robertsfors samt
inom utredningskorridoren for JU 120, strickan Robertsfors-Skelleftea-
Ostvik, se figur 3.4-1.

3.5.  Linjestudier

Under &r 2017—2018 genomforde Trafikverket linjestudier inom
utredningskorridoren for JU 110 och JU 120 pé strackan Gryssjon-Ytterbyn.
Identifiering och utvirdering av linjer inom utredningskorridoren
genomfordes enligt en stegvis process dar 6versiktliga studier med flera olika
alternativ 6vergick till detaljerade studier av farre alternativ allteftersom
kunskapen om forutsiattningar och konsekvenser fordjupades.
Linjestudierna mynnade ut i en optimerad linje som utgor nu aktuellt
planforslag, se figur 3.4-1.

3.6. Samrad

I de tidigare utredningarna har samrad skett med representanter fran
berorda kommuner, lansstyrelserna i Vasterbottens och Norrbottens lan
samt andra berérda myndigheter, samebyar, organisationer, naringsliv
liksom med allménheten. Synpunkter som framkommit genom samrad och
moten har dokumenterats och beaktats liksom de skriftliga yttranden som
inkommit till Trafikverket. Information har dven funnits tillgdnglig pa
projektet hemsida www.trafikverket.se/Norrbotniabanan.

Under arbetet med jarnvégsplanen for Robertsfors-Ytterbyn har samrad
skett fortlopande under planldaggningsprocessen bland annat genom
samrddsmoten. Information har dven funnits tillginglig pa projektets
hemsida. Samrad har hallits med Robertsfors kommun, Lansstyrelsen i
Visterbottens 1an samt 6vriga berérda myndigheter, organisationer,
samebyar, naringsliv, foreningar och allmdnheten. Samradsmoten har héllits
med allménheten i Robertsfors i juni 2017, i Robertsfors respektive Aniset i
april 2018 samt i Aniset i juni 2019. Projektet presenterades bade muntligt
och skriftligt. Infor samradsmotet skedde annonsering och utskick till
berorda.
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Figur 3.4-1 Beslutad korridor fér strdckan Umeéa-Robertsfors (JU 110), Robertsfors-
Skelleftea (JU 120) samt vald linje for strdckningen genom Robertsfors kommun
(Gryssjén- Ytterbyn).



Behov som framkommit i samréden och som beaktats i arbetet med
foreliggande MKB ar bland annat:

e Anpassning av jarnvigens strackning i samband med linjestudien,
dir den striackning som innebar minst paverkan pa miljon har valts.

o Atgirder for att mildra barriéireffekter, buller och vibrationer i
boendemiljéer samt natur- och friluftsomraden.

e Anpassningar och dtgirder for att minska paverkan pé odlings- och
kulturlandskapet mellan Granin och Aniset samt boendemiljoer och
friluftsliv langs hela strackan.

e Anpassningar och atgarder som sikerstiller att vattendrag, djur och
manniskor kan passera jairnvigen.

e Utredning av kumulativa effekter samt atgiarder for att minimera
paverkan pé rennaringen.

e Utredning av paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten-
forekomster samt atgarder for att sikerstilla att negativ paverkan
inte sker.

e Planering och atgirder for att minska negativ paverkan pa
boendemiljoer samt natur-, rekreations- och friluftsomréden under
byggskedet.



4. Forutsattningar

4.1.  Befintligt transportsystem

4.1.1.

Den planerade jarnvigen ar en lank i den framtida Norrbotniabanan mellan
Umed och Luled och ansluter direkt till stambanan genom 6vre Norrland vid
Umed godsbangard strax norr om Umed C. Dirigenom far den ocksa en
direkt koppling till Botniabanan.

Jarnvagsnat

Stambanan genom 6vre Norrland stracker sig fran Bracke till Luled,
inklusive strackan Vannas-Umead. Banan ar till storre delen enkelsparig.
Stambanans lokalisering genom inlandet ar varken strategisk for industrins
transporter eller for persontrafik da de flesta stdderna ar beldgna langs
kusten. Anslutande banor till Stambanan genom 6vre Norrland ar
Haparandabanan, Malmbanan, Bastutrask-Ronnskéarsverken (Skellefte-
banan), Botniabanan, Adalsbanan, Mittbanan, Nyfors-Pited (Pitebanan) och
Norra Stambanan.

Botniabanan utgor en viktig lank mellan norra och s6dra Sverige. Botnia-
banan forbinder stdder och tatorter séderut pa strackan Umea-Nyland och ar
viktig med hansyn till savil persontrafik som godstrafik. I Nyland ansluter
Botniabanan till Adalsbanan som méjliggor trafik vidare séderut till
Kramfors, Hirnosand, Timra och Sundsvall. I Umea ansluter banan till
Stambanan genom 6vre Norrland.

4.1.2.

Allmanna vagar

Den planerade jarnviagen loper mer eller mindre parallellt med vag E4,
vilken utgor en viktig véag for gods- och persontrafik, se figur 2.4-1.
Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa viig E4 uppgr till cirka 5 000 fordon per
dygn, varav cirka 1 000 fordon utgors av tung trafik. Jirnvagen kommer att
korsa vig E4 pa tva stillen, sdder och norr om Aniset. Vidare passeras ett
flertal allménna vagar, se tabell 4.1-1 och figur 2.4-1.

Vagnat

Tabell 4.1-1 Arsmedeldygnstrafik (ADT) 2018 p& de allménna végar som passeras
av den planerade jarnvéagen, se aven figur 2.4-1

Vag | Platsbeskrivning Personbilar | Lastbilar | Fordon/dygn
E4 | Soéder om Anéset 3523 965 4488
E4 | Norr om Anaset 2987 886 3873
670 | Nordost om Robertsfors 665 62 727
737 | Séder om Anaset 46 5 51
738 | Séder om Anaset 77 5 82
740 | Sydost om Anaset 148 5 153

Enskilda vagar

Ett flertal enskilda vigar, varav flera mindre skogsbilvigar, passeras av den
planerade jairnviagen. Flera av de enskilda vigarna anviands av ndrboende
som gang- och cykelvigar, till exempel cykelstraket langs kustlandsvigen -
det gamla huvudstraket mellan Gavle och Tornea.
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Figur 4.1-1 En stor del av fordonstrafiken pa vdg E4 utgérs av tung trafik. Foto: WSP
Sverige AB.

4.1.3.

Godstrafik

Industrin ldngs Norrlandskusten &r exportintensiv och mer &n halften av den
tunga godstrafiken kommer frn norr med destination i s6der. De storsta
godsflodena, sett till godsvolymer, sker via sjofart och pa jarnvag. Gods-
trafiken p& Stambanan genom 6vre Norrland dr omfattande. De storsta
godsflodena utgors av systemtag (godstag dar alla vagnar har gemensam
utgdngspunkt och destination).

Trafik och anvandargrupper

Inom jarnvigsplanens niromrade sker godstransporter idag framst pa vag.
Cirka en femtedel av fordonstrafiken pa vag E4 utgors av tung trafik och
avser godstransporter, se figur 4.1-1. Inom Robertsfors kommun finns ett
differentierat naringsliv med olika slags behov av transporter.
Skogsindustrin star for en stor del av transporterna inom kommunen.

Persontrafik och pendling

Viagnitet dr dominerande med hénsyn till persontrafik dar biltrafiken star
for de i sarklass storsta resflodena. Persontransporter i omrédet sker
framforallt med bil pa viag E4. Pendlingsresor sker i huvudsak till Umea. Av
totalt cirka 3 800 invénare i arbetsfor alder i Robertsfors kommun arbets-
pendlar dagligen cirka 1 100 invanare ut frin kommunen. Cirka 350
personer arbetspendlar in till Robertsfors kommun.

Kollektivtrafik

Eftersom ingen jarnvig finns i omrédet utgor busstrafiken ett viktigt fard-
medel mellan orter. Alla Lanstrafikens linjer som trafikerar Norrlandskusten
gér via vig E4. Lanstrafikens trafikerar strackan Umea-Skellefted och
strickan Aniset-Umed via Bygdea. Det finns #ven en linje som trafikerar
strickan Haparanda-Ume& med héllplats vid vig E4 i Aniset. Robertsfors
kommun ansvarar for ett flertal linjer till/frdn Robertsfors.

4.2. Kommunala planer

4.2.1.

Den fysiska planeringen i Robertsfors kommun utgar fran den kommun-
overgripande oversiktsplanen. Den nu géllande Gversiktsplanen antogs 2019.
Den planerade strickningen for Norrbotniabanan hindrar inte mojligheten
att i framtiden etablera naringsverksamhet och handel i niarheten av jarn-
vagen.

Oversiktsplan Robertsfors kommun

Robertsfors kommun planerar fértatning av bostiader vilka koncentreras till
titorterna samt byar med pendlingsviinliga ldgen. I Aniset planeras
bebyggelse mot havet.

4.2.2.

Detaljplaner finns for titorten Aniset. Inga detaljplaner eller stadsplaner
berors av den planerade jairnvigen.

Detaljplaner och omradesbestammelser

4.3.

Jarnvagens utredningskorridor ligger som helhet under hogsta kustlinjen.
Landskapets uppbyggnad ar tydligt paverkat av inlandsisens rorelseriktning
vid avsmaéltning frén nordvast till sydost med vattendragens riktning fran
inland till kust och dir emellan liggande moranformationer i form av
drumliner, ryggar och kullar som foljer isens rorelse. En annan tydlig
rorelseriktning i landskapet gar i nord-sydlig riktning och har byggts upp
runt de gamla transportlederna som band ihop bebyggelsen i dalstraken med
varandra.

Landskapet

I korsningen mellan vattendrag och transportleder har knutpunkter i form
av samhillen skapats. Ett storre samhille inom omradet dr Anéset. De storre
vattendragen skapar en topografisk uppdelning av landskapet.

Omrédet ar relativt likformigt i skala och sammansittning med mindre byar
och titorter omgivna av odlingsmarker i dalgédngar och skogsomraden i den
hogre terrangen. Den méanskliga paverkan pa landskapet ar tydlig med
bebyggelse och brukade marker koncentrerade runt vattendragen i dal-
gingarna. Skogslandskapet ar smakuperat med bitvis insprangda mindre
odlingsmarker och byar som Jomark, Granan och Gumboda.

44. Geotekniska, geohydrologiska och bergtekniska
forhallanden
441. Geotekniska och geohydrologiska forutsattningar

Jarnvagens utredningskorridor domineras av siltig/sandig eller sandig/siltig
moran, se figur 4.4-1.

Inom omradets laglanta terrdngavsnitt ar finkorniga sediment ofta sulfid-
haltiga frin 1-3 meter under markytan. Sattningar i sulfidjordar kan bli stora
och paga under mycket lang tid. Om sulfidjorden exponeras for luft oxiderar
sulfidmineralen och bildar sulfat. Detta gor att markens pH sjunker kraftigt
samtidigt som, for miljon skadliga, metaller mobiliseras. Miljon i omgivande
vatten kan paverkas negativt med periodvis 1agt pH och héga metallhalter.



Ur miljésynpunkt kan urgravningar av sulfidjordar darfor vara
problematiska. Laglanta omraden sammanfaller med myrmarker, vattendrag
och finkorniga jordarter.

Organiska jordarter av betydelse i utredningskorridoren ar torv och
mulljord. Mulljord med tjockleken cirka 0,3 meter forekommer allmént pa
angs- och akermark. Myrmarkerna och de finkorniga jordarterna har
generellt en grundvattenniva nira markytan samt simre
infiltrationskapacitet. Hojder sammanfaller med berg i dagen, morén och
drumliner. Moran, drumliner och postglacial sand har en hogre
infiltrationskapacitet dn tidigare nimnda jordarter.

I omraden med finkorniga sediment (lera och silt) i l4glént terrdng och
lokala svackor i terrangen ligger grundvattenytan ytligt. Bedomd grund-
vattenniva i dessa omraden ar 0-2 meter under markytan. P4 myrar och karr
ligger grundvattennivan generellt pa cirka 0-0,5 meter under markytan. I
omraden dar moran forekommer ligger grundvattenytan normalt djupare,
ungefir 2-4 meter under markytan. I nirhet till lokala myrar, diken och
vattendrag kan grundvattenytan forekomma mer ytligt och korrelera med
grundvattennivén pé narliggande myr eller vattendrag. I isdlvsavlagringar i
utredningsomradet dr grundvattenytan beldgen pa storre djup an tre meter
under markytan.
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Grundvattennivaerna varierar normalt under en arscykel med de hogsta
nivderna efter snosmailtningen i maj-juni. Ibland nar grundvattnet héga
nivéer dven under hosten i samband med kraftiga regn. Fluktuationernas
storlek hos grundvattnet beror dven pa jordartsféorhallanden och topografi. I
grovkorniga jordar, exempelvis isdlvsavlagringar, ar fluktuationerna ganska
smé medan de kan vara stora i finkorniga sediment och moran.

Jordartsforhallandena inom omradet runt Aniset varierar stort men
domineras i huvudsak av sedimentsomraden med lera/silt, vilka har 1ag
genomsléapplighet. Dessa sammanfaller med omréden i anslutning till
vattendrag, exempelvis Hertsdngersélven och Lillan. Hojdpartier i terrdngen
utgors av moran och tvargiende drumliner och har férekommer dven
omraden med ytligt berg. Séder om Aniset finns ett mindre omrade isilvs-
sediment i form av sand.

44.2. Bergtekniska forhallanden

Utredningskorridoren domineras av en glimmerrik gnejs av sedimentart
ursprung med forekomster av mindre omraden med granit, fraimst syd och
sydost om Aniset. Storskaligt genomkorsas korridoren av brantstdende
strukturer i nord-sydlig och nordvast-sydostlig riktning, se figur 4.4-2.

443. Fororenade omraden

Potentiellt fororenade omréden langs den planerade jarnvagens strackning
ir en skjutbana, beligen mellan vig E4 och Lillin i niirheten av Aniset, se
figur 4.4-3. Skjutbanan anvinds for 6vning med hagelammunition. Den ar
inte riskklassad.

Tjarnberget ar en fore detta avfallsdeponi som ligger mer dn 900 meter
vaster om planerad jirnvag. Omradet har anvints for deponering av
hushallsavfall och industriavfall. Deponin ar tackt med jord- och stenmassor.
Verksamheten bedoms inneha riskklass 3 som innebar méttlig risk.

I Gvrigt gar jarnvagen till storsta delen genom skogsmark och andra omraden
dir det inte finns ndgon misstanke om fororenande verksamhet.



4.5. Riksintressen och Natura 2000-omraden

En sammanstillning av riksintressen och Natura 2000-omraden i eller i
narheten av jirnvagens utredningskorridor redovisas i tabell 4.5-1 samt i
figur 4.5-1. Utredningskorridoren for Norrbotniabanan utgor ocksa ett
riksintresse.

Tabell 4.5-1 Riksintressen i eller i nérheten av jédrnvédgens utredningskorridor.

Riksintressen/Natura Samhallssektor och Ansvarig myndighet

2000 lagrum i miljobalken

Utredningskorridor Kommunikationer, 3 kap 8 § | Trafikverket
Norrbotniabanan, vag E4

Omraden av betydelse Rennéaring, 3 kap 5 § Sametinget

for rennéringen

Hertsangers Natura Natura 2000, 7 kap 28 § Naturvardsverket

2000-omrade

Nysatra-Holmsjoberget Kulturmiljévard, 3 kap 6 § Riksantikvarieambetet

|
Slattmyran’ /
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4.5.1.

Utredningskorridoren for Norrbotniabanan och vig E4 utgor riksintresse for

Kommunikationer

kommunikationer. En stor del av trafiken pa viag E4 utgors av
godstransporter vilket ocksé utgor grund for utpekandet.

4.5.2.

Norr om Aniset finns riksintresseomraden for renniringen i form av
trivselland, flyttled och kirnomréden. Mala sameby bedriver renskotsel
inom omradet for riksintresset.

Rennaring

4.5.3.

Hertséngers Natura 2000-omrade ar beldget 6ster om den planerade
jarnvigen, cirka sju kilometer sydost om Aniset i anslutning till kusten. De
Natura 2000-naturtyper som ligger till grund for utpekandet ar: blottade ler-
och sandbottnar (1140), rev (1170), driftvallar (1210), skir och sma Gar i
Ostersjon (1620), strandingar vid Ostersjon (1630), myrsjoar (3160), Sppna
mossar och karr (7140), taiga (9010), landhgjningsskog (9030) och
skogsbevuxen myr (91Do).
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4.54. Kulturmiljévard

Nysatra-Holmsjobergets riksintresse for kulturmiljévard ar en forn-
lamningsmiljo med gravar och gravfilt som speglar utvecklingen av
bosidttningsmonster samt estetiska och rituella ideal i brons- och jarnélderns
kustlandskap. Riksintresset uttrycks i gravarnas dominerande placering i
landskapet och visuella samband med den forntida havsviken, i nuvarande
odlingslandskap och sjoar.
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Figur 4.5-1 Riksintressen. Hertsangers Natura 2000-omréade ligger vid kusten (6sterut), utanfér kartbilden.
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5. Beskrivning av projektet

5.1.  Den planerade jarnvagens lokalisering med motiv

Motiv till val av lokalisering har grundats pé tekniska forutsiattningar och
bedomning av konsekvenser for aspektomradena funktion, samhalle, miljo,
genomforande och ekonomi samt méluppfyllelse for sdval projektspecifika
mal som 6vergripande dndamal for Norrbotniabanan som helhet, se figur
5.1-1.

Kapacitet

Tillgangkghet och rezsandeutveckling
Godsufveckling

Raobusthet och sakerhet
Anpassnﬂ'lg_ {D_!l' :'q'.rrig infrastruldur

Regional utveckling
Kommunal planenng
p Sociala effekter

Anlzggningskesinad
Livescykelkosinad, LCC
Klimatkalkyl, LCA "

Sambhalle

Norrbotniabanan

Riksintressen
_ Landskap
Geoteknik Genom- Boendemiljs och halsa
Bergleknik ¢ iliic
pwvatining forande AR
Fulturmaljo
El-'.fggbarhel_ Rekreafion och frituftsliv
g;ilsts:l;i:jntenﬂﬂ Rennaring
iista Maturresurser

Paverkan under byggliden

Figur 5.1-1 Aspektomraden och intressen som utgjort motiv till val av lokalisering.

Lokaliseringen har valts med hinsyn till att den medf6r positiva effekter med
hansyn till funktion, innebar minst paverkan pa miljon och bedéms vara den
mest fordelaktiga strackningen med hansyn till samhalle, genomférande och
ekonomi. Den valda strackningen &r den strackning som pa basta sétt
uppfyller de projektspecifika malen for strickan Robertsfors-Ytterbyn samt
Norrbotniabanans 6vergripande dndamal om att bidra till en ldngsiktigt
héllbar utveckling.

5.1.1.

I arbetet med att ta fram den optimala strackningen for Norrbotniabanan

Utredda lokaliseringsalternativ

har ett antal alternativa lokaliseringar studerats. De alternativa lokalis-
eringarna har valts bort med hénsyn till att de medfor f6r stora konsekvenser
for en eller flera aspektomraden och/eller inte uppfyller projektmalen.
Bortvalsprocessen har varit en stegvis process dar mer 6vergripande studier
av olika korridorer 6vergétt till studier av ett fatal smalare korridorer och
slutligen till studier av linjer inom vald korridor.

I foljande avsnitt ssmmanfattas alternativa lokaliseringar for aktuell del av
Norrbotniabanan samt motiven till val och bortval. Utforligare redogorelser
finns i forstudien for strackan Umeé-Skellefted, jairnvagsutredningarna for
strackorna Umea-Robertsfors (JU110) respektive Robertsfors-Ostvik (JU
120, i vilken huvuddelen av den nu aktuella strickan behandlades), PM
studerade men bortvalda alternativ samt PM linjestudier delen genom
Robertsfors kommun, Norrbotniabanan Gryssjon-Ytterbyn.

Forstudie

I forstudien for strackan Umea-Skellefted fran ar 2006 studerades flera
tdnkbara korridorer pa en oversiktlig niva. I forstudien 6vergick studier av
flera breda korridorer till studier av ett fatal smalare korridorer, se figur
5.1-2.

Jarnvagsutredning

I jarnvagsutredningen for strackan Robertsfors-Skellefted-Ostvik fran ar
2010 studerades de tvé kvarstdende korridorerna frén forstudien. Under
arbetet med jarnvagsutredningen skedde viss omarbetning av alternativen.
Avsmalningar genomfordes pa nagra stillen samtidigt som den Ostra
korridoren utokades med ett till alternativ, Ost 2—2, se figur 5.1-3.

Alternativ Ost 1 valdes bort med motivet att alternativet ir avsevirt dyrare
4n Ost 2 samtidigt som det inte medger hallplats i Aniiset.

Alternativ via Orviken valdes bort med motiveringen att alternativet innebér
en betydligt langre stracka dn via Innervik samtidigt som den innebér stora
negativa konsekvenser i Orviken och i Ursviken.

Korridoren via Skellefted flygplats valdes bort med motiveringen att en
regionaltagsstation i Bured bedoms som viktigare att majliggora, samt att det
byggnadstekniskt och kulturmiljomassigt innebar stora utmaningar.

Vistlig korridor valdes bort med motivering att denna strackning innebér en
vasentlig hogre anlaggningskostnad, bland annat till f6ljd av tunnlar.

Avseende korridor Ost 2—2 ansig ett flertal remissinstanser att Ost 2—1 var
mest fordelaktigt vilket bidrog till att Ost 2—2 valdes bort.

Déavarande Banverket (nuvarande Trafikverket) beslutade &r 2010 att
alternativ Ost skulle ligga till grund for lokaliseringen.

Linjestudier

Under ar 2017 genomforde Trafikverket linjestudier inom den valda
utredningskorridoren for strackan Gryssjon-Ytterbyn, inom Robertsfors
kommun.

Arbetet med linjestudierna omfattade studier av alternativa linjer inom den
beslutade utredningskorridoren. Utredningsomradet/korridoren delades in i
delomraden A-H. I aktuell jarnvagsplan, Robertsfors-Ytterbyn dr omradena
E-H aktuella, se figur 5.1-4. Tre till fem alternativa sparlinjer per delomrade
studerades djupare for att ta fram det alternativ som bast uppfyller
Norrbotniabanans dndamal och projektspecifika mal.
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Figur 5.1-2 Studerade korridoralternativ i férstudien for Umea-Skelleftea. Studier av
flera breda korridorer (se karta till vanster) évergick till ett fatal smalare korridorer (se
karta till héger).

Figur 5.1-3 Bortvalsprocessen i jarnvdgsutredningen fér strackan Robertsfors-
Skelleftea-Ostvik (JU120). Vald korridor, alternativ Ost, redovisas ldngst till héger.
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Nedan redovisas bortvalda omriaden med motiv inom delomridena E — H, se
aven figur 5.1-5.

e XE1 och XE2 har valts bort eftersom omrédet ar geotekniskt
ogynnsamt.

e XE3 har valts bort dd omrédet passerar sammanhéngande
odlingsmarker och bymiljo vilka ar kénsliga for bullerstérning och
barridrverkan. En jirnvig i omradet innebar stor synlighet i det
oppna landskapet.

e XEq4 har valts bort dd omrédet utgors av sammanhéingande
odlingsmarker och bymiljo vilka &r kénsliga for bullerstérning och
barridrverkan. Omradet bedoms som geotekniskt ogynnsamt.

e XEs har valts bort dd omradet utgors av sammanhingande
odlingsmarker och bymiljo vilka ar kénsliga for bullerstérning och
barridrverkan. En jirnvig i omradet innebar stor synlighet i det
Oppna landskapet. Omréidet bedoms som geotekniskt ogynnsamt.

e XF1, XF2 och XF4 har valts bort d4 omradet utgors av
sammanhingande odlingsmarker och bebyggelse/bymilj6 vilka ar
kinsliga for bullerstorning och barridrverkan. En jarnvag i omradet
innebar stor synlighet i det 6ppna landskapet.

e XF3 har valts bort di omradet utgdrs av sammanhingande
odlingsmarker som ar kinsliga for bullerstérning och barridrverkan.
En jarnvag i omradet innebar stor synlighet i det 6ppna landskapet.

e XG1 har valts bort di omradet utgdrs av sammanhingande
odlingsmarker och bymiljo vilka ar kénsliga for bullerstérning och
barridrverkan. En jirnvig i omradet innebar stor synlighet i det
oppna landskapet och skulle passera nira kulturhistoriskt virdefulla
lamningar, exempelvis vid Galgbacken.

e XG2 har valts bort d& det skulle innebéra sdmre forutsattningar med
avseende pa tillganglighet for resande till en framtida station i
omradet. Omradet utgors av sammanhingande odlingsmarker som
ar kansliga for bullerstorning och barriarverkan. En jarnvag i
omradet innebér stor synlighet i det 6ppna landskapet.

e XHz1 har valts bort eftersom en jarnvig skulle behéva korsa flera
sjoar, vilket ger stora brokostnader och konsekvenser for

vattenmiljoer. Omradet bedoms som geotekniskt ogynnsamt.

e XH2 har valts bort dd omradet utgors av sammanhingande
odlingsmarker som ar kinsliga for bullerstérning och barridrverkan.
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Figur 5.1-4 Delomréden fér utredningskorridoren Gryssjén-Ytterbyn. Omrade E-H
ingdr i jdrnvagsplanen fér Robertsfors-Ytterbyn.
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5.2.

Vid val av utformning har Trafikverkets tekniska krav samt paverkan pa
jarnvagens funktion, samhalle, milj6, genomforande, ekonomi och
projektmal varit styrande. Avvagningar har gjorts nar olika aspekter statt
mot varandra. I figur 2.4-1 redovisas jarnvigens utredningskorridor och
spérlinje.

Den planerade jarnvagens utformning med motiv

5.2.1.

Jarnvagen dimensioneras for en hastighet p& upp till 250 km/tim och utfors
som en enkelsparig bana med lokala dubbel- eller flersparsstrackor, sa
kallade driftplatser, for tdigmoten. Banans lutning far inte Gverstiga

tio promille och vid driftplatser dr lutningskraven dnnu stréangare.

Generell utformning

Alla passager med jarnviagen utformas som planskilda korsningar.

Stangsel kommer att sittas upp for att forhindra att manniskor och djur tar
sig in till jarnvagsanlaggningen. Uthopp, det vill sdga upphdjningar av
marken pd jairnvagssidan av stangslet, kan bli aktuella att anldggas men
projekteras i sa fall i ett senare skede.

Tradsakring, det vill siga avverkning av trad, utfors inom 20 meter frin
sparmitt pa vardera sidan om jarnviagen. Inom ytterligare fem meter har
Trafikverket ratt att ta ner trad om de utgor fara for anlaggningen.

Tranemyrgn

Mindre vattendrag |8
leds till back
vid 59+850.

e

"-l-..,,_

£

For att inte paverka mojligheten att uppna faststillda miljokvalitetsnormer
for vatten tas ingen mark for tradsakring vid Hertséngersélven och vid Lilldn
anpassas tradsdkringszonen efter vattendragets svimplan, naromréde och
kantzon.

Jarnviagsmarkens utbredning varierar mellan cirka 50-160 meter. Jirnvags-
marken ar som smalast i omraden dar jarnvagen gar upphojd pé bank samt
dir inga ytkravande atgéarder som bullerskyddsvallar eller tryckbankar
anlaggs.

I figur 5.2-1-5.2-3 redovisas den planerade jirnvagens utformning med
bankar/skarningar (jarnvagsmark), driftplatser, passager, service- och
ersattningsvagar etc. I figur 5.2-4 redovisas en profil 6ver jairnvagen.

Norr om Robertsfors gir jairnvagen genom ett kuperat skogslandskap. Jarn-
vagen gar forst i en mellan 5-15 meter djup skarning (fram till km cirka
59+700) for att darefter 6msom ga pa bank och skarning fram till den flacka
dkermarken vid km cirka 63+600. P4 denna striacka passerar jarnvigen éver
Slattbacken (km cirka 60+850) och Stabicksvagen (km cirka 61+025). Vid
backens passage under jarnviagen, uppfors en torrtrumma for att sikerstilla
passagemojligheter for sma och medelstora ddggdjur (inklusive utter).
Stabacksvigens passage under jirnviagen utformas for att dven fungera som
passage for skoter, vilt och rennéaringen, se figur 5.2-5.

Jarnvagsbro éver enskild vag.
Anpassad for vilt.
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Jarnvagsbro 6ver Stabacksvagen (enskild vag).
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1
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® Trummor

Giftersm .
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Den planerade jarnvégens utformning

—=== Sparlinje, Robertsfors-Ytterbyn

Vid Hagen, mellan km cirka 62+780 till 63+420, anldggs tre meter hoga
bullervallar (raknat fran jarnvéagsrilsen) pa bada sidor om jarnvégen, se
figur 5.2-6. En enskild vag flyttas lite 1angre norrut (till km cirka 63+260)
och passagen under jairnvigen utformas for att fungera for séval trafikanter
(inklusive géende) som vilt. Vid km cirka 63+560 passerar Jomarksbacken
under jarnvagen och en serviceviag som loper parallellt med spéret. Bickens
passage utformas pa samma sitt som Slattbackens passage, det vill siga med
torrtrumma fér sma och medelstora daggdjur (inklusive utter).

Nordost om Jomarksbécken fortsitter jarnvigen omvixlande pa bank och
skarning genom odlings-/mosaiklandskapet fram till km cirka 67+800.
Bankhgjden varierar har mellan 2-8 meter medan djupet pa skirningen
varierar mellan 2-7 meter. P4 denna striacka passerar jarnvagen 6ver Granin
(km cirka 64+045), vid passagen sédkerstills strandpassager for smé& och
medelstora ddggdjur (inklusive utter). Vid Gumboda/Pellstan (km cirka
64+750 till 65+090) och Norra Heden (km cirka 66+830 till 67+290)
foreslas tre meter hoga bullervallar (rdknat fran jarnvagsrilsen) pa hoger
sida om spéret i jarnvigens langdmétning, se figur 5.2-7. Vig 670 far ett nytt
lage lite langre norrut (vid km cirka 65+230). Vagen forldggs pa en bro 6ver
jarnvigen och passagen utformas for att dven fungera for skoter.

Bro fér vag 670
Gver jarnvag.
Anpassad for
| skoter.

Ny strdckning av
| vag 670.

| Jarnvagsbro éver Granan.
Smadjurspassage.
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=== Ny dragning pa borttagen skoterled === Grans jarnvagsplan
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Figur 5.2-1 Den planerade jdrnvédgens utformning. Smadjurspassage avser passage fér sma och medelstora daggdjur (inkusive utter).
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o TR e e Bro for Kustlandsvagen (enskild vag)
; ‘ Over jarnvag. Anpassad for skoter.

Passage for vilt och
renndring dver jarnvag.

V&gbro dver Granan.
Smadjurspassage.

Bro fér vag E4

Jarnvégsbro éver Granan. o e
éver jarnvag.

Smadjurspassage.

Jarnvagsbro éver vag 737.
Anpassad for vilt.

.. Backtorp

Bro for enskild vag
dver jarnvég.

Mindre vattendrag
leds till Granan.

Ny stréckning
BOCRbng av Vag 737.
Brannberget

Figur 5.2-2 Den planerade jérnvdgens utformning. Smadjurspassage avser passage fér sma och medelstora déggdjur (inkusive utter).
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Lomtférnen Neltigrnen :
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Figur 5.2-3 Den planerade jdrnvédgens utformning. Smadjurspassage avser passage fér sma och medelstora daggdjur (inkusive utter).
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Figur 5.2-4 Profil 6ver planerad jérnvag. "Schakt” visar var jérnvdgen gar i skdrning, medan "Fyllning” visar var jérnvdgen gar p& bank.
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Figur 5.2-5 Bro éver Stabédcksvégen. Passage for vag, skoter, vilt och rennéring, km cirka 61+028.
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Figur 5.2-6 Bullervallar vid Hagen, km cirka 62+900.
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Figur 5.2-7 Bullervall vid Norra Heden, km cirka 67+240.



Vid km cirka 66+665 passerar jirnvigen aterigen over Granan, dven har
sdkerstills strandpassager for sma och medelstora daggdjur (inklusive utter),
se figur 5.2-8. Vag 737 flyttas lite norrut (till km cirka 66+815) och dess
passage under jarnvagen utformas for att 4ven fungera som passage for vilt.
Vid km 67+545 anldggs en bro for kustlandsvigen 6ver jirnviagen som dven
fungerar som skoterpassage, se figur 5.2-9.

Fran km cirka 67+800 vidtar ett langre parti dir jirnvagen huvudsakligen
géri en 2-15 meter djup skirning genom skogslandskapet fram till Aniset,
vid km cirka 69+400. Vid km cirka 68+150 anldggs en passage for vilt och
rennaring over jarnvagen, se figur 5.2-10. Efter denna passage anldggs tre
vagbroar over jarnvagen, varav den mellersta (km cirka 68+880) utgors av
passage for vag E4 over jarnvigen.

Jarnvigen passerar direfter odlings- och mosaiklandskapet dster om Aniset
(mellan km cirka 69+400 till 71+600). Jarnvagen gar forst pa en cirka tre
meter hog bank 6ver odlingslandskapet (se figur 5.2-11) for att sedan 6vergé i
en cirka 200 meter lang landskapsbro 6ver Hertsangersélven och en bro 6ver
vag 740 (vid km cirka 70+400), se figur 5.2-12. Den ldnga bron 6ver dlven
ger en vid Oppning 6ver dalen och mojliggor passage av séval djur som
manniskor. Brons liangd tilldter ocksa hoga vattenfloden i vattendraget. Vid
km cirka 71+000 m&jliggors en utbyggnad for ett framtida stationslége for
resandeutbyte. Pa strackan anlaggs bullervallar och sparnara bullerskydds-
skdrmar pa den nordvistra sidan av jairnvagen. Vid km cirka 69+430 anliggs
en tre meter hog bullervall (rdknat fran jairnvégsrilsen), som en forlingning
av skirningen, fram till &kermarken. Fran dkermarken uppfors sedan en lag
sparnira skiarm (0,73 meter hog riknat fran jairnvagsrilsen) dar jarnviagen
gar pa bank 6ver odlingslandskapet (mellan km cirka 69+470 till 70+255).
P& bron 6ver Hertséngersalven och bron 6ver vag 740 (mellan km

cirka 70+255 till 70+490) uppfors en 1,2 meter hog bullerskdarm (rdknat fran
jarnvagsralsen). Darefter anlaggs dterigen en 1ag sparnara skiarm (mellan km
cirka 70+490 till 70+610) f6ljt av en bullervall (mellan km cirka 70+600 till
71+400) och ytterligare en 1ag sparnira skarm (mellan km cirka 71+400 till
71+600).

Darefter fortsatter jarnvagen genom odlingslandskapet och foljer foten av
Storlidberget fram till passagen under viag E4 vid km cirka 73+500. Har gar
jarnvégen forst pa en 5-8 meter hog bank for att sedan 6verga i en cirka tre
meter djup skirning. P4 denna stracka gor jarnviagen intréng i en skjutbana
(vid km cirka 72+000) som kommer att behdva forlaggas i ett delvis nytt
ldge. Vid km cirka 72+045 passerar jarnvigen 6ver Lillin. An ligger for nira
jarnvagen och behover darfor ledas om. For att paverka vattendraget sa lite
som mgjligt gors omledningen s naturlikt som mojligt och strandpassager
for sma och medelstora ddggdjur (inklusive utter) sikerstills. Kustlands-
vigen, som i dagsldget passerar invid Storlidbergets fot, far en ny dragning
uppe pa berget, se figur 5.2-13. Jarnvagens passage 6ver kustlandsvigen
(km cirka 72+350) anpassas dven for vilt. Vid jarnvigens passage under
vag E4 (km cirka 73+480) anliggs en viltpassage langs med jarnvagens
vastra sida som ar samférlagd med den servicevag som ocksa 16per langs
jarnvagen, se figur 5.2-14.
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Figur 5.2-8 Bro éver Granén, km cirka 66+665. Passage fér sma och medelstora ddggdjur (inklusive utter) sékerstélls pd 6mse sidor av vattendraget.
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Den sista strackan gar jairnvagen aterigen genom skogslandskap fran

km cirka 74+000 till jirnvagsplanens slut vid km cirka 79+280. P4 denna
striacka gér jairnvagen huvudsakligen pé en 3-8 meter hog bank. Vid km
cirka 74+140 passerar jirnvigen aterigen over Lillin. Aven hir ligger &n for
niira jarnvigen och behover dirfor ledas om. Aven efter omledningen
kommer jarnvagen och den service-/ersattningsviag som loper parallellt med
spéret att ligga nara en meandrande del av Lilldn. For att inte paverka
mojligheten att uppna faststéllda miljokvalitetsnormer for vattendraget har
tradsdkringszonen anpassats till vattendragets svimplan, ndromrade och
kantzon. Vid km cirka 76+532 anldggs en bro 6ver en enskild vig, som dven
fungerar som passage for vilt, skoter och renniring. Vid km cirka 78+213
anlaggs en bro 6ver en enskild vig som fungerar som passage for vilt.

5.2.2. Elférsérjning, signal och tele

Anldggningen kommer att elektrifieras och signalregleras. Liangs med
jarnvagen uppfors el-, signal- och teleanldggningar till vilka servicevagar
anlaggs.

For jarnvagens funktion behdver ett antal SIR-master med tillhérande
teknikbyggnader uppforas langs strackan. SIR star for ”Svensk Internationell
Radio” och ar Trafikverkets kommunikationssystem langs jarnvigen.
Masternas hojd kommer att vara 18-36 meter. Varje mast behover en
inhédgnad yta péa cirka 350 m2 och en serviceviag. Masternas placering
redovisas i figur 5.2-1—5.2-3.

5.2.3. Transformatorstationer

Kontaktledningsanldggningens dterledning byggs med AT-system som
innebar markplacerade oljefyllda transformatorer i kiosk, placerade i
fundament. Fundamentet &r sé pass stort att vid ett 1ackage av olja skall hela
mangden rymmas i fundamentet. Dessa placeras ut vid varje driftplats, med
ett maximalt avstand av tio kilometer mellan varje transformator.

5.2.4. Métesstationer och sparanslutningar

For att tillgodose jarnvagens kapacitetsbehov och dimensionerande
trafikering anldggs driftplatser med motesmojlighet for 750 meter ldnga tag.
Langs aktuell stracka planeras for tre driftplatser.

Strax norr om Robertsfors (km cirka 59+000—-60+200) anlidggs en driftplats,
Sundmyran, med tva spar. Driftplatsen utformas sé att tva tg kan motas
samtidigt.

I anslutning till Gumboda (km cirka 66+250—-67+500) anldggs nista
driftplats, Gumboda, med tre spér. Driftplatsen utformas sa att tva tag kan
motas samtidigt.

I anslutning till Gunsmark (km cirka 76+800—78+900) anldggs en langre
driftplats, Batsjoliden, med tva spar utformat som tre spar pa langden.
Driftplatsen utformas s att tre tag kan métas samtidigt.

Jarnvagen har vidare utformats for att mojliggora en framtida utbyggnad av
en regionaltagsstation i Andset (km cirka 70+400—71+300).
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Figur 5.2-11Jarnvégen pa bank 6ver odlingslandskapet vid Anéset, km cirka 70+000.

SPARNARA BULLERSKARM
VILTSTANGSEL/

HIGRE ENKELSIDIG
BULLERSKARM 'y SPAANARA BULLERSKARM

R _ : — : = , e ; : . P —
e — LS A 5 T TORP ISR : e 2 —_Jla |5
.l 5 | . )| - % lla | i E " i u “ : S . 40
' TR et N 4 T oaome (RSt Lw |

HERTSANGERSALVEN

Figur 5.2-12 Jarnvégen pa landskapsbro éver Hertsangersélven och vag 740, km cirka 70+400.

—40 -30 -20 -10 0 10 20 30 40 50 80 70 80 90 100 10 120
724760

Figur 5.2-13 Jérnvégen vid Storlidbergets fot och kustlandsvédgens nya dragning pa berget, km cirka 72+760.
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5.2.5.

Jarnvagsbankar och jordskarningar utformas generellt med lutningen 1:2.
Bergskirningar utformas med lutningen 3:1 dér sa ar mojligt. Sektioner med
bankar, skdrningar och bullervallar i anslutning till olika miljéer redovisas i
figur 5.2-6, 5.2-7, 5.2-10, 5.2-11, 5.2-13 och 5.2-14.

Bankar och skarningar

5.2.6.

Jarnvagsanlaggningen

Avvattningen av jairnvagen sker generellt genom diken pa émse sidor av
jarnvagen. Genomledningar forliggs i lagpunkter, framst i befintliga vatten-
drag och diken. Vid sma vattenfléden gors genomledningar med trummor.
Vid storre floden eller vid breda vattendrag anlidggs broar.

Avvattning

For att dimensionera trummor anvander Trafikverket sig av olika
konsekvensklasser, som dr baserade pa aterkomsttid f6r naturmarksfléden.
Pé stéllen dir 6versvimningar bedoms kunna medf6ra allvarliga storningar,
personskador, stora kostnader eller allvarliga och bestdende miljoskador
dimensioneras trummor efter ett naturmarksflode med en aterkomsttid pa
200 ar, medan 6vriga trummor dimensioneras efter ett naturmarksfléde
med en dterkomsttid pa 50 ar. For ménga av trummorna bedoms
dimensioneringen ske efter konsekvensklass 2, dvs. ett 50-arsregn.
Trummornas minimidimension (800 mm) har dock kapacitet att genomleda
ett 200-arsflode.

Samtliga broar dimensioneras efter hogsta hogvattenstand med en
aterkomsttid pa 100 ar.

+30

Jarnviagen passerar ett flertal myrmarker, vilka ar virdefulla biotoper som
inte bor draneras ut. For att hydrologin ska bevaras utfors, om mojligt, inga
jarnvagsdiken langs dessa strackor. Myrar som bedoms péverkas av
sparlinjen d4r mindre myrar pa Stantorsberget (inklusive Tranemyran) samt
vid skdrning i Anéset. Dessa kommer f3 en torrare karaktir.

Bergsskarningar avvattnas via skarningsdiken pa varsin sida om sparet. Efter
skiarningen forlangs dikena och leds till nirmsta trumma eller vattendrag.
Detta gors for att undvika att leda vatten ut 6ver terrassen, da
erosionsproblem kan uppsté. Det bedoms inte finnas négot behov av
overdiken, det vill sdga diken for att forhindra okontrollerad avrinning av
vatten ner i skdarningar. For att inte riskera att erosion uppstar
rekommenderas att leda identifierade sma rannilar/mindre backar (km

cirka 39+800, 57+750, 59+250, 68+400, 69+100) kontrollerat mot
skarningsdiket via en ranna eller motsvarande i slanten.

Nya diken som anldggs inom projektet ska avslutas innan strandzonen till
naturliga vattendrag dar forutsattningarna sa tillater. Till exempel kan
oversilning eller tvirgdende dike undvika att utloppet orsakar suspension i
vattendraget eller lokal negativ dimning pa grund av ny tillflodespunkt.

Storre skdarningar finns norr om Robertsfors (km cirka 58+800 till 50+700),
soder om Aniset (km cirka 67+600 till 69+450) samt norr om Lillan och vid
passagen under viag E4 (km cirka 72+650 till 73+650). Pa dessa platser
kommer avrinning och naturliga vattendrag som leds mot sparet att ledas i
diken till narliggande diken eller vattendrag.
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Figur 5.2-14 Passage for vdg E4 éver jérnvédgen. Servicevdg och viltpassage véster om jérnvédgen, km cirka 73+480.
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Diken och vattendrag

Jarnvagen korsar ett antal diken och vattendrag. Utgangspunkten vid
utformningen har varit att si 14ngt som det ar mojligt bevara den naturliga
strackningen och utbredningen av dessa. Vissa diken och vattendrag behover
dock ledas om vilket gor att flodesfordelningen for narliggande backar och
vattendrag kan paverkas nagot. Vattendrag, diken samt planerade trummor
och broar framgar av figur 5.2-1-5.2-3.

Mellan km cirka 58+800 och 60+850 passeras Tranenmyran i skiarning. Pa
grund av djupa skiarningar genom Stantorsberget leds ett mindre
vattendrag/dike pad Tranemyran via skarningsdiket mot ett annat mindre
vattendrag vid km cirka 59+850.

Mellan km cirka 60+850 till 66+000 passerar jarnviagen nagra mark-
avvattningsdiken. For vissa av dessa diken anldggs inte trummor dar de
korsar jarnviagen utan dikena leds istillet till nirmsta genomslappspunkt.

Vid km cirka 60+850 samt km 63+560 foreslas jirnvagen passera 6ver
Slattbacken samt Jomarksbacken. Backarnas passage under jairnviagen
foreslas utformas med bantrumma i kombination med torrtrumma for att
sdkerstilla passagemojligheter for sma och medelstora ddggdjur (inklusive
utter). I den kommande projekteringen ses forutsittningar och 16sningar
over. Den slutliga 16sningen kommer att framga av anmaélan alternativt
tillstdndsansokan om vattenverksamhet. Eventuella dndringar avgrinsas till
det omrade som Trafikverket genom aktuell jirnvagsplan har rddighet 6ver.

Mellan km cirka 66+600 till 70+360 behéver minst fem diken/mindre
vattendrag ledas om. Flytten av vig 737 medfor att ett dike/mindre
vattendrag behover ledas om till ett narliggande dike, som i sin tur rinner
mot Granan. Granidn och Hertséngersilven passeras pa bro (Granan med
plattrambro och Hertséngersalven pa en lang landskapsbro).

Mellan km cirka 70+360 till 79+300 behover atminstone tva diken/mindre
vattendrag ledas om eftersom jarnvagen gar i skirning. Vid km cirka 71+010
ansluts ett dike till jarnvagsdiket och leds mot Hertséngersilven. Vid km
cirka 73+800 leds ett mindre vattendrag (Fagerbiacken) om och ansluts till
ett nytt dike som leds mot Lill&n. Lillin passeras pa bro vid tva punkter.
Eftersom Lillan vid bada punkterna ligger for nira jarnvagen behéver
vattendraget ledas om.

5.2.7.

Hogre bergskirningar (>10 meter) med hogsta skiarningshojd pa cirka

17 meter finns i jarnviagsplanens sédra del (km cirka 58+800 till 59+700),
soder om Aniset (km cirka 67+600 till 69+450) och vid Storlidberget (km
cirka 72+650 till 73+650). Daremellan forekommer skdarningar pa upp till
tio meter. I ovrigt ar skdrningshéjden begriansad till cirka fyra meter.

Bergtekniska atgarder

Bergschakt kan utféras med konventionell borr- och sprangmetodik. I
omradet kring Robertsfors, i jairnvagsplanens sodra del, utfors slanterna med
lutning 2:1 for att minska forstarkningsbehovet. Det ar fordelaktigt att
anpassa slanter till naturliga sprickor for att minska forstarkningsbehovet.
Dar forstarkning behovs kan den utforas med enstaka bultar och bergnit



som beslutas om i byggskedet. Dar vatten forekommer kan isnit installeras
for att forhindra nedfall av is pa sparet.

5.2.8.

Geotekniska atgarder

Geotekniska forstarkningsatgirder erfordras dar jordens barighet ar for 1ag
eller dir sattningar blir oacceptabelt stora for jarnvagsanldggningen.
Beroende pé jordens méktighet och dess hallfasthets- och deformations-
egenskaper samt jarnviagsbankens hojd finns olika forstarkningséatgarder for
att sdkerstilla jairnvagens stabilitet och jamnhetskrav. Torv och finkorniga
sediment sdsom lera och silt 4r exempel pa jordarter som finns langs
strackan och som i regel kriaver geotekniska atgarder for att klara séval
stabilitets- som sittningskrav.

Geotekniska och geohydrologiska atgarder

I tabell 5.2-1 redovisas de strackor langs jarnviagen dar geotekniska
forstarkningsatgirder kravs, tillsammans med trolig forstarkningsmetod.

Dir jarnvagen gar 6ver myrmark kommer torven att gravas ur ner till fasta
jordlager nés och ersittas med sprangsten alternativt grovkornig friktions-
jord.

Urgravning av 16sa sediment kommer att bli aktuellt dar sedimentdjupen &r
méttliga, normalt mindre 4n 4-5 meter, och inga andra forstarknings-
atgarder ar lampliga eller mojliga.

I gynnsamma fall kan stabilitets- och sittningskrav tillgodoses genom
forbelastning, det vill siga genom att belasta den 16sa jorden under langre tid
varigenom sittningar i jorden utbildas samtidigt som jordens barighet okar.
Metoden kraver langre byggtid och en rigoros uppfoljning av sattnings-
forloppet under byggskedet. Metoden &r férdelaktig ur masshanterings-
synpunkt eftersom méangden 6verskottsmassor blir mindre jamfért med
urgravning.

Stabilitetsh6jande tryckbankar langs jairnvagsbanken kommer att anlaggas i
den man mojlighet ges istillet for de mera robusta atgérderna som
urgravning och bankpélning eftersom att det ar en kostnadseffektiv metod.
Nackdelen med metoden ar att den kraver mer mark i ansprak.

Bankpélning ar en dyr metod och utférs darfér normalt enbart dar andra
atgarder inte dr majliga av olika orsaker s& som bankhdgjd 6ver sex meter
eller for att minimera markintrang.

Grundlaggning av broar gors i huvudsak med bottenplattor av betong pé
berg, moran eller i fasta grovkorniga sediment samt pa sprangstensfyllning i
de fall dar urgravning av losa finkorniga sediment med mattliga méaktigheter
ar aktuellt. Vid storre miktigheter av 16sa finkorniga sediment utfors
grundlidggningen med betongpalar som for ner lasterna till fast mark av
moran eller berg.

Geohydrologiska atgarder

Anldggande av jairnviag genom myrmarksomraden riskerar att fordndra
omradets hydrogeologi. Det finns en risk for att jirnvagen leder vatten och
avvattnar myrmarker eller att den har en ddimmande effekt som medfor att
omraden oversvimmas. For att minimera paverkan pa det naturliga

hydrologiska kretsloppet och myrarnas radande tillstind utfors
anpassningar och atgérder.

Langs strackan forekommer myrmarker i langsmala sankor i terrdngen vars
flodesriktning oftast gar vinkelrdtt med sparlinjen. Detta innebér att endast
korta strackor av myrmarker tas i ansprak och att ytvattenflédet i myrarna
korsar jarnvagen vinkelratt. For att forhindra att jarnvagen skapar
uppdamning av vatten placeras trummor pa lampliga stéllen. Vid urgriavning
av myrmarkers torvmaterial pumpas inget vatten bort utan aterfyllnaden
med mer barkraftigt material sker i myrmarkens vatten. Fyllnadsmaterialet
ar genomslappligt vilket gor att grundvattennivan och flodesriktningar
bibehaélls.

Jarnvagen har pa nastan hela striackan lagts pa en niva som ar nagot hogre
an myrmarkerna, vilket innebér att jirnvagens terrass (del av grund-
laggningen) ligger 6ver bedomt hogsta hogvatten for myrmarkerna.

Ovanstdende géller i princip for samtliga myrmarker langs strackan bortsett
fran Tranemyran (km cirka 59+200 till 59+450) som passeras i skirning.
Skarningen utfors i myrens sydostra dnde och innebar en mindre lokal
drianering av myrmarken i den del som ligger i direkt anslutning till jarn-
végen.

Vid skiarningen strax norr om Robertsfors (km cirka 58+800 till 59+700)
kommer grundvatten att rinna in i skarningen, vilket méste ledas bort via
diken langs med jarnvagen.

5.2.9.

Jarnvagen kommer att paverka ett flertal mark- och luftférlagda ledningar.
De ledningar som berors av jarnvigen kommer att hanteras med omliggning
eller ny dragning.

Ledningar

5.2.10.

Jarnvagen korsar ett antal allmidnna och enskilda viagar. Dar jairnvagen skar
av eller pa annat sitt paverkar befintliga vagar byggs ersittningsvégar, det
vill sdga vigar som ersatter de viagar som stings pa grund av jarnvagen. Dar
ersiattningsviagarna korsar jarnviagen utformas korsningspunkterna som
planskilda passager.

Vagnat

Placeringen och utformningen av allmadnna vagar faststélls i jarnvagsplanen,
medan redovisningen av enskilda vagar ar forslag vilka utreds och fastlaggs
slutligt i sarskilda lantmateriforrattningar.

For att i framtiden underhalla jarnvagsanlaggningen behovs serviceviagar
som ger Trafikverket dtkomst till anldggningen. Serviceviagarna faststalls i
jarnvagsplanen med servitut (efter beslut i lantmateriforrattning), vilket ger
Trafikverket ratt att i framtiden nyttja vigarna.

Utover ovanstdende behovs dven vagar under byggtiden for transport av
massor, material etc. (se avsnitt 5.2.13).

Trafikverket stravar efter att samlokalisera ersattnings-, service- och bygg-
vagar. Ersittnings- och servicevigar redovisas i figur 5.2-1-5.2-3 medan
byggvagar redovisas i figur 5.2-15-5.2-17.

Tabell 5.2-1 Troliga geotekniska forstarkningséatgéarder.

Km-tal (cirka) Atgéard Kommentar

59+160-59+500 Urgravning Cirka 2 m torv

59+750-59+950 Urgravning Cirka 2 m torv

60+780-60+950 Urgravning Cirka 2 m torv och silt
61+150-61+300 Urgréavning Cirka 2 m torv

61+500-61+640 Urgravning Cirka 2 m torv

62+500-62+950 Urgravning Cirka 2 m torv och silt
63+500-63+650 Bankpalning Cirka 7 m sulfidhaltiga sediment
63+650-63+800 Urgravning Cirka 5 m sulfidhaltiga sediment

63+800-64+050

Trapalar med
tryckbankar

Cirka 5 m sulfidhaltiga sediment

64+050-64+800

Bankpalning

Cirka 9 m sulfidhaltiga sediment

64+800-65+050

Trapalar med
tryckbankar

Cirka 4 m sulfidhaltiga sediment

65+050-66+350

Urgravning alternativt
overlast med liggtid

Cirka 2 m silt och sand, delvis

sulfidhaltiga

66+300-67+100 Urgravning Cirka 2-3 m sulfidhaltiga sediment
67+050-67+450 Urgravning Cirka 3 m silt
67+700-67+840 Urgravning Cirka 1-2 m siltiga sediment
69+460-69+710 Bankpalning Cirka 8 m sulfidhaltiga sediment
69+710-69+790 Urgravning Cirka 4 m sulfidhaltiga sediment
69+790-70+050 Bankpalning Cirka 8 m sulfidhaltiga sediment
70+050-70+250 Urgravning Cirka 5 m sulfidhaltiga sediment
70+250-70+500 Bankpalning Pa strackan passeras
Hertsangersalven pa bro
70+500-70+670 Urgravning Cirka 3 m silt och sand
71+500-71+900 Urgréavning Cirka 2- 4 m djup
71+900-72+400 Bankpalning Véaxellagrade sulfidhaltiga leriga
siltiga sediment
72+400-72+650 Urgravning Vaxellagrade sediment av silt och

sand

73+000-74+000

Flacka slanter,
forstarkt terrass av
t.ex. KC-pelare

Vaxellagrade sediment av sand,
silt och lera, ofta sulfidhaltiga

74+550-75+000

Urgravning

Cirka 3 m torv och silt

75+650-76+000

Urgravning

Cirka 3 m torv, silt och sand

77+300-78+450

Urgréavning

Cirka 2 m silt och lera
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Allmanna vagar
Vid km cirka 65+230 korsar vag 670 Over jarnvagen. Vagen laggs i en ny
strackning langre norrut for att fa en béttre anpassning till omgivningen.

Vid km cirka 66+815 korsar vig 737 under jirnvagen. Vigen flyttas cirka
80 meter norrut jamfort med idag for att fa en béattre korsningspunkt mot
jarnvagen.

Vid km cirka 68+880 korsar vag E4 6ver jairnvigen. Vagen flyttas lite
vasterut och hojs med upp till tre meter pé en striacka av en kilometer. Denna
ombyggnad regleras inte i denna jarnvagsplan utan i ett angransande projekt
for vilket en separat vagplan ar under framtagande.

Vid km cirka 70+475 passerar viag 740 under jirnvagen. Vagen sinks cirka
tva meter.

Vid km cirka 73+480 korsar vig E4 6ver jirnvagen i befintlig profil, se
figur 5.2-14.

Enskilda vagar och servicevagar

Det finns atta enskilda vigar som passerar over eller under jarnvagen (vid
km cirka 61+025, 63+260, 67+545, 68+663, 69+280, 72+350, 76+532 och
78+213), se figur 5.2-1-5.2-3.

Servicevigar ar forlagda 1angs med anlidggningen och ar i vissa fall sam-
forlagda med ersattningsvagar.

Végarna utformas generellt med en kronbredd pa fyra meter. Métesplatser
pa viigar som trafikeras av skogsbruket utfors for 24 meters fordon. Ovriga
motesplatser utfors for personbilar.

En mindre enskild vig kommer att stdngas av strax norr om passagen km
74+140 av Lilldn. Har planeras en viandplan pé Ostra sidan om vattendraget.

Trafikverkets angréansande planering

Trafikverket planerar for ombyggnad av viag E4 frén 9 till 14 meters vigbredd
med omkorningsstrackor till 2+1 med mittseparering. Ombyggnaden sker i
olika etapper mellan Siked-Yttervik.

Trafiksakerheten och framkomligheten forbattras och ombyggnationen
kommer att bidra till en tryggare trafikmilj6 for alla trafikanter i omradet,
savil bosatta som pendlare och yrkesforare. Viltstingsel kommer att sittas
upp pa vissa strackor och 16sningar for gangtrafikanter och cyklister
planeras. Langs strickan Gumboda-Grimsmark planeras en gang- och
cykelport i Aniiset samt en ny bro éver Kalabodain och en ny strickning av
vag E4.

Ett flertal anslutningsvagar langs viag E4 stiangs och ersitts med mer trafik-
sdkra korsningar eller knyts ihop med enskilda vigar.

5.2.11.

Langs strackan anlaggs ett femtontal jarnviagsbroar (6ver vigar, vattendrag
etc.), sex vagbroar (6ver jairnvigen) samt en bropassage for vilt och
rennaring (6ver jarnvagen). Darutéver behover fyra viagbroar anlaggas for
ersittningsvigars passage over vattendrag.

Byggnadsverk
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Exakt utformning och val av brotyp faststills inte i jairnvigsplanen utan
bestdms nar bygghandlingen tas fram. I jirnvagsplanen faststills dock
minimikrav for fria 6ppningar och hojder samt funktionskrav for att fordon,
manniskor och djur ska kunna passera. I tabell 5.2-2 redovisas minimikrav
for fria 6ppningar och hgjder pa broar samt deras funktionskrav. Foreslagna
plattrambroar, till exempel bron 6ver Granén (vid km cirka 66+815, se

figur 5.2-8), kan komma att erséttas av 6ppna broar dir forutsiattningarna
tillater. Den fria 6ppningen kommer da att bli betydligt storre.

Dér jarnvagen passerar over storre vattendrag utformas 6ppna
plattrambroar, med undantag av passagen 6ver Lillan vid km cirka 74+140
som ir utformad som en sluten plattrambro. Jirnvégen ligger lagt i detta
lage och det ar darfor svart att anldagga en 6ppen plattrambro. I det vidare
arbetet med bygghandling och tillstdndsansokan for vattenverksamhet
kommer mojligheten att ersitta den slutna plattrambron med en trégbro
eller andskarmsbro att utredas. Undantaget géller &ven Hertséngersilven
som passeras med 1ang balkbro.

Vad giller dimensioneringen av broar med avseende pa ren, vilt och smé och
medelstora daggdjur (inklusive utter) har krav och rekommendationer i
Trafikverkets publikationer "Analys av infrastrukturens permeabilitet for
klovdjur” och "Passager Norrbotniabanan for ren, vilt, 6vriga djur och
andamal” {6ljts i sé stor utstrackning som mojligt.

I figur 5.2-5, 5.2-8-5.2-10, 5.2-12 och 5.2-14 redovisas nagra
broutformningar i olika miljéer ldngs jarnvégen.



Tabell 5.2-2 Minimikrav for fria 8ppningar och h6jder pa broar samt funktionskrav.

Km-tal och benamning

Beskrivning och funktionskrav

61+025 Jarnvagsbro 6ver

Stabacksvagen

Plattrambro 6ver Stabacksvagen (enskild vag), skoterled, viltpassage och rennaring. Fri 6ppning >18 m. Fri hjd >4,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m.

Total broldngd ca 28 m.

63+260 Jarnvagsbro over vag

Plattrambro 6ver enskild vag och viltpassage. Fri 6ppning >14,0 m. Fri h6jd >4,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Total broldngd ca 25 m.

64+045 Jarnvagsbro 6ver

Granan

Plattrambro 6ver Granan. Fri 6ppning >15 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m.

65+230 Vagbro for vag 670

Over jarnvag

Balkbro i tre spann med spannvidder (15-19)+23,5+(15-19) for vag 670 och skoterpassage over jarnvag. Fri 6ppning >34 m. Fri hojd >6,7 m.
Fri brobredd (uppe pa bron) >10,5 m. Total brolangd ca 72 m.

66+665 Jarnvagsbro dver

Granan

Plattrambro 6ver Granan. Strandpassage 1 m bred pa respektive sida for sma och medelstora daggdjur (inklusive utter) vilka placeras ovanfér medelvattenytan.

Fri 6ppning >8 m. Fri hojd 6ver strandpassage >2,5 m.

66+815 Jarnvagsbro dver
vag 737

Plattrambro 6ver vag 737 och viltpassage. Fri 6ppning >15,0 m. Fri hojd >4,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >11,5 m. Total broldngd ca 26,5 m.

66+815 Vagbro 6ver Granan

Plattrambro/valvbage for vdag 737 6ver Granan. Fri 6ppning >8 m.

67+545 Vagbro over jarnvag

Balkbro i tre spann med spannvidder 14,5+18+14,5 for kustlandsvagen (enskild vag) 6ver jarnvag och skoterpassage. Fri hojd >6,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >4 m.

Total broldangd ca 60 m.

68+150 Vilt- och renpassage

Balkbro i ett spann, passage for vilt och rennéaring 6ver jarnvag. Fri 6ppning >36 m. Fri hjd >6,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >20 m. Total brolangd ca 55 m.

68+663 Vagbro dver jarnvag

Balkbro i ett spann for enskild vag 6ver jarnvag. Fri 6ppning >38,5 m. Fri h6jd >6,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >4 m. Total broldngd ca 54 m.

68+880 Vagbro for vag E4

dver jarnvag

Balkbro i tre spann med spannvidder (23-28)+28+(23-28) for vag E4 6ver jarnvag. Fri hojd >6,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >15 m. Total broldngd ca 150 m.

69+280 Vagbro over jarnvagen

Balkbro for enskild vag 6ver jarnvag. Fri 6ppning >26,5 m. Fri hdjd >6,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >4 m. Total brolangd ca 40 m.

70+360 Jarnvagsbro dver

Hertsangersalven

Balkbro i sju spann med spannvidder 23+30+(28,5-31,5)+30+(28,5-31,5)+25+19 6ver Hertangersalven och landskapet. Strandpassage 4 m bred pa respektive sida for vilt,

sma och medelstora daggdjur (inklusive utter), fladdermass och friluftsliv. Fri brobredd (uppe pa bron) >7 m. Total broldngd ca 200 m.

70+475 Jarnvagsbro over
vag 740

Plattrambro 6ver vag 740. Fri 6ppning >14 m. Fri hdjd >4,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Total broldngd ca 49 m.

72+045 Jarnvagsbro over Lillan

Plattrambro 6ver Lillan. Strandpassage 1 m bred pa respektive sida for sma och medelstora daggdjur (inklusive utter) vilka placeras ovanfér medelvattenytan.

Fri hojd 6ver strandpassage >2,5 m. Fri 6ppning >7,5 m.

72+045 Vagbro o6ver Lillan

Plattrambro/valvbage 6ver Lillan for servicevag. Fri ppning >7,5 m.

72+350 Jarnvagsbro 6ver

Kustlandsvagen

Plattrambro 6ver kustlandsvagen (enskild vag) och viltpassage. Fri 6ppning >10 m. Fri hojd >4,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Total brolangd ca 23,5 m.

72+350 Vagbro over Lillan

Plattrambro/valvbage for servicevag 6ver Lillan. Fri 6ppning >7,5 m.

73+480 Vagbro for vag E4

over jarnvag

Balkbro i tva spann med spannvidder (19,5-27,7)+(27,5-35,0) for vag E4 6ver jarnvag. Viltpassage och servicevag langs jarnvagens vastra sida med fri hojd pa >4,7 m

lokalt 6ver vag. Fri hojd >6,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >16,0 m. Total broldngd ca 88 m.

74+140 Jarnvagsbro over Lillan

Sluten plattrambro 6ver Lillan. Strandpassage 1 m bred pa respektive sida for sma och medelstora daggdjur (inklusive utter) vilka placeras ovanfor medelvattenytan.

Fri 6ppning >8 m. Fri hojd 6ver strandpassage >1 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7 m.

74+140 Vagbro over Lillan

Sluten plattrambro 6ver Lillan for servicevag. Fri 6ppning >8 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >4 m.

76+532 Jarnvagsbro over vag

Plattrambro 6ver enskild vag, passage for vilt, skoter och rennaring. Fri 6ppning >18 m. Fri hojd >4,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >7,0 m. Total broldngd ca 30 m.

78+213 Jarnvagsbro over vag

Plattrambro 6ver enskild vag och passage for vilt. Fri 6ppning >10 m. Fri hojd >4,7 m. Fri brobredd (uppe pa bron) >11,5 m. Total broldngd ca 23,5 m.
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5.2.12.

I en jarnvéagsplan avses med skyddsétgarder atgiarder som vidtas till skydd
for omgivningen med avseende pa hilsa och miljo. Skyddsatgarder (SK-
atgarder) faststélls och redovisas pa plankartorna. Darut6ver kan
Trafikverket d&ven behova genomfora andra atgiarder och forsiktighetsmaétt,
som exempelvis atgarder under byggtiden, for att minimera projektets

Skyddsatgarder

paverkan p& miljon och manniskors hélsa.

I jarnvagsplanen kommer skyddsatgarder med avseende pa buller fran
tagtrafiken och behovet av passager for olika funktioner att faststéllas.

For att dimpa buller fran tigtrafiken anlaggs bullerskyddsvallar och
bullerskyddsskéarmar pé platser dar manniskor bor, se figur 5.2-1-5.2-3 och
tabell 5.2-3. I de fall vallar och skdarmar inte dimpar ljudnivaerna tillrackligt
for att uppna riktvirden kommer Trafikverket att erbjuda fastighetsnira
atgirder, i form av exempelvis fasad- eller uteplatsétgarder.

Vad giller passager anldggs, utover passager for trafikanter (inklusive
gdende och skoter), passager for sma och medelstora daggdjur (inklusive
utter), fladderm®ss, friluftsliv, vilt och renniring. Typ och placering av
passager redovisas i figur 5.2-1-5.2-3 och tabell 5.2-2.

Tabell 5.2-3. Spérnéra bullerskyddsatgérder.

Omrade Bullerskyddsatgard Km-tal Langd Hojd
(m) over rils
overkant
(m)

Hagen/Klin | Vall p4 dmse sida om 62+780- | 640 3

t-sjén jarnvagen 63+420

Hagen/Klin | Skarm pa vagbro ovan 63+250- 20 2

t-sjén jarnvag 63+270

Norra Vall syddstra sidan om 66+830- | 460 3

Heden jarnvagen 67+290

Gumboda/ | Vall syddstra sidan om 64+750- 340 3

Pellstan jarnvagen 65+090

Anaset Vall nordvéstra sidan om 69+430- | 50 3
jarnvagen 69+475

Anaset Skarm nordvéstra sidan 69+472- 777 0,73
om jarnvagen 70+255

Anaset Skarm pa bro nordvastra 70+255- 235 1,2
sidan om jarnvagen 70+490

Anaset Skarm nordvastra sidan 70+490- 120 0,73
om jarnvagen 70+610

Anaset Vall nordvastra sidan om 70+600- 800 3
jarnvagen 71+400

Anéset Skarm nordvastra sidan 71+398- 202 0,73
om jarnvagen 71+600
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5.2.13.

I figur 5.2-15-5.2-17 redovisas de ytor och vigar (byggvagar och
omledningsvigar) som behovs under byggskedet.

Anlaggningar under byggskedet

Under byggskedet behovs tillfilliga ytor for etablering (till exempel for
maskiner och bodar) och fér upplag av massor. Relativt stora ytor kommer
att krdvas i anslutning till driftplatser, vigpassager och passager 6ver
vattendrag. Placeringen av omradena har gjorts med ambitionen att paverka
landskapsbild, naturmiljé och kulturmiljo sa lite som mojligt. Tillfalliga ytor
aterstills efter slutférda arbeten.

Fran omradena sker dven in- och utfart av transporter. En stor del av
byggtrafiken till och frén omradena kommer att g pa befintliga vigar, men
det kommer dven att bli aktuellt att anlagga sirskilda byggvagar. Dar det ar
mojligt samforlaggs dessa med service- och ersattningsvagar, vilket innebar
att vigen forst anvands som byggvig for att senare f& funktion som service-
/ersattningsvig. Byggvigarna som inte blir service-/ersiattningsvigar
aterstalls efter slutforda arbeten.

Under byggskedet sdkerstills tillgangligheten for narboende och allménhet
genom tillfilliga omledningar i anslutning till vigpassager.

Vid anldggande av trummor och plattrambroar utfors arbetena i torrhet,
genom tillfallig omgravning av diken/vattendrag. For att forhindra att
fororenat vatten nar vattendrag anliggs tillfalliga sedimentations-
anlaggningar vid skdarningar. Mer specifika atgarder for att undvika paverkan
pé vattendrag (och myrmarker) redovisas i avsnitt 6.13, 6.14 och 6.17.

5.2.14. Utredda utformningsalternativ med motiv for val och

bortval

Odlingslandskapet vid Anaset

For att minimera markintranget i odlingslandskapet vid Aniiset har
ytkravande forstarkningséatgiarder i form av tryckbankar valts bort. Istéllet
har de mindre utrymmeskriavande alternativen bankpéalning och urgravning
valts.

Kustlandsvagen

Vid jarnvagens passage vid Storlidberget dras kustlandsvigen om da sparet
placeras over vigens nuvarande lage vid foten pa berget, se figur 5.2-3 och
5.2-13. Flera olika utformningsalternativ har studerats for kustlandsvigens
dragning. Initialt studerades ett alternativ dar vagen placerades sa néara
ursprungspositionen som mojligt men denna placering resulterade i stora
breda skogsavverkningar lings bergets fot, generellt en 70—100 meter bred
skogsremsa. Detta skulle paverka bergets landskapskaraktir kraftigt. For att
minska viagens paverkan pa landskapet flyttades vagen hogre upp pé bergets
sida. Klattringen langs bergssidan paborjades langre séderut och dragningen
langs berget anpassades till dess former. Pa s sétt sarskiljs kustlandsvigen
fran jarnvigen och doljs med en tradrida samtidigt som sldnternas
utbredning minskats kraftigt jamfort med tidigare forslag.

Bron 6ver Hertsangersalven

For jarnvagsbron 6ver Hertséngersilven har flera alternativ utvirderats.
Utformningsalternativ med en kortare bro pa cirka 75-140 meter har valts
bort eftersom dessa riskerar att orsaka damning uppstroms. Vidare kan
kortare broar dven paverka mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer for
vattendraget.

Passage Over Slattbacken, Jomarksbacken och Lillan

For jarnvagspassagen over Slattbacken och Jomarksbacken har
utformningsalternativ med plattrambro valts bort. Istillet foreslas
passagerna utformas med trummor, vilket dr ett mer ekonomiskt alternativ
samtidigt som uppstillda funktionskrav klaras. Trummor (jaimfort med
plattrambroar) dr endast forsvarande for att forbattra parametrarna
naromrade, svimplan och konnektivitet i sidled under 50 meter nylagd
trumma.

En utformning av passagerna 6ver Jomarksbacken och Slattbacken med
trummor samt foreslagna anpassningar, bedoms medfora en total paverkan
pa vattendragens kvalitetsfaktorer som ar forsumbart simre jamfort med en
utformning som plattrambroar. Ingen negativ paverkan pa flode,
vattenhastighet och vattenniva bedoms ske, utan istillet en forbattring av
konnektiviteten (passerbarhet for vattenlevande djur) bade
uppstroms/nedstroms vattendragen. Svagsimmande vérlekande fiskarter
kommer att kunna passera trummorna under varen pa samma satt, och med
samma framkomlighet, som vid en plattrambro. Ingen risk for paverkan pa
kvalitetsfaktorn konnektivitet bedoms foreligga for vattendragen vid en
utformning av passagerna som trumma.

For Slattbacken bedoms en utformning med trummor och anpassningar bli
positiv for parametern svamplanets strukturer och funktion. D&
kvalitetsfaktorn morfologisk status bedoms som ett medelvirde av samtliga
parametrar inom kvalitetsfaktorn samt att svimplanet redan idag har god
status och genom att forbattringar sker inom de andra parametrarna pa
grund av den planerade restaureringen av delar av Slattbacken, bedoms
kvalitetsfaktorn morfologisk status forbattras inom klassgransen for
kvalitetsfaktorerna konnektivitet och morfologisk status.

Vid den norra passagen med Lilldn (km 74+140) har tva utformningar
studerats, bro med 6ppen plattram samt bro med sluten plattram. En 6ppen
plattram innebéar en djupare grundldggning av brons ramben med
tillhorande bottenplattor. For att konstruktionen ska héalla kravs en viss
proportion mellan rambenens lingd och brons spannvidd. Att gora en
djupare grundldaggning ar inte tekniskt och ekonomiskt motiverat. Ett
alternativ ar att hoja jarnvagens profil vid Lillan eftersom banken &r 1ag, men
det skulle foranleda en hojning av Norrbotniabanans jarnvigslinje pa en lang
stracka. Detta skulle i sin tur bland annat paverka utformningen av passagen
med vig E4 som ocksa skulle behéva héjas. En hojning i denna passage ar
inte tekniskt och ekonomiskt motiverat dd markforhéllandena vid passagen
av vig E4 ar daliga. Av denna anledning har en utformning med 6ppen
plattram valts bort.



5.2.15.

Ett antal olika skyddsétgiarder med avseende pa buller har studerats. Vid
Hégen, Gumboda/Pellstan och Norra Heden studerades initialt sparnara
bullerskyddskarmar. For att klara riktvarden for bullerberorda bostédder
kravs generellt 1dnga skirmar pa vardera sida om jarnvagen (mellan 250
meter och 1,5 km). Skdrmarna har inte bedomts som samhallsekonomiskt
motiverade di de endast skyddar ett fatal bostader. Alternativet med
bullerskyddsvallar har bedomts som samhéllsekonomiskt rimligt da det
finns massor att tillga fran projektet, och att kostnaden for att transportera
bort massorna berdknas som hogre jamfort med att nyttja massorna for
bullervallar. Vidare medfor ldnga transporter av massor utslapp av
vaxthusgaser och luftféroreningar vilket ocksa ar att betrakta som en
kostnad ur ett samhallsekonomiskt perspektiv. Nedan redovisas ytterligare
overviaganden vid varje specifik plats.

Utredda skyddsatgarder med motiv for val och bortval

Vid Hégen har vallarnas hojd optimerats for att ge bast ljuddampande effekt.
Overviganden gillande vallarnas lingd har ocksa gjorts och vallarna har
begransats till att inte g& ut 6ver dkermarken. Vid Gumboda/Pellstan kraver
jarnvagsbanken stora forstarkningsatgarder pa en del av strackan, vilket
innebar att vallarna ocksé kraver sirskild behandling och uppbyggnad
(etappvis uppbyggnad). Detta — i kombination med att enbart en bostad
skyddas av vallen pa véinster sida om sparet i jirnvagens langdmétning — har
gjort att denna vall valts bort.

Tranemyrgn
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Vid Norra Heden har en vall pa den nordvistra sidan av jirnvigen valts bort
da det finns daligt med utrymme pa grund av narhet till ett vattendrag och
en korsande vag samt att den bullerdampande effekten blir dalig om vallen
bryts av vig eller vattendrag.

Vid Aniset har bade bullerskyddsskirmar och bullerskyddsvallar utretts.
Hoga skdarmar har valts bort eftersom dessa skulle ge stor paverkan pa
landskapsbilden samt bli vildigt ldnga och dyra. Vallar genom hela omradet
har ocksé avforts da sddana skulle ta mycket akermark i ansprak, och
dirmed motverka projektmélet om minimerat intréng i odlingslandskapet.
For fastigheten Aniset 18:3 (km cirka 71+200) gor foreslagen vall stort
intrang och Trafikverket kommer darfor erbjuda fastighetsidgaren inlosen.
Att ersatta vallen med en skdarm har 6vervagts men avforts av kostnadsskal.
Vidare har Trafikverket utrett majligheten att istéllet for vall enbart utfora
fastighetsnira dtgirder pa bostadshuset men dé ljudnivaerna ar hoga blir
kostnaden for atgirder stor. Om ingen sparnira atgard genomfors medfor
detta ocksa att bostdderna langre vasterut far hogre ljudnivaer och darmed
ett storre behov av fastighetsnira dtgirder. Trafikverkets sammantagna
bedémning ar darfor att den nu foreslagna vallen, i kombination med
erbjudande om inlsen av Aniiset 18:3, #ir den bésta 16sningen.

Vid viagbroar 6ver Granén respektive Lillan (km cirka 66+815, 72+045,
72+350 och 74+140) utformas inga strandpassager. I och med att vagarna i
anslutning till vigbroarna ar lagt trafikerade och slidnterna till vigbroarna ar
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Grossmyrberget

— Byggvag

Anlaggningar under byggskedet

—= Sparlinje, Robertsfors-Ytterbyn

Servicevag/ersattningsvag

flacka kan djuren passera 6ver respektive vig. En sirskild strandpassage
langs med vattendraget har alltsd inte bedomts som nédvandigt.

5.3. Miljébedémningsprocessens paverkan pa utformningen

Jarnvagen ska lokaliseras och utformas med sé liten omgivningspaverkan
som mojligt och med hinsyn till landskapsbilden samt natur- och kultur-
varden. I arbetet med projektets miljoanpassning utgér miljobedomnings-
processen en viktig del, dar behov av miljéanpassningar identifieras
parallellt med att tekniska l6sningar tas fram. Miljéanpassningar redovisas i
kapitel 6 under rubriken “Inarbetade atgarder”. Nedan ges en Gversiktlig
beskrivning med exempel av processens paverkan pa jarnviagens utformning.

Ur landskapssynpunkt har sarskilda anpassningar gjorts i det 6ppna
landskapsrummet kring Aniset, vid passagen av vattendragen Granan och
Hertsangersilven samt passagen av vig E4 soder och norr om Aniset. Plan-
och profilldgen har anpassats utifran landskapets uppbyggnad med
terrangvariationer, 6ppna landskapsrum och bebyggelse.

For att minimera intréng i odlings- och kulturlandskap har forstarkning med
tryckbankar undvikits i odlingslandskapet mellan Granin och Aniset.
Istillet utfors urgravning och bankpélning pa denna sticka, vilket tar mindre
mark i ansprak.

——— Omledning under byggtid
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Figur 5.2-15 Tillfallig nyttianderéatt under byggtiden, byggvdgar samt omledningsvégar. Redovisade service- och erséttningsvdgar kommer att anvdndas som byggvégar och sedan behallas som service-/erséttningsvag.
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Laget p4, samt utformningen av, planskilda passager hanteras i projektets
passageplan som utgor ett underlag till jarnvagsplanen och MKB:n. Mal-
sdttningen &r att jairnvagen ska utformas sé att den inte utgor en barriar for
manniskor, djur eller verksamheter (jord-, skogsbruk och rennéring). Detta
innebar bland annat att passager for skoter, gdende, cyklister och andra
trafikanter har anlagts pd samma stillen som idag eller dragits om nagot. For
vilt har passager anlagts med malet att uppna en god konnektivitet/
permeabilitet 14angs strackan. Vidare har passager for att minimera paverkan
for skogs, jordbruks- och rennéringen anlagts.

For att undvika paverkan pa vattenmiljoer, till exempel mgjligheten att
uppnd miljokvalitetsnormer, anldggs broar utan brostod i vattenfarorna (vid
medelvattenstand). Utformning och dimensionering av jarnvagsbroar och
trummor har gjorts i syfte att undvika risk for ddmning vid hoga floden.
Detta innebar bland annat att bron 6ver Hertséngersélven har utformats
med en stor fri 6ppning. Dar jarnvigen passerar Lilldin behover vattendraget
ledas om. De foreslagna omledningarna har utformats med hansyn till natur-
varden, floden etc., vilket bland annat innebar att vattendraget foreslas fa ett

sinusformat lopp. For att inte riskera att pdverka majligheten att uppné
miljokvalitetsnormer tas ingen mark for tradsidkring vid Hertsangersilven
och vid Lillan har tradsakringszonen anpassats efter vattendragets
svamplan, naromrade och kantzon.

Uttertjammyran

-

Bockberget

I miljobedémningsprocessen studeras buller fran tagtrafiken. Dar riktvirden
overskrids har bullerskyddsétgarder i form av vallar, skarmar eller
fastighetsnira atgarder utretts och foreslagits.

Massbalans (minimerat 6verskott av jord- och bergmaterial) efterstravas
alltid i jarnvagsprojekt. Vid utformningen av jirnviagen har anpassningar
darfor gjorts for att minimera masséverskott i projektet, till exempel genom
att ateranvinda massor till bullerskyddsvallar.

Placeringen av servicevagar, ersattningsvigar, omledningsvigar, byggvigar
och tillfalliga ytor kan paverka fornlamningar, Gvriga kulturhistoriska
lamningar, naturobjekt och arter etc. For att undvika eller minimera
paverkan har vigar och ytor anpassats till utpekade objekt och forslag pa
atgarder under byggtiden har tagits fram. Vagar och ytor har dven anpassats
till omgivande landskap (till exempel jordbruksmark), genom genomtéankt
placering och sldntanpassning.

5.4. Gestaltning

I arbetet med jarnvigsplanen tas ett gestaltningsprogram fram som
beskriver atgiarder som syftar till att sdkra en hog arkitektonisk kvalitet,
sikra en god landskapsanpassning och hiansyn till kultur- och naturvarden.
Gestaltningsprogrammet omfattar forslag till utformning av bland annat

Driftplatser

— Byggvag

Brannberget

Anléggningar under byggskedet 1

—mmm Sparlinje, Robertsfors-Ytterbyn
Servicevag/ersattningsvag
——— Omledning under byggtid

broar, landskapsanpassning, bullerskyddsatgarder, slénter, vegetation,
teknikhus, radiomast och 6vrig utrustning. Gestaltningsprogrammet utgor
ett underlag till jarnvagsplanen. Nedan finns nagra delar ur gestaltnings-
programmet sammanfattade.

Generellt ges slédnter, skdarningar och annan paverkad mark en bearbetning
som mojliggor att berorda markytor kan smilta in i omgivningen och saren i
naturen fir mojlighet att 1ika och skapa en helhet. Aven andra element s
som broar och andra komplementsbyggnader har gestaltats for att
underordna sig landskapet. Byggnader sa som teknikhus ska vara moderna
men lagmalda. Broarna foreslas generellt f en enkel och funktionell
utformning. Landskapsbron 6ver odlingslandskapet och Hertséngersilven i
Aniset foreslis fir en nitt utformning med rundade brokroppar och smala
brostod.

Vigar, skoterleder, vattendrag och andra korsande element har fatt passager
som minskar jairnvagens barridrverkan och framkomligheten bibehalls.

Omledningarna av berorda vagar har bearbetats s att placeringarna
anpassas till landskapet och ingreppen blir s sma som majligt. Pa vissa
platser har vigar dragits om dé passage i ursprungsplaceringen skulle
medfort stor paverkan visuellt och pa narliggande boendemiljoer,
exempelvis vag 670 vid Gumboda.
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38 Figur 5.2-16 Tillfallig nyttianderétt under byggtiden, byggvdgar samt omledningsvégar. Redovisade service- och erséttningsvdgar kommer att anvdndas som byggvégar och sedan behéllas som service-/erséttningsvég.
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Figur 5.2-17 Tillféllig nyttjanderétt under byggtiden, byggvdgar samt omledningsvégar. Redovisade service- och erséttningsvdgar kommer att anvdndas som byggvégar och sedan behallas som service-/erséttningsvéag.

5.5.  Trafikering

Prognoser for trafikering av Norrbotniabanan (prognosar 2040) redovisas i
tabell 5.5-1.

Tabell 5.5-1 Prognoser fér trafikering av Norrbotniabanan mellan Umea
godsbangérd och Skelleftea (totalt antal tdg i bada riktningarna per dygn).

Tagtyp Antal tag per dygn
Snabbtag 4
Regionaltag 38
Nattag 2
Godstag 22
Totalt 66

5.5. Klimat

5.5.1.

Ett fordndrat klimat kan innebéara 6kade risker for 6versvimning och 6kade
floden som kan ge negativa effekter for jarnvigsanlaggningen och omgivande
omraden. Hogre medeltemperaturer och en storre sannolikhet for
varmeboljor kan ocksé gora att ralsen paverkas till exempel genom att
solkurvor uppstar. Med hansyn till detta ar det viktigt att anlaggningen
anpassas till ett framtida klimat. Kritiska punkter som kan behéva
klimatanpassas ar trummor, broar, bankar samt strandremsor. Vidare
behover risken for uppkomst av solkurvor beaktas.

Klimatanpassning

Framtidsscenariot RCP-4,5 (Reprecentative Concentration Pathways) ar ett
av flera scenarier 6ver hur viaxthuseffekten kommer att paverka vidret i
framtiden. RCP-4,5 ar det scenario Trafikverket utgér frén vid planering av
infrastruktur. Motiv till val av scenario redogors for i Trafikverkets rapport

Regeringsuppdrag om Trafikverkets klimatanpassningsarbete (2018:195). I
rapporten namns att scenariot RCP-8,5 ska anvidndas vid berdkningar av en

framtida havsniva. Eftersom projektet inte berors av framtida havsniva-
hojningar har Trafikverket gjort bedomningen att detta scenario inte
behover beaktas i projektet.

Hantering av éversvamningsrisk

Enligt berakningar som gjorts for scenariot RCP-4,5 i MKB:n for
Norrbotniabanan, strackan Granbodarna-Sodra Tuvan, visar dessa att
medelvattenforingen mot slutet av seklet 6kar med 10-20 procent. Medel-
vattenflodena bedoms kunna 6ka pé grund av 6kad nederbord av regn men
aven for att man inte forvantar sig en sammanhallen snésmaltningsperiod i
framtiden utan en mer utdragen snésmaéltningsperiod under flera olika
tillfallen vintertid. For 100- och 50-drsflodena innebir ett varmare klimat en
minskning av flodestoppen med mellan 25-30 procent. Det beror pa att det
forvantas bli vanligare med toperioder under vintern och i detta omrade har
100- respektive 50-ars flodet historiskt huvudsakligen orsakats av nederbord
i samband med snabb avsmailtning av ett stort snéticke.
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For aktuell stracka har berakningar av floden for Hertsdngersalven (km
cirka 70+360) och Granin (km cirka 64+045 och 66+665) utforts av SMHI.
Berakningar av floden och vattennivaer for Lilldn (km cirka 72+045 och
74+140) har utforts med hjilp av inmaétta tvarsektioner och las-data och ar
beriknade enligt Trafikverkets riktlinje Avvattningsteknisk dimensionering
och utformning - MB 310 (TDOK 2014:0051). For trummor har fléden
berdknats med hjdlp av lantmaéteriets hdjddata och i enlighet med
Trafikverkets riktlinje Avvattningsteknisk dimensionering och utformning -
MB 310 (TDOK 2014:0051).

Vad giller broar 6ver vattendrag har dessa dimensionerats enligt
Trafikverkets riktlinje Krav Brobyggande (TDOK 2016:0204) med det
undantaget att samtliga broar dimensionerats efter hogsta hogvattenstand
med en aterkomsttid pa 100 ar (det vill sdga ingen bro har dimensionerats
for en dterkomsttid pa 50 &r).

Dimensioneringen av trummor har gjorts enligt Trafikverkets riktlinje
Tekniska krav for avvattning - TK Avvattning (TDOK 2014:0045) vilket
innebdr att pa stillen dir 6versvimningar bedoms kunna medfora allvarliga
storningar, personskador, stora kostnader eller allvarliga och bestdende
miljoskador dimensioneras trummor efter ett naturmarksflode med en
aterkomsttid pa 200 ar, medan 6vriga trummor dimensioneras efter ett
naturmarksflode med en &terkomsttid pé 50 ar. Det finns inga omraden
langs strackan dar det bedoms vara motiverat att dimensionera trummor
efter ett flode med en aterkomsttid pa 200 ar. Eftersom den minsta trum-
dimensionen som anvinds vid planering och byggande av ny jarnvag ar 800
mm innebar dock detta att ungefar hilften av trummorna dndéa klarar ett
naturmarksflode med en &terkomsttid pa 200 ar.

Eftersom jarnvigsanldggningen dimensioneras efter hgvattenfloden och
med vil tilltagna aterkomsttider bedoms risken for 6versvamning av
jarnvagsanldaggningen och angransande omréaden som mycket liten.

Hantering av risk for solkurvor

Jarnviagen kommer att byggas enligt gillande normer dér risken for
solkurvor tas i beaktande. Nar jarnvéagen ar i drift sker underhallet ocksa
enligt gillande normer i vilka risken for solkurvor hanteras.

De atgarder som vidtas kan bland annat omfatta aterstéllning av ballastens
hojd, bredd och packning vid stabilitetspdverkande arbete bredvid sparet,
och att hélla sig ajour med viderprognoser tills sparet aterfatt ratt stabilitet
eftersom hog viarme kan leda till solkurvor. Vid risk for h6g varme tas beslut
om eventuella hastighetsnedsittningar eller om trafiken ska stoppas.

Genom ovanstaende rutiner bedoms risken for att tag ska kora in i solkurvor
som mycket liten.
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5.5.2.

Projektets klimateffekter har modellerats. Generella data har anvénts for att
beridkna utslapp fran lastbils- och godstransporter. Processen for jarnvag har
modifierats for att raikna med svensk elmix istéllet for europeisk elmix.

Klimatpaverkan av trafikeringen

Trafikprognoser visar att cirka 28 miljoner tonkilometer transportarbete
arligen kan overflyttas fran lastbil till godstag nir jarnvagen byggs.
Prognosen (frén ar 2017) ar baserad pa uppgifter om dagens transport-
volymer och uppskattningar om framtiden fran aktérer och Trafikverkets
officiella prognos for godstrafik. I transportavstandet inkluderas hela
overflyttningsstrackan.

Lastbilstransporter av 28 miljoner tonkilometer beridknas ge upphov till

2 400 ton koldioxidekvivalenter per ar. Om dessa transporter istéllet kan ga
pé jarnvag beriknas utsldappen till 650 ton per ar, det vill saga en minskning
pé cirka 1 800 ton koldioxidekvivalenter per &r till foljd av
overflyttningseffekter.

I och med den 6verforflyttning av gods frén vég till jarnviag som bedoms
komma att ske, kommer planerad jarnvég langsiktigt att bidra till en
minskning av koldioxidutslapp.

5.5.3. Klimatpaverkan fran byggande och drift av
jarnvagsanlaggningen

Berdkningen av klimatpéverkan har tagits fram med hjalp av Trafikverkets
verktyg Klimatkalkyl 6.1 som ar Trafikverkets verktyg for att berdkna
potentiell klimatpaverkan fran transportinfrastrukturen ur ett livscykel-
perspektiv. Klimatkalkylmodellen riaknar inte med klimatpéverkan frén
trafiken, utan bara klimatpaverkan fran byggande samt underhall och drift
av infrastrukturen.

Klimatkalkylen forfinas successivt och gors mer heltdckande och noggrann
s att det till jarnvagsplanens granskningshandling finns en klimatkalkyl-
version som kan utgora "basnivan/ingangsvirdet” for de reduktionskrav som
stills pa utforandet i entreprenadskedet.

Klimatpaverkan fran byggande inklusive anldggnings- och byggmaterial ska i
snitt minskas frin det berdknade ingangsviardet med 30 procent for projekt
som berédknas vara fardiga mellan ar 2025 till 2029, och med 50 procent for
projekt som berédknas vara fardiga mellan ar 2030 till 2034 enligt
Trafikverkets reduktionskrav for infrastrukturprojekt med investeringsniva
over 50 miljoner kronor (TDOK 2015:0303, TDOK 2015:0480).

Huvudparten av koldioxidutsldppen fran en ny jairnvagsanlaggning kommer
fran byggfasen och motsvarar cirka 80 procent, varpa resterande utslapp
kommer fran drift- och underhallsfasen. De storsta utslappen frin byggfas
kommer fran markarbeten s& som masshantering, fran byggnadsverk s& som
broar, palar med mera och darefter frén sjilva banéverbyggnaden. En stor
post for emissioner ar tillverkningen av det material som anvands f6r
anldaggningen, till exempel stél, asfalt och betong. Lokalisering och
utformning av infrastrukturen paverkar materialanvandning och miangden
massforflyttning vilket i sin tur paverkar energianviandning och
klimatbelastning.

Vid utformningen av anlaggningen har vissa anpassningar och atgarder
vidtagits for att reducera projektets klimatpaverkan. Exempelvis har
forstarkning med bankpalning valts bort pa vissa platser och ersatts med
urgravning vilket har minskat projektets utslapp med 26 ton koldioxid-
ekvivalenter per ar. Vidare har ateranviandning av massor, i exempelvis
bullervallar, reducerat projektets arliga utslapp med fyra ton
koldioxidekvivalenter.

Infor entreprenadskedet planerar Trafikverket att stilla krav enligt
myndighetens riktlinjer for minskad klimatpaverkan. Ut6ver det finns dven
planer pa att stdlla krav vid avverkning av skog sa att avverkning av trad
inom tillfalliga ytor anpassas till de behov som finns och att avverkningen
dven styrs i tid s att trad inte tas ned 1angt innan omradet ska anviandas. De
skogsomraden som avverkas for tillfdlliga ytor ska efter byggskedet ater-
stdllas och dterplantering ska ske.



6. Miljoforutsattningar och
miljokonsekvenser

I denna MKB redogors for de direkta, indirekta och kumulativa
konsekvenser som Norrbotniabanan striackan Robertsfors-Ytterbyn ger
upphov till. Systemkonsekvenser for Norrbotniabanan som helhet beskrivs
oversiktligt.

Jarnvagsplanens konsekvenser jamfors med nuldget och dar det ar relevant
med nollalternativet. Nuléget utgors av dagens forutsittningar betraffande
exempelvis markanvindning och trafikfloden. Nollalternativet representerar
en sannolik utveckling om Norrbotniabanan inte byggs. Ar 2040 anvinds
som horisontér for bedomningar.

6.1. Beddmningsgrunder

6.1.1.

For de flesta miljoaspekter gors varde- eller kinslighetsbedomningar som

Kriterier for bedomning av varde eller kanslighet

dérefter anviands som underlag for att bedoma vilka konsekvenser som
uppstér. Vardet bedoms utifrdan bedémningsgrunder som ar specifika for
varje miljoaspekt.

6.1.2.

Effekterna definieras som omfattningen av den paverkan/stérning/ingrepp
som uppstir av projektet. For vissa miljoaspekter, exempelvis buller,
anvands riktvarden som hjalpmedel for att beskriva de effekter som uppstér.
Det finns specifika bedémningsgrunder for effekter for respektive
miljoaspekt.

Kriterier fér beddmning av effekter

6.1.3.

I arbetet med konsekvensbedomningarna vigs vardet eller i vissa fall
kinsligheten pa berérda omrdden samman med effekten av
ingreppets/storningens omfattning. Vardeskalan ar indelad i hogt, méttligt
eller 1agt virde.

Konsekvensbeddmning

Effekterna beskrivs som stora negativa effekter, mattligt negativa effekter,
sma negativa effekter eller inga eller positiva effekter. Omradets bedomda
varde/kanslighet och effekt vigs ihop i en matris, i vilken en konsekvens kan
utlisas, se tabell 6.1-1.

Konsekvensbedomning av respektive aspekt ar indelad enligt foljande skala:

e Stor negativ konsekvens
e Maittlig negativ konsekvens
e Sma negativa konsekvenser

e Ingen eller positiv konsekvens.

Tabell 6.1-1 Bedbmningsmetodiken.

Effekter, forandringens omfattning
Intressets
varde Stora Mattligt Sma negativa | Inga eller
(/kanslighet) | negativa negativa effekter positiva
effekter effekter effekter
Hogt varde Mattlig negativ | Ingen eller
konsekvens positiv
konsekvens

Mattligt
varde

Mattlig negativ
konsekvens

Sma negativa
konsekvenser

Ingen eller
positiv
konsekvens

Sma negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Ingen eller
positiv
konsekvens

Lagt varde Mattlig
negativ

konsekvens

Vid osdkerhet kan dven ett “mellanldge” for konsekvensbedomningen
anvandas, exempelvis mattliga-stora negativa konsekvenser. Matrisen avser
att skapa en flexibilitet kring hur viarden och olika skyddsformer, exempelvis
riksintressen, virderas. Pédverkan pa ett riksintresse eller annan skyddsform
av hogt varde far till exempel méttlig negativ konsekvens om effekterna ar
sma negativa.

6.1.4.

Med inarbetade dtgirder avses anpassningar som inarbetats i jairnvigens
lokalisering och utformning samt skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som
ska genomforas i projektet. De inarbetade dtgarderna redovisas under
respektive miljoaspekt i detta kapitel. Bedomningen av projektets effekter
och konsekvenser gors utifran forutsattningen att de inarbetade &tgarderna
genomfors.

Inarbetade atgarder

I MKB:n sirskiljs de skyddsatgiarder som faststills i jairnvagsplanen fran de
som inte faststélls. De dtgiarder som faststills ar sddana dtgarder som blir
juridiskt bindande nir jirnvagsplanen vinner laga kraft. I jairnviagsplanen
faststills skyddsatgiarder som vidtas for att forebygga stérningar och
oldgenheter fran trafiken eller anldggningen nar jarnvigen ar fardigbyggd
och 6ppnad for trafik.

De skyddséatgiarder som faststélls i jirnvagsplanen preciseras och markeras
pé plankartor. I MKB:n bendmns de atgérder som faststélls i jarnvagsplanen
som “Skyddsatgirder som faststills i jirnvagsplanen”.

Det finns dven sddana atgarder och forsiktighetsmétt som inte gar att fast-
stilla i en jarnvagsplan, till exempel atgarder under byggskedet, men som
Trafikverket forbinder sig att genomfora eftersom de utgor en férutsittning
for provningen av planen. Dessa atgarder beskrivs i planbeskrivningen och
sdkerstalls genom Trafikverkets interna miljosékring. I MKB:n redovisas
dessa som “Ovriga atgirder och forsiktighetsmatt som genomfors i
projektet”.

6.1.5.

MKB:n innehaller dven forslag pé atgarder som bor genomforas i projektet
men som inte inarbetas i jirnvigsplanen, exempelvis underhallsplaner,
kompensationsétgarder eller fordjupade undersokningar. Dessa benimns
som "Forslag till dtgarder i senare skeden” och beskrivs, om aktuellt, under
respektive miljoaspekt. Eftersom dessa atgirder endast utgors av forslag pa
atgiarder som bor genomforas inkluderas inte dessa i konsekvens-
bedémningarna.

Forslag till atgarder i senare skeden

6.2. Nollalternativet

6.2.1.

Nollalternativet innebéar att Norrbotniabanan inte byggs, befintliga jirnvagar
behélls och endast sddana atgarder som behovs for att vidmakthalla
befintliga jirnvagars skick vidtas, det vill siga endast sedvanligt underhall
genomfors. Nollalternativet innebar séledes att tgtrafiken fortsattningsvis
kommer att ga pa befintliga banor. De kapacitetsbrister som finns pa
Stambanan genom 6vre Norrland kommer fortsdttningsvis att vara

Systemkonsekvenser

begrinsande for godstransporter pa jirnviagen. Den bristande kapaciteten
innebir dven att Stambanan inte klarar av trafikokningar. Detta betyder att
en framtida 6kning av godstrafiken langs Norrlandskusten kommer att
behova ske via sjofart och pa vag. Sdledes kommer jarnvigens andel av
godstrafiken succesivt att minska.

Den framtida persontrafiken kommer fortsittningsvis att domineras av resor
pa vig med bil eller buss for lokala och regionala resor och flyg for langre
resor. Den persontrafik som sker med tag pa strickan Umea-Luled kommer
fortsatt att ske med 1anga restider, en timme langre restid jaimfort med bil
och tva timmar langre restid jamfért med snabbtag pa Norrbotniabanan.

Nollalternativet innebar 6kade person- och godstransporter pa viag, med flyg
och med fartyg jamfort med idag. Enligt prognoser som tagits fram for
Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umeé och Skellefted kommer
exempelvis transportarbetet dr 2040 att vara cirka 108 miljoner tonkm
storre pa vig och cirka 414 miljoner tonkm storre via sjofart om jairnvigen
inte byggs.

Okade transporter pa vig, med flyg och med fartyg innebér 6kade utslipp av
koldioxid, vilket ar negativt for klimatet. Buller, luftféroreningar och andra
storningar langs med vig E4 kommer att 6ka jamfort med idag. Spridning av
partiklar, oljespill, gummirester och annat langs vigarna kommer att 6ka,
med negativa effekter pa miljon som foljd. Antalet trafikolyckor kommer att
oka och fler manniskor riskerar att do och skadas i trafiken. Behovet av
underhéllsatgirder for att forbattra kapacitet och sdkerhet pd vignitet
kommer att 6ka.

Industrins behov av snabbare och effektivare transporter langs
Norrlandskusten kommer inte att kunna tillgodoses fullt ut. Detta paverkar
industrins konkurrenskraft och majlighet till expansion. Mgjligheterna till
pendling mellan orterna langs Norrlandskusten kommer att forbli daliga,
vilket himmar den regionala utvecklingen.
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Planerad ny bebyggelse, fortatningar av bostadsomraden och utokning av
industriomraden, enligt 6versiktsplanen for Robertsfors kommun, kan
komma att paverka landskap samt natur- och kulturmiljo.
Markanvandningen bedoms i 6vrigt till stor del se ut som idag. Det innebar
att marker som anvinds for skogs-, jordbruk, renniring och andra areella
naringar till stor del kommer att kunna anviandas i liknande utstrackning
som i dagsliget. Vag E4 bedoms fortsidttningsvis att vara den enda riktigt
stora barriiren i omréidet. Aven livsmiljoer for viixter och djur bedéms
bibehéllas i liknande omfattning som i dagsléaget. Nollalternativet kan
innebara paverkan pa yt- och grundvattenforekomster, dock bedoms
mojligheten att na faststillda miljokvalitetsnormer inte att forsvéras.

6.2.2.

For strackan Robertsfors-Ytterbyn innebar nollalternativet att gods- och
persontransporter genom och inom Robertsfors kommun fortsattningsvis
kommer att ske pa viag samt att en framtida 6kning av godstransporter
kommer att ske pa vag.

Konsekvenser for strackan Robertsfors-Ytterbyn

I nollalternativet forvintas den kommunala utvecklingen ske enligt
oversiktsplanen for Robertsfors kommun, med undantag fér byggandet av
Norrbotniabanan. Det innebir att planering och byggande koncentreras till
titorter som Robertsfors och Aniiset samt byar i pendlingsviinliga ligen, med
ytterligare handel och industri ndrmast vig E4. Eftersom jarnvigen inte
byggs frigors mark for kommunal planering inom korridoren for
Norrbotniabanan. Natur- samt rekreations- och friluftsomraden utvecklas i
enlighet med 6versiktsplanen. Markanvindningen bedéms till stor del se ut
som idag.

Nollalternativets konsekvenser for manniskors halsa och miljon pa strackan
Robertsfors-Ytterbyn redovisas under respektive miljoaspekt samt i
kapitel 7.

6.3. Jarnvagsplanen

6.3.1.

Norrbotniabanan forstarker godstrafiken i landet och mdjliggor persontrafik
mellan Norrlandskustens stader. De positiva effekterna till f61jd av detta
bedoms bli stora. Norrbotniabanan bedoms skapa forutsittningar for en
héllbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for niringslivet och en
positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Systemkonsekvenser

Med Norrbotniabanan 6kar kapaciteten for jairnviagstransporter med
mojlighet till bade tyngre och lidngre tag. Foretagens transportkostnader
bedoms minska med upp till 30 procent. En sadan effektivisering far inte
bara genomslag i norr utan ocksa i resten av landet eftersom mer an halften
av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i séder.

Norrbotniabanan innebar som helhet 6kad mojlighet for manniskor att resa
mellan orterna langs Norrlandskusten. Detta innebér exempelvis 6kad
tillgang till arbete, studier, service och shopping. Restiderna pa strackan
Umea-Lulea kan halveras, ndgot som ar positivt for tillganglighet och
resande i regionen. Mojligheter till arbetspendling forstéarks och
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arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt som kompetens-
forsorjningen forbattras, vilket gagnar den regionala utvecklingen.

Den nya jarnvigen viantas som helhet ge stora klimat- och miljovinster
genom de overflyttningseffekter som sker. Enligt prognoser som tagits fram
for Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umed och Skelleftea (ar 2040)
kommer cirka 522 miljoner tonkm kunna flyttas 6ver fran sjofart och vag till
jarnvag. Utsldppen av koldioxid berdknas nir hela strackan mellan Umeé
och Luled ar pa plats att minska med cirka 80 000 ton per ar vilket
motsvarar cirka 1 500 000 personbilresor mellan Umeé och Lule&. Jarn-
vagen forvantas leda till farre olyckor langs vig E4 liksom mindre buller och
mindre utslapp till luft, mark och vatten.

Samtidigt tas stora markytor i ansprak. Skogs- och jordbruk, renniring och
andra areella niaringar kommer att paverkas genom intrang och genom att
marker fragmenteras och dirmed blir mer svirnyttjade och upphor att
brukas. Dessutom blir det en stor forlust av livsmilj6er for viaxter och djur.
Jarnvagen blir ocks4, tillsammans med befintliga vig E4, en langsgaende
barridr mellan inlandet och kustomrédet. Det kan ge stora negativa
konsekvenser for olika djurarter i landskapet om inga &tgiarder genomfors
for att lindra konsekvenserna. Jarnvagen korsar ett stort antal yt- och
grundvattenforekomster vilket riskerar att paverka bade konnektivitet
(mojlighet till spridning och fria passager), 6vriga biologiska forutséittningar
och vattenkvalitet negativt.

6.3.2.

Jarnvagsplanen mojliggor 6verforing av godstransporter fran vagnatet till
jarnvagsnatet.

Konsekvenser for strackan Robertsfors-Ytterbyn

Aven med jirnvigsplanen forvintas den kommunala utvecklingen i omradet
till stor del se ut som i nollalternativet. Jirnvagsplanen innebar dock att en
jarnvigsanslutning till Aniset blir méjlig. Detta innebér att en
regionaltagsstation i framtiden kan anslutas till jarnvégen, vilket bedoms
kunna 6ka kommunens majligheter att utveckla och utéka
bostadsbebyggelse, arbetstillfallen och arbetspendling. Jarnvigsplanen
bedoms innebédra mojligheter att utveckla kollektivirafiksystemet inom
kommunen i ett hela-resan-perspektiv. Kommuninvanarnas mdjligheter att
ta del av kultur- och fritidsaktiviteter samt utbildningsmajligheter bedoms
forbattras jamfort med idag och nollalternativet.

Jarnvagsplanens konsekvenser for manniskors hélsa och miljon pa strackan
Robertsfors-Ytterbyn redovisas under respektive miljoaspekt samt i
kapitel 7.



6.4. Landskapsbild

6.4.1.

Jarnvigen passerar samhillet Aniset och ett antal byar. Vattendragen
Grandn, Flarkén, Lillan, Kdlaboda&n och Hertsdngersalven skapar strak i
landskapet langs vilka odlingsmarker och bebyggelse &r orienterade.
Jarnvagen korsar de i terrdngen ligre liggande dalgdngarna. Den sddra delen
av striackan passerar i huvudsak skogsmarker for att sedan ga genom
odlingsmarkerna 6ster om Aniset. Soder och norr om Aniset korsar
jarnvigen under vig E4. Norr om Aniset fortsitter jirnvigen genom ett
skogslandskap uppbrutet av enstaka mindre odlingsmarker och
vatmarksomréaden.

Forutsattningar

6.4.2.

Landskapet kan delas in i olika landskapstyper som karaktiriseras av en viss
generell uppbyggnad. Karaktiaren bygger till stor del pa naturgivna faktorer
som geologi, topografi och vegetation, men dven pa den historiska
utvecklingen och manniskans nyttjande av landskapet. I omradet har
forutom titortsomradet Aniset Aven landskapstyperna skogs- och
myrlandskap, odlingslandskap och mosaiklandskap identifierats, se figur
6.4-1.

Landskapstyper

Rickleén

My
. Jomarks-
tigrnen

YKlintsjon

Sikeafizrden

Figur 6.4-1 Landskapstyper och karaktarsomréaden.

Skogs- och myrlandskap

Skogs- och myrlandskapet karaktiriseras av ett smakuperat landskap med
storre barrskogsomréden samt spridda vitmarker av olika storlek i
lagpunkter i terrangen. I anslutning till vitmarksomraden och vattendrag
finns ofta mindre sj6ar, se figur 6.4-2.

Skogslandskap norr om Robertsfors (nr 11 figur 6.4-1)

Skogslandskapet mellan Robertsfors och Aniiset utgérs av sammanhingande
skogsomraden av barrskogskaraktir uppbrutna av vitmarker och en mindre
odlingsmark, se figur 6.4-2. Enstaka bebyggelse aterfinns men da framforallt
i kanten mot insprangda odlingsmarker vid till exempel Jomark och
Framnis. Topografin varierar en del dar omradet ndrmast Robertsfors ar
generellt mer hoglant. Skogsbruket har i detta omrade en lang och intensiv
historia och flera mindre végar passerar igenom.

Skogslandskap norr om Andset (nr 31 figur 6.4-1)

Skogslandskapet norr om Aniset utgors dven det av stora sammanhiingande
skogsomraden av barrskogskaraktir uppbrutna av sma dldre odlingsmarker,
vatmarker och sjoar, ndgra med naturvirden. Detta skogslandskap har en
generellt jamn terrdng utan stérre héjdvariationer. Detta omrade ér till
storsta delen obebott och saknar transportstrak forutom vag E4 som
passerar i sodra delen.

Holmsjén

Norsjén

»

e

Storlidberget

Gumbodafjérden

Figur 6.4-2 Skogs- och myrlandskapet. Foto: Greensway AB.
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Odlingslandskap

Odlingslandskapet karaktériseras av ett Oppet landskap med storre,
sammanhingande odlingsmarker. Dessa dr ofta orienterade lidngs vattendrag
och avgriansade av skogsmark. Det 6ppna landskapet ger ldnga utblickar 6ver
landskapet. Bebyggelse i form av byamiljéer forekommer.

Odlingslandskap runt Andset (nr 2 i figur 6.4-1)

Det ppna landskapet runt Anéset hirstammar ur ett Alderdomligt
odlingslandskap som utvecklats kring ssmmanflodet av tre storre
vattendrag, Granén, Flarkan och Hertséngersilven. Bebyggelse och
odlingsmarker &r orienterade langs vattendragens dalgdngar samt pa hojder
i kanterna av odlingslandskapet Oster om viag E4. Sodra delen av omradet ar
varierande mellan storskaligt och smébrutet odlingslandskap dér
lovskogsridaer kring vattendragen, igenvuxen odlingsmark och bitar av
brukad barrskog delar av och skapar rum. Mosaiklandskap uppkommer i
kanterna mot skogen. Detta ger upphov till varierande siktlinjer i landskapet,
fran sammanhingande langa siktlinjer till mindre avgransande rum. Vissa
som bitvis korsas av vig E4. I norra delen av omrédet, beldget i direkt
anslutning till vig E4 ligger Anisets samhille med verksamheter och
villakvarter. Oster om detta ligger ett stort vidstrickt odlingslandskap som
delas upp av Hertsangersilven och dess vegetationsrida. I den nordligaste
delen av odlingslandskapet aterfinns ett delvis avskdarmat omréade av
alderdomlig odlingsmark dar vissa delar borjat vixa igen pga. minskat bruk.
Omrédet avslutar odlingsmarkerna kring Aniset och kantas av tit
skogsmark samt Storlidberget. Tvirs 6ver mitten passerar kustlandsviagen
som sedan svianger av norrut och gar langs kanten vid Storlidbergets fot.

Vattendragen och vig E4 utgor tydliga strak i landskapet. Landmarken finns
i béde stor och liten skala i landskapet. Vattentornet pa en h6jd norr om
Aniset och osthyvlarna pa éingen vister om vigkorsningen vid vig E4 i
Aniset #r tydliga landmiirken som utgér blickfang och riktmérken i
landskapet och syns av manga boende och trafikanter. De 6ppna
odlingsmarkerna medfor att omradet har ett hogt landskapsvirde.
Synligheten fran kringliggande vigar s som vig E4 ar stor tack vare det
oppna landskapet, se figur 6.4-3.

Vattendragen Granén, Flarkan, Lilldn och Hertsangersilven bidrar
tillsammans med de smé bebyggelsegrupperingarna som kantar
odlingslandskapet till landskapsrummets hoga virde, se figur 6.4-3-6.4-5.

Tatort

Bebyggelsen i Aniset har medeltida rétter och visar Aven pé ortens
industrihistoriska anor fran da sig- och kvarnverksamhet samt storjordbruk
utvecklades. Aniisets samhille bestar till stora delar av verksamheter och
villakvarter utvecklade under 1950—70-talen. Omgivningarna runt Aniset
utgors av ett 6ppet och ndgot boljande landskap.

Mosaiklandskap

Mosaiklandskap upptrader i utkanterna av de sammanhéangande
odlingsmarkerna, i gransen mellan odlad mark och skog, dar smaskaliga
odlingsfalt och mindre skogspartier flikar in i varandra. Utblickarna 6ver
landskapet ar korta och begransade och bebyggelsen glesare. Norr och séder

44

om Aniset terfinns mosaiklandskap. I norr ligger mosaiklandskapet invid
Storlidbergets fot diar kustlandsvégen slingrar sig fram, se figur 6.4-1.

Dalgang
Den stora dalgédngen runt vattendraget Hertsngersilven kantas av
odlingsmarker och bebyggelse placerade i landskapets lagpunkter.

6.4.3.

Anpassningar

Den grundlaggande principen for gestaltningen ar att anpassa jarnvégen till
det omgivande landskapet. Det innebér att jarnvagen ska samspela med eller
underordna sig det omgivande landskapet.

Inarbetade atgarder

Kulturlandskap och odlingslandskap ar omraden dir extra omsorg tagits vid
lokalisering och utformning av jirnvagen.

Odlingslandskapet vid Aniset #r viirdefullt ur landskapsbildssynpunkt och
minsta majliga fysiska intréng har darfor efterstravats inom korridoren for
jarnvagen. Jarnvagsbankarna har darfor forstarkts via antingen bankpalning
eller urgravning vid passagen 6ver odlingslandskapet, detta tar mindre mark
i ansprak dn exempelvis tryckbankar.

Service- och byggviagar har anpassats for att gora ett sa litet ingrepp som
mojligt i landskapet. Servicevigar har placerats sé nira jairnvigen som
mojligt och jarnvigen och vigens sldnter har sammanfogats. Vissa
vagslanter och 6vergangar mellan bank och skiarning har fatt lattare
bearbetning och vigomradet justerats en aning for att ge utrymme for ldttare
landskapsanpassning av sldnterna.

Vig 670 utformas sa att den nya vagstrackningen foljer landskapets
naturliga terrdngvariationer for att minska synligheten i landskapet.
Vigslanter formas sa att de moter marken pa ett naturligt och mjukt satt.

Jirnvigens passage under vig E4 sdder om Aniset har utformats sérskilt for
att anpassas till landskapets virden och form. Profilen har héllits nere for att
minimera profiljustering av viag E4 samt for att minimera markintréng av
bankar i odlingslandskapet. Bankhgjden ut 6ver dalgéngen langs
Hertséngersalven har darfor héllits nere for att minimera paverkan pa
landskapsbild och siktlinjer. En 1ang bro har placerats 6ver
Hertséngersalven. Bron ar sammanbyggd med den nirliggande porten for
vag 740 norr om ilven och utgor en visuell helhet, se figur 5.2-12.

Dér jarnvagen inkréaktar pd kustlandsvagens strackning invid Storlidbergets
fot har anpassningar gjorts i vdgens nya dragning langre upp langs
bergssidan for att minimera intranget i mark och skog, se figur 5.2-13.
Jarnviagens placering och profil i detta lage har dven justerats for att
minimera intranget i odlingslandskapet. Denna profilniva paverkar dven
norra passagen av vag E4 positivt s att vigen kan passera Gver utan nagon
storre profiljustering dven i denna del. Den nya dragningen av
kustlandsvigen dterknyts mot befintliga delar i bredd och beldggning.

Bullerskydd ordnas déar det kravs for att minska buller f6r narliggande
bostider. Bullerskyddsvallarna dr placerade dar de ar 1ampliga ur

Figur 6.4-3 Odlingslandskapet vid Nadsaker. Foto: WSP
Sverige AB.

Figur 6.4-4 Odlingslandskapet invid Torsfdboda séder om
Anéset. Foto: WSP Sverige AB.

Figur 6.4-5 Bebyggelse i kanten av Anésets samhélle. Foto:
WSP Sverige AB.



bullersynpunkt och markintrang, generellt i skogsmark. P4 odlingsmark har
dar det 4r mojligt alternativ valts for att undvika intréng i pa odlingsmarken.

Vid odlingsmarkerna 6ster om Aniset anvinds skiirmar istillet for
bullervallar. Laga, sparnira skarmar ar valda pa banken da dessa kan héllas
lagre an traditionella skarmar. Detta minskar dven det visuella intrycket av
jarnvagen vilket blir positivt for landskapsbilden. P4 bron Gver
Hertséngersilven dr skarmarna nagot hogre men skiljer sig inte visentligt
frén det racke bron annars skulle behovt.

Placering av och storlek pa tillfalliga ytor som beh6vs under byggskedet har
utformats for att ge en sa liten paverkan pa omgivningen som majligt.
Kinsliga omraden har undvikits. Upplagsytor har planlagts i skogsomraden
dar synligheten blir liten och skogsridéer kan doélja dem for omgivningen,

redan avverkad skogsmark har féresprékats dar mojlighet till val har funnits.

Skyddsatgarder som faststalls i jarnvagsplanen
Inga skyddsatgérder foreslés.

Ovriga atgarder och férsiktighetsmatt som genomfors i projektet
Vegetation

Befintlig vegetation ska i mdjligaste man bevaras. Langs storre delen av
jarnvagsstriackan efterstravas sjialvetablering. For vaxtetablering anvands
avbaningsmassor dir jordlager behover paforas och sadd dar befintligt
jordlager dr maijligt for aterstillning. Aven torvjord kan komma att vara
aktuell for slantbekladning. Exponerade slénter pa odlingsmark sas in med
froblandning av smalbladiga gris eller med dngsfro anpassat till platsens
forhéllanden. Forslagsvis anvands sprutsadd.

Avbaningsmassor

Avbaningsmassor ar Gversta vegetation- och jordskiktet vilket innehéller
vaxtdelar och fron som ge en naturlig ateretablering av for platsen
forekommande arter. Vid avtackning av vegetation ska avbaningsmassorna
laggas upp langs den framtida jarnvigsbanken uppdelat i naturtyp for att
den nya vegetationen ska fa en naturlig lokal artsammansattning nir den
aterfors. Dar avbaningsmassor behovs men inte finns att tillga ska den
naturliga jorden beklis med véxtjord och sis in med en froblandning som ar
platsanpassad, enligt ovan beskrivet. Exponerade lagen ar prioriterade for
ateretablering i avbaningsmassor.

Jarnvagsbank beklas med avbaningsmassor upp till underkant
jarnvagskonstruktion. Alla jordskarningar beklds med avbaningsmassor dar
mojlighet finns, exponerade slédnter ar prioriterade.

Sldnter
Slanter ska rundas i kron och fot for att skapa mjuka 6vergdngar mot
befintlig mark.

Bankar utformas grona sé att de forankras i landskapet med vegetation
anpassad till platsens férhallanden.

Jordskdrningar

Slantkron utformas med stor radie for att slanten ska fa en naturlig form och

kan anpassas till naturliga formationer i den icke paverkade marken.

Grundprincipen vid jordskdrningar ar att begriansa markintrdng med brant
lutning pé skdrningar.

Eventuell beklddnad av sldanterna avgors av den aktuella jordens
sammanséttning, form och lutning. I djupa skarningsslanter av moréan och
dir erosionsskydd inte erfordras ska exempelvis den naturliga jorden lamnas
synlig for att maojliggora etablering av naturligt forekommande arter av grés,
ris och orter genom sjalvsadd.

Bergskdrningar

Jordskéarningar ovanfor bergskarningar ska alltid tackas. I forsta hand med
avbaningsjord sd att vegetationsetablering paskyndas och om detta inte finns
att tillgd anvands vaxtjord med sddd. Detta for att minska kontrasten och
diarmed intrycket av det avsevirda “sér” i landskapet en bergskarning
innebir, men ocksa for att binda jorden ovanfor bergskiarningen, se

figur 6.4-6.

Figur 6.4-6 lllustration pa tdckning av jordskarning ovanfér bergsskérning.

Overgéngar

Mellan skirning och bank och mellan olika slantlutningar utformas mjuka,
naturlika 6vergéngar. Slantutbredningar modelleras sa att de méter
landskapet naturligt och mjukt med varierande slantlutning i 6vergéngar, sa
kallad propellerslant. Extra viktigt ar detta i exponerade ldgen dar jairnvagen
passerar mellan skiarning och bank i brynzoner, se figur 6.4-7.

Figur 6.4-7 lllustration pé& slént utan markmodellering till vénster och samma slént
modellerad som propellerslént till héger.

Bullerskyddsatgdrder

Dar jarnvigen passerar mellan Granan och Hagen ersétts
bullerskyddsvallarna av bullerskyddsskdrmar pa jarnviagsbron dar en enskild
grusvig passerar under sparet i port. Dessa skarmar utférs som traditionella
bullerskyddsskdrmar i trd med dova farger som smalter in i omgivningen.

Bullerskyddsvallarna besds med dngsfro for ett gront utseende och terrang-
anpassas for mjuk anslutning till omgivande mark.

Aterstidllning av etableringsomrdden och upplag

Upplag och etableringsomréden i narheten av bebyggelse terstills sé att
anlaggningen smalter in i omgivningen. Samtliga ytor som paverkas under
byggtid ska aterstillas. Avbaningsmassor anvinds for terstillning dar dven
torvjord ingar vid lampliga platser.

6.4.4.

Landskapet ar ett resultat av naturférutsattningarna och manniskans
kulturpaverkan. Landskapsbilden ar den visuella upplevelsen av landskapet
som praglas av vara erfarenheter och viarderingar. Genom att analysera

Beddmningsgrunder

landskapet avseende struktur och landskapselement kan det beskrivas och
karaktériseras. Utifran det kan en bedomning goras om hur landskapsbilden
kommer att paverkas av att nya element fors in.

Kriterier for bedomning av vardet

Hogt viarde: Omraden som har specifika visuella kvaliteter med tydlig karaktar
och struktur som ar karaktaristiska eller ovanliga nationellt eller regionalt.
Upplevelsevardet har skapats av de naturgivna processerna, markanvandning
och samhallsutveckling/stadsplanering. | omraden med hogt varde kan de
rumsliga, ekologiska, funktionella eller historiska sammanhangen tydligt
utldsas. Dessa omraden ar kansliga for att karaktaren férandras genom att nya
element fors in.

Mattligt varde: Omraden som har visuella kvaliteter med tydlig karaktar och
struktur som ar typiska/representativa for regionen. Upplevelsevardet har
skapats av de naturgivna processerna, markanvandning och
samhaéllsutveckling/stadsplanering. | omraden med mattliga vdarden kan de
rumsliga, ekologiska, funktionella eller historiska sammanhangen delvis

utldsas. Dessa omraden ar mattligt kansliga for att karaktaren forandras genom
att nya element fors in.

Lagt varde: Omraden som har fa visuella kvaliteter, exempelvis dar landskapet
och stadsbilden upplevs som karaktarslost och ostrukturerat och dar granserna i
landskapet ar otydliga. Dessa omraden ar mindre kansliga for att karaktaren
forandras av att nya element fors in.
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Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar dar en férandring i miljon innebar en
omfattande paverkan pa varden som &r representativa for regionen eller unika
nationellt sett. Nar foreslagen atgard star i mycket stor kontrast med omgivande
landskap eller paverkar upplevelsen av omgivningen; skala, orienterbarhet,
invanda strak, avgransningar, landmarken och utblickar. Dar en férandring leder
till att sambanden mellan de naturgivna forutsattningarna och kulturlandskapet
inte langre kan utldsas i landskapet.

Mattliga negativa effekter: Uppstar nar foreslagen atgéard star i kontrast med en
del av omgivande landskap eller delvis paverkar skala, orienterbarhet, invanda
strak, avgransningar, landmarken och utblickar. Dar en forandring leder till att
sambandet mellan de naturgivna forutsattningarna och kulturlandskapet
fragmenteras och blir mindre tydliga.

Sma negativa effekter: Uppstar nar foreslagen atgard forandrar landskapsbilden
i liten omfattning vad galler utblickar, orienterbarhet, rumslighet etc.

Positiva effekter: En forandring som innebar att karaktaren och strukturer i
landskapet sasom orienterbarhet, tillganglighet, skala, rumslighet och utblickar
forstarks/forbattras.

6.4.5.

Ny bebyggelse i Aniiset kan i viss min paverka landskapsbilden. Lings évriga
strackan innebir nollalternativet ingen storre forandring jamfort med idag,
dock kan skogsavverkningar och igenviaxning av odlingslandskapet ha viss
effekt pa landskapsbilden. I stort bedoms inga konsekvenser uppsté for
landskapsbilden.

Nollalternativet

6.4.6.

Jarnvigen passerar landskapet omvixlande i slutna landskapsrum som
skogsmark och 6ppna landskapsrum som odlingsmarker, vilket ger olika
grad av paverkan pa landskapet. En ny jairnvig kommer att fordndra
upplevelsen av landskapet i och med de bankar och skarningar som uppstéar
da den korsar en kuperad terriang. De storre anlaggningarna som detta
medfor i form av till exempel broar, ger en tydlig forandring av
landskapsbilden. Aven mindre anléiggningar i form av till exempel kontakt-
ledningsstolpar, teknikhus och bullerskydd innebér att upplevelsen av
landskapet forandras.

Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Olika typer av landskap ar olika kénsliga for forandringar. I ett skogsomréde
iflack terrang ar jarnvagens synlighet liten och jarnvagen innebir ett mindre
ingrepp i landskapet medan den i ett 6ppet landskapsrum har stor synlighet
och kan innebira ett stort ingrepp i landskapet. Jarnviagen kan har
tillsammans med befintliga element, s som vig E4 eller korsande
vattendrag, skapa utokade barriirer och delare i landskapet.

Skogslandskap norr om Robertsfors

Jarnvagen gar hiar genom sammanhéngande skogsomraden uppbrutna av
vatmarker. Slattbacken korsas vid Jomark och odlingsmarker passeras vid
Granén och Hégen. I norra delen av skogslandskapet, innan jarnvagen
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passerar ut 6ver akermarken vid Granan, kantas den av bullerskyddsvallar
pé bada sidorna, se figur 5.2-1 och 5.2-6. Dessa ar till stor del dolda av skogs-
vegetationen men kommer till viss del exponeras da de angransar odlings-
marken och forldggs 6ver brynzonen. Vid Hagen planeras ytterligare en
bullerskyddsvall. Denna &r ensidig och doljs av skogsvegetation och igen-
vuxen dkermark i ett landskap med korta siktlinjer. Vag 670 dras om och
forlaggs Gver jairnvagen strax norr om sin ursprungliga dragning vid sektion
65+200, se figur 5.2-1. Omledningen gér till storsta delen i skdrning genom
ett skogsomrade men passerar kort en odlingsmark som medf6r hoga bankar
pa vardera sida vagen.

Synligheten av jairnvigen, bullerskyddsvallarna, hoga bankar, skarningar och
passager bedoms i detta landskap generellt bli liten och doljas av
skogslandskapet. Vig 670:s hoga bankar, diar den gar mellan tva
skogsbeklddda hojder innan den passerar pa bro 6ver jirnvagen, kommer
dock en kort bit att markant paverka odlingslandskapet vid Hagen. Nér en
brynzon etablerats i slintfot kommer denna ddmpa det visuella intrycket av
banken.

Odlings- och mosaiklandskap runt Anaset

Jarnvagen passerar i detta omrade varierande miljéer dar odlingsmarker och
mindre skogsomraden avlGser varandra vilket skapar ett smabrutet landskap
med skiftande skala. Odlingslandskapet ar smabrutet och kansligt mellan
Héagen och Torsfiboda dar Granan korsas. Jirnvigen gar en kort stracka
genom odlingsmarkerna i narheten av byn Granan dar jairnvégen gar relativt
hogt 6ver marken, cirka sju meter, se figur 5.2-1 och 5.2-4. Jirnvigen gar
omvixlande i skarningar, med varierande djup om cirka 2-10 meter, och
bankar. Synligheten i landskapet &r bitvis stor da siktlinjerna &r langa.

Vid Gumboda/Pellstan forstiarks jarnvagen bitvis i detta omrade med
tryckbankar. I detta odlingslandskap forldggs en bullerskyddsvall ensidigt pa
jarnvagens Ostra sida, se figur 5.2-1 och 5.2-7. Har forstarker vallen
jarnvagens fragmentering av landskapsrummet. Jarnvagen ar forlagd med
l1ag profil genom detta omrade for att minimera dess visuella paverkan.
Jarnvagen passerar sedan under vig E4 samt skir genom ett hogre
skogsparti innan odlingslandskapet vid Aniset tar vid. Vid Aniset passeras
ett kulturlandskap med odlingsmarker och mindre gérdar, dar
Hertséngersalven ar placerad i landskapets 1dgpunkt, se figur 5.2-2. Laga
sparnira bullerskyddsskarmar anldaggs langs hela bankens stracka 6ver
odlingslandskapet kring Hertsangersélven vilket minimerar jarnviagens
bullerpéverkan samtidigt som den visuella paverkan inte 6kar namnvart.
Over bron ersitts dessa sparnira skiarmar av en aning hogre skiarmar pa
brons kantbalk. Enstaka gérdar berors indirekt d& jirnvigen passerar nira
bebyggelse bade soder och norr om Hertsangersilven, se figur 6.4-3.
Siktlinjer och utblickar 6ver landskapet pdverkas da jarnvagen skar av
landskapsrummet. Norr om Hertsangersilven gar jarnvigen in i ett
mosaiklandskap och foljer Storlidbergets fot innan den passerar under vig
E4 igen, se figur 5.2-2 och 5.2-3. I detta mosaiklandskap placeras en langre
bullerskyddsvall ldngs jairnvigens vastra sida. Den dr delvis dold av skogs-
vegetation strax efter att Akermarken tar slut. H6jden pa vallen ar relativt lag

och bitvis forsvinner den nastan da sparet gar i skdrning. Vallen avslutas
precis innan det mer 6ppna odlingslandskapet vid Storlidberget tar vid.

Jarnvigens passage under vig E4 soder och norr om Aniset kommer i forsta
hand att upplevas av bilresenirer i form av broracken och korta utblickar
over jarnvagens strackning i skdarningen genom skogslandskapet och pa bank
vid Storlidberget. Skogsmarken ddljer jairnviagen fér omgivningen.
Vigbroarna kommer knappt att upplevas av resenarer pa jairnviagen och
trafikanterna pa vig E4 upplever broarna i hog hastighet.

Vid passagen 6ver Hertsdngersilven samt vig 740 norr ddrom gar jarnvigen
pa bank genom det 6ppna odlingslandskapet Gster om Aniset. Genom att
bron 6ver Hertséngersilven ges en enkel och funktionell utformning med sju
spann bedéms bron i viss man underordna sig landskapet, se figur 5.2-12.

Omvixlande utblickar 6ver skogsmarker och odlingsmarker ger reseniren
variation i resandeupplevelsen. En strackning i det 6ppna landskapsrummet
med odlingsmarker och bebyggelse gor att reseniren kan orientera sig och
har darfor betydelse for reseupplevelsen. Dar jarnvigen ligger hogt ges
mojlighet till 1dnga utblickar 6ver landskapet.

Landskapsbildsvardena i det 6ppna odlingslandskapet ar stora.
Bullerskyddsvallen vid Norra Heden forstiarker jarnviagens negativa inverkan
pa landskapet. Skiirmarna p banken och bron vid Anset 6kar till viss del
den visuella hojden pa anlaggningen och dess paverkan pa
landskapsrummet. Dock gor jarnvagens relativt 1aga lage i mosaiklandskapet
samt placeringen dar skogskorridorer kring vattendrag skirmar av och
vegetationskanter i storsta mojliga man f6ljs, att de negativa effekterna av
jarnvagen mildras.

Skogslandskap norr om Anéset

Precis efter att vig E4 passerats startar ett omréde med stora
sammanhingande skogsomraden uppbrutna av vatmarker och sjoar samt
nédgra mindre odlingsmarker. En granskog korsas vaster om Stor-Béatsjon.
Synligheten i landskapet &r liten och bankar eller skarningar samt passager
kan doljas i skogslandskapet. Omrédet har 1dga landskapsbildsvarden och
lag exponeringsgrad mot omgivande vagar och bebyggelse, se figur 5.2-3.

Samlad bedémning

Jarnvagen passerar landskapet omvixlande i slutna landskapsrum som
skogsmark och 6ppna landskapsrum som till exempel odlingsmarker, vilket
ger olika grad av paverkan.

Generellt skapas ldga bankar genom skogs- och myrmarkerna vilket ger god
inpassning i landskapet och péverkan av jarnvigens dragning genom dessa
omréden blir generellt liten.

Odlingslandskapen ar mer kansliga och strukturférandringar blir visuellt
patagliga. Oster om Aniset passeras den 6ppna dalgingen kring
Hertsangersilven. Har blir jarnvigens paverkan stor pa grund av synlighet
fran bebyggelsen och viag E4. Den 6ppna passagen ar dock forhallandevis
kort och jarnvagen doljs i sder och norr av de kringliggande
mosaiklandskapen.



Jarnvagen ar mestadels forlagd i mosaiklandskapets kanter vilket delvis
doljer den for omgivningen. Mosaiklandskapet ar dock sméskaligt och
jarnvagens storskalighet far darfor stor paverkan pa landskapet dven om de
relativt 1dga bankarna forbattrar inpassningen.

Sammantaget bedoms projektet medfora méattligt negativa konsekvenser for
landskapsbilden.

6.4.7. Forslag till atgarder i senare skeden

I driftskedet bor hantering av slanter och vegetation samordnas med
gestaltningsprogrammets intentioner for olika vegetationsmiljoer. Detta for
att bibehélla och utveckla tankt karaktar for jirnvigens anpassning i
landskapet.

Slanter besddda med adngsfro bor slattras en gang per ar i augusti, varefter
avslaget ho tas bort.

For att minska jarnvagens paverkan pa omgivningen kan aterplantering och
andra strategiskt placerade planteringar pa angransande ytor vara ett bra
verktyg. Dessa kan minska intrycket av hoga bankar, aterstalla paverkade
bryn eller 6vrig skogsmark. Aterplantering i skogsmark som nyttjats vid
byggnationen gynnar omradets naturviarden och visuella virden. Forslagsvis
anpassas vegetationen till aktuell plats och planteringstyp.

Restytor efter vigomledningar under byggtiden samt permanenta dar

ursprungsvigen bor terranganpassas och aterstillas till naturmark s att de
forankras i landskapet. Aven upplagsytor bor terstillas. Dir det dr aktuellt
aterplanteras markytan med vegetation anpassad till platsens forhallanden.
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6.5.  Kulturmiljo

Kulturmiljon utgors av de fysiska aviryck som méansklig aktivitet avsatt i
landskapet, och som ar mgjliga att lasa av i var samtid. Kulturmiljon ar en
viktig resurs for att inhdmta kunskap om forhistoriska och historiska
forhéllanden. Den ar en dndlig resurs som s langt mojligt ska varnas. I
jarnvagens utredningskorridor finns en mangfald av kulturhistoriska
uttryck. Dessa omfattar allt ifrén ett forhistoriskt landskap som berittar om
sambandet mellan landho6jning efter istiden och tidig mansklig etablering,
till det rationellt brukade odlingslandskapet med pragel av 1900-tal, se
figur 6.5-1.

6.5.1. Forutsattningar

Skyddad kulturmiljé

Kulturmiljon skyddas av flera lagstiftningar. I kulturmiljélagen finns sarskilt
skydd av fornlamningar, byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen.
Fornlamningar ar automatiskt skyddade enligt kulturmiljolagen.
Fornldmningar ar en lamning efter manniskors verksamhet under forna

tider, som har tillkommit genom &ldre tiders bruk och dr varaktigt 6vergiven.

Lamningen behover dessutom vara tillkommen fore ar 1850. I plan- och
bygglagen skyddas sarskilt vardefull bebyggelse.

I allminna rad fran Boverket redogors for en rad kriterier for vad som ar
sarskilt vardefull byggelse.

Landskapsutsnitt — Sédra delen

I detta landskapsutsnitt praglas jairnvagens utredningskorridor till stora
delar av barrskog med inslag av myrmark, som historiskt utgjort utmarker
till de byar som ar beldgna i omradet. Omrédet ar till stor del ett utpréaglat
utmarkslandskap med inslag av tydligt avgransade smaskaliga odlings-
marker. Har har bebyggelsen och jordbruksmarken etablerats langs dal-
géngarna i nordvastligt-sydostlig riktning, se figur 6.5-2.

Akermarken har i relation till ingsmarken varit liten. En betydande del av
den odlingsmark vi ser idag utgors av tidigare dngsmark. I kanterna av de
aldre akrarna finns odlingsrosen, det vill sdga sten som lagts pa hog vid
roéjning av akrarna. Aven spér av hiignader finns i omradet.

Bebyggelsen ar vanligen lokaliserad pa hojdlagen och pa impediment, det vill
sdga obrukbara marker. Dagens bebyggelse ligger huvudsakligen kvar i
samma gardsldgen som fér 200-300 ar sedan, dven utflyttade gardar fran
lagaskifte finns i omrédet. I ensliga ldgen forekommer sé kallade nybyggen
och soldattorp.

Inom omradet forekommer aven flertalet industrihistoriska lamningar som i
flera fall utgor fornlamning, till exempel kolbottnar efter resmilor och rester
efter kolarkojor, vilka kan kopplas till Robertsfors bruk. Tillgangen till trakol
var forutom vattenkraften en viktig faktor for etableringen av bruket.
Kolningslamningarna berittar om den stora méangd kol som behévde
framstillas for att driva masugnen, stdngjarnshammaren och de andra
viktiga bestdndsdelarna av industrin.

Manga av kolbottnarna och resterna efter kolarkojorna har kommit fram i
samband med arkeologiska utredningar, nagot som gor att fornlamnings-
bilden blir rik just i omraden som utretts. Det dr dirmed sannolikt att det vid
framtida utredningar i narliggande omréaden hittas lamningar av samma slag
och i ungefar samma antal.

Fornlamningsbilden i det sodra landskapsutsnittet domineras av lamningar
efter kolningsverksamhet. Inom omrédet finns dven aldre spar i form av
boplatsgropar och boplatsvallar. Tva torp ligger inom landskapsutsnittet,
varav Alkvitten har koppling till Robertsfors bruk, och det andra ar ett
soldattorp.
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Figur 6.5-1 Jarnvégen i relation till historiska strandlinjenivaer. | kartan redovisas dven bland annat ldgen f6r fornldmningar (gul) och évriga kulturhistoriska ldmningar (gra).
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I det sméabrutna landskapet forekommer flertalet dldre agrar bebyggelse som
bedoms tillkommit innan 1920-talet, vilket sannolikt innebar att de bor
betraktas som sérskilt vardefulla i plan- och bygglagens mening. Dock finns
ingen bebyggelse utpekad i kommunala underlag. Kring Framnas och Hagen
forekommer flertalet dngslador. Byggnadstypen utgor ett viktigt regionalt
kulturhistoriskt uttryck for Vasterbotten. Ladorna tillhor en byggnadskultur
med rotter i medeltiden och kontinuitet 1dngt in p& 1900-talet.

Inga 6vriga utpekade kulturhistoriska varden forekommer inom omradet.

Landskapsutsnitt sodra delen - kdnslighet for ny jarnvag

e Lamningarna i omradet ar kansliga for direkt paverkan genom

utradering av tillkommande bana.
e Lamningar efter kolning forekommer i stort antal. De ar kansliga

for atgarder som innebar att ett stérre antal lamningar

utraderas.
e Kulturlandskapet ar kansligt for fragmentering av
jordbruksmark, och for att siktlinjer skars av.

Landskapsutsnitt — Mellersta delen

Det mellersta landskapsutsnittet uppvisar ett mer variationsrikt landskap.
Vid Aniset 4r odlingsmarkerna vidstrickta, storskaliga och samman-
hangande. Har finns de bordigaste jordbruksmarkerna i Vasterbotten.
Odlingslandskapet ar etablerat kring tre storre vattendrag, Flarkén,
Kalbodadn och Hertsangersilven, som rinner genom omradet. Odlings-
landskapet har huvudsakligen formats efter laga skiftet, dir bebyggelsens
placering till mycket ir den samma som under 1800-talet. Aven senare
etableringar har gjorts i anslutning till befintliga bebyggelseldgen, se

figur 6.5-3.
Inom omradet forekommer flera dngslador.
Landsvagarna i omradet har en 1ang kontinuitet och vissa vagstrackningar,

till exempel kustlandsvigen fungerade som huvudstrak mellan Gavle-
Tornea. Strackningar av vigen finns kvar i form av skogsbilvagar inom
landskapsutsnittet.

I omradet finns flera gards- och torplamningar med tillh6rande odlings-
marker till exempel vid Pellstan, Gumboda, Norra Heden och invid
Hertséngersilven. Delar av dessa utgor fornlamning, till exempel en
torpmilj6 vid Pellstan. Vid Norra Heden finns dven forhistoriska lamningar i
form av boplatser och kokgropar. Pa h6jderna finns gravar i form av

stensattningar och résen.
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I det mer storskaliga odlingslandskapet forekommer flera dldre agrara
bebyggelser som bedoms tillkommit innan 1920-talet, vilket sannolikt
innebar att de bor betraktas som sarskilt virdefulla i plan- och bygglagens
mening. Bebyggelsen ir ofta lokaliserad i mindre byar eller som kluster, men
de mer smébrutna delarna av omradet omfattar mindre och spridda
bebyggelseenheter. Dock finns ingen bebyggelse utpekad i kommunala
underlag.

Inga 6vriga utpekade kulturhistoriska varden forekommer inom omradet.

Landskapsutsnitt mellersta delen - kdnslighet fér ny jarnvag

e Lamningarna i omradet &r kansliga for direkt paverkan genom
utradering av tillkommande bana.

e Byar och samlade bebyggelseenheter ar kansliga for utradering.

e Odlingsstrak och jordbruksmark ar kansligt for fragmentering
samt att siktlinjer skars av.

Landskapsutsnitt — Norra delen

Det norra landskapsutsnittet utgors av ett skogsdominerat landskap med
inslag av myrmarker och fa 6ppna landskapsrum. Genom landskapet rinner
Lillan. Fabodsnamn och flera myr-dndelser forekommer i omradet vilket
talar for ett utmarksbrukande, se figur 6.5-4.

I omradet finns flera résen och stenséttningar pa héjdryggarna och i
nirheten dven spar av boplatser.

Fréan historisk tid finns uppgift om kvarnar, men inga spar finns kvar av
dessa.

I den skogsdominerade norra delen forekommer endast enstaka dldre agrar
bebyggelse, som bedéms tillkommit innan 1920-talet, vilket sannolikt
innebar att de bor betraktas som sirskilt vardefulla i plan- och bygglagens
mening.

Inga 6vriga utpekade kulturhistoriska varden forekommer inom omradet.

Landskapsutsnitt norra delen - kdnslighet for ny jarnvag

e Lamningarna i omradet ar kdnsliga for direkt paverkan genom
utradering av tillkommande bana.

e Aldre agrar bebyggelse inom omradet har en sirskild kdnslighet
for utradering da de forekommer endast i litet antal.
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6.5.2.

Anpassningar
Lokalisering av ytor for tillfalliga upplag samt service- och byggvagar har
anpassats och lokaliserats for att minimera paverkan.

Inarbetade atgarder

Skyddsatgarder som faststalls i jarnvagsplanen
Inga skyddséatgirder foreslas.

Ovriga atgarder och forsiktighetsmétt som genomférs i projektet

Arbete pé eller intill fornldmning far inte utforas utan tillstdnd f6r ingrepp i
fornldmning. Tillstdnd kan vara villkorade med att arkeologiska
undersokningar maste utforas. Om sa ar fallet behover dessa vara
genomforda och i vissa fall rapporterade innan arbeten inom
tillstindsomradet far paborjas.

Sankning av grundvattennivder langs skidrningar och vid passager kan
eventuellt komma att pdverka kulturlager genom att markens
sammansattning andras. Utredning av grundvattensdnkningens paverkan pa
organiskt material utfors innan arbetet inleds.

De tre kolningsanlaggningar (L1936:1978, 1L.1936:1989, L1936:1853) som ar
beldgna i sodra delen av omradet snitslas eller stingslas in for att minimera
risken att de forstors i samband med byggnation. Samma géller for de for-
historiska fornlamningarna i nordligaste delen av jarnviagsplanen
(L1936:1566, L1936:1613, L1936:1425) samt de tva kokgroparna kring km
cirka 67+500 (L1936:1373, L1936:1861). Samréd kring genomforande ska
ske med Lansstyrelsen i Visterbottens 1dn dar det 4r mgjligt att arkeologiska
insatser kravs infor byggstart.

Ovriga kulturhistoriska limningar visas hinsyn genom exempelvis
stiangsling under byggskedet. Samréd kring genomforande ska ske med
Lansstyrelsen i Vasterbottens 1an. De 6vriga kulturhistoriska lamningar som
péverkas dokumenteras innan atgirder inleds.

Vid markarbeten och avverkning far fornlamningar ej tackas over eller koras
over. Till exempel far upplag av timmer eller grot inte placeras pa eller i
néarheten av lamningar.

Samrad med Lénsstyrelsen i Vasterbottens lan ska héllas innan planerade
markarbeten utfors i kiansliga kulturmiljcer.

6.5.3.

Miljoer, objekt och samband langs med strackan viarderas och bedoms
utifrdn hur vl de representerar landskapets barande karaktarsdrag och

Beddmningsgrunder

utifran hur vil de bidrar till 1asbarheten av landskapets historiska utveckling.

Metodik och osakerheter i bedémningen

Beskrivningen av kulturmiljons forutséittningar ar baserad pa utford
kulturarvsanalys. Kulturarvsanalysen presenterar effekter och konsekvenser.
Dessa har i MKB reviderats utifrdn gingse MKB-metodik.

Utford kulturarvsanalys innefattar en karaktirisering av landskapets
viardebarande karaktarsdrag, dar de miljoer, funktioner och samband som
berors inom utbyggnaden av Norrbotniabanan striackan Robertsfors-

Ytterbyn sitts in i ett storre historiskt och geografiskt sammanhang. I
analysen identifieras de barande karaktidrsdragen, som bygger upp
lasbarheten av landskapets historia och utveckling. Genom att belysa vad
som ar kiannetecknande for en milj6é ges ramar for mojligheter och
begransningar vid forandring.

Kriterier for bedomning av varde

Hogt varde: Sarskilt representativa miljoer och objekt som berattar om en viss
historisk funktion, ett forlopp eller ett sammanhang. Miljéerna ar vadlbevarade
och ingari ett tydligt ssmmanhang. Ofta har de hog grad av historisk lasbarhet.
Hogt varde omfattar dven objekt som ar sarskilt betydelsebarande for ett
forlopp eller en tid trots att sammanhanget idag ar otydligt eller har brutits.

Mattligt varde: Representativa miljoer som berattar om en viss historisk
funktion, ett forlopp eller ett sammanhang. Miljoerna ar vanligt forekommande
men viktiga for den historiska lasbarheten.

Litet varde: Avgransade miljoer dar ssmmanhanget ar otydligt eller har brutits.
For dessa miljoer ar graden av historisk lasbarhet lag.

Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar nar foreslagen atgard medfor att
kulturmiljévarden gar forlorade och den historiska lasbarheten forsvaras kraftigt
eller upphor helt.

Mattliga negativa effekter: Uppstar nar foreslagen atgard medfor att
kulturmiljévarden fragmenteras eller skadas. Varden gar delvis forlorade sa att
helheten inte kan uppfattas och den historiska lasbarheten reduceras.

Sma negativa effekter: Uppstar nar foreslagen atgard medfor att
kulturmiljévarden som inte ar betydelsebarande for kulturmiljons helhet och
historiska samband/strukturer skadas eller tas bort. Den historiska lasbarheten
kan dven fortsattningsvis uppfattas.

Positiva effekter: Uppstar nar foreslagen atgard medfor att vardebarande
karaktarsdrag forstarks och lasbarheten av landskapets utveckling forbattras.

Fornlamningar inom 100 meters radie fran omraden som ir tankta att
exploateras har tagits med i bedomningarna nedan. D3 det 4dr Lénsstyrelsen
som avgor skyddsavstand gillande fornlamningar ar det dock mojligt att
ytterligare lamningar kan tillkomma som berors av exploateringen. Inom en
100 meters radie forekommer det dven en hel del 6vriga kulturhistoriska
ldmningar. Dessa har tagits med i analysen och nimns nedan nar
bedomningen gjorts att de tydligt kan knytas till ett sammanhang och nir de
kommer sé pass nara jarnvagen att de kan riskera borttagande. Till exempel
har fossil dker och torpmiljéer som kan tolkas héras samman med varandra
tagits med, medan till exempel enstaka réjningsrosen, enstaka kolbottnar
och brott/tékter ej konsekvensbedomts.

Bedomningar av kulturhistoriskt virde hos bebyggelse som inte inventeras
men som kan komma att paverkas av jirnviagen har gjorts utifran Boverkets
allminna rad gallande kriterier for sarskilt vardefull bebyggelse.



Huvudkriterierna utgors av att byggnaden sarskilt vil ska belysa ett visst
forhallande eller i sitt sammanhang ha f& motsvarigheter som kan belysa
samma forhéllande. Boverkets allmédnna rad anger dven: "Byggnader fran
tiden fore 1920-talets bebyggelseexpansion, som har sin huvudsakliga
karaktir bevarad, utgor idag en s& begriansad del av byggnadsbestdndet att
flertalet av dem kan antas uppfylla nagot av kriterierna for sarskilt vardefull
byggnad (BFS 2016:6)”. Detta innebir dock inte att nyare bebyggelse inte
kan vara sarskilt vardefull, utan snarare att all dldre bebyggelse sannolikt ar
sarskilt vardefull. Kulturhistoriska samband sa som forhéllanden mellan
bebyggelse och odlingsmark samt bebyggelseldgens havd vags ocksa in i
kriterierna for viardering av bebyggelse.

Upplagsytor, bygg- och servicevigar, etableringsomréden och avvattnings-
system kan komma att lokaliseras utanfor det strak som har inventerats i
den arkeologiska utredningen. Detta innebar att ytterligare fornlamningar
kan komma att patréaffas inom dessa ytor. Sarskilt kinsliga omrdden bedoms
vara nivaer kring den forntida strandlinjen for cirka 3 000 &r sedan.

6.5.4.

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omréadet ske enligt 6versiktsplanen
for Robertsfors kommun. Detta innebar viss fortiatning av bostader i framfor
allt Aniset samt byar med pendlingsvinliga liigen.

Nollalternativet

Markanvandningen bedoms till stor del se ut som idag. Skogsbruket riskerar
att forandra kulturlandskapet och gora intrang i kulturmiljovarden genom
markberedning och andra atgarder. Kulturlandskapet hotas av igenvaxning.
Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta.

6.5.5.

Genomférandet av jairnvagsplanen medfor paverkan pa ett flertal kdnsliga
kulturmiljGer, varav en stor del utgors av lagskyddade fornlamningar.
Ingrepp i kulturmiljéerna medfor effekter sdsom fragmentering, minskad
lasbarhet och otillginglighet. Varje forlust av objekt med kulturviarden
medfor en minskad méjlighet till forstaelse av en foreteelse och dess
kulturhistoriska sammanhang.

Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Landskapsutsnitt — Sédra delen

Jarnvagen ar framst lokaliserad till skogsomraden, men vid Granan passeras
ett 6ppet landskapsavsnitt. Vid Granan finns sammanhéngande och 6ppen
jordbruksmark. Den nya jirnvagen innebér att en ny struktur adderas till det
smaéskaliga landskapet och att landskapet fragmenteras. Detta medfor en risk
for att sma jordbruksenheter ldggs ned vilket i sin tur medfor igenvaxning av
idag brukat kulturlandskap.

Siffrorna i nedanstéende text iterfinns i kartan i figur 6.5-2.

(1) Ett omrade med boplatslamningar bestaende av en boplatsvall och
boplatsgropar (L1936:1624, 1L1936:1626, 1L.1936:1466, L1936:1501,
L1936:1502) kommer att hamna inom jarnvigsomradet och det ar troligt att
arkeologiska insatser kommer att kriivas infor byggstart. Atgirden innebér
diarmed att fysiska forhistoriska spar i landskapet férsvinner.

(2) Inom samma omrade aterfinns dven spar efter kolningsverksamhet. Fyra
lamningar i form av kolbottnar och kolarkojor kommer att hamna inom
jarnvagsomradet och det ar troligt att arkeologiska insatser kommer att
kravas infor byggstart (L1936:1978, 1L.1936:1989, L1936:1992, 1.1936:1375).
Lamningarna &r del av en storre kulturhistoriskmiljo med koppling till
Robertsfors bruk och brukets behov av kol. Atgirden innebér att fysiska
historiska spar i landskapet forsvinner.

(3) Nagot langre norrut finns krononybygget Alkvittern (L1936:1628) med
tillhorande vigbankar (L1936:1625, 1.1936:1718, 1L.1936:1890) och flera
kolningslamningar. Limningarna hamnar till stor del inom
jarnvagsomradet. Limningarna kommer att fragmenteras alternativt tas bort
i sin helhet. Troligen kommer arkeologiska insatser att kravas infor
byggstart. Om ldimningarna tas bort, finns stor risk att alla fysiska historiska
spar av Alkvittern som krononybygge gar forlorat.

(4) Strax norr om Hagen finns lamningarna efter ett soldattorp
(L1938:6223) vilket har antikvarisk status fornlamning. Torpet ligger precis
utanfor jarnvagsomradet men kan komma att paverkas av till exempel
stangsling. Den fysiska paverkans omfattning dr darmed oklar och
arkeologiska insatser kan komma att kriavas infor byggstart.

Liamningen kommer att paverkas visuellt av jarnvagen och blir svirare att
ldsa och uppleva. Aven strax sdder om sjilva girden Hagen finns i nirheten
av en tankt arbetsvig en majlig fornldimning i form av en torplamning
(11938:7393). Aven hir kan arkeologiska insatser komma att krivas infor
byggstart. Torpet kan héra samman med den néarbeldgna gédrden/byn Hagen
och salunda vara fysiskt uttryck for den dldre bystrukturen.

Landskapsutsnitt — Mellersta delen

Det mellersta landskapsutsnittet praglas av savil smaskaligt odlingslandskap
som stérre sammanhéngande odlingslandskap. Jarnvagen ar framst
lokaliserad till skogsmarker men passerar 6ver odlingsmarker norr om
Pellstan vid Torsfdboda (se figur 6.4-4) samt det stérre sammanhéngande
odlingslandskapet séder om Aniset. I det smaskaliga odlingslandskapet
forekommer en betydande risk for fragmentering av jordbruksmark vilket
kan innebara att kulturlandskapet véaxer igen. De sméskaliga 6ppna
landskapsrummen kommer att paverkas da anldggningen medfor en pataglig
visuell forandring av landskapet. I det stérre sammanhéngande
odlingslandskapet kommer jarnviagen framtrada och upplevas i siktlinjer pa
langt hall i kulturlandskapet.

Genom landskapet kommer jarnvigen att anldggas pa en upphdjd bank,
vilket paverkar landskapsbilden. Over Hertsingersilven anliggs en
landskapsbro, och invid odlingslandskapet kommer bullervallar att byggas.
Det finns risk for att jarnvagsbanken och landskapsbron tillsammans skapar
en barriir som visuellt forandrar den tidigare obrutna, 6ppna
landskapsbilden med vidstrackta siktlinjer i sydvast-nordostlig riktning.
Aven siktlinjer i sydostlig-nordvistlig riktning paverkas. Banan kommer att
péverka landskapsbilden genom att bryta tidigare obrutna siktlinjer i den
vidstriackt 6ppna landskapsbilden. Siffrorna i nedanstaende text aterfinns i
kartan i figur 6.5-3.

(5) Vid Pellstan finns en sammanhallen kulturmiljé bestdende av blandad
och dldre bebyggelse, en torplamning samt agrarhistoriska lamningar
(L1936:1542, L1936:1590, L1936:1720). Limningarna utgors troligen av
dldre bebyggelse fran byn Pellstan som i sin tur utgjort en bebyggelseenhet
till Gumboda by. Jarnvigens slanter innebar intrang i den fossila
dkermarken strax norddst om torplamningen. En stenmur paverkas
eventuellt av en tillkommande byggvig. I narheten, cirka 25 meter fran
jarnvagen, finns dven en husgrund (L1936:1593). Det finns risk for att den
sammanhallna kulturmiljon fragmenteras. Bymiljon avskiljs dven frén den
Oppna aktiva jordbruksmarken norr om byn av omlokaliseringen av vag 670.
Detta gor att bebyggelsen delvis tas ur sitt kulturhistoriska sammanhang.
Bebyggelsen pa fastigheten Gumboda 10:17 kommer att férvarvas av
Trafikverket och rivas. Byggnaderna kan vara dldre (uppforda innan 1920),
vilket innebér att byggnaderna kan antas uppfylla ndgot av kriterierna for
sarskilt vardefull bebyggelse. Byggnaderna bedéms dock inte uppfylla
huvudkriterierna eftersom de delvis har férvanskats. D4 den sammantagna
gardsmiljon utraderas kommer mojligheten till att avldsa och forsta
bebyggelseldaget och bebyggelsestrukturen i omradet att forsvaras.

(6) I nivd med Norra Heden tar jarnviagsanldggningen i ansprak mark dir en
angslada ar beldgen. Ladan utgor en viktig komponent i det smaskaliga
oppna odlingslandskapet vid Torsfdboda. Tidigare fanns méangder av lador i
landskapet, men sedan 1960 har dessa successivt forsvunnit. En rivning av
ladan innebar att bestandet av dngslador minskar till en niva som patagligt
forsvarar lasbarheten av det historiska landskapet. Skademildrande atgarder
som flytt och &teruppbyggnad av ladan i ett likvardigt landskap kan
kompensera forlusten av ladan fran dess ursprungliga ssmmanhang.

(7) Strax norr om Norra Heden ligger en boplats som ej dr avgransad
(L1936:1669). Limningen ingar troligen i ett storre ssmmanhingande
omréade med forhistoriska boplatser. Det finns ytterligare en boplats
(L1936:1722) som €j ar avgransad, dock langre dn 100 meter ifrén jirnvigen.
Vid boplatsen kommer marken att tas i ansprak for tillfalligt nyttjande under
byggnation. Troligen kommer arkeologiska insatser att krdvas innan
byggstart. Nagot langre norrut finns tvad omradden med kokgropar. Dels en
ensam kokgrop (L.1936:1812) ungefir 50 meter fran jairnviagen och dels tva
stycken (L.1936:1861, L1936:1373) som hamnar under en planerad byggvig. I
direkt nirhet finns dven en kolningsanldggning med antikvarisk status
mojlig fornlamning (L1936:1372). Troligen kommer arkeologiska insatser att
kravas innan byggstart. Fysiska forhistoriska spér i landskapet forsvinner.

(8) Vid Vippersronningen hamnar en stensattning (L1936:1809) cirka 40
meter ifran foreslagen byggvag. Lamningen i sig paverkas troligen inte men
arkeologiska insatser i form av en forundersokning kan komma att kravas
infor byggstart.

(9) Vid Rojmyrbacken finns en husgrund (L1936:1891) och négot norr om
denna finns fossil aker med en terrassering (L1936:1523, L1936:1564). Dessa
hamnar under en foreslagen byggvig. Limningarna har antikvarisk status
ovrig kulturhistorisk lamning. Ett borttagande avldmningarna innebér en
minskad majlighet att forstd och uppleva landskapets dldre strukturer.
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(10) Jarnvagens lokalisering kommer sannolikt innebéra rivning av
bebyggelsen pa Aniset 18:3 (fastigheten kommer att erbjudas forvirv).
Byggnaderna utgor troligen en dldre bebyggelseenhet (uppforda innan
1920), vilket innebar att dessa kan antas uppfylla négot av kriterierna for
sarskilt vardefull bebyggelse. Byggnaderna bedoms dock inte uppfylla
huvudkriterierna da byggnaderna har dndrats till sin exterior. En utradering
av gardsmiljon innebar att majligheten till att avldsa och forsta
bebyggelselaget, och dirmed bebyggelsestrukturen, i omradet forsvéras.

(11) Jarnvagens dragning inom landskapsutsnittet kommer sannolikt
innebdara att tre lamningar efter agrara bebyggelse/torplamningar paverkas
och att de helt eller delvis forsvinner. Ingen av laimningarna bedéms utgora
fornldamning utan har antikvarisk status 6vrig kulturhistorisk lamning.
Arkeologiska insatser kan komma att kréavas infor byggstart (L1936:1519,
L1936:1614, L1936:1480). Ett borttagande av lamningarna innebér en
minskad mojlighet att forsti och uppleva landskapets dldre strukturer.

(12) Genom delomradet passerar den gamla kustlandsvégen, en
vagstrackning med kontinuitet i brukande sedan dtminstone 1600-tal. De
kvarvarande delarna av vagen gar i dldre strackning genom landskapet. I
nivad med Norra Heden passerar jirnvigen kustlandsviagen. Kustlandsvagen
laggs pa bro Gver jarnvagen, vilket innebér en mindre justering av
strackningen vid bron. Dar jarnvégen korsar Lillan (km cirka 72+200-
73+100) kommer drygt en kilometer av kustlandsvagens strackning att
flyttas till en ny dragning cirka 100 meter s6derut, upp pa Storlidberget.
Utformningen av den justerade strackningen genomfors med anpassningar
till topografin samt att tradfallning i méjlig mén undviks. Dikningar utférs
varsamt och vigens bredd anpassas, motsvarande den del av kustlandsvigen
som den nya strackan ersatter. Ytbeldggning utfors i likhet med anslutande
stricka av kustlandsvégen, det vill sdga grus. Effekten blir att en del av den
ursprungliga dragningen forvinner vilket minskar den sammantagna
ldsbarheten av kustlandsvigens utsnitt forbi Aniset, se figur 5.2-13.

Landskapsutsnitt - Norra delen

Det norra landskapsutsnittet dr dominerat av skogsmark férutom vid
Staffansraningen/Angena i nordligaste delen av jarnvigskorridoren dir det
finns ett smaskaligt odlingslandskap. Den sméskaliga landskapsbilden far ett
nytt inslag som tar en del av det 6ppna landskapsavsnittet i ansprék.

Siffrorna i nedanstéende text aterfinns i kartan i figur 6.5-4.

(13) Dér banan l6per parallellt vid Lillan har det tidigare funnits tva kvarnar
enligt historiska kartor (L.1936:1520 och L1936:1481). Bidda dessa ir idag
forsvunna i och med rensning av backen. Dock finns en vigbank kvar cirka
200 meter vast om den sodra kvarnlimningen som utgjort en vag till
kvarnen. Denna vagbank hamnar under en arbetsvag. Tas vagbanken bort
forsvinner de sista fysiska sparen av kvarnverksamheten pa platsen.

(14) I niarheten av Getmyran planeras befintlig skogsbilvig att brukas som
byggvig och i och med det eventuellt breddas. Inom en radie av 50 meter
fran vigen ligger tre fornlamningar i form av tre boplatser (1.1938:6754,
L1938:7090 och L1938:3537) vilka €j ar avgransade och sdlunda kan ha en
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storre utbredning. Arkeologiska insatser kan komma att kravas infor
byggnation. Om ldmningarna undersoks och tas bort gér virden rorande det
forhistoriska landskapet forlorade. I samma omrade forekommer aven tva
rosen (1.1938:6753, L1938:7113) samt en kokgrop 1.1936:1451. Dessa ligger
pé ett langre avstdnd ifrdn vigen och paverkas troligen inte. En arkeologisk
forundersokning kan dock komma att kravas och eventuellt kan dé fler
lamningar framkomma.

(15) Vid en mindre 6ppen odlingsmark i den norra delen av landskaps-
utsnittet finns en ekonomibyggnad ifran 1900-tal som direkt passeras av
jarnvagen. Ekonomibyggnaden kommer att behova rivas eller flyttas.
Atgirden innebir att en #ldre byggnad och struktur kommer att tas bort och
att det blir svérare att férstd kulturlandskapet.

(16) I den nordligaste delen av delomrédet finns en mindre
fornlamningsmiljo bestdende av tva rosen (L1936:1566, 1L.1936:1613) och en
stensattning. (L1936:1425). Limningarna ligger i nira anslutning till
jarnvagsbanken och kan komma att paverkas vid till exempel stiangsling eller
tradfallning. Arkeologiska insatser kan komma att kriavas infor byggstart.

Samlad beddmning

Projektet innebar att kulturlandskapet langs strackan péverkas i varierande
omfattning med varierad grad av framst negativa effekter. Det kultur-
historiska virdet ar 6verlag méttligt 1angs striackan, med en stor mangd
representativa objekt och landskapsrum som ar vanligt forekommande, men
viktiga for lasbarheten av regionens kulturhistoriska sammanhang.

Jarnvagens strackning genom 6ppna odlingsmarker medfor att landskapet
fragmenteras och att siktlinjer paverkas. Sammantaget ar jairnvagen fraimst
placerad i skogsdominerade omraden varvid effekterna 6verlag bedoms som
sma.

Ett antal fornlamningar och kulturhistoriska lamningar kommer att krava
arkeologiska insatser och eventuellt undersokas och tas bort. Ett fatal dldre
kulturhistoriskt vardefulla byggnader kommer att rivas eller eventuellt
flyttas.

De fornlamningar som forsvinner medfor inte skada pa kulturlandskapets
sammantagna helhet och dess kulturhistoriska strukturer.

Kolningsanldggningarna ar barande for berattelsen kring Robertsfors bruk,
men da de finns i stort antal innebar inte de ringa antal som behéver tas bort
att helheten skadas.

De bebyggelsemiljoer som rivs eller gors obrukbara har generellt méttliga till
laga kulturhistoriska viarden Bebyggelselidgen ar dldre och det gér att utldasa
samband mellan bebyggelseldgena och kringliggande jordbruksmark men
eftersom bebyggelsetyperna dr vanligt forekommande och har paverkats av
omdaningar ar det sammantagna kulturhistoriska vardet 1agt till mattligt.
Angslador utgor diremot bebyggelsetyper med hogt kulturhistoriskt virde i
och med att de tidigare varit en vanligt forekommande byggnadstyp men dar
bestandet under 1900-talets senare halft kraftigt har reducerats. Dessa utgor
aven en sarskilt viktig byggnadsstruktur for regionen. Utan atgarder kan
effekterna forviantas bli méttligt negativa. Forutsatt att den dngslada som

berors av jarnvagen flyttas istéllet for rivs kan de negativa effekterna pa den
bebyggda kulturmiljon bedomas som sma, da endast bebyggelse som inte ar
betydelsebarande for kulturlandskapet férsvinner.

Vid en rivning av dngsladan kan maéttliga effekter pa mattliga virden
forvantas ge mattliga negativa konsekvenser ur kulturmiljéaspekt. Om
skademildrande atgarder vidtas for dngsladan kan istéllet en liten negativ
effekt vintas for mattliga kulturhistoriska viarden, varvid de sammantagna
negativa konsekvenserna for kulturmiljon bedéms bli sma.

6.5.6.

Den dngslada som paverkas kan, om ett bevarande pa ursprunglig plats inte
ar mojligt, flyttas och ateruppbyggas i en likvardig miljo.

Forslag till atgarder i senare skeden

Tillgdngliggorande av resultat ifran de arkeologiska undersékningar och
utredningar som genomforts i samband med projektering och byggnation ar
en dtgard som kan bidra med kunskap om de kulturmiljéer och objekt som
forsvinner, och sitta dessa i ett storre ssmmanhang.

Ytterligare anpassningar av byggvagar bor undersokas sé att exempelvis
stenmuren vid Pellstan (se punkt 5 i avsnitt 6.5.5) och boplatslimningen vid
km cirka 77+500 (se punkt 12 i avsnitt 6.5.5) undviks. Detta kan exempelvis
goras genom att byggvigarna smalnas av eller utformas med motesfickor for
att undvika objekten.



6.6.  Naturmiljo Utter och baver har rapporterats vid ett flertal vattendrag. Rav och hare Tabell 6.6-1 Naturvérdesklassning.

Naturmiljo ér ett samlat begrepp som anviinds for att beskriva forhallanden forekommer rikligt inom hela omradet och aven gravling. Naturvirdesklass Naturvérde

for olika naturtyper, livsmiljoer, arter och ekologiska funktioner inom ett Naturen i omrédet ar i hog grad péverkad av manniskan. Skogsmarken &ar Klass 1 Hogsta naturvarde
omréade. Naturmiljé omfattar orérda naturomraden, sjoar och vattendrag, brukad genom trakthyggesbruk — efter slutavverkning etableras den nya Klass 2 Hogt naturvarde
savil som miljoer som skapats av manniskan sdsom akrar, skogsplantager generationen trad samtidigf.t, vilket innebar att skogen blir likformig utan L Patagligt naturvéirde
och parker. Olika naturmiljoer har olika forutsattningar for biologisk négra storre naturviarden. Aven mer naturvardesintressanta skogspartier har

mangfald. Biologisk méngfald och fungerande ekosystem ar en forutsattning  tydliga spar av avverkning och dikning. Myrarna ar samtliga paverkade av Klass 4 Visst naturvarde
for de ekosystemtjanster som vi méanniskor drar nytta av, som exempelvis négon grad av dikning. De flesta tjirnar och sjoar har blivit sdnkta. Flera av

pollinering, vattenreglering och luftrening. de sénkta sjoarna utgor idag vegetationsrika vitmarksomréaden.

Under 2017 genomfordes en dterinventering med noggrannare

I avsnitt 6.7 beskrivs barridrer for vilt, renar, utter och andra mindre Vatter.ldragen ar hydromorfologiskt paverkade av dikning, rétning och detaljeringsgrad av de naturviardesobjekt som bedémts ha hogst naturvarde i
diggdjur. I avsnitt 6.8 beskrivs naturmiljovarden ur ett rekreations- och rensning. inventeringen (naturvirdesklass 2) och en dversiktlig inventering av
friluftslivsperspektiv. I avsnitt 6.13 beskrivs paverkan pa I projektet har naturvirdesinventeringar och artspecifika utredningar akvatiska (vattenrelaterade) naturviarden som tidigare bedomts ha
miljokvalitetsnormer for ytvatten. genomforts. De objektet som identifierats vid inventeringar benamns naturvirdesklass 3 med avseende pé terrestra varden och objekt som inte
naturvirdesobjekt och delas in i fyra klasser, se tabell 6.6-1. inventerats tidigare, se figur 6.6-2 och 6.6-3. Bedomningarna for vattendrag
6.6.1. Forutsattningar ska ses som preliminéra dir det fattas fullstindig information om lokalerna,

Naturvérdesklass 1 innebar storst betydelse for biologisk mangfald, klass 2
stor positiv betydelse, klass 3 pataglig positiv betydelse och klass 4 viss
positiv betydelse. En naturvirdesinventering enligt svensk standard (SS
199000:2014) har under &r 2016 genomforts for terrestra (land-) miljéer pa
I omrédet finns klovvilt sd som dlg och radjur samt kronhjort sporadiskt. faltnivd med oversiktlig detaljeringsgrad.

Observationer av bjorn, lo och varg har gjorts inom Robertsfors kommun.

till exempel artrikedom inom bottenfauna och andra akvatiska grupper.
Aven en hickfigelinventering utfordes pé utvalda lokaler. Under &r 2018
genomfordes kompletterande naturviardesinventeringar och
héckfigelsinventeringar samt inventering av skogshons, ugglor, fladdermoss,
mindre vattensalamander och dagfjirilen violett guldvinge. Under ar 2019
togs en artskyddsutredning fram.

Naturmiljon langs den planerade jairnvigens strackning utgors till storsta
delen av skogsomraden med myrmarkspartier samt jordbruksmark i
anslutning till Aniset, se figur 6.6-1.
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Naturvardesobjekt som bedoms uppné hogt naturvirde, klass 2, utgors
framst av storre vattendrag som trots mansklig paverkan bedoms uppfylla
viktiga landskapsekologiska funktioner. Aven nigra mindre tallhillmarker
med fynd av hotade arter innehar klass 2 (objekt nr 103). Klass 3-objekt
utgors av delvis paverkade myromraden, vatmarker, skogsomréden och
mindre vattendrag.

Utover de enskilda naturviardesobjekten forekommer trakter dar flera sméa-
biotoper skapar en naturviardesintressant mosaik pa landskapsniva. Framst
galler detta i de uppodlade dlvdalarna dar kombinationen av vattendrag,
odlingsmark, igenvaxningsmarker med 16vskog och barrskogsmarker bildar
varierade milj6er som ar viktiga for artgrupper som fladderméss och féaglar.
Exempel pa detta ir omradet kring Hertsangersilven vid Aniset.

Naturvardesobjekt for skogslandskapet kring Gumboda

Landskapet kring Gumboda &r en blandbygd med jord- och skogsbruk. De
fraimsta naturvardena hir dr sma omréden med hillmarkstallskogar eller
barrblandskog med hég andel tall. Det finns dven smala 16vtrad eller
lovskogsbarder utmed vattendrag. Granan och Flarkan samt ett antal mindre
vattendrag rinner genom landskapet.

Mellan Robertsfors och Granan finns fyra mindre, kraftigt dikade
vattendrag; back vid Tranemyran (V14), back vid Alkvittern (vast) (V15),
Slattbacken (V16) och Sorangesbacken (V17) vilka innehar visst naturvirde.
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Tva hillmarksomraden (objekt nr 102) med naturligt lagproduktiv och gles,
skiktad tallskog i svag sydsluttning innehar patagligt naturvarde. Den
rodlistade motaggsvampen (NT) har noterats i det storre omrédet.
Naturviardena bestar av forhallandevis opaverkade hillmarker av tall.

Tva sma héallmarksomraden mellan Granan och Jomark (objekt nr 103)
innehar hogt naturviarde. Inom omradena finns héallmarkstallskog med
mycket gamla tallar (200-250 ar), dod tallved av hog kvalitet och ostérda
markfoérhallanden. Fyra rodlistade arter har hittats inom omrédet:
svamparterna flackporing (VU), vitplatt (NT), motaggsvamp (NT) och
skalbaggsarten reliktbock (NT).

Grandn (objekt nr 104, 107, V18-19), en slingrande lugnflytande &, innehar
hogt naturvirde. An slingrar sig fram genom ett kulturlandskap med &ker
och skogsmark. Vattnet dr brunfiargat och mycket grumligt med gott om dod
ved i och 6ver vattnet. Baver tillfor dod ved till vattenmiljon. Vegetationen i
strandkanten ir frodig. Den typiska arten stensimpa féorekommer i an.

Bjorkskog pa tidigare kulturmark (objekt nr 105) innehar patagligt
naturvirde. Narheten till vitmarker i kombination med titt vixande trad
och buskar gynnar fagellivet.

Aldre, till viss del skiktad tallsumpskog med inslag av talltorrakor (objekt nr
106) innehar patagligt naturvarde.

(‘/

Sydvastsluttning med gamla grova tallar vid Norra Heden (objekt nr 109)
innehar patagligt naturviarde. Inom omradet forekommer ildre (cirka 150 ar)
hogresta tallar och dod granved rikligt. Fyra rodlistade arter har hittats inom
omradet: svamparterna granticka (NT), ullticka (NT), mottaggsvamp (NT)
och lavarten blanksvart spiklav (NT), se figur 6.6-4.
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Figur 6.6-2 Objekt identifierade vid naturvardesinventeringen. Foér faglar redovisas observationer av naturvardsarter. Fér NV-klassning se tabell 6.6-1.
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Tre omréaden (objekt nr 110 och 111) med hallmarkstallskog i narheten av
Backtorp innehar patagligt naturvirde. Omradena bestar av dldre tallar. Den
rodlistade svamparten motaggsvamp (NT) och plattlummer (fridlyst) finns
inom samtliga omréden.

Naturvardesobjekt for odlingslandskapet runt Anéset

Landskapet kring Aniset har stora arealer jordbruksmarker men #ven skog,
varav huvuddelen dr produktionsskog. Naturvardesobjekten i det hir
omradet ar koncentrerade till vattendragen Flarkan, Lilldn och Hertsangers-
dlven. Naturvardena bestar framst av 16vtradsbarderna utmed &arna.

En aspallé och bjorkskog i jordbruks- och skogslandskapet i narheten av
Backtorp (objekt nr 112) innehar patagligt naturvirde. Aspallén har spontant
uppkommit utmed en traktorkorvig. Den ljusa, 6ppna miljon innebér en
gynnsam vaxtplats for lavar pa asparna. Bjorkskogen stér pa tidigare 6ppen
mark i jordbrukslandskapet och bedoms vara av varde for
jordbrukslandskapets faglar.

Hertsangersalven (objekt nr 113, V21) med tillhorande 16vsvimskog och
deltalandskap innehar hogt naturvirde. An slingrar sig genom ett
jordbrukslandskap och har en bred strandzon som 6versvammas vid
hogvatten. Jorden ar bordig med frodig vegetation. Det finns viss forekomst
av nyckelbiotopen Strandbrinkar med blottade branter. Objektet ingar i en
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langre stracka som har inventerats i vaitmarksinventeringen och har dar getts
ett visst naturvirde. De slyrika, varierande miljoerna nira vatten med inslag
av dod ved bedoms vara av varde for faglar sdsom sangare, vadare och
hackspettar, se figur 6.6-5.

Flarkan (objekt nr 108, V20) slingrar sig genom ett kulturlandskap med aker
och skogsmark. Innehar hogt naturviirde. An omges av en frodig bard av
lovtrad, framfor allt bjork. Flarkan (objekt nr 114, V22) slingrar sig genom ett
jordbrukslandskap med frodig strandzon. An innehar patagligt naturvirde.
Till stor del flyter an lugnt med korta forsande strackor med stora stenar.
Vattnet ar kraftigt fargat.

Kalabodadn (objekt nr 115), en slingrande 4 i utkanten av Aniset, med en
frodig strandzon som delvis skéts som parkomréde, innehar patagligt
naturvirde. An kantas framst av bjork. Bavergnag forekommer i strand-
skogen.

Naturvardesobjekt fér skogslandskap norr om Anéset

Lillan (objekt nr 117, V24-25), en slingrande back i bade skog och
jordbruksbygd, innehar patagligt naturvirde. Strandzonen bestar av en
tradbard, bavrar tillfor dod ved och vattnet ar strommande, kraftigt fargat
och grumligt.

| Liltan, norr |

V25 -

Lillan, séder

Figur 6.6-5 Hertsangersélven. Foto: Pelagia AB.

Oppen vatmarkszon vid Lill-Batsjon, (objekt nr 118) en 6ppen starrbeviixt
vatmark, innehar patagligt naturviarde. Den 6ppna vatmarksvegetation, de
fuktiga markférhéllandena samt 6vergéngszoner mellan vitmark och 6ppet
vatten bedoms vara av virde for vadarfaglar och andra vatmarksfaglar.

V26 -
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Figur 6.6-3 Objekt identifierade vid naturvédrdesinventeringen. Fér faglar redovisas observationer av naturvardsarter. Fér NV-klassning se tabell 6.6-1.
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Slattmyran’ /

Figur 6.6-6 Skyddade omraden.

Granskog vister om Stor-Batsjon, (objekt nr 119) en olikaldrig granskog med
inslag av bjork, al och ronn, innehar pétagliga naturvarden. Signalarten

granticka (NT) noterades inom omradet. Den olikaldriga granskogen,
inslagen av dod ved och 16virad bedoms vara av varde for vedlevande
svampar och insekter samt faglar, exempelvis hackspettar.

Strand och vatmark vid Stor-Batsjon, (objekt nr 120) ett 1dngsmalt
vatmarksomrade, innehar pétagligt naturvarde. Ett flertal dldre diken finns
inom omradet. Dikespaverkan kan ses i form av invéxning av bjork. Den
naturliga vatmarksvegetationen, fuktiga markférhéllandena och
overgdngszonerna till 6ppet vatten bedoms vara av varde for simféglar och
andra vitmarksfaglar.

Angesbicken (V26), en slingrande b#ick som rinner genom igenvixt
dkermark, innehar patagligt naturvarde. Strandzonen ar frodig och bavrar
tillfér mycket dod ved till vattenmiljon. Vattnet dr langsamt strommande,
kraftigt fargat och grumligt.

Kvarnbécken (V27) ar mycket kraftigt pdverkad av dikning och ritning.
Innehar ett visst naturvirde.
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Lovrik blandskog i Gunsmark (objekt nr 121) innehar pétagligt naturvirde.
Den fuktiga, naringsrika skogen bestar av stora mangder grovre silg och
graal med ett stort inslag av d6d ved. Omradet ar av virde for bland annat
hackspettar och insekter.

Vatmarksinventering

Planerad jarnvag korsar ett objekt fran lansstyrelsens vitmarksinventering
(VMI). Aktuellt objekt, vatmark utmed Hertsangersilven, ett limnogent
(sotvatten) strandkomplex (90 ha) innehar vissa naturvarden, se figur 6.6-1.
Objektet ar uppdelat i tva delomraden; mad (slattermark invid sjo eller
vattendrag) vid vattendrag och limnogen strandsumpskog. Bada delobjekten
har stark lokal paverkan frén dikning.

Myrmarker

Planerad jarnvag passerar ett flertal myromraden; Tranemyran, Sundmyran,
Hakmyran, mindre myr som avvattnas ner mot Grossmyran, Romossan, torv
mellan héjder (km cirka 68+200-68+250 och 68+650—68+700) och
Batsjomyran.

Natura 2000-omraden

Hertsangers Natura 2000-omrade ar beldget cirka sju kilometer 6ster om
den planerade jarnvigen, sydost om Aniset. Omradet utgors av ett brett nis.
Omradet ar till stor del en mosaik av granskogar, hallmarkstallskogar och
ldngsmala myrar. I havsviken Langviken finns stora forekomster av
vardefulla kransalger. De Natura 2000-naturtyper som ligger till grund for
utpekandet: blottade ler- och sandbottnar (1140), rev (1170), driftvallar
(1210), skir och smé 6ar i Ostersjon (1620), strandingar vid Ostersjon
(1630), myrsjoar (3160), Oppna mossar och karr (7140), taiga (9010),
landhgjningsskog (9030) och skogsbevuxen myr (91D0).

Naturgrusférekomster
Ingen utpekad naturgrusforekomst berors av planerad jarnvag.

Ovriga skyddade omraden
Inga naturreservat berors av planerad jarnvag.

Tva biotopskyddsytor och ett naturvirdsavtal ar belagna cirka 1-3 kilometer
fran planerad jirnvag, se figur 6.6-6.




Skyddade och rédlistade arter

Artskyddsforordningen reglerar fridlysning av djur och véxter och innebar
skydd som avser arters lokala, regionala och nationella bevarandestatus. Det
innebar dirmed forbud mot sddana atgarder som paverkar arten negativt i
den grad att populationens bevarandestatus riskeras. I de paragrafer som ar
baserade pa EU:s art- och habitatdirektiv samt fageldirektiv (internationella
bestammelser) giller skyddet dven artens livsmiljo. Om planerade atgiarder
strider mot artskyddsférordningen kravs dispens. Dispens kan endast ges
om verksamheten inte forsvarar uppfyllandet av gynnsam bevarandestatus
och alla rimliga skyddsatgarder och anpassningar vidtagits sa att paverkan
fran projektet inte kan avses avsiktliga. Det kravs ocksa att det inte finns
ndgon annan lamplig 16sning for att skydda arterna. For de arter som ar
skyddade enligt internationella bestimmelser géller dven att projektet ska ha
ett allt 6verskuggande allméanintresse. Den vanligaste anledningen till att
arter inte har gynnsam bevarandestatus ar att populationen inte ar
tillrackligt stor och/eller minskar, men det kan dven bero pa undermalig
livsmiljo eller begréansat utbredningsomréade.

Aven rodlistade arter skall visas extra héinsyn for att uppfylla kraven i
miljobalkens allminna hansynsregler. Rodlistning ar en klassificering av
arter efter en bedomning av deras utdéenderisk, se tabell 6.6-2. Inom
jarnvagens utredningskorridor finns observationer av ett flertal arter av
faglar, groddjur, vixter och vattenanknutna arter sisom exempelvis utter,
vilka ar skyddade enligt artskyddsférordningen och som inte har gynnsam
bevarandestatus.

Naturvardsarter - ett samlingsbegrepp for arter som behdéver uppmarksammas
inom naturvarden; arter som ar extra skyddsvarda, antingen genom att sjalva
vara av sarskild vikt eller genom att peka pa att omraden eller naturtyper ar
sarskilt viktiga ur ett naturvardsperspektiv.

| begreppet ingar rodlistade arter, fridlysta arter och sddana som ar listade i EU:s
art- och habitatdirektiv, signalarter (indikerar artrikedom), ansvarsarter (sadana
som har en stor andel av sin population i Sverige), samt nyckelarter (arter som
bar upp artsamhallen).

Ett fatal vanliga men nationellt fridlysta karlviaxtarter inom grupperna
lummervaxter och orkidéer har patraffats inom undersékningsomradet.

Tabell 6.6-2 Rédlistan &r en bedémning éver arters risk att dé ut och kan ses som en
barometer pa arternas tillstand i Sverige.

Rodlistningskatergori Betydelse

EX Utddd (Extinct)

EW Utdod i vilt tillstdnd (Extinct in the wild)
RE Nationellt utddd (Regionally extinct)
CR Akut hotad (Critically endangered)
EN Starkt hotad (Endangered)

VU Sarbar (Vulnerable)

NT Nara hotad (Near threatened)

LC Livskraftig (Least concern)

DD Kunskapsbrist (Data deficiency)

NE Ej beddémd (Not evaluated)

Faglar

Vid fagelinventeringarna noterades ett 70-tal figelarter. Av dessa ar ett 20-
tal s kallade naturvérdsarter och flera ar rodlistade och/eller arter upptagna
i artskyddsforordningen, exempelvis skogshons sa som tjader och orre, olika
arter av vatmarksfaglar samt rovfaglar. Vissa arter finns upptagna som B-art
i artskyddsforordningen vilket innebar att det finns ett sddant europeiskt
gemenskapsintresse att sarskilda skyddsomraden behover utses, se

tabell 6.6-3. Skyddsklassade arter redovisas ej. Ett flertal NVI-objekt bedoms
vara av varde for fagellivet.

Tabell 6.6-3 Patréffade naturvardsarter vid fagelinventeringen, om arten ar upptagen
pa rédlistan och om arten finns upptagen som B-art i artskyddsférordningen (AF).

Artnamn Rodlista 2015 B-art i AF
Brun kérrhok X
Buskskvatta NT X
Dvargmas X
Gronbena X
Gulsparv VU

Hussvala VU

Jarpe X
Kungsfagel VU

Orre X
Ortolansparv VU X
Skrattmas

Spillkraka NT X
Storspov NT

Sanglarka NT

Sangsvan X
Savsparv VU

Tjader X
Tofsvipa

Tretaig hackspett NT X
Angspiplirka NT

Fladdermdss

Minst fem olika fladdermusarter férekommer lings med jarnvigens
strackning, alla rodlistade i kategorin livskraftig. Samtliga fladdermusarter i
Sverige ar skyddade, vilket 4ven innebar att deras boplatser och viktigaste
jaktrevir inte far forstoras. Omvéaxlande landskap med element som vatten,
strandingar, l6vdominerad strandskog, jordbruksmark och skogsholmar ar
potentiella fladdermushabitat. Vid tva potentiellt lampliga omraden, Granan
och Hertsangersilven, gjordes riktade artinventeringar av fladderméss.

Vid Granan noterades nordfladdermus, mustasch-/taigafladdermus och
vattenfladdermus. Vid Hertsdngersilven noterades nordfladdermus,
trollpipistrell och storre brunfladdermus.

Samtliga noterade fladderméss ar rodlistade i kategorin livskraftig.
Nordfladdermus var den vanligast forekommande arten vid inventeringen,

vilken ocksé ar Sveriges vanligaste fladdermusart. Nast vanligast var
mustasch-/tajgafladdermus. Dessa tva arter gér €j att skilja at vid
inventeringen och redovisas darfér sammanslaget. Bada arterna kan alltsa
finnas inom omréadet, men det kan ockséa vara si att det bara ar den ena av
arterna som har noterats. Inventeringens omfattning ger inga entydiga
besked om huruvida lokalerna utgor viktiga yngelomraden eller om
fladdermdssen enbart har vistats tillfalligt inom omréadet.

Groddjur
Mindre vattensalamander inventerades pa lampliga lokaler med hjalp av
fallor. Inga fynd gjordes.

Vanlig groda, dkergroda och vanlig padda ar vanliga och allménna i stérre
delen av landet och bedomda som livskraftiga i Sverige. Arterna forekommer
med hog sannolikhet inom omradet for planerad jairnvag.

Kraldjur
Huggorm inventerades okulirt pd lampliga lokaler, med fokus pa myrar och
kraftledningsgator. Inga fynd gjordes.

Kopparddla ar vanlig och relativt allmén i Mellansverige och
Norrlandskusten upp till Skellefted. Skogsodla och huggorm ar vanliga och
relativt allménna i hela landet. Samtliga arter 4r bedomda som livskraftiga.
Sannolikheten ar hog att huggorm, kopparddla och skogsodla finns inom
omradet for planerad jarnvag.

Stormusslor
Stormusslor har inventerats i falt. Hertsangersilven har inte inventerats da
bottenstrukturen inte erbjuder lampligt substrat for flodparlmussla. Inga

fynd gjordes.

Generellt biotopskydd

Smévatten och stenmurar i jordbruksmark, dkerholmar och alléer ar nagra
av de sma mark- och vattenomraden som ar sa viktiga for att bevara den
biologiska mangfalden att de 4r skyddade med generella biotopskydd i hela
landet. Dessa typer av biotoper har minskat starkt till foljd av rationaliserad
markanvandning i de 6ppna jordbrukslandskapen. De biotoper som
fortfarande finns kvar utgor ofta vardefulla livsmiljoer for vaxt- och djurarter
iettiOvrigt paverkat landskap.

Tva typer av skyddade biotoper har identifierats inom den inventerade
korridoren: ett smavatten i form av ett 6ppet dike och en stenmur.

Oppna diken har ofta hoga naturvirden genom att de fungerar som
livsmiljoer, spridningskorridorer och ledlinjer i landskapet. De flesta
groddjur, faglar, insekter och smédaggdjur som &ar knutna till
odlingslandskapet gynnas av savil det skydd som den tillgdng pa foda som
smévatten och vatmarker ger.

Vid byn Granén finns jordbruksmark med 6ppna diken i form av
Jomarksbacken (km cirka 63+500), varav ett avsnitt med djupt vatten och
Oppen vattenspegel. I och med att diket ar sa pass djupt haller det vatten
under storre delen av aret, se figur 6.6-6 och 6.6-7.
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Stenmurar har héga naturvirden genom den variation som de skapar i
jordbrukslandskapet. De utgor livsmiljer, tillflyktsorter och spridningsvagar
for flera av jordbrukslandskapets vaxt- och djurarter bland till exempel lavar,
mossor, grod- och kraldjur, insekter, spindlar, figlar och smadaggdjur.

Norr om Stensborg (km cirka 71+400), i kanten av 6ppen jordbruksmark
finns en dldre stenmur, cirka tio meter 1dng och en meter hég. Stenmuren ar
forfallen och till stor del 6vervuxen av trad och buskar, se figur 6.6-6 och
6.6-8.

Strandskydd

Syftet med strandskyddet ar att 1angsiktigt "trygga forutsittningarna for
allemansrittslig tillgang till strandomraden, och bevara goda livsvillkor for
djur- och vixtlivet pa land och i vatten”. Strandskyddet géller bade pa land
och i vattenomradet och inkluderar d&ven undervattensmiljon. P& nagra fa
platser ar strandskyddet borttaget, till exempel i en del titorter, och pa vissa
platser ar strandskyddet utokat.

Inom ett strandskyddsomrade ar det forbjudet att uppfora nya byggnader
eller utféra andra atgarder som motverkar strandskyddets syften. Vid
byggande av jirnvag provar lansstyrelsen fragan om strandskydd inom
ramen for jarnvagsprocessen. Om det finns delar av jairnvagsprojektet som
inte ingar i faststéllelsen, eller som i lagens mening inte ar att betrakta som
byggande av jarnvag, kan dispens frén strandskyddet behova sokas hos
lansstyrelsen eller kommunen.

I Visterbottens ldn finns en generell avgriansning av strandskyddet, bade for
sjoar och for vattendrag. For alla sjoar géller 100 meter strandskydd for de
sjoar som finns markerade pa den topografiska kartan (skala 1:50 000). For
vattendrag ska avgransningen tolkas med hjélp av den Gversiktskarta (skala
1:500 000) som finns bifogat i beslutet om strandskydd fran &r 1979. De
vattendrag som pa kartan ar sirskilt markerade omfattas av 100 meter
strandskydd.

Langs med strickan finns tva strandskyddade vatten. Dessa utgors av
Hertsangersalven och Lill-Bétsjon, se figur 6.6-6.
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Figur 6.6-7 Oppet dike i byn Granan som omfattas av det generella biotopskyddet.
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Figur 6.6-8 Stenmur norr om Stensborg som omfattas av det generella
biotopskyddet.

6.6.2.

Anpassningar

Jarnvagen har lokaliserats med hansyn till naturmiljon sa att negativ
paverkan pé land- och vattenmiljoer och tillhérande biologisk mangfald har
minimerats. Jirnvagen har utformats och anpassats for att gora sa lite
intrang som majligt i omrdden med hoga naturvirden.

Inarbetade atgarder

Lokalisering av ytor for tillfalliga upplag har valts for att undvika risken for
utslapp av grumlande dmnen till vattendrag.

Dar jarnvagen passerar dalgangen langs Hertsangersilven har hojd,
utformning och lokalisering anpassats for att minska paverkan pa
naturmiljon.

Broar 6ver Granan, Lillan och Hertsdngersialven kommer att anldggas utan
brostdd i vattenfarorna.

Vid passage av myrmarker har sparprofilen lagts pa en sddan niva att
terrassen (del av grundldggningen) ligger 6ver grundvattennivan. Detta for
att undvika att behéva leda bort grundvatten.

Skyddsatgarder som faststalls i jarnvagsplanen

Langs jarnviagen anlaggs passager for fladdermoss, sméa och medelstora
diaggdjur (inklusive utter) och stora daggdjur. Typ och placering av passager
redovisas i figur 5.2-1-5.2-3 och tabell 5.2-2. Vid passage av vattendrag sker
anpassning beroende pa storlek och topografiska forhéllanden sa att
ekologiska funktioner bevaras. Med detta menas exempelvis att inga
vandringshinder for vattenlevande organismer skapas, att strandpassage
mojliggors och att vattendragets naturliga striackning och flode bibehalls.

Ovriga atgarder och forsiktighetsmatt som genomférs i projektet

Stenarna som bygger upp stenmuren vid Stensborg (km cirka 71+400), som
omfattas av det generella biotopskyddet, flyttas till en solbelyst plats i
ytterkanten av tridsdkringszonen angriansande till jordbruksmark.

Langs med myrmarker utformas en genomslapplig banvall. Detta for att
undvika avvattnande diken och minska den hydrologiska paverkan pa
myrmarker.

Vid urgravning av torv ska terfyllning goras med krossat berg. Arbetet
kommer att utforas i vatten, vilket innebar att ingen pumpning av vatten
eller dranering av myrmarken kommer att ske. Fyllning av krossat berg
medfor att jarnvagsbanken inte ddmmer vattnet i myren, och ddarmed att
flodet av vatten inte paverkas.

Omledningen av Lillan ska ta hansyn till naturliga referensforhéllanden.
Utformningen gors sé att naturliga forhéllanden efterliknas, vilket bland
annat innebar en limnisk restaurering av den paverkan som skett vid tidigare
flottledsrensning.

Erosionsskydd i vattendrag ska utformas och anpassas for att efterlikna
naturligt bottenmaterial och strandzon. Naturliga vattendrag aterstalls i
omgravda strackor och under broar. Detta kan komma att utformas med
hjalp av anvidnda avbaningsmassor med vegetation tillsammans med
natursten i strandzonen eller genom plantering av vixtlighet.



Nya diken som anlidggs ska avslutas utanfor strandzonen till naturliga
vattendrag, dar forutsiattningarna s tillater.

Anléggningsarbeten i vitmarksomréden med Oppet vatten ska styras
tidsmaissigt sa att inget arbete sker under groddjurens lekperiod och
efterfoljande rom- och yngelperiod (april-juli).

All avverkning av skog infor ianspriktagande av mark for jarnvagsbygget och
eventuella kringomraden ska genomforas utanfor faglarnas hackningsperiod
for att inte forstora eller doda dgg och ungar i bon. Avverkning ska da utforas
under perioden augusti-mars.

En fordjupad fladdermusinventering gors infor byggskedet vid Granan och
Hertséngersilven med syfte att faststilla hur omréddena anviands av
fladderméssen, till exempel om de anvénds tillfalligt eller som
yngelomréaden. Syftet med den fordjupade inventeringen ar att fungera som
underlag for att ta fram lampliga skyddsatgarder i byggskedet.

Sarskilt vardefulla trad (levande eller doda granar och tallar som &r dldre dn
200 ar, trad av ovriga tradslag dldre dn 140 ar) som avverkas inom NVI-
objekt nr 103, 110 och 119 samt ldgor laggs ut som lagor pa solbelyst plats
inom objektet eller ldggs in i traddsdkringszonen. Detta eftersom gammal dod
ved ar gynnsamt for den biologiska mangfalden. Trad som riskerar att skadas
av anlaggningsarbetet (pakorning eller kompaktering av rétter) stdngslas in,
alternativt stiangslas de delar av NVI-objektet som vetter mot
anlaggningsomradet av.

Jordmassor med risk fér innehall av fréer och vaxtdelar fran invasiva
fraimmande arter far inte anvéndas alls och ska hanteras enligt de
utrotningsprogram/hanteringsatgiarder som finns nationellt.

Atgirder ska vidtas for att forhindra att vatten med pH-virden som riskerar
att paverka vixt- och djurliv negativt kommer ut i naturliga vattendrag. Det
géller vid olika arbetsmoment i byggskedet sa som betonggjutning, gravning
i sulfid- och sulfatjordar samt utliggning av stenkross. Atgirder som ska
vidtas ar bland annat rening av vatten vid arbete i sulfid- och sulfatjordar.

Atgirder for att minimera grumling ska vidtas vid samtliga naturliga
vattendrag. Sarskilda atgiarder utover sddan mot till exempel grumling i
vattendragen kan behova utféras om det blir nédvéandigt med tillfalliga
arbeten i vattendragen, till exempel vid byggnation av bropassagerna i
Grandn, Hertsangersélven och Lillan. Exakta atgdarder kommer att preciseras
i tillstdndsansokningarna/anmalningarna for vattenverksamhet.

Uppstillnings- och serviceplatser for maskiner anordnas pa ett minsta
avstand av 50 meter fran vattendrag.

Kabelbrunnar utformas med grod- och krialdjursevakueringar.

6.6.3.

Naturmiljo som begrepp beskriver olika naturtyper, livsmiljoer, arter och
ekologiska funktioner inom ett omrade. Naturmiljo omfattar bade orérda
omréaden, miljoer som skapats av manniskan samt jord- och skogsmark.
Olika naturmiljoer har olika forutsattningar for biologisk mangfald.

Bedbmningsgrunder

SIS-standarden for naturvirdesinventeringar har identifierat tva kriterier for
att beskriva virdet av biologisk mangfald pa olika nivaer.

o I ekosystemkriteriet bedoms ekologiska forutsattningar for biotopen,
dess storlek, grad av isolering samt dess samband med annan
vardefull natur.

e I artkriteriet bedoms férekomsten av arter som ar extra
skyddsvirda, till exempel rodlistade arter och arter som visar att ett
omrade har hoga naturvarden, sa kallade signalarter. Dessutom
bedoms huruvida det finns en rik méngfald av arter i omrédet.

Darutover ar det viktigt att beakta ekologiska samband och sammanséttning
pé landskapsniva.

Kriterier for bedomning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar nar ekologisk funktion eller artmangfald
minskas. Uppstar dven vid fragmentering av naturmiljon som paverkar arters
rorelsemonster eller spridningsformaga eller nar samband mellan ekologiska
strukturer/funktioner bryts.

Mattliga negativa effekter: Uppstar nar ekologisk funktion eller artmangfald till
viss grad minskas. Uppstar daven om ekologiska strukturer/funktioner delvis
paverkas negativt och fragmentering 6kar i mindre skala.

Sma negativa effekter: Uppstar utan varaktiga effekter eller med hogst
marginell paverkan pa ekologisk funktion/ekosystem eller artmangfald.
Positiva effekter: Uppstar nar forutsattningarna forbattrar status for arter och
naturtyper, bidrar till 6kad artmangfald samt framjar ett naturligt
rorelsemonster och maojliggor spridning for naturligt forekommande arter.

Kriterier for bedomning av vardet

Hogt viarde: Omraden som har stor landskapsekologisk betydelse, stor betydelse
for ekologiska samband och funktioner och/eller goda férutsattningar for
artrikedom. Motsvaras ofta av naturvardesklass 1 och 2 (mycket hogt och hogt
naturvarde) enligt naturvardesinventering (NVI).

Mattligt varde: Omraden som har viss landskapsekologisk betydelse, viss
betydelse for ekologiska samband och funktioner och/eller vissa forutsattningar
for artrikedom. Motsvaras ofta av naturvardesklass 3 (patagligt naturvarde)
enligt NVI.

Lagt varde: Omraden som har ordinar landskapsekologisk betydelse och har sma
forutsattningar for artrikedom. Motsvaras ofta av naturvardesklass 4 (visst
naturvarde) enligt NVI:n och omraden som inte getts nagon klassning.

6.6.4.

I nollalternativet forvantas utvecklingen i omrédet ske enligt 6versiktsplanen
for Robertsfors kommun. Detta innebar viss fortdtning av bostader i framfor
allt Aniset samt byar med pendlingsvinliga ligen. Ny bebyggelse i Aniiset
kan komma att paverka naturmiljon. Langs Gvriga strackan innebar
nollalternativet ingen storre forandring frin dagsldaget. Pagiende

Nollalternativet

naringsverksamhet kan paverka naturmiljon i form av skogsavverkningar.
Jordbrukslandskapet vid Aniset kommer sannolikt att utvecklas p4 samma
satt som idag. Inga konsekvenser bedoms uppsté av nollalternativet med
avseende pa naturmiljon.

6.6.5.

Anliaggandet av en jarnvig innebar effekter pa naturmiljon som kan delas in i
olika kategorier: forlust av livsmiljoer, barriarer, fragmentering,
trafikdédlighet, storningar och féroreningar samt skapande av nya
livsmiljoer och korridorer. Olika miljoer har olika kanslighet for dessa
ingrepp och storningar.

Jarnvagsplanens effekter och konsekvenser

Den mest uppenbara effekten ar forlusten av livsmiljéer. Langs jarnvags-
strackan upprattas en tradsdkringszon om 20 meter pa bada sidor av sparet.
Inom zonen kan avverkning ske av alla trad i syfte att sikerstilla
spéaranldggningens funktion, sa att tridd exempelvis inte faller och skadar
kontaktledningar. Buskar och ldga trad ar dock tillatna. Darutover kan trad
som riskerar att skada jarnvigen inom ytterligare fem meter fran trad-
siakringszonen komma att avverkas. Aven trid minst 2,5 meter utanfor
stangslet kommer att avverkas. Totalt avverkas och 6ppethalls en zon pa
cirka 60 meter, beroende pa jarnvagens bredd. Detta medfor att forlusten av
livsmiljoer i skogliga biotoper 6kar i viss grad dé en bredare 6ppen gata
bildas i skogen. Aven service- och byggviigar samt upplagsytor tar mark i
ansprak. Jarnvagen kommer att ta cirka 65 ha skog, vatten, 6ppen mark med
mera i ansprik permanent. Till detta tillkommer ytor om cirka 54 ha for
tillfallig nyttjanderatt under byggskedet.

Jarnvagsmiljoer fungerar pd manga stillen i Sverige som refuger for
havdgynnade viaxter och insekter vars ursprungsbiotoper, som exempelvis
sandmilj6er, forsvunnit mer och mer i landskapet. Om solbelysta omraden
pé torr jord eller sand skots med manuell slatter utan kemiska
bekdmpningsmedel, skapas nya livsmiljoer 1angs den nya jarnvéigens slanter,
den 6ppna tradsidkringszonen och pa bullerskyddsvallar. Genom att
genomfora andra atgarder som fraimjar biologisk méngfald blir
konsekvenserna av markanspraken mindre. Atgirderna kan till exempel
innebira att ldgga ut dod ved i solbelysta ldgen och etablering av bargivande
buskar/trad och 16vbuskage vars blomning ar viktig for pollinerande
insekter.

En jarnvig kan dven bilda en barriar for ménga djur och vixter. Den
planerade jarnvagen bildar tillsammans med vag E4 tva kraftiga barridrer i
omradet. Till detta kommer dven ett antal mindre vagar. I och med att
ytterligare en barriar kommer till fragmenteras landskapet &nnu mer. Djur
och vixter far svérare att sprida sig mellan olika lampliga omraden.
Fragmentering av landskapet uppstér som resultat av forlust av livsmiljo och
barridreffekter. Da hela jirnvagsstrackningen stangslas kommer ett flertal
passager att utformas for storre och mindre ddggdjur samt for utter i
samband med naturliga vattendrag, se dven avsnitt 6.7.
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Tabell 6.6-4 Draneringsférhallanden fér évriga myrmarker och konsekvenser av planerad jérnvéag.

Myr (namn) Langdmétning Bank/Skarning Dréaneringsforhallanden Paverkan
(km cirka)

Tranemyran 59+200-59+450 Skarning Sydostlig avvattning. Leds norrut Iangs med jarnvagen till en trumma vid km cirka 59+850. Vattnet leds mot den En mindre paverkan bedoms
ursprungliga recipienten Ansmyrbacken. Jarnvagen passerar myrens sydostra kant. Myrens sddra &nde kommer uppsta.
att fa en torrare karaktar.

Sundmyran 59+800-59+850 Bank Sydostlig avvattning vinkelratt mot jarnvagen. Leds via trumma under jarnvéagen. Myren beddms ej paverkas.

Hakmyran 60+350-60+550 Bank Sydostlig avvattning vinkelratt mot jarnvagen. Leds via trumma under jarnvagen. Myren bedoms ej paverkas.

Mindre myr som avvattnas ner mot Grossmyran | 62+700-62+730 Bank Nordsydlig avvattning. Leds via trumma under jarnvagen. Myren beddms ej paverkas.

Romossan 64+100-64+800 Bank Sydostlig avvattning vinkelratt mot jarnvagen. Mindre avrinningsstrak kommer inte att ledas via trummor under En mindre paverkan bedéms
jarnvagen. ROmossan &r paverkad av skogsbruk. Om omradet ar dranerat for detta syfte kan ett spardike anlaggas uppsta.
som leder vatten till Granan for att uppratthalla draneringsnivan. Samrad kommer att hallas med fastighetsagare.

Torv mellan hojder 68+200-68+250 Skarning Mindre partier med torv mellan bergspartier kommer att gravas ur och torrldaggas. Omradet narmast skarningen En mindre paverkan bedéms
kommer att fa en torrare karaktar. uppsta.

Torv mellan hojder 68+650-68+700 Skarning Mindre partier med torv mellan bergspartier kommer att gravas ur och torrldaggas. Omradet narmast skarningen En mindre paverkan bedoms
kommer att fa en torrare karaktar. uppsta.

Batsjomyran 74+600-74+900 Bank Jarnvagen korsar vastra kanten av myren. Tillrinnande vatten leds via trummor under jarnvagen till Batsjomyran. Myren beddéms ej paverkas.

For viag E4 genomfors en atgiardsvalstudie dar behov av atgarder for vilt och
ren har kartlagts och beslutats. Detta projekt ligger utanfér ramen for
foreliggande projekt. Vid lokalisering av passager for ren och stora daggdjur
pa Norrbotniabanan har hansyn bland annat tagits till var pa vig E4 det
kommer att byggas passager, sa att naturliga strak bildas mellan passagerna.

Paverkan pa naturmiljon striacker sig utanfor sjélva jarnvagsomradet i och
med att markfuktigheten i niromradet kan forandras och att det
uppkommer en bullerpaverkan. Buller fran tagtrafik bedoms inte stora
djurlivet naimnvart, bland annat eftersom antalet tigpassager ar begransade,
se aven avsnitt 6.9.

Negativa konsekvenser for naturmiljon kan mildras genom skyddsatgarder
och kompensationsatgarder, men det gar aldrig att helt aterstilla de varden
som fanns fore byggandet av anldggningen.

Paverkan pa vattenmiljon

Med inarbetade skyddsatgarder och anpassningar, till exempel att inga
brostod anliggs i vattenfarorna och att passager utformas sa att inte
vandringshinder uppstér, bedoms inga konsekvenser uppsta.

Skogslandskapet kring Gumboda

De tva sma hallmarksomradena mellan Granan och Jomark (objekt nr 103)
innehar hogt naturviarde. Inom omréadena finns hallmarkstallskog med
mycket gamla tallar (200-250 ar), dod tallved av hog kvalitet och ostérda
markforhallanden samt fyra rodlistade arter. De gamla tallarna ar att
betrakta som sarskilt skyddsvirda. Jarnvagen gar i kanten av omradena
vilket gor att de minskar i storlek. Delar av en vardefull livsmiljo for
vedlevande insekter, svampar och lavar férsvinner.
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Ett omrade (objekt nr 110) med hillmarkstallskog i narheten av Biacktorp,
som innehar patagligt naturvirde, naggas i kanten av den planerade
jarnvagen. Omradet bestér av dldre tallar att betrakta som sarskilt
skyddsvarda och hyser den rodlistade motaggsvampen (NT) och
plattlummer (fridlyst).

Odlingslandskapet runt Anaset

Hertséngersalven (objekt nr 113) med tillhorande 16vsvimskog och
deltalandskap innehar hogt naturvirde. De slyrika, varierande miljéerna
nira vatten med inslag av dod ved bedoms vara av virde for faglar s som
sangare, vadare och hackspettar. Den planerade jarnviagen gar genom
omradets norra del, pd en bro som ger en vid 6ppning 6ver dalen. Omradet
skars delvis av och minskar i storlek. En vardefull livsmiljo for bland annat
faglar och insekter minskar ddrmed i storlek. En minst fyra meter bred
strandremsa planeras pé vardera sida av dlven vilket mildrar de negativa
effekterna av jarnvag.

Skogslandskapet norr om Anéset

En stor del av granskogen vister om Stor-Batsjon, (objekt nr 119) tas i
ansprak av planerad jarnvég. Det innebar att en olikéldrig granskog med
inslag av bjork, al och ronn som innehar pétagliga naturvirden till stor del
forsvinner. De gamla triden ar att betrakta som sarskilt skyddsvirda. Det
medfor forlust av viardefulla livsmiljoer for vedlevande svampar och insekter
samt figlar, exempelvis hackspettar.

Den l6vrika blandskogen i Gunsmark (objekt nr 121) innehar patagligt
naturviarde. Omradet ar av viarde for bland annat hackspettar och insekter.
Planerad jarnvag gér precis i kanten av omradet.

Vatmarksinventering

Den planerade jarnvagen korsar ett objekt fran lansstyrelsens
vatmarksinventering, vilken motsvaras av NVI-objekt nr 113. For effekter
och konsekvenser se ovan.

Myrmarker

Anlaggande av jarnviag genom myrmarksomraden riskerar att fordndra
omradenas hydrogeologi. Risk finns att planerad jirnvag leder vatten och
avvattnar myrmarker men jarnvagen kan dven ge en dimmande effekt som
medfor att omréden 6versvimmas. En malsittning vid byggnation ar att
minimera ingreppen i det naturliga hydrologiska kretsloppet och rddande
tillsténd.

I omrédet langs jarnvagen ar myrmarkerna beldgna i langsmala sankor i
terrangen. Flodesriktningen passeras oftast vinkelratt av jarnviagen. Detta
innebdr att endast korta strackor av myrmarkerna kommer att tas i ansprak

och flodet i myrarna kommer att korsa jarnvigen vinkelratt. For att
forhindra att banan skapar uppdamning av vatten kommer trummor att
placeras pa lampliga stallen.

Jarnvagen har pa merparten av strickan lagts pa en nivd som ar nagot hogre
dn myrmarkerna for att banans terrass ska kunna ligga 6ver bedomt hogsta
hogvatten for myrmarkerna. Pa sé satt kommer inget vatten att behova
pumpeas eller ledas bort, varken i byggskede eller driftskede.

Tranemyran kommer att passeras i skarning, men da endast i dess sydostra
dnde. De tvd mindre myromradena som tillhor Tranemyran vid skdrningen
kommer att bli torrare, dels pa grund av sankt grundvattenyta och dels pa
grund av bortledning av ytvatten. Det ar troligt att myromradena kommer att
fa en 6kad tradtillvaxt, framst av tall. Vegetationssammansattning kommer
troligen ocksa att fordndras till vixter som trivs i torrare forhallanden, s&




som olika slags ris och ljung. Omradet kommer dock att behélla sin
myrkaraktar.

For de myrmarker som passeras av jirnvégen presenteras
draneringsforhallanden och konsekvenser i tabell 6.6-4.

Natura 2000-omraden, évriga skyddade omraden och utpekade omraden
Inga Natura 2000-omréden, naturreservat, biotopskyddsytor,
naturvardsavtal eller utpekade naturgrusforekomster bedoms komma att
paverkas av jarnvigen.

Skyddade och rédlistade arter

Planerad jarnvag kan pa flera satt komma att paverka skyddade arter, dels
direkt genom biotopforlust och trafikd6d men dven indirekt genom
barridreffekter, fragmentering och stérning som kan fa till f6ljd bland annat
forsamrad genetisk variation och beteendeférandringar.

En stor andel av de livsmiljoer som paverkas ir redan paverkade av
skogsbruk eller annan verksamhet. Det finns siledes ett relativt litet inslag
av kansliga miljéer. Bland de som finns bedéms de mest vardefulla delarna
genom valet av jarnviagens dragning redan ha undantagits fran direkt
markansprak. Avstindet till kringliggande naturreservat och andra
naturskyddade omraden ar tillrackligt stort for att storningar pa skyddade
arter i dessa ska bli obefintliga.

Generellt bedoms jarnvagsprojektet inte innebéra en forsamring av fridlysta
arters bevarandestatus ur ett nationellt eller regionalt perspektiv. Aven
effekterna pa lokal bevarandestatus bedoms vara smé for majoriteten av
fridlysta arter, men negativ effekt pa lokal niva ar samtidigt svér att utesluta i
vissa fall dir det kravs detaljerat underlag, exempelvis lokala spridnings-
vagar for relativt allménna fridlysta arter som tajgafladdermus och
dkergroda, for att kunna bedéma jarnviagens paverkan.

Ett fatal vanliga, nationellt fridlysta kirlvaxtarter inom grupperna lummer-
vaxter och orkidéer har patraffats inom jarnvagskorridoren. Da dessa arter
ar allmanna bedoms deras bevarandestatus inte paverkas av planerad
jarnvag, varken lokalt eller regionalt.

For skyddade arter kopplade till vattendrag, sdsom utter och vissa fiskarter
ska broutformningar och skyddsatgirder sikerstalla att djuren fortsatt kan
rora sig naturligt lings vattendragen. Viss storning under byggskedet
kommer att uppstd men jairnviagen bedoms inte medféra ndgon bestdende
péverkan pa skyddade arter kopplade till vattendrag.

Faglar

Ett 70-tal figelarter har noterats inom omradet for planerad jarnviag. Av
dessa ir ett 20-tal sa kallade naturvardsarter, rodlistade arter och/eller arter
upptagna i artskyddsforordningen.

Negativa effekter pa fagellivet utgors av habitatforstoring, storning for
hackande faglar vid anlaggningsarbeten och drift, 6kad dodlighet genom
kontakt med stromforande delar av anldggningen och kollisioner med tag.
Planerad jarnviag kommer att gd igenom omraden som ar viktiga for ett
flertal naturvardsfagelarter, sd som vattendrag, vatmarker och storre
jordbruksmarker. Vissa fagelarter ar mer storningskinsliga dn andra. Det

bedoms dock som osannolikt att den planerade jirnviagen kommer att orsaka
en forsamring av bevarandestatus, ur ett nationellt eller regionalt perspektiv,
for de fagelarter som ar rodlistade och/eller upptagna i artskydds-
forordningen.

Rovfaglar ar utsatta for kollisioner med tdg i samband med att de fodosoker
pa tdgdodade kadaver. Aven kollisioner med kablar, stolpar och annan
infrastruktur kan orsaka dodsfall bland rovfaglar. Da hela jairnvigen ska
stangslas och vilt och renar ledas 6ver/under jarnvigen via passager minskar
risken for tigdodade djur lings med jarnvigen. Roterande figelavvisare
kommer att sittas upp i kénsliga miljoer for att minska risken for kollisioner
med faglar. Hjdlpkraftledningar kommer att klds i fargad plast,
transformatorer kommer att forses med skydd for att minska risken for
kollision och hindra storre faglar fran att satta sig pa ledningar och annat
stromforande samt kommer sittovéanliga koner pé toppen av
kontaktledningsstolparna att installeras. Se dven avsnitt 6.7.

Ett flertal NVI-objekt, som bedoms vara av viarde for fagellivet, framst
hackspettar men dven olika slags vatmarksfaglar paverkas av planerad
jarnviag. I paverkanszonen, den zon dar faglar paverkas negativt av
jarnvagen, kan det forviantas bli upp till 20-30 procent farre faglar jamfort
med nuldget. Paverkan bestar av forlust av livsmiljo, trafikdd och
storningar i form av ljud och ljus. Dock ar det svart att forutse
konsekvenserna. For ndgra vatmarksfaglar har rapporterats lagre tatheter
inom 75-200 meter fran jarnvagar, samtidigt som det for andra arter saknas
en sadan effekt. Vissa av storningarna som buller- och ljusstérning samt
trafikdod sker bara da tag passerar. Paverkan bedoms bli begransad och
lokal. Med tanke p4 att det finns gott om snarlika biotoper i landskapet i
ovrigt bedoms inte figelarternas gynnsamma bevarandestatus komma att
péverkas.

Fladdermoss

Planerad jarnvag fragmenterar landskapet och skapar en barriir for
fladdermdssen. Deras fodosokning forsvaras, de riskerar att do pa grund av
kollision med tég och risk finns att de skrams ivag av ljud och ljus fran
jarnvagen. Skyddsétgarder kommer att vidtas, i form av de viltpassager som
utformas langs strackan. For att underlatta for fladdermdsssen att anvinda
passagerna kommer de passager som ligger i anslutning till vattendrag inte
att forses med belysning och trad- och buskstrak i anslutning till passagerna
kommer att ateretableras, se 4ven avsnitt 6.7. Trots inarbetade
skyddsatgarder bedoms jarnviagen medfora en viss 6kad dodlighet av
fladdermdss jamfort med nuldget.

Groddjur

Vanlig groda, dkergroda och vanlig padda ar vanliga och allménna i storre
delen av landet och bedomda som livskraftiga i Sverige. Lings med
myrmarker utformas en genomslapplig banvall. Detta for att undvika
avvattnande diken och for att minska den hydrologiska paverkan pa
myrmarker. Denna anpassning bevarar groddjurens livsmilj6er i sa stor
utstrackning som det 4r mojligt. Kabelbrunnar utformas med grod- och
kraldjursevakueringar vilket underlattar for vandrande djur att ta sig upp ur
brunnarna om de trillar i. Troligen kommer planerad jarnvag att leda till en

viss 6kad dodlighet lokalt genom kollision med tag och pa grund av den
barridreffekt som jarnvagen medfor.

Kraldjur

Huggorm och skogsodla ar vanliga och relativt allménna i storre delen av
landet. Kopparddla ar vanlig och allmén i Mellansverige och langs
Norrlandskusten upp till Skellefted. Troligen kommer planerad jarnvag att
leda till en viss 6kad dodlighet lokalt genom kollision med tag och pa grund
av den barridreffekt som jarnvigen medfor.

Generellt biotopskydd

Vid byn Granan finns jordbruksmark med 6ppna diken i form av
Jomarksbacken, varav ett avsnitt med djupt vatten och 6ppen vattenspegel.
Backen kommer att ledas genom en trumma.

Den stenmur som finns norr om Stensborg kommer att flyttas till en
solbelyst plats, innanfor tradsdkringszonen, angransande till jordbruksmark.
Stenmuren ar i dagslaget i skuggigt lage och bevixt med vegetation. I ett
solbelyst lige kommer den att utgéra en mer lamplig livsmiljo for flertalet
organismer som &r knutna till stenmurar, till exempel ormar som tycker om
att sola pa varma stenar.

Strandskyddade omraden

Jarnvagsbron 6ver Hertsdngersdlven kommer att ha tre brostod pa vardera
sida om dlven. En fyra meter bred strandpassage for vilt, mindre daggdjur,
fladdermdss och friluftsliv kommer att utformas pé respektive sida.
Framkomligheten for bdde djur och manniskor bedéms fortsatt vara god.

Vid vattendrag med mindre floden som inte bedoms som viktiga for
allménhetens friluftsliv anldggs bantrummor. Strandpassager sidkerstlls for
mindre ddggdjur inklusive utter.

For 6vriga omraden som omfattas av strandskydd bedoms jarnvagsprojektet
inte paverka strandskyddets syften.

Dragningen av jairnvigen bedoms inte komma att forsamra allménhetens
tillgang till strandomréadena for friluftsliv eller livsvillkoren f6r djur- och
vaxtliv.

Samlad bedémning

Den planerade jarnvégen innebar att naturmark tas i ansprak och att en
barridr skapas genom tidigare sammanhallna skogsomraden. Med
inarbetade atgirder kommer djur fortfarande att kunna rora sig savil langs
med jarnvigen som 6ver och under den, om #n i mindre omfattning &n i
nuldget. Flera utpekade naturomraden, viktiga for den biologiska
mangfalden, tas i ansprédk. D4 omradena blir mindre och fragmenteras
minskar deras forméaga att hysa en méngfald av arter.

For skyddade arter innebér projektet en viss habitatférlust och forsamrad
habitatkvalitet samt for faglar en 6kad risk for kollision med luftledningar
och eldod. En stor andel av de livsmiljoer som péverkas ar dock redan
paverkade av skogsbruk eller annan verksamhet. Vardefulla livsmiljéer har
genom valet av jirnvigens dragning redan undantagits fran direkt
markansprak och avsténdet till kringliggande naturreservat och andra
naturskyddade omraden ar ocksa tillrackligt stort for att storningar pa
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skyddade arter i dessa ska bli obefintliga. Projektet bedoms darfor inte
innebéra en forsamring av fridlysta arters bevarandestatus pa nationell eller
regional niva. Effekterna pa lokal bevarandestatus bedéms vara smé for
majoriteten av fridlysta arter, men viss negativ effekt pa lokal niva ar
samtidigt svar att helt utesluta.

Med inarbetade atgiarder bedoms inga konsekvenser uppsta for
vattenmiljoer. Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna for
naturmiljon som maéttliga.

6.6.6. Forslag till atgarder i senare skeden

Gammal kontinuitetsskog med forekomst av rodlistade arter gar inte att
dterskapa pé kort tid. Detta giller for de tva sma hallmarksomrédena (objekt
nr 103) héallmarkstallskogen (objekt nr 110) och granskogen vister om Stor-
Batsjon (objekt nr 119). Alltsa bor ekologiska kompensationsitgiarder
genomforas for att kompensera for forlorade naturvarden. Dessa bor besté i
att skydda andra likvardiga skogsomraden med héga naturviarden fran
exploatering. Omraden som saknar skyddsstatus och/eller ar utsatta for
exploateringshot bor prioriteras. Omrédet bor ocksa ligga i narheten av
jarnvagen, och vara minst lika stort eller storre dn det omrade som det ska
kompenseras for.

Hertséngersilven (objekt nr 113) med tillhérande 16vsvimskog och
deltalandskap innehar hogt naturvirde. Som kompensation for forlorade
naturvirden foreslés skotsel av befintliga, narliggande 16vrika miljoer. Detta
for att forbattra naturvirden i omraden som redan idag har vissa eller
betydande naturvirden.

En inventering av invasiva, frimmande arter bor goras langs med planerad
strackning infor byggstart. Detta for att undvika ateranvindning av massor
innehéllande vaxtdelar av invasiva, frimmande arter och pa sa sitt minska
spridningen av dessa.

For att stdarka den biologiska mangfalden kan ytor pa viltpassager och i
tradsdkringszonen anvandas for att skapa miljoer for till exempel 6dlor,
ormar, vildbin och andra insekter. Dessa kan bestd av stenrosen i soliga
lagen, lagor av storre trad som har fallts i samband med byggskedet av
jarnvagen, faunadepaer, sandmiljoer av antingen naturligt forekommande
eller tillférd sand och insaning av dngsfroblandningar med fréer av regional
harkomst.

For att kompensera for den minskande vattenhallande formégan i
landskapet pa grund av jarnvagen, undersoks majligheten att aterstélla den
vattenhallande formégan i andra delar av landskapet. Ett exempel pa atgard
kan vara att restaurera hydrologin i redan utdikade vatmarker.
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