Figur 4.2-11. Odlingslandskapet invid Torsfdboda s6der om Andset. Foto: WSP
Sverige AB.
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Figur 4.2-12. lllustrativ sektion vdg 737. Passage under jarnvégen. Aterplanterad skogsmark och vegetationsrida léngs vattendraget iblandas med bevarad
vegetation.
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Figur 4.2-13. lllustrativ sektion av bullervallen i skogsmark. Aterplanterad skogsmark illustreras pa vénster sida och skogsplantering pa bullervallens ytterslént pa
héger sida.
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Figur 4.2-14. lllustrativ sektion av bullervallen pé akermark, hér syns dven servicevégen invid spéret.
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Figur 4.2-15 3D-vy éver vadg 737. Bullervallarna syns ldngs spéret med Flarkans vegetationsrida som déljer anldggningen fér de néarliggande bebyggelsen i férgrunden.

r=h: ) 4
LAV il 2 L = e S

Figur 4.2-16. Panoramabild 6ver odlingslandskapet som jérnvdgen korsar. Jarnvdgen kommer fran héger i bilden, passerar 6ver Granén dér stor del av vegetationen kring an pa héger sida blir avverkad vid byggnationen. Till vanster om vag 737 i bilden
beddéms vegetationsridan att kunna sparas. Foto: WSP Sverige AB.



4 - Kustlandsvéagen vid Norra Heden

. . Riktlinjer gestaltning:
Strax norr om Norra Heden, precis innan jarnviagen
gdr in i bergskidrning genom skogslandskapet, passeras
en bit av Kustlandsvégen, se figur 4.2-18. Den ir idag
endast anvind som skoterled samt gang- och cykelvig
och gér pa denna bit under namnet Karl XI:s vig.
Landskapet kring vagen kommer paverkas kraftigt av
den bank som skar genom det Gppna landskapet innan , gpke] utformning av bro anpassad till platsen och
skogen tar vid, se figur 4.2-19. Bron for viigens nyttjande.
Kustlandsvégens passage 6ver jarnvagen utformas som
en nittare 5 meter bred plattramsbro. Figur 4.2-17
illustrerar hur bron forhaller sig till bank och jarnvag. I

» Kustlandsvagen terrdnganpassas mot befintlig
mark. Ytterslanter forankras med vegetation.

« Vig- och jarnvagsslanter arbetas ihop.

figur 3.1-1 gar det att se hur Kustlandsvéagen gér genom landskapet. ﬁﬁﬁﬁ,ﬂngﬁ
Haér planeras en stor etableringsyta som gor att landskapet kommer Bron gestaltas i 6vrigt utifran de

bli starkt paverkat under byggtiden. Kustlandsvigen dras om och generella gestaltningsprinciperna

passerar over jarnvigen vilket resulterar i stora slianter. Det nya redovisade i avsnitt 5.5. Broar.

laget pé végen frangar det ursprungliga laget, som foljer terringens
hojdkurvor vid bergets fot. Bearbetningen av denna ersittningsvig

bor vara hogre dn vanliga skogsvigar och viagens gestaltning fa en

mer genomarbetad platsanpassning. Det ar da viktigt att anvanda
markmodellering och varierad slantlutning for att platsanpassa viagen i
dess nya lage pa bista satt likt tidigare struktur pa Kustlandsvagen. For
att anlaggningens landskapspéaverkan ska minskas bor markmodellering
och platsanpassning rada 6ver minskat markintrdng. Vagens bankslanter
behover skdrmas av fran omgivningen med hjilp av skogsvegetation.
Motet mellan jarnvigens skarning och vigens bank bor mjukas upp och
mer naturlikt, mjukt formade slinter foreslas istillet for att marken
snabbt skall dterga till ursprunglig niva.

Figur 4.2-18. lllustrativ plan éver omradet kring Kustlandsvégen vid Norra Heden.
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Figur 4.2-17. lllustrativ sektionsvy dar Kustlandsvégen passerar jérnvdgen pa bro. bullervall kommer passera. Foto: WSP Sverige AB.
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5 - Passage av E4 séder om Anéset

Dar E4 korsar jirnvagen, som har gar i djup skidrning, kommer ett
stort markomrade att paverkas. Anliggningen av sjilva jarnvigen
och omledningen av E4 under byggtiden kommer skapa stora sar i
skogsmarken.

Markytorna som berdrs behover en samlad struktur och extra
landskapsanpassning for att mota omgivande natur pa ett naturligt satt.
Hanteringen av denna &terstillning ska samordnas mellan byggnation
och omledning av E4 och det projekt som hanterar upprustningen av
sjalva vagen, se figur 4.2-20.

Bron ir inte exponerad for omgivningen och upplevelsen for resenirer

pé E4 och jarnvagen ar begriansad. se figur 4.2-21. Den foreslas darfor fa
en enkel utformning med normal bearbetning och gestaltning utefter de
generella gestaltningsprinciper som finns redovisade i avsnitt 5.5. Broar.

Riktlinjer gestaltning:

« Terrangmodellering och samordning av slanter i motet vag/
jarnvag for en sammanhallen utformning.

« Samordnad gestaltning med projekt for upprustning av E4.

»  Enkel utformning av bro anpassad till plats och vagtyp.

Figur 4.2-20. lllustrativ plan fér passage av E4 séder om Anéset.
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Figur 4.2-21. lilustrativ elevation fér passage av E4 séder om Anéset.




6 - Anésets odlingslandskap och Hertséngersélven

Odlingslandskapet 6ster om Aniset kommer fragmenteras av den
kommande jarnviagen med dess hoga bankar som skir genom
landskapet, se figur 4.2-23. Bankho6jderna 6ver odlingslandskapet
varierar mellan 2 meter i soder och néastan 5 meter i norr innan bron
over Hertsangersilven tar vid, se figur 4.2-22 och 4.2-25. En passage
av dalgéngen kraver en omsorgsfull gestaltning eftersom strukturer kan
brytas och hoga bankar uppfattas pa langt hall.

Trots att bron bestar av 5 spann bor sjilva bron till stor del ddljas

frdn omgivningen av skogsridan langs dlven. Detta bor ytterligare
gynnas av att den del av skogsriddn som avverkas vid brobyggnationen
aterplanteras s att anldggningen kan landa i landskapet och sér tickas
sa fort som mojligt.

Trots den doljande skogsridan bor bron 6ver Hertsangersalven fa en
hogre bearbetningsgrad dn 6vriga broar. Bron bor utformas med syfte

att den ska smalta in i omgivningen. Angrinsande marker foreslas
modelleras for att ytterligare mojliggora detta. Bron foreslas tillverkas i
betong med bearbetade ytor och ska ges en latt och luftig utformning. For
att de nya konstruktionerna ska smailta in i omgivningen pa basta sitt
anviands med fordel matriser eller reliefer for att ge liv och skuggverkan

ilers

Riktlinjer gestaltning:

« Hog bearbetningsgrad for bron for basta inpassning i landskapet.

«  Bro 6ver Hertsangersalven och vagport for 740 samordnas
gestaltningsmassigt.

«  Minska intrdng i odlingsmark, intrang landskapsanpassas.
« Bullerskdrmen ska utformas for att smalta in i landskapet.

« Bullervallens inre slantlutningar utreds for minsta mojliga
markintrang tillsammans med landskapsanpassning av
ytterslanter. Slanterna arbetas ihop med vigens slinter.

« Aterplantering av vegetation lings ilven.

at betongytan, se exempel i figur 4.2-24. Bropelarna bor ges en natt
gestaltning med rundade former som mjukar upp upplevelsen av brons
konstruktion, se figur 4.2-27, 4.2-28 och 4.2-29. Dar illustreras det nitta
brostéd som foresprakas for bron.

Aterplanering av
vegetationsskarm

Nedtryckt profil och bank fér

; uII:ervaII minskat intrang

Figur 4.2-22. lllustrativ plan fér passage éver Anésets odlingslandskap.

Figur 4.2-23. Foto pa odlingslandskapet som korsas av jarnvégen.
Jarnvdgssparet kommer ut fran skogsvegetationen till héger i bilden och passerar
snett 6ver den dppna delen. Foto: WSP Sverige AB.

Strax efter dlven passeras vig 740. Den port som skapas i banken for
vagen bor utformas s att jarnvagsbron och vigporten harmoniserar med
varandra och bildar en enhet. Bade viagport och jarnvigsbro bor utforas
med raka vingmurar som sammankopplas med en stodmurssektion.
Detta ger ett enhetligt och sammanhallet intryck. Betongytan i porten bor
forses med en matris eller relief lika bron 6ver Hertsédngersalven.

For att minska intranget i odlingsmarkerna dster om Aniset bér en
bullerskdarm anvindas istéllet f6r bullervall som bullerdiampande atgard.
En spérnira 1ag bullerskiarm foreslas langs spérets vistra sida genom
hela det 6ppna landskapsrummet dir spéret gar pa bank. Over bron bor
skidrmen ersitts med hogre, absorberande skirm med hgjd 1,2 m 6ver
ralsdverkant och placerad lite ldngre fran sparmitt pa brons kantbalk.
Skiarmen ska vara utformad for att smalta in i omgivningen pa bista satt
med material och firg som harmoniserar med landskapet. Skarm och
broricke bor utformas sé att de tillsammans bildar ett enhetligt uttryck,
se figur 4.2-26.

Figur 4.2-24. Exempel pé& betongmatris for bearbetning av landfésten.
Foto WSP Sverige AB.
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Efter bron 6vergar bullerskyddet till spdrnéra skarm igen innan
skogsmarken tar vid norr om vag 740, se figur 4.2-26. Dar foreslas
skdrmen 6verga till bullervall vid sektion i km 70+600. Bédde bullerskarm
och vall gestaltas utifran de generella gestaltningsprinciperna i avsnitt 5.
Bullervallens sldntlutningar ska landskapsanpassas och méta
omgivningen naturligt. Innersldnt kan formas brant {o6r att minska
markintranget.

Figur 4.2-25. 3D vy éver odlingslandskapet som korsars av jarnvégen. Fagelvy sett fran Anéset.
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Figur 4.2-26. lllustrativ elevation éver évergang fran bullerskdarm, héjd 1,2 m, mot
spérndéra bullerskadrn héjd 0,7 meter.
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Figur 4.2-27. lllustrativ sektion av brostéd och brokropp med mjukt rundade

former. Bullerskdrm med héjd 1,2 meter 6ver réls6verkant ersétter brordcket pa
vénster sida.



Figur 4.2-28. 3D-vy éver odlingslandskapet som korsars av jérnvégen. Sparnéra bullerskdrmar pa bank och bullerskérmar pa bron. Fagelvy sett fran Anéset.
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Figur 4.2-29. lllustrativ elevation fér passagen 6éver Hertséngersélven. Vly mot Anéset.
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7 - Kustlandsvégen ldngs Storlidberget

Riktlinjer gestaltning:

« Tradzon mellan vig och jarnvag bevaras.

« Ny del av Kustlandsvagen terranganpassas och utformas for
anpassning till befintlig kustlandsvag.

» Dragning sker terrdnganpassat si att minsta majliga utbredning av
slanterna gors och viagen kan smyga langs bergssidan.

« Aterplantering av vegetation lings Lillan.

Den sista bit av odlingslandskap som jirnviigen passerar vid Aniiset
ligger invid Storlidbergets fot och spéret gar har precis i kanten pé berget.
Jarnvagen ar placerad rakt 6ver en bit av den gamla Kustlandsvigen
vilket medfor att en flytt av vigdelen behdvs, se figur 4.2-32.

Foreslagen ersattningsvag har utformats s att den kantar bergssidan pa
ett sddant satt att minsta mojliga ingrepp behovs, se figur 4.2-31. Vagens
placering foreslas vara terrdnganpassad sa att den foljer de naturliga
hojdvariationerna och leds runt héjdpunkter. Detta medfor att stora
skarningar och hoga bankar undvikits och att ingreppet i landskapet
minskas. En tradrida bor kunna behallas mot jarnvégen for att minska
dven det visuella intranget i landskapsbilden och utblickarna fran E4 och
narliggande bebyggelse, se figur 4.2-34.

Bevarande av skogsvegetation pé bergssidan ar prioriterat fore
landskapsanpassade slantlutningar. Bevarad skogsvegetation minskar
det visuella ingrepp anldggningen far pa landskapet. Skogsriddn mellan
jarnvagen och den flyttade Kustlandsviagen ir ett viktigt element for att
bibehélla karaktdren med tit skog langs hela bergssidan.

Figur 4.2-30. Fotovy éver Storlidberget och Kustlandsvédgen nér den korsar
odlingsmarken. Foto: WSP Sverige AB.

Figur 4.2-31. lllustrativ plan éver Kustlandsvédgens omledning upp pa Storlidberget och jarnvagens passage ldngs bergets fot.

Kustlandsvégen ar viktig ur kulturmiljoperspektiv och bor dven i fortsatt
arbete ha hogre bearbetningsgrad an andra grusvégar, exempelvis 6kad
kvalitet pa slitlager, slanter och moten med omgivande mark likt tidigare
beskriven bearbetning av linjeforingen lings med berget. Utformningen

och standarden pa viagdelen ska harmonisera med befintlig kustlandsvig.

Den bro som Kustlandsvigen passerar 6ver Lillan pa idag ar del av
de virdebarande karaktarsdragen som Kustlandsvigen och dess
kringliggande element utgor. Det dr en dldre bro med vackra kallmurade

brostdd, se figur 4.2-33. Denna bro bor skyddas, bevaras och synliggoras.

I denna passage dras béde Lillan och Kustlandsvigens passage 6ver an
om. I och med detta avverkas stor del av den vegetation som ramade

in Lillan. Aterplantering av vegetationsridan skulle mildra jarnvigens
paverkan pé landskapsbilden. Bade spéar och bro kan déljas av denna
rida. Se fotot i figur 4.2-30, dir vegetationsridén av 16vtrad syns framfor
bergets morkare barrskog.

Figur 4.2-32. Kustlandsvédgen gar idag invid bergets fot.
Foto: WSP Sverige AB.
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Figur 4.2-33. Stenbron med kallmurade brostéd. Foto: WSP Sverige AB.
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Figur 4.2-34. Illustrativ sektion éver ny dragning av Kustlandsvégen pé Storlidsberget. Sparad skogsrida syns mellan vdg och jarnvéag.
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4.3. Skogslandskap norr om Anéset

4.3.1. Atgardsbeskrivning

Detta omrade utgors av stora sammanhingande skogsomraden
uppbrutna av vatmarker och sjoar samt nigra mindre odlingsmarker
och tar vid direkt efter att jirnviigen passerat E4 norr om Aniset, se
figur 4.3-1. En granskog korsas vister om Stor-Batsjon. Har placeras en
motesstation med tva spar. Jarnvagen foljer befintlig markniva relativt
vél med ldga bankhdojder som f6ljd.

Nagra mindre kulturhistoriska lamningar ligger néara den vag som
forlaggs parallellt med jarnvagen under E4-passagen och vidare norrut
for att sedan overgér till att endast utgora servicevag. I 6vrigt berors
inga fornlamningar forran i slutet av jairnvagens strickning genom
Robertsfors kommun d& nagra rosen ligger nira men inte direkt berors
av en servicevag. Nagra mindre skogsbilvigar dras om och samforlaggs
med en viltpassage for renniringen i en port under jarnviagen vid km

76+525.

Lomtjarnen Neltjarnen

Jarnvagsbro éver enskild vag.
9+000

Jamvagsbro dver enskild vag.
s : 2 - ‘ Anpassad for vilt,
Langmyran . 4 e 4 skoter och rennaring.

Lomtidrmmyraa

Lomtjarnmyran

Hastkroken

Jamvégsbro och vagbro dver Lillan.

Smadjurspassage. ' _ _—
— / "

75+000.~

Bro for vag E4 over jarnvag.
Anpassad for vilt langs
jarnvagens vastra sida.

Bro for Kustlands-
vagen over Lillan.
Smadjurspassage.

Batsjomyran
Stor-Batsjon

Den planerade jarnvagens utformning 2z
O Passage under jamvag X V&g som stings Jarnvagsmark :
Omledning Q© Passage over jamvag Servicevag/ersatiningsvag === Gréns jarnvagsplan
av Lillan. () vagbro dver vattendrag Befintlig skoterled
Jarnvagsbro éver Ny strackning av ® Trummor === Ny dragning pa borttagen skoterled
iﬁs'flandz\’fggeﬂﬁ Kustlandsvagen. == Driftplatser Borttagen dragning pa skoterled 5 sl G50 N6 D
passa T VIt :
) L i \ E— 5 i E | =m s
Bisord! Tranumyran _ Sparlinje, Robertsfors-Ytterbyn ®  SIR-mast T w—

Figur 4.3-1. Karta 6ver skogslandskapet norr om Anéset. Detaljerade kartor med sektionsmarkeringar &terfinns i bilaga 1.



4.3.2. Riktlinjer gestaltning

8 - Passagen av E4 norr om Anéset

Riktlinjer gestaltning:

« Aterstillning av skogsmark efter omledningsvigar och
etableringsytor ska goras pa ett medvetet sitt.

«  Enkel utformning av bro anpassad till plats och vagtyp.

Precis i kanten av odlingslandskapet, dar skogslandskapet tar vid igen,
passerar jairnvagen under E4, se figur 4.3-4. Pa grund av schakter och
tillfalliga omledningar i byggskedet kommer en stor del av de trad som
idag vallar in E4 att avverkas och bron kommer ligga mer synligt i
landskapet dn vad vdgen gor idag. Har bor extra fokus kring
aterplantering och aterstillning av paverkade ytor laggas. Anpassningar
bor goras for att ytorna ska fa naturliga former och sa att méten mellan
slanter mjukas upp och far en medveten formgivning. Den nya bron tar
stod i hojdvariationerna och tillsammans med den skidrning som
jarnvégen gar i kommer bron kunna smita forbi relativt nira befintlig
markhojd. Mélet ar att dterskapa befintlig skogskaraktar sé att jarnvagen
och vdgen baddas in i skogsvegetation, se figur 4.3-3.

Da upplevelsen av bron dr begriansad bade for resenérer pa E4

och jarnvagen bor bron ges en enkel utformning med normal
bearbetningsgrad, se figur 4.3-2. Den bor gestaltas utifran de generella
gestaltningsprinciper redovisade i avsnitt 5.5 Broar.

Figur 4.3-3 lllustrativ plan for jarnvégens passage under E4 norr om Anéset.
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Figur 4.3-4. Jarnvdgen kommer passera under E4 i det parti som bilden visar.
734480 Skogsridan till hbger kommer avverkas vid tillféllig omledning under byggnation.

Figur 4.3-2. lllustrativ elevation av jarnvdgens passage under E4 norr om Anéset. Foto: WSP Sverige AB.



5. Generella gestaltningsprinciper

I detta avsnitt beskrivs de gestaltningsprinciper som tagits fram for olika
vanligt forekommande element langs jarnvigens strickning mellan
Robertsfors och Ytterbyn. Riktlinjer for gestaltning vid sarskilt utpekade
platser redovisas i avsnitt 4. Atgirdsbeskrivning och riktlinjer for
gestaltning av sirskilda platser

5.1.  Slanter

Den storsta paverkan pa landskapet utgors i allménhet av de slanter
som byggandet av jarnvigen medfor. I kuperad terrang bildas ofta
hoga slanter vid skarningar och bankar. Dessa innebar sévil betydande
péverkan pé landskapet som ett skotselproblem i driftskedet. Genom
att utforma slanter och erosionsskydd pa ett genomtankt sétt kan

bada aspekterna pa problematiken hanteras pa ett rationellt och
kostnadseffektivt sitt redan vid standard- och normal bearbetning.

Genom att variera slantlutningen kan jarnviagsanliggningen med
tillhorande viagar anpassas till omgivande topografi. Vilket medfor att
taggiga och onaturliga slantutfall och méten mellan bank och skirning
kan undvikas. Planteringar i 6vergangen mellan 6ppen mark och
skogsmark kan minska skalan pé ingreppet och férankrar
jarnvagsbanken i landskapet. Avrundade slantkron och flackare lutning
mot slintfot ger en mjukare 6vergang till befintlig mark och minskade
erosionsproblem.

5.1.1. Jordskarningar

Jordskarningar for vagar och jarnvigen ska utforas enligt tekniska krav
samt anpassas till omgivande landskap avseende lutningar pa sléanter
och moéte med omgivande mark, se figur 5.1-2. Slantkronet bor om
mojligt anpassas till naturliga terrangformer for att skapa harmoniska
overgdngar mellan pdverkad och icke pdverkad mark. Slantkrénet
utformas med stor radie for att slanten ska fa en naturlig form. Se figur
5.1-1. Behovet av erosionsskydd i skarningar minskar om sléanterna gors
flackare och med mjuk modellering. Fordelar med utflackning av slanter
maste vigas mot det 6kade markintrang detta medfor. Vid slanter och
skarningar i skogsmark, som sluttar mot 6ppet landskap, bor sldnterna

anpassas till sluttningen. I skogslandskapen dar jarnviagen inte exponeras

mot omgivande landskap kan skdrningar goras djupa och bankar branta.

Avbaningsmassor pafors pa den del av slinten dar vegetation far
forekomma. For mer detaljer kring vegetation och hantering av
avbaningsmassor, se avsnitt 5.4. Vegetation.

I skogsmark técks skdrningar i finkorniga jordar rutinmassigt med
erosionsskydd av bergkross som ticks med avbaningsmassor. I
skiarningsslanter av moran och dir erosionsskydd inte erfordras ska den
naturliga jorden lamnas synlig for att mojliggora etablering av naturligt
forekommande arter av gras, ris och orter genom sjilvsddd. Pa detta satt
skapas grona slinter som ar val anpassade till platsen. Detta beskrivs
vidare i avsnittet 4. Atgirdsbeskrivning och riktlinjer for gestaltning av
sirskilda platser, nr 5 - Passage av E4 soder om Aniset.

o e

Figur 5.1-1. lllustrationen visar exempel pa mjuka sléntkrén och diken. Réd linje
motsvarar ursprunglig dragning och streckad befintlig mark. Har visas dven
placering av avbaningsmassor (grén yta pé slént).

5.1.2. Bankar

Bankslénter bor tdckas med avbaningsmassor pa motsvarande sidtt som
galler for jordskiarningar. P4 sé satt minskar bankens visuella hojd utan
att sjdlva bankroppen paverkas.
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Jarnvigsbankar gors enligt tekniska krav med en anpassning till
omgivande landskap avseende lutningar och mote med omgivande mark.
Banken bekldds med avbaningsmassor upp till underkant jirnvagens
forstarkningslager. Metoder for etablering ska ske i samrad med
geotekniker. De bankar som skapas bor utformas grona sé de forankras i
landskapet med vegetation anpassat for den lokala platsen. Se figur 5.1-3
illustrativ typsektion bank samt vidare under avsnittet 5.4 Vegetation och
figur 5.4-2.

Viagbankar och vigars innerslianter gors enligt tekniska krav. Banksldnten
bekldads med avbaningsmassor och i exponerade ldgen sés in, se vidare
under 5.4 Vegetation. Mélet dr att hoga viagbankar ska vara grona med
vegetation som etablerats pé ett medvetet och genomtinkt satt dar
slintfot anpassas mot omgivningen. Aven yttersléinterna bor vara grona,
se figur 5.4-1.

Utbredningen av erosionsskydd i form av bergkross bér minimeras.
Viagbankar angransande till vagbroar bor ha en profil som gor att bron
upplevs ligga horisontellt i landskapet for att forankra denna i sin
omgivning.
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Figur 5.1-2. lllustrativ typsektion av jordskérning.
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5.1.3. Overgangar

I 6vergangar mellan skiarning och bank kravs sarskild utformning

och hantering av sldnterna for att skapa mjuka, naturlika méten

mellan sldnterna. Banksldnt och skarningsslant mjukas upp sa att

det i 6vergéngen blir en sé kallad propellerslant som ger varierande
slantlutning i 6vergdngen. Denna mjuka Gvergang kréavs dven i motet
mellan olika slantlutningar for att undvika att en tvar kant skapas. Detta
ar extra viktigt pa exponerade platser. Denna typ av bearbetning av
slanterna géller bade for jarnvag och végslanter, se figur 5.1-4. Se vidare i
avsnitt 5.3 Landskapsanpassning.

Figur 5.1-4. lllustration visande exempel pa vanlig 6vergang mellan skédrning och
bank (6verst) samt propellerslént med varierad sléntlutning mer anpassad {ill
landskapet (nederst).

5.1.4. Bergskarningar

Dar jarnvag eller vagar skidr genom berg kan bergsskiarningen bli ett
skulpturalt formelement langs strackan. Skarningspartier genom berg
ska dgnas extra omsorg for strackor dar skdrningen blir exponerad
mot exempelvis vigar, 6ppna landskapsrum eller ménniskor i stads-
by- eller stationsmiljoer. Beroende pa var berget exponeras och i vilket
sammanhang det betraktas behover olika strategier for utformningen
tillampas. Langs storre vagar med trafik i hog fart samt langs jarnvag
kan smé och korta partier av bergsskirning ge ett trasigt och oroligt
intryck for trafikanten. I dessa ldgen kan det var béttre att spranga bort
berget helt och istillet utforma en jordsldnt. I andra lagen kan dven smé
klipphallar bli vardefulla element att bevara i sin helhet.

Genom att utnyttja det befintliga spricksystemet i berget kan man skapa
naturliga bergskarningar som blir stabila och estetiskt tilltalande. I
jarnvégsplanen tas tillrackligt med mark for att kunna skapa stabila
bergsskarningar. Brantare lutningar upp till 5:1 ska efterstravas. I

det fortsatta arbetet fordjupas kunskapen om bergets utbredning och
kvalitet. Bergets status ska kontrolleras i bygghandlingsskedet for
slutlig bedémning av vilken lutning som ar mdjlig. Efter detta kan
bergskirningens placering och form liksom metod for sprangning
bestimmas. Typsektion for bergsskirning visas i figur 5.1-5.
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I exponerade ldgen bor utformningen anpassas till naturliga slag. Hur
overgéngen mellan jord- och bergskdrning utformas betyder mycket for
upplevelsen. Hoga och langa bergsskiarningar ska utformas med succesiv
overgang fran jordslant till brantare berglutning.

Jordskirningar ovanfor bergskarningar bor alltid tickas, se figur 5.1-6. 1
forsta hand anvands avbaningsjord sa att vegetationsetablering paskyndas.
Detta for att minska kontrasten och darmed intrycket av det stora ”sar”

i landskapet en bergskarning innebir, men ocksa for att binda jorden
ovanfor bergskirningen. Se vidare under avsnitt 5.4 Vegetation.

Figur 5.1-6. lllustrativ typsektion fér tdckning av jordskérning ovanfér
bergsskérning.
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Figur 5.1-5. lllustrativ typsektion fér bergskérning.
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5.1.5. Servicevagar

Servicevégar ska ha en enkel bearbetning och fokus ar att de ska gora sé
litet markintrdng som mdjligt. Dar behov finns bor de landskapsanpassas,
folja terrangen och doljas av vegetation for att minska sitt visuella

intryck pa omgivningen. Servicevigarna ar i storsta mojliga man
placerade innanfor viltstangslet dar konstruktionen sammanfogats med
jarnvagskroppen till en helhet.

5.2. Bullerskydd

Inom striackningen kommer flertalet sparnira bullerskyddsatgarder
utforas for att minska bullerpaverkan pa bade fastigheter och
kringliggande milj6. En blandning av bullervallar och sparnira skiarmar
ar foreslaget. Bullerskydd ordnas dar det kréavs for att minska buller

for narliggande bostader och ska planeras och utformas med samma
omtanke om det estetiska uttrycket som varje annat byggnadsverk eller
arkitektoniskt element. Bullerskydden ska utformas med syftet att de pa
ett bra sitt ska samspela med omgivningen. Bullerskyddsatgarderna ska
vara langsiktigt hallbara och ha laga skotselkostnader. Nedan beskrivs
generella gestaltningsprinciper for bullervallar och bullerskarmar.
Platsspecifika atgarder for bullerskydd redovisas i avsnitt 4.
Atgirdsbeskrivning och riktlinjer for gestaltning av sirskilda platser.

5.2.1. Bullervallar

Bullerskyddsvallarna dr foreslagna dar de ar lampliga ur bullersynpunkt
och markintrang. Bullervallar anvinds framfor allt som skyddsatgéard

i skogspartier. Det &dr en 1angsiktig och héllbar 16sning som ratt utfort
kraver lite skotsel. Riktlinjen dr att minimera intréng av bullervallar

pa odlingsmark och dar ska, nar mojligt dr, andra alternativ viljas.
Bullervallarna ska byggas ihop med bankroppen sé att inre sldntfot moter
underkant 6verbyggnad och konstrueras utefter faststillda krav for
hallfasthet. Detta minskar hgjden pé vallen och intrédnget i angrdnsande
mark, se figur 5.2-1.

[ VILTSTANGSEL

Bullervallar skall vara grona och anpassas till omgivningen. Slantfot och
slantkron ska vara avrundade. Innerslanternas lutning ska goras branta
dar mojlighet finns. Ytterslanterna landskapsanpassas och beklads

med avbaningsmassor och beséis enligt avsnitt 5.4 Vegetation. Start

och slut pa bullervallarna &r viktiga element att forma till respektive
plats. Bullervallarna anpassas mot narliggande diken och bankar s att
slanterna sammanlinkas eller bildar mjuka naturliga 6vergangar, bade
mot vig och kringliggande naturmark.

Dar vallar placeras i kanterna mot odlingsmarker eller dar skogsridder
mot 6ppna landskap forsvinner ska utformningen av vallarna fa extra
omsorg. I dessa lagen kan mer landskapsanpassade slianter med
platsanpassad plantering minska bullervallens paverkan pa landskapet. I
skogslandskap bor dven ytterslanten planteras si att vallen upplevs mer
naturlig och platsférankrad och skapade sér i miljon kan lika snabbare.

5.2.2. Bullerskarmar

Bade hogre bullerskarmar och lagre sparnira skdrmar kommer att
anvindas. Bullerskyddsskarmar ska ha en enkel utformning och utféras
i ett langsiktigt héllbart material som harmoniserar med det landskap de
ar placerade i.

Generellt giller att skdrmarna ska vara ldgmalda sa att de smilter in i
omgivningen och foljer profilen pa jirnvagen. Dova, naturlika fargtoner
efterstriavas. Skarmarna ska utforas i ett material med 1agt skotselkrav
som kan klottersaneras.

Bullerskidrmarna ska uppfylla kraven pa bullerdampning och utforas
med en konstruktion och grundlidggning som ir stabil och med
bestindiga material. Vid grundldggning av skiarmarna ska de geotekniska

FVLTBTANGSEL
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Figur 5.2-1. lllustrativ sektion visande bullervallar.

forhallandena for platsen beaktas. Dar skarmar striacker sig 6ver flera
olika entreprenader ar det viktigt att entreprenor/projektor samordnar
skdrmens utformning for att skapa enhetlighet och ett lugnt intryck.

Genom skogsmark rekommenderas traditionella traskdrmar med
ytbehandling som ger granad yta, exempelvis slamfirg med jordpigment,
se figur 5.2-2. Liggande trdpanel ar att foredra men varje skarm ska
platsanpassas for att stimma 6verens med omgivningen. Om bullerskydd
behovs dar jarnviagen gar pa bank 6ver odlingsmark anvinds laga
sparndra skdrmar som dampar ljuden frén rilsen. Dessa ldgre skarmar
har mindre inverkan pa siktlinjer och upplevelsen av jairnviagen
ilandskapet. De paverkar inte heller resandeupplevelsen sdsom
traditionella, hogre, ej sparniara skarmar skulle gora. For exempel se figur

5.2-3.

Anviandningen av hogre traditionella skarmar har begréansats i projektet.
Pa bro i skogslandskapet vid Hagen bor bullervallarna ersittas av
exempelvis traskarmar. Pa bron 6ver odlingslandskapet, dar jarnvagen
passerar Hertsdngersilven, foreslas den 1dga sparnira skarmen ersittas
av en nagot hogre skarm monterad pa brobalken som ersitter broracket.
Dessa skirmar beskrivs vidare i avsnitt 4. Atgirdsbeskrivning och
riktlinjer for gestaltning av sarskilda platser.

Figur 5.2-2. Exempel pa bullerskdrmar med naturlik férgton och utférda i

naturmaterial. Foton: WSP Sverige AB.
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Figur 5.2-3. Illustrativ sektion visande sparnéra bullerskédrm.
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5.3. Landskapsanpassning

Utgangspunkten ar att den nya jairnviagsanlaggningen ska kinnas

val forankrad i terrdngen och harmoniera med omgivande mark.

Detta for att minimera den negativa paverkan anldggningen har pa
landskapsbilden. Detta ar extra viktigt vid passage av dalgéngar och
andra exponerade platser med till exempel odlingsmark eller bebyggelse
eller dir jarnvégen passerar mellan bank och skirning i brynzoner.
Passage av dalgdngar kraver omsorgsfull gestaltning eftersom strukturer
kan brytas och hoga bankar uppfattas pa langt héll. Terrangmodellering
och landskapsanpassning kan d& dolja hoga bankar och minska dess
upplevda hojd. Overskott av massor fran anléiggningens byggnation kan
anvandas i landskapsanpassningen av jarnviagen.

For att forankra jairnviagen och underordna den landskapet behover
ytor som bildas i métet mellan vigbankar, skarningar och 6vrig

mark eller jairnvag bearbetas s att en enhetlig struktur skapas pa
platsen. Exempelvis foljer och anpassas anslutningsvagar, restytor
efter omledningsvigar och etableringsytor utefter rddande terrdang och
jarnvagsanlaggning pa ett mjukt och naturligt satt. Dar lagpunkter

och sénkor bildas mellan nya jirnvags- och viagbankar ska marken
terrangmodelleras likval som dar “onaturliga” kullar bildas. Ytorna bor
formas och anpassas sa att det upplevs som naturliga markformationer
och skapar ett helhetsintryck tillsammans med jarnvagsanlaggningen.
Hela jarnvigsanlaggningen ska formas sa att motet med omgivande
orérd mark skapar en naturlig anslutning.

Omledningsvigarnas plan och profil ska anpassas sa att dven de
underordnar sig landskapet. P4 s sdtt minimeras den negativa paverkan
dessa har pa landskapsbilden och on6diga sir i markerna kan undvikas.
Omledningsvigar ska i yta och slanter harmonisera mot och bilda en
helhet i motet mot den befintliga vigen.

5.3.1. Tryckbankar

Vid markforhéllanden som kraver extra stabilisering av jirnvagsbanken
och dir sulfid- och sulfatjord gor att urgravning bor undvikas kan
tryckbankar anvindas. Dessa tar upp relativt stor markareal och
alternativa stabiliseringsmetoder, sdsom bankpélning, foresprikas
pa exempelvis odlingsmark for att minska intranget. I tryckbankar
kan 6verskottsmassor av mulljord anvindas, denna jord gar annars
inte att dteranvinda i andra bankuppbyggnader eller till bullervallar.
Tryckbankar ska modelleras sa att de moter omgivande miljoer pa ett
naturligt sétt sé att det breda ingrepp som en tryckbank innebar kan
mildras, till exempel genom anpassad slantlutning och genomtankt
anvandning av vegetation.

5.4. Vegetation

Vegetation och markbehandling &r viktiga element for att férankra
jarnvagen i den omgivande miljon. Befintlig vegetation bor i mojligaste
man bevaras. Dar nyetablering behovs skall detta goras med
vegetationstyper anpassade till platsen och utformas pa ett naturligt satt
som harmoniserar med omgivningen.

Langs storre delen av jarnvagsstrackan efterstravas naturlig etablering
genom sjilvsaddd. For vixtetablering i skogsmark anvands i forsta hand
avbaningsmassor eller sddd i befintligt jordlager. Eventuell bekladnad
av slanterna avgors av den aktuella jordens sammanséttning, form och
lutning.

Aterplantering och vegetationsanpassning till omgivningen ir prioriterat
i synliga slanter. Brynzoner ar viardefulla element som ska hanteras
varsamt. DA de paverkas bor de aterplanteras och eventuellt utokas

for att bibehalla landskapets karaktir och visuellt forankra eller délja
jarnvagens passage genom landskapet. Skogsplantering i skogsmarker
gors med naturliga skogsarter och kan anvindas dar behov finns.

5.4.1. Avbaningsmassor

Avbaningsmassor utgors av det 6versta vegetations- och jordskiktet och
innehaller vaxtdelar och fron som ger en naturlig ateretablering av for
platsen forekommande arter. Vid byggandet av jarnvigen och sidovigar
banas matjord eller humuslager av for att anvindas vid aterstillandet
av ytor som ska vara vegetationskliadda. Vid avtickning av vegetation
ska avbaningsmassorna liggas upp lings den framtida jairnvigsbanken
uppdelat i naturtyp for att den nya vegetationen ska fa en naturlig lokal
artsammansittning nir den aterfors. Detta ger en rationell hantering av
massorna och en uppdelning av massorna sa att ursprung harstammar
fran den lokala naturtypen. Avbaningsmassor fran skogsmark och
odlingsmark ska inte blandas. Syftet ar att den nya vegetationen ska fa en
naturlig, platsforankrad artsammansittning.

Dar avbaningsmassor behdvs men inte finns att tillgd ska sldnten beklads
med vixtjord och sis in med en froblandning som ar platsanpassad.
Exponerade ldgen ir prioriterade for ateretablering i avbaningsmassor,
se vidare under 5.4.3 Sadd.

Jarnvég

Jarnvagsbank beklads med avbaningsmassor upp till underkant
jarnvagskonstruktion, se figur 5.4-1. Alla jordskarningar beklads med
avbaningsmassor eller sés in i befintlig jord.

Vég
Generellt beklads vagars ytterslanter och bankslanter med

avbaningsmassor medan innersliant och dike far naturlig dteretablering i
krossmaterial, se figur 5.4-2.

BAMK. ENKELSPAR, RAKSPAR

Figur 5.4-1. lllustration normalsektion jdrnvdgsbank med avbaningsmassor
ovanpé erosionsskydd (nr 111).
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Figur 5.4-2. lllustration normalsektion allmén vdg med beklddda slénter.

5.4.2. Erosionsskydd

Skarningar som tdcks med erosionsskyddande bergskross bor tickas
med avbaningsmassor. Erosionsskyddet i sig hindrar invaxt av grias men
inte av vedartade vixter som bjork, al och tall. Detta innebér att risken
for slyuppslag blir stor. Effekten blir att erosionsskydd som inte ticks
forsvarar skotseln av jarnvagsomradet. Tackt erosionsskydd gynnar en
snabb etablering av ett naturligt sammansatt faltskikt (gras, orter och ris)
som konkurrerar med slyuppslaget. Detta ger ett mer naturligt utseende
och en mer estetiskt tilltalande miljo. Slantskyddets funktion, som ar

att binda den underliggande jorden, paverkas inte negativt av detta.
Faltskiktets rotsystem hjélper istillet till att binda markytan och minska
risken for erosion. Den paférda jordens tjocklek kan varieras nagot efter
tillgdng och kvalitet. Ytan behover inte vara jamn utan stenar, rotdelar
med mera kan med fordel sticka upp.
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54.3. Sadd

Slantytor i exponerade ldgen, sdsom invid odlingsmark, beldggs med
avbaningsmassor som sds med anpassad froblandning. Slanter i
skogsmark beklds med avbaningsmassor utan sadd. Vaxtmaterialet
sésom froer ska vara anpassat till det omgivande landskapets naturtyp.

Synliga slanter ar prioriterade for sddd, sddana slénter sds in med
froblandning av smalbladiga gris eller med dngsfré anpassat till platsens
forhallanden. Forslagsvis anviands sprutsddd. Ytor besidda med dngsfro
bor slattras en gang per ar i augusti, varefter avslaget ho tas bort.

Dar avbaningsmassor beh6vs men inte finns att tillgd ska den naturliga
jorden tickas av vaxtjord och sés in med platsanpassad fréblandning
enligt ovan beskrivet.

5.4.4. Planteringar

Planteringar kan anldggas dar jarnviagen passerar i narheten av
bebyggelse, for att délja och minska intrycket av hoga bankar eller for
iterstillning av skogsmark. Aterplantering av vedartade vixter utanfor
vag- eller jairnvagsomradet ingér inte i Trafikverkets atagande men

ar onskvart for bevarandet av landskapsbilden. Eventuell plantering
bor ske med vaxtmaterial likt det lokalt forekommande arterna med
skogsplanteringar sammansatta av en naturlik blandning av barr och
I6vtrad anpassade for platsen.

Kring jarnvagsanlaggningar finns en tradsakringszon pa 20 meter. Inom
denna zon gors tradsidkringsétgarder. Tradsakringsatgiarder innebar

att atgirder vidtas som forhindrar att ett farligt trad kan falla s3 att

det skadar sparanlaggningen eller utgor en fara for tagtrafiken eller
servicefordon pa angorande servicevag. Exempel pa tradsiakring ar
avverkning eller beskéarning av farliga trad. En annan tradsdkringsatgiard
ar att man undviker att plantera hogviaxande trad néra jarnvagen.

Vid byggandet av Norrbotniabanan gors tradsakring langs storsta delen
av strackan genom avverkning av trad inom ett avstand pa 20 meter

pa var sida om sparmitt si att en skotselgata skapas. Aven i kantzonen
utanfor skotselgatan avverkas de trad som kan na sparet om de

faller. Vid en del platser lings strackan, bland annat vid kulturmiljoer,
bostadsbebyggelse eller tatortsnira naturmiljoer dar befintliga
tradbestand utgor karaktiarselement som ar viardefulla att bevara
behover omradet inventeras infor framtagande av bygghandling och
paborjad avverkning. Detta for att se vilka tradbestdnd som bor bevaras.
Det kan handla om exempelvis rumsskapande strukturer eller solitiara
karaktirstrad som &r viktiga att bevara. I bygghandlingsskedet tas dven
forslag fram pa kompletteringar av ny vaxtlighet.

Jarnviagen kommer att medfora en 6kad méngd bryn, en typ av biotop som
1 hog grad bidrar till artrikedom av vaxter och djur. Denna mojlighet for

rikare naturmiljo bor tas tillvara vid gestaltningen av jarnvagsanlaggningen.

Brynbildning med l6vvegetation bor gynnas i gestaltning och underhall.
Brynvegetation anldggs fraimst med normalt forekommande arter av
buskvalitet men dven med tradarter.

Planteringar kan aterskapa bryn som forsvinner eller skadas pa grund av
jarnvagens dragning eller byggnation. Planteringar dir jarnvagen gar i
overgéng mellan eller i kanten av 6ppen mark och skogsmark kan minska
skalan pa ingreppet och forankra jirnviagsbanken i landskapet.

Forslag pé platser for planteringar finns i avsnitt 4. Atgérdsbeskrivning och
riktlinjer for gestaltning av sarskilda platser.

5.4.5. Aterstalining av etableringsomraden och upplag

For samtliga ytor som paverkas under byggtiden ar det 6nskvart att ytan
aterstalls och aterplanteras med naturligt forekommande arter pa den
specifika platsen. Detta for att berérda ytor ska smalta in i omgivningen.
Dar anpassningar mellan befintlig mark och jarnvagsomraden behovs for
naturlika 6vergéngar mellan nytt och befintligt foreslas markmodelleringar
enligt tidigare avsnitt 5.3 Landskapsanpassning.

5.5. Broar

Vigportar och broar ar viktiga for att den fria rorelsen i landskapet ska
kunna uppratthéllas, om dn pa riktade platser. Detta géller for vagtrafik
och vilt likvil som for skoter, samt for gdende och cyklister. Dar behov
finns behover passager utforas med spannvidder och fria 6ppningar som
mojliggor dtkomst langs strandzonerna for uttrar och andra mindre
daggdjur.

Utformning av broar inom jarnvégsplanen ska styras av deras funktion samt

omgivningens karaktir. For de flesta broar innebar arbetet med gestaltning
att forma brostod och balkar samt anslutande bankar. Resenirernas
mojlighet att uppleva broarnas utformning ar nistan obefintlig. Antingen
for att sparet passerar pa bron eller for att bron passeras i hog hastighet.
Broar ges darfor en generellt enkel och funktionell utformning i icke
exponerade lagen. Malet ar att bron ska passa in pa platsen s att siktlinjer
bevaras och att bron i sin helhet ger ett naturligt och ett relativt lagmalt
intryck som underordnar sig landskapet dar det 4r mojligt.

Det ar viktigt att anpassa utformningen efter platsens férutsattningar,
graden av exponering, siktbehov etcetera. Det ar ocksa viktigt att skapa
trygga, trivsamma passager for de som ror sig pa och under bron. For
betraktaren som ser bron pa hall ar det viktigt att bron, brokoner och
slanter harmonierar med landskapet. Broarnas utformning, angoringsvéagar
och racken ar viktiga element att arbeta vidare med.

5.5.1. Material och fargsattning

Broarna langs strackan utfors i forsta hand i betong. Brobana och

stod foreslas utforas med enkla grundformer som gar att repetera och
ateranvanda i produktion. Betongbroarna gors med en slit gjuten

yta och i gré kulor. Alla synliga betongytor ska klotterskyddas. I
exponerade lagen och pa langre broar kan det vara aktuellt att skapa mer
bearbetad yta eller form pa betongen, till exempel i Aniiset, se avsnitt 4.
Atgirdsbeskrivning och riktlinjer for gestaltning av sirskilda platser.

5.5.2. Landfasten

Broarnas landfasten och vingmurar ska inte vara 6verarbetade eller
dominerande. Betongytorna ska foretradesvis vara sléta eller med en
sparsmakad och genomtankt detaljering.

Brokonerna som skapas dar bron 6vergar till bank ska anpassas till sin
omgivning. Anpassningar och landskapsférankring av bank och brostod
studeras sarskilt i exponerade 1agen mot 6ppna landskap. Brokoner i
exponerade ldgen bor fa ett mera bearbetad ytskikt dn tackning av synligt
bergkross.

Ytskikten under bron och i brokonerna ska i farg och form harmoniera
med omgivningen och vara medvetet utformade. En mojlighet ar att kla
marken under bron med fastgjuten natursten, se exempel figur 5.5-1.
Materialmoten ska studeras i detalj. Brokonens yttersldnter bor vara
grongjorda.

=Ltk = -;-? ‘5& : R = L
Figur 5.5-1. Exempel pa bearbetat ytskikt med fastgjuten natursten. Foto: WSP
Sverige AB.



5.5.3. Passage av vattendrag

Jarnvagsbroar kommer att anlaggas vid ett flertal vattendrag langs
striackan. Varje passage har unika forutsattningar och broar 6ver
storre vattendrag redovisas specifikt for varje bro under avsnitt 4.
Atgirdsbeskrivning och riktlinjer for gestaltning av sirskilda platser.
Mélet ar att broarna ska harmoniera med varandra dar det ar méjligt,
exempelvis fargsittning, ricken, bearbetning av brokoner samt
undersida bro.

Vid passage av storre vattendrag bor en strandzon for bade friluftsliv och
ekologiska funktioner bevaras. Broarna ska ha en 6ppen karaktir, god
genomsikt och med mgjlighet for djur och ménniskor att passera under
bron pa bada sidor av vattendraget.

Vid passage av mindre vattendrag anvands i férsta hand enklare tekniska
I6sningar som tillgodoser ekologiska sammanhang och flodesméissiga
krav, se figur 5.5-2.

Den natur som péaverkas i samband med byggnation och eventuell
justering av vattendragens placering skall ersittas och ursprunglig
karaktar skall &terskapas. Se dven avsnitt 5.4 Vegetation.

5.5.4. Passage av vagar

Dar jarnvagen korsar befintliga vigar finns tva principiella 16sningar;
att bygga upp végen och bygga en vigbro Gver spéret respektive att

lata vagen skira ner och passera genom en port under sparet. I 6ppna
landskap ar passage under jarnvigen att foredra da den ar mindre
utrymmeskravande och ger mindre visuell paverkan, se figur 5.5-4. Dar
jarnvagen gar i skdrning ar viagbro att foredra eftersom vigbron da far
stod i terrangen.

Jarnvagsplanen omfattar sju broar som passerar dver vagar och sex broar
som passerar Over jarnvagen, se figur 5.5-3 och 5.5-4.

B5+230
Figur 5.5-3. lllustrativ sektion fér vdgbro 6ver jdrnvégen.
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Figur 5.5-4. lllustrativ elevation bilpassage under jarnvagen.
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Figur 5.5-2. lllustrativ elevation fér 6ppen plattramsbro 6ver vattendrag.
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5.5.5. Viltpassager

Det finns tre utpekade viltpassager for denna stracka. Mojlighet

finns dven for vilt att passera genom andra passager vid till exempel
vagar eller vattendrag. Viltpassagerna har anpassats for att tillgodose
renndringens behov i samband med deras flyttleder. Generella riktlinjer
for utformningen har tagits fram och legat till grund for vigens lagda
linjeforing.

Iinriktningen for utformning av passager inom projekt Norrbotniabanan
anges det att bredden pa passager for ren over jarnvag ska vara 15 meter
med terrangforutsattningarna i beaktande samt fri sikt pa 75 till 8o
meter. Aven for passage under jirnvigen i port anges att bredden ska
vara 15 meter och hojden minst 4,7 meter samt att fri sikt pa 75 till 80
meter ska rdda genom porten.

En platsspecifik utredning bor goras for varje passage. De ska vara lokalt
anpassade, ansluta till den omgivande naturen och vara avskdrmade
fran jarnviagen vad géller storningar i form av ljud och ljus. Passagen
ska kopplas ihop med naturliga ledstrukturer i landskapet sa att

djurens leds in. Viltpassager utformas frimst for renarnas passage
vilket medfor att 6ppna markytor utan busk- eller tradvegetation &r att
foredra. Vegetationen ska sen ansluta till den naturliga vegetationen i
omgivningen.

Figur 5.5-5. lllustrativ plan viltpassage km 61+025. Har syns de utplanade
slédnterna som breder ut sig.
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Underlaget i passagen ska vara slatt och jamnt. Ytskiktet utfors med fint
grus eller sandliknande material i port eller pa bro och utanfor anlaggs
slanter och berérd mark med avbaningsmassor. Inplantering av gras
anpassat for platsen kan 6vervigas for att snabbt binda jordlagret.

For viltpassager giller att yttersldnten far en lutning pa maximalt 1:10 20
meter innan port eller bro tar vid. Markytan ska sedan vara plan i sjdlva
passagen. Marken i viltpassager genom port under jirnviagen ska vara
torr, vialdranerad och avvattnas med trummor och diken.

Tva viltpassager gar genom port i jirnviagsbanken. Inne i porten mellan
brokoner och brostdd, 4r markytan plan for att tillgodose fulla 18 meter
passage mellan brostdden. Detta for att renarna pa ett sakert sitt ska
kunna forflytta sig ut ur skogsmarken, 6ver vigslanten in under passagen
och sedan vidare ut 6ver slant och in i skogsmarken péd andra sidan.

For viltpassage i sektion i km 61+025, figur 5.5-6, méste vigen ga i
skirning for att hgjdmassigt kunna passera under jirnviagen. Har har en
storre justering gjorts i slantlutningar och markniva i sjilva passagen.
Detta innebdr att ett stort markintrang kravs. Se utbredning i plan i figur
5.5-5.

For viltpassagagen vid km 76+532, figur 5.5-7, ar det inte nodvandigt
med en lika stor anpassning d& vigen gir pa en mindre bank och
skogsmarken i 6vrigt dr relativt plan. P4 ena sidan av passagen behover
en mindre upphdjning jimnas till for att tillgodose 20 meter stracka med
maximalt 1:10 i bakslant.

En viltpassage passerar Gver sparet pa bro. Denna &r placerad i sektion i
km 68+150 dir spéret gér i lang bergsskédrning innan den passerar under
E4 och ut 6ver odlingslandskapet igen 6ster om Aniset. Vid landfistena
ar marken anpassad s den haller en lutning pa 1:10 for att gynna
renarnas passage. Se figur 5.5-8 och 5.5-9 for illustration av passagen
over jarnvigen.
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Figur 5.5-6. lllustrativ elevation viltpassage km 61+025.
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Figur 5.5-7. lllustrativ elevation av viltpassage i km 75+532
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Figur 5.5-8. lllustrativ sektion for viltpassage éver jarnvédgen vid km 68+150. Tvérsektion spar.
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Figur 5.5-9. lllustrativ elevation fér viltpassage Over jérnvédgen vid km 68+150. Tvéarsektion bro.

43



5.6. Diken, trummor och brunnar

Vég- och jarnviagsdiken bor utformas med skalform, alltsd rundade i
botten. Sidoomrédena anpassas efter omgivande karaktar enligt avsnitt
5.4 Vegetation.

Vid storre 6ppningar i bankar med trummor &r det viktigt hur
kantavslutet gors. Avslutet ska f6lja slantlutningen och mota
naturmarken pa ett naturligt satt.

Tillfalliga dagvattendammar som behovs for sedimentering eller Gvrig
vattenhantering under byggtiden skall anlaggas s att intranget i
vegetation minskas och kvalitativ dterstallning av markytan mojliggors.

5.7. Belysning

Inom denna stricka berors endast en belyst vig pa ett sddant satt att
belysningen behover justeras, flyttas eller ersattas. Detta dr en mindre
grusvag forbi Hagen som behover dras om nar jirnvigen passerar, vid
sektion i km 63+200. Belysningspunkterna ska vara placerade sé att
de ger god visuell ledning, en trafiksiker miljo och kdnns naturliga i
landskapet. Nya belysningsstolpar och armaturer ska vara av liknande
typ eller harmonisera med befintliga.

5.8.  Utrustning och komplementbyggnader 5.8.4. Teknikhus

Teknikhus bor utformas med ett modernt uttryck som anknyter till

5.8.1. Viltstangsel den funktion de har. Byggnaderna ska underordna sig landskapet i farg

Viltstéingsel sitts upp pa bada sidor lings hela jarnvigens strickning. och form och inte bli fér dominerande och bor utformas med material
Anpassningar gors for passage av vigar och vattendrag och formas s& som kréver ett litet underhall och som kan klottersaneras. Forlaga till
att det tydligt leder in vilt genom passager. Stangslet ska fysiskt hindra typutformning har gjorts i Botniabanan. Byggnaderna har en egen
betriddande av sparomrédet men bor inte upplevas som pétringande. karaktiar men med enkel och 14gmaéld form som passar i de flesta miljoer
Stingslet ska vara robust och transparent. Hojden ska vara 2,5 meter samt taligt fasadmaterial. Se exempel i figur 5.8-1 och 5.8-2.

och placeras 2 meter utanfor slantutfall. Dar bullervallar forlaggs

invid banvallen dras viltstingslet upp pa bullervallens kron istillet

for i slantfot. Vid servicevagar och grusvagar som placeras utanfor
viltstangslet skall stingslet placeras sé att funktionell skotsel kan ske
och inte riskera skadas av plogning frdn bade spér och vig. Vid broar

ar anslutningen mellan viltstangsel och broracke viktigt att studera.

Vid viltbro ska h6jd pé broricke och viltstangsel Gverensstimma och
anpassningar goras for att skapa ett funktionellt och estetiskt tilltalande
mote.

5.8.2. Vagracken

Récken foreslas i forsta hand langs vagbankar som ansluter till broar.
Sidorédcken langs vagar och brordcken bor harmoniera med varandra i
sévil utformning som material och farg.

5.8.3. Broracken

Broricken pa storre vigbroar bor vara av typ rorracken. Stankskydd
pé broar och portar bor utformas i ett l1angsiktigt héllbart material som
harmonierar med 6vriga detaljer och ger ett lagmalt intryck.

Figur 5.8-2. Foto p& mindre teknikhus anvéant i Botniabanan. Foto: Trafikverket.



6. Drift och underhall

Ett langsiktigt och hallbart perspektiv ska beaktas for att sdkerstilla
kvaliteter under lang tid framat, exempelvis vid val av utférande och
material. Framtida drift- och underhéllsmgjligheter och driftsekonomi ar
viktiga forutsattningar for att uppné ett trafiksdkert transportsystem.

Skotselgata

Skatselgator skapas for att tradsdkra anldggningen. Dessa skotselgator
striacker sig 20 meter utat frdn narmaste sparmitt. Skotselgatan har olika
zoner for att den ska kunna utformas s att det blir en mjuk 6vergang
mot den omgivande skogen. Zonerna ar 6rtzon, buskzon och triadzon.

«  Ortzon 7 meter ut frn sparmitt, alla trid och buskar tas bort.

+  Buskzon 7-14 meter ut frin sparmitt, alla trdd hogre &dn 2 meter tas
bort.

« Tradzon 14-20 meter ut frin sparmitt. Motet med den omgivande
skogen. Trad hogre dn 8 meter tas bort.

7. Rekommendationer infor fortsatt arbete

Foreliggande gestaltningsprogram utgor ett underlag fér den

fortsatta projekteringen i bygghandlingsskedet, se tidigare avsnitt

1.2 Gestaltningsprogrammets syfte. Under projekteringen ska
gestaltningsprinciperna bearbetas och forfinas i samarbete med Gvriga

teknikdiscipliner for att slutligen inarbetas till firdiga utformningsforslag.

Alla berorda ytor ska studeras i detalj sa att gestaltningsprogrammets
intentioner arbetas in i firdig handling som sedan ska byggas och driftas.

7.1. Bygghandling

I bygghandlingsskedet ldggs fokus pé landskapsanpassande tgarder vid
de utpekade fokusplatserna. Utéver detta ska sirskild omsorg ldggas vid
utformningen av:

Mark, spér och vég

+ Landskapsanpassning och landskapsférankring av spér, vig och
andra markytor som berors.

« Vegetation i slanter och andra berérda markytor. Planerad tillford
vegetation ska hélla kvalitét och sort anpassad for platsen si att god
etablering kan ske. Jordsammanséttning anpassas efter planerad
vaxtlighetstyp

»  Kustlandsvigens nya dragning upp pa Storlidberget tillsammans
med de skirningar som gors for jarnviagens placering gor ingrepp
i skogsvegetationen langs bergssidan. Vegetation, framfor allt trad,
som sparas bor kontrolleras sa att dessa klarar avverkning runt om
utan att sjdlva riskera att bli vindfillen.

« Upplagsytorna vid Granén. S6der om Granén, precis innan viag 670
passeras ar stora upplagsytor planerade pd en gammal igenvuxen
odlingsmark som idag har karaktiren av en mindre skog. Dessa
markytor bor formas sa att marken efter byggtiden kan aterskapas
till odlingsmark ifall behov finns.

« Hantera skotselgatan for tradsakring av anldggningen enligt
Trafikverkets dokument TDOK 2014:0780 BVS 1515-Tradsakring av
befintlig jarnvag. med 6rtzon, buskzon och tradzon.

« Aterstillning av ytor for etableringsomréden.
« Aterstillning av limnade vigdelar.

«  Hansyn till kulturmiljovirden och naturmiljéviarden vid
entreprenadplanering. Exempelvis ska extra hansyn tas vid
arbete kring hallmarkstallskogarna. Dessa ska inventeras och
skyddsatgarder foreskrivas. Avverkade trad ska lamnas pé platsen
som lagor.

Konstruktioner

«  Utformning av broar och dess tillhérande element samt motet
mellan bro och mark. Bland annat brostod och landfésten och port
med matriser pa vingmurar, pelare och vaggar.

«  Utformning av viltpassage och angriansande mark med slanter,
erosionsskydd och markmaterial.

« Driftbyggnader och andra komplementbyggnader.

Bullerskydd

« Anslutning mot angransande mark.

«  Overgangar mellan olika slintlutningar.
«  Avrundning av slantkron.

»  Vegetation.

+  Utformning bullerskdrmar

Vid utformningen ska sirskilt beaktande tas till tillganglighet for drift och
underhall.

7.2. Byggskedet

De gestaltningsatgarder och krav som tas fram i projekteringen ska
foljas upp, verifieras och sikerstillas under byggskedet. Viktiga
gestaltningsfrdgor som markmodellering, vaxtval, utseendekrav pé
broar och bullervallar ska f6ljas upp genom byggplatsuppfoljning via en
kontrollplan.

«  Markera vegetation som ska sparas och skyddas i terrdngen innan
avverkning sker. Exempelvis skydd av hallmarksskogarna utefter
skyddsatgirder foreskrivna i bygghandlingen.

«  Slantfot och slantkron ska utformas sé att de ansluter mjukt till
omgivande terrang.

+ Informationsplats bér skapas i Aniset for att mojliggora
kommunikation kring jirnvagens byggnation.

7.3. Driftskedet

For att sdkerstilla anldggningens fortsatta funktion efter
fardigstillande tas en skotselplan fram. I skotselplanen ska riktlinjer for
etableringsskétseln, mélbilder och bakomliggande tankar tydligt framgéa
samt utforliga beskrivningar av skotselatgarder som kan behovas for att
na malen.

I skotselplanen och driftskedet bor hantering av sldnter och vegetation
samordnas mot gestaltningsprogrammets intentioner for de olika
vegetationsmiljoerna som jarnvagen passerar. Detta for att bibehélla och
utveckla tankt karaktar for jirnvagens anpassning i landskapet.
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