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FIGUR 3.55. Karta Gver bortvalda planlédgen i férhallande till valt planldge vid Station Centralen.

Det andra bortvalda alternativet dr ett mer nord-
ligt alternativ, bendmnt alternativ Nordvist. Al-
ternativet dr en vidareutveckling av ett alternativ
som togs fram i samband med att jirnvigsut-
redningens korridor breddades norrut férbi Sta-
tion Centralen. Alternativet skulle inneburit att
Station Centralen placerats ytterligare norr om
Nils Ericsonterminalen, mitt i omradet mellan
terminalen och Gétaleden, och dirmed medfort
stora begransningar i framtida markanvindning
i omradet. Samtidigt skulle Station Centralen
hamnat avsides fran dagens resecentrum, Nils
Ericsonterminalen och Goteborgs Central. Fram-
tida gata och kollektivtrafikstrak mellan Kanal-
torget och Gullbergsvass skulle behovt placeras
mellan stationen och dagens resecentrum, vilket
skulle inneburit brister bade fér trafiksikerheten
och for tillgéingligheten. Alternativet skulle dven
inneburit stor risk for konflikter med Gotatun-
neln och Hisingsbron samt omfattande paverkan
pa de bevarandevirda tridden vid och omkring
Bergslagsbanans stationshus.

Det tredje bortvalda alternativet ir ett alter-
nativ at sydost, benimnt Almellan. Alternativet
skulle inneburit simre mojligheter till naturliga
kopplingar till malpunkter i kollektivtrafiken,
exempelvis Nils Ericsonterminalen och framtida
kollektivtrafiktorg vid Kanaltorgsgatan, norr om
Nordstan. Som foljd av detta skulle resenérerna

koncentrerats till stationens véstra uppgang och
ddrmed snedbelastat stationen med risk for kapa-
citetsbrist i anldggningen. I likhet med alternativ
Jarnvigsutredningen skulle alternativet ocksa
inneburit ett for kort avstand till Nordstan och
didrmed risk for paverkan pa dess grundliggning.

Driftsutrymmen fér brandgasventilation

For placeringen av kanaler och driftsutrymmen
for brandgasventilationen under mark har ett
antal alternativ valts bort, se figur 3.56. Ett al-
ternativ med lingsgaende kanaler pa utsidan av
stationstunneln har valts bort med hénsyn till att
det skulle inneburit flertal oférdelaktiga genom-
foringar i stationstunnelns yttre konstruktion.
Alternativet skulle samtidigt férsvarat byggbar-
heten som f6ljd av en bredare schakt och ytterli-
gare ett schaktplan.

Ovriga bortvalda alternativ ir samtliga vari-
anter pa det som foreslas i kapitlet ”Utformning
med motiv”. Alternativen har valts bort som del
i arbetet for att pa bista sitt anpassa placeringen
av driftsutrymmena till befintligheter, framtida
markanvindning och trafik under byggtiden. Ett
ytligt lige med taket f6r driftsutrymmena i niva
med omgivande mark har valts bort med hin-
syn till att det skulle inneburit begrinsningar f6r
markanvindningen. Pa norra sidan av stations-
tunneln har en placering vriden at Gster valts bort
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FIGUR 3.56. Karta 6ver bortvalda alternativ for Station Centralens driftsutrymmen fér brandgasventilation.

da denna skulle riskerat att omdjliggora for trafik
under byggtiden mellan Bergslagsbanans stations-
hus och driftsutrymmet i Bergslagsgatans foérling-
ning. Pa sodra sidan har en placering delvis under
Nils Ericsonterminalen valts bort med hénsyn till
att det skulle inneburit alltf6r stora ingrepp i be-
fintlig terminalbyggnad. Aven ett alternativ med
en brandgaskanal vésterut och brandgasschaktets
Oppning i bussuppstillningsytan vister om Nils
Ericsonterminalen har valts bort med hinsyn till
intrang i terminalen och dess kéllare.

Stationstunnelns djupldge och profil

For Station Centralen har tva olika djupligen
valts bort, benimnda -8,0 meter respektive -11,0
meter. Som referens innebir valt alternativ ett
djuplédge pa -9,5 meter (hojder angivna i h6jdsys-
tem RH2000).

Djuplédget -11,0 meter har valts bort tidigt i
processen med bakgrund i att alternativet inte
var mojligt att 16sa med hénsyn till jarnvigens
profil som helhet och passagen 6ver Gétatunneln.
Alternativet skulle inneburit en alltfor kraftig lut-
ning, som inte uppfyller stéllda spargeometriska
krav, mellan Station Centralen och passagen 6ver
Gotatunneln. Alternativet har ocksa valts bort
med hinsyn till kostnadsaspekter, vilka okar
oproportionerligt med djupet som f6ljd av de geo-
tekniska forutsittningarna.

Djupléget -8,0 meter skulle inneburit att Station
Centralen anlagts med taket relativt nira marky-
tan. I kombination med en relativt liten rumshéjd
inuti stationen skulle alternativet inneburit be-
griansningar for utformningen av installationer-
na. Istillet for att kunna optimera utformningen
av installationerna inom stationstunneln skulle
alternativet inneburit att installationer skulle be-
hovt placeras pa markytan och saledes medfort
ytterligare ovanjordsanldggningar. Alternati-
vet skulle dven inneburit att mellanplan inte var
mojligt. Istillet skulle uppgangarna, men dven
angreppsvigarna i dster och vister, fatt koppling
direkt till markytan och behovt placeras i platt-
formarnas lingsled. Darmed skulle mojligheten
att anpassat uppgangarnas ligen till befintliga
och framtida malpunkter respektive gator och
byggnader begréinsats. Ovanjordsanliggning-
arna tillsammans med lasningar for uppgangar-
nas ldgen skulle i sin tur inneburit begrénsningar
for framtida markanvindning i omradet. Aven
mojligheten att korsa med ledningar ovanfor
stationstunneln skulle begrinsats. Ledningarna
skulle istillet behovt ldggas om som dykarled-
ningar under stationstunneln. For djupléiget -8,0
meter har dven en utformning av Station Cen-
tralen som en utomhusstation med Oppningar
i mark, for att fa ner dagsljus till plattformarna,
valts bort.
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For stationstunnelns profil har tre alternativ valts
bort. Det ena alternativet skulle inneburit att sta-
tionstunneln lutar fran vister nedat at dster med
en lokal lagpunkt strax oster om plattformarna.
Alternativet skulle inneburit ett storre schakt-
djup 6sterut, vilket inte dr fordelaktigt med hin-
syn till att det planerade schaktdjupet bed6ms
vara tillrickligt komplicerat och medféra kost-
nadsaspekter i likhet med djuplédget -11,0 meter
ovan. En djupare schakt skulle dven inneburit
storre volym massor och fler transporter vilket
skulle varit negativt ur miljésynpunkt. Alterna-
tivet skulle ocksa begrinsat mojligheterna for
ledningsomliggningar dver stationstunneln norr
om Nordstan och mer komplicerade l6sningar for
stationens utrustningar och installationer.

Det andra alternativet skulle inneburit en hori-
sontell stationstunnel lings hela plattformsling-
den och ytterligare cirka 100 meter lingre Osterut
dn vad som nu foreslas. Alternativet skulle inne-
burit svarigheter fér avvattning av stationen med
hénsyn till den langa horisontella strickan. Fler
dn tva pumpstationer skulle behovts, vilket skul-
le inneburit hégre anliggnings- och driftkostna-
der. Alternativet skulle dven inneburit stérre vo-
lym massor och fler transporter vilket skulle varit
negativt ur miljésynpunkt.

Det tredje alternativet skulle inneburit en del-
vis horisontell stationstunnel fran vister till un-
gefdr mitten av stationen och som dérefter lutar
uppat at Oster. Alternativet skulle oméjliggjort for
ledningsomliggningar 6ster om Nils Ericsonter-
minalen och skulle inneburit mer komplicerade
16sningar for stationens utrustningar och instal-
lationer.

Stationens utformning

Overgripande utformning

Bortvalda alternativ med paverkan pa stationens
utformning redovisas nedan.

Plattformsbredd
For Station Centralen har tva plattformsbred-
der valts bort. Det ena alternativet med 15 meter
breda plattformar har valts bort med bakgrund
i att dessa inte medgav mojlighet att i framtiden
installera plattformsavskiljande viggar (PFA), i
kombination med tillréickliga ytor for resenérer-
na pa plattformarna.

Det andra alternativet med 19 meter breda
plattformar 4r en vidareutveckling av jirnvigs-
utredningens angivna plattformsbredd pa 16 me-

ter i kombination med utrymmen fér PFA pa 2,5
meter per plattformskant. I de 2,5 meterna ingar
sparromraden pa 1 meter. Med héinsyn till for-
dndrade krav och forutsittningar for utrymmet
som krévs for PFA har plattformsbredden kunnat
minskas och dirmed har 19 meter breda plattfor-
mar valts bort.

Pumpstationers placering

Olika placeringar for Station Centralens tva
pumpstationer som skulle inneburit lokal bredd-
ning av stationstunnelns yttre kontur har valts
bort. Bakgrunden #r att de tva mindre, lokalt
djupa schakterna som skulle behévts skulle vara
oférdelaktiga ur byggbarhetssynpunkt. Pump-
stationernas placering skulle ocksa inneburit
mindre byggnader i form av ovanjordsanligg-
ningar fér atkomst till pumpstationerna, och sa-
ledes begrinsningar fér framtida markanvind-
ning i omradet.

Antal uppgdngar till ytan

En alternativ utformning med en fjirde uppgang
fran plattformarna till markytan med fasta trap-
por har valts bort. Bakgrunden &r att en station
med tre uppgangar och tre rulltrappor i bredd, sa
som foreslas, ir tillrdckligt for driftskedet och ur
utrymningshénseende.

Ovanjordsanldggningar

Bortvalda alternativ f6ér stationens ovanjordsan-
liggningar med utgangspunkt i valt plan- och
djuplége redovisas nedan och i figur 3.57

Uppgangarnas placering

For mittuppgéangen har en placering som inte an-
sluter till Nils Ericsonterminalen valts bort till
foljd av att det skulle inneburit simre kopplingar
till Nils Ericsonterminalen och Gé6teborgs Cen-
tral och ddirmed simre komfort for resenérerna.

Placering av évriga byggnader ovan mark
Alternativa placeringar av byggnaden fér an-
greppsvigen i véster i framtida gata och kollektiv-
trafikstrak har valts bort. Byggnader i de ldgena
skulle inneburit begrinsningar fér utformningen
av byggnaden som f6ljd av behov av anpassning
till gata och refuger. Dértill skulle det omvinda
gilla, att byggnaderna utgjort begriinsningar for
utformningen av gatan.

En alternativ placering av byggnaden for an-
greppsvigen i 6ster har valts bort som f6ljd av op-
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FIGUR 3.57. Karta Gver bortvalda alternativ for Station Centralens ovanjordsanldggningar.

timering av angreppsvéigens ldge i férhéallande till
teknikutrymmena i stationens tunnelanslutning.

Ett alternativt ldge fér utrymningsvigen fran
teknikutrymmen vid det sddra driftsutrymmet
for brandgasventilation har valts bort som foljd
av anpassning av utrymningsvégen till driftsut-
rymmets inre disposition.

Placering av ventilationstorn och 6verbyggnader for
tryckutjdmnings- och brandgasschakt

Ett antal olika ldgen for placering av ventilations-
torn och oOverbyggnader for tryckutjimnings-
och brandgasschakt har valts bort. De alternativa
ligena har valts bort som del i arbetet for att pa
bista sitt anpassa placeringen till befintligheter,
framtida markanviindning och byggnader samt
trafik under byggtiden. Diarut6ver har alternativ
som inneburit placering av 6verbyggnaden for
brandgasschakt pa norra sidan utanfér tillatlig-
hetskorridoren valts bort. Alternativet ir fortsatt
mojligt men som del i Géteborgs Stads planer for
omradet.

Stationens koppling till staden

Stationstunneln for Station Centralen innebér att
dagens lastgata till och fran Nordstans killare
inte kan vara kvar. Flertal olika alternativ f6r er-
sdttning f6ér lastgatan lings Nordstans norra och
ostra fasad har valts bort med hénsyn till att de i

nagon form skulle inneburit negativ paverkan pa

foljande aspekter:

* mojligheten for ledningsomliggningar paral-
lellt med Station Centralen

* Dbyggbarheten for Station Centralen, till f6ljd
av behov av samordning och bristen pa till-
gingligt utrymme under byggtiden lidngs
Nordstans norra fasad

» utformning av Station Centralen, som f6ljd av
behov av specialanpassning for att lastgatan
ska kunna passera 6ver stationstunneln

e Nordstans konstruktion och grundlidggning

o trafikeringen av befintlig lastgata under bygg-
tiden

» trafikféringen inom Nordstans kéllare

» Dbefintliga och framtida gangstrak lings Nord-
stans fasader, men #ven till och fran Station
Centralens uppgangar

e exploaterbar mark i anslutning till Nordstan.

3.10 Utformning Station Haga

3.10.1 Utformning med motiv
Stationstunnelns lokalisering

Placeringen av Station Haga ir till viss del be-
roende pa Vistlinkens foreslagna spargeometri,
exempelvis passagen 6ver Gotatunneln. Statio-
nen dr omgiven av kulturhistoriskt virdefulla
milj6er, ddribland Hagakyrkan, parker och rester
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av befistningsverk vid Rosenlundskanalen. Mi-
nimal paverkan pa dessa har vigts in vid place-
ring av stationen.

Stationstunnelns ldge i plan

Station Haga strécker sig fran Nya Allén och S6d-
ra Allégatan/Parkgatan i nordvist till Vasagatan

i sydost. Storsta delen av stationen anléggs i berg
i den nord-sydliga bergryggen under Haga kyr-
koplan, men de norra delarna under Alléstraket

byggs i betong. Aven den norra sparférgreningen

under Rosenlundskanalen byggs i betong. Berg-
paslaget, det vill siga griansen mellan station i

berg och station i betong, ligger i nordvistra de-
len av Haga kyrkoplan, norr om Hagakyrkan och

séder om Parkgatan. Den sddra sparforgreningen

ir forlagd i berg soder om Vasagatan. I figur 3.58

visas spartunnlarnas lige med parallell service-
tunnel, under Hagakyrkan.

Harjskyhs

Stationen &r utformad som en fyrsparsstation
med tva plattformar férlagda i tva bergtunnlar.
Stationen byggs i tva etapper dir den forsta etap-
pen utgdérs av en tvasparsstation i det vistra tun-
nelroret. Varje stationstunnel &r cirka 600 meter
lang och innehaller tva spar med en mittplatt-
form. Stationstunnlarna &r cirka 30 meter breda
med en cirka tio meter bred bergpelare mellan
tunnlarna. Ddrmed blir stationsrummen 6ppna
och fria fran pelare. Bade i norr och séder anslu-
ter stationstunnlarna till en cirka 17 meter bred
bergtunnel.

Placeringen av Station Haga medger en nira
koppling till kollektivtrafiken utmed Alléstra-
ket liksom centrum i norr. Den sdodra uppgangen
knyter an till delar av Géteborgs universitet och
till Vasagatan som ir ett av Goteborgs viktigaste
cykelstrak. Den norra delen av Station Haga pa-
verkar delar av de gamla befistningsverken som

X .

FIGUR 3.58. Sektion av Station Haga under Hagakyrkan. Under stationsrummet finns teknikutrymmen fér bland annat ventilation.

Till héger syns en servicetunnel.
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FIGUR 3.59. Oversiktskarta Station Haga.

74 Vastlanken Jarnvagsplan, 1 december 2014 rev 2015-08-17 - 3. Den planerade jarnvégens lokalisering och utformning med motiv



finns norr om Rosenlundskanalen, men en place-
ring lingre norrut hade gett en stérre paverkan.

Stationstunnelns djuplédge och profil
Plattformarna ligger cirka 23 meter under den
norra uppgéangen vid Parkgatan och cirka 32 me-
ter under den sédra uppgéangen vid Vasagatan.
Stationens djupldge dr anpassat sa att en tillrick-
lig bergtickning ovanfér stationsrummet upp-
nas. Ett lige nirmare markytan hade inneburit
mindre bergtickning och att mer omfattande
forstirkningsatgirder fatt vidtas. Under platt-
formarna och i anslutning till uppgangarna finns
teknikutrymmen for utrustning och installatio-
ner som krivs for stationen och jirnvigsanligg-
ningen. Stationstunnlarnas djupa ldge medger en
god takhéjd som uppgar till drygt sju meter 6ver
plattformen.

I figur 3.59 finns en oversiktlig karta dir laget
for Station Haga framgar.

Stationens utformning
Overgripande utformning
Uppgangarna fran stationen ir placerade i de norra
och sddra plattformsindarna eftersom resenirer-

e

nas malpunkter frimst finns dér. Den norra upp-
gangen har tva entréer, mot Pustervikskajen och
mot kollektivtrafikstraket utmed Parkgatan. Den
s6dra uppgangen har entré i en ny byggnad vid
Handelshogskolan i hérnet mellan Vasagatan och
Haga kyrkogata, se &ven figur 3.60. Att limna platt-
formarna fria fran uppgangar pa mitten har berg-
tekniska fordelar eftersom bergtickningen, det vill
siga aterstaende berg ovanfor tunneln, dr forhal-
landevis liten. Dessutom minskas paverkan pa par-
ken Haga kyrkoplan, som &r en mycket kinslig del
av stadsmiljon. Entéernas placering och utform-
ning beskrivs mer ingdende under Entréer nedan.

Stationstunnlarna innehaller vardera tva spar
utmed en 250 meter lang och 16 meter bred mitt-
plattform.

Ovanjordsanldggningar
Forutom stationens entréer gor stationen avtryck
med ovanjordsanlidggningar i form av schakt for
brandgasventilation, ventilation och tryckutjim-
ning fran stationstunnlarna.

Brandgasschaktet for de bada stationstunn-
larna placeras i kanten av torgytan framfor
Smyrnakyrkan. Schaktet fér brandgasventilatio-

-

FIGUR 3.60. Genomskdrning av Station Haga, med entrén
mot Pustervikskajen till vinster och entrén mot HandelshGg-
skolan till héger. Under mellanplanen (rosa) ligger statio-
nens tva plattformar.
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FIGUR 3.61. Station Haga, ovanjordsanldggningar.
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FIGUR 3.62. Oversikt av den norra uppgéngen.
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nen kréver en upp till 100 m? 6ppen ventilationsa-
rea men dr mojlig att anpassa till den befintliga
torgmiljén Det gallerférsedda schaktet placeras
sa att intrang i Haga kyrkoplan undviks. Brand-
gasschakten bor mynna ut cirka en halv meter
over bedomd vattenniva enligt figur 4.12 i avsnitt
4.10.9 Risk och sdkerhet for att undvika 6versvim-
ning vid extremvéder, det vill siga 180 mm regn
pa tva timmar for ar 2150.

Schakt for ventilation och tryckutjimning i norr
integreras i uppgangarnas byggnader f6r huvud-
entrén i Alléstraket och fér entrén mot Puster-
vikskajen.

Schakt for ventilation i s6der integreras i ny-
byggnaden fér Handelshogskolan. Foérdelarna
med placeringen ir dels att schaktet kan anlég-
gas i samband med byggandet av uppgéangen, dels
sa hamnar schaktet inte i direkt nirhet till nagra
bostéder.

Schakt for tryckutjimning i sdder ir placerat
i Fogelbergsparken mellan Nedre och Ovre Fo-
gelbergsgatan. Schaktet passas in i befintlig plata
precis vid en bergskirning och blir cirka en me-
ter hogt med ett galler 6ver 6ppningen. Diarmed
stor schaktet inte utsiktsplats och berghéllar ho-
gre upp i parken. Det ligger dven littillginglig for
service och underhall.

Entréer

Den norra uppgangen har tva entréer som for-
enas av ett mellanplan under Parkgatan och Nya

T

Allén. Fran mellanplanet, som illustreras i figur
3.64, leder rulltrappor ner till plattformarna.
Rulltrapporna kompletteras av hissar och néd-
utrymningstrappor. En genomskérning av statio-
nen finns i figur 3.63. Vid etapputbyggnad byggs
mellanplanet ut fullt i en forsta etapp for tva-
sparsstation. Detta krivs eftersom entrépunk-
terna dr desamma for en tva- och fyrsparsstation.

Mellanplanet samt rulltrapporna ner till platt-
formarna forses med ljusschakt som sldpper in
dagsljus. Ljusschakten placeras i markytorna
mellan Parkgatan och Nya Allén.

Kompletterande utrymmen f{or exempelvis
teknik placeras pa ett vaningsplan mellan mel-
lanplanet och stationstunnlarna.

Huvudentrén i Alléstraket placeras mellan
Nya Allén och sparvagns- och busshallplatserna
utmed Parkgatan. Placeringen mojliggor smidiga
byten mellan olika trafikslag. Hissar, rulltrappor
och trappor utfors viderskyddade i byggnaden.
I samma byggnad som entrén finns komplette-
rande ytor for biljettautomater och vintplatser.
Entrébyggnaden utformas och anpassas till den
kringliggande parkmiljon. I figur 3.65 illustreras
en mojlig utformning av entrébyggnaden.

Den andra entrén, mot Pustervikskajen, har
ett tydligt och vil synligt lige mot norr och
vister utmed Rosenlundskanalen. Ovan mark
samlas rulltrappor, trappor, hissar, ventilations-
schakt och insatsvig for rdddningstjdnsten i en
byggnad. Entrébyggnaden har ingangar bade

FIGUR 3.63. Genomskdrning av Station Haga.
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mot Rosenlundsbron och mot den ligre liggande
angoringsytan pa Pustervikskajen. Entrén mot
Pustervikskajen fungerar dven som huvudsakligt
ldge i norr for angoring med personbil och taxi. I
figur 3.66 illustreras en mgjlig utformning av en-
trébyggnaden.

Entrén mot Pustervikskajen skall, da den lig-
ger ldgre dn Ovriga entréer, skyddas mot over-
svimning.

Entrén till den sédra uppgangen placeras vid
Handelshogskolan i hornet mellan Vasagatan och
Haga kyrkogata. Entrén inryms i en ny byggnad
som uppfors ovanfor schaktet fér uppgangen, se
figur 3.67. Fran entrén leder rulltrappor, trappor
och hissar ner till plattformarna via ett mellan-
plan som ligger ovanfor plattformarna. Ljusin-
sldpp fran markytan till mellanplanet sker genom
ett ljusschakt.

Breda utrymningstrappor kompletterar samtli-
ga stationsuppgangar fran plattform till markytan.
Station Hagas ytor i trappor, pa plattformar och

%
%

Informationstavla

1

i mellanplanen ir bland annat dimensionerade
for att snabbt och sikert kunna utrymma tagien
nodsituation. Ytornas utformning skapar samti-
digt goda forutsittningar for en trygg, littorien-
terad och 6verblickbar station.

R&addning och utrymning

Utrymning av station

Utrymning fran tagplattformar sker i dndarna,
dels via ordinarie rulltrappor och trappor och
dven via kompletterande utrymningstrapphus.
Alla dessa trappsystem mynnar pa mellanplanen i
norr respektive i séder for vidare utrymning upp
till markplan.

Fran det norra mellanplanet sker vidare ut-
rymningen till markplan via ordinarie rulltrap-
por och trappor till de bigge entréerna mot
Pustervik och huvudentrén i Alléstraket. I entré-
byggnaden pa Pustervikskajen finns tva utgangar
mot det fria, mot vister och Pustervikskajen lik-
som mot nordost och Pusterviksbron.

. ‘-..k;u.h Miijligt cykelgarage
'|.'.

Mdjlig cykelentré

—r

“Entré mot
Pustervik

FIGUR 3.64. Mellanplanet vid den norra uppgdngen. Till vénster syns rulltrapporna till huvudentrén i Alléstraket och till héger
rulltrappor till entrén vid Pustervikskajen. Rulltrapporna 6verst i bilden leder ned till plattformarna.
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FIGUR 3.65. Mdjlig utformning av huvudentrén i Alléstraket.

FIGUR 3.66. Mdjlig utformning av entrén mot Pustervikskajen med Hagakyrkan i bakgrunden.
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FIGUR 3.67. Den sédra entrén inryms i en ny byggnad intill HandelshGgskolan i h6ret mellan Vasagatan och Haga kyrkogata.

Fran det sodra, undre mellanplanet sker vidare
utrymning till markplan bade via ordinarie rull-
trappor och via sérskilda utrymningstrappor.
Den ordinarie utgangen ligger vid Vasagatan. Ut-
rymningstrapporna mynnar istéllet ut mot Haga
kyrkogata.

Rdddningstjdnstens insats
Riddningstjinsten har separata angreppsvégar
till Station Hagas plattformar via servicetunneln
i soder eller via angreppsvig fran ytan vid sta-
tionsentrén mot Pustervikskajen. Fran insatsen-
trén mot Pustervikskajen nar riddningstjinsten
stationens plattform via separata hissar och via
teknikutrymmen.

Placeringen av utrymningsvigar och réadd-
ningstjdnstens angreppsvigar framgar i figurer-
na 3.69 och 3.70.
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D —
[ entréer
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Huvuduppgang

FIGUR 3.68. Stationen utryms via de normala upp-
gdngarna i vardera dnden av plattformarna.

Pustervikskajen

Vasagatan

Insatsvag Soder via service-
tunneln

Servicetunnel

Kungsparken
Vasagatan

Sparvagn/Buss

D stationsentré
= Insatsvag for raddningstjanst

[ entréer

[ mellanplan
[[] Prattform
[[] Teknikrum

Huvuduppgang

/Angreppsvég Norr via entré Pustervik
FIGUR 3.69. Rdddningstjdnstens insats sker via servicetun-

neln i séder eller via angreppsvdgar fran ytan vid stations-
entrén vid Pustervikskajen.

Pustervikskajen
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FIGUR 3.70. De norra uppgangarna vid Alléstrdket och
Pustervikskajen knyter an till 6vrig kollektivtrafik utmed
Sodra Allégatan.

Stationens koppling till dvrig kollektivtrafik
Nuvarande sparvagnshallplats Hagakyrkan far
med stationen en 6kad betydelse i den framtida
stadstrafiken. Goteborgs Stad planerar att bygga
ut hallplatsen med separata busskorfilt och buss-
hallplatser i bigge riktningar.

Stationen kopplar da ihop tagtrafiken med
sparvigs- och busstrafiken, se figur 3.70.

Kollektivtrafiken &r, som tidigare ndmnts, kon-
centrerad till Alléstraket och de norra uppgéangar-
na. Skulle kollektivtrafiken pa Spriangkullsgatan i
framtiden 6ka, med eventuella nya hallplatsldgen
i anslutning till Vasagatan, nas dessa létt fran den
s6dra uppgangen vid Handelshégskolan.

Stationens koppling till staden

Station Haga ligger i en central del av Goteborg
med manga viktiga malpunkter. Viktiga delar av
Goteborgs universitet som Handelshogskolan,
Sambhillsvetenskapliga fakulteten och Pedagogis-
ka institutionen ligger i direkt eller néra anslut-
ning. Fran stationen nas ocksa inom gangavstand
véstra delarna av centrum och Kungsportsavenyn.

Stationen ansluter till flera viktiga genomgéen-
de strak for gaende, cyklister och trafik. Vasaga-
tan dr Goteborgs mest frekventerade cykelstrak.
Alléstraket, bestdende av Nya Allén och Parkga-
tan dr del av straket for kollektivtrafik och biltra-
fik tvirs stadskdrnan i ost-vistlig riktning. I Nya
Allén gar ocksa ett annat av stadens viktigare cy-
kelstrak. Pa andra ledden, i nord-sydlig riktning,
gar Springkullsgatan. Aven Spriangkullsgatan &r
ett viktigt cykelstrak som knyter sig till cykel-
straken i Vasagatan och Nya Allén.

Parkrummet vid Haga kyrkoplan ir en lugn
och uppskattad plats i kontrast till de omgivande
gatorna som mer paverkas av trafiken. Haga kyr-
koplan &r ocksa ett viktigt socialt rum for barn,
med en vilbesokt lekplats och fria ytor fér lek som
annars kan vara svara att finna i den téta staden.

3.10.2 Bortvalda alternativ med motiv
Stationstunnelns lokalisering

En placering av Station Haga cirka 70 meter ling-
re norrut dn foreslaget lige har studerats, se figur
3.71. Det nordliga ldget har valts bort da det med-
forde storre intrang i kéinsliga stads- och kultur-
miljéer liksom paverkan pé fornlimningar i form
av de gamla befdstningsverken. Alternativet lag
dven i ett ldge som hade svarare geotekniska och
hydrogeologiska foérutséttningar jimfort med en
placering lingre sdoderut. Diaremot hade en pla-
cering ldngre norrut medgett ett ytterligare en-
trélidge till plattform norr om Rosenlundskanalen
med dnnu hogre tillginglighet till centrum.

Stationens utformning

Overgripande utformning

Ett alternativ dir plattformarna ligger cirka 40
meter lingre norrut har ocksa studerats. Alterna-
tivet har valts bort da det ger negativ paverkan pa
befistningsverken, férsimrar spargeometrin norr
om stationen och &r mer kostsamt #n gillande al-
ternativ. Alternativet studerades da det innebar att
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Bortvalda sparlagen

= Vastlanken

Korridor med tillatlighet
Bortvalda alternativ

FIGUR 3.71. Karta med bortvald placering av Station Haga.

det inte beh6vdes nagra trappor direkt pa sjilva
plattformen, vilket gav oversikt 6ver plattformen
utan visuella hinder i form av trappor och hissar.

Ovanjordsanlaggningar

Brandgasschakt vid Station Haga

Sju alternativa placeringar av schakt har valts
bort.

Bortvalda lagen for
brandgasschakt

= Vastlanken
----- Korridor med tillatlighet
O  Bortvalda alternativ

Valda alternativ

FIGUR 3.72. Karta med bortvalda placeringar av brandgas-
schakt.

Alternativ 1 placerades intill befintlig transfor-
matorstation i den 6stra kanten av Haga kyrko-
plan. Place-ringen undvek paverkan pa parkens
centrala delar och méjliggjorde ett relativt kort
schakt fran stationstunneln fram till brandgas-
schaktet som mynnade ut i det fria. Paverkan pa
parken bedémdes likvil som sa pass stor att alter-
nativet valdes bort.

Alternativ 2 och 3 har studerats da en central
placering mellan stationens bada uppgangar &r
fordelaktig foér ventilationssystemet. Alternativ
2 har valts bort da schaktet mynnar ut nira en
lekplats. Alternativ 3 har valts bort eftersom det
ligger utanfor tillatlighetskorridoren och gor in-
trang i en central del av parken déir mycket méin-
niskor ror sig.
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Alternativ 4 har studerats da schaktet kan doljas
i den fore detta dammen som numer &r en plante-
ring. Alternativet valdes bort da det ligger ovanpa
bergtunneln och kan riskera bergets kvalitet och
béarkraft.

Alternativ 5 studerades da det lag utanfor par-
ken och didrmed inte gjorde nagot intrang i den.
Placeringen i gaturummet medfér dock att gall-
ret ovanpa schaktet maste dimensioneras for att
tala trafik, och det &r risk for att vatten, grus och
skrip faller ner i schaktet, som ger problem med
skotsel och underhall.

Alternativ 6 har studerats eftersom det ligger
i direkt ndrhet till stationsrummets teknikut-
rymmen, och placeringen kan dirmed férenkla
anliggandet. Alternativet har valts bort da en
placering i gatan forsvarar drift och underhall.
Losningen hade dven krivt ett grovt galler som
kréver en relativt stor yta.

Alternativ 7 innebar en placering i det nord-
vistra hornet av Haga kyrkoplan. Liget paver-
kade inte de delar av parken som utnyttjas mest,
men valdes bort pa grund av dess intrang i den
annars vilbevarade parken.

Bortvalda lagen f6r
ventilationsschakt

= Vastlanken
----- Korridor med tillatlighet
O  Bortvalda alternativ

@ Valdaalternativ
0 50

FIGUR 3.73. Tvad placeringar av tryckutjdmningsschakt séder
om Station Haga har valts bort.

Tryckutjdmningsschakt vid sédra delen av Station Haga
Principen for tryckutjimningsschakten &r att
de placeras i dndarna av stationen for att ge bast
effekt.

Tva placeringar har studerats i Fogelbergspar-
ken da platsen har god bergtéickning vilket moj-
liggor byggandet av ett schakt. Placeringarna har
valts bort eftersom de paverkar befintlig parkmil-
jo och foreslas pa en skogsbeklddd hojd, vilken dr
svartillgidnglig ur byggbarhetssynpunkt. Alter-
nativ 2 ligger dven utanfor den tillatlighetsgrins
inom vilken jirnvigssanldggningen far uppforas.
De bortvalda placeringarna illustreras i figur 3.73.

Entréer

Flera alternativa placeringar av entréerna till Sta-
tion Haga har studerats varav nedanstaende al-
ternativ har valts bort. Se dven figur 3.74.

Rosenlund 0Oa norr om Rosenlundskanalen
hade gett en entré nirmare Géteborgs centrala
delar, men har valts bort da entrén kriver att hela
Station Haga ldggs lingre norrut én vald placering.
Alternativet innebir stora negativa konsekvenser
pa befistningsverken och férsvarar byggskedet.

Smyrnakyrkan 3a studerades eftersom en en-
tré i gatumilj6 hade avlastat parkomradet mel-
lan Kungsparken och parken runt Hagakyrkan
fran stationsentré och indirekt hallplatsen for
buss och sparvagn, vilket hade varit positivt f6r
parkmiljon i denna férhallandevis smala del av
Kungsparken. Alternativet har valts bort da pla-
ceringen, for att ge acceptabla gangavstand, hade
krivt en underjordisk férbindelse mellan mitten
av tagplattformarna och entrén. Forbindelsen
hade inneburit bergstekniska risker och alterna-
tivet bedémdes dirfor oldmpligt att genomféra
bland annat pa grund av nirheten till Hagakyr-
kan. Alternativt prévades att ligga férbindelsen
fran entrén till plattformens norra #nde, vilket
hade varit byggnadstekniskt enklare 4n forbin-
delsen fran plattformens mitt. Gangavstandet f6r
reseniirerna fran den sédra delen av plattformen
till 6vrig kollektivtrafik hade ddremot blivit ling-
re, och alternativet har darfor valts bort.

Allén 2c¢ har liknande férutsittningar som
Smyrnakyrkan 3a, och hade avlastat parkom-
radet fran resenérer. For att forbinda entrén till
plattformen krivs liksom fér Smyrnakyrkan 3a
en forbindelse fran entrén till den norra delen av
plattformen. Gangavstandet fér resenirerna fran
den sédra delen av plattformen till 6vrig kollek-
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FIGUR 3.74. Karta med bortvalda entréplaceringar.

tivtrafik hade blivit lingre, och alternativet har
dérfor valts bort.

Forvaltningshogskolan 5 har studerats da re-
seniirer fran Hagaomradet hade sluppit korsa
Spriangkullsgatan for att na entrén. Alternativet
har valts bort pa grund av dess relativt langa av-
stand till stationen samt att utnyttjandet av en-
trén bedomts som lagt.

Vasagatan 6a, 6b och 6c¢ har studerats da pla-
ceringar i Vasagatan har forutsidttningar att bli
tydliga och inte paverkar omkringliggande fast-
igheter eller parkytor. Alternativen har valts bort
da stationsentréerna ger intrang i befintlig gata,
gang- och cykelvig, cykelparkering med mera.
Under byggtiden krivs dven ett byggschakt i Va-
sagatan som paverkar gatan och allén.

En entré i befintlig tegelbyggnad vid Handels-
hogskolan innebiér att den sodra entrén forldggs i
samma lige som valt alternativ, men att entrén in-
ryms i befintlig tegelbyggnad. Alternativet hade
inneburit att den sédra uppgangen hade byggts
under den befintliga byggnaden som i byggskedet

3. Den planerade jarnvéagens lokalisering och utformning

hade lyfts upp och héngt 6ver schaktet for entrén.

Med hinsyn till de byggnadstekniska svarigheter
och risker samt det minskade kulturella virdet
pa det bevarade huset har alternativet valts bort.
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FIGUR 3.75. Stationstunnelns lokalisering fér station Korsvdgen.

3.11 Utformning Station Korsvagen
3.11.1 Utformning med motiv
Stationstunnelns lokalisering
Station Korsvigen foreslas ligga under Ren-
strémsparken, Korsvigen och Liseberg. Det val-
da planldget med plattformar ldggs cirka 17 meter
under markytan vid Korsvigen och cirka 31 me-
ter under markytan vid Renstromsparken.

Lokaliseringen innebér nérhet till ett stort an-
tal malpunkter i omradet och goda mojligheter
till byten till 6vrig kollektivtrafik. Forslaget ger
ocksa utrymme for den underjordiska trafiktun-
nel som Goteborgs Stad planerar. Vidare bedéms
forslaget innebéra goda forutséttningar for att fa
ned dagsljus till stationsutrymmen. Risken for
paverkan pa flera byggnader inom Lisebergsom-
radet minskar samtidigt som de bergtekniska for-
utsidttningarna for att bygga stationen forbittras.
Foreslagen lokalisering bedoms ocksa medfora
lagre kostnad jaimfort med andra studerade alter-
nativ.

I figur 3.75 finns en 6versiktlig karta dir liget
for Station Korsvigen framgar.

Placering entréer
Stationstunneln

Plattformar

Tagtunnelns fortsattning till
véster och oster

Flaktrum for
brandgasevakuering

Stationens utformning

Overgripande utformning

Trots sin storlek blir stationen till storsta delen
osynlig i stadsbilden. Endast tre entrébyggnader,
anordningar for dagsljusinsléapp, byggnader med
trapphus for raddningstjinst och driftpersonal
samt for ventilation kommer att synas.

Stationen planeras for fyra spar och tva platt-
formar. Varje plattform blir cirka 250 meter lang
och cirka 19 meter bred. Plattformens bredd ar
dimensionerad fér att kunna rymma plattforms-
avskiljande viggar.

Station Korsvigens plattformar ligger till hilf-
teniberg och till hélften i en betongkonstruktion
byggd i jord vilket medfér tva helt olika tekniska
l6sningar for utformningen av stationens utrym-
men.

Bergtunneldelen for station Korsvigen byggs
som tva parallella bergrum med sa stor spainnvidd
(cirka 30 meter) att det av bergtekniska skil krivs
en bergpelare med nio meters bredd mellan berg-
rummen. Dessutom behover ytterligare bergrum
springas ut for bland annat teknikutrymmen och
ventilationsschakt. I figurerna 3.77 och 3.78 illus-
treras stationen i lingd- och tvirsektion.
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FIGUR 3.77. Tvdrsektion bergtunneldel. Streckad linje illustrerar teknikutrymme pa stréickan.

Stationens betongtunneldel foreslas byggas med
pelare bade pa och mellan plattformarna. Detta
dr en teknisk l6sning som kriver mindre utrym-
me och som gor att kostnaden blir ldgre jamfort
med en pelarfri 16sning. Nackdelen ir att pelare
minskar den fria sikten och dirmed ger nagot
sdmre O6verblick.

Aven om 6nskemalet har varit att man som re-
senir ska ha fri sikt fran den ena plattformen till
den andra sa ir det inte tekniskt mojligt att 16sa
detta i bergdelen. Eftersom stationens bergdel 4r

uppdelad i tva tunnelrér och dirmed bredare dn
betongtunneldelen blir konsekvensen att det i
betongdelen uppstar ett utrymme mellan sparen
utan sérskild funktion. Detta utrymme kan an-
vindas for konstnérliga inslag och kommer av sé-
kerhetsskél att utformas sa att resenérer inte kan
ta sig 6ver till den andra plattformen.

Stationens publika utrymmen utformas for att
vara trivsamma, litta att overblicka och forsta.
Som resenir ska det vara enkelt att hitta i en 6p-
pen miljé med gener6sa matt pa gangar och strak.
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FIGUR 3.78. Tvdrsektion betongtunneldel.
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FIGUR 3.79. Oversiktsvy av plattform.

entré vid Renstromsparken

Mellanplan

Mellanplan

Plattform

FIGUR 3.80. Oversiktsvy av plattform och mellanplan.
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For att motverka kinslan av att befinna sig under
mark och for att fa en koppling till staden och
dess dygnsvariationer tillvaratas alla mdjligheter
till dagsljusinsldpp. Vid uppgangarna goérs 6pp-
ningar i bjédlklagen sa att dagsljus fors ned vilket
gor att det fran mellanplanet gér att se ut och dér-
med forsta var i omradet man befinner sig.

Eftersom bergvalven av tekniska skil maste
titas och klids in ska betongtunneln klis in pa
samma sitt for att skapa en enhetlig upplevelse
av stationen.

Uppgangarna placeras i stationens bada ytterén-
dar och pa mittdelen av plattform. Placeringarna
gor det latt att hitta en uppgang och reseniren kan
vilja var man vill komma upp redan pa plattforms-
niva. Trapphusen pa plattformséindarna innehéaller
vardera tva rulltrappor, en trappa och en hiss och
trapphusen i mitten innehaller fyra rulltrappor.
Utover detta finns tva friliggande hissar pa varje
plattform. Trapphusen och hissarna 4r avskilda
fran resten av plattformen med viggar och dérrar
av glas. Se dven figurerna 3.79 och 3.80 och 3.81.

Stationens konstruktion och birande system
gor att samtliga redovisade ytor kommer att be-
hova inga i jirnvigsfastigheten oavsett hur de an-

véands. Stationens mellanplan anviinds for passage

mellan plattformsniva och markyta. Pa mellanpla-
net under Korsvigen finns utrymme for service-
funktioner bade i och utanfér Trafikverkets regi.
Utformningen av det forsta och runda mellan-
planet under entrén vid Renstromsparken far en

kupolform som en anpassning till de bergteknis-
ka forutséttningarna.

Ovanjordsanldggningar

Stationens synliga delar ovan mark utgors av tre
entrébyggnader, anordningar fér dagsljusinslédpp
(lanterniner), byggnader med trapphus for radd-
ningstjinst och driftpersonal samt for ventila-
tion, se figur 3.81.

Stationen far tre entréer, entrén vid Ren-
stromsparken, mittenentrén mitt pa Korsvigen
och entrén vid Korsvigens ostra del. Placeringen
av entréer gor det enkelt for reseniiren att na 6v-
rig kollektivtrafik och omradets malpunkter.

Entrébyggnader

Entrébyggnaderna utformas sa att de ar tydliga
och litta att uppticka pa langt hall. Respektive
byggnad far ett utseende som anpassas till om-

givningen samtidigt som den blir en ny attraktion
pa sin plats.
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FIGUR 3.81. Station Korsvdgen, ovanjordsanldggningat.
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FIGUR 3.84. MGjlig utformning fér entrébyggnad vid Renstrémsparken.
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Stationens tre entréer kommer delvis att ha oli-
ka forutsdttningar varfoér det dr naturligt att de
dven skiljer sig at arkitektoniskt. Mittenentrén
vid Korsvigen bedoms bli navet i en hektisk knut-
punkt och entrébyggnaden utformas darfér som
en sjilvstindig stationsbyggnad med generdsa
matt. Den Ostra entrén vid Korsvigen kommer
ocksa att hantera stora reseniirsfloden men en-
trébyggnaden far en mer férsiktig framtoning
och integreras eventuellti en annan byggnad. Vid
Renstromsparken blir entrébyggnaden vil synlig
fran manga hall men anpassad till omgivande
parkmiljo och bebyggelse.

Entrébyggnaderna innehaller de gangytor,
sittplatser, biljettautomater och trafikinforma-
tion som behovs for trafikanterna.

Mittenentrén vid Korsvigen (figur 3.82) fore-
slas ligga mitt pa Korsvégen och det exakta ldget
styrs i hog grad av de spar och hallplatsldgen som
omger platsen. Mittenentrén vid Korsvigen &r
framfor allt till for de resenérer som anvinder
Korsvigen som bytespunkt och kommer férmod-
ligen att bli den mest anvéinda entrén under var-
dagarna. I markniva ar det mgjligt att ga ut och
in i alla riktningar. Fasaderna ér till stor del av
glas sa att reseniirer far god 6verblick oavsett var
de befinner sig. Det dr mojligt att se rakt igenom
entrébyggnaden for att folja buss- och sparvagns-
trafik pa motsatt sida. Dagsljus fors ned genom
oppningar i bjélklaget vilket &ven skapar visuell
kontakt mellan vaningsplanen.

Den ostra entrén vid Korsvigen (figur 3.83)
kommer sannolikt i forsta hand att anvéndas av
resendrer som vill till malpunkter som Liseberg,

entrén vid Renstromsparken

Svenska Missan, Scandinavium och Hotel Gothia
Towers. Resenirsflodena blir mycket stora i sam-
band med stérre evenemang. Entrébyggnaden &r
en friliggande byggnad i hornet av Orgrytevigen
och So6dra vigen eller eventuellt integrerad i en
ny byggnad. Byggnaden vid den 6stra entrén in-
rymmer ut6ver ytor fér de trafikala behoven dven
utrymmen for riddningstjénst och driftpersonal
med trappa och hiss som gar hela vigen ned till
plattformsniva.

Entrén vid Renstrémspakren (figur 3.84) f6-
reslas ligga i korsningen mellan Olof Wijksgatan
och Fagelsangen (gang- och cykelvig till Gota-
platsen). Placeringen av byggnaden gors nagot
indraget mot norr for att uppritthalla den viktiga
siktlinjen mot Lorensbergs Villastad och de kul-
turvirden som bebyggelsen utgor. Storleken pa
byggnaden halls nere for att paverka platsen sa
lite som mojligt. Med en varsam utformning som
far bygganden att smilta in i omgivningen kan
parklandskapet fortsdtta att dominera intrycket
av platsen och byggnadens rundade form ger att
kulturmiljén véster och norr om uppgangen gors
synlig och tillgiinglig. Fasaderna utgérs till stor
del av glas vilket skapar genomsikt och gor att
dagsljus sldpps in till underliggande plan. Place-
ringen &r vald tillsammans med Goteborgs Stad
for att minimera intrangen i natur- och kultur-
miljon. Uppgangen kan komma att placeras i en
framtida exploatering beroende péa vad Goteborg
stad planerar fér omradet.

I figur 3.85 illustreras det férsta mellanplanets
kupolformade tak som &r en anpassning till de
bergtekniska forutsittningarna.
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FIGUR 3.85. Principldngdsektion som illustrerar kommunikationsytorna mellan plattform och entrébyggnaden vid Renstrémsparken.
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Teknikbyggnader
Teknikbyggnader ovan mark 4r mindre byggnader
eller galler i mark. Tankta placeringar for teknik-
byggnader hiinger samman med ventilationssyste-
mets konstruktion och utbredning och har foresla-
gits med hénsyn till omgivningen. Se figur 3.86.
Schakt for brandgasevakuering och tryckut-
jaimningsschakt utfors med galler placerade i
niva med intilliggande mark for att synas sa lite
som mojligt. Franluft placeras i sma fristdende
byggnader med en héjd av cirka 2,5 meter 6ver
mark. Byggnader for tilluft placeras dir forut-
sdttningar for ren luft dr sa goda som méjligt och
med intagsgaller som ldgst 2 meter 6ver mark

Underhall, ridddning och utrymning

Trapphusens viggar pa plattformarna utfors av
glas vilket gor det tydligt var trappor och hissar
finns. Avstanden mellan utrymningsvigarna pa
plattform dr maximalt 105 meter.

Stationen kan nas av ridddningstjinsten via
tva separata angreppsvigar som dr avsedda for
rdddningsinsats. Vid den ostra entrén vid Kors-
vigen kan samtliga plan nés direkt fran gatuniva
via trapphus och hissar. Den andra angreppsvé-
gen ir via servicetunnel Korsvigen som mynnar
ut i teknikutrymmet vister om stationsrummet.
Hirifran nas plattformens vistra dnde. Utover
angreppsvigarna nés stationen fran ordinarie
uppgangar. Placeringen av utrymningsvégar och
riddningstjéinstens angreppsvigar framgar i fi-
gurerna 3.88 och 3.89.

I anslutning till varje angreppsvig finns en ut-
omhusyta tillgdnglig pa minst 500 kvadratmeter
som &r avsedd for rdddningsfordon och uppsam-
lingsplats f6r utrymmande.

Ridddningstjinstens angreppsvigar kan dven
anviindas for driftindamal. Servicetunnel Kors-
vigen och servicetunnel Liseberget ger tillgang
till teknikutrymmena pa plattformsniva samt
teknik- och fliktrummen under plattformar.

Stationens koppling till 6vrig kollektivtrafik
Korsviigen dr en mycket viktig knutpunkt fér kol-
lektivtrafikens manga resenirer. Hallplatserna
trafikeras bade av sparvagnar och av lokala och
regionala busslinjer. Kollektivtrafiken formodas
framgent ut6kas med tétare turer, storre kapacitet
och ldingre hallplatser for lingre sparvagnstyper.
Korsvigen kommer under hogtrafik att anvén-
das av ett mycket stort antal resenidrer med risk

for trangsel och konflikter. Det dr dédrfor en for-
del att reseniirer redan pa stationens mellanplan
kan férflytta sig mellan olika hallplatser utan att
behova korsa trafikerade ytor i markplan.

Stationens koppling till staden

Stationen har ett strategiskt lige i Géteborg med
direkt koppling till evenemangsstraket i oster
och Gotaplatsen och kulturstraket i vister, se fi-
gur 3.89. Korsvigen ér en av de tydligaste knut-
punkterna i Goteborg med en rad mycket vilbe-
s6kta malpunkter.

Séder om Korsvigen ligger moderna byggna-
der som Universeum och Virldskulturmuséet. I
nordést ansluter Ullevi, Scandinavium, Svenska
Missan och Hotel Gothia Towers, exempel pa
den moderna storstaden. I norr och sydvist do-
minerar stenstadskvarter och mot vister 6ppnar
sig platsen mot Renstromsparken och Johan-
nebergs landeri varefter omradet fortsitter mot
Renstromsparken och Lorensbergs villastad.
Slutligen, i Oster finns det grona béltet tillhéran-
de Lisebergs nojesfilt.
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FIGUR 3.89. Korsvigens koppling till G6teborgs evenemangs-
och kulturstrak.

FIGUR 3.90. Johannebergs landeri med anor fran 1600-talet.

3. Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning med motiv - Vastlanken Jarnvéagsplan, 1 december 2014 rev 2015-08-17

93



94

Korsvigen dr ocksa en plats i staden diar man
samlat kan uppleva en stor del av Géteborgs
byggnadshistoria med Johannebergs landeri fran
1600-talet (figur 3.90), bebyggelse i stenstads-
kvarter fran tidigt 1900-tal, rester fran Gote-
borgsutstéllningen 1923 och moderna byggnader
fran 1950-talet fram till idag.

3.11.2 Bortvalda alternativ med motiv
Stationstunnelns lokalisering

Tva principiella ldgen for Station Korsvéigen har
studerats inom Vistldnkens tillatlighetskorridor;

ett nordligt lige i Orgryteviigen och ett sydligt

lige vid Liseberg cirka 70 meter lingre séderut.

Se figur 3.91.

Det nordliga alternativet i Orgrytevigen val-
des bort frimst av féljande anledningar:

+ Ett planlége i Orgryteviigen bedéms bli avse-
vért dyrare dn Lisebergsalternativet.

* Produktionstiden bedéms bli betydligt lingre
(1,5-2 ar) med 6kade byggherrekostnader och
ldngre stérningstid som foljd.

e Trafikmiljon for biltrafikanter och godstra-
fik blir paverkad i stérre omfattning eftersom

Orgrytealternativet

Lisebergsalternativet

100 m

!; !‘ @ Liseber 2 hog/l3g

k1
— B
= ‘@ Liseberg 1hdg
- A
i [ 50 100m
1, —_—

FIGUR 3.92. lllustration av ldgen for studerade I6sningar ddr skillnad i vridning och inbérdes f6rskjutning i plan om cirka 10
meter blir synlig.
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Orgrytevigen behover schaktas upp. Detta  Det sydliga Lisebergsalternativet har studerats
medf6r dven storre miljopaverkan genom 6kat  vidare for att anpassas till liget fér en eventuell

trafikarbete.

framtida trafiktunnel samt for att hitta ett ldge

e Paverkan pa nidrboende och 6vriga verksam- som medfor att kénsliga verksamheter och beva-
heter blir storre frimst darfor att byggarbetet  randevirda byggnader stors sa lite som mojligt.

blir av mer stérande karaktar.

Tva planldgen, ”Liseberg 1” och ”Liseberg 27,

e En strickning under Liseberg dr ldttare att  har studerats ddr alternativ “Liseberg 1” ligger
kombinera med Goteborgs Stads planer paen  cirka 10 meter lingre soderut &n ”Liseberg 2”.

eventuell tunnel for biltrafik vid Korsvigen.

Se figur 3.92 och figur 3.94.
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FIGUR 3.93. Tvdrsektion som visar héjdldgena for de studerade alternativen Liseberg 1 Hég och Liseberg 2 Lag.
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FIGUR 3.94. Tvdrsektion som visar planlégen fér de studerade alternativen Liseberg 1 H6g och Liseberg 2 Hég/Ldg.
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FIGUR 3.96. Tvdrsektion som visar lagt Idge (bortvalt alternativ) med kollektivtrafiktunnel jamfért med valt alternativ.

De frimsta motiven till att alternativ ”Liseberg 1”

valdes bort 4r att alternativet:

¢ medfor simre funktion jaimfért med de andra
alternativen avseende uppgangars placering,
resandeperspektiv samt sékerhet.

e innebdr begrinsade mojligheter till ljusin-
slidpp till stationen pa grund av ett planlige
nagot soder om den punkt i Korsviigens mitt
déir mojlighet till uppgang finns.

» riskerar att paverka Lisebergs byggnader ne-
gativt under byggfasen i hogre grad dn "Lise-
berg 2”.

e riskerar att stora den kiinsliga verksamheten
pa Universeum i hgre grad dn "Liseberg 2”.

I ”Liseberg 1” ligger plattform cirka 17 meter un-
der mark och for ”Liseberg 2” har bade motsva-
rande hojdldge och ett hojdlige med plattform
cirka 21 meter under mark studerats. Se figur
3.93. Det ldgre alternativet mojliggor ett nagot
vridet stationsldge som innebér att paverkan av
Stora Scenen och Rondo i Lisebergsomradet und-
viks och medfor bittre bergtickning vid Ren-
stromsparken men valdes énda bort med motiven:
¢ Det laga liget medfér hoga kostnader och
stora risker under produktionsfasen. Djupa
schakt medfér kraftiga stodkonstruktioner
och omfattande masshantering.
* Alternativet bedéms uppfylla projektmalen
for brukarna sémre &n de andra alternativen.
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Station langt under markytan bedéms kunna
upplevas mer otrygg och mindre tillginglig ur
ett resandeperspektiv.

Ett tredje och dnnu ldgre hojdldge studerades for
Station Korsvigen for att mota en 6kad efterfra-
gan pa lokal kollektivtrafikférsorjning genom ett
extra plan ovanfor stationen. Alternativet mojlig-
gor en lokal kollektivtrafikférbindelse i nord-syd-
lig riktning som kan byggas som tunnelbana eller
sparvig. Se figur 3.95 och figur 3.96.

For att skapa plats for en framtida tunnel f6r
kollektivtrafik behover stationen séinkas cirka 10
meter vilket ger en h6jdskillnad mellan plattform
och mark pa cirka 26 meter vid Korsvigen och
cirka 42 meter vid uppgéangen vid Renstrémspar-
ken. I studerade alternativ med hogt ldge dr mot-
svarande hojdskillnader 17 respektive 31 meter

De frimsta motiven till att alternativ "Lagt
lige med plats for kollektivtrafiktunnel” valdes
bort dr att alternativet:

» innebir stora merkostnaderna for det laga ldget.

e medfér stora risker under produktionsfasen
ddr djupa schakter har en svarbedémd paver-
kan pa bade Korsvigen och Liseberg.

o gor att det djupa liget medfor att stationen
kan upplevas mer otrygg och mindre tillgdng-
lig ur ett resandeperspektiv.

Stationens utformning

Overgripande utformning

Ténkbara plattformsbredder har styrts av énskad
mojlighet att kunna installera plattformsavskil-
jande viggar (PFA) i framtiden. Plattformsbred-
der pa 15 respektive 17 meter har valts bort efter-
som det innebir att framtida krav pa PFA inte kan
tillgodoses.

Den av Goteborgs Stad planerade eventuella
trafiktunneln har paverkat méjligheterna att pla-
cera uppgangar vid Korsvigen. En uppgang pa
norra sidan av Orgrytevigen vid Svenska Missan
har valts bort pa grund av svarigheterna att pas-
sera under den planerade trafiktunneln.

FIGUR 3.97. Principsektion fér etapputbyggnadsprincip.

En konstruktionsprincip for betongtunneldelen
studerades dir stationstunneln kan ses som en
helt egen monolit med fordelen att en utbyggnad
till tva stationstunnlar kan utféras med mycket
liten paverkan pa tagtrafiken. Alternativet valdes
bort eftersom det inte gér att uppna de kvaliteter
pa oppenhet och genomsikt som efterfragas i en
utbyggd fyrsparsstation. Se figur 3.97.

For att minska riskerna om bergkvaliteten ar
simre 4n forvdntat har alternativa konstruk-
tionslésningar for uppgangen vid Renstrémspar-
ken studerats.

I en situation med sdmre bergkvalitet skulle
en losning med dubbla trappor vara att féredra
framf6r en mittrappa mellan plattformsniva och
mellanplan. Se figur 3.98. Forbindelse mellan
de tva plattformarna kan i ett sadant alternativ
astadkommas genom ett forhojt valv dven om
omfattande forstirkningsarbeten skulle krévas.
Alternativet bedoms dock ha sdmre funktionali-
tet och medf6r en sdmre situation fér resenéren
och valdes dérfor bort.

I figur 3.99 visas ett alternativ med centrerad
trappa som valdes bort av tva anledningar. En
centrerad trappa paverkar bergpelaren mellan
tunnelréren negativt och blir dyrare eftersom
ett stérre mellanplan krivs. Dessutom far alter-
nativet en sidmre funktionalitet fér resenéren
och medfor ett alltfor stort markansprak vid en
etapputbyggnad.

Alternativa l6sningar for att férbinda platt-
formarna med varandra var ”passage under
jarnvigssparen” och ”placering av trappa och
rulltrappa vid sidan av stationsbyggnaden” (al-
ternativen illustreras inte). Bada losningarna
valdes bort eftersom de bedéms ha sdmre funk-
tionalitet och riskerar upplevas som otrygga och
svaroverskadliga.

Nir det giller uppgéngarnas placering pa
plattform studerades ett alternativ dér entrén till
uppgang langst i Gster pa plattform var oriente-
rad 6sterut. Denna placering valdes bort eftersom
den riskerar att upplevas som otrygg av resenérer
som en foljd av nagot simre retrittvig.

Ovanjordsanldggningar
Stationen klarar kapacitetskraven med tre upp-
gangar men totalt sex alternativ har studerats. Se
figur 3.100.

En uppgang strax norr om Korsvigen, vid
Svenska Missan, bedoms inte som genomforbar
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FIGUR 3.98. Tvirsektion fér uppgdngen vid Renstrémsparken. Alternativ med dubbla trappor och férbindelsepassage.

FIGUR 3.99. Tvdrsektion uppgdngen vid Renstrémsparken, alternativ med centrerad trappa.
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Entrébyggnader foreslagna

Entrébyggnader forkastade alternativ
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FIGUR 3.100. lllustration av studerade uppgdangars placering och antal. Bortvalda alternativ visas med bla férg.

eftersom stationens hojdlage gor att passagen
kommer i konflikt med den av Géteborgs Stad
planerade trafiktunneln. En uppgang i detta lidge
skulle innebidra en lang underjordisk gang som
kan upplevas som otrygg.

En uppgang i séder valdes bort eftersom den
inte bedéms fylla nagon storre funktion. Mer-
parten av resandestrommarna kommer till Kors-
vigen med kollektivtrafik och de resenirer som
kommer till fots eller per cykel bedoms vilja en-
trén vid Renstromsparken i forsta hand. Vid lag-
trafik riskerar uppgangen upplevas som otrygg
vilket bidragit till beddmningen. En uppgang pa
Korsvigens vistra sida studerades men valdes
bort av samma skél som f6r den sédra.

For den 6stra entrén vid Korsvigen studerades
dven en nagot sydligare placering vid Universe-
um. Detta alternativ valdes bort eftersom resené-
ren far lingre vig upp till markplan i kombina-
tion med nagot simre 6verblick 6ver omradet.

For entren vid Renstromsparken har flera al-
ternativ studerats. En entre vid Gotaplatsen be-
doms bli otrygg eftersom reseniren behdver i en
sadan l6sning forflytta sig genom en lang under-

jordisk gang. Ett alternativ mitt mellan féreslaget
ldage och Gotaplatsen, lings Fagelsangen, bedoms
fa en alltfé6r undanskymt och nedprioriterad pla-
cering. En placering vid Nickrosdammen, ute
i Renstromsparken har valts bort i samrad med
Goteborgs stad eftersom detta gor ett stort in-
grepp i natur- och kulturmiljon i parken.

Alternativa ligen for ventilationsanldggningar
har studerats men valts bort eftersom de innebu-
rit for dalig luftkvalitet eller for att de inkriktat pa
parkmark eller pa mark for planerad bebyggelse.

Schakt for brandgasevakuering inom Lise-
bergsomradet och ddrmed brandgas- och ventila-
tionskanaler lings stationens betongdel har valts
bort eftersom det medfoér bade stora kostnader
och stérre markintrang kring Korsvigen med ne-
gativa konsekvenser fér bade resenirsfléden och
funktioner.

Schakt for brandgasevakuering vid Ren-
stromsparken har studerats tillsammans med
Goteborgs Stad. Alternativet valdes bort efter-
som placeringen innebir stora intrang i parkmil-
jon samtidigt som bade bergnivaer och bergkvali-
tet bedoms vara simre dn for foreslaget lage.

3. Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning med motiv - Vastlanken Jarnvéagsplan, 1 december 2014 rev 2015-08-17 99



4. Konsekvenser av Vastlanken

4.1 Maluppfyllelse
411 Projektmal
Se figur 4.1.

4.1.2 Transportpolitiska mal

Funktionsmalet, att skapa tillgdnglighet for resor
och transporter, har god maluppfyllelse. Jarnva-
gens kapacitet och tillgdnglighet 6kar for person-
transporter, genom att Vistlinken sprider rese-
niirerna och 6kar tillgéingligheten till malpunkter
i centrala Goteborg, framforallt for det regionala
resandet. Olskroken planskildhet och Vistlinken
avlastar dven delar av nuvarande banor och G6-
teborgs Central, vilket frigor kapacitet for fjarr-
och godstagstrafik.

Hinsynsmalet kan ocksa séigas ha god maluppfyl-
lelse. Vistldnken och dess tunnlar har utformats
pa ett sikert séitt med ett vil genomarbetat siiker-
hetskoncept, ett arbete som kommer att fortsétta
i senare skeden. Jirnvigen i sig dr ett mycket
sikert sitt att resa pa jimfort med tillexempel
biltrafik. Eftersom Vistlinken berdknas bidra
till okat resande med tag minskar &ven risken for
dodfall eller allvarliga skador da transportsyste-
met anvénds.

Miljokvalitetsnormerna f6r vattenférekomster
och for fisk- och musselvatten kommer att f6ljas i
savil byggskede som driftskede. Under byggske-
det kan grinsvidrden for foéroreningshalter av
kvivedioxid och partiklar i utomhusluft komma

att 6verskridas pa gator dar motorfordonstrafik

Uppfyllelse av projektmal i Véstlinken

Projektmal

Delmal

Projektets maluppfyllelse

Rétt anldggning
for staden och
omvirlden

Anlaggningen val inte-
grerad i stadsmiljon

Effektiv markanvand-
ning

Begransad
omgivningspaverkan
Ré&tt utformad ur saval
livscykel- som klimat-
perspektiv

God och saker fram-
komlighet for allai alla
skeden

Stor hdnsyn har tagits till kulturmiljé och andra varden i stadsmiljon vid place-
ring och utformning av stationsuppgangar och andra byggnadsverk ovan jord.
God maluppfyllelse.

Anlaggningen ber6r framst befintliga sparomraden dar den inte ligger under
jord. Konflikter med annan markanvandning ar sma. God maluppfyllelse.

Trots att stor hansyn tagits har intrang i vardefull kulturmiljé inte kunnat undvi-
kas. Mattlig maluppfyllelse.

| anlaggningens utformning har hansyn tagits till livscykel- och klimat-
perspektivet. | den fortsatta projekteringen kommer ytterligare anpassningar
att goéras for att minimera klimatpaverkan. God maluppfyllelse.

Under byggskedet paverkas framkomligheten da gator temporéart sténgs av.
Stationerna ligger néra viktiga malpunkter i centrala ldgen och ansluter till
viktiga strak och annan kollektivtrafik. Mattlig maluppfyllelse.

Rétt anldggning
for brukarna

Tillgéngliga stationer

Trygga och dverskad-
liga stationer

Vackra och funktio-
nella stationer

Saker anlaggning

Valplacerade stations-
entréer

Goda bytesmojligheter

Stationerna har goda férutsattningar for att fa en god tillgénglighet. God
maluppfyllelse.

Stationerna kan utformas sa att de blir 6verskadliga och kan upplevas som
trygga. God maluppfyllelse.

Stationerna kan utformas sa att de kan bli bade vackra och funktionella. God
maluppfyllelse.

Anldggningen har utformats sa att brukarna ska vara sakra i anldggningen
aven om en olycka intraffar. God maluppfyllelse.

Placeringen av uppgangarna har gjort tillsammans med staden for att de
pa basta satt ska fungera i den befintliga och kommande stadsmiljén. God
maluppfyllelse.

Stationerna ar placerade intill annan kollektivtrafik. Platserna har forutsatt-
ningar att kunna fungera som goda bytespunkter. God maluppfyllelse.

Rétt anldggning
for Trafikverket

Robust och flexibel
anlaggning
Underhallsvanlig
anlaggning

Kostnadsoptimerad
anlaggning

Anldggningen &r planerad for att klara stigande vattennivaer. Det ar mojligt att
lagga 6ver all trafik till ett spar vid driftstopp. God maluppfyllelse.
Servicetunnlar och tunnelutformning ger god tillgénglighet for underhalls-
arbeten. God maluppfyllelse.

Tunnelns plan- och djuplége styrs av manga aspekter men dar sa ar mojligt har
plan- och djupldge valts fér att minska schaktvolym. God maluppfyllelse.

FIGUR 4.1. Uppfyllelse av projektmal i Véstlédnken.
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pa grund av trafikomledningar 6kar. Vid spring-
ning av bergtunnlar kommer utslipp av kvive-
dioxider ndrmast mynningarna att Gverskrida
milj6kvalitetsnormerna.

4.2 Konsekvenser for den
kommunala planeringen

For stadsutvecklingen i Géteborg ger Vistldnken
stora forutsidttningar att vidareutveckla over-
siktplanens uttryck att stadskérnan kan utvidgas
genom att tidigare hamn-, jirnvégs- och industri-
omraden omvandlas till bostéder, arbetsplatser
och verksamheter.

De pagdende och framtida stadsutvecklings-
projekten som direkt eller indirekt berors av

Vistlanken beskrivs nedan. I figur 4.2 illustreras
vissa av de angrinsande projekten.

Oversiktsplanen for Goteborg uttrycker att
stadskdrnan kan utvidgas genom att omvandla ti-
digare hamn-, jirnvégs- och industriomraden till
bostéder, arbetsplatser och verksamheter.

Vid Géteborgs Central och dess nidromrade
uppskattas utvecklingen ske gradvis under lang
tid. Vision Alvstaden visar att en stor utveckling
kommer att ske i centrumnira omraden lings
Gota dlv. T Alvstaden ingar bland andra Centrale-
nomradet och Gullbergsvass som direkt berors av
Vistlinken. Omradet kommer att utgéra ett kom-
munikationsnav med ett centralt lige i regionen.
Stadsbebyggelsen planeras omfatta cirka 14 000
arbetsplatser och 2 500 bostéder.

’.00

Tingstadstunneln

Gullbergs-
vass

Frihamnen ‘
A1

i 0.
Gota Alvbron |
Lilla Bommen

Station
Centralen

(4]

Akare-
platsen

SkeppsBron

Station Korsvagen
Station Haga

Marieholmsbron

@,
9 " Partihallsfarbindelsen

E45

E6/
E20

Kallebacks-
motet

Olskroken

Angransande projekt

Vagar och jarnvagar

Beréknad byggstart 2014-2016
Beréknad byggstart 2017-2019
Byggtid ej beslutad

1. Hisingsbron

2. Marieholmsférbindelsen

3. Gotalandsbanan

4. EA5 delen Lilla Bommen -
Marieholm

5. Bangardsviadukten

6. Kallebacksmotet

Stadsutveckling

Pagaende detaljplanearbete 2014
Bebyggelseomrade i OP 2009

Utredningsomrade for framtida
bebyggelseomrade i OP 2009

7. Gullbergsvass

8. Frihamnen

9. Skeppsbron

10. Kaponjarbron

11. Campus Néckrosen

N
500 m A
J

Vag 40

0 250
1

FIGUR 4.2. Angrdnsande projekt.
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Mellan Stora Hamnkanalen och Rosenlund pagar
planarbete for omradet kring Skeppsbron, som
ska bebyggas med bostidder och verksamheter. I
ett forsta steg har utbyggnaden av sparvig pabor-
jats.

I nérheten av Station Haga pagar planering
for hur innerstaden ska utvecklas. Ett program
for utbyggnad av norra Masthugget, det vill siga
omradet mellan Rosenlundsverket och Stigbergs-
liden, har tagits fram.

En ny bro fér gang- och cykeltrafik vid Rosen-
lund, Kaponjérbron, beriknas vara i drift 2016.

Handelshogskolan planerar for en ny utbygg-
nad, vilken ger mojlighet att integrera en av Vist-

Bohusbanan Norge/

e Vénerbanan

Vastra
stambanan

Vastlanken

vandande
@

Kust till
kustbanan

Nuldge/Nollalternativ 2030

Tagtyper [bedémt antal tigpassager per dygn]
Véstra stambanan Vastkustbanan
Fjarrtag 35 20
Regiontag 35 55
Lokaltag 90 130
Godstag 90 35

linkens uppgéngar i byggnaden i hérnet av Vasa-
gatan/Haga kyrkogata.

I nirheten av Station Korsvigen planerar Go6-
teborgs universitet, Fastighetskontoret och Aka-
demiska hus for en utbyggnad och fértéitning av
omradet vid Renstromsparken (Nickrosdam-
men), kallat Campus Nickrosen. Goteborgs uni-
versitet samlar sina humanistiska och konstnir-
liga fakulteter tillsammans med Humanistiska
biblioteket till omradet. Planen ska ocksa ge ut-
rymme for féretag och for bostider.

I det fortsatta arbetet med Vistlinken kom-
mer vart samrad med de olika aktorerna att fort-
ga. Vistlianken dr en visentlig del av stadsutveck-
lingen och 6versiktplanens ambitioner.

4.3 Konsekvenser for trafiken
Vistldnken gor det mojligt att infora ett nytt tra-
fikkoncept i staden med mojlighet f6r resande att
kliva av och pa vid nagon av de tre stationerna, se
figur 4.3. Samtidigt frigér spartunneln kapacitet
vid Goteborgs Central som kan utnyttjas for en
okad fjarrtagstrafikering.

I framtiden nér kapaciteten har forbéttrats pa
det omgivande jarnvigsnitet, inte minst med G6-
talandsbanan mot Boras och J6nkoping, kommer
Vistlidnken att kunna trafikeras med fler genom-
gaende tag. Det blir da mojligt att trafikera Vist-
linken med cirka 20 tag per timme i vardera rikt-
ningen. Uppgifter om tagtrafikering anges i figur
4.4. T tabellen redovisas nuldge och Vistldnken

FIGUR 4.3. Ett tdnkbart trafikuppldgg vid Vistldnkens
éppnande. Siffrorna anger antal lokal- och regiontdg i en
riktning under en timme i hGgtrafik. Géteborgs Central kan ta
emot fler fjdrrtdg dn idag.

Driftskede 2030
[bedémt antal tigpassager per dygn]

Véastra stambanan Vastkustbanan Vastlanken
50 35 -
60 120 120
140 340 340
100 40 =

FIGUR 4.4. Bedémd tagtrafikering vid nuldge/nollalternativ 2030 och vid Vistldnken i drift 2030. Angiven trafik fér Véstkust-
banan omfattar dven tag pa Kust till kustbanan och tag fran norr som efter passage av Viéstldnken vinder i Almedal.
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Restid

2010
Resrelation (min)
Uddevalla-Goéteborg 70 55
Trollhattan-Goteborg 50 35
Skoévde-Goteborg 85 75
Boras-Goteborg 60 35
Uddevalla-Boras 115 90*
Skovde-Boras 85 70

* via Goteborg

FIGUR 4.5. Restidsprognos fér ar 2035. Vistra Gétalands-
regionen Malbild tag 2035.

2030. I figur 4.5 redovisas dagens restider och de
prognostiserade restider som har tagits fram av
Vistra Gotalandsregionen (Malbild tag 2035).

Driftskedet 2030 motsvarar den situation da
Vistlanken har 6ppnat for trafik, men innan dub-
belspar mot Boras dr byggt. Detta dr jaimforbart
med regionens malbild f6ér ar 2028.

Tunneldelen mellan de tre nya stationerna
vintas enligt prognoser ha en trafikering per
dygn med 340 lokaltdg och 120 regiontag for de
bada riktningarna tillsammans. Under hogtrafik
véntas en trafikering med 10 lokaltag respektive
4 regiontag per riktning och timme. Anldggning-
ens mojliga kapacitet 4r hogre och klarar Vistra
Gotalandsregionens malbild 2035 som anger 260
tag per dygn i vardera riktningen (Vistra Gota-
landsregionen 2013).

Station Centralen
30000
5400

Av- och pastigande per dygn
Av- och pastigande i maxtimmen

FIGUR 4.6. Antal av- och pastigande resendrer i framtiden.
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Inga prognoser har gjorts for biltrafik i omgi-
vande vignit. I jirnvigsutredningen gjordes
bedomningen att biltrafiken jimfért med noll-
alternativet endast kommer att minska med
nagra fa procent till féljd av att Olskroken plan-
skildhet och Vistlinken realiseras, da frigjord
vigkapacitet forbrukas av regionférstorningen.

Da Vistlianken r fardigbyggd och tagen i drift
skapas en stérre gemensam arbets- och bostads-
marknad. Det kommer att vara mojligt att boi en
del av regionen och arbeta i en annan del.

De forbittrade pendlingsmdéjligheterna ska
bidra till att fler aker med tag. Idag (2014) r det
cirka 45 000 pa- och avstigande med pendel och
regiontag pa Goteborgs Central. Malbilden dr att
det resandet ska fordubblas. Totalt blir det en tid
efter Vistlinkens 6ppnande, nidr andra nédvéin-
diga satsningar i regionen ir genomfoérda som
till exempel dubbelspar till Boras, cirka 75 000
av- och pastigande pa Vistldnkens stationer, se
figur 4.6

Utbyggnaden av tagtrafiken har endast en
marginell effekt pa antalet bilresor i regionen.
Déremot kan det minska trafiken pa storre in-
fartsleder med 5 till 10 procent under de virst be-
lastade timmarna. P4 trafikleder som ligger néra
kapacitetstaket far det en stor effekt pa kobild-
ning och restider.

Vid stationerna planerar Goteborgs Stad for
cykelparkeringar som inte ingér i jirnvigsan-
laggningen. Kombinationen tag och cykel gor att
dnnu fler méalpunkter kan nas med acceptabla
restider

Konsekvenser for de olika trafikslagen under
byggtiden redovisas i byggbeskrivningen.

Station Haga
20 000
3700

Station Korsvigen
25000
4400
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Byggnad/verksamhet
Jernhusens byggnader vid
Kruthusgatan

Byggnader pa Gullbergsvass

703:43

ISS:s kretsloppsstation vid
Kruthusgatan

Volviahallen

Nils Ericsonterminalen,
terminal 2

Shellmacken
Likriktarstation vid Gota

alvbrons sédra ramp

Gota alvbron

Torsten Henrikssons
gangbro

Alvrummet

Kajskjul 8 1/2

Rosenlundsbron

Kioskbyggnad vid Korsvagen

Lisebergshallen

Lisebergs huvudrestaurang,
Applad, Kaskad

Parkeringshus vid Liseberg

Férradsbyggnad pa
Skar 40:5

Konsekvenser

Inom kombiterminalens omrade (Gullbergsvass 703:60) finns tre provisoriska byggnader
markerade for rivning. De utgdérs av moduler, talt och containrar. Byggnaderna rivs for att fa
plats med Serviceschakt Kruthusgatan.

Byggnaderna rivs for att fa plats med att bygga betongtunnel vaster om Gullberget.

Byggnaden (Gullbergsvass 703:58) rivs for att fa plats med byggarbetsplats for Station
Centralen samt for att justera narliggande bussdepa under byggtiden.

Byggnaden rivs for att den kommer i konflikt med Véstlankens tunnel och méjligheten att
bygga tunneln.

Byggnaden kommer i konflikt med arbetsomradet fér Station Centralen. Annan part ansvarar
for rivning av byggnaden. Vasttrafik dger byggnaden och Jernhusen upplater sin mark till
Vésttrafik genom ett nyttjanderattsavtal. Avtalet gar ut sista december 2017.

Byggnaden kommer i konflikt med arbetsomradena fér Station Centralen och fér blivande
Hisingsbron. Annan part ansvarar for rivning av byggnaden.

Byggnaden kommer i konflikt med Station Centralens temporara stédkonstruktion och for
blivande Hisingsbron. Annan part ansvarar for rivning av byggnaden.

Bron rivs och ersétts av ny bro, Hisingsbron. Detta sker inom ramen fér Géteborg Stads pro-
jekt. Utbyggnaden av Station Centralen enligt féreslagen l6sning forutsatter att Géta alvbron
ersatts av Hisingsbron.

Bron rivs eller demonteras da den kommer i konflikt med Véastlankens tunnel och byggandet
av Station Centralen. Bron finns inte med i kommande stadsutveckling varfér den kan komma

att rivas i fortid.

Alvrummet, som star pa Goteborgs Stads mark, har tillflligt bygglov som gar ut 2017. Bygg-
naden maste férmodligen rivas da den kommer i konflikt med den tillfalliga utfartsrampen till
Nordstans parkeringshus.

Byggnaden kommer att demonteras da den kommer i konflikt med omlaggning av allmén tra-
fik mellan Goteborgsoperan och Hamnkanalen. Byggnaden ateruppbyggs efter avslutat bygge.

Bron kommer i konflikt med byggandet av den del av Vastlénkens tunnel som ansluter till Sta-
tion Hagas norra del. Bron aterstélls i samma lage efter avslutat bygge.

Byggnaden rivs da den kommer i konflikt med schakten for Station Korsvagens mittuppgang
och arbetsomrade

Byggnaden rivs da den kommer i konflikt med schakt samt arbetsomrade fér betongtunnel.

Byggnaden rivs da den kommer i konflikt med schakt samt arbetsomrade fér betongtunnel.

Byggnaden rivs da den kommer i konflikt med arbetsomrade och schakt fér betongtunnel.

Byggnaden rivs da den kommer i konflikt med tillflliga spar vid byggandet av den nya jérn-
vagsanlaggningen.

FIGUR 4.7. Byggnader som rivs, demonteras och ateruppbyggs eller flyttas i samband med genomférandet av Vistlédnken.

4.4 Konsekvenser for byggnader

och verksamheter
4.41 Byggnader som rivs eller flyttas
I tabell (figur 4.7) redovisas byggnader som rivs,
demonteras och ateruppbyggs eller flyttas i sam-
band med genomférandet av Vistlidnken.

4.4.2 Ombyggnadsatgarder

av ber6rda byggnader
Ett antal byggnader (se tabell, figur 4.8) kom-
mer att paverkas direkt genom att ytor inom dem
behovs for jarnvigen och dess stationer samt for
utférandet av arbeten under byggtiden, se dven
Byggbeskrivningen. Atgiirderna kommer att pla-
neras vidare i samrad med berérda fastighetsi-
gare och tomtrittsinnehavare da de detaljerade
bygghandlingarna tas fram.
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Byggnaden

Agande

Anvindningsomrade

Atgird och syfte

Johannebergs Landeri

Landeriet ar ursprungligt
byggt i slutet av 1700-ta-

let. Kvar av landeriet
finns en huvudbyggnad
och tva flyglar. Huvud-
byggnaden fick sitt nu-
varande utseende under
1800-talets senare halft.
Karaktéristiska detaljer
ar glasverandan och det
stora halvcirkelformade
fénstret som domine-
rar gavelfasaden mot
Korsvagen. Husen har
tegeltackta sadeltak och
fasader med locklist-
panel.

Higab (Goteborgs Stad)

Kontor

Landeriets byggnad lig-
ger med grundlaggning
delvis 6ver Station Kors-
vagens bergsdel och
delvis 6ver stationens
nordvéstra betongdel.

Tunnelpaslaget skar

under byggnaden. Den
del som befinner sig
6ver betongdelen maste
avvéxlas med stalbalkar
under Landeriets 6stra
grundmur samt langs
dess sidor i norr och
soder.

Nils Ericson-
terminalen

Vasttrafik

Terminalbyggnad
for resenérer och
terminal fér buss-
trafik. Kommersi-
ella verksamheter
sasom caféer och
smabutiker.

Vastlankens
tunnel kommer i
konflikt med 30
till 35 meter av
de norra delarna
av terminalen.
Terminalens kal-
larplan paverkas
ocksa genom

att det kommer

i konflikt med
ledningsdragning
och stationsrum-
met. Paverkad
del ovan mark
demonteras.

Del av kallare
(skyddsrum) som
paverkas rivs.

Nordstan

Nordstan bestar av
atta sammanbyggda
stadskvarter med
gagator emellan. Till-
sammans bildar de ett
320 000 kvadratme-
ter stort kdpcentrum.
Cirka 37 miljoner
manniskor besoker
varje ar Nordstan. Till
kdpcentret hor ett
parkeringshus i 9 plan
med sammanlagt
2700 parkerings-
platser.

Vasakronan AB, F

O Peterson&Soner
Byggnads AB, Gosta
Andersson Byggnads-
firma AB, KAB Fastig-
heter AB, Hufvudsta-
dens AB, Nordstans
Samfallighetsférening
och Eklandia Fastig-
hets AB.

Képcenter, parkering,
leveranser

Nordstans norra en-
tréhus demonteras da
det kommer i konflikt
med transportvagar.
Infart till lastgatan

till Nordstans kallare
och utfartsramp fran
parkeringshuset till
Kanaltorgsgatan kom-
mer i konflikt med
byggandet av Station
Centralen. Lastgatan
tas bort och placeras
i nytt lage. Utfarts-
rampen ersatts av en
tillfallig ramp under
byggtiden fran plan 3
i parkeringshuset till
Sédra Sj6farten.

Skattehuset,
Rosenlund

Huset ar sex
vaningar hogt
och uppférdes
mellan aren
1976 och 1978
at davarande
Televerket.

Alecta

Kontor och
butik

Vastlankens
tunnel kommer
i konflikt med
byggnadens
palgrund-
laggning.
Byggnaden
behover darfor
avvaxlas med
stalfackverks-
balkar. Befintlig
grundlaggning
ersatts med
nya palar.

Handelshég-
skolanhusF, G,
Hoch)

Den forsta
delen av bygg-
naden invigdes
1952 och en
kompletterande
tillbyggnad
gjordes 1995.
Huset bestar
av ett antal
huskroppar A-J
som omgardar
en innergard.

Akademiska
hus AB

Kontor och
undervisnings-
lokaler

Handelshog-
skolan avser

att uppféra en
ny byggnad for
sin verksamhet.
Huskropparna F
och G rivs for att
ge plats at den
nya byggna-
den, dar en av
Station Hagas
entréer kommer
att forlaggas.

Byggnader pa Liseberg:
Rondo, omklddningsrum
och loger samt hérntorn

Rondo byggdes 1940 och
hette da "Rotundan” och
var fran bérjan en dans-
salong med en stor rotunda
for dans i nedre plan. 1997
byggdes Rondo om till
showkrog.

Omkladningsrum och loger
till Stora Scenen ligger del-

vis i byggnaden Kaskad och
delvis i en bodetablering vid
Stora Scenen.

Liseberg AB

Alla byggnaderna ligger

pa ndjesparken Lisebergs
omrade. Rondo &r numera
en showkrog som ar 6ppen
aret om. Omkladningsrum
och loger anvands for artist-
upptradanden och konserter
pa Stora Scenen. De aktu-
ella hérntornen utgér dekor
fran jubileumsutstallningen
1923.

Rondo kommer delvis att
behoéva grundférstérkas, da
delar av Vastlankens be-
tongtunnel kommer att ga
under byggnaden. Koket till
Huvudrestaurangen, som
aven férser Rondo med mat,
kommer att rivas helt och
hallet fér att det kommer i
konflikt med schakt samt
arbetsomrade fér betong-
tunnel.

Omkladningsrum och loger
kommer att flyttas tempo-
rart da de kommer i konflikt
med schakt samt arbetsom-
rade for betongtunnel.

Horntornen kommer att
demonteras da de kommer
i konflikt med schakt samt
arbetsomrade fér betong-
tunnel.

4. Konsekvenser av Vastldnken - Véstldnken Jarnvégsplan, 1 december 2014 rev 2015-08-17 105



Tillfalligt utrymmesbehov Permanent utrymmesbehov

Konsekvenser

Johannebergs Landeri

Atkomst for arbetsytor
och inspektion behdvs
pa mark runt och under
byggnaden. Atkomst
till byggnaden behdvs
for demontering och
utflyttning av mabler,
kakelugn, fonster och
dérrar samt for aterupp-
byggnad och aterinflyt-
ting.

Ingen verksamhet kan
paga i landeriet under
byggtiden. Byggnaden
téms, tillsluts och
férses med vaderskydd.
Byggnaden kan sedan
aterstallas till ursprung-
ligt skick och avvax-
lingskonstruktionen kan
tas bort i sin helhet.

Nils Ericson-
terminalen

Delar av kéllaren
behovs for sta-
tionstunnel och
ledningar.

Delar av kéllaren
behovs for sta-
tionstunnel och
ledningar.

Del ovan mark
kan ateruppbyg-
gas i befintligt
|age da stationen
ar fardigbyggd.
Kéllare kan
ateruppbyggas

i begransad
omfattning.

Nordstan

Utrymmet dar
infarten till lastgatan

i Nordstans kal-

lare behovs delvis

for den permanenta
jarnvagsanlaggningen,
vilket gor att en helt
ny infart byggs i ett
annat lage.

Utrymmet dér entré-
huset ligger samt dar
utfartsrampen fran
parkeringshuset kom-
mer ner, behdvs for
arbetsomrade.

Entréhuset demonte-
ras och kan inte anvéan-
das under byggtiden.
Entrén kan byggas
upp i samma lage efter
avslutade byggnads-
arbeten. Infarten till
lastgatan placeras i
nytt lage, men med
bibehallen funktion.
Lastgatan kommer att
kunna nas under hela
byggtiden. Plan 3 i par-
keringshuset kan nas
under hela byggtiden
med en tillfallig ramp.
Efter avslutat arbete
kan utfartsrampen
aterstéllas i befintligt
ldge och den tillfalliga
rampen kan tas bort.

FIGUR 4.8. Ombyggnadsatgdrder av berérda byggnader.

Ovriga ombyggnadsatgarder

Forutom ovanstaende byggnader kommer dven
andra ombyggnadsatgirder behdva goras i ett an-

tal utrymmen:

» Ingangar till skyddsrum i Kvarnberget byggs
om i samband med att servicetunnel Kvarn-
berget anlidggs

e Gotatunnelns servicetunnel ”B2” forstirks i
botten med brokonstruktion for att undvika

Skattehuset,
Rosenlund

Atkomst for
arbetsytor och
inspektion be-
hévs pa mark
runt och under
byggnaden.
Atkomst till
byggnadens
kéllare behovs
for installation
av fackverken
samt for jetin-
jektering.

| kéllaren finns
arkiv som &r
utfért enligt
Riksarkivets
foreskrifter
och allménna
rad. Detta
arkiv maste
flyttas till
annan plats
innan arbetena
paborjas.

Handelshoég-
skolan husF, G,
HochJ

Delar av nytt
hus som behovs
for stationsupp-
gangen.

Atkomst for
arbetsytor
behovs pa mark
runt, under och i
huskropparna H
och J.

Verksamhe-
ternaihus F och
G maste flytta
under byggtiden,
men detta sker
inom ramen for
annat projekt.
Inga storre
konsekvenser
an sedvanliga
byggstorningar
sasom buller
och damning,
berdknas i
Ovrigt uppsta.

Byggnader pa Liseberg:
Rondo, omklddningsrum
och loger samt horntorn

Rondo: Atkomst for
arbetsytor och inspektion
behdvs pa mark runt och
under byggnaden samt da
grundforstarkning ska goras.

Omkladningsrum, loger och
hérntorn: Atkomst till ar-
betsytor behévs pa marken
dar byggnaderna &r belagna.

Rondos koks verksamhet
samt omkladningsrum och
loger flyttas till annan plats
da bygget pagar.
Hoérntornen kommer inte
att kunna anvéndas under
byggskedet, men kommer
att kunna byggas upp igen
efter avslutat bygge.

4.5 Konsekvenser for tillganglighet

Under byggtiden kommer schakterna att paverka
yttrafiken genom tillfdlliga och lingre avsting-

ningar. Kollektivtrafiken kommer att prioriteras

sa att storningarna for resenéirerna blir sma. Ga-
ende och cyklister kommer att ledas 6ver eller

runt schakten. For biltrafiken planeras i samrad

skador da Vistlinkens bergtunnel och servi-
cetunnel Otterhillan byggs
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med Go6teborgs Stad for omledning pa befintliga
omgivande gator.
Med Vistlinken forbittras tillgdngligheten

for de som reser kollektivt. Genom Vistlinken
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blir det mojligt att ha en tétare tagtrafik eftersom
kapaciteten pa Goteborgs Central da inte lingre
ar en himsko. Med tdtare mellan tagen blir det
ocksa forsvarbart att investera i 6kad snabbhet
pa jarnvigsbanorna in mot Goteborg. I figur 4.9
visas hur turtitheten forvintas bli ar 2035. Re-
gionala resor beriknas bli 15 till 25 minuter snab-
bare i manga viktiga relationer.

Tillgingligheten forbittras ocksd genom att
de nya stationerna medger att fler resor kan go-
ras med firre byten. Idag utgdr bytespunkterna
Drottningtorget — Brunnsparken en flaskhals i
systemet for kollektivtrafik. Fran de nya statio-
nerna nar man med tio minuters gangpromenad
en stor del av Goteborgs innerstad, se figur 4.10.

4.6 Konsekvenser for miljon

4.6.1 Stadsbild

Under byggtiden uppstar paverkan pa stadsbil-
den pa flera platser i staden med schaktgropar,
arbeten vid tunnelmynningar och avskidrmade
arbets- och etableringsomraden. Stérningarna ar
tillfalliga &ven om arbeten kan paga i flera ar. Den
mest patagliga paverkan och storsta stérningarna
for stadsbilden sker vid betongtunnelarbeten dir
de nya stationerna Haga och Korsvigen etableras
och dir tunneln byggs fran ovan lings Packhus-
kajen. Aven pa strickan fran skansen Lejonet till
Residenset kommer arbeten att goras fran ytan
med 6ppna schakt och detta paverkar stadsbil-
den. Parker och allméinna platser i anslutning till
Oppna schakt paverkas genom intrang, forsimrad
tillgénglighet och bullerstérningar.

Idriftskedet kommer stadsbilden att fordndras
vid stationerna Centralen och Korsvigen, fraimst
pa grund av omfattande bebyggelseutveckling
av Gotebors Stad och andra aktorer. Vistldnkens
stationer med uppgangar och tekniska installa-
tioner kommer att vara integrerade delar av dessa
fordndringar som stimulerar utvecklingen.

4.,6.2 Kulturmiljo

Centrala delar av Goteborg dr riksintresse for
kulturmiljévarden. Stadens befistningsverk fran
1600-talet med kanaler, vallgrav och féltvall ar
landets frimsta exempel pa holldndskt inspire-
rad kanalstadsplan, en regelbunden planerad rut-
niitsplan med kanaler och vallgrav. Befistningen
dr central for forstaelsen av Goteborgs historia
och stadens identitet bygger 4n idag pa sjofart,
kontakt med Goéta dlv och kanaler. I riksintresset

) i
Halmstad I‘lr'

FIGUR 4.9. Antal minuter mellan avgangar under hégtrafik
2035. Kdlla Mdlbild - Tag 2035, vistra Gétalandsregionen
2014.

FIGUR 4.10. Omrade inom 800 meter frdn stationerna.
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Goteborgs innerstad ingar dven de stora parker
och alléstrak som anlades under 1800-talet utan-
for vallgraven och de rivna befistningsverken.

Stora anstrdngningar har gjorts for att hitta
ett ldge for jirnvigstunneln och stationerna sa
att befistningslimningar under mark ska kunna
bevaras. Vissa konflikter kan inte undvikas och
delar av befdstningsmurar maste tas bort dir de
korsas av tunneln. Aven fornlimningen Johanne-
bergs landeritridgard ovanfor Korsvigen grivs
bort och delar av fornlimningen pa Gullberg be-
rors. Arkeologisk dokumentation kommer att go-
ras men ingreppen innebér bestaende skador pa
fornlimningarna.

Under byggskedet viljs metoder och forsiktig-
hetsatgirder som forhindrar skador pa kulturhis-
toriskt virdefull bebyggelse och inredning. For
nagra byggnader blir det till aktuellt att forstirka
grundlaggningen. For att hantera kénsliga kultur-
milj6er i byggskedet har Trafikverket en sérskilt
handlingsplan som beskriver hur detta ska ske.

Stationsuppgangar anpassas till sin omgiv-
ning men visuell paverkan uppstar trots detta,
exempelvis i park- och alléstraket vid Haga. Sta-
tion Haga byggs delvis fran ytan vilket innebér
att trid maste tas bort. Parken aterstills sedan
och nya tridd planteras. Kajernas stenskoningar,
grundmuren under Johannebergs landeri och ett
byggnadsverk inom Liseberg ska nedmonteras
och atermonteras efter byggskedet.

I Gullbergsvass kommer stora forindringar
ske genom att Vistlinken dras under Gullberg
samtidigt som det gamla sparomradet avvecklas.

Trafikverket har bedomt att intranget vid
skansen Lejonet kriver en 6verddckning av tra-
get pa cirka 35 meter. En lingre 6verdickning be-
doms skapa en konkurrerande h6jd med brantare
sldnter som riskerar att paverka kulturvirdet och
upplevelsen av skansen Lejonet och Gullbergs
monumentala solitira h6jd i landskapet da spar-
linjen stiger mot Gster. Oavsett tunnellingd kom-
mer omrade dir spar anldggs med eller utan trag/
tunneléverbyggnad paverka fornlimning och
kulturlager vid Gullbergs fiste.

4.6.3 Naturmiljo

Under byggtiden uppstar stor paverkan pa na-
turmiljon pa de plaster didr schakter sker och
tunnlar byggs ovanifran. Naturvidrdena ar till
stor del knutna till stadens parker och ildre triad
och schakterna i Haga och Korsvigen innebir

att virdefulla dldre trid som har héga biologiska
virden tas ned eller flyttas.

Biotopskyddade alléer kommer att paverkas
pa sa sitt att alléer vid schakten helt eller delvis
maste tas ned eller flyttas. Generellt gors bedom-
ningen att de inarbetade atgérderna aterstiller
alléernas funktion som ledlinje och refugie for
manga andra organismgrupper som insekter och
faglar i driftskedet. Det giller dock inte de sér-
skilda virden som exempelvis gamla tridd har. For
de alléer som bestar av éldre triad gors diarfor be-
domningen att de direkt berérda delarna av dessa
alléer har ett ligre naturvirde efter firdigstél-
landet adn fore byggstart.

I driftskedet medf6ér Véstlinken lokalt rela-
tivt stora konsekvenser pa naturmiljon, frimst i
parkmiljéer dar aterplanterade tridd behéver tid
for att bygga upp de forlorade vérdena.

4.6.4 Rekreation
Under byggtiden uppstar paverkan pa rekrea-
tionsviarden framférallt genom att tillgéinglighe-
ten till parker och 6ppna platser férsdmras. Plat-
ser blir ocksa bullerstérda under byggtiden.
Konsekvenserna i driftskedet #ir marginella.
De trid som nyplanteras behover dock tid for att
vixa upp. A andra sidan gors stadens parker och
Oppna platser tillgingliga for flera ménniskor i
och med de nya stationsldgena.

4.6.5 Fororenade omraden
De féroreningar som finns i fyllnadsmassorna
i schaktomradena riskerar under byggtiden att
spridas via utslipp av fororenat ldnshallnings-
vatten och i samband med flytt av férorenade mas-
sor. Utsldppsnivéaer foér ldnshallningsvatten samt
atgirdsmal foér schaktarbeten kommer att regle-
ras i kommande milj6prévning respektive anmil-
ningar om efterbehandling. Kompletterande prov-
tagningar, och vid behov dven riskbedémningar,
kommet att genomféras innan byggstart. Atgirder
vidtas sa att spridningen begrinsas. De negativa
konsekvenserna fér ménniska och milj6 blir sma.
Fororenade massor omhéndertas och krav pa
fororeningshalter kommer i samrad med till-
synsmyndigheten att stdllas pa de massor som
anvinds for aterfyllning. Ddrmed minskar risken
for spridning av fororeningar i driftskedet. Kon-
sekvenserna blir marginella och positiva efter-
som arbetena innebér att fororenade massor som
innebdr en hilso- eller miljorisk tas bort fran
schaktomradena.
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En utokad beskrivning av féroreningssituatio-
nen samt konsekvenser av atgirderna avseende
markféroreningar redovisas i kapitel 11 i miljo-
konsekvensbeskrivningen.

4.6.6 Ytvatten

Foreslagna skyddsatgiirder gor att de berdrda
vattendragen paverkas i liten utstrickning bade
under byggtiden och i driftskedet.

Med de atgirder som vidtas bedoms Vistlin-
ken inte motverka mojligheten att uppna gil-
lande miljokvalitetsnormer. Nér Véstlinken &r
i drift bedéms marginella konsekvenser uppsta
da renat dagvatten sldpps ut. Vattendragens till-
stand fordndras inte och miljékvalitetsnormer
klaras. Konsekvenser gillande MKN orsakade av
anldggande av Vistlinken beskrivs vidare i kapi-
tel 12.4 (byggskede) och 12.5 (driftskede) i miljo-
konsekvensbeskrivningen.

4.6.7 Grundvatten

Konsekvenserna for grundvattennivaerna be-
doms som marginella om skyddsatgirder enligt
forslag i kapitel 4.10 genomfors.

4,6.8 Ljud, stomljud och vibrationer

Under byggtiden uppstar konsekvenser i form av
buller och vibrationer. Det ir framforallt stom-
ljud som uppstar pa grund av tunnelarbeten,
luftljud fran byggarbetsplatser och transporter
samt vibrationer fran springning. Konsekven-
serna avseende buller, stomljud och vibrationer i
byggskede bedoms som stora och bestar i att ett
flertal fastigheter kring arbetsomradena blir tyd-
ligt storda.

I driftskedet utgor buller fran ytspar en stor-
ningskilla som paverkar omkringboende. Aven
buller fran ventilationsanldggningar kan vara en
storningskilla. Foreslagna skyddsatgirder be-
doms vara tillrdckliga for att na riktvirdena for
alla fastigheter. Kompletterande bullerskyddsat-
girder for ventilationsanldggningar kan komma
att vidtas for att uppna riktvirden for inomhus-
och utomhusbuller. Konsekvenserna avseende
buller i driftskedet bedéms som sméa med enstaka
decibels fordndring i ljudniva.

Riktvirden for stomljud under driftsskedet
nas genom inarbetning av féreslagna skyddsat-
girder och konsekvenserna blir sma. Vibrations-
nivaerna i driftskedet kommer inte att fériindras
jamfort med nulédget.

4,69 Elektromagnetiska falt

Trafikverket har utifran forsiktighetsprincipen
formulerat projektspecifika krav for elektro-
magnetiska filt med ett arsmedelvirde som &r
hilsorelaterat och ett toppviarde som avser risk
for storning pa kénsliga anliggningar. Elektro-
magnetiska filt uppstar endast i driftskedet. Be-
ridkningar som har gjorts for Vistldnken visar att
arsmedelvirdet klaras lings jarnvigen och inga
extra sjukdomsfall bedoms uppkomma pa grund
av elektromagnetiska filt. Toppvirdet 6verskrids
for ett antal verksamhetslokaler med kénsliga
anliggningar dér det &r mojligt att vidta atgéirder
innan jirnvigstrafiken startar. De elektromagne-
tiska filten som alstras bedéms vara sa laga att det
inte finns nagon risk fér paverkan pa méinniskors
hilsa och om stérningar for kénsliga verksamhe-
ter uppstar kommer atgirder att vidtas for dessa.

4,610 Luftkvalitet - utomhusmiljcer
Byggskede

Under byggskedet paverkas luftkvaliteten utom-
hus frimst av utslépp fran omledning av trafik och
byggtransporter. I arbetet med miljékonsekvens-
beskrivningen har féroreningsnivéer beréknats
pa vedertaget sitt fér gaturum under byggskedet.
Beridkningarna visar att pa nagra gator kan luft-
fororeningsnivaerna under byggskedet bli hogre
dn idag. De sammantagna konsekvenserna pa
luftkvaliteten under byggskedet bedéms bli sma.

Inom ramen for villkor 3 i regeringens till-
latlighet kommer Trafikverket fortsitta arbetet
med att underséka vilka skyddsatgérder som kan
vidtas for att minska luftféroreningsnivaerna pa
platser som berdknats kunna fa forhéjda nivaer
och minska riskerna for att miljokvalitetsnor-
merna ska 6verskridas under byggtiden.

Som underlag fér detta arbete kommer Tra-
fikverket att bland annat anviinda aktuell forsk-
ning avseende effekterna pa luftkvaliteten under
Vistlidnkens byggskede. Inom denna forskning har
ett storre omrade tdckande Goteborgs stad och
delar av Molndal studerats och visar pa att mass-
transporterna under byggskedet bidrar till att
miljokvalitetsnormen for kvivedioxid ytterligare
riskerar att 6verskridas i stora delar av Goéteborg.

Driftsskede

I driftskedet kommer Vistlinken att paverka
luftkvaliteten marginellt och lokalt genom ut-
slipp av luft fran ventilationssystemet. Miljokva-
litetsnormerna for luft berdknas inte 6verskridas.
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Kompletterande berdkningar utforda av Gote-
borgs Stad visar att miljokvalitetsnormen f6r par-
tiklar riskerar att 6verskridas vid ventilationstor-
net pa Smedjegatan om inte atgirder vidtas. For
att sdkerstélla att miljokvalitetsnormen for par-
tiklar klaras kommer samtliga anlidggningar for
franluftsventilation och tryckutjimningsschakt
utformas sa att det finns mojlighet att vidta
skyddsatgirder, se avsnitt 4.10.7.

4.6.11 Luftkvalitet - stationsmiljoer
Luften pa plattformsmiljéerna kommer att ha na-
got hogre partikelnivaer dn utomhusluften.

4.6.12 Risk och sakerhet

Vistldnken och dess tunnlar har utformats pa ett
sikert sitt med ett vl genomarbetat sikerhets-
koncept, ett arbete som kommer att fortsétta i se-
nare skeden. Jirnvigen i sig dr ett mycket sékert
sétt att resa pa jaimfort med tillexempel biltrafik.
Om Vistlinken bidrar till 6kat resande med tag
minskar dven risken for dodfall eller allvarliga
skador da transportsystemet anvénds.

4.7 Konsekvenser for
barn och ungdomar

Bittre och mer utbyggd kollektivtrafik, med nya
angorings- och bytespunkter gynnar alla barn
och ungdomar i regionen. Med utbyggnaden dkar
deras mojligheter till sjdlvstdndigt resande, vil-
ket dven Okar sannolikheten for att de ska fort-
sétta resa med kollektivtrafik som vuxna.

De tre nya stationerna innebir dven goda moj-
ligheter att skapa mer trygga och mer befolkade
utomhusmiljéer for barn och ungdomar.

Bygget kan ocksa skapa intresse, forvintan
och stolthet hos barn och ungdomar. Med bra in-
formation och samrad, kan det i bista fall vicka
intresse for stadsutvecklingsfragor hos barn och
ungdomar.

Byggperiodens paverkan pa trafiken kommer
att gora det mer osikert och otryggt for barn att
rora sig sjilvstdndigt. Det finns en risk att for-
dldrar viljer att skjutsa sina barn och ungdomar
i stéllet for att lata dem resa sjilvstindigt. Bygg-
tiden pa totalt nio ar, dr ur ett barnperspektiv
vildigt lang tid, det motsvarar en hel grundsko-
leperiod.

Platser som i dag ar tillgingliga fér barn och
ungdomar tas i ansprak under byggperioden. Nir
platserna foérindras och férsdmras paverkar det

barns och ungdomars sociala liv negativt om inte
anpassnings- eller skyddsatgérder vidtas.

4.8 Sociala konsekvenser

Den forbittrade pendel- och regionaltagstrafiken
kommer att stirka méjligheterna fér olika grup-
per att resa och métas vilket gynnar samspel och
integration. Nir omradena kring stationerna blir
lattare att na for alla, géteborgare som tillresta,
finns goda forutsittningar for att skapa fungeran-
de motesplatser och pa sa sitt motverka segrega-
tionen i staden. De nya stationerna kommer troli-
gen att bidra till utveckling av verksamheter och
fortitning av bostidder i niromradet, vilket kon-
centrerar resurser till de centrala stadsdelarna.

Generellt kommer personer som saknar bil att
gynnas av utbyggnaden. Hir dominerar kvinnor,
dldre och yngre personer samt laginkomsttagare.
De positiva konsekvenserna blir tydligast i de
centrala delarna av Géteborg, niira de nya statio-
nerna. Det blir ocksa enklare att leva och arbeta
i hela Goteborgsregionen fér dem som saknar bil.

Att en plats dr befolkad &r den enskilt storsta
trygghetsfaktorn fér minniskor. De tre statio-
nerna kommer att ha goda grundférutsittningar
for att bli befolkade da de ligger i omraden dér
manga ror sig. Detta ir positivt for tryggheten.
Ur trygghetsperspektiv &dr funktioner for rese-
nirsservice viktigt pa stationerna, speciellt vid
lagtrafik. Om dessa funktioner erbjuds blir det mer
rorelse och vistelse i omradet och pa stationerna.

Under byggperioden kommer delar av gang-
och cykeltrafik, liksom biltrafik, att ledas om.
Kollektivtrafikhallplatser kommer att flyttas.
Stora ytor kommer att avskidrmas och gréivas upp.
Transport av massor 6kar den tunga trafiken. Det
blir dammigt och bullrigt.

Byggets paverkan pa trafiken kan komma att
gora det mer osédkert och otryggt att rora sig. Av-
skdrmningar och bullerplank férsdmrar orienter-
barheten och skapar otrygghet.

4.9 Konsekvenser fér skolor, forsko-
lor och vardinrattningar

Under byggtiden kan skolor, férskolor och vard-
inrdttningar i nirheten av schakt och arbets-
tunnelmynningar komma att stéras av byggljud.
Bullret kan stora dven om det ligger under rikt-
virdena for buller och stomljud. Det kan leda till
bland annat stress, sémnstérningar och koncen-
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trationssvarigheter och dirmed forsdmrat vilbe-
finnande och exempelvis férsimrade skolresultat.
Barn ir i jaimforelse med vuxna mer ljudkénsliga
och upplever starka ljud som skrimmande. Tra-
fiksédkerheten kring dessa anldggningar kommer
att paverkas av att trafik leds om och att bygg-
transporter tillkommer. Omledningar innebér
en okad osdkerhet i trafiken, med fler trafikanter
som inte vet vart de ska ta vigen. Byggtranspor-
terna i sig med for att andelen tung trafik okar.
Risken for olyckor kan darfér 6ka.

Omfattningen av konsekvenserna av buller
och vibrationer for skolor, férskolor och vard-
inrédttningar beror pa under vilka tider som sto-
rande arbete tillats. Bade barn pa forskolor och
ocksa vardpatienter sover och vilar ofta mer och
under andra tider dn vad som ir normalt. Detta
innebér att om tiderna for de stérande arbetena
ar anpassade efter vad som ar normalt for friska
vuxna riskerar de nirliggande verksamheterna
storas och dirmed medfora negativa konsekven-
ser for de som anvidnder dem. Buller och vibra-
tioner kan &ven orsaka forsdmrad koncentration
och didrmed paverka inldrningen pa skolor. Vida-
re kan viss sjukvard vara kinslig for vibrationer,
exempelvis kirurgisk verksamhet. Det dr darfor
viktigt att bullrande och vibrerande byggarbeten
samordnas med nérliggande verksamheter for att
sikerstilla att arbetena inte medfér oacceptabla
storningar och paverkan.

4.10 Skyddsatgérder
och férsiktighetsmatt

I detta kapitel beskrivs de skyddsatgirder och
forsiktighetsmatt som Trafikverket avser att ge-
nomfora for att undvika eller minimera skador pa
omgivande miljo. Det dr framforallt forslag pa at-
girder som foreslas i MKB som redovisas nedan.
I de fall Trafikverket inte avser att genomfora
atgird som foreslas i MKB, sa redovisas motiven
till detta.

4101 Kulturmiljo

Trafikverket har utformat och anpassat upp-
gangar, franlufttorn, brandgasschakt, tryck-
utjimningsschakt och tunnelmynningar till
kringliggande omgivning och bebyggelse. Denna
utformning och anpassning har varit sdrskild
viktigt inom riksintresset for kulturmiljo. Tra-
fikverket har ocksa arbetat fram en handlings-
plan for tillvaratagande av kulturmiljéer med tre

bilagor: fornlimningar, byggnader och det grona
kulturarvet. Handlingsplanen kommer att leva
vidare i form av atgirdsprogram och kontroll-
program under bygg- och driftskedet. Planen be-
skriver hur Trafikverket ska arbete med kultur-
miljéfragorna under projektets gang i bygg- och
driftskedet. I bilagorna finns férdjupningar inom
respektive omrade med anvisningar om forebyg-
gande skyddsatgirder och rutiner for kontroller
av de beskrivna virdena. I atgirdsprogrammen
kommer konkreta atgirder att beskrivas for res-
pektive omrade och i kontrollprogrammen kom-
mer de kontroller som ska utféras i bygg- och
driftskedet att vara preciserade.

Infor ansokan om intrang i de statliga bygg-
nadsminnen Skansen Lejonet och Residenset
kommer inventeringar, byggnadstekniska under-
s6kningar, undersokningar av grundldggningen
och besiktningar att genomféras. Dessa utred-
ningar kommer att utgéra grunden for den ris-
kanalyser som utférs med avseende att undvika
skada i byggskedet.

Stora hamnkanalen och Rosenlundskanalen
kommer att paverkas av att Véstlinken passerar
under dessa. Rosenlundsbron kommer tillfilligt
att tas ner och aterstillas. Ett kulturhistoriskt
underlag for att kunna aterstilla de ytor som pa-
verkas kommer att tas fram innan byggstart.

Johannebergs landeri vid Korsvigen kommer
att aterstéllas efter att Véstlédnken dr fardigstilld.
Under byggskedet avvixlas byggnaden genom att
byggandens last férs 6ver till en avvixlingskon-
struktion. En antikvarisk-teknisk dokumentation
kommer att tas fram innan byggstart. Parkmiljon
utanfor landeriet kommer att aterskapas.

De tva horntornen som berérs pa Liseberg
nedmonteras i byggskedet och ateruppbyggs pa
samma plats. En teknisk-antikvarisk dokumen-
tation med program for aterstdllande tas fram
innan byggstart.

I Goteborgs stad finns flera virdefulla triad och
parkomraden. De trid som paverkas av projektet
dr identifierade och ett arbete med beskriva vilka
trdd som kan bevaras och skyddas pa plats har
paborjats. De trdd som inte kan bevaras pa plats
kommer i férsta hand att flyttas inom niromradet
i andra hand inom staden och i sista hand ersit-
tas med nya triad. Ett atgirdsprogram for respek-
tive park/gronomrade som paverkas kommer fin-
nas framme under vinter 2015. I detta program
kommer #dven en kulturhistorisk beskrivning for
respektive trid finnas.
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Kontroller av grundvattennivier kommer att ge-
nomforas i bygg- och driftskedet for kulturlim-
ningar under mark eller grundliggningar under
virdefulla kulturfastigheter for att undvika ska-
da. T byggskedet kommer atgéirder i form av tét-
ning att genomfoéras i bade bygg- och driftskedet
kan det bli aktuellt att aterfor vatten till marken
genom skyddsinfiltration.

4.10.2 Naturmiljo, rekreation och ytvatten

Ett kontrollprogram for trid och dess hantering
ska upprittas. Kontrollprogrammet ska bland
annat innehélla hantering av tradflytt, vilka ny-
anldggningar som ska goras, hur trid ska bevaras
och skyddas under byggskedet samt atgirder for
tridlevande djur och vixter. MKB:s forslag pa
skadeforebyggande atgiirder for de negativa kon-
sekvenser som foljer av att trdd avverkas, kom-
mer att prévas inom ramen for programmet.

Befintlig vegetation som star nira omraden
som tillfilligt ber6rs under byggtiden skyddas
under tiden for arbetena. I det fortsatta arbetet
studeras flera alternativ f6r att skydda och bevara
trid, inklusive de gamla tréden i alléerna, bland
annat genom att tillfdlligt eller permanent flytta
trid, att betydligt storre triad 4n vad som annars
ar brukligt ersdtter de borttagna samt atgirder
for att skydda triad i sina nuvarande ldgen inom
arbetsomradet.

For tréad i biotopskyddade alléer kommer flytt
som innebdr att triden fortsatt star i en allé prio-
riteras. Skyddsatgirder som vidtas fér de berorda
biotopskyddade alléerna redovisas i tabell 5 - 9 i
miljokonsekvensbeskrivningens bilaga 1. Arbetet
med skydd av alla tridd som paverkas genomfors
i samverkan med Géteborgs Stad, bland annat
eftersom Trafikverket i manga fall inte forfogar
over de ytor som behovs for att permanent eller
tillfalligt flytta trid. Det fortsatta arbetet med at-
girds- och kontrollprogram for trid kommer att
samradas med ldnsstyrelsen.

Ett kontrollprogram for vattenmiljoer under
savil drift- som byggskedet ska upprittas. MKB:s
forslag pa skadeforebyggande atgirder for att
skydda vattenmiljoer inklusive dess flora och
fauna, samt reningsatgirder och metoder kom-
mer att provas inom ramen for programmet.

Pa platser dir trid och buskar ska planteras
har jirnvigsanliggningen under mark utformats
sa att krav pa minsta jorddjup ska klaras.

Molndalsans fara med omgivande vegetation
aterstills

I Stora Hamnkanalen och Rosenlundskana-
len ska det finnas en vattenpassage for befintlig
battrafik. Passagen ska ocksa kunna anvindas av
vattenlevande organismer.

Den tillfdlliga faran for Mo6lndalsan ska anlég-
gas i storsta mojliga man i torrhet.

Lianshallnings och processvatten fran byggske-
det behandlas innan utslédpp till recipient, ytor
finns for att rymma behandlingsanldggningar.
For bergdelarna giller en 16sning med forsedi-
mentering nere i tunnel i nagon form avdamm el-
ler containrar. For jorddelarna forutsiitts rening
av processvatten inom schakten eller arbetsom-
radet. Ovan jord forutsitts en l6sning med sedi-
mentering eller annan hantering i containrar.

Vid spar ovan mark anliggs makadamdiken
utmed spardragningen med ytor som dr avsedda
att fordréja och rena vatten som samlas.

Avsittnings- och utjimningsmagasin ir en
skyddsatgird som kommer att anldggas. Dag-
vatten fran 6vergangen mellan spar i det fria till
tunnel, renas i avsittningsmagasin.

Vatten fran tunnlarna avleds till tva separata
system: ett for sldck- och spolvatten och ett for
dréneringsvatten. Dréneringsvattnet renas vid
behov innan det nar recipient.

Ytterligare atgirder med béring pa miljobal-
kens kapitel 9 och 11 hanteras i miljéprévningen
om miljofarlig verksamhet och vattenverksamhet.

410.3 Foérorenade omraden

For varje delentreprenad i projektet kommer en
anmilan om efterbehandling att tas fram med
platsspecifika atgérdsmal och fordjupade riskbe-
domningar. Ett kontrollprogram kommer att tas
fram dir hur de massor som schaktas kommer att
provtas och klassificeras beskrivs. En instruktion
for hantering av schaktmassor under entrepre-
nadtiden kommer ocksa att tas fram, instruktio-
nen kommer att innefatta rutiner for hur sedan
tidigare okdnda fororeningar som patréffas vid
schakt ska hanteras.

410.4 Grundvatten

Behov av bade permanent och tillféllig infiltra-
tion av vatten ska utredas vidare. Atgirder ska
vara platsspecifika och bedémas utifran varje en-
skild lokal forutsittning.
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Tatningsinsatser av schaktbotten ska ske dér
det anses nodvindigt.

Ibergtunnlar ska sprickor i berget titas genom
injektering av titande material.

Kontrollprogram ska upprittas for uppfolj-
ning av grundvattennivaer, sittningar och bort-
ledning av grundvatten samt limpliga atgérder
for reglering av grundvattnet under byggtiden.
Kontrollprogram kommer ocksa att uppréttas for
provtagning och kontroll under byggskedet.

Stodkonstruktioner och liknande som inte
behovs i den firdiga anliggningen kapas efter
byggskedet for att minimera stérningar pa det
naturliga grundvattenflodet.

Ytterligare atgirder med biring pa Miljobal-
kens kapitel 9 och 11 hanteras i miljéprévningen
om milj6farlig verksamhet vattenverksamhet.

Befintliga infiltrations- och pumpanliggning-
ar justeras eller ersitts vid behov.

De energibrunnar som paverkas av bygget ska
fa kompensationsatgirder. Ersittning hanteras i
sdrskilda avtal.

410.5 Ljud, stomljud och vibrationer

En speciell kontrollplan for byggskedet tas fram.
MKB:s forslag pa atgirder sasom inledande miit-
ningar och prognoser, beslutas och hanteras
inom ramen for arbetet med kontrollplanen.

I byggskedet kommer storningsreducerande
atgérder att vidtas vid byggarbetsplats, exempel-
vis i form av skdrmar runt byggarbetsplats, an-
passning av arbetstider, tysta arbetsmetoder och
ddampning av ventilation. Ljudisolerande atgirder
pa fasad under byggtiden erbjuds vid behov for
att reducera ljudnivaer inomhus. Tillfallig vistel-
se och boende under byggtiden erbjuds da andra
bullerreducerande atgirder inte ir tillrickliga.
Fastigheten Krokslitt 15:8 kommer att erbjudas
lokal skidrm pa uteplats. En kompletterande ut-
redning kommer att goras och atgirderna anpas-
sas efter fastighetens forutséttningar och behov.

Anlédggningar for franluftsventilation utformas
med utrymme for ljudddmpning. Syftet &r att si-
kerstélla att det finns mojlighet att utfora atgiarder
for att klara riktvirden avseende luftburet buller.

Stomljudsddmpande atgirder for spar, och dir
sa behovs tekniska installationer (exempelvis ven-
tilationsanldggningar), utfors for att uppfylla de
projektspecifika riktvirden for stomljud som redo-
visas i miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 14.

Omraden som kommer att ha mattlig atgirdsniva
(15 - 20 dBA dédmpning) i form av elastisk befést-
ning eller liknande dr markerade med brandgult
pa figur 4.11.

Omraden som &r kénsligare 4r markerade med
rott pa figur 4.11. Dessa idr i behov av en hogre
atgirdsniva (25 - 40 dBA ddmpning) och vibra-
tionsisolerade sparplattor eller liknande kommer
att monteras.

410.6 Elektromagnetiska falt
Sugtransformatorer ska placeras med en kilome-
ters mellanrum istiillet f6r med normala fem ki-
lometers mellanrum. Med denna titare placering
minskar man magnetfilten.

En inventering ska ske av de byggnader dir
den magnetiska flodestitheten Gverskrider 1,0
mikroTesla. Inventeringen syftar till att se om
det finns anliggningar och verksamheter i res-
pektive byggnad som kan paverkas negativt av
den elektromagnetiska stralningen. Om s& ir fal-
let kommer Trafikverket att erbjuda skyddande
atgirder vid anlidggningen/verksamheten.

410.7 Luftkvalitet - utomhusmiljéer
For att kunna sikerstélla att MKN fo6r luft klaras
utformas anldggningar for franluftsventilation
samt tryckutjimningsschakt sa att det finns moj-
lighet attiframtiden vidta atgérder for att minska
partikelutsldpp. Anldggningen har utformats for
att ge mojlighet att vidta skyddsatgéirder sasom
okad luftomsittning, cirkulationsaggregat eller
installation av partikelfilter av typen pasfilter.
Dessa ir alla tekniskt och ekonomiskt mojliga at-
girder. Pasfilter kan ha en reningsgrad pa mellan
70 och 80 %. En hojning av tornen minskar par-
tikelhalterna i gaturummet och medfor pa sa sitt
att partikelexponeringen for ménniskor minskar.
Ett kontroll- och uppféljningsprogram for
luftféroreningar under bygg- respektive driftske-
de kommer att upprittas. Detta tas fram i samrad
med tillsynsmyndigheten.

410.8 Luftkvalitet - stationsmiljoer

Alla stationerna ska forberedas och ha utrymme
for plattformsavskiljande viggar, for att pa sa sétt
reducera partikelhalterna.

Vid alla stationer finns mojlighet och plats att
infora partikelfilter och cirkulationsaggregat om
sa skulle behovas for att klara riktvirdena for
partikelhalter framférallt vintertid.
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FIGUR 4.11. Behov av stomljudsddmpande datgdrder i spdranldggningen.

410.9 Risk och sékerhet
Dir avstandet mellan sparmitt och byggnad un-  brand i direkt anslutning till byggnaden (brand-

derstiger 25 meter kommer fastighetséigare att  klass E130). De fastigheter som omfattas &r Ols-
erbjudas brandskyddsatgirder. Brandskyddsat- kroken 35:9, Olskroken 35:14, Skar 40:5, Skar 57:5,
girderna kommer att besta i fasadatgirder pa fa-  Skar 57:13, Kallebidck 2:3 och Kallebick 2:5.

sad mot spar. Atgirden ska sikerstilla att fasaden Skyddsatgdrder ska vidtas for att férhindra
forhindrar brandspridning in i byggnaden under  6versvimningar via Vistlinkens entréer, anslut-

minst 20 minuters paverkan fran en stor pél-
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FIGUR 4.12. Bedémt vattendjup vid 180 mm regn pa 2 timmar (dr 2150).

ningsvigar, luftintag och 6vriga 6ppningar som
kan sldppa in vatten. Risk fér 6versvimning finns
pa grund av framtida klimatférindringar med
ho6jd havsvattenniva och av extremvider, da det
kan det bildas vattensamlingar i omraden ovanfér
forvintade framtida havsvattennivaer. For ytter-
ligare information se Underlagsrapport till MKB,
Klimatfordndringar och o6versvdmningssdkring.
Eventuella integrerade skyddsétgirder manov-
reras fran 6vervakningscentral eller lokalt for att
sikerstilla att de uppfyller férvintad funktion.

Skyddsatgirder foér att motverka risken vid
hojd havsvattenniva ska vidtas i forsta hand ge-
nom hgjdséittning av 6ppningar till en niva 6ver
berdknade vattennivaer enligt figur 2.3 och dir
inte detta dr mojligt, med integrerade 6versvim-
ningsskydd i anldggningen.

Skyddsatgirder for att motverka risken vid ex-
tremvider, 180 mm pa 2 timmar, ska vidtas i for-
sta hand genom hojdsiittning av 6ppningar till en
niva minst 0,5 meter 6ver bedémd vattenniva en-
ligt figur 4.12 dér vattensamlingar kan bildas vid
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sadant tillfdlle. Dir inte detta ir mojligt anord-

nas integrerade 6versvimningsskydd i anligg-

ningen. I forteckning nedan redovisas de platser

som identifierats som riskomraden for 6versvim-

ningar ar 2150, se &ven figur 3.16, 3.18 och 3.39.

» Alléstraket, entré och brandgas- och
ventilationsschakt

e TFogelbergsparken, tryckutjimningsschakt

e Foreningsgatan, ventilationsschakt

» Linnéplatsen, mynning servicetunnel

» Renstromsparken, entré, ventilations-,
brandgas- och tryckutjimningsschakt

e Liseberget, mynning servicetunnel

« Korsviigen, mynning servicetunnel

+ Skir, mynning servicetunnel

410.10 Skolor, férskolor och vardinrattningar
Kénsliga verksamheter i nédrheten av arbetsom-
raden har inventerats och redovisas i figur 14.10
i miljokonsekvensbeskrivningen. Inventeringen
kommer att uppdateras specifikt for varje entre-
prenad innan byggstart. Baserat pa den férnyade
inventeringen kommer en handlingsplan att tas
fram for de verksamheter som berérs med identi-
fiering av atgirder, exempelvis samrad med verk-
samhetsutdvare, planering av arbetstider, extra
skyddsatgirder etc.

41011 Atgarder som féreslds i MKB men som
inte genomfoérs samt motiv till detta
Kulturmiljo, naturmiljo, rekreation, ytvatten,
fororenade omraden
Trafikverket kommer inte att utfora extra atgir-
der mot byggbuller i omraden med héga rekrea-
tionsvirden. Atgirder mot byggbuller utférs en-
ligt allménna rad fran Naturvardsverket.

Forslaget om att de naturliga grundvattenfor-
hallandena ska uppritthallas under driftskedet
for att reducera risken foér uttorkning av kultur-
lamningar under mark, genomférs inte. Natur-
liga grundvattenférhéallanden finns inte i stads-
milj6. Trafikverket har endast mojlighet att styra
over Trafikverkets anldggningar.

Vistldnken utformas sa att dess anliggning
inte orsakar grundvattensdnkningar i driftske-
det som medfor betydande skada pa fornldm-
ningar under mark.

Ytor avsitts inte i jirnvigsplanen for att under
byggtiden kunna mellanlagra massor. Eventuell
mellanlagring kommer att ske externt och prévas
i separata tillstandsidreden. Trafikverket bed6-
mer att miljoméssiga och ekonomiska incitament
saknas for att mellanlagra och hantera potentiellt

fororenade massor da limpliga ytor saknas i nér-
heten av utbyggnadsomradet.

Gestaltning och stationsutformning

Alla forslag pa detaljatgérder da det giller ut-
formning av stationerna, gestaltningen av sta-
tionsrummen, gestaltning av ovanjordsanligg-
ningar och gestaltning av tillfilliga anordningar
hanteras i gestaltningsprogrammet och tas med
som idéer i det vidare arbetet, men faststills inte
ijarnvigsplanen.

Luftkvalitet - inomhusmiljo

Inga extra atgirder som foreslas i MKB sdsom
till exempel ridlsmorjning, slussar och svingdor-
rar pa mellanplan och filtrering av luft genomfors.
Ventilationen kommer att dimensioneras och ut-
formas sa att projektet krav uppfylls pa annat sitt.

4.11 Ovriga atgarder

Trafikverket kommer under byggtiden att ha en
organisation foér informationshantering. Bland
annat kommer guidade turer som beskriver arbe-
tenas framdrift runt stationsldgena, att anordnas.

4.12 Den planerade jarnvagen
- paverkan under byggskedet
4121 Allm3nna utgangspunkter for trafik
under byggtiden
Framkomligheten for utryckningsfordon ska all-
tid prioriteras.

Vistsvenska paketets vision och strategier for
byggtiden &r att det ska vara enkelt, trafiksikert
och palitligt f6r resenirer att na sin destination.
Detta innebér dock att trafikanter kan behova
rikna med att byta firdmedel, fa annan firdvig
och/eller att resan tar ldngre tid. De allménna
strategierna for de olika firdslagen &r:

e Niringslivets transporter: Led om - vérna
framkomligheten pa prioriterat viignit

e Kollektivtrafik: Led om - siikra framkomlig-
het och trafikeringsmojligheter i prioriterade
strak och knutpunkter samt utveckla dessa

* Cykel: Cykla igenom 6verskadligt och med god
kvalitet - sékra kvalitet och tillginglighet for
cykel

e TFotgiingare: Ga igenom sikert och tryggt - sik-
ra kvalitet och tillginglighet for fotgéngare

» Ovrig vigtrafik: Vigled till malpunkter och
led om passerande - sikra aktiv trafikledning
och trafiksamordning mellan olika projekt
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FIGUR 4.13. Schaktgropen utmed betongtunnlarna blir i genomsnitt 20 meter bred. Utmed schaktgropen krdvs ett arbetsom-

rdade i markplan fér maskiner och transporter.

412.2 Typer av anléggningsarbeten for
Vastlanken

Vid byggandet av Vistlinken sker flera olika ty-
per av arbeten, fran schakt i jord och springning
av bergtunnlar till byggande av spar och bygg-
nader. Nedan beskrivs ett flertal typer av arbe-
ten som kan forekomma under byggskedet, men
vilka byggmetoder som anvinds avgoérs av den
entreprenér som utfor arbetet. Oavsett vilken
byggmetod som anviinds sa ska arbetet ske inom
jarnvigsplanens grinser.

Arbetstider for storande arbeten har forutsatts
vara vardagar klockan 07-22 samt 16rdag, séndag
och helgdagar klockan 07-19. Kortare arbetstider
for storande arbeten forlinger byggtiden och for-
dndrar bygglogistiken som ligger till grund i ge-
nomférandebeskrivningarna nedan.

Fem arbetstunnlar i berg planeras fér Véstlian-
ken. Arbetstunnlarna anviindas for atkomst vid
bergtunneldrivningen och bergschakt for statio-
nerna, liksom for transporter av massor och ma-
terial under byggskedet. Under driftskedet 6ver-

gar samtliga arbetstunnlar till att fungera som
servicetunnlaroch riddningsvigar.

Markbehov under byggtiden

Vistldnken byggs bade ovan och under jord. Un-
der byggtiden behovs tillfilligt mer mark 4n det
utrymme som sjilva Vistlinken tar nir den ar
fardigbyggd. Den tillfilliga marken behovs bland
annat fér uppstillning av maskiner, bodar, upplag
av byggmaterial och omlastningsytor for schakt-
massor. Ut6ver jordschakterna behovs ocksa ett
utrymme kring schakten for att arbetet ska kun-
na bedrivas och for att transporter och maskiner
ska fa utrymme att arbeta pa.

Byggmetoder for bergtunnel

De delar av Vistlinkens tunnel- och stationsav-
snitt som gar genom berg byggs med borrning och
springning. Tekniken dr vil beprévad i Sverige
och kan anpassas till radande férhallanden. En
annan fordel med metoden &r att det dr mojligt
att driva tunneln fran flera hall samtidigt, vilket
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FIGUR 4.14. F6rinjektering, tdtning av berget gérs fér att
minska inldckage av vatten. Hal borras runt tunnelkonturen
och fylls med cement under tryck.

FIGUR 4.15. Salvborrning, laddning och springning. Hal
borras in i tunnelfronten som fylls med sprdngdmne. Sedan
sprdngs berget bort.

tememe—e—-d

FIGUR 4.16. Efter att berget dr losspringt vattnas massorna fér
att minska dammspridning. Sedan lastas de I6sa massorna ut.

kortar byggtiden. Ett alternativ till borrning och
spriangning ir en helt borrad tunnel, sa kallad
fullortsborrning, som gérs med en tunnelborr-
maskin (TBM). Fullortborrning har valts bort da
tunneln endast kan drivas fran ett hall vilket ger
en lingre byggtid.

Tunneldrivning med borrning och sprangning
sker i en cykel som ir uppdelad i flera arbetsmo-
ment. Varje cykel tar vanligtvis cirka en dag. De
olika arbetsmomenten &r:

Forinjektering (titning) av bergmassan gors
for att minimera inldckage av vatten. Injekterings-
hal borras runt tunnelkonturen. Halen injekteras
sedan med cement eller andra injekteringsmedel.
Omfattningen av injekteringen avgors av de hy-
drogeologiska forhallandena. Injekteringen kan
dven vid behov kompletteras med infiltration for
att uppratthalla grundvattennivéerna.

Salvborrning, laddning och springning fol-
jer efter forinjekteringen. Normalt borras cirka
sex meter langa hal horisontellt i hela tunnel-
fronten och laddas med springéimne. Vid till
exempel lag bergtickning, nedsatt bergkvalitet
eller passager forbi kénsliga objekt kan salvling-
den behova reduceras och salvarean delas upp
och springas i flera mindre delar. Detta minskar
vibrationerna mot omgivningen och minimerar
skadorna pa det kvarstaende berget.

Efter att springgaserna ventilerats ut och sal-
van har vattnats for att reducera dammspridning,
lastas de springda bergmassorna ut.

Bergrensning (skrotning) utfors efter utlast-
ningen. Kvarsittande 16st berg i viggar och tak
tas bort med maskinell skrotningsutrustning el-
ler for hand med skrotspett. Dérefter spolas ber-
gytan ren med vatten och en kartering gors for
att utvirdera behovet av bergforstéirkning.
Bergforstirkning utgérs i normalfall av sprut-
betong och bultar. I fall med lag bergtickning,
kraftigt nedsatt bergkvalitet eller passager nira
kinsliga objekt kan andra typer av forstirkning
behovas. Bergtickning dr det berg som aterstar
mellan tunneltaket och markytan eller en nérlig-
gande anlidggning eller byggnad. Om bergtick-
ningen &r lag kan berget till olika grad mista sin
barformaga. Exempel pa tyngre forstiarknings-
metoder dr armerade sprutbetongbagar och be-
tongkonstruktioner.

Vertikalschakter

Vertikalschakter, som stationsuppgéangar och
schakt for ventilation, kan byggas pa tva olika sétt.
Antingen borras och spréings schakten eller ocksa
utfors sa kallad raiseborrning. Om schakten bor-
ras och spriings finns mojligheten att saga kontu-
rerna med wiresagning foér att minska paverkan
av vibrationer mot omgivningen. Raiseborrning
gors genom att man forst borrar ett mindre hal
till schaktens botten, varpa ett stérre borr mon-
teras som sedan borras tillbaka upp mot ytan.

Ovanjorddrivning

Konventionell ovanjorddrivning med pallspréing-
ning anvinds dir berg nira markytan skatas bort,
exempelvis vid tunnelpaslag eller i bergskédrning-
ar. Ovanjorddrivning sker i stort sett pd samma
vis som tunneldrivning med borrning och spréing-
ning med en cykel i flera steg. Den huvudsakliga
skillnaden &r att spriangningen sker vertikalt ner
i berget i stéllet for horisontellt.
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Byggmetoder fér betongtunnel

och stationer i betong

Delar av Vistlinkens tunnel gar genom lera, och
till skillnad fran nér tunnel byggs i berg under
markytan maste betongtunnel genom lera byg-
gas i 6ppna schakt som sedan aterfylls.

Schaktarbeten och tempordra stédkonstruktioner

Dér utrymme finns och vid begrinsade schakt-
djup kan jordschakt utforas som schakt med
sldnter. Oftast krivs dock att en tdtskdrm (till
exempel spont, membran, slits med téita massor)
installeras utanfor sldntkrénet for att forhindra
grundvatten fran att komma in i schakten. Inom
de allra flesta delarna av Vistlinken saknas ut-
rymmet och schaktdjupet ir for stort for att
schakt med sldnter kan anvindas. Jordschakts-
arbeten utfors darfor till storsta del inom nagon
form av temporir stddkonstruktion, sa att tunnel
och stationer kan byggas i torrhet.

Det vanligaste utférandet av djupare schakter
i Géteborg dr ”cut and cover”-metoden. Cut and
cover innebér att man forst bygger stodkonstruk-
tionen och schaktar ned till grundliggningsni-
van, for att dirifran bygga tunnelkonstruktionen.
Nir tunneln &r klar aterfyller man mot tunnelns
viggar och tak.

Nir stodkonstruktionens viiggar dven anvinds
som viggar i den permanenta konstruktionen
kan arbetena utféras enligt “top-down”-metoden.
For Vistlinken kan slitsmurar och sekantpale-
viggar utnyttjas som permanenta konstruktio-
ner. ”Top-down” innebér att tunnelns tak gjuts
pa stodkonstruktionens viggar sa snart schak-
ten natt nivan for tunneltakets undersida. Taket
utnyttjas da som en Gvre stimpniva. Direfter
aterfylls ovan taket och markytan kan aterstéllas.
Det fortsatta schaktarbetet inklusive 6vriga stag-
eller stimpnivaer utférs fran sidan och in under
gjutna delar. Nir schakten drivits till slutlig niva
gjuts tunnelns bottenplatta.

Stodkonstruktionen bestar av vertikala viggar
som, nagot forenklat beskrivet, antingen stottas
inat med stidmp eller férankras bakat med stag.
Stodkonstruktionens viggar kan till exempel ut-
foras av stalspont, rérspont, slitsmur eller sekant-
palar, se faktaruta.

Stodkonstruktionens viiggar maste stottas for
att kunna béra trycket fran jord, vatten och yttre
laster. Inom partier dér djupet till berg dr grunda-
re dn cirka 40 meter kan stabiliseringen utforas
med horisontella hammarband, av till exempel

FIGUR 4.17. Exempel pd borrning vid tunnelpdslag.

stalbalkar, som férankras med lutande dragstag
av stallinor, som borras ner i och injekteras fast
i berg. Oberoende av djup till berg kan stédkon-
struktionen ocksa stabiliseras med stimp, som
monteras mellan stodkonstruktionens viggar,
med eller utan hammarband. Stimp kan utgoras
av stalrorsprofiler eller av specialbyggda kon-
struktioner som fackverksbalkar. Det finns ocksa
hydrauliska stimp som &r enkla att spinna upp
och flytta vid behov. Vid djupare schakter kan det
erfordras flera hammarbandsnivéer och att stéd-
konstruktionen dven stéttas av en betongplatta.

Vid utforande av Vistlinkens jordschakter
anvinds i princip tva huvudmetoder f6r stodkon-
struktioner, svivande stédkonstruktioner och
stodkonstruktioner till berg. Vid jorddjup storre
in 35-40 meter nar stodkonstruktionens vig-
gar inte fast botten eller berg. Det dr framférallt
totalstabilitet och sa kallad bottenupptryckning
som styr arbetsutférandet vid dessa “svivande”
stodkonstruktioner. For att klara schaktens sta-
bilitet erfordras ofta att schakten tas ut i etapper
och att schaktbotten stabiliseras med en extra
bottenplatta som férankras med till exempel
palar eller stag forankrade i berg. Tvirgaende
forstirkning av till exempel slitsmurar, jetgrout-
pelare kan installeras mellan stodkonstruktio-
nens viggar under blivande schaktbotten for att
bade 6ka konstruktionens styvhet och stabilisera
schaktbotten. For att 6ka schaktetappernas stor-
lek och minska antalet stag- och stimpnivéer kan
schakt och gjutning av extra bottenplatta utféras
under vatten.

Vid mindre jorddjup &n 30 till 35 meter, till ex-
empel vid évergang mellan betong- och bergtun-
nel, kan stodkonstruktionens viggar installeras

4. Konsekvenser av Vastlanken - Vastlanken Jarnvagsplan, 1 december 2014 rev 2015-08-17

19



120

-
Stalspont finns i olika dimensioner och profiler vilka Sekantpalarnas styvhet anpassas genom val av
slas, trycks eller vibreras ner i jorden. Plankorna &r betongkvalitet, paldiameter och armeringsméangd.
férsedda med las som férenar dem och gér vaggen Savél slitsmurar som sekantpalar kan utnyttjas som
tat och styvare. Spontplankorna kan ocksad samman- permanent konstruktion och for installationen byggs
kopplas tva och tva eller kombineras med stalbalkar forst en styrvagg.
for att 6ka styvheten pa vaggen, se figur 4.18. Nar Kalkcementpelare, dven kallat KC-pelare, ar en
stalspont nar berg kan spontvaggen férankras i berg markforstarkningsmetod som ldampar sig i lerjordar.
med staldubb. Ett hal borras ner i leran och fylls sedan med cement

Rorspont utgors av stalrér som oftast borras ner som blandas med leran och bildar en kalkcementpe-
och sammanfogas med spontlas. Dimensionen pa lare nar cementen stelnat.
stalréren kan varieras och réren kan fyllas med betong Jetgroutpelare &r pelare som anlaggs direkt i
och dven kompletteras med stalbalkar for att 6ka marken genom att man borrar sig ner till dnskat djup
styvheten. Borrad rérspont &r lamplig vid svarare mark- med en injektionsutrustad borr. Darefter injekteras
férhallanden som fastare och blockrik friktionsjord. En cement under hogt tryck in i den kringliggande jorden
fordel med rérspont ar att den kan borras ner i berg. samtidigt som borret dras upp mot markytan under
Slitsmurar tillverkas genom att vertikala slitsar eller rotation. Trycket gor att finare partiklar trycks bort
paneler schaktas i jorden. Panelernas langd varierar och ersatts med cement, men grévre fraktioner
mellan cirka fyra och sex meter. Slitsen och jorden stannar kvar och blir fyllningsmaterial i den cement-
stabiliseras genom att en stodvatska, oftast en pelare som skapas. Cementpelarna kan anvéndas
bentonitsuspension, fylls i schakten. Armeringskorgar som grundlaggning for konstruktioner, eller sa kan
sénks ner och dérefter gjuts betong i slitsen samtidigt tatt placerade pelare utgéra en tat vagg i exempelvis
som stodvatskan successivt tdms fran slitsen. en stodkonstruktion.
Gréavverktyg véljs efter jordens beskaffenhet och Stamp ar ett monteringsstod for olika typer av
slitsmuren kan gravas ner i berg. Slitsmurens styvhet byggelement och hjalper till att halla byggelementet
anpassas genom att variera slitsen tjocklek och stabilt och sdkert exempelvis som horisontella balkar
armeringsmangd, se figur 4.19. mellan tva lodrata vaggar eller som lodratta pelare
Sekantpalar &r platsgjutna betongpalar som utférs mellan bjalklag.

med viss Gverlappning for att skapa en styv och tat Stag placeras tvérs dver schaktgropen och
konstruktion. Foderror borras ner, oftast till eller ner i férhindrar spontvéaggarna fran att tryckas in i
berg, och jordmaterialet ersétts med betong. schakten av de bakomliggande jordmassorna.

\

ned till berg. I dessa fall ir det grundvattenfra-
gor och sa kallad hydraulisk bottenupptryckning
som till stor del paverkar arbetsmetodiken. Mel-
lan lera och berg finns oftast ett vattenforande
friktionsjordslager med bade varierande méktig-
het och sammansittning, samtidigt som berget
oftast lutar brant vid 6vergangen mellan jord och
bergschakt. Inom dessa partier installeras stod-
konstruktionens viggar ner till berg dels for att
kunna téta i 6vergangen och dels for att erhalla
ett horisontellt stéd for konstruktionen. For att
skapa en tét schaktgrop inom vilken grund-
vattenytan gar att sinka utan att det paverkar
omgivningen erfordras att injektering utférs
mellan berg och friktionsjorden vid underkant
stodkonstruktion. Dessutom utfors ridainjekte-
ring i berget under stodkonstruktionens viggar.
Om man inte lyckas fa schaktgropen helt tit 4r
det mojligt att anvinda infiltration for att behalla
grundvattennivan utanfor schaktgropen. Meto-

den innebér att vatten infiltreras fran markytan
ner i underliggande jordlager sa att grundvattnet
fylls pa och minimerar sinkningen av grundvat-
tennivan. Det dr dock svart att undvika grund-
vattensidnkning néirmast intill sponten. Efter
byggskedet normaliseras grundvattennivaerna.

Mark-och grundforstarkningar

Palgrundldggning

Palgrundliggning anviinds for att forstirka mark
och mojliggéra en stadig grundliggning. Pal-
grundliggning sker oftast med palar i stal eller
armerad betong som trycks, slas, vibreras eller
borras ner motfast underlag i form av berg eller
morén. Palarna kan férankras i berget genom
att de borras ner en bit i berget. Pa palarnas topp
gjuts oftast en palsula varpa betongkonstruktio-
ner eller andra anldggningar byggs. Palgrund-
laggning genomfors bland annat som grundligg-
ning for flera av bropelarna pa Vistldnkens broar.
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Avvixling

Vid tunnelbygget blir det aktuellt med sa kallad av-
vixling, vilket innebir att byggnadens grundligg-
ning tillfalligt tas bort, exempelvis byggnader som
vilar pa palar. Avvixling innebér att fackverksbal-
kar fors in under byggnaderna sa att byggnadens
vikt temporirt vilar pa balkarna. Direfter kan
massorna under fackverksbalkarna grivas ut och
tunnelns tak, viggar och golv kan gjutas. Efter att
tunneln r firdig 6verfors byggnadens last fran de
temporira balkarna till tunneltaket.

Aterfylinadsarbeten

Nir schaktarbeten dr firdigstdllda behéver mas-
sor aterfyllas fran byggda betongkonstruktioner
upp till markytan. Aterfyllnadsmassorna bestar
frimst av krossade bergmassor fran bergtun-
nelbygget. I det Oversta skiktet kan jordmassor
anvindas for att aterstilla markytan. Innan jord-
massorna anvinds sikerstills att de inte innehal-
ler miljéfarliga &mnen.

Aterstalinings- och finplaneringsarbeten

Det sista arbetet som genomfors dr att i mojli-
gaste man aterstilla paverkade omraden till sin
ursprungliga utformning. Det kan innebéra ater-
stillning av parkmiljoer, aterplantering av trad
och vegetation eller ny beldggning pa gator och
allménna ytor.

Byggmetoder vid passage av vattendrag

Fyra vattendrag passeras vid byggandet av Vist-
linken, Gullbergsan, Stora Hamnkanalen, Ro-
senlundskanalen och Mélndalsan. Nir dessa vat-
tendrag passeras skall betongarbetena utféras i
torrhet. Detta kan uppnas genom att nagon form
av tit spontkonstruktion byggs i eller mot vatten-
draget. Direfter utfors schaktarbeten och torr-
liggning av den blivande arbetsplatsen. Vid ut-
forande av spont och schaktarbeten i vatten kan
dessa exempelvis utforas fran tillfallig palbrygga
eller fran flotte.

Uppritthallande av vattenfléde beaktas ge-
nom exempelvis etappvis utbyggnad. Ett annat
alternativ dr att leda om vattendraget. Detta
sker da genom att sponter slas pa bada sidor om
det blivande vattendraget och dérefter grivs
den 6nskade sektionen ur. Vattnet leds sedan
om genom att tita mot den ursprungliga afaran,
kvarvarande vatten pumpas ur och arbetsplat-
sen blir tillginglig. Omgrivning sker saledes i sa
stor utstriackning som mojligt i torrhet. Férutom

FIGUR 4.19. Exempel pa utférande med slitsmur.

att vattengenomstromningen beaktas sa tas dven
hénsyn till battrafiken. Det innebér att bredd och
djup maste beaktas och vid omledning av vatten-
draget att radier pa den omlagda afaran medger
framkomlighet f6r de tinkta batarna.

En del arbeten maste goras i vattenférande
fara, till exempel vid omledning av vatten och i
vissa fall vid slagning av spont. Vid saddana arbe-
ten gar det inte att helt undvika grumling av vatt-
net. Spridning av grumlande partiklar kan dock
begrinsas, exempelvis med hjélp av siltgardiner
som ir en typ av fiberduk.

Jarnvagsarbeten

Jarnvigsarbeten gors bade i tunneln, vid statio-
nerna och i de punkter dir Vistlinken ansluter
till befintlig jirnvig i Olskroken och Almedal.
Béade i Olskroken och i Almedal paverkar Vést-
linken befintlig jirnvig i stor omfattning. Om-
liggning och flytt av spar krivs liksom flytt av
kontaktlednings- och signalsystem med tillho-
rande ledningar och kablar. Nya teknikbyggna-
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der uppférs for att inrymma teknisk utrustning
for jarnvigens drift och funktion.

Inredning av tunnlar och stationer

Nir spartunneln och stationerna ér firdiga ldggs
sparen. Ovrig jirnviigsteknisk utrustning i form
av kontaktledning, signalanliggningar, kraftfor-
sorjning och telesystem installeras i tunneln och
i intilliggande bergrum. Aven anlidggningar for
belysning, ridddning och utrymning installeras.
For omhéndertagande av vatten byggs avlopps-
ledningar och pumpar.

Vid stationerna byggs rulltrappor, hissar, trap-
por, ventilation, vatten och avlopp. Stationernas
viggar, plattformar och tak iordningstélls och
forses med konstnirlig utsmyckning. Till sist
installeras informationssystem och utrustning
for resenirerna i form av informationsskirmar,
klockor, biljettautomater och bénkar.

4.12.3 Byggandet av Vastlanken
Foljande avsnitt 4r en sammanfattning av hur byg-
gandet av Vistlinken kan bedrivas. Beskrivning-
en dr ett exempel hur byggskedet kan bedrivas,
men hur byggandet slutligen sker bestims av den
entreprenor som utfér arbetet. I en separat hand-
ling, Byggbeskrivning Olskroken planskildhet och
Vistldnken, finns en mer utforlig beskrivning.
Byggandet av Vistlianken ger paverkan pa Go-
teborgs innerstad. Schaktgropar, tunneldrivning
och byggtrafik paverkar bade trafiken och bo-
ende i de berorda stadsdelarna. For att minimera
storningarna vidtas ett flertal skyddsatgirder
under byggtiden och arbetet anpassas efter stor-
ningskénsliga verksamheter utmed striackan.
Foljande beskrivning av byggskedet dr inde-
lad i delstréckor. I flera fall ér delstréckorna i sin
tur indelade i etapper utefter hur arbetet pa den
specifika platsen bedrivs. Etappindelningen kan
exempelvis bero pa att tillfilliga trafiklésningar
behover ordnas eller att olika byggdelar ar bero-
ende av varandra.

Bron 6ver E6 - Station Centralen
En dubbelsparsbro byggs 6ver E6 och bron lanse-
ras ut istéllet for att platsbyggas for att stora trafi-
ken minimalt. Dock stings korfilt av pa E6 under
kortare perioder da bron lanseras ut.

Mellan bron 6ver E6 och Gullberg gar Vistlin-
ken i ett betongtrag som sedan 6vergar i en berg-
tunnel genom Gullberg och under skansen Lejo-

net. Arbetet med traget kréver schaktarbeten som
paverkar vignitet kring Gullberg, bland annat
Kruthusgatan. Under perioden da Kruthusgatan
ar uppgrivd anliggs en tillfillig vig runt tunnel-
och serviceschaktet. I slutldget kan Kruthusgatan
placeras i sitt ursprungliga lige.

Efter passagen genom Gullberg byggs jarnva-
gen i betongtunnel mot Station Centralen. Be-
tongtunneln byggs i ett 6ppet schakt mellan st6d-
konstruktioner. Tva serviceschakt byggs Oster
om Station Centralen. Det ena vid Kruthusgatan
och det andra inne pa nuvarande Kombitermina-
lens omrade.

Byggandet av bergtunneln genom Gullberg in-
klusive bergskiringarna tar cirka ett ar. Tidsat-
gangen for tunneln vister om Gullberg och trag
Oster om berget ér tre till fyra ar.

Station Centralen

Station Centralen inklusive tunnelanslutningar
utgors av en drygt 800 meter lang betongkon-
struktion grundlagd i jord 14 meter under nuva-
rande markyta. Hela omradet kring Station Cen-
tralen utgors av méktiga lerlager under cirka tva
till tre meter fyllnadsmassor.

Stationen dr en fyrsparsstation med en bredd
pa cirka 60 meter. Stationen byggs i 6ppen schakt
uppdelat i tre etapper. Jordschakten blir cirka 65
meter bred och cirka 15 meter djup. For att kunna
bedriva arbetet beh6vs en 30 till 40 meter bred
yta norr och s6der om schakten som bland annat
anvinds for transporter liksom uppstillning av
maskiner och material. Utbyggnaden samordnas
med trafik, bussterminalen Nils Ericsontermi-
nalen, byggnation av Hisingsbron och rivning av
Goéta dlvbron. Vid utbyggnaden byggs dessutom
en ny lastgata till Ostra Nordstans képcentrum,
eftersom den befintliga maste rivas for att ge plats
at stationen. Norra delen av Nils Ericsontermina-
len flyttas tillfdlligt under byggskedet. Ungefir
mitt for stationen byggs tva fliktrum for brandga-
sevakuering som separata schakter. Erséttningen
for befintlig lastgata till Nordstans killare byggs
som integrerad del i Hisingsbrons Gstra ramp.

Arbetena for Station Centralen delas upp i tre
overgripande etapper med tanke pa geotekniska
forutsittningar, trafiken i omradet och Projekt
Hisingsbron. For att minska paverkan pa trafiken
byggs tillfilliga trafiklésningar, bland annat en
bro 6ver den centrala schakten. Dock ir ett fatal
gator under de olika etapperna inte framkomliga.
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Arbetet med jordschakt och betongarbeten f6r
Station Centralen beriknas paga under cirka sex
till sju ar. Under efterfoljande tva ar pagar fardig-
stdllande av stationsrummet och uppgangar samt
arbeten med spar och jarnvigsinstallationer. Den
totala byggtiden for att fa Station Centralen fullt
firdig blir ddrmed cirka nio ar.

Station Centralen - Station Haga

Vistldnken fortsidtter byggas som betongtun-
nel i jordschakt efter Station Centralen fram till
Kvarnberget. Hér passeras GOtatunneln pa néra
hall och forstirkningséatgirder maste vidtas i G6-
tatunneln som dirmed stéings under en tid. Tun-
neln byggs som betongtunnel férbi Kvarnberget
i 6ppen berg- och jordschakt. Bergschakten pas-
serar néra intill flera byggnader vid Kvarnberget
och det kan bli aktuellt att forstéirka berget under
byggnaderna. Mellan Kvarnberget och Residen-
set byggs tunneln aterigen som betongtunnel i
jordschakt férbi Packhuskajen och under Stora
Hamnkanalen. Fran Residenset och in under Ot-
terhéllan gar Vistldnken i en bergtunnel. Arbetet
sker fran servicetunnel Otterhédllan med tunnel-
mynning vid Stora Badhusgatan.

Mellan Station Centralen och Residenset &r
schakten i genomsnitt 20 meter bred, med ett ar-
betsomrade med en bredd pa 15 meter pa vardera
sidan om schakten, men arbetsomradet anpassas
efter tillgiingligt utrymme. Schakten och arbets-
omradet tar delar av Viistra Sjofarteniansprak och
en provisorisk vig anldggs dirfor vister ddrom.

Arbetet mellan Station Centralen och Kvarn-
berget bedéms paga i tre och ett halvt ar och
mellan Kvarnberget och Residenset pagar arbe-
tet uppskattningsvis i cirka fem ar. Arbetet med
bergtunneln vid Residenset bedoms paga under
knappt ett ar. Bergtunneln under Otterhéllan be-
riknas ta cirka fyra ar.

Station Haga

Station Haga ér indelad i tva delar, en del som
byggsijord och en del som byggs i berg. De tva de-
larna drisin tur indelade i flera etapper. Den norra
delen av stationen byggs som betongkonstruktion
i en jordschakt genom Rosenlundskanalen och vi-
dare mot Hagakyrkan. Overgingen fran berg till
jord ligger under Skattehuset i Rosenlund och av-
vixling av byggnaden gors. Efter Rosenlundska-
nalen gar stationen aterigen in i berg i ndrheten
av Hagakyrkan. Fran Hagakyrkan och séderut

byggs stationen som tva parallella bergrum med
en cirka tio meter bred bergpelare emellan. Sta-
tionen dr utbyggbar i tva etapper. I en forsta etapp
byggs det vistra bergrummet och en mindre pi-
lottunnel i det Gstra bergrummet som en forbe-
redelse for framtida utbyggnad till fyrspar. Tva
uppgangar byggs fér Station Haga, en vid Sédra
Allén och en intill Handelshégskolan i hérnet mel-
lan Vasagatan och Haga kyrkogata.

Betongtunneln byggs i en 6ppen schakt inom
styva stodkonstruktioner. Schakten blir upp till
25 meter djup och 30 till 80 meter bred. Djupet
till berg dr som storst, cirka 60 meter, vid passage
over Rosenlundskanalen. Arbetena med schakt,
temporéra stodkonstruktioner och anldggandet
av stationen delas in i fem delomraden. Fyra del-
omraden utgbrs av arbetet vid Rosenlundskana-
len och det femte delomradet bestar av stationens
bergdel med uppgangen vid Handelshégskolan
och tunneln drivs fran servicetunnel Haga. Arbe-
tet med Station Haga bedéms paga i upp till nio ar.

Utbyggnaden av stationen medfor att gator,
sparvig, gang- och cykelvigar tillfilligt flyttas
och leds om i de olika etapperna. Sparvigens
funktion behalls och har motsvarande standard
som idag, men Gvriga trafikslag leds periodvis om
till 6vrigt gatunit. Sparvigen gors dven korbar
for busstrafik.

Schakten genom Rosenlundskanalen innebéar
att Rosenlundsbron rivs och dr ur drift under
hela byggtiden. En ny bro byggs i slutskedet. En
tillfallig gang- och cykelbro byggs 6ver kanalen
pa Ostra sidan av arbetsomradet.

Station Haga - Station Korsvagen

Mellan Station Haga och Station Korsvigen gar
Vistldnken i en cirka 1 000 meter lang bergtun-
nel. Parallellt med spartunneln géar en servi-
cetunnel och de bada tunnlarna férbinds med
tvirtunnlar. Arbetet sker fran tva servicetunn-
lar, servicetunnel Haga med tunnelmynning vid
Linnéplatsen och servicetunnel Korsvigen med
tunnelmynning vid S6dra viigen. D& arbetet hu-
vudsakligen sker under mark krivs ingen omled-
ning av trafiken, men byggtrafiken ger paverkan
pa vigtrafiken.

Byggtiden for spar- och servicetunneln be-
riknas vara cirka ett ar. Servicetunnel Haga tar
knappt tva ar att bygga och servicetunnel Kors-
vigen tar drygt ett ar att bygga. Byggtiden for
vertikalschakten &r cirka ett ar vardera.
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Station Korsvagen

Station Korsvigen anliggs delvis i berg och del-
vis i jord, och arbetet &r uppdelat i tre byggdelar.
Stationen och spartunnelanslutningarna byggs i
berg i stationens vistra och ostra delar. For fyra
spar bestar stationsdelarnaiberg av tva parallella
bergrum med en cirka tio meter bred bergpelare
mellan. Stationen ar utbyggbar i tva etapper och i
en forsta etapp byggs det norra bergrummet och
en pilottunnel i det sédra. Mellan den vistra och
Ostra bergdelen byggs stationen som betongtun-
nel i 6ppen jordschakt. Aven jordschakten kan
utforas ut i tva etapper, i férsta etappen utférs
halva schakten samt en extra mellanvigg som
forberedelse for nésta etapp. Jordschakten utférs
i tva olika byggetapper for att klara omledningar
av trafiken under byggskedet. Biltrafiken runt
Korsvigen leds om eller flyttas under byggtiden
for att siikra framkomlighet och tillgfinglighet till
viktiga malpunkter i omradet. Kollektivtrafiken
samt gang- och cykeltrafiken ges framkomlighet
under hela byggtiden.

Arbetena i berg och lera kan till stor del ske
oberoende av varandra eftersom bergschakten
utférs via de tva servicetunnlarna Korsvigen och
Liseberget.

Arbetet med stationens vistra bergdel berik-
nas ta cirka tre ar. Arbetet med schakt och be-
tongtunnel i den centrala delen bedéms ta cirka
fem ar totalt. Den Gstra stationsdelen i berg be-
doms ta cirka tva och ett halvt ar att bygga.

Station Korsvagen - Almedal

Efter Station Korsvigen Gvergar Vistlidnken fran
bergtunnel till att byggas som betongtunnel i
jordschakt genom Lisebergsomradet, forbi Moln-
dalsin och till E6/E20 vid Orgrytemotet. Arbetet
vid Liseberg delas in i tre etapper med schakt och
stodkonstruktioner. Schakten paverkar Mdlndal-
san som leds om i en tillfillig strickning under
byggskedet. Direfter ldggs Molndalsan tillbaka i

sitt ursprungliga ldge. Aven befintligt parkerings-
hus paverkas och maste rivas, precis som pa- och
avfartsramp till E6/E20. Pa- och avfartsrampen
ersitts med en provisorisk ramp under byggti-
den. Arbetet med de tre etapperna vid Liseberg
bedoms ta cirka fem ar att genomféra.

Vid E6/E20 gar tunneln ater in i berg for att
sedan Overga i en betongtunnel sydvist om tra-
fikplats Kallebédck vid E6/E20. En servicetunnel
byggs pa den 6stra sidan av spartunneln. Ser-
vicetunneln bérjar 6ster om Orgrytemotet och
stricker sig néistan fram till tunnelmynningen i
Almedal. De tva tunnelroren férbinds med tvir-
tunnlar. Vistlinken mynnar ut mellan Vist-
kustbanans tva spar séder om bron for Sankt
Sigfridsgatan. Arbetet med bergtunneln sker via
en servicetunnel med tunnelmynning fran Sankt
Sigfridsgatan i Skar. Fran bergtunnelpaslaget vid
E6/E20 i Almedal gar Vistlidnken i en betongtun-
nel drygt 210 meter innan sparen lidggs i ett cirka
360 meter langt oppet betongtrag. Traget avslu-
tas ett 30-tal meter s6der om Sankt Sigfridsbron.

Arbetet med servicetunnel Skar tar knappt ett
ar. Byggtiden for berg- och servicetunneln berék-
nas till drygt ett och ett halvt ar. Tunnelpaslaget
Almedal tar knappt tva ar att bygga.

Almedal

Det viistra av de befintliga jirnvigssparen flyttas
ut mot Almedalsviigen for att ge plats at Vistlian-
ken. Darmed behéver Almedalsvigen ldggas om
i en ny strickning. Direfter ansluter Vistlinken
till Vastkustbanan och Kust till kustbanan. Ar-
betet i Almedal bestar anliggande av betong-
trag, forstirknings- och grundliggningsarbeten
liksom av spararbeten. Arbetet dr indelat i fem
etapper. Arbetena paverkar bade jirnvigs- och
vigtrafik. Arbetet i Almedal bedéms paga under
fyra och ett halvt ar. Direfter sker byggande och
installation av jarnvigsanliggningen vilket be-
doms paga i cirka tva ar.
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5. Genomforande och finansiering

5.1 Formell hantering

5.1.1 Inledning

Ett jirnvigsprojekt planeras enligt en planligg-
ningsprocess som styrs av lagar. De lagar och fér-
ordningar som i huvudsak ska tillimpas i plan-
laggningsprocessen ar:

» Lagom byggande av jirnvig (1995:1649)

e Forordningombyggande avjirnvig (2012:708)
e Miljébalken (1998:808)

¢ Plan- och bygglagen(2010:900)

e Kulturmiljolagen (1988:950)

e Viglagen (1971:948)

e Vigforordningen (2012:707)

o Vigsikerhetsforordningen (2010:1367)

5.1.2 Planlaggning

Den 1 januari 2013 triddde en ny infrastrukturla-

gstiftning i kraft, med huvudsyfte att forenkla

planprocessen. Samtidigt har Trafikverket ensat
sina processer for fysisk planldggning av viag och
jarnvig och delvis tagit fram ett nytt regelverk.

Den nya lagen och de nya rutinerna har bland an-

nat inneburit:

» Detidigare begreppen forstudie och jarnvigs-
utredning har ersatts av en mer sammanhal-
len process

e Vig- och jirnvigsutbyggnader kan ibland
hanteras inom samma lagrum

e Skirpning av kraven for beskrivning av motiv
till lokalisering, valda utformningar och av-
fardade alternativ

e Skirpning av kraven for redovisning av mark
som behovs tillfilligt for byggandet

Aldre lagstiftning

o Tydligt stidllningstagande till vilka skyddsat-
girder som Trafikverket avser genomféra

e Isamradsredogorelsen ska det tydligt framga
hur synpunkterna har beaktats.

For projekt Vistlinken och Olskroken planskild-
het innebir detta att planldggningen till och med
2012 har handlagts enligt da géillande lagstiftning
och rutiner och dérefter hanterats enligt den nya
lagstiftningen. Forstudie och jiarnviigsutredning
togs fram enligt den gamla lagstiftningen och
delar av jirnvigplaneprocessen har foljt den nya
lagstiftningen, se figur 5.1. Det som tidigare hette
jarnvigsplan omfattar numera hela planligg-
ningsprocessen dir begreppet jirnvigsplan har
olika status beroende pa var i planldggningen den
befinner sig.

e Underlag till beslut om betydande miljopaver-
kan. Jirnvigsplanen har statusen samradsun-
derlag, detta motsvarar ungefir det som tidi-
gare kallades for forstudie.

e Lokaliseringsstudier och tillatlighetsprov-
ning. Jirnvigsplanen har statusen samrads-
handling, vilket motsvarar ungefir tidigare
jarnvigsutredning.

e Kungorande och granskning. Jirnvigsplanen
har statusen granskningshandling, vilket tidi-
gare hette utstiillelsehandling.

e TFaststillelse. Jarnvigsplanen har da status fast-
stillelsehandling, vilket var det begrepp som
dven anviindes i den tidigare lagstiftningen.

Nedan beskrivs i vilket syfte olika handlingar har

tagits fram i projekt Vistlinken samt vad som
hénder efter att jairnvigsplanen har granskats.

Ny lagstiftning 2013

Fortsatt samrad

Tillatlighetsprévning

|
|
|
Idéskede Forstudie Jarnvagsutredning | Jarnvagsplan Bygghandling Byggskede
2001 2002 2006 | 2012-2014 2015-2016 2017-2026
|
|
/I?f:sltutds‘hazr;dolgng Samradshandling
Grstudie . . «
Beslut om BMP Detaljutformning Granskning el il Laga kraft

beslut kan éverklagas

Vastlanken foljer aven
aldre lagstiftning

Enligt lagstiftning fran

|
1
1
1
Jarnvdgsutredning 2006 |
|
|
1
I januari 2013

FIGUR 5.1. Planeringsprocess fér Olskroken planskildhet och Viistldnken och detalj pa jdrnvigsplanernas process.
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Forstudie (aldre lagstiftning)

I en forstudie klarldggs foérutsittningarna och
mojliga alternativa utféranden med lokalisering,
kostnader och forvintad miljopaverkan redovi-
sas. Samrad sker med berérda lansstyrelser, kom-
muner och 6vrig berérd allmidnhet. Samradet
ger mojligheter att fa in kunskap om projektets
miljoforutsittningar och att tidigt uppticka och
hantera konflikter. Lénsstyrelsen fattar, med for-
studien som grund, beslut om projektet medfér
betydande miljépaverkan enligt miljobalken 6
kap. 58. Vistldnkens forstudie finns pa Trafikver-
kets hemsida eller kan bestéllas, se uppgifter i re-
ferenslista sist i denna planbeskrivning.

Jarnvagsutredning (dldre lagstiftning)

I en jiarnvigsutredning redovisas och vérderas
olika utbyggnadsalternativ. En MKB ska upprit-
tas och godkinnas av ldnsstyrelsen. Jirnvigsut-
redningen sinds pa remiss och utgor underlag
for beslut om val av alternativ. Finns endast ett
alternativ kvar fran forstudien genomfors i regel
ingen jirnvigsutredning utan projektet kan ga
direkt fran forstudie till jairnvigsplan.

Beslut och resultat fran Vistldnkens forstudie
och jirnvigsutredning beskrivs i avsnitt 2.9 Sam-
manfattning av genomférda utredningar och ut-
virdering av dessa.

Tillatlighetsprévning
I vissa fall ska regeringen préva om ett stort jarn-
vagsprojekt ska fa utforas. Provning sker enligt
Miljébalkens 17 kapitel. D& beredningen for till-
latlighetsprovningen gjordes foér Vistlinken
gillde att tillatlighetsprévning skulle ske for alla
nya jirnvigar avsedda for fiirrtrafik och som var
lingre &n fem kilometer. Vistlinken dr inte av-
sedd for fjarrtrafik, men Trafikverket bedomde
att Vistlanken likvil skulle tillatlighetsprovas.

Numera har lagstiftingen #ndrats sa att Tra-
fikverket sjdlva bedéomer om ett projekt ska till-
latlighetsprovas.

Mer om Vistlinkens tillatlighetsprévning,
villkor och atgérder finns i avsnitt 2.6 Tillatlig-
het, beslut och villkor.

Jarnvagsplan

Syftet med en jirnvigsplan ir att reglera lokali-
seringen och utformningen av jirnvigsanligg-
ningen med de férsiktighets- och skyddsatgérder
som beh6vs med hénsyn till jirnvigens omgiv-

ningspaverkan. Ett annat syfte dr att beskriva
hur berérda fastigheter paverkas och underlitta
markatkomst for projektet. Ytterligare ett syfte
ar att berorda parter far mojlighet till insyn och
samrad under hela processen.

En jiarnvig ska enligt 1 kapitel §4 Lagen om
byggande av jirnvig planldggas och byggas med
sadant lige och utformas sa att Andamalet med
jirnvigen uppnas med minsta intrang och oli-
genhet utan oskilig kostnad. Hénsyn ska tas till
stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvidrden. Vid planldggning och prévning
av drenden om byggande av jirnvig ska dven 2-4
kap och 5 kap. 3§ Miljobalken tillimpas, det vill
siga de allminna hinsynsreglerna och hushall-
ningsbestimmelser samt regler om miljokvali-
tetsnormer (MKN).

Atgiirder i en jirnvigsplan far inte heller ge-
nomforas i strid mot gillande detaljplaner eller
Ovriga omradesbestimmelser. Om syftet med
planen eller bestimmelserna inte motverkas far
dock mindre avvikelser goras (kap.1§5 Lagen om
byggande av jirnvig).

Da jarnvégsbyggaren, i detta fall Trafikverket,
ir firdig med jarnvigsanliggningens utformning
stdlls jirnvigsplanen ut for granskning. Under 3
till 4 veckors tid kan allménhet, berorda fastighets-
och rittighetsinnehavare, myndigheter och andra
intressenter studera den foreslagna jarnvigsut-
byggnaden och dess konsekvenser och limna syn-
punkter pa forslaget. Berorda fastighets- och rittig-
hetsinnehavare meddelas om granskningen via brev.

Jiarnviagsbyggaren sammanstiller sedan syn-
punkterna till ett granskningsutlatande dér alla
synpunkter beméts. Jarnvigsplanen och gransk-
ningsutlatandet skickas till ldnsstyrelsen som da
yttrar sig 6ver om de tycker att féreslagen utform-
ning kan genomforas eller inte. Lénsstyrelsen
kan ocksa ge forslag pa dndringar som de tycker
ir nodvindiga for att utbyggnaden ska tillgodose
allmdnna intressen, miljobalkens hushallnings-
bestimmelser och ska vara férenlig med berorda
riksintressen.

Jarnvigsbyggaren kan nu begiira att jirnvigs-
planen faststills, men maste innan dess meddela
alla berérda vad som har tillforts planen. Det dr
i normala fall granskningsutlatande och léns-
styrelsens yttrande, men kan ocksa vara sma och
ovisentliga dndringar av jirnvigsplanen. Om
visentliga dndringar av jirnvigsplanen gors sa
maste man i de flesta fall gra om granskningen.
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Faststéllelseprovning

Det ir Trafikverkets Juridik- och planprévnings-
enhet som provar och faststéller alla jirnvigs-
planer, dven om det inte dr Trafikverket som &r
jarnvigsbyggare.

Trafikverkets beslut om faststillelse av en
jarnvigsplan kan 6verklagas till regeringen. Om
ingen 6verklagar eller om regeringen avslar 6ver-
klagan sa vinner jirnvigsplanen laga kraft. Detta
betyder att beslutet om faststillande blir juri-
diskt bindande.

Systemhandling

Systemhandling 4r Trafikverkets namn pa de tek-
niska handlingar som tas fram i jirnvéigsplaneske-
det och innehaller den projekterade 16sningen och
beskrivning av anlidggningen. En systemhandling
dr inte lagfést och ingar varken vid jarnvégspla-
nens granskning eller vid dess faststiillelse. De
utformningar och lésningar som tas fram i sys-
temhandlingsarbetet ligger till grund for miljo-
konsekvensbeskrivningen och jarnvigsplanen och
verifierar att de l16sningar som beskrivs fungerar
samt att de markansprak som gors ir rimliga.

Systemhandlingen ar ocksa ett underlag for
den fortsatta projekteringen da forfragningsun-
derlag/bygghandlingar ska tas fram for upp-
handling av entreprenorer.

I projekten Olskroken planskildhet och Vist-
linken har systemhandlingen tagits fram i olika
delar: Forst har anldggningskrav och férutsitt-
ningar tagits fram och fastslagits, dessa har sedan
legat till grund for projekteringen. Projektering-
enredovisasiett antal anldggningsbeskrivningar,
i normalfallet en beskrivning per teknikomrade,
samt en digital anliggningsmodell som i sin tur
bestar av ett antal digitala fackmodeller sam-
lade teknikomradesvis. I projekten Olskroken
planskildhet och Vistldnken har vi valt att inte
ta fram nagra traditionella ritningar, férutom ett
fatal schematiska sadana.

I systemhandlingen ingér &ven en del verifi-
kationsdokument, exempelvis berdkningar. Sys-
temhandlingen dr gemensam fér projekten Ols-
kroken planskildhet och Vistléanken.

5.1.3 Jarnvagsplanen ger ratt och skyldighet
att I6sa in mark, rattigheter och
tilltrade
Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir be-
slutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebir bland annat att jirnvigsbyggaren, det

vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt,
men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som be-
ho6vs permanent for jairnvigen. Mark som beho6vs
permanent framgar av fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen fram-
gar ocksa markens storlek (areal) och vilka som
ir fastighetsigare eller rittighetsinnehavare.
Inlosen sker genom att Trafikverket anséker om
lantméteriforrittning hos lantméterimyndighe-
ten. Trafikverket kan dven triffa avtal med be-
rorda fastighetsigare i férvig och sedan lamna
over avtalet till lantméiterimyndigheten, dir den
forvirvade marken 6verfors till en av Trafikver-
kets fastigheter.

Merparten av alla berérda fastigheter kommer
dock att inlosas direkt genom lantméteriférritt-
ning. Lantméteriets beslut kan o6verklagas till
mark- och miljodomstolen

Jarnvigsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt
anvinda mark som behovs for bygget av Vistldn-
ken. Pa plankartan och i fastighetsférteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska an-
vindas till, under hur lang tid den ska anviindas,
hur stora arealer som ber6rs samt vilka som &r
fastighetségare eller rittighetsinnehavare. Tra-
fikverket har ritt att bérja anvinda mark tillfil-
ligt sé fort jirnvigsplanen har vunnit laga kraft,
men ska meddela fastighetségare/réttighetsinne-
havare nér tilltrdde &r berdknat att ske.

Fastighetséigare/rittighetsinnehavare far inte
utan tillstand fran Trafikverket uppfora byggna-
der eller pa annat sitt férsvara for Trafikverket
att anvinda den mark som behovs for jirnvigs-
anlidggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anlidggning
som redovisas i jirnvigsplanen.

Ersattning till fastighetsagare
En grundprincip dr att berérda fastighetséigare
ska vara ekonomiskt skadel6sa under och efter
jarnvigsbygget. Ekonomisk erséttning ges for
mark som behovs permanent eller tillfdlligt. Er-
séttning for inlosen av hel fastighet ska motsvara
marknadsvirdet, ersittning for inlésen av del av
fastighet ska motsvara marknadsvirdesminsk-
ningen. Till viss av erséttningen ovan ldggs dven
25 procent.

Ersittning for tillfallig mark virderas fér den
skada som markégaren asamkas.

Ekonomisk ersittning ges dven for de markan-
laggningar och byggnader som maste tas bort pa
mark som tas i ansprak med tillfdllig nyttjanderétt.
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Virderingen kan ske pa olika sétt: genom en obe-
roende virderingsman som Trafikverket anlitar
eller genom Lantmiteriet.

5.1.4 Mark som behdvs permanent fér
jarnvagen
I jarnvigsplanens fastighetsforteckning och pa
plankartorna redovisas vilka markomraden och
byggnadsutrymmen som behéver tas i ansprak
permanent for jirnvigsanliggningen.
Vistlinken omfattar framforallt tunnlar och
broar for jirnvigstrafik, stationer med tillhéran-
de plattformar, rulltrappor och hissar, service-
tunnlar, serviceschakt, ventilationsanldggningar
samt jirnvigstekniska anldggningar.
Det permanenta anspraket gors antingen med
dganderitt eller servitutsritt.

Tredimensionell fastighetsbildning
De delar av Vistlinken som kommer att ligga un-
der markytan, sasom spartunnlar, servicetunnlar,
serviceschakt och stationer med stationsanligg-
ningar kommer att utgéras av tredimensionella
fastigheter. De nya fastigheterna som bildas kom-
mer att omfatta Vistlinkens anliggningar samt
skyddszoner.

Den nya jarnvigsbron 6ver E6, nordést om
skansen Lejonet, kommer ocksa den att utgoras
av en tredimensionell fastighet.

Omraden som tas i ansprak med dganderétt

I jirnviigsplanen anges frimst f6ljande omraden

med behov av dganderitt:

e Spartunnlar

e Stationstunnlar

e Stationernas mellanplan och férbindelsegangar

¢ Servicetunnlar och serviceschakt

¢ Ventilationsanldggningar

e Merparten av skyddszoner for tunnlar

o Jirnvigsbroar

e Jirnvigsanliggning ovan mark

e Bullerskirmar i anslutning till jarnvéigsan-
liggningen

For att skydda tunnlarna fran skada och for att
halla en hog sikerhet i dem omgirdas tunnlarna
av en skyddszon.

Skyddszonen har normalt utformats 10 m runt
om tunnelror i berg. I jord dr skyddszonen nor-
malt 5 m pa sidorna, 3 m ovanfor och 10 m under.
Matten kan variera pa grund av fysiska begrins-
ningar och geotekniska férutsittningar.

Omraden som tas i ansprak med servitut

I jirnviigsplanen anges frimst f6ljande omraden

med behov av servitutsrétt:

e Omraden ovan mark som behovs for skotseln
av Trafikverkets anlidggningar

e Ytor pa kvartersmark som behévs for upp-
stillning av service- och riddningsfordon

* Ytor pa icke detaljplanelagt omrade som be-
hovs for uppstillning av service- och ridd-
ningsfordon

« Stationernas uppgangar, entréhallar och entré-
byggnader

e Vissa skyddszoner for tunnlar

* Vissa omraden for grundkonstruktioner i
tunnlar, sdsom palar

¢ Delar av byggnader

e Omraden pa ytan som behovs fér tunnlarnas
ovanjordsanlédggningar, till exempel mark for
ventilationstorn, ljusschakt, viderskydd och
andra byggnader.

5.1.5 Mark som behdovs tillfalligt fér jarnvagen

I jirnvigsplanens fastighetsférteckning och pa

plankartorna redovisas &ven vilka markomraden

och byggnadsutrymmen som behéver tas i an-

sprak tillfalligt for byggandet av Vistldnken.
Detta giller framférallt foljande typ av omra-

den:

* Etableringsytor

 Tillfilliga arbets- och transportvéigar

e Omraden for byggnation (arbetsomraden)

» Upplag for byggmaterial

e Vissa tillfdlliga trafikanordningar

¢ Omraden under mark som har kvarlimningar

fran bygget, exempelvis spontstag

5.1.6 Kommunal planering
Jarnvagsanlaggningen och éversiktplaner

I gillande Oversiktplanen for Goéteborgs Stad
2009 ir Vistlinken med som en viktig forutsitt-
ning for en god utveckling av staden. Vistldnken
ir markerad i Oversiktsplanen som "Markreser-
vat fé6r kommunikation jirnvig”.

Vistldnken berér i sin anslutning mot soder
dven Molndals stad. I markanvindningskartan till-
hoérande 6versiktsplanen fér Molndals stad (2006)
ar det aktuella omradet, utover befintligt viig- och
jarnvigsnit, markerat som fortdtningsomrade.

Goteborgs Stad och Mdélndals stad har tillsam-
mans tagit fram ett forslag pa férdjupad 6ver-
siktsplan fé6r Mélndalsans dalgang. Enligt planen,
som varit ute pa remiss 2013/2014, ska mark re-
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serveras for utbyggnad av flera spar for jirnvigen
mellan Almedal och M6lndals station.

Oversiktsplanen for Goteborgs Stad (2009),
oversiktsplanen fér Molndals stad (2006) och
forslaget pa fordjupad oversiktplan ér forenliga
med Vistlidnken.

Jarnvagsanlaggningen och detaljplaner
Planomradet for Vistlinken beror ett hundratal
befintliga detaljplaner inom Goteborgs Stad. En
jarnvigsplan som ska genomforas far inte strida
mot gillande detaljplan. Goteborgs Stad tar dér-
for fram fyra nya detaljplaner fér att mojliggéra
Vistlinken genom att fa samstimmighet mellan
jarnviigsplan och detaljplanerna. Planerna om-
fattar spartunnelomradet och de tre omradena
for stationerna Centralen, Haga och Korsvigen.
Detaljplanerna samrads 2013- 2015 och beriknas
vara antagna 2015/2016 och vunnit laga kraft i
bérjan av 2017.

5.2 Genomférande

5.2.1 Organisatoriska fragor

Vastsvenska paketet

Vistlinken dr en del av Vistsvenska paketet,
som ér en finansieringslosning mellan parterna
Trafikverket, Vistra Goétalandsregionen, Region
Halland, G6teborgsregionens kommunalférbund
och Goteborgs Stad i samarbete med Transport-
styrelsen och Visttrafik.

De styrande funktionerna inom Véstsvenska
paketet dr organiserade inom Styrgrupp, Led-
ningsgrupp, Samordningsgrupp, Referensgrupp
och Koordineringsgrupp.

Vastlankens organisation

I projekt Vistlinken bedrivs &ven arbete, samrad
och férhandlingar i en rad grupper som bestar av
olika intressenter:

Samordningsgrupper Goteborg Stad, Visttra-
fik och Trafikverket i olika konstellationer gil-
lande Linjen, Station Centralen, Station Haga
samt Station Korsvigen

Stationsgruppen bestdende av representanter
fran Goteborgs Stad, Visttrafik och Trafikverket

Referensgrupp samrad bestdende av repre-
sentanter fran Lénsstyrelsen i Vistra Gotaland,
Ridddningstjinsten, Vistra Gotalandsregionen,
Goteborgsregionen, Visttrafik, Goéteborgs Stad
samt Trafikverket.

Koordineringsgrupp: Representanter fran Stads-
byggnadskontoret i Goteborgs Stad, Fastighets-
kontoret i Goteborgs Stad, Trafikkontoret i Gote-
borgs Stad, Vistra Gotalandsregionen inklusive
Visttrafik samt Trafikverket

Samordningsgrupp sékerhet: Representanter
fran Riddningstjinsten Storgoteborg, Lénssty-
relsen i Vistra Gotaland, Polismyndigheten Vis-
tra Gotaland, Visttrafik, Transportsstyrelsen,
Arbetsmiljoverket samt Trafikverket

Trafikverkets organisation fér Véastlanken
Trafikverket dr ansvarigt for genomforandet
av projektet. Detta inkluderar till exempel upp-
handling av projekterande konsulter och entre-
prendrer, avtal med fastighetséigare och ans6kan
om olika tillstand.

Inom projektet finns en styrgrupp som bestar
av ledamoter fran Trafikverket.

Trafikverket bildar alltid styrgrupper for
stora eller komplexa investeringsprojekt for att
forstirka projektets styrning och uppféljning. I
styrgruppens arbetsuppgifter ingar bland annat
att virdera projekt Vistlinkens utveckling vad
géller tid, kostnad, innehall, risker, arbetsmiljo,
sikerhet samt trafikeffekter. Styrgruppen med-
verkar ocksa vid vissa beslut sasom upphand-
lingsstrategier, budget, huvudtidplan samt avvi-
kelser.

Projektets ledningsgrupp leder arbetet med
planering och uppféljning, projektering, upp-
handling, produktionsplanering, omvirldskom-
munikation samt fastighetsfragor. Lednings-
gruppen ansvarar for respektive omrade enligt
nedan och bestar av:

Bo Larsson, projektchef

Katarina Delvret, stabschef

Kerstin Olsson Repo, kommunikation

Joakim Jonsson, projektering

Bo Lindgren, samrad och tillatlighet

Lennart Dage, fastigheter och avtal

Lilian Brunbéck, upphandling

Per-Inge Séderstrom, produktion

Under gruppens ledning finns cirka 40 medarbe-
tare som arbetar med fragor inom de olika enhe-
ternas omraden. Darutéver finns en rad anlitade
konsulter som arbetar med foérutséttningar, krav,
teknisk projektering, arkitektur, milj6, sikerhets-
fragor med mera. Det finns ocksa ett externt ex-
pertrad.
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Tidplan

Av tidplanen (figur 5.2) framgar de olika skedena
i planeringsprocessen samt den tid som krévs
for projektering, entreprenérsupphandling och
byggande. Tiderna dr ungefirliga. Manga fakto-
rer som paverkar tidplanen, till exempel hand-
liggning hos ldnsstyrelse, regering och olika re-
missorgan, ligger utanfor trafikverkets kontroll.
Tiderna for byggandet kan paverkas av metoder
och byggsitt som respektive anlitad entreprenér
kommer att foresla.

Jérnvigsplanen granskas under perioden de-
cember 2014 till januari 2015. Planen beriknas
vinna laga kraft under 2017.

Genomférandet av projekt Vistlinken och
projekt Olskroken planskildhet dr samordnat och
de bada projekten kommer att utféras under sam-
ma tidsperiod.

5.3 Parter genomférande

5.3.1 Avtal

Trafikverket har inom det Véstsvenska paketet

tréiffat med finansieringsavtal om det sa kallade

Block 1- avtalet som géller till 2014-12-31 och det

sa kallade Block 2-avtalet som giller till 2017-12-

31.
Trafikverket avser ocksa att teckna bland an-

nat foljande avtal:

e Genomférandeavtal med Goteborgs Stad

e Genomférandeavtal med Goteborgs Hamn
om masshantering. En avsiktsforklaring har
tecknats 2014.

¢ Eventuella genomférandeavtal om masshan-
tering med andra kommuner

e Genomférandeavtal med berorda ledningsé-
gare

» Trafikverket stridvar efter att teckna nyttjan-
derittsavtal med vissa berorda fastighetsiga-
re innan jirnvigsplanen har vunnit laga kraft.

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Regeringens tillatlighetsprévning
Jarnvagsplan

Kontinuerligt samrad
Granskning av jarnvagsplan

Faststallelse av jarnvagsplan

Trafikstart

» Trafikverket striavar efter att genomféra fast-
ighetsreglering med vissa fastighetségare inn-
an jarnvigsplanen har vunnit laga kraft.

5.3.2 Tillstand, lov och dispenser

Regeringen medgav tillatlighet for Vistlinken

inklusive Olskroken planskildhet 2014-06-26.

Hur Trafikverket ska arbeta med villkoren fram-

gar i avsnitt 2.6 Tillatlighet, beslut och villkor.
Utover en lagakraftvunnen jarnvigsplan kri-

ver arbetet med Vistldnken flera former av olika

tillstdand. Dessa ir framst:

e Miljodomar for milj6farlig verksamhet och
vattenverksamhet

e Bygglov for byggnader

* Ansokan hos ldnsstyrelsen om avsteg fran re-
geringens tillatlighet, da den projekterade an-
liggningen pa nagra stillen gar utanfor tillat-
lighetskorridoren.

Miljofarlig verksamhet och Vattenverksamhet
Parallellt med framtagande av jirnvigsplanen
provas projektet av mark- och miljodomstolen en-
ligt miljobalkens kapitel 9 och 11, milj6farlig verk-
samhet och hilsoskydd samt vattenverksamhet.

Miljodomarna och vad de reglerar ir separata
drenden som behandlas i mark- och miljodomsto-
lens process, varfor fragor om miljofarlig verk-
samhet och vattenverksamhet behandlas Gver-
siktligt i jirnviigsplanen.

Ansokan till mark-och miljodomstolen plane-
ras att limnas in i december 2015 och miljédo-
men beridknas vinna laga kraft i mitten av 2017.

Bygglov
For anldggande av tunnlar som inte dr avsedda

for jirnvdg, nybyggnation samt storre ombygg-
nader av byggnader krivs enligt plan-och bygg-
lagen bygglov. Bygglov hanteras av stadens stads-
byggnadsndmnd.

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

| E i | E %
I
o I
Miljodomsprovning ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Byggnation ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
| ! ! ! ! -

FIGUR 5.2. Tidplan fér planering, prévning och byggande av projekten Olskroken och Vistldnken.
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Man kan numera i jirnvigsplanen undanta at-
girder fran krav pa bygglov, men detta har inte
gjorts i jirnvigsplanen for Vistldnken.

Trafikverket kommer att ansdéka om en rad
bygglov i projekt Vistldanken.

Andra tillstand

Andra tillstand som kan komma att behévas ar:
samrad om skyddade arter, rivningslov, rivnings-
anmilan, marklov, tillstand for ingrepp fornlim-
ningar, tillstand fér mellanlagring och hantering
av avfall, tillstand for deponi, tillstand f6r trans-
port av avfall, utsldpp av fororenat vatten och till-
stand for storande arbeten.

5.4 Finansiering och kostnad

5.4.1 Finansiering

Projekt Vistlinken finansieras genom Véstsven-
ska paketet, som &r ett 6vergripande finansie-
ringsavtal mellan Trafikverket, Vistra Gétalands-
regionen, Region Halland, Géteborgsregionens
kommunalférbund och Goteborgs Stad i samar-
bete med Transportstyrelsen och Visttrafik. I
paketet star staten for hélften av kostnaderna och
medfinansiering sker lokalt och regionalt.

Den statliga finansieringen av Vistsvenska
paketets vig- och jirnvigsdel ingar i Nationell
transportsplan 2014-2025 som regeringen fat-
tade beslut om i april 2014.

5.4.2 Kostnad
Anldggningskostnaden for projektet uppgar till
20 miljarder kronor enligt prisniva juni 2009.

Kostnaden avser utbyggnad med tvasparssta-
tioner forberedda for fyra spar i Station Haga och
Station Korsvégen.

Anldggningskostnaden omfattar alla kostna-
der fran utrednings-/planeringsskede, projekte-
ring, marklosen, byggnation till 6verlimnande
till férvaltning och dr fordelad enligt Trafikver-
kets redovisningsmodell som nedan, angett i mil-
jarder kronor.

¢ Projektadministration 0,930
¢ Utredning och planering 0,040
e Projektering 0,825
e Mark- och fastighetslosen 0,495
e Miljoatgiarder 0,235
e Mark och anléggning samt 14,335
jarnvigsspecifikt (BEST)
e Arkeologi, underhall under 0,805
projekttiden samt
projektunika atgirder
+ Overlimnande och avslut 0,035
e Riskkostnad for férutsedda 2,300

och oforutsedda risker
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