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1. Inledning

11 L3sanvisning

I projekten Olskroken planskildhet och Vistlin-
ken har Trafikverket tagit fram tva jarnvégspla-
ner, en for vartdera projektet.

Jarnvigsplanerna for Olskroken planskildhet
och Vistlanken redovisar jarnvigens utformning
och lokalisering, mark som behovs tillfilligt och
permanent samt atgidrder mot storningar fran
jarnvigen. Detta redovisas i text och pa ritningar.

Det &r endast plankartorna, vissa profil-
ritningar och sektioner samt bilagorna over
skyddsatgirder och tillfilligt markansprak, som
faststills av Trafikverkets Juridik- och planprov-
ningsenhet. Ovrigt material, som till exempel
denna planbeskrivning, faststills inte, men ingar
i underlagsmaterialet da Trafikverkets Juridik-
och planprévningsenhet prévar planen.

I denna planbeskrivning visas olika delar av
projektet pa en 6versiktlig niva pa bilder och fi-
gurer. Fér en mer detaljerad redovisningsniva
hénvisas till plan- och illustrationskartorna.

I dokumentférteckningarna for respektive
jarnvigsplan finns angivet vilka dokument och
ritningar som ingar i jirnvdgsplanen. Nedan
finns en kort beskrivning 6ver vad de olika doku-
menten innehaller.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Den-
na ir ett lagstadgat dokument sérskilt avsett att
beskriva vilka miljokonsekvenser projekten ger
och ir ett beslutsunderlag for vilka atgéirder mot
storningar som Trafikverket ska gora. Till MKB
hor ett antal underlagsrapporter som férdjupat
beskriver forutsittningarna inom olika miljoom-
raden och i férekommande fall redovisar berék-
ningar. MKB dr gemensam fér Olskroken plan-
skildhet och Vistldnken.

Gestaltningsprogram. Detta visar pa moéjliga
utformningar av jirnvéigen och dess tillhorande
funktioner. Programmet ska ses som en ambi-
tionsinriktning och ledning for det vidare gestalt-
ningsarbetet. Gestaltningsprogrammet ir gemen-
samt for Olskroken planskildhet och Vistldnken.
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Samradsredogorelse. Denna visar hur Tra-
fikverket har samratt med myndigheter, fastig-
hetsédgare, allménhet, ledningségare samt 6vriga
intressenter. I dokumentet redovisas ocksa vilka
synpunkter som har kommit in till Trafikverket
om projekten samt hur Trafikverket har beaktat
synpunkterna. Samradsredogérelsen dr gemen-
samt for Olskroken planskildhet och Vistlinken.

Barnkonsekvensanalys (BKA). Denna visar pa
hur barn och ungdomar paverkas av de bada pro-
jekten och ir ett beslutsunderlag for vilka atgér-
der Trafikverket gor for att projekten sa langt som
mojligt ska se till barnens bista. BKA ir gemen-
samt f6r Olskroken planskildhet och Vistlianken.

Social konsekvensanalys (SKA). Denna visar
pa vilka sociala konsekvenser de bada projekten
har och ir ett beslutsunderlag fér vilka atgirder
Trafikverket gor for att projekten sa langt som
mojligt ska vara socialt hallbara. SKA ir gemen-
sam for Olskroken planskildhet och Vistldnken.

Fastighetsforteckning. Fastighetsforteckning-
arna visar pa vilka fastigheter, rittigheter och
samfilligheter som ber6rs av projekten. Hér re-
dovisas dven areor pa den mark som Trafikverket
behover tillfdlligt och permanent. Det finns en
fastighetsforteckning f6r Olskroken planskildhet
och en for Vistlidnken.

Ovriga handlingar. Detta ir dokument som
behovs for att ge bittre forstaelse for vad pro-
jekten innebir. Bland annat finns det samman-
stillningar av vilka detaljplaner som berors av
respektive jirnvigsplan, en plan f6ér séikerheten,
handlingsplan for tillvaratagande av kulturmiljo,
samhillsekonomiska beddmningar samt tidigare
utredningar. De tidigare utredningarna bestar
bland annat av Vistldnkens jirnvigsutredning
och dess beslutshandling.

Lingst bak i denna planbeskrivning finns en
referenslista pa ytterligare material om projektet.



2. Bakgrundsbeskrivning, andamal och projektmal,
motiv for byggande samt férutsattningar

2.1 Nuvarande férhallanden

Dagens jirnvigssystem kring Goteborg bestar av

fem banor som 16per samman utanfér séckstatio-

nen Goteborgs Central, se figur 2.1:

e Vistkustbanan, som har dubbelspar fran Go-
teborg till Kungsbacka

* Kust till Kustbanan mot Boras. Enkelsparet
fran Boras ansluter till Vistkustbanan séder
om Gardatunneln vid Annedal.

e Vistra Stambanan, som har dubbelspar, mot
Alingsas och Stockholm

* Norge/Vinerbanan mot Oslo/Karlstad. Dub-
belspar fran Trollhéttan till Goteborgs Central

¢ Bohusbanan mot Uddevalla. Enkelsparet fran
Uddevalla ansluter till Norge/Vinerbanan
nordost om Go6teborgs Central, vid Olskroken

Godstagsviadukten férbinder Vistkustbanan med
Viéstra Stambanan och Séivends rangerbangard
samt mot Hamnbanan och Norge/Vénerbanan.

Dagligen hanteras cirka 300 persontdg med
cirka 65 000 resenirer vid Goteborgs Central.
Det ir cirka 125 godstag som nyttjar jirnvigssys-
temet kring Goteborg varje dygn.

Resenirerna vid Goteborg Central byter till
och fran buss och sparvagn, soker sig vidare in i
staden eller byter till ett nytt tag.

2.2 Behov av forandringar,
motiven till Vastldanken

Sedan slutet av 1990-talet har problemen i jirn-
vigssystemet i och kring Goteborg blivit tydliga
allt eftersom man nérmat sig grinsen for vad sys-
temet klarar av. Stérningar med stora férseningar
i jarnvégstrafiken som f6ljd ar vanliga. Den kraf-
tigt 6kade godstrafiken ir hinvisad till tider pa
dygnet da det finns utrymme pa sparen. Bristen
pa sparkapacitet ar ett hinder for att utveckla re-
gional tagtrafik.

Det finns idag inte utrymme att 6ka trafiken
ytterligare da kapacitetstaket dr natt i jarnvigs-
systemet.

2.3 Andamal och projektmal

2.3.1 Andamal

Andamalet med Vistlinken &r att 6ka jirnviigens
kapacitet sa att resandet i Géteborg och Vistsve-
rige underlittas. De planerade sparen ir i férsta
hand avsedda for regionala persontransporter
men genom att delar av nuvarande banor och
sickbangard avlastas okar kapaciteten i hela sys-
temet och for alla slags tag. Vistlinken sprider
resendrerna och okar tillgéingligheten genom nya
malpunkter i centrala Goteborg som blir vil inte-
grerade i stadsmiljon och skapar férutséttningar
for ny och hallbar stadsutveckling. Vistlinken
gor det enklare att resa och bidrar till ett attrak-
tivt, vixande och hallbart Vistsverige

2.3.2 Projektmal

Projektmalen &r definierade utifran vad resenérer-
na, staden och omvérlden samt Trafikverket beho-
ver. Det ska vara ritt anlidggning savil i byggske-
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FIGUR 2.1. Jdmvdgssystemet kring Géteborg.
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det som fiardig anldggning med de fem virdeorden
attraktiv, tillgéinglig, hallbar, tidstalig och trygg.

Réatt anlaggning for staden och omvarlden

e Anldggningen vil integrerad i stadsmiljon

e Effektiv markanvindning

e Begrinsad omgivningspaverkan

* Ritt utformad ur savil livscykel - som klimat-
perspektiv

¢ God och siker framkomlighet for alla i alla
skeden

Réatt anlaggning for brukarna

» Tillgéngliga stationer

* Trygga och 6verskadliga stationer
e Vackra och funktionella stationer
o Siker anldggning

« Vilplacerade stationsentréer

¢ Godabytesmojligheter

Ratt anlaggning for Trafikverket
* Robust och flexibel anldggning
e Underhallsvinlig anlidggning
e Kostnadsoptimerad anliggning

2.4 Transportpolitiska mal
I juni 2009 antog riksdagen nya transportpolitis-
ka mal (Mal for framtidens resor och transporter,
proposition 2008/09:93). Det 6vergripande malet
lyder: "Transportpolitikens mal dr att sdkerstilla
en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsérjning fér medborgarna
och niringslivet i hela landet.” Detta mal har de-
lats upp i ett funktionsmal och ett hinsynsmal.
Funktionsmalet syftar till att skapa tillgéing-
lighet for resor och transporter. Hinsynsmalet
handlar om sikerhet, miljé och hélsa. Det ir for-
mulerat sa hdr: "Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra
till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad
hilsa”.

2.5 Vastsvenska paketet

Vistsvenska paketet dr en satsning pa infrastruk-
tur, dir regionen och staten gemensamt satsar pa
vigar och jirnvigar i Vistsverige. Bakom sats-
ningen star Trafikverket (huvudman), Goteborgs
Stad, Goteborgsregionens kommunalforbund,
Vistra Gotalandsregionen och Region Halland, i
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niira samarbete med Vésttrafik och Transport-
styrelsen.

Samarbetet inleddes i borjan av ar 2009 i syfte
att 16sa och finansiera ett antal transportproblem
i Vistra Goétaland. Bland annat ska kapaciteten i
jarnvignitet 6ka sa att det rymmer fler tdg och
samtidigt oka tillgéingligheten till flera viktiga
malpunkter i G6teborg.

I det Vistsvenska paketet ingar férutom Vist-
linken olika kollektivtrafikinvesteringar, en ny
vig- och sparvigsbro 6ver Gota dlv (Hisingsbron)
samt en vigtunnel under Géta dlv (Marieholms-
tunneln).

2.5.1 Utbyggd kollektivtrafik

5,5 mil nya busskorfilt byggs for bittre fram-
komlighet lidngs infartslederna till Goéteborg
och i centrum. Fler pendeltag dr bestédllda och
plattformarna forldngs, vilket 6kar kapaciteten.
Cykelviagar och pendelparkeringar for bilar och
cyklar byggs och byggs ut. Utéver utbyggnad av
Goteborgs Central far Goteborg nya knutpunk-
ter - Gamlestadstorget, Korsvigen och Haga.
Vid dessa knutpunkter kommer man smidigt att
kunna byta mellan tag, sparvagn och buss, och
det blir mer attraktivt att resa kollektivt.

2.5.2 Hisingsbron

En ny 6ppningsbar bro 6ver Géta dlv kommer att
anliggas i centrala Géteborg, strax dster om nu-
varande Gota dlvbron och den ersétter den gamla
bron. Den nya bron kommer ge plats fér okad
kollektivtrafik, cykeltrafik och bidra till utveck-
lingen av centrala Géteborg. Beriknad byggstart
tidigast 2015. Berdknad invigning 2020.

2.5.3 Marieholmstunneln

En biltunnel som linkar samman E20, E6, E45
och Lundbyleden, kommer att anldggas under
Gota dlv. Tunneln placeras 600 meter Gster om
Tingstadstunneln och ger ddrmed ytterligare en
forbindelse under dlven. Detta innebér 6kad ka-
pacitet, minskad sarbarhet och mer tillférlitliga
gods- och persontransporter. Beriknad bygg-
start 2015. Forbindelsen beridknas vara klar 2020.

2.6 Tillatlighet, beslut och villkor

Regeringen beslutade 2014-06-26 att tillata att
Vistlinken byggs i Goteborgs Stad. Utbyggnaden
ska ske enligt alternativet Haga — Korsviigen via
Alvstranden inom den korridor och med de tun-



nelldgen som Trafikverket redovisat i sin anso-

kan med uppdateringar. Tillatligheten 4r given

under sex villkor som redovisas nedan. For 6vrigt

forutsitter regeringen:

e att 6ppna schakt i kdnsliga miljéer sa langt
mojligt begrinsas i omfattning och tid,

 att Trafikverket har en mycket hg ambitions-
niva ndr verket vidtar skyddsatgirder eller
forsiktighetsmatt mot buller, stomljud och
vibrationer fran byggverksamheten och jiarn-
vigstrafiken. Buller under savil bygg- som
drifttiden bor hanteras inom ramen fér Tra-
fikverkets egenkontroll och inom ramen for
tillsynen.

Vidare podngterar regeringen vikten av att Tra-

fikverket:

» Dbeaktar ovriga hilsoeffekter, barnperspektiv,
geotekniska risker med mera,

e samt har en hog ambitionsniva i den gestalt-
ningsmissiga utformningen av anldggningen
da Vistlinken kommer att byggas i kénslig
miljo.

2.6.1 Villkor

For tillatligheten ska foljande villkor gilla:

1. Den inom korridoren nirmare lokaliseringen
och utformningen av Vistlinken ska, efter
samrad med Riksantikvarieimbetet, Linssty-
relsen i Vistra Gotalands ldn och Géteborgs
Stad, planeras och utféras sa att negativa kon-
sekvenser fér kulturmiljon och stadsmiljon
i 6vrigt, inklusive parker och grénomraden,
sa langt mojligt begrinsas. Berorda fornlim-
ningar ska sa lang mojligt bevaras, synliggo-
ras och inforlivas i den nya anliggningen.

2. Trafikverket ska, efter samrad med Linssty-
relsen i Vistra Goétalands ldn och Goteborgs
Stad, uppritta en plan for transporter och om-
héndertagande av de berg- och jordmassor
som uppkommer vid byggandet av jirnvigen
samt av det byggnadsmaterial som ska anvin-
das i projektet. Planen ska redovisas till ldns-
styrelsen och staden senast vid den tid - innan
byggnadsarbetena paboérjas - som lidnsstyrel-
sen och Trafikverket kommer Gverens om.

3. Trafikverket ska, efter samrad med berérda
myndigheter, uppritta en plan som redovi-
sar de atgirder som ska vidtas for att sa lang
mojligt begrinsa energianvindning samt ut-

sldapp av klimatpaverkande gaser och luftforo-
reningar i samband med byggande och drift
av Vistldnken. Planen ska #dven redovisa de
atgirder som ska vidtas for att sikerstélla att
miljokvalitetsnormerna fér luftkvalitet inte
overskrids. Planen ska hallas aktuell. Planen
ska redovisas till Linsstyrelsen i Vistra Go-
talands 14n och Go6teborgs Stad senast vid den
tid - innan byggnadsarbetena pabdérjas — som
lansstyrelsen och Trafikverket kommer Gver-
ens om.

4. Trafikverket ska, efter samrad med beroérda
myndigheter, utarbeta riktlinjer for hur pro-
jektet ska utformas f6r att minimera risken
for 6versvimningar. Detta arbete ska bedri-
vas utifran en samlad bild av olika scenarier
om framtida klimatforédndringar och havsni-
vahojningar. Utredningar och bedémningar
av erforderliga atgirder ska ske kontinuerligt
under projekteringen och uppdateras med
hénsyn till den senaste kunskapen inom om-
radet. Tunnelns mynningar och stationer ska
konstrueras sa att vatten inte kan trénga in
och fylla tunneln vid extremt vider i kombi-
nation med forhéjd havsniva.

5. Trafikverket ska, efter samrad med berorda
myndigheter, uppritta ett kontrollprogram
och vidta skyddsatgéirder i den omfattning
som krivs for att skydda ytvatten och grund-
vatten fran fororeningar och minimera annan
negativ paverkan.

6. Trafikverket ska, efter samrad med berorda
myndigheter och innan jirnvégsplan fast-
stiills, utarbeta en plan for sikerheten i Vist-
linken. Den fidrdiga anldggningen under
mark ska vara dimensionerad och utformad
sa att sjdlvutrymning mojliggors i hindelse av
brand eller annan olycka.

2.6.2 Regeringens bedémning avseende
paverkan pa riksintressen

Nir viktiga intressen star mot varandra ska 3 kap
10 § miljébalken tillimpas. Vistldnken ar utpe-
kat som riksintresse for kommunikationsanlidgg-
ningar. Goteborgs innerstad, som Vistlinken
kommer att berora, dr ett omrade av riksintresse
for kulturmiljévarden. Dessutom kommer Vist-
linken att byggas niira Sivean, som angetts vara
ett omrade av riksintresse for naturvarden samt
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forklarats som sérskilt bevarandeomrade f6r livs-
miljoer samt vilda djur och véxter enligt EU:s s&
kallade art- och habitatdirektiv.

Vistldnken kommer att paverka Goéteborgs in-
nerstad med alla de kulturmiljovirden som finns
ddr. Med beaktande av de revideringar som gjorts
av korridoren i syfte att anpassa linjestrickning-
en till berérda fornlimningar och kénsliga miljo-
er samt forslag till villkor om kulturmiljo s delar
regeringen bedomningen att pataglig skada pa
riksintresse kan undvikas.

Om forsiktighetsatgéirder vidtas och med fo-
reskrivet villkor bedomer regeringen att Vist-
linken bér kunna genomféras utan att negativt
paverka Sévean.

2.6.3 Trafikverkets arbete med

och redovisning av villkoren
Samrad
Trafikverket har fortldpande under arbetet med
jarnvigsplanen informerat om Vistlinken samt
tillvaratagit synpunkter som kommit in. Samrad
har skett pa flera nivaer, med myndigheter, kom-
muner, sirskilda intressenter, organisationer,
fastighetséigare och allménheten. Linsstyrelsen
i Vistra Gotalands 1dn, Goteborgs Stad, Vistra
Gotalandsregionen, Visttrafik, Goteborgsregio-
nens kommunalférbund och Rdddningstjénsten i
storgéteborg har deltagit i en sa kallad referens-
grupp dir moten skett kontinuerligt fran 2012
och framat. Moten har dven hallits regelbundet
med ldnsstyrelsen kring utformning och mil-
jokonsekvenser. For planering och justering av
jarnvigslinjen i forhallande till kulturmiljé och
de rester av befistningsverk som finns under
mark har detta férankrats med ldnsstyrelsen och
Riksantikvarieimbetet.

Under 2013 genomfordes tva storre samradin-
satser med allménhet, organisationer, myndig-
heter och fastighetsigare. Tva handlingar togs
fram och informationen fanns tillgingliga pa
Trafikverkets hemsida tillsammans med ett for-
mulér for synpunkter. Vid dessa tillfillen skick-
ades dven handlingarna pa formell remiss till
statliga myndigheter, kommuner, fastighetséigare
och organisationer med flera. Under sommaren
2014 holls kompletterande samrad om anslutning
till Vistkustbanan i Almedal samt om service-
tunnlarna. Synpunkter har i vissa fall arbetats in
i handlingarna eller kommenterats. De samman-
stills ocksa i samradsredogérelsen.
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Villkor T om kulturmiljo

Regeringen stilller i villkor 1 generella krav pa
att lokaliseringen och utformningen av Vistldn-
ken efter samrad mellan Riksantikvarieambetet,
Linsstyrelsen i Vistra Gotalands ldn och Gote-
borgs Stad ska planeras och utféras sa att nega-
tiva konsekvenser foér kulturmiljén och stadsmil-
jon sa langt mojligt begrinsas. Regeringen stiller
dven ett specifikt villkor om att berérda fornlim-
ningar sa langt mojligt ska bevaras, synliggoras
och inférlivas i jirnvigsanlidggningen.

Under arbetet med jirnvégsplanen 2012 - 2014,
fran skisskede till fardigt forslag, har kontinuer-
ligt samrad skett med lidnsstyrelsen och Gote-
borgs Stad i olika samverkansformer om flera
olika 16sningar for att begrinsa de negativa kon-
sekvenserna for kulturmiljon. Riksantikvarieim-
betet har deltagit vid nagra triffar. Samtliga tre
parter har dessutom varit remissinstanser i de
formella samraden. Exempel pa I6sningar som nu
begrinsar de negativa konsekvenserna dr place-
ringen av tunneln nirmare Kvarnberget, borttag-
ning av parallelltunnel i jord/lera mellan skansen
Lejonet och Otterhillan samt placeringen av ar-
betstunnlarna Haga och Orgryte.

Arbetet med att synliggora och inférliva forn-
limningar i Vistlinken aterstar att géra med
det lokaliseringsforslag som nu ligger till grund
for jarnvigsplanen. Forst har alltsa lokalisering
gjorts for att begrinsa eller till och med undvika
negativa konsekvenser. Detta lokaliseringsfor-
slag tillsammans med de aterstaende fornlim-
ningar som berdors blir dirmed utgangspunkt for
fortsatt arbete att synliggora och inforliva dessa i
anldggningen som ocksa har provats. Genom den
anpassning av strickningen som genomférts har
den fysiska situationen fordndrats i férhallande
till ansokan om tillatlighet. I det lige som jirn-
viagsplanen redovisar ligger befdstningsverken i
ldgen med avseende pa plan och djup dér det inte
iar mojlighet att inférliva dessa i stationsrum-
men. Diremot ser Trafikverket mojligheten att
inforliva delar av de fynd som kommer fram i sta-
tionsrummen eller i anslutning till stationernas
uppgangar. Detta arbete kan inte konkretiseras
forrdan utgravningarna kommit lingre.

Trafikverket arbetar tillsammans med ovan
nimnda parterna med att minimera negativa
konsekvenser pa kulturmiljon sa langt mojligt
samt inforliva och synliggéra fornlimningar som
paverkas. Detta arbete blir en viktig utgangs-
punkt for fortsatt projektering infor byggskedet



som startar under 2015. Det géller bade forslag
om forebyggande atgirder for att minimera de
negativa konsekvenserna pa kulturmiljon och
stadsmiljon men ocksa hur projektet kan tillvara-
ta och synliggora olika delar av dessa miljéer. Hir
inbegrips strickor med 6ppna schakt i kénsliga
miljoer med birande betydelse for kulturmiljon.

Trafikverket har under arbetet med jarnvigs-
planen for Vistlinken tagit fram en handlings-
plan for tillvaratagande av kulturmiljon. Hand-
lingsplanen innehaller dessutom tre bilagor; en
for fornlimningar, en fér byggnader och en for
det grona kulturarvet. Denna plan ér en del av
jarnvigsplanen, men ska ses som ett avstamp och
styrande dokument for fortsatt arbete med kul-
turmiljén infér kommande projektering. Planen
kommer att leva vidare i form av atgérdsprogram
och kontrollprogram. Planen &r tillsammans med
det framtagna underlag for jirnvigsplan och de-
taljplanerna underlag till den milj6prévning som
kommer att ske av projektet. Planen har dven va-
rit utgangspunkt i arbetet med gestaltningspro-
grammet, ocksa en del av jirnvigsplanen, som
innehaller forslag till atgirder som kan tydlig-
gora den historiska berittelsen i staden och lang-
siktigt lyfta fram kulturmiljéns virden.

Goteborgs Stad har tagit fram atgirdsforslag
for kulturmiljéer som paverkas av Vistlinken i
samband med det detaljplanearbete som pagatt
parallellt med Vistlinkens jirnvigsplan. Aven
detta arbete kommer att vara en del av det fort-
satta arbetet med detaljerade atgirdsprogram
och kontrollprogram fér kulturmiljon.

Projekt Vistlinken har som strategi for att
uppfylla regeringens villkor i férsta hand ar-
betat med att finna en linjestrickning som be-
grdnsar paverkan pa kulturvirden. Trafikverket
har, inom den radighet som jarnvigsplanen ger,
mojlighet till flera atgérder fér att minimera ne-
gativ och skadlig paverkan. Tillsammans med
Goteborgs Stad arbetar Trafikverket vidare for
att den historiska berittelsen ska kunna ges fy-
sisk form och utrymme i de senare aterstillda el-
ler omgestaltade platserna. Eftersom radigheten
over marken efter byggskedet ligger hos staden
kommer stadens agerande i dessa fragor vara vi-
sentlig. I det genomforandeavtal som haller pa att
upprittas mellan Goteborgs Stad och Trafikver-
ket 6ppnas for mojligheten att staden tar 6ver an-
svaret for aterstillandet mot erséttning. Blir fal-
let s& kommer ansvaret for att gestalta platserna
pa staden. I det fall Trafikverket ska aterstilla

marken kommer detta att utgd fran att marky-
tor som ianspraktagits ska aterstillas till samma
funktion som &r kopplad till platsens virden som
var vid tilltradet.

Under byggtiden har Trafikverket mojligheter
att lyfta fram och fortydliga stadens historia ge-
nom att ha utstéllningar som visar upp till exem-
pel historiska limningar som blottas vid arbetena
och resultat av fynd fran arkeologiska undersék-
ningar. Under byggtiden kan Trafikverket ocksa
se till att ordna guidning pa platser som berors
av bygget for att visa hur arbetet framskrider och
vad eventuella historiska limningar.

Villkor 2 om plan fér berg-

och jordmassor med mera

Overskottet av savil jord- som bergmassor ir
stort i Vistlinken och marknaden for mottag-
ning av jordmassor inom Goteborgsregionen ir
begrinsad. Projektet, som ir beldget i de centrala
delarna av Goteborg, har dessutom mycket be-
grinsade mojligheter for mellanlagring av mas-
sor. Det dr darfor viktigt att Trafikverket, ur ett
helhetsperspektiv betriffande milj6 och ekonomi,
utarbetar en masshanteringsplan. Planen inne-
haller riktlinjer for transporter, transportmedel,
lampliga transportvigar, behandling av férore-
nade massor och ateranvindning av berg- och
jordmassor.

Den totala schaktvolymen for jordmassor har
uppskattats till cirka 2 miljoner kubikmeter. Av
denna volym bedéms drygt 0,5 miljoner kubik-
meter kunna ateranviindas under forutsittning
att mellanlagring kan ordnas. Eventuell mellan-
lagring av massor kommer inte att ske pa ytor
som omfattas av jirnvégsplanen utan hanteras
som ett separat tillstindsirende. Aterstiende
cirka 1,5 miljoner kubikmeter kommer att trans-
porteras bort. Bergvolymen fran tunneldrivning-
arna har uppskattats till drygt 1,7 miljoner ku-
bikmeter och bestar i huvudsak av berg med god
kvalitet som kan ateranvindas i och i nidrheten av
Goteborg.

Trafikverket har ett samarbete med Géteborgs
Stad och andra kommuner for att hitta ldmp-
liga anvidndningsomraden och avsittning for
Overskottsmassor. Flera tidnkbara alternativ for
masshantering har redovisats som diskussions-
underlag. Samrad om detta har skett med Léns-
styrelsen i Vistra Gotaland inom ramen fér han-
teringen av villkor 2. Av dessa alternativ finns nu
nagra huvudspar.
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Det ena giller en avsiktsférklaring med Gote-
borgs Hamn och Géteborgs Stad om leverans
av en stor méingd jord- och bergmassor fér upp-
fyllnad och invallning av framtida hamnomra-
den. For resterande overskottmassor handlar
det om att inom regionen finna ldmpliga utfyll-
nadsomraden for avslutade bergtikter, tickning
av avslutade deponier eller 6nskemal om andra
storre terrdngmodelleringar. All hantering av
massor utanfér omraden som innefattas av jarn-
vigsplanen kommer att hanteras som separata
tillstandsidrenden. En stor méngd bergkross kan
dven komma att séljas pa marknaden.

For hanteringen av férorenade massor ir det
angelédget att hitta bra miljomissiga och ekono-
miska losningar. Forberedelser gors genom att
prover tas som faststéller fororeningsgraden.

Arbetet med masshanteringsfragorna fortsit-
ter. Innan byggstart 2018 ska masshanterings-
planen redovisas till linsstyrelsen och aktuella
kommuner. Beroende pa vart 6verskottsmassor
ska transporteras dr det viktigt att undersoka
mojliga alternativ till lastbilstransporter sdsom
sj6- och jirnvigstransporter. Aven mdojligheten
att hitta limpliga ytor fér mellanlagring av mas-
sor studeras vidare. I det fortsatta arbetet bor
ocksa scenarier upprittas som beskriver olika
anvindningsomraden f6r massorna med hén-
syn till kvalitet och féroreningsgrad. Pa sa sitt
kommer strategin fér masshantering utvecklas i
takt med att kunskapen 6kar och till byggstarten
sammanfattas i en masshanteringsplan. Mass-
hanteringen kommer att bedrivas efter principen
att massorna ska omhindertas pa det séitt som
bed6ms vara mest samhillsekonomiskt vad avser
bade kostnad och miljopaverkan.

I tilligg till masshanteringsplanen tar Tra-
fikverket dven fram en handlingsplan foér hur
arbetet med masshanteringen ska bedrivas 6ver
projektets kommande skeden. Handlingsplanen
kommer att omfatta Trafikverkets interna arbete
samt entreprenorer och tillsynsmyndigheter. I
handlingsplanen faststills ansvarsfragor mellan
olika aktérer och hur samordning ska ske mellan
aktorer och delprojekt. Handlingsplanen kom-
mer att presenteras for ldnsstyrelsen och Go-
teborgs kommun som en del av den plan enligt
tillatligheten som ska tas fram. Planen enligt till-
latligheten kommer &ven att omfatta transporter
av material till och fran bygget.
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Villkor 3 om plan om att begrénsa
energianvandningen med mera

FOr att begrinsa energianvindningen samt ut-
slipp av klimatpaverkande gaser och luftféro-
reningar har Trafikverket tagit fram en klimat-
kalkyl for Vistlinken. Denna kalkyl visar att
produktion av betong och armering kréver mest
energi och svarar for de storsta utslippen. Arbe-
tet kommer déirfor fortsittningsvis att fokusera
pa dessa delar for att na positiva resultat men re-
dan det faktum att tva tredjedelar av tunneln ska
byggas ibergoch endast en tredjedel i betong kan
sigas begrinsa energianvindning och utslipp.

Aven andra faktorer som exempelvis masstran-
sporter och bergkrossning har betydelse for den
totala energianvindningen och negativa utslipp.
Arbetet med masshanteringsplanen ska resultera
i forslag om hur transporterna kan minimeras
och bergkrossningen bli mer energieffektiv.

Trafikverket har ett pdgaende forskningsprojekt
gillande byggplatsemissioner. Resultat fran detta
projekt kommer att ligga till grund for krav och
atgirder i kommande entreprenader for att siker-
hetsstilla att miljokvalitetsnormerna for luftkva-
litet inte Gverskrids av Trafikverkets verksamhet.
Arbetet med planen kommer att paborjas hosten
2014 och redovisas for ldnsstyrelsen och Géteborgs
Stad innan byggstart samt hallas aktuell.

Nir detaljutformning av arbetstunnlar och
ventilationssystem ir bestimda genomfors en
utvirdering som ska sdkerstilla att springgaser
inte férorsakar storningar fér omgivningen eller
innebir att miljokvalitetsnormerna for luftkvali-
tet 6verskrids. Betriffande luftkvalitet i den fér-
diga anldggningen har projektet bland annat tagit
hojd for att det finns utrymme for plattformsav-
skiljande viiggar mot tagen i stationerna.

Villkor 4 om riktlinjer for att

minimera risken for dversvamningar
Utgangspunkten dr att Véstlanken under dess tek-
niska livslingd inte ska kunna 6versvimmas vid
extremt vider i kombination med férhojd havs-
niva. Den tekniska livslingden stréicker sig mer &n
100 ar framat. Tunnelmynningar, entréer och an-
dra 6ppningar ska sikras for 6versvimningar. Di-
mensionerande vattennivaer for denna Gversvim-
ningssikring har bestimts utifran analyser av
scenarier over framtida klimatpaverkan pa havs-
nivaer, floden i vattendrag och extrem nederbérd.



Den omfattande kunskapssammanstéllning om
havets framtida nivéer i ett hundraarsperspek-
tiv, som SMHI publicerade i december 2012, har
anvints som underlag tillsammans med FN:s kli-
matpanels (IPCCs) senaste rapport om klimatfor-
dndringar.

Eftersom forskningen om férindrade havs-
nivaer, extrem nederbord och vind uppdateras
kontinuerligt, skall de dimensionerande virdena
fortlopande ses 6ver under projekterings-, bygg-
och driftskedet. Det dr speciellt viktigt att beakta
FN:s klimatpanels kommande rapporter och da
bedéma nédvindiga atgirder utifran den givna
prognosen.

Vistlidnken ska vid fardigstillandet 2026 skyd-
das mot 6versvimningar de kommande 100 aren
pa mellan +3,9 till +5,0 meter. Dagens nivaer lig-
ger pa +1,8 till +2,1 meter beroende pa Géta dlvs
lutning genom staden. Aven Mélndalsans hogvat-
tennivaer har studerats for att sikerstilla att inte
anldggningen paverkas fran &n savil i Almedal
som Korsvigen.

Aven atgirder for att kunna skydda Vistlinken
upp till +5,5 meter ska projekteras och mark ska
reserveras sa att atgirderna dr mojliga att genom-
fora under Vistldnkens tekniska livslingd till ar
2150.

Dimensionerande regn for éversvimningssik-
ring av Vistlinken har satts till 150 millimeter
under tva timmar i byggskedet och 180 millime-
ter under tva timmar i driftskedet. Dessa méng-
der motsvarar ett regn som foll i Képenhamn un-
der ett par timmar sommaren 2011.

Storskaliga losningar, exempelvis skyddsbar-
ridr, som skall skydda hela centrala Géteborg kan
dven komma Vistlidnken tillgodo. Det dr dérfor
viktigt att en fortsatt 16pande dialog mellan Tra-
fikverket, Goteborgs Stad och Linsstyrelsen i
Vistra Gotaland halls i dessa fragor.

Sdkerheten mot oversvimningar kan 6kas yt-
terligare genom att anvindandet av prognoser
forbéttrar beredskapen for extrema hindelser
under savil bygg- som driftskedet. Vdderprog-
noser skall foljas kontinuerligt fér att ge fram-
forhallning infér kraftiga skyfall och vindar.
Dessutom finns prognoser fér héga havsnivaer
tillgidngliga. Ett prognossystem for floden i Moln-
dalsan &r ocksa under utarbetande och bor ut-
nyttjas pd motsvarande sitt.

Villkor 5 om kontrollprogram

for yt - och grundvatten

Vid arbeten i och invid vattendragen finns risk fér
paverkan under byggskedet pa vattenlevande or-
ganismer fran grumling vid arbeten i sjdlva vatten-
draget, men ocksa fran avlett vatten fran schakt-
gropar. Hiftiga regn kan ocksa innebéira avrinning
6ver oppna schaktgropar vid sidan om vattendra-
gen, da grumlat och i vissa fall fororenat vatten
kan na vattendraget. Arbete med springnings-
och palningsarbeten i vattenmiljon kan innebéra
storning med ljud och vibrationer for faunan.

Under drivning av tunnel i berg kommer pro-
cessvatten att bildas, som avses ledas till reci-
pienterna efter behandling. Processvatten kan
innehalla partiklar och springrester som kan bli
skadliga for organismerna.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten giller for
vattendragen Gota 4lv, Sdvean, Gullbergsan,
Moélndalsan och Rosenlundskanalen. Sévean och
Gota dlv omfattas dven av miljokvalitetsnormer
for fisk och musselvatten, och Sivean har Na-
tura 2000 status. De arbeten som sker behover
kontrolleras sa att normer och status samt krav
fran tillstand fran domstol kan uppritthallas och
lampliga skadeforebyggande atgirder vidtas.

Kontrollprogram med férslag till bland annat
mitningar, frekvens och kontrollpunkter for att
kontrollera och minimera eventuell paverkan
pa vattendragens kemiska och ekologiska status
kommer dérfor att tas framiarbetet med ansokan
om tillstand till vattenverksamhet. Programmen
tas fram i samrad med beroérda tillsynsmyndighe-
ter och omfattar forslag till skadeférebyggande
atgirder som kan vidtas i olika steg.

Omfattande referensprovtagningar har startat
2014 och kommer att fortga fortlépande fram till
byggstart. Referensprovtagningen och méitning-
ar omfattar savil ytvattenkemisk status som fér-
djupad kartldggning av den flora och fauna som
finns i vattendragen.

Grundvatten kommer att licka in i de kon-
struktioner som anléggs under byggnadstiden
och grundvattnet behéver ledas bort for att halla
anldggningarna torra. Vid bortledning av grund-
vatten finns det risk for att grundvattennivan sjun-
ker i omgivningen som innebir en risk for att ska-
dor uppkommer. De vanligaste skadorna som kan
uppkomma &r sittningar pa hus, konstruktioner
och anldggningar, forsimrad kapacitet f6r brunn-
nar samt uttorkning av sérskilt kénslig vegetation.
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Grundvattenstrategin for projektet innebér att
de hydrogeologiska forutsittningarna och om-
fattningen av riskobjekt (grundvattennivakins-
liga objekt inom ett bestimt influensomrade)
rent generellt styr vilka titningsmetoder och tét-
ningsarbeten som behover goras for att minimera
grundvattenpaverkan. Med stor sannolikhet be-
hover dock skadeférebyggande atgirder sasom
skyddsinfiltration utforas.

Kontrollprogram kommer dérfor att uppréttas
for att undvika negativ paverkan pa riskobjekt un-
der byggnadstiden som beskriver hur kontrollen
kommer att utforas. For varje riskobjekt kommer
det att finnas métpunkt/er for grundvattenniva,
som anvinds for att bedéma behov av infiltration
och for att kunna styra infiltrationen. Program-
met beskriver hur infiltrationen anpassas fortlo-
pande sa att negativa konsekvenser undviks eller
minimeras bade under byggnadstiden och om sa
skulle krévas under driftstiden.

Kontrollprogram for ovriga samtidigt paga-
ende nirliggande projekt kommer att samordnas
med Vistlidnkens kontroll, sa att till exempel inte
skadeférebyggande éatgirder med infiltration
paverkar uppfoljningen av grundvattennivaer i
dessa projekt och vice versa.

Programmen kommer ocksa att omfatta ener-
gibrunnar och grundvattenberoende vegetation.

Villkor 6 om plan for sdkerheten i Vastlanken
Hog sékerhet i Vistlinken nas genom att séker-
hetstéinkandet finns med i alla skeden fran pla-
nering, genom projektering och byggande, infor
driftstart samt vid drift och underhdll av den
driftsatta anlidggningen. Hur sikerhetsarbetet
bedrivs och vilka atgéirder som kommer att vidtas
for att minska risken for olyckor finns framtaget
och ska sammanstillas i ett sa kallat sikerhets-
koncept (en plan for sikerheten i Vistldnken)
som beskriver krav, strategier och skyddsatgir-
der for sikerhet mot olyckor i driftskedet. Tyngd-
punkten ligger pa strategier fér utrymning och
riddningsinsats da dessa paverkar anliggning-
ens utformning i stor utstrickning. Denna plan
kommer i enligt med villkoret att finnas framme
under 2015 innan jirnvigsplanen faststills.
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Ett omfattande sikerhetsarbete har bedrivits
inom ramen for Vistldnkens jarnvigsplan. Detta
arbete har bland annat innefattat att formulera
krav och ta fram de forutsidttningar som fordras
for att anlidggningens Overgripande funktions-
och sikerhetskrav ska tryggas. Sikerhetsarbetet
syftar till att utforma Vistldnken till en anligg-
ning som uppfyller Trafikverkets mal avseende
personsikerhet, vilket bland annat innefattar
mojligheter till sjalvutrymning. Verifiering av
personsikerheten och mojligheter till sjilvut-
rymning sker systematiskt genom att riskana-
lyser genomfors och underhalls samt att nya
analyser genomfors vid behov. Kompletterande
sikerhetshojande atgirder inférs i form av an-
liggningstekniska krav och foérutsittningar om
riskanalyserna indikerar behov av detta.

Vid brand i tag dr huvudstrategin i Véstlinkens
siilkerhetskoncept att det brinnande taget ska ko-
ras till ndrmaste station eller ut ur tunnelsystemet
for att sedan utrymmas. Utrymning ska normalt
ske pa station och endast i undantagsfall i tunnel.
Sannolikheten &r stor for att tag kan foras till sta-
tion sé att utrymning kan genomforas dir. Det kan
dock inte uteslutas att ett brinnande tag stannar i
tunneln. Den berdknade sannolikheten for stopp
i tunneln vid brand i tag 4r 1 gang per drygt 180
ar. En bedomning av ett stort antal scenarier visar
att sjalvutrymning dr mojlig vid brand i fordon och
stopp i tunneln vid mer dr 99 procent av fallen.

Dialog och samrad med berérda intressenter
och myndigheter har genomforts fortlopande
under jarnvigsplaneskedet, bland annat genom
planerade samradsmoten. Pagaende och plane-
rat sikerhetsarbete har rapporterats successivt i
en samordningsgrupp med deltagare fran Léns-
styrelsen i Vistra Gotaland, Riddningstjénsten i
Storgoteborg, Goteborgs Stad, Visttrafik, Trans-
portstyrelsen, Polismyndigheten Vistra Gota-
land och Arbetsmiljéverket. Aven Myndigheten
for Samhillsskydd och Beredskap (MSB) samt
Boverket har bjudits in att delta i motena. Paral-
lellt med detta har en fordjupad och konstruktiv
dialog forts kontinuerligt med Rdddningstjansten
i Storgoteborg, bland annat kring Vistldnkens sé-
kerhetskoncept, utrymning och riddningstjéins-
tens insatsmojligheter. Moéten med berérda in-
tressenter och aktérer ska fortsitta i kommande
skeden av projekt Vistldnken.



2.7 Miljolagstiftning och riksintres-
sen (miljobalkens hansynsregler,
miljokvalitetsnormer, paverkan
pa Natura 2000-omraden)

Miljoaspekterna i planeringen av projekt Vist-

linken styrs av Overgripande lagkrav och mal,

som tagits fram pa olika nivaer som styrmedel for
samhillsplaneringen. Dessa redovisas nedan.

2.71 Miljébalken

Hansynsregler

Miljobalkens allménna hénsynsregler enligt ka-
pitel 2 ir en grundliggande férutséttning i arbe-
tet med att ta fram jarnvigsplanen. For skydds-
atgiarder och forsiktighetsmatt dr skilighet ett
centralt begrepp som bland annat innebir att
nyttan med projektet ska bedomas och jimféras
med kostnaderna. De atgérder som gors ska vara
miljoméssigt motiverade utan att de dr ekono-
miskt orimliga att genomfora.

Hushallningsbestammelser

och riksintressen

Miljobalkens grundliggande och sérskilda hus-
hallningsbestimmelser enligt kapitel 3 och 4 till-
lampas i arbetet med jirnvigsplanen. Placering
och utformning av anldggningar och byggnader
ska goras pa ett sitt som frimjar langsiktig och
god hushallning av markomraden, sjéar och an-
dra vattendrag.

Riksintresse dr nagonting som skyddas enligt
de allminna hushallningsbestimmelserna. Ett
riksintresse kan till exempel vara orérda natur-
tillgangar, kulturhistoriska milj6er, energifor-
sorjning eller kommunikationer. Ett riksintresse
ska skyddas fran pataglig skada och om det finns
en konflikt mellan olika riksintressen sa ska en
avvigning goras sa att en langsiktig hushallning
med marken, vattnet och den fysiska miljon i 6v-
rigt sitts i forsta rummet.

Linsstyrelsen representerar staten och beva-
kar riksintressena i olika byggprojekt.

Nedan redovisas vilka riksintressen som be-
rors eller kan beroras av projekt Vistlidnken.

Vigar

Trafikverket har pekat ut flera vigar av riksin-
tresse. Vistlinken kommer att berora E6, E20,
E45 och vig 40.

Jarnvigar

Det befintliga stomnétet och vissa linsbanor ér av
riksintresse, liksom stationer och vissa tekniska
anldggningar. Vistra stambanan, Norge/Viner-
banan, Bohusbanan, Hamnbanan och Vistkust-
banan ingar i riksintresset. Befintliga stationer av
riksintresse dr Goteborgs Central, Liseberg och
Gamlestaden liksom kombiterminalen Goteborg
Gullbergsvass. Den planerade Vistlinken med de
nya stationerna utgor ocksa riksintresse.

Hamn och farled

Goteborgs Hamn utgor riksintresse. Gota dlv som
farled ingar i riksintresset. Goteborgs Central ut-
gor ocksa riksintresse fé6r hamn vilket omfattar
ytorna fér bangarden och kombiterminalen.

Naturmiljévard

Sévean dr ett langstrickt vattendrag som bland
annat rinner genom Lerums och Partille kom-
muner. An #r riksintresse fér naturvard.

Kulturmiljévard

Goteborgs innerstad ar av riksintresse for kultur-
miljévard. Platsen dr ett exempel pa 1600-talets
stadsanlidggnings- och befistningskonst samt
stadsbyggande fran 1800- och 1900-talen.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt styr-

medel som regleras enligt kapitel 5 i miljobalken.

Regeringen, eller vissa myndigheter, far utfirda

miljokvalitetsnormer, det vill siga foreskrifter

om kvaliteten pa mark, vatten, luft och miljon.

Miljékvalitetsnormen anger de fororenings- el-

ler stérningsnivaer som ménniskor kan utsittas

for utan fara eller som miljon eller naturen kan
belastas med utan fara for patagliga oldgenheter.
De miljokvalitetsnormer som &r aktuella for

Vistldanken &r:

e Normer for utomhusluft enligt Luftkvalitets-
forordningen (SFS 2010:477)

* Normer for vattenférekomster enligt Forord-
ning om férvaltning av kvaliteten pa vatten-
miljén (SFS 2004:660 )

* Normer for fisk- och musselvatten enligt For-
ordning om milj6kvalitetsnormer for fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554)
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Natura 2000

Natura 2000 ir ett néitverk inom EU som verkar
for att skydda och bevara den biologiska mangfal-
den. Natura 2000-omraden ir i Sverige skyddade
av kapitel 7 i miljobalken.

Den nedre delen av Sdvean omfattas av Natura
2000-skydd. Naturtyper och arter som enligt be-
varandeplanen maste bevaras dr naturliga stérre
vattendrag av fennoskandisk typ och lax i sot-
vatten. I syftet med Natura 2000-omradet ingar
dven att bevara goda livsbetingelser for fagelar-
ten kungsfiskare.

2.7.2 Omraden som undantas fran férbud
enligt miljobalken

Enligt miljébalken kap 7 § 11a behéver inte en
separat dispens sokas for generella biotopskydd
om de behandlas inom en jarnvigsplan som fast-
stills. Anldggande av Vistlinken kommer att
paverka ett antal biotopskyddade alléer. Samrad
med lidnsstyrelsen har genomférts regelbundet
ddr bland annat alléerna diskuterats. Alléer inom
arbetsomradet har inventerats som en del i arbe-
tet med att ta fram underlagsrapporter for jarn-
vigsplanen.

Det har bedémts att en del av de alléer som be-
rors kan omfattas av undantag fran det generella
biotopskyddet. Nagon sadan utselektion har dock
inte gjorts i planskedet men kan bli aktuellt i pro-
jektets senare skeden. Dessa bedomningar kom-
mer i férekommande fall att géras i samrad med
lansstyrelsen.

2.8 Sammanfattning av samhallseko-

nomisk bedémning
Trafikverket har gjort en samhéllsekonomisk be-
domning dir projekten Vistlinken och Olskro-
ken planskildhet &r sammanslagna. Mer finns att
lasa i dokumenten Samhéillsekonomisk bedém-
ning: Vistlinken sammanhang och effekter juni-
13 samt Samlad effektbedomning Vistlinken
maj-13, som finns som underlag till denna jirn-
véagsplan.

En samhillsekonomisk bedémning &ar en sam-
manvigd bedémning av samhéllsekonomisk kal-
kyl och effekter som &r svara att prissitta.

I den samhillsekonomiska kalkylen jamfér
man projektets samhillsekonomiska kostnad
och nytta. Man riknar ut en nettonuvirdeskvot
(NNK) vilket &dr skillnaden mellan kalkylerbara
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nyttor och kostnader som divideras med kostna-
derna. Om nettonuviirdeskvoten blir noll &r de
kalkylerbara effekterna i balans med kostnader-
na, om nettonuvirdeskvoten dr mindre 4n noll dr
kostnaderna hogre dn den kalkylerbara nyttan
och ir nettonuvirdeskvoten hogre dn noll 6ver-
stiger den kalkylerbara nyttan kostnaderna.
Exempel pa effekter som &r svara att prissiitta
i projekten Vistlinken och Olskroken planskild-
het ar:
e Arbetsmarknads- och regionforstoringseffekter
» Exploateringseffekter i Géteborg kring de nya
stationerna
 Okad tillforlitlighet fér godstransporter
» Effektivare fordonsomlopp for tagtrafiken.

Nettonuvirdeskvoten for Vistldnken och Olskro-
ken planskildhet tillsammans har beréknats till
-0,12, men med hinsyn till att de bada projekten
har betydande positiva effekter som &r svara att
prissitta bedémer Trafikverket att de bada pro-
jekten idr samhéllsekonomiskt motiverade da de
kommer att bidra till regional utveckling i omra-
det, vilket ocksa kommer att ha nationell betydelse.
Projekten bidrar positivt till langsiktig hallbarhet
och medverkar till att uppfylla transportpolitiska
mal sasom férbittrad miljo, okad tillginglighet
och tillforlitligt transportsystem. Vistlinkens
medfinansiering av lokala och regionala parter ar
ett uttryck for den regionalekonomiska nytta som
parterna anser att Vistlinken har.

Trafikverket har ocksa gjort en sa kallad kéns-
lighetsanalys dir bilresandet minskar och tagre-
sandet 6kar mer (36 procent mer) dn i huvudana-
lysen. Nettonuvirdeskvoten 6kar da till +0.3.

2.9 Sammanfattning av

genomférda utredningar

och utvardering av dessa
2.9.1 |déstudie Goteborg C
Banverket genomférde 2001 en idéstudie fér Go6-
teborg Central. Precis som idag hade Goteborgs
Central lag kapacitet, ofta forekommande forse-
ningar och ett storningskinsligt tagtrafiksystem.
Syftet med studien var att hitta idéer till hur Go-
teborgs Central skulle kunna 6ka kapaciteteten,
fa en frekvent och palitlig tagtrafik och ddrmed
kunna vara ett vilfungerande nav for den natio-
nella och vistsvenska tagtrafiken.



Idéstudien visade att for att kunna héja kapaci-
teteten krivdes olika atgiirder och foreslog hand-
lingsplaner pa lang, medellang och kort sikt.

Pa kort sikt féreslog man pa atgérder i signaler
och vixlar for att 6ka hastigheten och ge flexibi-
litet i sparsystemet.

Pa medellang sikt féreslog man en stérre om-
byggnad av bangarden vid Goéteborgs Central for
att ge fler mojliga tagvigar in mot stationen.

Handlingsplanen pa lang sikt foreslog vidare
studier av en tagtunnel under centrala G6teborg
med en ny fyrsparig underjordisk station, ett nytt
signalstéllverk samt ny trafikledningscentral.

2.9.2 Forstudie Vastlanken
- en tagtunnel under Géteborg

Banverket genomférde forstudien mellan ar 2001
och ar 2002. Den tidigare idéstudien visade bland
annat pa att Géteborgs Central borde byggas om
till en genomgaende station och att en tagtun-
nel under centrala Goteborg var den 16sning
som bést motsvarade de krav som kan stills pa
ett framtida jirnvigssystem. Tagtunneln fick nu
namnet Vistlinken. Syftet med kapacitetsok-
ningen var nu ocksa tydligare: Vistlinken skulle
oka tillgdngligheten till utbildning, kultur, evene-
mang, och arbetsmarknad f6r regionens invanare,
stirka jarnvigens konkurrenskraft for gods och
persontrafik, minska utslippen samt begrinsa
trafikens utrymmesbehov.

Forstudien tog vid dér idéstudien slutade och
redovisade fem olika strickningsalternativ for
Vistlinken med helt nya stationer:

UA1 (Korsvigen), UA2 (Haga-Korsvigen), UA3
(Haga - Chalmers), UA4 (Jirntorget-Sahlgren-
ska-Chalmers) och UA5 (Hjalmar Brantingplat-
sen-Lindholmen-Jérntorget-Sahlgrenska - Chal-
mers). Dessutom redovisades ett alternativ utan
tunnel, UAO (Forstidrkningsalternativet). I sam-
band med forstudien prévades idén om att flytta
ut lokaltagsdelarna av Goteborgs Central till Ols-
kroken eller Garda och goéra en genomgéngssta-
tion for lokaltagen. Forslagen valdes dock bort i
forstudiens tidiga samrad.

De olika alternativen bedémdes ur aspekter:
nationella mal, miljomal, majlighet till regionfor-
storing, tillgédnglighet, markanvindning, krav pa
sparsystem, trafikupplidgg, fa storningar under
byggskedet samt framtida utbyggnadmojlighe-
ter. UAO, 1, 2 och 3 uppfyllde aspekterna vil. UA
4 och 5 valdes bort da de bland annat skulle ha
paverkat kulturmiljon alltfor mycket.

Linsstyrelsen tog 2003-04-08 ocksa beslut om
att Vistlinken medfér betydande miljépaverkan
enligt miljobalken.

Banverket beslutade 2004 att arbetet skulle
fortsétta i en jarnvigsutredning och att alternati-
ven UAO,1,2 och 3 skulle utredas i denna.

2.9.3 Jarnvagsutredning Vastldanken en
tagtunnel under Géteborg (stillnings-
tagande med motiv)

Jarnvigsutredningen genomférdes 2004-2007
av davarande Banverket. Arbetet utférdes i sam-
verkan med Goteborgs Stad, Géteborgsregionens
kommunalforbund (GR) och Visttrafik. Tre ut-
redningsalternativ mellan Sivenis och Almedal
togs fram vilket innebar nya stationer i centrala
Goteborg, se figur 2.2. Alternativen fick nu be-
ndmningar efter lidget pa stationerna Korsvigen
(UA1), Haga-Korsvigen (UA2) och Haga-Chal-
mers (UA3). Aven ett si kallat Forstirkningsal-
ternativ, tidigare UAO utreddes. Det innebar ut-
byggnad av befintlig sickbangéird samt nya spar
lings befintlig bana Olskroken-Almedal. Utred-
ningsalternativen jimférdes med ett nollalterna-
tiv. Nollalternativet innebér ett framtidsscenario
ddr Vistlinken inte dr byggd, men andra plane-
rade framtida investeringar dr genomférda.

I beslutshandlingen fran 2007 konstaterade
Banverket att samtliga tre utredningsalternativ
med nya stationer uppfyllde de transportpoli-
tiska delmalen, projektmalen och miljomalen.

" 1

Valt alternativ fran
jarnvagsutredningen

FIGUR 2.2. En jdrnvdgsutredning av Vidstldnken genomférdes
av davarande Banverket mellan 2004-2007.
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Alternativ Haga-Korsviigen ger storst overflytt-
ning av resande, kortast restider, nar nya viktiga
malpunkter i staden och ger goda utvecklings-
mojligheter for staden. Forstdrkningsalternativet
innebdr ddremot att nya, regionalt viktiga mal-
punkter inte kan nas pa ett bekvimt sétt och att
den barriir f6ér stadsutvecklingen som den nuva-
rande personbangarden utgér, forstirks. Nollal-
ternativet himmar i 4nnu hogre grad regionens
utveckling genom att inte forbéttra transport-
forsorjningen i Vistsverige i proportion till de
forvintade behoven. Konsekvensen blir kraftigt
okad tringsel i viignitet och férsdmrad miljo.

Banverket forordade att alternativ Haga-Kors-
viigen via Alvstranden, skulle ligga till grund for
den fortsatta planeringen. Det var det alternativ
som bist uppfyllde projektmalen.

Vistlinkens utredningsomrade mellan &ren
2001 och 2007 fram till beslut om alternativ i
december 2007 omfattade omradet mellan Séve-
nis och Almedal, d.v.s. 4ven Olskrokens bangard.
Planeringsprocessen gick inte vidare 2007 efter-
som finansiering saknades for ett genomférande.
Under 2010 aterupptogs planeringen av Vist-
linken i och med att finansieringen 16stes varen
2010 via det Vistsvenska paketet i Nationell plan
2010-2021. Finansieringen omfattade inte plan-
skild ombyggnad av Olskrokens bangard utan
Vistlanken skulle anslutas i plan strax dster om
E6. Trafikverket 6verlimnade 2012 fragan om ut-
byggnad av Vistlinken till regeringen foér prov-
ning enligt miljébalkens 17 kapitel. Banverket tog
ocksa fram en korridor inom vilken utbyggnaden
av jairnvigen ska inrymmas. Eftersom tidigare
utredningar dven omfattat Olskrokens bangard
ingick dock dven detta omrade i ans6kan om till-
latlighet enligt miljobalken som limnades in till
regeringen.

2010 kom Vistlinken med i den nationella pla-
nen for transportsystemet 2010-2021 och nista
steg med planering och projektering av det valda
alternativet kunde pabarjas.

Planeringsprocessen foér Olskroken, som fick
arbetsnamnet Olskroken planskildhet, aterupp-
togs forst 2013 efter den sa kallade kapacitetsut-
redningen infér den nya Nationella transportpla-
nen 2014-2025. Regeringen beslutade om denna
plan varen 2014 dir Olskroken planskildhet blev
ett utpekat projekt med statlig finansiering

Den utformning av jirnvigsanliggning som
redovisades i jirnvigsutredningen 2006 innebir
att stationerna Haga och Korsvigen ska byggas
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med tva spar och vara forberedda for en utbygg-
nad till fyra spar. Utformningen bedémdes klara
den tagtrafik anldggningen skulle dimensioneras
for. Fyrsparsstationer i Haga och Korsvigen kun-
de behovas i framtiden, men merkostnaden for
fyrsparsstationer direkt var sa stor att den inte
kunde motiveras. Denna utformning beskrivs
dven i avtalen fér det Vistsvenska paketet och
ligger ddrmed som grund for projektets budget.

2.9.4 K2020 - Framtidens kollektivtrafik

2009 presenterade Goteborgsregionen “K2020-
Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet”
som ir ett kollektivtrafikprogram for Goteborgs-
regionen. Ett av Goteborgsregionens mal dr att
minst 40 procent av resorna ska ske med kol-
lektivtrafik ar 2025. Malbilden for den framtida
kollektivtrafiken bygger pa en struktur baserad
bland annat pa utbyggd pendeltag- och region-
tagstrafik med Vistlinken som ansluter till det
lokala systemet i flera knutpunkter.

2.10 Forutsattningar och principer

Detta kapitel beskriver 6versiktligt dagens férhal-
landen vad giller geologi, klimat, kulturmiljo och
stadsbild. Kapitlet beskriver ocksa efter vilka fér-
utsittningar och principer Vistldnken har dimen-
sionerats vad giller klimatskydd, ventilation, un-
derhall, riddning och utrymning samt trafikering.

2.10.1 Mark, grundvatten och ytvatten
Mark
Goteborg karakteriseras generellt av laglinta
omraden lings med Gota dlv och 6vriga vatten-
drag samt nagot mer kuperade bergomraden so-
der om centrala staden och 6ster om Mdolndalsans
dalgang. Nivaskillanden mellan de 1agt och hogre
liggande omraden ir cirka 40 m.

Markférhallandena domineras av jord- och
lerfyllda dalgangar (Gota dlvs dalgdng) mellan
berg i dagen. Jordlagren utgors generellt Gverst
av fyllning och ddrunder féljer lera vilken i sin
tur normalt vilar pa ett lager av friktionsjord
innan berget tar vid. Markomradena lings med
Vistlidnkens tinkta stricka utgors i huvudsak av
hardgjorda ytor och bebyggda omréaden. Jord-
lagrens tjocklek och utbredning varierar lings
med strickan.

Fororeningar finns i fyllnadsmassorna lidngs
hela strickan. 75-95 procent av fyllnadsmassorna
i omraden dér schaktarbeten kommer att bli ak-



tuella bedéms ha fororeningshalter hogre dn Na-
turvardsverkets generella riktviirden for kéinslig
markanvéindning. Vanliga féroreningar &r me-
taller, PAH samt alifatiska och aromatiska kol-
viten. Naturligt avsatt material under fyllnads-
massorna bedoms i huvudsak vara opaverkade av
markféroreningar.

Grundvatten
Inom hela Goéteborg #r grundvattenférhallan-
dena idag paverkade genom tunnlar, bergrum,
ledningsgravar med mera, som verkar dréne-
rande. Asfaltering, borttransport av dagvatten
samt pagdende drineringar har ocksa bidragit
till att vattnets naturliga floden i och pa marken
har dndrats. I vissa fall kompenseras de séinkta
grundvattennivaerna med hjilp av anlagda infil-
trationsanliggningar i jord och berg.
Grundvattnet forekommer i jordlagren och i
bergets sprickor. Generellt har berget en relativt
lag vattengenomsldpplighet, men svaghetszoner
med hogre vattenforing finns. Ytberget ar vanli-
gen mer vattenférande dn bergmassan pa storre
djup. I jordlagren finns tva separata grundvat-
tenmagasin: ett 6vre magasin i fyllnadsmateria-
let och ett undre magasin i friktionsjorden pa och
i berget. Den mellanliggande leran dr normalt sa
tét att vattenutbytet mellan magasinen dr mycket
litet. Lokalt ddr leran har mindre miktighet eller
dér konstruktioner skapar kanaler genom leran
kan de tva magasinen ha kontakt med varandra.
Det undre grundvattenmagasinet i jord har ofta
kontakt med grundvattnet i ytberget.
Leran ldngs strickningen for Vistlinken ir ge-
nerellt kdnslig fér 6kad belastning.

Ytvatten

De vattendrag som berors av vatten fran anligg-
ningen 4r de aar och kanalsystem i Goteborg
samt Gota dlv som leder vattnet vidare ut i havet.
Den ténkta dragningen av Vistlinken passerar
Gullbergsan, Stora Hamnkanalen, Rosenlunds-
kanalen och Mdélndalsan.

Delomrade Skyddsniva byggskedet (m)
Olskroken +2,5
Station Centralen +25
Station Haga +2,4
Station Korsvagen +4,0
Almedal +4,7

Skyddsniva 2100 (m)

2.10.2 Klimatférandringar och
Oversvamningar

Vistldnkens utformning och dimensionering ska
ta hansyn till klimatférindringar bland annat vad
géller paverkan pa havsnivaer, floden i vattendrag
och extrem nederbord och vind. En utgangspunkt
har varit att Vistlinken inte ska 6versvimmas
nagon gang under sin livslingd. Tunnelsystemet
i sig ska utgoras av en tét konstruktion och vatten
ska endast kunna komma in i 6ppningar.

Oversvimningssikringen av Vistlinken ska
fran driftsdttande 2026 till ar 2100 skyddas upp
till en viss vattenniva. Forberedande atgérder gor
att man efter ar 2100 ska kunna utoka skyddet sa
att en hogre vattenniva tolereras. I figur 2.3 fram-
gar vilka skyddsnivaer som dimensioneringen
har utgatt ifran.

For att bestimma efter vilka vattennivaer som
Vistldnken ska sdkras for, har olika scenarier f6r
framtida klimatpéaverkan tagits fram. Forskning
inom havsnivaer, floden och extrema regn uppda-
teras dock kontinuerligt och de dimensionerande
viardena bor fortlopande ses 6ver i kommande
projekterings-, bygg- och driftskedena.

De olika scenarierna har resulterat i vilka
skyddsnivaer som ska giilla for tunnelmynningar,
stationer, servicetunnlar och andra oppningar.
Olika delar av Vistlinken har olika skyddsnivaer.
Om det inte gar att uppna en skyddsniva foér en
Oppning sa maste ett skydd, till exempel en vat-
tentit port, integreras i anldggningen.

I dimensioneringen har hinsyn inte tagits till
pagdende sittningar och landhéjning da dessa
antagits ta ut varandra.

2.10.3 Kulturmiljo

Goteborg anlades 1620 som handelsstad efter
holldndskt planeringsmonster med gator och ka-
naler i rutnit, omgiven av en vallgrav. Géteborg
placerades nira Gota dlv som da var Sveriges port
mot vister. I slutet av 1600-talet var Géteborg en
av norra Europas starkast befésta stéder.

Férberedd skyddsniva 2150 (m)

+4,0 +5,5
+4,0 +5,5
+39 +5,4
+4,5 +5,5
+5,0 +5,5

FIGUR 2.3. Dimensionerande vattennivder for versvimningssdkring.
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Det fore detta befistningsstraket lings vallgra-
ven och idlven visar tydligt befistningsanligg-
ningens planform och det ursprungliga stads-
omradets grins. Skansen Lejonet pa Gullberg ar
ett viktigt landmérke som ocksa ir statligt bygg-
nadsminne, figur 2.4. Senare tillkom hamnen
som med sina kajer och byggnader paAminner om
Goteborgs tidigare roll som centrum fér sjofart
och handel.

Omradet ldngs Stora Hamnkanalen omfat-
tar ett koncentrat av kulturhistoriskt virdefulla
byggnader, kajkanter, statyer med mera.

Park- och alléstraket lings vallgraven innehal-
ler ldmningar fran befistningar. Da befistning-
arna forlorat sin funktion skapades hér grona al-
léstrak istillet.

Andra historiska gronomraden utgér lande-
rierna som anlades utanfor vallgraven. Lande-
rierna var mark som staden arrenderade ut for
jordbruk och de stérsta utvecklades till herr-
gardsliknande anldggningar med tridgardar och
parker, till exempel Lorensberg, Johanneberg
och Liseberg.

210.4 Stadsbild

Vid Goteborgs ostra infart mellan Sdvenis och
Olskroken ligger stora vigar och jarnvigar pa-
rallellt. Det dr Vistra stambanan, E20, E45 och
sparvig som dominerar stadslandskapet

Det finns tva skansar i Goteborg, skansen
Lejonet och skansen Kronan. Skansen Lejonet
pa Gullberg dr ett viktigt landmérke for staden.
Skansen ligger i en miljo som numera domineras
av stadens infarter och industrier.

Norr om Goteborgs Central och busstationen
vid Nils Ericsonterminalen finns stora trafikytor.
I anslutning finns Nordstans kdpcentrum, Drott-
ningtorget och Bergslagsbanans stationshus med
park.

Vistlinkens planerade strickning mellan Sta-
tion Centralen och Station Haga passerar lings
Gota dlv, Packhuskajen, S6dra Hamnkanalen och
Otterhillan. Pa en hojd ligger dldre bebyggelse
pa Kvarnberget. Gatorna och miljéerna vid Lilla
Bommen, Packhuskajen och Géteborgsoperan ér
sedan Gotatunnelns firdigstdllande 2005 om-
vandlade och delvis ombyggda fér mindre trafik,
men spar av storskaliga trafikmiljon kvarstar.
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Vid Stora Hamnkanalen préglas stadsbilden av
den ursprungliga hollindska stadsplanen med
kanalsystemet och ildre tiders tomtindelning,
men dven av stadens stora offentliga byggnader.

I Haga priglas stadsbilden av gator i rutnit
och slutna kvarter. De storre gatorna kantas av
trid och det finns parker sasom Kungsparken.
Vid Haga kyrkoplan i Haga mots stenstaden och
trihusmiljon.

Mellan Haga och Korsvigen finns bade sten-
stad vid Vasagatan och modernare bostadskvar-
ter. En del natur och parker finns inspringda
mellan bebyggelsen i stenstaden. Pa bergshoj-
derna mellan Landala till Annedal fortsitter
naturparksstrik fram till Linnéplatsen. I Ren-
stromsparken ligger Nickrosdammen och dérin-
till Lorensbergs villastad.

Korsvigen ér en 6ppen plats och trafikintensiv
knutpunkt som korsas av gatu- och sparvigsnit.
Platsen omges av stenstadskvarter i norr och syd-
vist. I véster finns Renstromsparken med Johan-
nesbergs landeri och mot Gster finns Liseberg.
Lingre soderut finns de moderna friliggande
byggnaderna fér Universeum, Virldskulturmu-
séet, Svenska Missan och Gothia Towers glasade
torn.

Oster om Mélndalsin, mot Almedal, gar jirn-
vigsspar och E6/E20. Det flacka landskapet kring
an domineras av verksamheter med relativt lag
exploateringsgrad och manga stora 6ppna par-
keringsytor. Ett fatal hogre byggnader bryter av
den flacka landskapsbilden. Sidorna av dalgangen
kantas av bostidder och gronomraden.

2.10.5 Ventilation

For ménniskor som vistas i Vistlidnkens stationer

ar det viktigt med en god luftkvalitet i de olika

utrymmena. Det ér allménventilationen som ska

tillgodose detta genom féljande principer:

o Tilluft pa plattform

e Franluft i spartunnel och om lampligt i sta-
tionsutrymmen, i anslutning av plattform

e Schakt for tryckutjimning och luftutbyte vid
stationerna

e Franluftsfunktion mellan stationerna

» Cirkulationsaggregat med filter for rening
av luft.



FIGUR 2.4. Skansen Lejonet pd Gullberg dr ett viktigt landmdrke for staden.
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FIGUR 2.5. Samhidllsvetenskapliga biblioteket, vy fran Vasagatan.
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Ett annat sétt att fa battre luftkvalitet i stations-
miljoerna dr att bygga plattformsavskiljande vig-
gar, PFA, som skyddar mot de sma partiklar som
rivs upp fran tag och sparanliggning da sparen
anvénds.

Ventilationslésningarna ska siikerstélla att en
god luftkvalitet uppnas i anldggningen dven utan
plattformsavskiljande viggar. Trafikverket ar
dock medvetet om att det i en framtid kan kom-
ma ny kunskap som kréver nya losningar. Det
ska ddrfor vara mojligt att komplettera en fardig
anldggning med plattformsviggar. Utrymme for
sadan komplettering finns dirfor med i stations-
rummen i form av breda plattformar eller extra
utrymme mellan spar och yttervigg.

Vid en eventuell brand ska roken kunna vidras
ut genom brandgasventilationen, som bygger pa
foljande principer:

» For stationerna - ett brandgasventilationssys-
tem med kanalsystem samt brandgasfliktar.

e For tunnlar vid utrymning - ingen aktivering
av brandgasventilation i spartunnlar

e For tunnlar vid insats - impulsflaktar i spar-
tunneln startar for att styra brandgaserna i
valfri riktning

2.10.6 Underhall, raddning och utrymning
Forutsittningarna fér riddning och utrymning
har bland annat varit att man ska kunna utrym-
ma ett brinnande tag som star pa en station utan
att ménniskor kommer till skada. Man ska ocksa
kunna evakuera ménniskor fran brinnande tag i
tunnlar utan personskador.

Stationerna ska fa sadan utformning att tva
fullastade tag som befinner sig vid en plattform,
sikert ska ga att utrymma. Avstandet mellan ut-
rymningsvéigar i dubbelsparstunnlar ska vara
cirka 300 meter.

Utrymningsvigar ska utformas sa att de kan
anvindas som angreppsviagar for ridddnings-
tjinsten. Aven serviceschakt ska kunna anvén-
das som utrymningsvigar och angreppsvigar
for riddningstjénsten. Serviceschakten ska vara
forsedda med trappor. Det ska dven finnas venti-
lerade uppsamlingsrum fér de som inte kan an-
vinda trapporna.

Det ska dven vara mojligt att genomféra ett ef-
fektivt och sikert underhallsarbete av jarnvigs-
anldggningen och tunnlarna.
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2.10.7 Kapacitet och trafik. Tva- och
fyrasparsstationer

Vistldnken ska endast trafikeras med persontég,
inga godstag. Systemet med tvasparsstationer vid
Haga och Korsvigen ska dimensioneras for 14 tag
per timme och riktning. Det utbyggda systemet
med fyrsparsstationer vid Haga och Korsvigen
ska ha en kapacitet pa minst 20 tag per timme
och riktning.

Vistldnken byggs med fyra spar vid Station
Centralen, men for Station Haga och Station
Korsvigen finns det mojlighet att i en forsta
etapp bygga tva spar, ta dessa i drift och sedan i
en andra utbyggnadsetapp bygga tva spar till da
behov uppstar att 6ka Vistldnkens kapacitet.

I arbetet med systemhandling och jarnvigs-
plan har kapacitetsfragorna studerats och bero-
ende pa val av trafikstruktur och 6nskat trafik-
utbud kan behovet av fyrsparsstationer i Haga
och Korsvigen ligga i en si néra framtid, att en
utbyggnad till fyrsparsstationer direkt skulle
kunna motiveras. Utredning om behovet av fyr-
sparsstationer i Haga och Korsvigen pagar (2014)
och beslut kan férvéintas ndgon gang 2015-2016.
Om beslutet blir att bygga stationerna med fyra
spar direkt kommer finansieringen antingen att
ske genom tillskott av medel alternativt frigors
om mojligt medel inom befintlig budget genom
omfordelning eller effektivisering.

For att plansékra mojligheten att direkt eller i
en andra utbyggnadsetapp bygga fyrsparsstatio-
ner i Haga och Korsvigen har savil jarnvigspla-
nen for Vistlinken med tillhérande MKB som
motsvarande detaljplan tagits fram for fyrspars-
stationer. Detta géller bade de permanenta och
de tillfdlliga markansprak i kommunalidgd mark
som redovisas i jirnvigsplanen.

Om beslutet blir att bygga ut stationerna med
tva spar enligt nuvarande inriktning, samt med
sadana forberedelser att en utbyggnad till fyra
spar, i en andra utbyggnadsetapp att tagtrafiken
kan ga med mindre stérningar, beddms att en sa-
dan utbyggnad kan ske forst efter 20 till 30 ar.

2.11 Angransande jarnvagsplaner

Parallellt med jarnvigsplanen for Vistlanken tas
en jirnvigsplan for Olskroken planskildhet fram.
Olskroken ér en viktig knutpunkt i det vistsven-
ska jarnvigssystemet. Projektet syftar till att 14g-



ga jirnvigssparen i olika nivaer for att pa sa sitt
héja kapaciteten och 6ka framkomligheten och
driftsikerheten f6r tagtrafiken.

Olskroken planskildhet planeras att genomfor-
as samtidigt som Vistldnken. Projekten ansluter
till varandra 6ster om Vistldnkens passage av E6.

Goteborgs stad stidllde under varvintern 2014
ut jairnvigsplan for sparvig pa ny bro 6ver Gota
dlv pa granskning. Bron kallas 4ven for Hisings-
bron och dr en del av Vistsvenska paketet. Sta-
tion Centralens utformning och uppgangar dr an-
passad for den nya bron. Bygget av Hisingsbron
paborjas tidigast 2015.
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3. Den planerade jarnvagens lokalisering och

utformning med motiv

3.1 Vastlénkens dragning

genom Géteborg.

Overgripande beskrivning

Projekt Vistlinken ansluter i norr till projekt
Olskroken planskildhet. Olskroken planskildhet
och Vistldnken &dr tva jarnvigsprojekt i Gote-
borg. Projekten har olika finansiering och drivs
inom Trafikverket som tva projekt. De tekniska
I6sningarna och de bada jarnvigsplanerna for-
utsiitter att de bada projekten samordnas och ge-
nomfoérs samtidigt. Olskroken planskildhet ir ett
projekt som innebér stora ombyggnader av spar-
systemet i den nordéstra infarten till G6teborg,
bland annat byggs ett antal stérre och mindre
broar. Projekten ansluter till varandra Gster om
jarnvigens passage av E6, figur 3.1.

I norr passerar Vistlinken E6 pa en ny dubbel-
sparsbro. Sparen gar sedan ned i ett betongtrag
som ansluter mot tunnelmynningen for Vistlidn-
ken pa Gullbergs nordostra sida. Hir borjar Vést-
linkens 6,6 kilometer langa dubbelsparstunnel.
Mellan Gullberg och Station Centralen foreslas
tva serviceschakt. Befintligt jirnvigspar, norr
om Gullberg, till Postterminalen rivs och en ny
forbindelse till terminalen byggs via bangarden
vid Goteborgs Central. Den nya Station Centra-
len ligger norr om Géteborgs Central och delvis
under Nils Ericsonterminalen.

Station Centralen ligger cirka 12 meter under
mark och bestar av fyra spar och tva plattformar.
Stationen r cirka 60 meter bred och har 250 me-
ter langa plattformar samt tre uppgangar - en mitt-
uppgang i anslutning till Nils Ericsonterminalen,
en uppgang i 6ster mot Gullbergsvass och en upp-
gang i vister i nirheten till Nordstan och Kanal-
torget. Uppgéangarna ir lokaliserade med hénsyn
till befintliga och planerade knutpunkter for kol-
lektivtrafik och andra malpunkter i omradet.

Mellan Centralen och Stora Hamnkanalen
gar Vistlinken i betongtunnel. Liget dr anpas-
sat for att undvika intrang i befistningsverken
under mark och for att klara passage 6ver Gota-
tunneln. Nir Gotatunneln byggdes forbereddes
den for Vistldnkens passage. Efter passagen 6ver
Gotatunneln, loper betongtunneln lings Pack-
huskajen under Stora Hamnkanalen och 6vergar

i bergtunnel. Genom berget vid Otterhéllan pas-
serar Vistldnken ater Gétatunneln i riktning mot
Haga kyrkoplan.

For att bygga denna del planeras en arbetstun-
nel fran Stora Badhusgatan. Arbetstunneln an-
vinds senare i driftskedet som servicetunnel och
mynnar i samma lige som nuvarande servicetun-
nel for Gotatunneln. Ytterligare en servicetunnel
foreslas som mynnar vid Rosenlundsgatan. Den-
na kommer inte att anvindas som arbetstunnel i
byggskedet. Vistlinken byggs som betongtunnel
under Rosenlundskanalen mellan Rosenlundsga-
tan och Hagakyrkan.

Storre delen av Station Haga byggs i berget
under Haga kyrkoplan. Station Haga kommer
att ligga cirka 25 till 35 meter under mark. Platt-
formarna dr 250 meter langa. En fyrsparsstation
blir cirka 65 meter bred. Stationsuppgangarna
placeras i plattformséindarna, niira stadens mal-
punkter. Ambitionen ir att limna Haga kyrkop-
lan sa orérd som mojligt i markniva. Stationens
huvudentré blir i norr, med entréer i Alléstraket
och vid Pustervikskajen. I Alléstraket finns moj-
lighet till byte till sparvagn och buss. Uppgangen
vid Pustervikskajen fungerar som insatsvig for
rdddningstjinsten. I s6der foreslas en stations-
uppgang inom Handelshégskolans kvarter i sam-
band med foérnyelse av hérnet Vasagatan/Haga
kyrkogata. En stor del av Station Haga byggs fran
arbetstunnel Haga som mynnar vid Linnéplatsen.

Mellan Station Haga och Station Korsvigen gar
Vistldnken i bergtunnel. Arbetstunnel Haga for-
binds med arbetstunnel mot Station Korsvigen
for att 6ka flexibiliteten under byggtiden. Aven
dessa overgar till servicetunnlar i driftskedet.
Bada arbetstunnlarna férldggs i berg. Arbetstun-
neln mot Haga blir cirka 950 meter lang och ar-
betstunneln mot Korsvéigen blir cirka 750 meter
lang. Arbetstunnel Korsvigen mynnar vid Sodra
vigen, bredvid nuvarande sparvagnstunnel.

Station Korsvigen ligger i berg under Ren-
stromsparken och Liseberg samt i betongkon-
struktion under Korsvigen. Stationen ir beldgen
cirka 17 meter under marknivan vid Korsvigen
och cirka 32 meter under mark vid Renstrémspar-
ken. Stationen har 250 meter langa plattformar

Vistlanken Jarnvagsplan, 1 december 2014 rev 2015-08-17 - 3. Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning med motiv



Hisingen

Sévean

Hisingen

52

Nils Ericson-

N

>
2 3 Nordstans -

00 Kasinot - képeentrum Dr&t:ggg-
Ventilationsschak
Packhus- -
platsen s B

S > Olskroken
@
et pergsvage®

®s, N Gullbergsvass Red
s,
% S

Station Centralen )
Goteborgs-
operan ,
Kan‘a‘lj'at‘gél

Bagaregarden

PROJEKT OLSKROKEN
PLANSKILDHET

Servicetunnel parallell med spartunnel

Fattighusan
runnsp: en
Gamla Ulletw;
: aha™ E motet ¢
Liwagp rsree” ! ' Ullevi g e
> C) Tradgards- <
§ e —% foreningen ;f
Servicetunnel & 2 3
S otternfian
Q,'o
5
s® e o % [}
2
. C I PROJEKT VASTLANKEN Heden 2 g m
Servicetunnel . 3 o
enlund ‘_q'b % X
N Rosenlupdsgatan o %, ™~ g
Jamtorget % %z,
Vasastaden % %, —
& & % Scandinavium
™
agakyrkan 5  Lorensberg 4
Hagd - Station Korsvagen | Sankt
RN Sigfrids
i r plan
A Station Haga ) Gétaplatsen Korsvégen. i gytevae®”
5 Al
3 Handels- \\
8 5
=) hogskolan
E) Orgryte
Fore a2l
Ventilationsschakt \\__/
o
%
()
Landala g
Servicetunnel parallell med spartunnel %6 2\ %
% g
%, 3
Linnéplatsen 9‘% 7,
S
Chalmers

Servicetunnel

Johanneberg

Kallebacksmotet

Olskroken planskildhet
och Vastlanken

mmm Bergtunnel

mmm Betongtunnel ijord/lera

—— Ytspar -
. o /"‘-.._—__.——-'—_'_—’o
Entré/uppgang reee——- —— 1
= Jarnvagsplanegrans :
N
0 250 500 m
| I I I

FIGUR 3.1. Oversiktskarta for jarnvigsplanerna Olskroken planskildhet och Véstldnken.

5 :
=~ Servicetunnel

2
Almeda

N

\




och blir som fyrsparsstation cirka 65 meter bred
Stationen planeras med tre uppgangar med en
entré vardera. Mittentrén vid Korsvigen kom-
mer att vara den mest frekventerade uppgangen
med goda bytesmgjligheter till buss- och spar-
vagnstrafik. Entrén vid Renstromsparken &r
strategiskt placerad intill ett huvudstrak for
gang- och cykeltrafik i nord-sydlig riktning som
mynnar vid Gotaplatsen. Uppgangen ligger néra
Universitetet. Ostra entrén vid Korsvigen ligger
nira evenemangsstraket, Liseberg och Svenska
Missan. Den 6stra delen av stationen byggs fran
arbetstunnel Liseberget som mynnar séder om
Virldskulturmuseet.

Oster om Station Korsvigen fortsitter Vist-
linken i betongtunnel under norra delen av Li-
seberg och Molndalsan. Oster om Mblndalsan
gar tunneln in i berget under E6/E20 och Garda-
tunneln for att ansluta som ytspar i Almedal till
Vistkustbanan, Kust till kustbanan och till ett
vindspar. Pa strickan oster om E6/E20 byggs en
parallell servicetunnel. Strickan byggs fran ar-
betstunnel Skar som mynnar vid Sankt Sigfrids-
gatan. Arbetstunnel Skar forlédggs i berg och blir
cirka 250 meter lang.

3.2 Utformning bron

over E6 - Gullberg
3.2.1 Utformning med motiv
Vistldnken bestar delvis av spar ovan jord som
ansluter till 6vrigt jarnvigsnit i Olskroken. Hur
jarnvigen i Olskroken anpassas till Vistlinken
beskrivs ndrmare i jirnvéigsplanen for Olskroken
planskildhet.

Vistlinken passerar éver E6 pa en ny dubbel-
sparsbro. I figur 3.2 illustreras hur en sadan bro
kan utformas. En gang- och cykelbro byggs 6ver
E6 nira intill den norra sidan av dubbelspars-
bron, och forbinder gang- och cykelvigen som
gar utmed Kruthusgatan med Minuthandelsga-
tan oster om E6. Se figur 3.3. Gang- och cykel-
bron faststills inte i denna jarnvigsplan, utan
regleras med en dndring av géllande detaljplan.
Omedelbart vister om dubbelsparsbron 6ver E6
gar sparen i ett betongtrag mot tunnelpaslaget
vid Gullberg. Ett betongtrag dr en konstruktion
med viggar och golv i betong som #r tét for att
forhindra inldckage av yt- och grundvatten. Tra-
get utgor hir dven ett 6versvimningsskydd som
forhindrar vatten att tringa ner i tunneln vid
hogt vattenstand.

FIGUR 3.2. Vly éver dubbelsparsbron och den ombyggda vigbron éver E6.
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FIGUR 3.3. Oversikt bron Gver E6 - Gullberg.

Traget ansluter till tunnelmynningen fér Vist-
linken i Gullberg, dir cirka 35 meter av traget
niarmast berget kommer att Overdickas. Tra-
fikverket bedomer att denna 6verdickning uti-
fran dagens situation, tillsammans med de for-
dndringar som kommer att ske nirmast Gullberg
isamband med att Vistlinken anldggs, motiveras
av de ingrepp som gors av projektet.

Gullberg kommer att fortsitta vara tydlig och
visuell i stadsbilden och byggnaden skansen Le-
jonet kommer att vara lika viilbevarad efter att
anldggningen ir byggd. Den befista klippans
fot paverkas av bergschakt och schakt for trag
och 6verdickning. En 6verddckning pa cirka 35
meter innebér att en mjuk landskapsutformning
kan goras med relativt flacka slénter. En ldngre
overdickning med den mark som finns tillging-
lig i jirnviigsplanen innebér branta slinter mot
tragets norra vigg. Gullbergs kontur kommer
att bevaras sa langt mojligt och en grén zon runt
Gullberg sikerhetsstills fér att den monumentala
framtoningen inte ska ga forlorad.

Upplevelsevirdet av skansen Lejonet bibehalls.
En flytt av de jirnvigsspar sa ligger nirmst Gull-
bergs fot beddms ocksa bidra till att upplevelse-
véirdet i niromradet kan forstérkas.

Vig-, gang- och cykeltrafik kommer planskilt att
korsa tagtrafiken vilket innebir en sikrare och
tillgingligare malpunkt. Bruksvirdet av skansen
Lejonet stirks. T den samlade bedomningen har
ocksa sikerhetskonceptet och kostnaderna varit
aspekter att ta hinsyn till.

Traget skdr igenom Gullbergsvassgatan och
Kruthusgatan och vigarna liggs ddrfér om i en
ny strickning. Kruthusgatan leds om norr om
Vistlanken och kopplas samman med Gullbergs-
vassgatan vars dragning liggs om pa en kortare
stricka. Befintlig gang- och cykelvig liksom an-
slutningsvigen till skansen Lejonet paverkas
ocksa av traget och byggs dirfor om. Emerentias
backe forldggs under den befintliga jarnvigs-
bron 6ver E6 och fortsidtter under den nya dub-
belsparsbron foér Vistlinken innan den ansluter
till Gullbergsvassgatan norr om Vistlinken. Be-
fintlig jirnvigsbro éver E6 byggs om till en vig-
bro for vigtrafik till Olskroken depa Gster om Eé.
Vigbron inrymmer #ven gang- och cykeltrafik.
Bron ansluts till Emerentias backe strax véster
om befintlig anslutningspunkt. Tagtrafiken som
idag gar till Postenterminalen pa enkelsparsbron
over E6 gar efter Vistlinkens firdigstéllande via
sickstationen vid Goteborgs Central.
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3.2.2 Bortvalda alternativ med motiv

Passage av E6

Vistlinken foreslas passera E6 pa en ny dubbel-

sparsbro. Tva alternativa lésningar till dubbel-

sparsbron har studerats.

e I ett alternativ som féregick vald 16sning for
dubbelsparsbron 6ver E6 placerades brostéden
med hénsyn till E6. Brostoden kom da i kon-
flikt med flera befintliga avloppsledningar. En
flytt av ledningarna skulle ge trafikstérningar
under flytten och vara kostsam. I vald l6sning
har placeringen av brostdden tagit hinsyn till
bade E6 och befintliga avloppsledningar.

* En losning med tva enkelspérsbroar istéllet
for en dubbelsparsbro skulle underlitta fram-
tida underhall och mojliggora att den ena bron
halls 6ppen for trafik nidr den andra &r stingd
for underhall. Tva enkelsparsbroar skulle dé-

I 14,7 m I 10,0 m

FIGUR 3.4. Tunnelsektion i berg med servicetunnel.

remot innebéra ett storre markintrang efter-
som sparen behover placeras bredare isir dn
om de ligger pa en dubbelsparsbro. Ett bre-
dare sparomrade ger dven ett bredare trag
for sparen med en Okad barridreffekt mellan
skansen Lejonet och Gullbergsvass.

Trafiklésningar vid Kruthusgatan,
Gullbergsvassgatan och Partihandelsgatan
Vistlinken paverkar gatorna Kruthusgatan och
Gullbergsvassgatan mellan E6 och skansen Le-
jonet liksom Partihandelsgatan 6ster om E6. Vi-
garna dras om for fortsatt atkomst till skansen
Lejonet men #ven till Olskroken depa pa den ost-
ra sidan om E6.

En anslutning av Emerentias backe till Gull-
bergsvassgatan med spetsig vinkel har valts bort
pa grund av att losningen forutsétter att anslut-

SERVICE-
TUNNEL

&— Olskroken planskildhet ; Vistlinken —>
I Station Centralen - Otterhallan
I 12 m under mark Stora hamnkanalen
Anasvagen ! Géta
Andsmotet Gullbergsan — : E6 Gullbqrget (Skansen Lejonet) alvbron Kvarnberget
1
1
|

Spartunnel fran norr

Gota-
tunneln

FIGUR 3.5. Vidstldnkens strdckning under G6teborg. Avstdndet till markytan varierar utmed stréckan.
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ningen till Olskroken depa sker pa den Ostra si-
dan om E6. D4 anslutningen sker via den gamla
jarnvigsbron éver E6 uppnas inte en tillrdckligt
trafiksiker korsning.

En alternativ 16sning av en véganslutning till
Olskroken depa har studerats. Istéllet for att, som
i valt alternativ, géra om den befintliga jirnvigs-
bron till en vigbro studerades mojligheten till att
anldgga en ny tillfartsgata till Olskroken depa fran
Partihandelsgatan 6ster om E6. Vigen behover
ddrmed forst korsa spéret till kombiterminalen i
plan for att sedan ga i en port under Vistlinken.
Alternativet har valts bort da nivaskillnaden mel-
lan sparet till kombiterminalen och Vistlianken &r
for stor och hade medfért stora lutningar pa vigen.

Istdllet for att ligga Kruthusgatan och
Emerentias backe i en ny strickning som i valt
alternativ har en l6sning med att anligga en vig-
eller gang- och cykelport under Vistlinkens trag
vid Gullberg studerats. Alternativet har valts bort

FIGUR 3.6. Tunnelsektion i betong.

eftersom det ger stora intrang i fastighet Gull-
bergsvass 703:23 och kriver servitut till fastig-
het Gullbergsvass 703:17. Lutningen pa vigen blir
dessutom stor i och med att profilen pa Vistlin-
ken lutar nerat hela viigen in mot Gullberg.

I vald utformning forldggs en gang- och cykel-
vig ovanfor tunnelmynningen i Gullberg. Ett al-
ternativ dér dven en bilvig hade byggts 6ver myn-
ningen studerades och hade varit gynnsamt for
anslutningen till Olskroken depa, men har valts
bort da Goteborgs Stad 6nskar att omradet kring
skansen Lejonet blir en park utan biltrafik.

3.3 Spartunnel
3.3.1 Utformning med motiv
Vistldnken gar till storsta delen i en dubbelspar-
stunnel under Géteborgs centrala delar. Jamfort
med tva enkelsparstunnlar har en dubbelspars-
tunnel storre flexibilitet vid placering av vixlar
i tunneln. Tunneln blir cirka 6,6 kilometer lang
och gar fran Gullberg i norr till Almedal i s6-
der. Fyra kilometer byggs som bergtunnel och
resterande del byggs som betongtunnel. Utmed
strickan finns tre stationer, Station Centralen,
Station Haga och Station Korsviigen, vilka be-
skrivs nirmare i kapitel 3.10 Utformning Station
Centralen, 3.11 Utformning Station Haga och 3.12
Utformning Station Korsvdgen. I figur 3.5 framgar
hela strickningen i profil.

Underhall och utrymning av tunneln sker via
servicetunnlar och serviceschakt.

Tunneln passerar genom partier av omvéxlan-
de berg och jord (lera). Bergtunneln byggs genom

Station Korsvagen -
16 m under Korsvigen
32 m under Néckrosdammen

Station Haga -
23 m under Nya Allén

32 m under Vasagatan | Aschebergsgatan Fyllnadsmaterial

Lera
I Friktionsmaterial
I Berg

Kalleb&cks-
o motet

MélIndalsén Orgryte

Rosenlunds-

o-Gardatunneln

Spartunnel mot séder
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—
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FIGUR 3.7. Oversikt Gullberg - Station Centralen.

Skansen Lejonet

Gullberget

FIGUR 3.8. Sektion av tunneln under skansen Lejonet. Spartunneln passerar cirka 15 meter under skansen Lejonet.
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FIGUR 3.9. Station Centralen.

borrning och springning, en sektion illustreras i
figur 3.4. Betongtunneln byggs i ett dppet schakt
fran markytan. Betongtunnel viljs i de avsnitt dir
strackningen gar i jord och dir bergtickningen dr
for liten for en bergtunnel, se figur 3.6. Se vidare
i kapitel 4.12.2 Typer av anldggningsarbeten for
Vistldnken som beskriver byggmetoderna. Tun-
neln blir cirka 15 meter bred.

Utmed spartunnelns strickning finns det flera
servicetunnlar och serviceschakt som férbinder
spartunneln med markytan. Syftet med dessa
dr huvudsakligen att mojliggéra utrymning vid
en eventuell olycka, liksom insats av riddnings-
tjinsten. Servicetunnlarna och serviceschakten
har dessutom utrymmen for tekniska installatio-
ner och ger service- och driftspersonal tilltride
till spartunneln. Mellan mynningen vid Gullberg
och Station Haga finns tre serviceschakt och tre
servicetunnlar. Mellan Station Haga och Station
Korsvigen samt mellan Orgryte och Almedal
finns parallella servicetunnlar intill spartun-
neln. Tre stycken servicetunnlar fran markytan
ansluter till de parallella servicetunnlarna. Tvér-
tunnlar férbinder spartunnel och parallella ser-
vicetunnlar. Servicetunnlarnas utformning och
placering beskrivs ytterligare under kapitel 3.6
Underhdll, rdddning och utrymning.

I planbeskrivningen har strickan delats in i fle-
ra kortare delstriackor for att gora det ldttare att
orientera sig. Delstrickorna redovisas fran norr
till s6der enligt benimningarna nedan:

¢ Gullberg - Station Centralen

* Station Centralen

* Station Centralen - Station Haga

e Station Haga

e Station Haga - Station Korsvigen

e Station Korsvigen

e Station Korsvigen — Almedal

Delstracka Gullberg - Station Centralen

Nir Vistlinken passerat E6 vid Olskroken gar
sparen ner i ett betongtrag mot Gullberg. Traget
ansluter till en cirka 120 meter lang bergtunnel
genom Gullberg, se figur 3.7. Tunneln passerar
cirka 15 meter under skansen Lejonet, vilket illus-
treras i figur 3.8. Tunneln titas med injektering
for att den inte ska fordndra grundvattenniva-
erna och ddrmed paverka vegetationen pa berget.
Kring tunnelmynningen pa den Ostra sidan av
Gullberg byggs en kort betongtunnel och en gang-
och cykelvig forldggs ovanpa betongtunneln.
Efter att bergtunneln passerat Gullberg 6vergar
tunneln i en betongtunnel till Station Centralen.
Betongtunneln byggs i ett 6ppet schakt innanfor
stodkonstruktioner.

3. Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning med motiv - Vastlanken Jarnvéagsplan, 1 december 2014 rev 2015-08-17
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FIGUR 3.10. Oversikt Station Centralen - Station Haga.

Kvarnberget

GoteborgsOperan

Sankt Eriksgatan

Viistra sj6farten

Aterfylld berg/jordschakt
Befastningsverk ¥ Berggrund

Befastningsverk

FIGUR 3.11. Sektion av passage vid Kvarnberget. Vistldnken passerar ndra intill de gamla befdstningsverken och flera bostads-
hus vid Kvarnberget.
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Innanfér tunnelmynningen anldggs en pumpsta-
tion som for bort vatten fran traget. Pumpstatio-
nen byggs i anslutning till ett befintligt mindre
bergrum i Gullberg.

Tva serviceschakt anliggs mellan Gullberg
och Station Centralen, benimnda Gullbergsvass-
gatan och Kruthusgatan. Serviceschakten be-
skrivs ndrmare under kapitel 3.6 Underhdll, rddd-
ning och utrymning.

Station Centralen

Den nya Station Centralen ligger norr om Géte-
borgs Central och delvis under Nils Ericssonter-
minalen, se figur 3.9. Utformningen av Station
Centralen beskrivs mer utférligt under kapitel
3.10 Utformning Station Centralen.

FIGUR 3.12. Sektion av passage
under Residenset.

Tunnelpaslag

Tunnelpaslaget &r den punkt dar tunneldrivningen
pabdrijas, i regel vid en lodrat bergvagg dar
bergtéackningen ar tillracklig for att utgora ett
takvalv. Paslag i markniva blir mynningen till
tunneln.

Bergtackning

Det berg som aterstar ovanfér tunneln kallas fér
bergtackning. Om bergtackningen blir liten kan
forstarkningsatgarder i tunneln bli nédvéndiga for
att komplettera bergets barférmaga. Om
bergtdckningen bedéms som fér liten for att
forstarkas kan berget ersattas med en betong-
konstruktion.

Hotell Géteborg

Sédra Hamngatan

3. Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning med motiv - Véstldnken Jarnvégsplan, 1 december 2014 rev 2015-08-17
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Station Centralen &r en fyrsparsstation. Sparen
som kommer fran skansen Lejonet forgrenar sig
Oster om stationen, fran tva till fyra spar. Sparen
gar sedan ater ihop till tva spar strax vister om Sta-
tion Centralen. Hela stationstunneln ir av betong.

Delstracka Station Centralen - Station Haga
Liget for Station Centralen och sparlinjen ir
bland annat anpassat for att undvika paverkan pa
de gamla beféstningsverken under Packhuskajen
och fér att Vistlinken ska klara passage av Gota-
tunneln. Befédstningsverken ér en virdefull forn-
limning fran 1600-talet och en viktig del av riks-
intresset ”Staden inom vallgraven”. Spartunnelns
ldge har dven anpassats till Gétatunneln som &r
en 1,5 kilometer lang vigtunnel under Goteborgs
centrala delar. Gétatunneln bestar av tva, 14 me-
ter breda, tunnelror med tre korfilt i vardera
tunneln. Vistlinken passerar 6ver Gotatunneln
pa tva platser, strax vister om Station Centralen
och strax séder om Otterhillan. I figur 3.10 visas
strickningen oversiktligt.

Vistldnken passerar Over Gotatunnelns be-
tongtunneldel i ett forberett lige dir betong-
tunnelns tak dr nedsidnkt for att kunna ge plats
for Vistlinken. Vistlinken paverkar emellertid
Gotatunnelns bergpaslag, vilket kriver ombygg-
nadsarbeten och forstirkningsatgirder i Gota-
tunneln. Pa Gotatunnelns mest paverkade striicka,
cirka 20 meter i det norra tunnelréret, maste ber-

FIGUR 3.13. Sektion av passage under Otterhdllan.

get och befintlig betonglining rivas och ersittas
med en betongtunnel. Betonglining anvinds for
att tita och forstirka en tunnel, och utgér ett inre
betongskal i bergtunneln. Foér angrinsande delar
i Gotatunnelns norra och s6dra tunnelrér gors en
forstirkning med lining av armerad betong.

Efter passagen av Gétatunneln viker Vistlian-
ken av soderut lings Packhuskajen och fortsitter
under Stora Hamnkanalen mot Residenset. Vid
Kvarnberget har en ligre standard pa sparutform-
ningen valts for att minimera paverkan pa befést-
ningsverken. Detta illustreras i figur 3.11. Sparet
tillater hir endast 70 km/tim mot 80 km/tim i
resten av tunneln. Den ligre hastigheten mins-
kar kapacitetet genom tunneln endast marginellt.
Med en ldgre standard pa sparen undviks dven in-
trang under byggnaderna utmed Sankt Eriksgatan.
Bergschaktet for betongtunnel gors emellertid
mycket nira byggnaderna, vilket innebér att berg-
uttaget maste goéras mycket forsiktigt och skon-
samt samtidigt som bergschaktet intill byggnader-
na forstirks, se vidare under kapitel 4.12.2 Typer
av anldggningsarbeten for Vdstlinken liksom i
Byggbeskrivningen som utgér underlag for jarn-
vigsplanen. Vid Kvarnbergets skyddsrum gors ett
visst intrang pa en ingangstunnel till skyddsrum-
met. Ett serviceschakt anliggs vid Sankt Eriksga-
tan, som anvinds for atkomst till tunneln och vid
utrymning, vilket beskrivs ndrmare i kapitel 3.6
Underhdll, rdddning och utrymning.

Vistlanken Jarnvagsplan, 1 december 2014 rev 2015-08-17 - 3. Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning med motiv
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FIGUR 3.14. Oversikt Station Haga.

Kungshdéjd

Skattehuset

Rosenlundsgatan

Grundlaggning
befintligt hus

FIGUR 3.15. Sektion
av passagen under
Skattehuset norr
om Rosenlunds-
kanalen.
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Nir tunneln nar S6dra Hamngatan dvergar den
till en bergtunnel. Tunnelpaslaget vid Sédra
Hamngatan forstirks med betonglining eftersom
forvintad bergtickning vid bergpaslaget endast
ar cirka tre meter. Bergtickningen under Resi-
denset dr bedémd till cirka sju meter, vilket inda
kriver att tunneln byggs forsiktigt for att undvi-
ka skador pa byggnaden. Tunnelns passage under
Residenset illustreras i figur 3.12.

Bergtunneln fortsitter genom den vistra de-
len av Otterhillan, passerar aterigen Gétatun-
neln och gar fram till Skattehuset. Vid Otterhl-
lan passerar Vistlinken under Kungsgaraget
med cirka fem meters avstand, se figur 3.13, och
forstarkningsatgirder vidtas i bade Vistlinken
och i Kungsgaragets bergviggar. I omradet vid
Otterhillans hogst beldgna delar gar bergtun-
neln cirka 35 meter under markytan.

Vistlinkens sparprofil dr anpassad till att
komma sa nira Gétatunnelns takniva som moj-
ligt. Pa sa sitt erhalls bittre bergtickning i andra
svara passager som under Kungsgaraget och un-
der Kungsgatan. Innan bygget av Vistlinken pa-
borjas, utfors forberedande forstirkningsarbeten
i Gotatunneln i form av en armerad betongkon-
struktion som ska bira lasterna fran Vistlinken
och ovanliggande bergmassor. De férberedande

arbeten som genomfors regleras i detaljplan och
faststills inte i denna jarnvigsplan. Vid Kungsga-
tan finns en jordfylld och vattenférande svacka i
berget som dessutom har dalig bergkvalitet. Det-
ta ger en liten bergtickning ovanfér bergtunneln
och risk for grundvattensinkningar omkring
Kungsgatan. Bergtunneln forstirks darfor med
en tit och bdrande betongkonstruktion under
Kungsgatan. Norr om Skattehuset borjar sparen
att férgrena sig fran tva till fyra spar innan de nar
Station Haga.

Utmed stridckan anldggs tre servicetunnlar,
servicetunnel Kvarnberget med infart via en be-
fintlig tunnelmynning vid Smedjegatan, servi-
cetunnel Otterhiillan med tunnelmynning fran
Stora Badhusgatan och servicetunnel Kungshojd
med tunnelmynning fran Rosenlundsgatan.

Station Haga

Station Haga ligger strax séder om Rosenlunds-
kanalen och fortsitter s6derut in under Haga-
kyrkan, se figur 3.14. De norra delarna av Station
Haga bestar av en betongtunnel som passerar un-
der Skattehuset, vilket vixlas av under byggtiden.
Tunnelns passage under skattehuset illustreras
pa figur 3.15. Schakten under Skattehuset utfors
fram till bergpaslaget genom tunneldrivning
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FIGUR 3.16. Karta Station Haga - Station Korsvégen.
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FIGUR 3.17. Station Korsvdgen.
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FIGUR 3.18. Oversikt Station Korsvigen - Almedal.
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inom jetpelarforstirkning. Soder om Parkgatan
overgar Station Haga i en bergtunnel. Stationen
ar en fyrsparsstation med tva plattformar som
byggs i tva etapper dir den forsta etappen be-
star av en station med tva spar och en plattform.
Plattformarna pa stationen ligger mellan 23 och
32 meter under markytan. Efter stationen ater-
gar Vistldnken till en dubbelspéarstunnel soder
om Handelshogskolan. Utformningen av Station
Haga beskrivs mer i detalj i kapitel 3.11 Utform-
ning Station Haga.

Delstracka Station Haga - Station Korsvégen
Séder om Station Haga fortsdtter tunneln med
tva spar soderut och viker av mot 6ster i hojd
med Foreningsgatan. Tunneln passerar under
Aschebergsgatan och de tva sparen forgrenar sig
till fyra spar efter ytterligare 400 meter for att
na Station Korsvigen. Hela strickan fran Sta-
tion Haga fram till Station Korsviigen bestar av
en bergtunnel som gar cirka 40-50 meter under
markytan. Se figur 3.16.

Fran den sodra dnden av Station Haga till Sta-
tion Korsviigen loper en parallell servicetunnel
utmed den soédra sidan av spartunneln. Spartun-
neln férbinds med servicetunneln via tvirtunnlar
med cirka 300 meters mellanrum. Den parallella
servicetunneln ansluts till markytan via servi-
cetunnel Haga som mynnar ut vid Linnéplatsen
och servicetunnel Korsvigen som mynnar ut vid
Sédra viagen nedanfér Carlanderska sjukhuset.

FIGUR 3.19. Sektion av passage under Jakobsdal.

Servicetunnlarna beskrivs nirmare i kapitel 3.6
Underhadll, rdddning och utrymning.

Station Korsvagen
Station Korsvigen ligger till stor del under Ren-
stromsparken och korsningen mellan S6dra vi-
gen och Korsvigen, se figur 3.17 Stationen bestar
fullt utbyggd av fyra spar, men byggs i tva etapper
dir den forsta etappen bestar av en station med
tva spar och en plattform. Den vistra och 6stra
delen av stationen ligger i en bergtunnel, medan
den mellersta delen bestir av en betongtunnel.
Station Korsvigen beskrivs nirmare under kapi-
tel 3.12 Utformning Station Korsvdgen.

Oster om Station Korsvigen loper servicetun-
nel Liseberget mellan spartunneln och mynning-
en vid S6dra vigen.

Delstrdcka Station Korsvéagen - Almedal

Fran Station Korsvigen fortsdtter Vistlinken
Osterut under Liseberg och Mdélndalsan och pas-
serar cirka 15 meter under Liseberg. Genom Li-
sebergsomradet utgors Vistlinken av en betong-
tunnel som byggs i ett 6ppet schakt.

Anldggandet av betongtunneln innebér att flera
byggnader inom och intill Liseberg paverkas och
nagra rivs helt eller delvis. Arbetena samordnas
med Lisebergs planerade férindringsplaner i om-
radet. De byggnader som rivs 4r Huvudrestauran-
ten, Lisebergshallen och parkeringshuset oster
om Mdlndalsan vid Orgrytevigen. Stora scen och

Gadrdatunneln
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huvuddelen av Rondo sparas och paverkas inte
av Vistlinken. Passagen under Liseberg styrs av
Station Korsvigens placering och passagen under
Gardatunneln, vilket beskrivs nirmare under av-
snitt 3.12 Utformning Station Korsvdgen.

Efter att tunneln passerat Liseberg gar den
under E6/E20 och Gardatunneln vid Orgryte.
Tunneln viker sedan av i en bdj under Jakobs-
dal, se sektion i figur 3.19, for att sedan vika av
séderut mot Almedal och aterigen passera under
E6/E20. Fran bergtunnelpaslaget intill E6/E20
i Orgryte till tunnelpaslaget viister om E6/E20 i
Almedal byggs tunneln som bergtunnel. Mellan
Orgryte och Almedal har tunneln en bergtick-
ning pa 12-30 meter, for att vid tunnelpaslaget i
Almedal minska till cirka 3-4 meter. Se dven figur
3.18. Utmed bergtunneln loper en parallell ser-
vicetunnel fran E6/E20 i norr fram till tunneln
passerar samma vig igen i soder. Servicetunneln
mynnar ut vid Sankt Sigfridsgatan i Skar. Den sis-
ta delen av spartunneln vid E6/E20 i séder byggs
som en betongtunnel. Betongtunneln mynnar ut
iett trag mellan Vistkustbanans tva spar. Sparen
fortsitter i trag soderut och traget slutar strax s6-
der om bron fér Sankt Sigfridsgatan.

3.3.2 Bortvalda alternativ med motiv
Enkelsparstunnlar

Utover dubbelsparstunnel har ett alternativ med
tva parallella enkelsparstunnlar studerats ef-
tersom ett sadant utférande inte krédver nagon
servicetunnel. Utrymning sker istillet till det
intilliggande tunnelréret. Underhallsarbete i en
enkelsparstunnel kan ske sikrare eftersom tra-
fiken stings av i ena tunnelroret nir underhall
krivs och all trafik pagar i andra tunnelréret. Un-
derhallsarbete i en dubbelsparstunnel innebér i
manga fall att arbetet sker intill trafikerade spar
vilket ger ldgre sikerhet. Ddremot har serviceper-
sonal alltid mojlighet att na ber6érda tunneldelar
via servicetunneln och serviceschakt utmed dub-
belsparstunneln och tiden da sparen dr avstingda
kan minskas. Utrymning och riddningsinsatser
ir enklare att utfora via en separat servicetunnel,
och kan ske bade sikrare och snabbare. Vid tva en-
kelsparstunnlar sker utrymning och riddningsin-
satser till den ej branddrabbade spartunneln via
tvartunnlar, dit riddningstjinsten har svart att
na med ambulanser och andra ridddningsfordon.
Tva enkelsparstunnlar innebér ocksa simre flexi-
bilitet vid placering av véxlar vilket medfér kapa-
citetsbegriansningar for tagtrafiken.

FIGUR 3.20. lllustration av alternativet norr om skansen Lejonet (gul linje) som valts bort. Vy fran nordost mot sydviist.
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FIGUR 3.21. Studerade alternativ av passage férbi befdstningsverken.

Passage av skansen Lejonet och Gullberg

En strickning norr om Gullberg i stillet for ge-
nom berget studerades for att minska paverkan pa
berget och dess vegetation, se figur 3.20. Strick-
ningen har valts bort eftersom alternativet ligger
i ett trag som kréver relativt hoga murar som ger
bade visuella och fysiska barridrer mellan skan-
sen Lejonet och Gullbergsvass. Goteborgs Stad
har 6nskemal om att den norra sidan av Gullberg
forblir synlig och ddrmed kan bli ett inslag i den
parkmilj6 som &r planerad i Gullbergsvass. Alter-
nativet paverkar #ven ett par mindre byggnader
pa berorda fastigheter och en pumpstation for
Tingstadstunneln.

Passage av befastningsverken vid
Packhuskajen

Flera alternativa ligen for passagen av befist-
ningsverken vid Packhuskajen har studerats och
valts bort. Manga olika aspekter finns att ta hén-
syn till, intrang i befistningsverken under Pack-
huskajen bor undvikas, Véstlinken bor passera i
ett forberett lige 6ver Gotatunneln och paverkan
pa byggnader vid Kvarnberget bér minimeras.
Flera av alternativen har valts bort, beroende pa

att de inte tog hdnsyn till de férutsittningar som
anges ovan. Inledningsvis studerades olika alter-
nativa striackningar av tunneln for att passagen
forbi Packhuskajen skulle kunna ske utan paver-
kan pa befistningsverken. Utformningen valdes
bort eftersom det inte var méjligt att passera Go-
tatunneln i det férberedda ldget, med en hojning
av marken vid Kanaltorget och en negativ paver-
kan pa stadsbilden som f6ljd. Dérfoér utreddes
flera 16sningar, dar hansyn togs till Gétatunnelns
forberedda liage, vilket undvek paverkan pa Ka-
naltorget. Tva alternativ studerades, men valdes
efterhand bort eftersom det ena alternativet gav
en stor paverkan pa beféstningsverken, och det
andra alternativet passerade under byggnaderna
vid Kvarnberget, vilket gav stora byggnadstek-
niska svarigheter. Med anledning av den stora
omgivningspaverkan i bada alternativen utred-
des ytterligare tva alternativ, ett med en hogsta
tillaten hastighet pa 80 km/tim och ett med 70
km/tim. En ligre hastighet mojliggér en snévare
kurvradie och paverkan pa befistningsverken
kan ddrmed undvikas. Inget av de tva alterna-
tiven medforde paverkan pa byggnaderna vid
Kvarnberget. Utformningen med 70 km/tim var

Vistlanken Jarnvagsplan, 1 december 2014 rev 2015-08-17 - 3. Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning med motiv
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FIGUR 3.22. Oversikt Almedal.
slutligen det alternativ som valdes, och utform- 3.4 Almedal

ningen som tilldt 80 km/tim valdes bort pa grund
av dess paverkan pa befistningsverken. I figur
3.21 framgar de studerade alternativen.

Passage av Otterhallan

Inledningsvis studerades en losning dir Vistlidn-
ken passerade genom den 6stra delen av Otterhil-
lan eftersom det var spargeometriskt gynnsamt.
Passagen under Kungsgatan och kvarteret 42
Luntantu innebar dock mycket svara, byggtek-
niska férhallanden. T detta omrade saknas berg-
tdckning och tunneln hade behévt byggas som
en betongtunnel i jord. Detta skulle innebéra en
mycket svar avvixling av byggnaderna pa kvar-
teret 42 Luntantu. Det Ostra ldget innebar ocksa
en mer ogynnsam passage under Kungsgaragets
bergrum med hiinsyn till bergstabiliteten i anligg-
ningen. Med hinsyn till de byggnadstekniska sva-
righeterna och riskerna flyttades Véstldnken cirka
25 meter mot vister dir bergtickningen &r bittre.
Passagen under Kungsgatan kan da férldggas i en
bergtunnel utan avvixling av byggnader. Tunneln
forlades dven i ett mer gynnsamt léige i férhallan-
de till Kungsgaraget. Det Ostra alternativet valdes
ddrmed bort till fordel for den véstra striackningen.

3.4.1 Utformning med motiv
I Almedal mynnar Vistldnken ut i ett trag mel-
lan Vistkustbanans tva spar som darfor flyttas
ut i sidled, se 6versikten Almedal figur 3.22. Tra-
get som Vistlidnken l6per i slutar strax s6der om
Sankt Sigfridsbron och direfter ansluter Vist-
lanken till Vistkustbanans bada spar. Ytterligare
ett hundratal meter séderut ansluter Vistldnken
till Kust till kustbanan och dess befintliga jiarn-
vigsbro 6ver E6/E20. Vistlidnken ansluter till ett
nytt vindspar for tag som ska vinda i Almedal.
Almedalsvigen ldggs om pa en cirka 400 meter
lang stricka eftersom Vistkustbanans spar flyttas
ut i sidled och dirmed paverkar Almedalsvigen.
Sparen placeras nira flera befintliga byggnader
pa jarnvigens vistra sida. Skyddsmurar uppfors
ddrfor som skyddar intilliggande fastigheter och
byggnader fran pakérning om en olycka skulle in-
triffa pa jirnvigen. En 160 meter lang skyddsmur
byggs vid fastigheten Skar 40:5, vid Lyckholms.
Den norra delen av muren ir redan befintlig och
i samband med att Vistlinken byggs séikerstills
att muren uppfyller de krav som finns for urspar-
ningsskydd. Hojden pa muren blir cirka 2,3 me-
ter over sparen. Den andra skyddsmuren byggs
lingre soderut vid fastigheten Kallebéck 2:3 vid

3. Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning med motiv - Vastlanken Jarnvigsplan, 1 december 2014 rev 2015-08-17
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FIGUR 3.23. Bortvalt alternativ. Ny bro fran Vistldnken till
Kust till kustbanan.

Ica Maxi. Muren blir cirka 100 meter lang, och
byggs till en hojd pa cirka 2,3 meter Gver sparen.

I hornan mellan Skars led och Almedalsvigen
kvarlimnas stag i marken fran de tillfilliga stod-
konstruktioner som anvints under byggtiden.

Vistlinkens utformning paverkar inte genom-
forbarheten av utbyggnad av jarnvigen i séder,
projektet ”Almedal-Molnlycke, en del av Gota-
landsbanan”, dir tva alternativa slutlosningar
kvarstar, "Raka vigen” och ”via Mélndal”. Pro-
jektet utreddes i férstudien 2010 "Almedal-Moln-
lycke, en del av Gétalandsbanan”.

3.4.2 Bortvalda alternativ med motiv

I Almedal har flera olika alternativ till vald 16s-
ning studerats, men de har av olika anledningar
valts bort. Framst har l6sningar som innebiér sto-
raintrang i fastigheter och vignit valts bort, men
dven losningar som férsvarar en vidare utbygg-
nad av jirnvégen har avfirdats.

Ny bro fran Vastlanken till Kust till kustbanan

Istiillet for att anvéinda befintlig bro for Kust till
kustbanan har ett alternativ studerats som inne-
bér att en ny bro ersétter befintlig bro fér Kust till

FIGUR 3.24. Bortvalt alternativ. Ny bro fran Vistlédnken och
befintlig jdrnvigsbro i Kust till kustbanan behdlls.

kustbanan 6ver E6/E20. Se figur 3.23. Alternati-
vet studerades da det inledningsvis inte bedom-
des spargeometriskt mojligt att ansluta Vistlidn-
ken till den befintliga bron f6r Kust till kustbanan.
Alternativet innebir att befintlig bro och jirn-
vigsbank rivs och en ny bro byggs lingre s6derut.
Den nya jarnvigsbron kriver, i kombination
med att inte omojliggéra en utbyggnad av Kust
till kustbanan till dubbelspar, att E6/E20 liggs
om pa en stricka av cirka 500 meter. Jirnvigen
flyttas dven ut i sidled vilket ger intrang i flera
fastigheter. Alternativet har pa grund av paver-
kan pa E6/E20 och intilliggande fastigheter valts
bort i kombination med kostnader for rivning av
befintlig bro och anléggandet av en ny bro.

Ny bro fran Vastlanken och befintlig jarnvags-
bro i Kust till kustbanan behalls

Istéllet for att endast anviinda Kust till kustba-
nans befintliga jarnvigsbro 6ver E6/E20 har ett
alternativ studerats dér befintlig jirnvégsbro i
Kust till kustbanan 6ver E6/E20 behalls samti-
digt som en ny jarnvigsbro anldggs fran Vistlin-
ken till Kust till kustbanan. Se figur 3.24. Alter-
nativet hade gett fordelar for tagtrafiken pa Kust

Vistlanken Jarnvagsplan, 1 december 2014 rev 2015-08-17 - 3. Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning med motiv
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FIGUR 3.25. Bortvalt alternativ. Kust till kustbanan ansluts till
Vistldnken via en separat tunnel.

till kustbanan. Alternativet dr dock inte férenligt
med planerna for utbyggnaden av ”Raka vigen”
mellan Almedal och Méolnlycke. Dirtill blir lut-
ningen pa den nya jirnvigsbron for stor och med-
for begrénsningar for godstrafiken.

Slopa anslutning Kust till kustbanan
- Vastlanken
Alternativet innebér att Kust till kustbanan gar till
Goteborgs Central utan att ansluta till Véstlinken
och har valts bort eftersom en fast forutséttning
for Vistlinken &r att det ska finns en koppling mel-
lan Kust till kustbanan och Véstldnken i Almedal.

Ansluta Kust till kustbanan till Vastldnken via
en separat tunnel

Alternativet innebér att Kust till kustbanan an-
sluts till Vistldnken via en separat tunnel i h6jd
med Kallebidcksmotet. Se figur 3.25. Alternati-
vet har valts bort eftersom det ger intrang i Al-
medalsvidgen norr om Sankt Sigfridsgatan och
ger stora trafikstérningar pa E6/E20 under bygg-
tiden. Alternativet leder dven till korsande tag-
végar och dr inte férenligt med utbyggnaden av
slutliget Almedal - Mélnlycke.

FIGUR 3.26. Bortvalt alternativ. Kust till kustbanan ansluts till
Vistldnken med en bro via Vistkustbanans véstra spar
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FIGUR 3.27. Bortvalt alternativ. Separerade spar pa Vistkust-
banan vid Gardatunneln.
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Kust till kustbanan ansluts till Vastldanken med
en bro via Véstkustbanans véstra spar
Alternativet innebir att en ny bro ansluter Kust till
kustbanan till Vistkustbanan vistra spar istéllet
for till det Ostra sparet som idag. Véstldnken anslu-
ter till Kust till kustbanans nya bro via Vistkust-
banan. Se figur 3.26. Alternativet har valts bort
eftersom det ger intrang i flera fastigheter och ar
i konflikt med gillande detaljplan. Alternativet
innebir dven minskad jirnvigskapacitet da tagvi-
gar korsas och motesmojligheterna mellan tagen
minskar. Alternativet ar inte heller forenligt med
utbyggnaden av slutliget Almedal - Mélnlycke.

Separera sparen pa Vastkustbanan

vid Gardatunneln

Som en variant pa vald 16sning studerades méjlig-
heten att separera Vistkustbanans tva spar innan
Gardatunneln och ligga det Gstra sparet i en ny
tunnel lingre 6sterut. Diarmed frigors yta mellan
Vistkustbanans spar dér sparen for Viastlinken
ryms och det dr mojligt att ansluta till befintlig
bro for Kust till kustbanan. Se figur 3.27. Alterna-
tivet har valts bort da det innebér intrang i flera
fastigheter och paverkar ett fornlimningsomrade
vid E6/E20. Under byggtiden paverkas trafiken pa
E6/E20 i stor utstrickning. Alternativet begrinsar
dven kapaciteten for jirnvigstrafiken da tagvigar
korsas och moétesmojligheterna mellan tag for-

e N\
Serviceschakt
Serviceschakten utgor en forbindelse mellan yta dar utrymmande kan vanta pa transporthiss. |
spartunneln och markytan. Serviceschakten ska serviceschaktet finns utéver trappor och hiss for
anvandas vid utrymning av spartunneln och utgor utrymning aven trappor och hiss fér raddningstjans-
angreppsvag for raddningstjansten. Serviceschakten ten. | markplan utgors serviceschakten av en cirka 120
anvands aven vid service- och underhallsarbete av kvadratmeter stor byggnad. Intill byggnaden och i
installationer, spar och tunnlar. Serviceschakten ar intilliggande gatumilj6 finns tillgang till en cirka 500
férsedda med trappor och hiss. Det &r inte mojligt att kvadratmeter stor yta som kan anvdndas som
kéra med fordon ner i serviceschakten. uppstallningsplats for raddningsfordon i handelse av

Serviceschakten forbinds med spartunneln via en olycka i tunneln.

tvartunnel som &r utrustad med brandsluss. Over- | serviceschakten finns utrymmen for jarnvagstek-
trycksventilation férhindrar att brandgas trénger in i niska installationer, sdsom signalanldggning och
serviceschakten i handelse av brand i spartunneln. | kraftférsérjning samt ventilation och avvattning.
serviceschakten finns en cirka 200 kvadratmeter stor
FIGUR 3.28. Principiell utformning av serviceschakt utmed Vdstldnken. Breda trappor och en hiss férbinder serviceschak-
tets tunnelniva med marknivan.

\ y,
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simras. Alternativet ir inte heller férenligt med
utbyggnaden av slutlidget Almedal - Mélnlycke.

Flytta Vastkustbanans 6stra spar dsterut och
under befintlig bro for Kust till kustbanan
Genom att flytta Vistkustbanans 6stra spar ost-
erut och ldgga det under bron for Kust till kustba-
nan frigérs utrymme foér Vistlinken att ansluta
till Kust till kustbanan pa befintlig bro. En flytt
av Vistkustbanan ir inte mojlig med héinsyn till
sparprofilerna och har dérfor valts bort.

3.5 Underhall, raddning
och utrymning

3.5.1 Utformning med motiv
Vistlidnken ska erbjuda en siker resa for trafikan-
terna. Om en olycka skulle intréffa ska utrymning
och insats kunna ske snabbt och effektivt. Det ska
dven vara mojligt att genomfora ett effektivt och
sikert underhallsarbete av jirnvigsanliggning-
en och tunnlarna.

Om brand uppstar i ett tdg ska taget i forsta
hand koras till ndrmsta station eller ut ur tunneln

Servicetunnel

Servicetunnlarna anvands liksom serviceschakten for
utrymning, raddningsinsats samt for service och
underhall av installationer, spar och tunnlar. Det ar
mojligt att via tunnelmynningarna kéra med fordon i
servicetunnlarna.

Under byggskedet anvands alla servicetunnlar
forutom servicetunnel Kungshojd som arbetstunnlar,
bland annat for uttransport av de massor som
uppkommer under tunnelbygget. Lokaliseringen av
tunnelmynningarna till servicetunnlarna har tagit
hansyn till narhet av bland annat bostader, skolor och
parker for att minska den negativa paverkan pa omgiv-
ningen nar de anvands som arbetstunnlar under
byggskedet. Uttransport av massor fran tunnelbygget
och intransport av byggmaterial i spartunneln
genererar mycket tung trafik under delar av byggske-
det, med buller och trafikstérningar som foljd.

Mellan Station Haga och Station Korsvdagen samt

FIGUR 3.29. Principiell utformning av parallell servicetunnel. Spartunneln och servicetunneln férbinds med en tvdrtunnel.
Servicetunneln anvénds f6r service- och underhallsarbeten av jdrnvédgsanldggningen, men dven f6r utrymning och for
rdddningstjdnstens insats.

mellan Orgryte och E6/E20 vid Almedal ligger
servicetunneln parallellt utmed spartunneln. Service-
tunneln férlaggs pa cirka tio meters avstand fran
spartunneln. Servicetunneln ar cirka sex meter bred
och atta meter hég. Servicetunneln och spartunneln
binds samman med tvartunnlar som i genomsnitt
placeras med ett avstand pa 300-400 meter. Tvar-
tunnlarna férses med brandsluss som i kombination
med Overtrycksventilation av servicetunneln
forhindrar brandrok att trénga in i servicetunnlarna.

| anslutning till servicetunneln finns utrymmen fér
jarnvagstekniska installationer sasom signalanlaggning
och kraftforsorjning samt ventilation och avvattning.

Saker plats

Plats dar utrymmande personer och personal fran
raddningstjanst under sakra férhallanden ska kunna
vistas upp till 120 minuter (tva timmar).

3. Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning med motiv - Vastlanken Jarnvéagsplan, 1 december 2014 rev 2015-08-17
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FIGUR 3.30. Tva serviceschakt placeras mellan Gullberg och Station Centralen.

for att utrymmas. Utrymning vid station beskrivs
ndarmare under kapitlen for respektive station,
3.10 Utformning Station Centralen, 3.11 Utform-
ning Station Haga och 3.12 Utformning Station
Korsvdgen.

Utrymning ska dven kunna ske i spartunneln
om taget inte kan kora vidare i en nddsituation.
Avstandet mellan tvirtunnlarna som utgor ut-
rymningsvigar ir i genomsnitt 310 meter och
maximalt 400 meter. Utmed Véstlédnken finns tre
serviceschakt och sju servicetunnlar som ger at-
komst till tunnelns alla avsnitt. Serviceschakten
och tre av servicetunnlarna ir lokaliserade mel-
lan tunnelmynningen vid Gullberg och Station
Haga. Mellan Station Haga och Station Korsvéigen
samt mellan Orgryte och E6/E20 vid Almedal 16-
per en parallell servicetunnel utmed spartunneln.
Spartunneln och de parallella servicetunnlarna
forbinds med markytan via fyra servicetunnlar.

Underhall, réddning och utrymning skansen
Lejonet - Station Centralen

For att uppfylla utrymningskraven gar det att ut-
rymma tunneln via tunnelmynningen vid Gullberg
samt via tva serviceschakt mellan Gullberg och
Station Centralen, benimnda serviceschakt Gull-
bergsvassgatan och serviceschakt Kruthusgatan.

Serviceschaktens placering framgar av figur 3.30.

Placeringen av serviceschakten har styrts av
kravet pa maximalt avstand mellan utrymnings-
vidgarna, men hédnsyn har ocksa tagits till gil-
lande detaljplaner och tekniska forutséttningar,
exempelvis underjordiska ledningar. Utifran
gillande krav placeras serviceschakt Gullbergs-
vassgatan norr om Kruthusgatan cirka 250 meter
vister om skansen Lejonet. Serviceschakt Krut-
husgatan placeras norr om Kruthusgatan vister
om kombiterminalen. Serviceschakten mynnar
ut i en byggnad i markplan.

I spartunneln finns en hardgjord och forhsjd
gangbana lings tunnelviggen pa bada sidor om
sparen som anvidnds vid underhallsarbete av
jarnvigsanlidggningen, men ocksa i hindelse av
utrymning av tag i tunneln.

Fran tunneldelen ndrmast Station Centralen
sker utrymning till stationens plattform och vi-
dare till séiker plats via stationens uppgangar.

Underhall, rdddning och utrymning

Station Centralen - Station Haga

Mellan Station Centralen och Station Haga finns
ett serviceschakt och tre tunnelmynningar till
servicetunnlar.
ceschaktet finns illustrerat i figur 3.31.

Servicetunnlarna och servi-

Vistlanken Jarnvagsplan, 1 december 2014 rev 2015-08-17 - 3. Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning med motiv
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FIGUR 3.31. Ett serviceschakt och tre servicetunnlar byggs mellan Station Centralen och Station Haga.

En byggnad for serviceschakt Sankt Eriksgatan
uppfors mellan Sankt Eriksgatan och Gétaleden.
Placeringen dr anpassad till befintliga anldgg-
ningar sasom Gotaleden och ledningar i marken.
Serviceschaktet &dr placerat 400 meter fran Sta-
tion Centralens plattformsénde.

Servicetunnlarna mynnar ut vid Kvarnberget
(servicetunnel Kvarnberget), Stora Badhusgatan
(servicetunnel Otterhéllan) och vid Rosenlunds-
gatan (servicetunnel Kungshé6jd). Tunnelmyn-
ningarna till servicetunnlar Kvarnberget och
Otterhéllan gors i befintliga berganlidggningar,
Kvarnbergets berganliggning och Gétatunnelns
servicetunnel. Tunnelmynningen till service-
tunnel Kungshojd gors i ett nytt tunnelpaslagien
bergvigg vid Rosenlundsgatan 8.

Vid servicetunnel Otterhillan finns goda moj-
ligheter att tillfilligt anvéinda en del av nirlig-
gande parkeringsytor som etableringsytor under
byggtiden och tunnelmynningen till servicetun-
neln ligger pa ett kort avstand till E45, vilket un-
derldttar masstransporter under byggtiden.

Underhall, réddning och utrymning Station
Haga - Station Korsvagen

Utmed strickan mellan Station Haga och Sta-
tion Korsvigen finns en parallell servicetunnel

pa spartunnelns sédra sida. Fran spartunneln gar
tvartunnlar till servicetunneln som anvéinds vid
utrymning och for riddningstjinstens insats. Ser-
vicetunneln ir 6vertrycksatt med fliktar som for-
hindrar brandgaser att triinga in fran spartunneln.
Det finns tva tunnelmynningar till servicetun-
neln, via servicetunnel Haga och servicetunnel
Korsvigen, vilket ger stora fordelar under byggti-
den och mojliggor att spartunneln och bergrum-
men for stationerna anldggs samtidigt. Service-
tunnlarnas ldgen framgar i figur 3.32.
Servicetunnel Haga ir cirka 950 meter lang
och mynnar ut s6der om Psykologiska insti-
tutionen vid Linnéplatsen. Tunnelmynningen
placeras vid en befintlig parkeringsyta som tas
i ansprak under byggtiden, och anvinds under
driftskedet vid eventuell utrymning och som an-
greppsvig av riddningstjinsten. Liget dr inte i
direkt nérhet till ndgra bostéder som riskerar att
storas av byggtrafiken under byggskedet.
Tunnelmynningen till servicetunnel Korsvi-
gen ligger norr om Chalmerstunnelns mynning
for sparvigen. Tunnelmynningen till service-
tunneln ligger vid Sédra vigen och ger bra for-
utsittningar for byggtrafiken under byggskedet
med korta avstand till storre trafikleder. Dirtill
finns tillgingliga ytor pa motsatt sida av Sédra
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FIGUR 3.32. Mellan Station Haga och Station Korsvégen férldggs en servicetunnel séder om spdrtunneln som férbinds med
spdrtunneln med tvdrtunnlar. Infart fran markytan till servicetunneln sker via servicetunnel Haga och servicetunnel Korsvdgen.
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FIGUR 3.33. En parallell servicetunnel férldggs dster om spdrtunneln mellan Station Korsvigen och Almedal. Tva servicetunnlar
férbinder spdrtunneln med markytan.
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végen for tillfilliga etableringsytor under bygg-
tiden. Placeringen dr fordelaktig ur bergteknisk
synpunkt med ett brant bergparti som férenklar
byggandet av tunneln.

Underhall, raddning och utrymning

Station Korsvagen - Almedal

Servicetunnel Liseberget férbinder spartunneln
med markytan och mynnar ut vid en parkerings-
plats intill Universeum i nira anslutning till S6d-
ra viagen. Lokaliseringen har valts eftersom den
har god tillgang till ytor som kan anviindas under
byggskedet och har nira anslutningar till stérre
vigar.

Fran spartunnelns passage av Gardatunneln vid
Orgryte och fram till E6/E20 vid Almedal gar en
servicetunnel utmed den 6stra sidan av spartun-
neln. Principen for servicetunneln ir samma som
i servicetunneln mellan Station Haga och Station
Korsviigen, med tvirtunnlar mellan spartunneln
och servicetunneln som anvinds vid utrymning
och for ridddningstjinstens insats. Servicetun-
neln dr overtrycksatt med fliktar som forhindrar
brandgas att triinga in fran spartunneln.

Den parallella servicetunneln mellan Orgryte
och Almedal férbinds med markytan via service-
tunnel Skar som mynnar ut vid en parkeringsyta
vid Sankt Sigfridsgatan i Skar. Tunnelmynningen
anliggs vid en befintlig parkeringsyta intill en kon-
torsbyggnad. Parkeringsytan kan anvéindas som en
tillfdllig etableringsyta under byggskedet. Under
driftskedet krdvs en uppstillningsyta for radd-
ningstjinsten i anslutning till tunnelmynningen
som anvinds vid utrymning och riddningstjéins-
tens insats. Tunnelmynningen ligger lattillgingligt
i ndra anslutning till E6/E20. De tre servicetunn-
larna Liseberget, Korsvigen och Skar samt den pa-
rallella servicetunneln framgar pa figur 3.33.

3.5.2 Bortvalda alternativ med motiv

Parallell servicetunnel utmed hela spartunneln

En parallell servicetunnel lings hela Véstlin-
kens spartunnel var en utgangspunkt i jirnvigs-
utredningen och tog hénsyn till riddnings- och
utrymningskrav samt krav pa tillginglighet for
service. Fortsatta studier visade att det 4r moj-
ligt att uppfylla samma krav och funktioner med
servicetunnlar tillsammans med serviceschakt.
En parallell servicetunnel utmed hela spartun-
neln har valts bort eftersom den medfér stora
markintrang vid Gullbergsvass och Liseberg och
kommer i konflikt med befistningsverken vid
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FIGUR 3.34. Bortvalda alternativ fér serviceschakt mellan
Station Centralen och Station Haga.

Kvarnberget, men ocksa da den har en hégre an-
laggningskostnad.

Serviceschakt vid Sankt Eriksgatan

Omradet vid Sankt Eriksgatan dr en komplex
stadsmiljé med fa ytor som lampar sig for place-
ring av serviceschakt. Lidmpliga platser for ett ser-
viceschakt studerades utifran krav pa avstand till
utrymningsvég i tunneln, liksom krav pa tillging-
lig yta vid serviceschaktens entré. Flera alterna-
tiva placeringar har studerats, men valts bort pa
grund av att de kommer i konflikt med befintliga
anldggningar eller planerad infrastruktur.

Ett alternativ som har studerats &r att placera
ett serviceschakt i anslutning till G6tatunnelns
driftutrymme. Alternativet har valts bort da det
kommer i konflikt med Gétatunneln.

Ett alternativ med placering av ett servi-
ceschakt norr om cirkulationsplatsen vid Ostra
Hamngatan har studerats. Alternativet innebir
att den byggnad som uppfors skymmer siktlinjen
fran Ostra Hamngatan till Lilla Bommen. Place-
ringen innebir dven en potentiell konflikt med
den nya Hisingsbron.
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En placering av ett serviceschakt vid korsningen
mellan Smedjegatan och Sankt Erikgatan har
valts bort eftersom omgivningen bestar av en
kinslig kulturmilj6 med flera kulturhistoriskt
intressanta byggnader. Tillgéinglig yta i det utpe-
kade ldget dr dessutom for liten f6r att rymma ett
schakt. De bortvalda ldgena for serviceschaktet
samt valt ldge illustreras i figur 3.34.

Servicetunnlar mellan Station Haga

och Station Korsvégen

Fem alternativa lokaliseringar av tunnelmyn-
ningen till servicetunnel Haga har studerats, se
figur 3.35. I omradet studerades de bergslinter
som ldmpade sig for en tunnelmynning till en
servicetunnel. Sldnterna ligger alla relativt nira
storre gator som underléttar transporter under
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FIGUR 3.35. Bortvalda placeringar av tunnelmynningar till servicetunnel mellan Station Haga och Station Korsvégen.
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byggtiden. Diremot ligger samtliga lokalisering-
ar néra storningskinsliga bostdder och parkom-
raden som kan storas av buller och vibrationer
fran transporter under byggskedet.

En tunnelmynning vid Lilla Samskolan stude-
rades, men pa grund av dess nérhet till en grund-

skola och att omradet utgors av en park har alter-
nativet valts bort.

En tunnelmynning vid Folke Bernadottes gata
har valts bort med hénsyn till kringliggande be-
byggelse. Liksom i alternativet ovan dr placering-
en olimplig med hinsyn till storningar fran den
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FIGUR 3.36. Bortvalda stréckningar av servicetunnel mellan spartunneln och tunnelmynningen vid Linnéplatsen. Av de fyra
féreslagna dragningarna har tre valts bort, T A-C. 1D dr den I6sning som valts.
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omfattande byggtrafiken under byggskedet.

Tunnelmynning vid Nedre Fogelbergsgatan
har valts bort av utrymmesskil da det dr trangt
mellan befintliga hus och det dr svart att inrym-
ma paslaget samt de ytor som behovs i anslutning
till tunnelpaslaget i bygg- och driftskede.

En tunnelmynning vid Muraregatan dr for-
delaktig i hinseende till avstand till storre gator.
Tunnelmynningen hade dven kunnat placeras
intill en befintlig tunnelmynning till en under-
jordisk anldggning. Lokaliseringen valdes bort
eftersom tunnelmynningen hamnade néra bo-
stdder som riskerar stéras under byggtiden och
ledde till intrang i ett grénomrade.

Vid Linnéplatsen séder om valt alternativ och
nirmare Annedalsmotet finns en bergslint dir
det dr mojligt att bygga en tunnelmynning. Al-
ternativen har valts bort eftersom tillgéinglig yta i
anslutning till paslaget som krivs under byggske-
det, men dven vid eventuell utrymning i driftske-
det, dr begrdnsad. Tunneln skulle dessutom bli
nagot lingre &n valt alternativ med 6kade an-
laggningskostnader som f6ljd. Lokaliseringen ger
dven intrang i ett befintligt naturomrade.

Flera alternativa dragningar av servicetun-
neln till paslaget vid Linnéplatsen har studerats,
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se figur 3.36 Av de studerade alternativen har tre
valts bort, dels beroende pa att de passerar for
nidra en befintlig underjordisk anliggning och
att flera av alternativen innebir en lingre tunnel,
vilket innebédr hogre anldggningskostnader.

Servicetunnlar vid Station Korsvagen

For en tunnelmynning till servicetunnel Korsvi-
gen har limpliga bergsldnter i omradet identifie-
rats och studerats. Ligen i nirhet till stérre gator
som underlittar transporter under byggskedet
har prioriterats.

En placering av tunnelmynning till service-
tunneln vid Carlandersplatsen kommer i konflikt
med planerade bostéder.

En tunnelmynning vid Lennart Torstenssons
gata har valts bort eftersom den da ligger i Ren-
stromsparken. Utéver tunnelmynningens fysiska
intrang hade storningar i form av buller och vi-
brationer uppkommit i samband med masstran-
sporterna under byggtiden, vilket hade paverkat
rekreationsvérdet i parken under en lingre tid.

En placering av tunnelmynning vid Korsvéigen
har valts bort da den kommer f6r néra jordschak-
ten for Station Korsviigen. Tunnelmynningen
liggs dessutom i parkmiljo.

FIGUR 3.37. Bortvalda placeringar av tunnelmynningar fér servicetunnel vid Station Korsvdgen.
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Tva tunnelmynningar vid Hvitfeldtska skolan
har valts bort da placeringen &r for langt ifran
Station Korsvigen och dessutom paverkar en
parkmiljo. Det langa avstandet till Station Kors-
vigen innebédr en lingre tunnel som medfér ho-
gre anldggningskostnader.

De bortvalda ldgena samt valda ldgen illustre-
rasifigur 3.37.

Servicetunnel vid Orgryte - Almedal

Mellan Topeliusgatan och Karlfeldtsgatan finns
en bergslint dér det d4r mojligt att anlégga en tun-
nelmynning till en servicetunnel, med nérhet till
Sankt Sigfridsgatan och E6/E20. Lokaliseringen
har dock valts bort pa grund av dess nirhet till
flera bostadshus som riskerar att storas av bygg-
trafiken under byggskedet.

Ett alternativ studerades intill samma parke-

ringsplats som dér valt alternativ ligger, men vid
en annan bergslint. Vid parkeringsplatsen lig-
ger ett naturomrade med hogt naturvirde och
oavsett var tunnelmynningen placeras paverkas
naturomradet negativt. Det som bidrar till att al-
ternativet har valts bort r att 1aget 4ven paverkar
en fornldmning.
Som ett alternativ till att anlidgga en separat ser-
vicetunnel, vilken under byggskedet anvinds
for uttransport av massor, har mojligheten att
anvinda spartunnelmynningen i Almedal stu-
derats. Att anviinda spartunnelmynningen inne-
bir frimst begrdnsningar och problem under
byggskedet. Om tunnelmynningen anvinds vid
tunneldrivningen kan drivningen endast ske
fran en front, istillet fér pa tva fronter som &r fal-
let om en servicetunnel anléggs. Transporterna
av massor ut fran tunnelmynningen hade dven
paverkat trafiken pa E6/E20 och riksvig 40. De
bortvalda alternativen samt valt lige framgar av
figur 3.38.
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FIGUR 3.38. Bortvalda placeringar av tunnelmynningar till
servicetunnel vid Skar och Almedal.
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3.6 Ventilationsanlaggningar
Vistlidnkens tunnel forses med flera olika typer
av ventilation, allménventilation och brandgas-
ventilation, se figur 3.39.

Ventilationen och didrmed luftkvaliteten i tun-
neln, exempelvis i avseende pa partikelhalt, re-
lativ fuktighet och temperatur paverkas av ett
flertal faktorer. Dessa dr bland annat vindtryck
vid tunnelmynningar, h6jd- och temperaturskill-
nader och att tagen som kor i tunneln trycker luft
framfor sig, sa kallad kolvverkan.

Partikelhalten beror frimst pa tagtrafiken och
slitaget mellan tagens hjul och rils.

Syftet med systemet fér allmdnventilation ar
att skapa en acceptabel luftkvalitet pa plattfor-
marna och i 6vriga publika delar av stationerna
samt i teknikutrymmen och liknande. Ventila-
tionssystemet i tunnlarna och pa stationer paver-
kar varandra och dérfér ir ventilationslésningen
i tunneln och pa stationerna samordnad.

I spartunneln finns #ven en brandgasventila-
tion som ska underlitta utvidringen av brandga-
ser och stodja riddningstjénstens insats.

3.6.1 Utformning med motiv

Ventilation av stationernas plattformar och
spartunnel

En generell ventilationsprincip ir att franluften,
det vill siga den luft som ventileras ut fran tun-
neln, ska tas i de punkter dér partikelkoncentra-
tionerna #r som hogst. For Vistldnkens del rader
hogst koncentrationer i spartunneln.

Ventilationslosningen innebédr att uteluft
tillférs de underjordiska stationsrummen med
tilluftsflaktar. Luften evakueras sedan fran
spartunneln via ventilationsschakt med fran-
luftsfliktar.

Fran spartunneln finns tva ventilationsschakt
som ventilerar ut luft fran tunneln. Ett schakt
placeras vid korsningen mellan Sankt Eriksga-
tan, och Smedjegatan, se illustration i figur 3.40,
och ett placeras vid Foreningsgatan. Schaktet vid
Foreningsgatan har byggnadstekniska fordelar
med bland annat god bergtickning. Placeringen
vid Sankt Eriksgatan valdes da en yta som rym-
mer schaktet finns tillginglig. Franluften fran
schakten innehaller en mindre méngd partiklar.
Luftkvaliteten i schaktens niromrade paverkas

( )

Allmanventilation Uteluftsintag

Syftet med allméanventilation &r att skapa en god Uteluftsintagens uppgift ar att tillféra luft in till

luftkvalitet for resendrer som vistas i stationernas stationerna. Schakten for uteluftintagen placeras

publika delar. Systemen for allmanventilation framst i anslutning till stationsentréerna.

ventilerar stationerna och tunneln. Flaktrum for R

u e . Franluftsschakt

allmanventilation kommer att placeras nere i tunneln.

Ventilationsanliggningen konstrueras s& att géllande | tunneln blir luften férorenad av partiklar som bland

riktvarden fér buller innehalls. annat uppkommer fran tagtrafiken. Den férorenade
luften leds med hjalp av flaktar ut via franluftsschakt.

Brandgasventilation Franluften evakueras genom ventilationsbyggnader

Brandgasventilationens funktion ar att underlatta ovan mark. Flaktrum for franluft kommer att placeras

utrymning och stédja rdddningstjénstens insats. nere i tunneln. Ventilationsanlaggningen konstrueras

Syftet med brandgasventilation vid stationerna ar s att gallande riktvérden for buller innehalls.

att evakuera brandgaser fran stationen och darmed Brandgasschakt

skapa en saker milj¢ i handelse av utrymning. | tunneln och pa stationerna finns brandgasventila-

Brandgaserna evakueras via schakt till det fria. tion som aktiveras om exempelvis en tagbrand skulle

Brandgasventilationen ska aven férhindra brandgas- intréffa. Brandgaserna leds ut via brandgasschakt

spridning fran plattform till mellanplanen. eller tunnelmynningarna. Schaktéppningen vid

Brandgasventilationen i spartunneln ska férhindra markytan for stationerna utformas med galler Gver

brandgasspridning fran spartunneln till utrymnings- ett betongfundament med en area p cirka 50 m?.

vagarna via servicetunnlar och serviceschakt.

Brandgasventilationen kan dven anvéndas for att Tryckutjamningsschakt

styra och vadra ut brandgaserna i spartunneln. Tryckutjamningsschaktens funktion &r att jamna ut
trycket i tunneln sa att tryckdndringen som skapas av
tagen inte orsakar obehag. Schakten sticker upp cirka
en meter dver markytan med en yta pa cirka 20-30 m?.

_ J
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FIGUR 3.39. Schakt fér ventilation placeras pa flera platser utmed Viistldnken och i anslutning till stationerna.
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FIGUR 3.40. Férslag pd utformning av ventilationsschakt vid Sankt Eriksgatan.

Brand Impulsflakt

Tunnelmynning Tunnelmynning
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FIGUR 3.41. Principskiss av brandgasventilation i tunnel och vid stationer. Vid brand i tunnel mellan Station Haga och station
Centralen, aktiveras impulsfléktar i tunneln pd order av réddningstjdnsten for att de ska kunna styra brandgaserna i valfri riktning.
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FIGUR 3.42. Vid brand i plattformsrummet férhindras brandgaserna att spridas till ovanliggande mellanplan med tilluft i
rulltrappsschakten. Brandgaserna evakueras via kanaler placerade ovanfér sparen.
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ddrmed endast marginellt. Ovanpa schakten
byggs torn som blir tre till fem meter héga och
forses med tak och galler pa sidorna.

Ventilationsschakt for franluft placeras dven
vid stationerna. Schaktens placering beskrivs
under kapitlet for respektive station, under rub-
riken Ovanjordsanldggningar.

Samtliga stationer férbereds for komplettering
med franluftssystem och cirkulationsaggregat
med filter.

For att minska partikelhalterna pa plattfor-
marna ytterligare dr det mojligt att montera
plattformsavskiljande viggar (PFA) pa plattfor-
men. Stationsrummen har anpassats for att det
ska vara mojligt att montera PFA-viggar om be-
hov skulle uppsta. De 6vre publika delarna av sta-
tionerna, mellanplan och entréer, ventileras med
till- och franluft.

Brandgasventilation

Brandgasventilationens funktion dr att underlitta
utrymning och stédja ridddningstjéinstens insats.
Vid rdddningstjénstens insats i spartunneln ska
brandgasventilationen med impulsfliktar i tun-
neln kunna anvéndas for att styra och védra ut
brandgaserna. Brandgasventilationen kan akti-
veras pa order av rdddningstjinsten. Utvadring
av brandgaserna sker via brandgasschakten vid
stationerna eller via tunnelmynningarna, se prin-
cipskiss 6ver strickningen i figur 3.41 och prin-
cipskiss ¢ver en station i figur 3.42. Schakten pla-
ceras med hénsyn till kringliggande bebyggelse
och verksamheter. Schaktens placering redovisas
i detalj under respektive stations kapitel 3.10 Ut-
formning Station Centralen, 3.11 Utformning Sta-
tion Haga och 3.12 Utformning Station Korsvdgen.

Vid utrymning av tag fran spartunneln ven-
tileras utrymningsvigarna i servicetunnlar och
serviceschakt med 6vertryck for att forhindra att
brandgaserna sprids fran spartunneln till utrym-
ningsvigarna.

Vid utrymning fran stationerna fororsakad
av brand startar brandgasfliktarna automatiskt
eller aktiveras via ledningscentralen. Brandgas-
ventilationssystemet ska sedan evakuera brand-
gaser sa att kritiska forhallanden inte uppstar
for reseniirerna och sa att utrymning majliggors.
Brandgaserna evakueras till det fria via fliktar
och brandgasschakt i markniva.

Vid brand pa plattform eller i tag forhindras
spridning av brandgaser till mellanplan och ut-
rymningsvigar med hjilp av tilluft som tillf6rs

i rulltrappsschakten via speciella fliktar. Brand-
gaserna leds ut i det fria genom oppningar, sa
kallade don, placerade 6ver vardera spar samt i
plattformsrummet.

Tryckutjamningsschakt

Tryckutjimningsschakten utformas med ett
galler ovan mark. Det finns tva till fyra tryckut-
jamningsschakt vid varje station, som placeras i
plattformarnas forlingning, se vidare under be-
skrivningen av respektive station i kapitel 3.10 Ut-
formning Station Centralen, 3.11 Utformning Sta-
tion Haga och 3.12 Utformning Station Korsvdgen.

3.6.2 Bortvalda alternativ med motiv
Franluftsschakt mellan Station Centralen och
Station Haga

Tre alternativa placeringar for franluftsschakt
har studerats kring Otterhillan, se figur 3.43.
Placeringarna studerades da det finns flera an-
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FIGUR 3.43. Tre alternativa placeringar av franluftsschakt
kring Otterhdllan har valts bort.
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véndbara ytor som ligger i gynnsamma bergfor-
héllanden och ir littillgdngliga fér service och
underhall under bygg- och driftskedet. Da luften
fran tunneln kan innehéalla mindre partikelhalter,
har placering av franluftsschakt i direkt nirhet
av bostidder valts bort. De olika lokaliseringsal-
ternativen kring Otterhéllan har valts bort da de
paverkar befintliga ledningar och underjordiska
anlidggningar eller ligger fér nira bostider och
Drottning Kristinas jaktslott.

Franluftsschakt vid Féreningsgatan

Tva alternativa placeringar av franluftsschakt
har studerats och valts bort vid Féreningsgatan,
se figur 3.44. Placeringarna studerades utifran
lamplighet for ventilationssystemet och att berg-
tdckningen var tillrdcklig for att mojliggora ett
schakt. Placeringarna har valts bort eftersom de
kommer néira ett omrade med kinslig kulturmiljé
och paverkar en underjordisk anldggning.

Bortvalda lagen for
ventilationsschakt
= Vastlanken

----- Korridor med tillatlighet
Bortvalda alternativ

o
@® Valdaalternativ
0 50 100m |4

FIGUR 3.44. Bortvalda placeringar av franluftsschakt vid
Féreningsgatan.

3.7 Anlaggningar for
vatten och avlopp
Fran Vistlinkens trag- och tunneldel kommer
foljande vattentyper att avledas:
e Dagvatten (nederbord) fran Véstlidnkens trag
e Slidckvatten vid brandbekédmpning i tunneln
* Spolvatten fran tvittinsatser i tunneln
* Drineringsvatten fran bergtunneldelarna av
Vistlidnken.

En 6versikt av systemen framgar i figur 3.45.

Innan dessa vattentyper avleds fran Véstlin-
kens tunnel, till ett befintligt dagvattensystem el-
ler en recipient, det vill siga det vattendrag som
tar emot vattnet, maste fororeningsgraden i vatt-
net vara acceptabel.

3.7.1 Utformning med motiv

Avvattning av trag i Olskroken och Almedal
For att férhindra att dagvatten fran Vistlankens
tragytor i Olskroken och Almedal leds ner i tun-
neln och orsakar skador i Vistlidnken, placeras en
pumpstation som avvattnar respektive tragyta en
kort strécka in i tunneln fran varje mynning. Vid
Olskroken anldggs pumpstationen i ett bergrum i
Gullberg, och i Almedal placeras pumpstationen i
anslutning till betongtunneln.

Pumpstationerna som avvattnar tragen utférs
med avséttningsmagasin, som renar det smutsi-
gaste dagvattnet. Fororeningar bestar bland an-
nat av damm och annan smuts fran tragytorna.
Principen i ett avsdttningsmagasin dr att férore-
ningar i vattnet sjunker till botten av magasinet
och det renade vattnet rinner 6ver kanten ner i
ett utjdimningsmagasin.

Syftet med utjimningsmagasinen &ir att for-
dréja och jimna ut dagvattenflédet till pumparna
som tOmmer utjimningsmagasinen. Genom en
fordréjning av dagvattnet dr det inte nédvindigt
att dimensionera pumparna for vildigt inten-
siva regn, som séllan intréffar. Dagvattnet fran
Vistldnkens trag Oster om Gullberg pumpas till
Gullbergsan. Dagvattnet fran Vistldnkens trag i
Almedal pumpas till MéIndalsan.

Avvattning av tunneln

Avvattningen av Vistlinkens tunneldel utférs i
tva separerade system. Det ena avvattningssys-
temet avleder sldck- och spolvatten. Det andra
avvattningssystemet avleder inlickande grund-
och drineringsvatten. Huvudanledningen till att
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FIGUR 3.45. Avvattningsprincip fér spdrtunneln. Pumpning av drdneringsvatten fran varje lokal lagpunkt sker till en ldgsta

lagpunkt. Dérifran pumpas vattnet efter rening till Rosenlundskanalen.

tva separata system for avledningen av vattnet
i tunneln féreslas dr att slick- och spolvattnet
forvintas vara betydligt mer fororenat édn dréne-
ringsvattnet.

Vistldnkens tunnelvatten leds till Véstlankens
lagsta punkt (den absoluta lagpunkten), vilken
dr dir Vistlinken passerar Féreningsgatan. For
att leda tunnelvattnet till den absoluta lagpunk-
ten pumpas vattnet fran de lokala lagpunkterna
i tva skilda ledningssystem for drineringsvatten
respektive sldck- och spolvatten, till lokala hog-
punkter. Fran de lokala hogpunkterna rinner
vattnet i ett ledningssystem till de nirmsta lag-
punkterna. Denna process upprepas tills vattnet
har kommit till pumpstationen i Véstldnkens ab-
soluta lagpunkt.

Pumpstationen i den absoluta lagpunkten, har
precis som pumpstationerna som avvattnar tra-
gen, ett integrerat avsidttningsmagasin. I avsitt-
ningsmagasinet renas spolvattnet, innan vattnet
leds vidare till Rosenlundskanalen.

Vistlinkens andra 6ppningar som ligger lagt,
exempelvis Oppningar till servicetunnlar samt
nedgangar till stationer, forses med viggar och
portar for att férhindra att vatten rinner ner i
tunneln vid en hogvattensituation eller vid haf-
tiga regn.

Det forviintas att fororeningsnivaerna i drine-
ringsvattnet som lidcker in i tunneln ir laga. Om
en separering av dréineringsvattnet i tunneln
sker pa ett korrekt siitt, samt att en sanering av
tunneln utfors efter att den har fardigstéllts, blir
dréneringsvattnet troligtvis inte fororenat i tun-

neln. Av dessa anledningar kan dréneringsvatt-
net fran tunneln avledas fran tunnelns absoluta
lagpunkt till Rosenlundskanalen utan att renas.
Fororeningsnivaerna i drineringsvattnet maste
dock kontrolleras och i den man det behévs mas-
te dven dréneringsvattnet renas, innan det avleds
fran tunneln till Rosenlundskanalen.

Sliackvattnet dr vanligtvis kraftigt fororenat.
Vid en eventuell brand avleds sldckvattnet i tun-
neln till samma avséttningsmagasin som spol-
vattnet leds till. Avsdttningsmagasinet fungerar
i detta lige som ett uppsamlingsmagasin. Det
slickvatten som samlats i uppsamlingsmagasi-
net omhindertas i sirskild ordning i samrad med
ansvariga myndigheter och leds inte till Rosen-
lundskanalen.

3.7.2 Bortvalda alternativ med motiv
Avledning av vatten fran varje lagpunkt i
tunneln
Alternativet innebér att slidck-, spol- och driine-
ringsvatten rinner med sjilvfall till varje lag-
punkt i tunneln. I lagpunkterna maste det finnas
magasin for att magasinera slickvatten och att be-
handla spolvatten. Fran lagpunkterna pumpas det
behandlade spolvattnet och drineringsvattnet till
en recipient eller ett befintligt dagvattenniit.
Avledning av vatten fran varje lagpunkt har
valts bort da 16sningen innebér att det maste fin-
nas pumpstationer med integrerade reningsan-
liggning vid varje lagpunkt. Pumparna maste
dessutom vara kraftiga nog for att kunna pumpa
upp vattnet till markytan.
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3.8 Jarnvagsanlaggningar
3.8.1 Utformning med motiv
Spar
Hela Vistlinken byggs med dubbelspar. Sparen i
tunneln och tragen vid de bada tunnelmynning-
arna vid Gullberg och i Almedal byggs som bal-
lastfritt spar. I ballastfria spar har ballasten, som
i konventionella spar ligger under sparen, ersatts
med betong. Foérdelarna med ett ballastfritt spar
ar att sparets position forblir oférindrad under
sparets livslingd, till skillnad fran ett konven-
tionellt spar dér sparet har mojlighet att rora sig
och behover riktas om med jimna mellanrum.
Det ballastfria sparet kriver mindre underhall
och behovet av att stinga av spar i tunneln for
underhall minskar dérfor. De ballastfria sparens
konstruktion har stomljuds- och vibrationsddm-
pande egenskaper som minskar tagtrafikens pa-
verkan pa omgivningen. Ballastfritt spar kréver
mindre utrymme i hojd- och sidled 4n spar med
ballast. Vistlinkens tunneltvérsnitt dr darfor
mindre 4n om spar med ballast anvénts. Det ldgre
tunneltvirsnittet har bland annat minskat paver-
kan pa Gotatunneln i de punkter den passeras.
Sparen som ligger pa den nya bron som upp-
fors 6ver E6 byggs antingen som ballastfria spar
dir sparen fists direkt mot brokonstruktionen,
eller som ett trag vari sparen ligger i makadam.
Broar med ballastfria spar har en mindre kon-
struktionstjocklek, upp till 0,3 meter mindre 4n
for broar med ballastspar. Ballastfria broar an-
vinds diarfor exempelvis pa platser dér det dr lag
hojd till underliggande vig eller spar. En ballast-
fri brolosning ger da en storre fri héjd under bron
eftersom konstruktionstjockleken ar mindre.
Mellan sparen i tunneln anliggs en kantbalk
som férhindrar ett ursparat tag att komma i kon-
takt med fordon pa intilliggande spar. I tunneln
anliiggs ocksa gangbanor i betong pa utsidan av
de bada sparen. Gangbanorna, som har samma
hojd som plattformarna vid stationerna, anvinds
vid eventuell evakuering av tag i tunneln och vid
besiktning och underhéll av tunneln. Gangba-
norna fungerar dessutom som en buffert mot tun-
nelviggen om ett tag skulle spara ur.

Kraftférsorjning

Kraftforsorjningen for jirnvigsanliggningen de-
las in i kraftforsorjning under 1 000 V och &ver
1000 V.

Lagspénning, under 1 000 V, kraftférsorjer jarn-
vigsanldggningens vixlar, signaler, belysning
och nodutrustning. Utbver jarnvigsspecifika
anlidggningar kraftférsérjs dven tunnelns och
stationernas installationer utom de kommersiella
delarna.

Kraftforsorjning 6ver 1 000 V forsorjer lag-
spanningen via nitstationer eller transformator-
kiosker. Hér ingar dven kontaktledningarna som
forser tagen med el for framdrift.

Lagspédnningsanldggning
Tunneln ir férsedd med nédbelysning som visar
passagerare vigen till en sidker plats i nodsitua-
tioner. Belysningen placeras ovanfér gangbanan
utmed sparet i tunneln. Nodbelysningen kopplas
pa automatiskt vid brandlarm eller spannings-
bortfall, eller téinds av tunneloperatéren. Dorrar-
na till utrymningsvigarna ljusmarkeras tydligt.
Jirnvigens lagspinningsanliggning ska kun-
na fungera fullt ut i hindelse av elavbrott. Darfér
finns ett alternativt elnit som kopplas in automa-
tiskt med nitomkopplingsautomatik om fel upp-
star i ordinarie elnét.

Kontaktledningsanldggning
Kontaktledningsanlidggningen fér de spar som
inte gar i tunneln byggs med konventionell tek-
nik dir kontaktledningen monteras i stolpar el-
ler kontaktledningsbryggor som placeras utmed
sparen.

I tunneln monteras kontaktledningen direkt i
tunneltaket ovanfér respektive spar. Istillet for
birlinor anvidnds en aluminiumskena i vilken
kontakttrdden klims fast. Pa sa sétt krévs ett
mindre utrymme i héjdled for kontaktlednings-
anliggningen och tunnelhéjden kan minskas.

Kontaktledningsanlidggningen ger upphov till
elektromagnetiska filt, som ir starkast nér taget
passerar aktuell sektion av kontaktledningen.
Normalt dr sektionerna cirka 5,6 kilometer langa,
men eftersom Vistlinken gar genom tétbebyggt
omrade kortas sektionerna i tunneln till 600 me-
ter sa att magnetfilten minskas. Minskningen
beror pa att tiden foér stromuttaget och dirmed
ocksa tiden som returstrommen firdas i sparet
forkortas.

Varje sektion forses med en sugtransforma-
tor som aterleder returstrommen fran tagen till
sirskilda aterledningskablar. Genom att gora
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strickan som returstrémmen fran tagen behover
firdas till sugtransformationerna kortare kan de
elektromagnetiska filten minskas. Utanfoér tun-
neldelen anvinds normal sektionsléngd.

Vid olyckor ska kontaktledningsanldggningen
kunna goras stromlos. Riddningsfrankoppling av
tunneln sker vid respektive tunnelmynning och
planeras i samarbete med riaddningstjénsten.

Signalanlaggningar
Signalsystemets uppgift dr att styra tagtrafiken
och forhindra att olyckor intriffar.

Vid Vistlidnkens anslutningar i Olskroken och
Almedal anpassas signalsystemet till befintligt
ATC-system (automatisk hastighetsévervakning).
ATC 6vervakar och reglerar tagens hastighet via
sindare som ligger i sparet. Systemet har mojlig-
het att bromsa ett tdg om det skulle 6vertrida gil-
lande hastighetsbegrinsning.

Signalsystemet i Vistlinkens tunnel anpassas
till det europeiska trafikeringssystemet ERTMS/
ETCS. Systemet uppfyller de krav som EU-direk-
tiven stiller angaende signalsystemens mojlig-
het att fungera och kommunicera sinsemellan.
ERTMS-systemet ir inte fullt utbyggt i Sverige,
och det kan dérfor vara aktuellt att inledningsvis
utrusta dven tunneln med ett traditionellt ATC-
system, men med tvaskenssignalering pa samma
sdtt som dr utfoérd i Citytunneln i Malmo.

For att klara de hoga kapacitetskraven gors
signalstriickorna korta, cirka 250 till 300 meter,
vilket medger att fler tag kan trafikera tunneln
samtidigt till skillnad mot om signalstrickorna
varit lingre. Hela tunnelstrickan inklusive de tre
stationerna, som i signalsammanhang bendmns
driftplatser, styrs med ett eget datorstéllverk.
Signalsystemen i Olskroken och Almedal fortsit-
ter att inga i stéllverk Goteborg precis som i nu-
ldget.

Teleanlaggningar

Vistlidnken forses med teleanldggningar for jirn-
vigens kommunikationssystem. Tunneln for-
ses med de kabel- och transmissionssystem som
krévs for jirnvigsdriften. Tunneln utrustas dven
med radiotickning som bland annat mojliggor
mobil kommunikation for savil jairnvigens funk-
tion och riddningstjinsten som for externa mo-
biloperatorer.

Kanalisation och teknikutrymmen
Jarnvigsanlidggningens kablar ldggs till stor del
i en kabelrdnna utmed sparet, och i tunneln fér-
ldggs kabelrdnnan i gangbanan pa bada sidor om
sparen.

Utmed tunneln finns teknikutrymmen som
inrymmer jirnvigstekniska anldggningar for
kraftférsorjning, signalanliggning, ventilation
och avvattning. Teknikutrymmena placeras i an-
slutning till serviceschakt och i de parallella ser-
vicetunnlarna mellan Station Haga och Almedal
samt vid stationerna.

3.8.2 Bortvalda alternativ med motiv

Typ av banunderbyggnad i tunnel och trag
Alternativet med traditionellt spar med ballast
har valts bort i tunnel och trag eftersom tunneln
didrmed skulle bli bredare och hégre med ett stor-
re markansprak och en hogre anliaggningskost-
nad som f6ljd. Ballastspar i tunnel bidrar dven
till att forsdmra luftkvaliteten eftersom ballas-
ten sakta bryts ned och frigér sma partiklar som
sprids i luften. Ballasten bryts bland annat ned
pa grund av den friktion som uppstar i ballasten
niir tag trafikerar sparet. Spar med ballast kriver
ocksa ett storre underhall, bland annat behover
det riktas och ballasten behéver rensas med jam-
na mellanrum. Darmed blir underhéllskostnaden
hogre dn for ballastfritt spar.

Optisk signalering i tunnel

Ett alternativ till vald tvaskenssignalering i tun-
neln har studerats. Alternativet innebér att full
optisk signalering med upp till fem sken instal-
leras i tunneln. Alternativet har valts bort da sig-
nalen med fem sken ar storre dn den med tva sken
och hade inneburit att tunneln beh6vt vara hogre,
med stoérre markintrang och hégre anliggnings-
kostnad som f6ljd.
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3.9 Utformning Station Centralen

3.9.1 Utformning med motiv

Stationstunnelns lokalisering

Goteborgs Stad har planer for en omfattande for-
indring av omradet kring Station Centralen, med
expansion av verksamheter och bostéder norr om
Nordstan, Nils Ericsonterminalen och Géteborgs
Central, vidare osterut mot Gullbergsvass och
séderut mot Jernhusens utvecklingsomrade, Re-
gion City. Utformningen av Station Centralen har
beaktat och &ven anpassats efter dessa planer. Sta-
tionen har dven utformats med hénsyn till skydd
mot dversvimning genom att entréhallarna har
fatt en tréskelniva pa +2,8 meter, vilket motsva-
rar ldgsta troskelniva fér ny bebyggelse i centrala
Goteborg enligt stadens Gversiktsplan. Stationen
skyddas ocksa mot hogsta hogvatten ar 2100 pa
+4,0 meter genom dess utformning alternativt ge-
nom oversvimningsskydd (plushéjder angivna i
hoéjdsystem RH2000). Med utgangspunkt i tros-
kelnivén i entréhallarna bedéms marknivan i om-
radet ovanpa storre delen av stationstunneln, pa
cirka +2 meter, att hojas med upp till cirka 0,8 me-
ter. Slutliga h6jder i omradet som helhet hanteras
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av Goéteborgs Stad. Hojdangivelser kopplade till
utformningen av Station Centralen sker i férhal-
lande till en héjd markniva.

Placeringen av Station Centralen 4r &ven be-
roende av Vistlinkens foreslagna spargeometri,
bade at oster och at vister dir bland annat passa-
gen §ver Gotatunneln visterut r styrande. Detta
innebdr begrinsningar i plan och djupled och sa-
ledes sma mojligheter till alternativa ligen inom
tillatlighetskorridoren.

I figur 3.46 finns en oversiktlig karta dér ldget
for Station Centralen framgar.

Stationstunnelns ldge i plan

Stationstunneln placeras norr om Nils Ericson-
terminalen och stricker sig fran Kruthusgatan i
oster till Ostra Hamngatan i viister. Stationen far
tre uppgangar, en i Oster, en mittuppgang och en i
véster. Stationstunneln ir en cirka 810 meter lang,
och upp till cirka 60 meter bred, betongkonstruk-
tion. Den avgrinsas i Oster och vister, dir Station
Centralens fyra spar ansluter till Vistlinkens tva
huvudspar och stationstunneln ansluter till en
betongtunnel.
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FIGUR 3.46. Oversiktskarta med valt alternativ fér Station Centralen.
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Stationstunnelns placering innebir goda mojlig-
heter for en flexibel stadsutveckling i omradet
kring Station Centralen. I och med detta kan
framtida gata och kollektivtrafikstrak mellan
Kanaltorget och Gullbergsvass, som ér en viktig
del i stadsutvecklingen av omradet, placeras norr
om stationen. Detta innebér att gatan inte blir en
barriidr for resenidrer med malpunkter séder om
stationen, vilket ir positivt for trafiksikerheten
och tillgéngligheten i omradet. Stationstunnelns
placering har anpassats for att undvika konflikter
med Hisingsbron, Gotaleden och Bergslagsba-
nans stationshus och dess parkmiljé. Placeringen
av stationstunneln innebir ocksa liten paverkan
pa de fa miljointressen som finns i omradet.

Placeringen av stationstunneln innebir, via
stationens mittuppgang, en nirhet till Nils Eric-
sonterminalen och Géteborgs Central och méjlig-
gOr pa sa sétt naturliga kopplingar mellan de oli-
ka delarna i en sammanhallen centralstation. Via
den vistra uppgangen skapas goda kopplingar till
Nordstan och den planerade framtida knutpunk-
ten for kollektivtrafik vid Kanaltorgsgatan. Via
den 6stra uppgangen kopplas Station Centralen
till Goteborgs Stads framtida utbyggnadsomrade
Gullbergsvass, Jernhusens utvecklingsomrade
Region City och den planerade Bangardsviaduk-
ten, en vigforbindelse 6ver Goteborgs Centrals
sparomrade for att avlasta omradet kring Nils
Ericsonsgatan fran biltrafik.

Till stationstunneln hor tva underjordiska
driftsutrymmen fér brandgasventilation, ett pa
norra och ett pa sédra sidan. Dessa placeras un-
gefir mitt for stationens mittuppgang, for att ge
sa lika forhallanden som mojligt i systemets olika
delar. Det norra driftsutrymmet &r cirka 1 000
kvadratmeter och det sddra cirka 1 300 kvadrat-
meter. Pa norra sidan har placeringen anpassats
for att mojliggora trafik under byggtiden mellan
arbetsomradet och parken runt Bergslagsbanans
stationshus. Pa sodra sidan placeras driftsutrym-

Lilla Bommen

Nils Ericsonterminalen

met cirka 15 meter fran stationstunneln for att
mojliggéra ett ledningsstrak parallellt med sta-
tionstunneln. Driftsutrymmets placering mot os-
ter innebir ocksa sa liten paverkan som mojligt
pa Nils Ericsonterminalen.

Stationstunnelns djupldge och profil

Stationstunneln placeras med rilsoverkant cirka
12 meter under marknivan. Betongkonstruktio-
nen stricker sig ytterligare nagot lingre ner, till
drygt 14 meter under marknivan. Se lingdsektion
ifigur 3.47.

Stationstunneln far en horisontell utformning
lings plattformarna och lutar fran plattformsén-
darna uppat, bade Oster- och visterut. Tunneln
grundliggs och forankras pa palar i leran. I de
véstradelarnanar palarnaned till friktionsjorden
och berget. Marktickningen ovan stationstun-
neln uppgar till cirka 2,5 meter. Stationstunnelns
tak ligger dock ytligare och delvis i markniva i
anslutning till uppgangar, ventilationstorn och
tunnelanslutningen visterut.

Djupléget innebir goda forutsittningar for en
flexibel stadsutveckling i omradet kring Station
Centralen, till f6ljd av ett fatal ovanjordsanligg-
ningar sdsom uppgangar och ventilationstorn.
Direkt ovanpa tunneln kommer dock ytorna att
omfattas av begrinsningar for anvindning, bland
annat for laster fran framtida byggnader, vilket
medfor behov av samordning och anpassning till
stationstunnelns birande system, installationer,
ledningar och grundliggning.

Med utgangspunkt i att skapa goda férutsitt-
ningar for stadsutveckling innebér djuplédget en
sa liten hojdskillnad mellan stationen och mark-
nivan som mojligt, vilket dr positivt fér reseni-
rerna. Djuplédget innebér ocksa att det dr mojligt
att anldgga mellanplan mellan plattformarna och
markytan, for planskild passage 6ver sparen utan
att korsa gatunitet pa markytan. Pa sa sitt har
uppgangarnas ligen kunnat anpassas till omgiv-

Bergslagsbanans

Entréhall ~ Spérvagnsviadukt Entréhall stationshus Entréhall
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2. Mittuppgangen
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FIGUR 3.47. Ldngdsektion som illustrerar Station Centralens djupldge och profil.
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ningen. Med djupliget finns dven mojlighet for
ledningar att korsa dver stationstunneln.

Djuplédget mojliggor en hog takhojd i delar av
stationen, vilket for resenédrerna innebér upple-
velsen av ett rymligt stationsrum. Djuplédget moj-
liggdr dven att pa ett fordelaktigt sétt placera in-
stallationerna inom stationstunneln och darmed
minska antalet ovanjordsanlidggningar. Lutning-
arna Oster- och visterut innebir att stationstun-
neln blir en lagpunkt lings Vistlinken. For att
klara avvattningen behovs déarfor tva pumpsta-
tioner, som placeras under den norra plattformen
och som nas via densamma.

Stationens utformning

Overgripande utformning

Station Centralens tre uppgangar innebér god ka-
pacitet for resenérerna och bra kopplingar mel-
lan stationen och befintliga respektive planerade
malpunkter samt verksamheter i niromradet.
Placeringen av uppgangarna innebir att reseni-
rerna fordelas mellan uppgangarna, vilket 4r po-
sitivt for framkomligheten i anldggningen.

Vid den 6stra uppgingen och mittuppgangen
har entréhallarna direkt koppling till respektive
plattform. Vid den vistra uppgangen finns tva se-
parata entréhallar, en mot norr och en mot séder,
med koppling till ett mellanplan. Fran mellanpla-

Nya Hisingsbron

Stationshus

Norra entrén
1. Vastra uppgngen
Mellanplan

Nils Ericsonterminales

Bergslagsbanans

2. Mittuppgangen

net finns koppling till respektive plattform.

Stationen utformas med fyra spar och tva
plattformar, 250 meter langa och 17 meter breda.
I mitten pa respektive plattform finns en pelar-
rad som en del i det barande systemet. Pelarra-
derna avgrénsar stationsrummet i tre delar. Det
blir ett storre stationsrum, mellan pelarraderna,
med takhojden cirka 7 meter som i anslutning till
uppgangarna okar upp mot markytan. Takhoj-
den innebir en 6ppen och luftig station och ger
mojlighet till bra 6verblick fran trapphusen in i
stationsrummet och 6ver plattformarna. Utanfor
pelarraderna skapas tva yttre stationsrum med
en liagre takhojd, cirka 3,5 meter. Den ligre tak-
héjden medger ett genomgéende installations-
strak ovan stationsrummen.

Plattformsbredden styrs av bredden pa mitt-
uppgangens trapphus i kombination med till-
rickligt avstdind mellan foremal pa plattform,
eventuella framtida plattformsavskiljande vig-
gar (PFA), och tillkommande yta mellan dessa
och plattformskanten. Plattformsbredden har
dven kommit att styras av utrymmen for teknisk
utrustning i anslutning till uppgangarna och i
plattformarna.

Oster respektive vister om plattformarna
finns teknikutrymmen for drift och underhall av
stationen och jirnvigsanliggningen. Aven i an-

Teknikrum

3. Ostra uppgéngen

Bytespunkter
entralstationen

FIGUR 3.48. Genomskdrning genom Station Centralen som illustrerar uppgdngar, mellanplan och plattformar.
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FIGUR 3.49. Springskiss genom Station Centralen som visar de tre stationsrummen. Installationsstraken ovan de yttre

stationsrummen framgar ocksd.

slutning till mittuppgangen finns teknikutrym-
men pa ett mellanplan, ett pa vardera sidan av
mittuppgangen. Se dven figurerna 3.48 och 3.49.

Ovanjordsanldggningar

Stationens entréhallar, angreppsvigar, utrym-
ningsvigar fran teknikutrymmen, ventilations-
torn, 6verbyggnader for tryckutjimnings- och
brandgasschakt respektive drag- och inspek-

FIGUR 3.50. Karta 6ver Station Centralens ovanjordsanldggningat.

tionsbrunnar innebdr ovanjordsanliggningar.
Dess placeringar framgar i figur 3.50.
Entréhallarna vid stationens tre uppgangar
innebér ovanjordsanlidggningar i form av bygg-
nader. Den Ostra entréhallen dr drygt 800 kva-
dratmeter och cirka 6 meter hog. Entréhallen kan
komma att integreras i en framtida byggnad. Vid
mittuppgangen ir entréhallen drygt 1 500 kva-
dratmeter och cirka 11 meter hog. Vid den véstra
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uppgangen anldggs tva separata entréhallar som
innebir tva separata byggnader ovan jord. Bada
ar cirka 500 kvadratmeter, cirka 6 meter héga
och har anpassats till Géteborgs Stads planer for
framtida gata och kollektivtrafikstrak mellan Ka-
naltorget och Gullbergsvass. Den norra av de tva
kan komma att integreras i en framtida byggnad.
Samtliga entréhallar utformas med tréskelnivan
pa +2,8 meter. I anslutning till rulltrappor, fasta
trappor och hissar kommer integrerade over-
svimningsskydd att finnas for skydd mot dimen-
sionerande hogvatten pa +4,0 meter.

Oster om den &stra uppgingen anliggs en
byggnad avsedd for rdddningstjinstens
greppsvig till och fran plattformarna och fér till-
triade till och utrymning fran teknikutrymmena.
Byggnaden ir cirka 140 kvadratmeter och cirka
5 meter hog. I byggnaden ryms trapphus, hiss,
soprum och ledningsrum for riddningstjénsten.
Byggnaden kan komma att integreras i en fram-
tida byggnad. I vister anldggs en byggnad med
motsvarande funktion som en integrerad del i
den norra entréhallen. Byggnaden inrymmer
trapphus, hiss och har separat ingang, oberoende
av entréhallen.

Mellan de tva entréhallarna i vister anldggs
tva lanterniner i taket pa mellanplanet, som
ocksa innebidr ovanjordsanlidggningar. Liksom
entréhallarna har lanterninerna anpassats till
Goteborgs Stads planer for framtida gata och kol-
lektivtrafikstrak mellan Kanaltorget och Gull-
bergsvass. Lanterninerna blir cirka 0,5 meter
hoga och sikras mot hogsta hégvatten i sin ut-
formning.

Ventilationsschakt, sju stycken pa totalt cirka
80 kvadratmeter, placeras i anslutning till de tre
uppgangarna. Vid den 6stra uppgangen uppfors
tva ventilationstorn i anslutning till entréhallen.
Ventilationstornen foreslas fa motsvarande hojd
som den intilliggande entréhallen. Vid mittupp-
gangen uppfors tva fristaende ventilationstorn.
De ir cirka 7 meter hoga, med en vattentét niva
upp till minst 1,5 meter 6ver marknivan f6r skydd
mot hogsta hogvatten. Vid den viistra uppgangen
uppfors tre ventilationsschakt integrerade i en-
tréhallarna. Ventilationstornen i anslutning till
den 6stra entréhallen och vid mittuppgangen kan
komma att integreras i framtida byggnader.

Fyra tryckutjimningsschakt pa vardera cirka
10 kvadratmeter anldggs, tva i 6ster och tva i vis-
ter. Samtliga fyra innebér separata ovanjordsan-
ldggningar i form av 6verbyggnader och blir cirka

an-

1,5 meter hoga, vilket motsvarar skydd mot hog-
sta hégvatten.

Tva brandgasevakueringsschakt pa cirka 30
kvadratmeter vardera anliggs, ett norr och ett
s6der om stationstunneln. Bada innebér separata
ovanjordsanlidggningar i form av 6verbyggnader
och blir cirka 1,5 meter hoga, vilket motsvarar
skydd mot hogsta hogvatten. Placeringen av den
norra 6verbyggnaden har anpassats till framtida
gata och kollektivtrafikstrak. Overbyggnaden pa
s6dra sidan har placerats for att innebéra sa liten
paverkan som mdjligt pa den exploaterbara mar-
ken i omradet och kan komma att integreras i en
framtida byggnad.

I anslutning till respektive driftsutrymme for
brandgasventilation behévs en utrymningsvig
fran teknikutrymmena. Bada utrymningsvi-
garna innebér ovanjordsanldggningar i form av
tva mindre byggnader, pa vardera cirka 15 kva-
dratmeter och cirka 3 meter héga. Byggnaderna
inrymmer ett trapphus och kan komma att inte-
greras i framtida byggnader.

Som del i ventilationssystemet finns ventila-
tionskanaler placerade ovanpa stationstunneln.
Kanalerna behover kunna inspekteras och under-
hallas fran markytan. Som f6ljd av detta behovs
15-20 inspektionsbrunnar vid den vistra upp-
gangen och mittuppgangen som innebér separata
ovanjordsanldggningar. Inspektionsbrunnarna
ar upp till 1,5 meter i diameter och blir en del i,
och far anpassas till, den framtida markdisposi-
tionen. Inspektionsbrunnarna sikras mot hogsta
hoégvatten i sin utformning med vattentéta lock.

Driftsutrymmena fér brandgasventilation be-
hover separat elforsorjning via ledningar place-
rade ovanpa stationstunneln. For att mojliggora
drift och underhall av ledningarna anliggs drag-
brunnar. Varje dragbrunn &r upp till 1,5x1,5 me-
ter och innebér separata ovanjordsanldggningar,
vilka blir en del i och far anpassas till den fram-
tida markdispositionen. Dragbrunnarna sékras
mot hogsta hogvatten i sin utformning i brunnen.

Entréer

Mittuppgéangens entréhall placeras i nira an-
slutning till Nils Ericsonterminalens norra ga-
vel. Den ir placerad for att skapa en tydlig linje
lings med Nils Ericsonterminalens Ostra fasad.
Entréhallen foreslas utformas som ett 6ppet rek-
tanguldrt rum med glasviggar och ett stort tak
med lanterniner, vilket mojliggor dagsljusinslédpp
till entréhallen. Fran entréhallen gar tva trapp-
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FIGUR 3.51. Exempel pa utformning av Station Centralens mittuppgang.

hus med vardera tre rulltrappor och en hiss till
respektive plattform. Mittuppgangens entréhall
blir norra entrén till omradet kring Goéteborgs
Central. Ett ssmmanhingande strak skapas fran
mittuppgangens entréhall i norr, via Nils Eric-
sonterminalen till Goteborgs Central, med sin en-
tré mot Drottningtorget, i soder. Pa sa sétt binds
resecentrum for pendeltag, bussar och fjiarrtag
samman. I figur 3.51 illustreras hur mittupp-
gangen kan komma att se ut.

Den vistra uppgangens norra och sddra entré-
hall placeras med nérhet till Lilla Bommen och
framtida kollektivtrafiktorg vid Kanaltorgsgatan
respektive Nordstan. Entréhallarna forslas fa
glasade viiggar mot norr, sdder och vister. I fasa-
den mot Oster féreslds ventilationstornen integre-
ras. Fran bada entréhallarna finns hiss, tre rull-
trappor och en fast trappa ner till ett mellanplan.
Fran mellanplanet finns tre rulltrappor och en
hiss till vardera plattformen. Foreslagna lanter-
niner, bade i entréhallarnas och i mellanplanets
tak, ger dagsljusinsldpp ned till mellanplanet.
Mellan mellanplanet och stationsrummet fére-

slas glasade viggar for att ge bra 6verskadlighet
och ytterligare ljusspridning. Till mellanplanet
finns dven mojlighet att ansluta ytterligare entré-
er, till framtida byggnader och markplan.

Ostra uppgangens entréhall foreslas fa i stort
sett samma utformning som de tva i véster. Fran
entréhallen finns tre rulltrappor och en hiss di-
rekt till vardera plattformen.

Trapphusen till respektive plattform foreslas
utformas med glasade viggar vilket mojliggor ge-
nomsikt fran rulltrapporna ned till plattformarna
och ljusspridning. Hissarnas storlek vid den Gstra
och vistra uppgangen har anpassats for att moj-
liggora for resendrer att ta med sig cykeln ned till
taget. For tydlighet till resendrerna ar rulltrappor
och hissar placerade i plattformarnas huvudstrak.

Underhdll, ridddning och utrymning

Atkomst till Station Centralen fér service, drift
och underhall sker primért via de tva byggna-
derna i markplan i 6ster och vister. Byggnaderna
utgor ocksa del i rdddningstjinstens angrepps-
vig. Fran byggnaderna finns koppling vidare via

3. Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning med motiv - Vastlanken Jarnvéagsplan, 1 december 2014 rev 2015-08-17



66

trapphus med hiss till respektive teknikutrym-
men. Teknikutrymmena vid mittuppgangen och
installationsstraket nas via trappor och hissar
fran mittuppgangens entréhall men #ven via
teknikutrymmena Oster och vister om plattfor-
marna. Placeringen av utrymningsvigar och
riddningstjéinstens angreppsvigar framgar i fi-
gurerna 3.52 och 3.53.

Byte av storre utrustningar, exempelvis byte
av transformatorer och stillverk, sker med hjilp
av tagservicefordon. Dessa transporter sker un-
der stationens stingda timmar, for att paverka
tagtrafiken i sa liten utstrickning som mojligt.
Byte av fliktar fér brandgasventilation sker via
brandgasschaktens 6ppningar.

I hindelse av en olycka eller liknande sker
utrymning av publika utrymmen, sasom platt-
formar, trapphus och mellanplan, via stationens
ordinarie uppgéangar fran plattform. I samband
med utrymning fortsitter uppatgaende rulltrap-
por att gd medan nedatgdende rulltrappor stop-
pas. Sidkra platser finns jimnt foérdelade Gver
plattformarna.

Utrymning av teknikutrymmena i 6ster och
véster sker via respektive angreppsvig och bygg-
nad i markplan alternativt via nagon av plattfor-
marna och vidare via ordinarie uppgéangar fran
plattform. Teknikutrymmena vid mittuppgang-
en utryms via trappa till mittuppgangens entré-
hall alternativt via installationsstraket 6ver platt-
formarna.

Riddningstjinsten har tva separata angrepps-
vigar, en i Oster och en i véster, avskilda fran pu-
blika utrymmen. MGgjlighet finns &ven for insats
via de ordinarie uppgangarna. I 6ster angors an-
greppsvégen via en byggnad i markplan, fran vil-
ket en av plattformarna nas direkt, via trapphus
med hiss, medan den andra plattformen nas via
ett mellanplan och ett separat trapphus med hiss.
I viister angérs angreppsvigen via en byggnad i
markplan, med separat ingang men integrerad i
den norra entréhallen. Fran byggnaden nas ett
mellanplan varifran separata trapphus med hiss
finns till respektive plattform. Ledningsrum for
riddningstjinsten finns i markplan i byggnaden
i 6ster och pa mellanplanet i vister, se figur 3.53.

I anslutning till respektive angreppsvig finns
ett omrade i markplan pa 500 kvadratmeter, for
uppstillning av raddningstjinstens fordon i sam-
band med insats. Hér finns ocksa tva uppstill-

ningsplatser for Trafikverkets servicefordon och
riddningstjénstens fordon i samband med drift-
och underhallsarbeten, inspektioner och évningar.

Stationens koppling till 6vrig kollektivtrafik
Placeringen av Station Centralens uppgangar i
direkt anslutning till viktiga malpunkter i kol-
lektivtrafiken sdsom Goteborgs Central, Nils Er-
icsonterminalen och nérliggande hallplatser for
lokal kollektivtrafik, Drottningtorget, Nordstan
och Brunnsparken, innebér att en stérre sam-
manhallen centralstation skapas. Placeringen
innebdr pa sa sitt goda kopplingar till bade be-
fintlig och framtida kollektivtrafik. Nirheten till
ovrig kollektivtrafik underlittar for resenérerna
att pa ett smidigt sétt ta sig vidare till andra mal-
punkter i staden.

Mittuppgéangens placering i direkt anslutning
till Nils Ericsonterminalen innebir korta av-
stand till den regionala busstrafiken, men dven
till ersattningstrafik vid exempelvis instillda tag.
Straket som skapas fran mittuppgangen mot Go-
teborgs Central leder resenérerna till fjarr- och
regionaltagstrafiken och vidare mot Drottning-
torget och den lokala kollektivtrafiken. Gangav-
standet fran mitten pa plattformen till G6teborgs
Central &r cirka 300 meter och till Drottningtor-
get cirka 500 meter. Gangtiden beriknas till cirka
4-5 minuter respektive 7-8 minuter. Inom drygt
700 meter nas dven Brunnsparken som ir en stor
knutpunkt foér den lokala kollektivtrafiken.

Fran den vistra uppgangen ir avstandet kort
till Nordstans hallplats, vid Nils Ericsonsgatan,
med lokal kollektivtrafik bland annat till och
fran Hisingen. Uppgangens placering innebir
dven kort avstand till Géteborgs Stads planer for
ett framtida kollektivtrafikstorg vid Kanaltorgs-
gatan, norr om Nordstan.

Den 0Ostra uppgangen skulle innebiira niirhet
till eventuell framtida kollektivtrafik pa Ban-
gardsviadukten Gster om Station Centralen.

Stationens koppling till staden
Stationen placeras med nérhet till centrala Gote-
borg och inom ett kort gangavstand nas stora de-
lar av stadens utbud av handel, néjen, kultur och
verksamheter.

Goteborgs Stad har planer fér en omfattande
omdaning av omradet med expansion av verk-
samheter och bostider norr om Nordstan, Gote-
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FIGUR 3.52. lllustration av utrymningsvdgar fran publika utrymmen vid Station Centralen.
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FIGUR 3.53. lllustration av rdddningstjdnstens angreppsvdgar till plattform vid Station Centralen.

3. Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning med motiv - Vastlanken Jarnvéagsplan, 1 december 2014 rev 2015-08-17 67



68

FIGUR 3.54. lllustration éver en méjlig framtida utformning av omrddet kring Station Centralen.

borgs Central och vidare sterut, se figur 3.54 hur
omradet kan komma att se ut i framtiden. Om-
radet Gullbergsvass, Gster om Station Centralen,
avses bli en blandstad med bade bostiider, kontor
och handel. Jernhusens Region City, soder om
Station Centralen, planeras bli en blandstad med
mestadels affirer och restauranger i markplan
och kontor och bostidder pa hogre vaningsplan.
Med omdaningen kommer aktiviteten i omradet,
som idag framfor allt priglas av vigar, gator och
parkering, att férdndras och 6ka kraftigt. Station
Centralen blir ddrmed en viktig del i och skapar
goda forutséttningar f6r utvecklingen av omradet.

Station Centralens utformning har anpassats
till stadens utvecklingsplaner. Bland annat har
uppgangars placering och utformning, sirskilt
den vistra uppgangen och mittuppgangen, an-
passats efter stadens planer fér ny gata och kol-
lektivtrafikstrak mellan Kanaltorget och Gull-
bergsvass. Motsvarande anpassning har &ven
genomfoérts av overbyggnader for tryckutjim-
nings- och brandgasschakt.

Station Centralens Ostra uppgang innebir en
entré till de tva utvecklingsomradena Gullbergs-
vass och Region City samt den planerade Ban-
gardsviadukten. Angéringen till stationen, i form
av taxi och korttidsparkering, kommer primirt
att ske vid den Ostra uppgangen och da som del
i Region City.

I omradet kring Station Centralen planerar Go-
teborgs Stad ocksa for Hisingsbron. Station Cen-
tralens utformning samordnas med Hisingsbron
genom att tva av Hisingsbrons stod placeras pa
tunneltaket. For att klara lasterna forstirks
grundldggning, viggar och tunneltak under st6-
den. Utbyggnaden av Station Centralen férut-
sitter att G6ta dlvbron rivs med hinsyn till att
stationens vistra delar dr placerade under brons
vistra ramp och stationens vistra uppgang i
strickningen foér brons Ostra ramp mot Nils Er-
icsonsgatan. Station Centralen medfor ocksa att
befintlig lastgata till Nordstans kéllare behover
ersittas i ett nytt lige med en féreslagen ned- och
uppfart integrerad i Hisingsbrons éstra ramp och
med anslutning till Nordstans killare lings den
Ostra fasaden.

3.9.2 Bortvalda alternativ med motiv
Stationens lokalisering

Stationstunnelns ldge i plan

For Station Centralen har tre planligen valts bort,
se figur 3.55 Det ena, bendmnt alternativ Jarn-
vigsutredning, har visat sig inte vara mojligt att
ansluta till spargeometrin vister om stationen.
Alternativet skulle samtidigt inneburit ett for
kort avstand till Nordstan och ddrmed risk for
paverkan pa dess grundliggning.
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serveras for utbyggnad av flera spar for jirnvigen
mellan Almedal och M6lndals station.

Oversiktsplanen for Goteborgs Stad (2009),
oversiktsplanen fér Molndals stad (2006) och
forslaget pa fordjupad oversiktplan ér forenliga
med Vistlidnken.

Jarnvagsanlaggningen och detaljplaner
Planomradet for Vistlinken beror ett hundratal
befintliga detaljplaner inom Goteborgs Stad. En
jarnvigsplan som ska genomforas far inte strida
mot gillande detaljplan. Goteborgs Stad tar dér-
for fram fyra nya detaljplaner fér att mojliggéra
Vistlinken genom att fa samstimmighet mellan
jarnviigsplan och detaljplanerna. Planerna om-
fattar spartunnelomradet och de tre omradena
for stationerna Centralen, Haga och Korsvigen.
Detaljplanerna samrads 2013- 2015 och beriknas
vara antagna 2015/2016 och vunnit laga kraft i
bérjan av 2017.

5.2 Genomférande

5.2.1 Organisatoriska fragor

Vastsvenska paketet

Vistlinken dr en del av Vistsvenska paketet,
som ér en finansieringslosning mellan parterna
Trafikverket, Vistra Goétalandsregionen, Region
Halland, G6teborgsregionens kommunalférbund
och Goteborgs Stad i samarbete med Transport-
styrelsen och Visttrafik.

De styrande funktionerna inom Véstsvenska
paketet dr organiserade inom Styrgrupp, Led-
ningsgrupp, Samordningsgrupp, Referensgrupp
och Koordineringsgrupp.

Vastlankens organisation

I projekt Vistlinken bedrivs &ven arbete, samrad
och férhandlingar i en rad grupper som bestar av
olika intressenter:

Samordningsgrupper Goteborg Stad, Visttra-
fik och Trafikverket i olika konstellationer gil-
lande Linjen, Station Centralen, Station Haga
samt Station Korsvigen

Stationsgruppen bestdende av representanter
fran Goteborgs Stad, Visttrafik och Trafikverket

Referensgrupp samrad bestdende av repre-
sentanter fran Lénsstyrelsen i Vistra Gotaland,
Ridddningstjinsten, Vistra Gotalandsregionen,
Goteborgsregionen, Visttrafik, Goéteborgs Stad
samt Trafikverket.

Koordineringsgrupp: Representanter fran Stads-
byggnadskontoret i Goteborgs Stad, Fastighets-
kontoret i Goteborgs Stad, Trafikkontoret i Gote-
borgs Stad, Vistra Gotalandsregionen inklusive
Visttrafik samt Trafikverket

Samordningsgrupp sékerhet: Representanter
fran Riddningstjinsten Storgoteborg, Lénssty-
relsen i Vistra Gotaland, Polismyndigheten Vis-
tra Gotaland, Visttrafik, Transportsstyrelsen,
Arbetsmiljoverket samt Trafikverket

Trafikverkets organisation fér Véastlanken
Trafikverket dr ansvarigt for genomforandet
av projektet. Detta inkluderar till exempel upp-
handling av projekterande konsulter och entre-
prendrer, avtal med fastighetséigare och ans6kan
om olika tillstand.

Inom projektet finns en styrgrupp som bestar
av ledamoter fran Trafikverket.

Trafikverket bildar alltid styrgrupper for
stora eller komplexa investeringsprojekt for att
forstirka projektets styrning och uppféljning. I
styrgruppens arbetsuppgifter ingar bland annat
att virdera projekt Vistlinkens utveckling vad
géller tid, kostnad, innehall, risker, arbetsmiljo,
sikerhet samt trafikeffekter. Styrgruppen med-
verkar ocksa vid vissa beslut sasom upphand-
lingsstrategier, budget, huvudtidplan samt avvi-
kelser.

Projektets ledningsgrupp leder arbetet med
planering och uppféljning, projektering, upp-
handling, produktionsplanering, omvirldskom-
munikation samt fastighetsfragor. Lednings-
gruppen ansvarar for respektive omrade enligt
nedan och bestar av:

Bo Larsson, projektchef

Katarina Delvret, stabschef

Kerstin Olsson Repo, kommunikation

Joakim Jonsson, projektering

Bo Lindgren, samrad och tillatlighet

Lennart Dage, fastigheter och avtal

Lilian Brunbéck, upphandling

Per-Inge Séderstrom, produktion

Under gruppens ledning finns cirka 40 medarbe-
tare som arbetar med fragor inom de olika enhe-
ternas omraden. Darutéver finns en rad anlitade
konsulter som arbetar med foérutséttningar, krav,
teknisk projektering, arkitektur, milj6, sikerhets-
fragor med mera. Det finns ocksa ett externt ex-
pertrad.
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Tidplan

Av tidplanen (figur 5.2) framgar de olika skedena
i planeringsprocessen samt den tid som krévs
for projektering, entreprenérsupphandling och
byggande. Tiderna dr ungefirliga. Manga fakto-
rer som paverkar tidplanen, till exempel hand-
liggning hos ldnsstyrelse, regering och olika re-
missorgan, ligger utanfor trafikverkets kontroll.
Tiderna for byggandet kan paverkas av metoder
och byggsitt som respektive anlitad entreprenér
kommer att foresla.

Jérnvigsplanen granskas under perioden de-
cember 2014 till januari 2015. Planen beriknas
vinna laga kraft under 2017.

Genomférandet av projekt Vistlinken och
projekt Olskroken planskildhet dr samordnat och
de bada projekten kommer att utféras under sam-
ma tidsperiod.

5.3 Parter genomférande

5.3.1 Avtal

Trafikverket har inom det Véstsvenska paketet

tréiffat med finansieringsavtal om det sa kallade

Block 1- avtalet som géller till 2014-12-31 och det

sa kallade Block 2-avtalet som giller till 2017-12-

31.
Trafikverket avser ocksa att teckna bland an-

nat foljande avtal:

e Genomférandeavtal med Goteborgs Stad

e Genomférandeavtal med Goteborgs Hamn
om masshantering. En avsiktsforklaring har
tecknats 2014.

¢ Eventuella genomférandeavtal om masshan-
tering med andra kommuner

e Genomférandeavtal med berorda ledningsé-
gare

» Trafikverket stridvar efter att teckna nyttjan-
derittsavtal med vissa berorda fastighetsiga-
re innan jirnvigsplanen har vunnit laga kraft.

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Regeringens tillatlighetsprévning
Jarnvagsplan

Kontinuerligt samrad
Granskning av jarnvagsplan

Faststallelse av jarnvagsplan

Trafikstart

» Trafikverket striavar efter att genomféra fast-
ighetsreglering med vissa fastighetségare inn-
an jarnvigsplanen har vunnit laga kraft.

5.3.2 Tillstand, lov och dispenser

Regeringen medgav tillatlighet for Vistlinken

inklusive Olskroken planskildhet 2014-06-26.

Hur Trafikverket ska arbeta med villkoren fram-

gar i avsnitt 2.6 Tillatlighet, beslut och villkor.
Utover en lagakraftvunnen jarnvigsplan kri-

ver arbetet med Vistldnken flera former av olika

tillstdand. Dessa ir framst:

e Miljodomar for milj6farlig verksamhet och
vattenverksamhet

e Bygglov for byggnader

* Ansokan hos ldnsstyrelsen om avsteg fran re-
geringens tillatlighet, da den projekterade an-
liggningen pa nagra stillen gar utanfor tillat-
lighetskorridoren.

Miljofarlig verksamhet och Vattenverksamhet
Parallellt med framtagande av jirnvigsplanen
provas projektet av mark- och miljodomstolen en-
ligt miljobalkens kapitel 9 och 11, milj6farlig verk-
samhet och hilsoskydd samt vattenverksamhet.

Miljodomarna och vad de reglerar ir separata
drenden som behandlas i mark- och miljodomsto-
lens process, varfor fragor om miljofarlig verk-
samhet och vattenverksamhet behandlas Gver-
siktligt i jirnviigsplanen.

Ansokan till mark-och miljodomstolen plane-
ras att limnas in i december 2015 och miljédo-
men beridknas vinna laga kraft i mitten av 2017.

Bygglov
For anldggande av tunnlar som inte dr avsedda

for jirnvdg, nybyggnation samt storre ombygg-
nader av byggnader krivs enligt plan-och bygg-
lagen bygglov. Bygglov hanteras av stadens stads-
byggnadsndmnd.

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

| E i | E %
I
o I
Miljodomsprovning ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Byggnation ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
| ! ! ! ! -

FIGUR 5.2. Tidplan fér planering, prévning och byggande av projekten Olskroken och Vistldnken.
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Man kan numera i jirnvigsplanen undanta at-
girder fran krav pa bygglov, men detta har inte
gjorts i jirnvigsplanen for Vistldnken.

Trafikverket kommer att ansdéka om en rad
bygglov i projekt Vistldanken.

Andra tillstand

Andra tillstand som kan komma att behévas ar:
samrad om skyddade arter, rivningslov, rivnings-
anmilan, marklov, tillstand for ingrepp fornlim-
ningar, tillstand fér mellanlagring och hantering
av avfall, tillstand for deponi, tillstand f6r trans-
port av avfall, utsldpp av fororenat vatten och till-
stand for storande arbeten.

5.4 Finansiering och kostnad

5.4.1 Finansiering

Projekt Vistlinken finansieras genom Véstsven-
ska paketet, som &r ett 6vergripande finansie-
ringsavtal mellan Trafikverket, Vistra Gétalands-
regionen, Region Halland, Géteborgsregionens
kommunalférbund och Goteborgs Stad i samar-
bete med Transportstyrelsen och Visttrafik. I
paketet star staten for hélften av kostnaderna och
medfinansiering sker lokalt och regionalt.

Den statliga finansieringen av Vistsvenska
paketets vig- och jirnvigsdel ingar i Nationell
transportsplan 2014-2025 som regeringen fat-
tade beslut om i april 2014.

5.4.2 Kostnad
Anldggningskostnaden for projektet uppgar till
20 miljarder kronor enligt prisniva juni 2009.

Kostnaden avser utbyggnad med tvasparssta-
tioner forberedda for fyra spar i Station Haga och
Station Korsvégen.

Anldggningskostnaden omfattar alla kostna-
der fran utrednings-/planeringsskede, projekte-
ring, marklosen, byggnation till 6verlimnande
till férvaltning och dr fordelad enligt Trafikver-
kets redovisningsmodell som nedan, angett i mil-
jarder kronor.

¢ Projektadministration 0,930
¢ Utredning och planering 0,040
e Projektering 0,825
e Mark- och fastighetslosen 0,495
e Miljoatgiarder 0,235
e Mark och anléggning samt 14,335
jarnvigsspecifikt (BEST)
e Arkeologi, underhall under 0,805
projekttiden samt
projektunika atgirder
+ Overlimnande och avslut 0,035
e Riskkostnad for férutsedda 2,300

och oforutsedda risker
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