1.10 Almedal

Omfattning

Fran bergtunnelpaslaget gar Vistlinken i en be-
tongtunnel drygt 200 meter innan sparen liggs i
ett cirka 350 meter langt 6ppet betongtrag. Tra-
get avslutas cirka 30 meter séder om vigbron
for Sankt Sigfridsgatan. Det vistra av de befint-
liga jairnvigssparen flyttas ut mot Almedalsvigen
for att ge plats at Vistlinken. Dédrefter ansluter
Vistldnken till Vastkustbanan och Kust till kust-
banan. Arbetet i Almedal bestar anldggande av
betongtrag, forstirknings- och grundliggnings-
arbeten liksom av spararbeten. Arbetet dr indelat
i fem etapper. Arbetena paverkar bade jarnvigs
och vigtrafik. Arbetet i Almedal bedéms paga
under fyra och ett halvt ar. Dérefter sker byg-
gande och installation av jirnvigsanliggningen
vilket bedoms paga i cirka tva ar.

Tillfdlliga ytor tas frimst i ansprak utmed
sparomradet. Mark tas dven i ansprak for tre eta-
bleringsomraden, mellan Gamla Almedalsvigen
och jarnvigen, vid Sankt Sigfridsgatan viister om
bron fér Sankt Sigfridsgatan samt en del av par-
keringen vid Ica Maxi.

1101 Arbeten i Almedal etapp 1
Genomfoérande
I den forsta etappen anliggs en vixelférbindelse
mellan Vistkustbanans bada spar séder om Al-
medal. Dérefter anldggs tva tillfdlliga spar for
Vistkustbanan ddr Almedalsvigen ligger idag.

Vid Vistlinkens bergtunnelmynning utférs
forberedande arbeten for betongtunneln och tra-
get. Jordlagren bestar av lera som ligger pa ett
lager med friktionsjord pa berg. Jorddjupet varie-
rar mellan cirka 10 och 20 meter utefter aktuell
delstricka, forutom intill bergpaslaget dér jord-
lagrens méktighet r mindre. Schakt utfors inom
spont som gar ner till berg. Sponten férankras
med dubb i berget och forses med bergstag alter-
nativt stimpas. Injektering utférs mellan spont
och berg for att erhalla en téit schaktgrop sa att
arbetet kan ske i torrhet. I slutskedet av arbetena
dras sponterna upp. I samband med spontningen
utfors en grundforstirkning med kalk- och ce-
mentpelare utmed den véstra sidan av sponten.
Forstirkningen dr en atgird for att minimera
sdttningar for Vistkustbanans vistra spar i slut-
ldget.

Den forsta etappen bedoms paga i cirka atta
manader.

Paverkan pa trafik

I och med att tillfdlliga spar placeras i den befint-
liga Almedalsvigen nas fastigheterna utmed Al-
medalsvigen via Gamla Almedalsvigen.

Tillgéngligheten till arbetsomradet kan ske
fran bade vister och 6ster under byggtiden. Fran
vister kan omradet nas fran Almedalsviigen eller
via en tillfillig infart 6ver en fastighet i anslut-
ning till Fljelbergsvigen. Tva mgjliga in- och
utfarter till E6/E20 foreslas for att na de Ostra
delarna av arbetsomradet. En i omradet med
betongtraget och en séder om befintlig Kust till
kust-bro.

Vistkustbanans bada spar stings av under
etapp 1. Det vistra sparet stings under hela etap-
pen och dven det Ostra sparet stings nir den nya
vixelférbindelsen mellan Vistkustbanans spar
byggs. I slutet av etappen stings dven Kust till
kustbanan av. Tagtrafiken pa de tillfilliga sparen
begrinsas till att kéra i 70 km/tim. Avstdngning-
ar och hastighetsnedséttningar leder till férlingd
restid och ersittningstrafik for berérda resenérer.

110.2 Arbeten i Almedal etapp 2
Genomférande
I den andra etappen anliggs en tillfillig sparan-
slutning till Kust till kustbanan. Dirmed kan
banans befintliga bank tillsammans med dess
grundforstirkning rivas och ersitts med ny
bankpalning. Den nya bankpalningen utférs pa
bada sidor av Kust till kustbanan eftersom ban-
ken breddas och ger utrymme f6r ett skyddsspar.

1 sparomradet s6der om vigbron foér Sankt
Sigfridsgatan goérs grundforstirkningsatgérder.
Aven grundliggning av en stodmur mellan Kust
till kustbanan och Vistkustbanan utfors.

Enbetongtunnel och ett betongtrag anlidggs pa
strickan fran bergpaslaget soder om Kallebécks-
motet och till strax séder om viigbro fér Sankt
Sigfridsgatan. Tragets botten och Ostra vigg an-
liggs s6der om viigbron for Sankt Sigfridsgatan.
Tragets bottenplatta och viggar utfors i platsgju-
ten, slakarmerad betong och grundliggs pa palar
for bade drag- och tryckbelastningar.

En cirka 80 meter lang stodmur anliggs mel-
lan Kust till kustbanan och Vistkustbanans Gstra
spar for att ta upp héjdskillnaden mellan banorna.
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FIGUR 1.30. Oversikt av etapp 1i Almedal dér bland annat tva tillfélliga spér anldggs for Véstkustbanan.

Hojden varierar mellan cirka 4-5 meter och bot-
tenplattans bredd &r cirka 2,3 meter. Ytterligare
en cirka 150 meter lang stodmur anliggs mellan
Kust till Kustbanan och Vistldnken. Muren an-
laggs for att ta upp hojdskillnaden mellan banor-
na. Muren platsgjuts och har en hojd som varie-
rar mellan cirka 2-2,5 meter.

Den andra etappen bedoms paga i cirka nio
manader.

Paverkan pa trafik
Paverkan pa vigtrafiken dr samma som for den
forsta etappen.

Tagtrafiken pa Vistkustbanan dr 6ppen un-
der etapp 2. Tagtrafiken pa Kust till kustbanan
stings av under tio manader. Resterande tid kors
tagen med nedsatt hastighet pa Kust till kustba-
nans tillfdlliga spar.

110.3 Arbeten i Almedal etapp 3
Genomférande

I den tredje etappen byggs och fiardigstills an-
slutningen till Kust till kustbanan. Aven Vist-
kustbanans 6stra spar fardigstalls.

Tillfillig spont utférs pa tragets ostra sida fran
vigbron for Sankt Sigfridsgatan och norrut pa en
stricka av cirka 550 meter. P4 den vistra sidan
utfors den kvarvarande sista striickan tillfillig
spont, cirka 130 meter. Tvirsponter kan krévas
for att dela upp schakt- och gjutetapper. I sam-
band med spontningen utférs grundforstirkning
med kalk- och cementpelare utmed den ostra
och den vistra sidan om den tillfdlliga sponten.
Denna forstéirkning dr en atgérd for att minimera
sdttningar for Vistkustbanans vistra spar i slut-
laget.
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FIGUR 1.32. Oversikt etapp 3 ddr spdr- och schaktarbeten genomférs.
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Schaktarbeten fér betongtunnel och trag utfors
fran bergpaslaget vid Kallebdcksmotet till dess
avslutning strax séder om végbron for Sankt Sig-
fridsgatan.

Aterfyllning mellan tunnel/trig och tillfillig
spont utfors varefter sponten dras.

Cirka 360 meter av traget och 210 meter av den
angrinsande tunneln norr om vigbron for Sankt
Sigfridsgatan anldggs. Anldggandet av betong-
tunneln sker med cut- and-cover- teknik. Tun-
neln utfors i platsgjuten, slakarmerad betong och
grundliggs med savil dragforankring mot lyft-
ning som stédpalning dir sa erfordras.

Etapp 3 beriiknas ta cirka tre ar och kan starta
samtidigt som etapp 2.

Paverkan pa trafik

Under en period da spont slas vid bergpaslaget
behover det hogra korféltet pa sodergaende E6/
E20 stingas av. Hogsta tillatna hastighet sinks i
det kvarvarande vinstra sodergaende korfiltet i
samband med detta. Norrgaende vigbana pa E6/
E20 bibehaller full bredd och hogsta tillatna has-
tighet &ven under perioden da spont slas.

Under resterande byggtid vid bergpaslaget
uppfors en betongbarridr mellan s6dergaende
korfilt for E6/E20 och arbetsomradet. Betong-
barrifiren tar en del av viigrenen i ansprak, men
befintlig hogsta tillatna hastighet kan bibehallas
pa E6/E20 under resterande byggtid.

Springningsarbete i tunnel och ovan jord
innebir att E6/E20 behover stidngas av under ti-
den spriingning sker. Eventuellt behover pafarts-
ramp mot vig 27/40 dven stingas av periodvis.
Avstingning foreslas ske pa fasta tider som trafi-
kanter pa forhand ir vil informerade om.

Mojlighet till att angora omraden for arbete
med schaktning, spontning och anliggningsar-
beten fran E6/E20 finns.

Bade Kust till kustbanan och Véstkustbanan
ir Ooppna under etappen, men Vistkustbanans
véstra spar stings mot slutet av etappen.

110.4 Arbeten i Almedal etapp 4
Genomfoérande

Iden fjirde etappen byggs Vistkustbanans vistra
spar klart i sitt slutldge. Dérefter kan Vistkustba-
nans tillfilliga spar rivas.

I denna etapp utférs kvarvarande grundfor-
starkningsatgérder i den véstra delen av sparom-
radet, fran végbron for Sankt Sigfridsgatan och
séderut. Detta utférs med kalk- och cementpe-
lare vilka ansluter till den nya bankpalningen for
Kust till kustbanan i 6ster och till befintlig bank-
palning i sdder.

I etapp 4 anldggs de sista delarna av traget s6-
der om vigbron for Sankt Sigfridsgatan.

Tva skyddsmurar anliggs, en vid fastigheten
Skar 40:5 vid Lyckholms och en vid fastigheten
Kallebéck 2:3 vid Ica Maxi. Murarna ska skydda
intilliggande fastigheter mot pakorning. Skydds-
muren vid Lyckholms ér cirka 160 meter lang och
platsgjuts. Den har en hjd pa 2,3 meter 6ver spa-
ren och bottenplattans bredd ir cirka 3,7 meter.
Skyddsmuren vid Ica Maxi dr cirka 100 meter
lang och platsgjuts. Den har en héjd pa 2,3 meter
Over sparen.

Etapp 4 bedoms ta cirka fem manader.

Paverkan pa trafik
Vid anldggandet av skyddsmuren vid ICA Maxi
halls gatan utanfoér byggnaden 6ppen for trafik med
vissa stérningar i samband med schaktarbeten.
Vistkustbanans vistra spar dr avstingt un-
der hela etappen. Efter denna etapp kan Kust till
kustbanan och Vistkustbanan 6ppnas foér oredu-
cerad tagtrafik.

110.5 Arbeten i Almedal etapp 5
Genomfoérande
Iden femte och sista etappen ansluts Véstldnkens
spar till Vistkustbanan och Kust till kustbanan.
Almedalsvigen liggs om i ett nytt ldge vister
om jarnvigen.
Etapp 5 bedoms ta cirka fem manader.

Paverkan pa trafik
Almedalsvigen anléggs och 6ppnas for trafik.
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2. Masshantering och transporter

2.1 Masshantering

Vid de omfattande schaktarbetena i bade jord
och berg som utférs under byggandet av Vist-
linken och Olskroken planskildhet uppkommer
stora massvolymer. For Vistlinken och Olskro-
ken planskildhet har den totala schaktvolymen
for jordmassor, fraimst fyllnadsmaterial och lera,
uppskattats till cirka 2 090 000 m3. Bergvolymen
har uppskattats till cirka 1 710 000 m3, inklusive
bergmassor fran servicetunnlarna. For aterfyll-
nad atgar ca 510 000 m3 som helt eller delvis kan
utgéras av ateranvidnda massor fran projekten.
For att detta ska vara mojligt kridvs mellanlagring,.
Samtliga volymer dr angivna i teoretiskt fasta ku-
bikmeter (tfm3).

Forutom bortforsling av schaktmassor och ater-
transport av fyllnadsmassor sker transporter med
material som behovs for byggande av exempelvis
betongtunnlar, stationer, spar, installationer och
aterstillningsarbeten. Det 6vergripande malet ar
att begrénsa stérningarna av transporter framfor
allt inom stadens centrala delar. Eventuella al-
ternativ till lastbilstransporter ir sjo- respektive
jarnvégstransporter, som dock dr beroende av vart
massorna ska transporteras. Detta giller framst
omraden kring Station Centralen, Kvarnberget,

Otterhillan och Rosenlundskanalen. Dessa delar
ligger relativt nidra Gota dlv med kajer som kan
vara ldmpliga for omlastning till sjétransport.

2.2 Masshanteringsplan

En masshanteringsplan har upprittats inom ra-
men for projektet. Syftet med planen &r att be-
skriva hur de berg- och jordmassor som uppstar
vid byggandet av Vistldnken och Olskroken plan-
skildhet ska hanteras och styras. I planen anges
riktlinjer for transporter, behandling och ateran-
vindning av berg- och jordmassor. Riktlinjerna
ligger sedan till grund fér entreprenadupphand-
ling.

2.3 Overskottsmassor

Vistlanken och Olskroken planskildhet ger upp-
hov till stora volymer av massor, och det &r inte
mojligt att ateranvinda alla massor inom Vist-
linkenprojektet. Utifran diskussionsunderlag
med lidnsstyrelsen har tva huvudalternativ for
hantering av 6verskottsmassorna identifierats.

e En uppgorelse gors med intressenter om le-

Stricka/Omrade Totala jordmassor (m?®) Volym berg (teore-
tiskt fast tfm?)

Olskroken 85000 0

E6 - Station Cen-tralen 160 000 25000

Station Centralen 775000 0

Station Centralen - Station Haga 130 000 160 000

Station Haga 250 000 445 000

Station Haga - Station Korsvagen 0 330000

Station Korsvagen 445000 470 000

Station Korsvégen - Almedal 225000 280 000

Almedal 20000 0

Totalt 2090000 1710 000

FIGUR 2.1. Sammanstdllning éver massor per omrdde ldngs Vdstldnkens strdckning, inklusive servicetunnlar, angivna i
teoretiska volymer. Fér arbetena krévs cirka 510 000 m? aterfyllnadsmassor, malsdttningen dr att dessa till sa stor del som
mdjligt utgdrs av aterfyllnadsmassor fran schakt och tunnelspréngning.
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vererans av jord- och bergmassor for uppfyll-
nad och invallning av framtida hamnomra-
den. Eventuellt séljs viss volym tunnelberg pa
marknaden.

e Dialog fors med Goteborgs Stad och krans-
kommunerna om det finns ldmpliga utfyll-
nadsomraden for Overskottsmassor inom
avslutade bergtikter, tickning av avslutade
deponier eller 6nskemal om andra stérre ter-
ringmodelleringar.

Vid hanteringen och bedémningen av hur mas-
sorna ska ateranvindas utreder vi noggrant mas-
sornas eventuella féroreningsgrad.

2.4 Mellanlagring

For att minimera transporterna kommer Tra-
fikverket att striiva efter att ateranvéinda bade
jord- och bergmassor. Pa grund av att projekten
gar genom de centrala delarna av G6teborg dr det
svart att hitta ytor som ér tillrackligt stora for
mellanlagring. Trafikverket letar fortlopande ef-
ter limpliga fastigheter for att anviinda som mel-
lanlagringsytor. Ytorna maste ligga i eller nira
centrala Goteborg och samtidigt vara limpade
for mellanlagringen vad géller exempelvis stor-
lek och omgivning. Mellanlagring kommer inte
att ske om det inte finns ytor dar mellanlagringen
innebér ldgre transporter och kostnader &n att
transportera bort massorna och ersétta dem med
nya. Om mellanlagring blir aktuellt kommer ytor
for detta att hanteras utanfor jirnvigsplanen och
erforderliga tillstand kommer att sokas hos be-
rord tillsynsmyndighet.

2.5 Transporter och transportfléden

Byggtrafiken paverkar det allménna vignitet,
frimst fran etablerings- och arbetsomraden. Uto-
ver dessa omraden finns det ett flertal platser dir
mindre arbeten sker och genererar mer spora-
disk byggtrafik, exempelvis vid teknikutrymmen,
ventilationsschakt och serviceschakt. Tunga ma-
skintransporter sker i huvudsak under lagtrafik
och kréver i manga fall dispens fran trafikregler,
vilket kan kréva gatuavstingningar. Vid omradet
kring infarter till servicetunnlar och etablerings-
och arbetsomraden 6kar andelen tung trafik, vil-
ket kan upplevas som storande for de personer
som bor eller vistas i niromradet.

Byggtrafiken varierar kraftigt beroende pa
arbetets karaktir och hur framdrift av tunnel-
springningar och uttag av jordmassor sker.

2.6 Trafiksamordning med andra
storre byggarbetsplatser

Under perioden som Vistlidnken byggs genererar
ett flertal andra stora byggarbetsplatser trafik i
Goteborgs centrala delar. Trafikméngden fran de
andra byggarbetsplatserna &r relativt begrinsad
i forhallande till Vistlinkens trafik, men en sam-
ordning av trafiken kan bli aktuell pa de platser
dir det dr lampligt, exempelvis vid Station Cen-
tralen och Station Korsvigen.
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Gata

Bergslagsgatan
Jarnvagsgatan
Kanaltorgsgatan
Gullbergsvassgatan
Kodammsbron
Kruthusgatan
Malmsjégatan
Masthamnsbron
Minuthandelsgatan
Mélndalsvagen
Norra Allégatan
Olof Palmes plats
Packhusplatsen
Partihandelsgatan O
Partihandelsgatan V
Pusterviksplatsen
Residensbron

S:t Sigfridsgatan

S:t Sigfridsgatan vagbro
Von Utfallsgatan
Vastra Sjofarten
Stadstjanaregatan
Stora Badhusgatan
Surbrunnsgatan
Séavenasleden

Sodra Allégatan/Nya Allén
Sédra vagen
Waterloogatan V
Anasvagen

Orgrytevagen

Transporter fran
Vistlanken, fordon per
arsmedeldygn (bada
riktningar)

10-30
15-40
5-30
5-30
20-50
10-30
2-10
50-100
15-45
150-250
15-40
15-45
15-45
20-50
20-50
15-40
15-45
25-55
150-250
210
10-30
75-125
50-100
50-100
2-10
15-40
15-40
20-50
5-30

15-40

Trafikflode, 0-alt 2020
(fordon per arsmedel-
dygn)
4700
18300
17 600
3600
3700
4500
900
15000
400
12000
13500
24600
2900
2400
4300
1500
8300
6800
7700
3300
15000
24 200
4100
5800
10 000
1600
10 800
3700
8600

20600

Trafikflode, 2020
byggskede (fordon per
arsmedeldygn)
4700
15100
19800
3600
3700
4500
1100
23500
300
1600
16 900
31300
2900
2300
4100
1500
8600
8100
9000
3700
23500
29500
3500
5800
11600
15000
1600
4000
9000

6800

Tidsperiod

9ar

9ar

7 ar
7 ar

9ar

* Nollalternativet (0-alt) visar vilken trafik respektive gata hade haft ar 2020 om byggskedet fér Vastlanken inte hade pagatt.

FIGUR 2.3. Sammanstdllning av gator som paverkas av byggtrafiken fran Vdstldnken. | transportflédena ingdr returtrafik

med tomt fordon.
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