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1. Byggandet av Olskroken planskildhet

och Vastlanken

Byggandet av Olskroken planskildhet och Vist-
linken medfor paverkan pa Goteborgs innerstad.
Schaktgropar, bergtunneldrivning och byggtra-
fik paverkar bade trafiken och boende i de be-
rorda stadsdelarna. For att minska stérningarna
vidtas ett flertal atgérder under byggtiden och ar-
betet anpassas efter storningskénsliga verksam-
heter utmed strickan.

Fo6ljande beskrivning av byggskedet ir inde-
lat i delstréckor. I flera fall dr delstrédckorna i sin
tur indelade i etapper eller delomraden utifran
hur arbetet pa den specifika strickan bedrivs.
Indelningen kan exempelvis bero pa att tillfil-
liga trafiklosningar behéver ordnas eller att olika
byggdelar dr beroende av varandra. For varje del-
striacka beskrivs hur arbetet kommer att bedrivas,
samt vilken paverkan det ger pa trafiken pa den
berérda strickan. En mer utforlig beskrivning av
hur byggskedet paverkar omgivningen finns i ka-
pitel 6 i miljokonsekvensbeskrivningen. I miljo-
konsekvensbeskrivningen finns dven en utforlig
beskrivning av paverkan och konsekvenser for
driftskedet.

Beskrivningen av byggskedet dr att betrakta
som ett mojligt sétt att bygga Olskroken plan-
skildhet och Vistlanken.

1.1 Generell paverkan pa trafik
111 Tagtrafik
Under byggtiden paverkas sparsystemet vid Ols-
kroken och vid Almedal. Arbetet med att riva be-
fintliga spar och bygga nya spar och broar kriver
periodvisa avstingningar och hastighetsnedsitt-
ningar for tagtrafiken. Detta forlinger tagrese-
nirernas restider och vissa tagavgangar behover
ersittas med buss. Resenédrerna kan dven hénvi-
sas till andra alternativa firdmedel, exempelvis
sparvagn. Godstrafiken paverkas liksom person-
trafiken av avstdngningarna och leds i storsta
mojliga omfattning om via andra banor. Godstra-
fiken kan till viss del erséttas med lastbil dir det
ir mojligt.

Var malsittning dr att skapa sa bra forutsitt-
ningar som mojligt for person- och godstags-
trafik under byggskedet. Detta sker genom tidig

planering i samrad med jirnvigsoperatorer, tra-
fikorganisatorer och infrastrukturforvaltare. Vi
planerar sparavstingningar, ersittningstrafik
och sa vidare kontinuerligt. Ansdkningar for av-
stingningar, omledningar och enkelsparsdrift
ska goras upp till tva ar innan avstingningen sker.
Direfter konstrueras en tidtabell som 4r anpas-
sad till byggandet av Vistlinken och Olskroken
planskildhet. Hur tagtrafiken paverkas i detalj 4r
saledes dnnu inte klargjort, utan tas fram i en se-
parat process. Under byggtiden sker regelbundna
avstimningar mellan trafikplanerare, trafikope-
ratorer och intrastrukturforvaltare foér att kon-
trollera om avstéingningarna foljer planerade ti-
der eller om det finns behov av justeringar.

Da avstidngningar av spar och minskad kapa-
citet for jarnvigstrafiken planeras och samord-
nas i ett tidigt skede kan trafikomledningar och
ersittningstrafik tidigt planeras in och minska
paverkan pa resenidrerna. Resenirerna far under
arbetet med Vistlinken 16pande information om
hur trafiken paverkas och om exempelvis tag er-
sétts med buss.

1.1.2 Battrafik

Battrafiken i Stora Hamnkanalen, Rosenlundska-
nalen, Gullbergsan och Mélndalsan uppritthalls
under hela byggskedet genom att delar av vatten-
dragen halls 6ppna eller tillfilligt leds om. Even-
tuella korta avstingningar, exempelvis nir vat-
tendragen leds om, anpassas till battrafiken.

1.1.3 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafikens framkomlighet har hog
prioritet under byggandet av Vistlinken och Ols-
kroken planskildhet. Malet dr att stérningarna
ska vara sa sma som mojligt, men mindre stor-
ningar forekommer. Provisorier och erséttnings-
vigar ska ges samma kapacitet, sikerhet och
funktion som strickningarna har idag. Vigvis-
ning bibehalls eller forbéttras for att 6ka orien-
terbarheten.

11.4 Sparvagnstrafik
Sparvagnstrafiken uppritthalls under hela bygg-
tiden och stiings endast av under kortare perioder,

1. Byggandet av Olskroken planskildhet och Véstlanken - Olskroken planskildhet och Vastlanken Byggbeskrivning, 1 december 2014 rev 2015-06-08

5



till exempel vid montering av broprovisorier. Vid

dessa tillfillen kan ersittningstrafik med buss

erbjudas. Vid nagra platser flyttas spar- och hall-
platsligena tillfdlligt under byggtiden.

1.1.5 Busstrafik

Busstrafiken paverkas pa grund av de omfattande
schaktarbetena i gatumiljon. Kollektivtrafiken
har tillsammans med de oskyddade trafikanter-
na hogsta prioritet under byggtiden. Géteborgs
Central och Korsvigen, dér Station Centralen
och Station Korsvigen byggs, dr tva stora kol-
lektivtrafikknutpunkter i Goteborg. Vid Station
Centralen forsvinner en dryg tredjedel av buss-
uppstillningsplatserna pa Nils Ericsontermina-
len under byggtiden. Vid Korsvigen flyttas hela
hallplatslédget. Tillsammans med Visttrafik och
Goteborgs Stad utreds ersittningsplatser bland
annat soder om Centralstationen. Utéver det
krivs mojlighet till ersiattningstrafik vid exem-
pelvis sparavstingningar for savil jairnvigs- som
sparvigstrafiken.

11.6 Ovrig gatutrafik
Vissa gator kan stdngas av under byggtiden och
trafiken hdnvisas till alternativa vigar.

1.2 Savenas lokstallar - Bron dver E6
1.21 Omfattning

I samband med att Olskroken planskildhet byggs
gors forindringar av sparsystemet pa Olskro-
kens bangard for att skapa tillricklig kapacitet
for framtida trafik. Sparférindringarna innebér
byggnation av tio nya jirnvigsbroar, tva nya vig-
broar och en ny gang- och cykelbro samt en ny
gangbro. Av dessa byggnadsverk utmérker sig de
tva enkelsparsbroarna, vardera drygt 500 meter
langa, som leder sparen som ansluter till Vistlidn-
ken 6ver sparen pa Olskrokens bangard. En dub-
belsparsbro byggs dver E6 och blir en cirka 100
meter lang fackverksbro. Den befintliga godstag-
sviadukten férgrenas med en ny cirka 460 meter
lang bro 6ver Vistldnken och Gullbergsan. Vister
om bron 6ver E6 byggs Vistlinken i betongtrag
fram till Gullberget.

I Olskroken paverkas ett flertal byggnader,
déribland stillverket for jirnviigens elférsérjning
i Olskrokenomradet som paverkas av de nya spa-
ren och byggs om. Aven verkstider och akut- och
jourboendet pa Fruktgatan paverkas av nya spar.

Mark tas tillfalligti ansprak utmed de omraden
dér byggarbeten sker, bland annat etableringsy-
tor f6r bodar, materialupplag och for byggnation
av olika konstruktioner. Etableringsytor anlidggs
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FIGUR 1.1. Oversikt Gver Olskroken. Befintlig jérnvigsanldggning anpassas till Vistldnken och nya spdr byggs liksom ett flertal

nya broar. Arbetet dr uppdelat i sju etapper.
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pa parkeringen vid von Utfallsgatan och Malm-
sjovigen, mellan Malmsjovigen och sparomradet
oster om Gamlestadsviigen, mellan Anisvigen
och sparomradet vister om Gamlestadsviigen,
mellan sparomradet och E20 vister om Gam-
lestadsvigen, , parkering vid pumpstationen intill
E6 samt norr om den befintliga godstagsviaduk-
ten. Dartill tas mark i ansprak utmed befintliga
och nya sparomraden for att ge utrymme for
byggnadsarbetet. Markanspraket pagar i stort
sett under hela byggtiden, men omfattningen va-
rierar beroende pa vilka arbeten som genomfors.
Total byggtid for utbyggnaden av Olskroken
har beréknats till sex ar.

1.2.2 Arbeten i Olskroken Etapp 1
Genomférande

Infor anliggandet av nya broar liggs Gullbergsan
om i en ny strickning. An grivs om p4 en striicka
av cirka 230 meter och ersitter bland annat en
befintlig, cirka 70 meter lang kulvert. Pa grund
av platsbrist och stabilitetsproblematik utformas
den nya strickan huvudsakligen som en kanal
med lodréta betongsidor. Vattenytan blir dock
Oppen férutom vid passagen under fem mindre
broar. En del av arbetet med omledningen gors
i vattenforande fara och vid sadant arbete finns

risk for grumling och spridning av féroreningar
fran befintligt bottensediment. For att minimera
grumlingen anldggs den nya stréckan i sa stor ut-
strickning som mojligt i torrhet och grumlande
arbeten i Gullbergsan blir dirfor begrinsade.
Den nya kanalen utférs med oversvimnings-
skydd upp till nivan +3,2 meter 6ver havet.

En dubbelsparsbro 6ver E6 och en godstags-
bro 6ver Anisviigen byggs i férsta etappen, och
ett antal brofundament byggs utmed hela strick-
an, bland annat for godstagsviadukten. Schakt
for brostod utfors till storsta del inom stimpade
spontkonstruktioner. Bron éver E6 anliggs med
brostdd pa respektive sida om E6 och for att stora
biltrafiken minimalt kan huvuddelen av bron lan-
seras ut istéllet for att platsbyggas. Under lanse-
ringen av jirnvigsbron 6ver E6 krévs ett tillfl-
ligt stod i mitten av E6 som tas bort nir bron dr
pa plats.

I ovrigt sker grundforstirkningsatgirder pa
ett flertal platser i Olskroken.

Paverkan pa trafik

For schaktning och omliggning av Gullbergsan
behovs en arbetsyta runt schakten. Vid anldggan-
det av landfiistena for bron 6ver E6 stiings de inre
korfilten i bada riktningarna av. Bron lanseras i
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—— Etapp 1
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FIGUR 1.2. Oversikt éver etapp 1. Bland annat anldggs dubbelspdrsbron éver E6 och godstdgsbron Gver Andsvigen.
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tva delar, en fran varje sida av E6. For att mojlig-
gora lanseringen placeras ett mittstod mellan de
tva yttre korfdlten. Lastfordelning fran stodet
sker pa en yta runt mittstodet och leder till att de
tva innersta korfilten stings av under en period
av nagra manader. Da sker exempelvis lansering,
svetsning och malning av bron.

For att kapacitet och framkomlighet pa E6 ska
uppna godtagbar standard foreslas att nirliggan-
de av- och pafarter stings av under de méanader
da mer dn ett korfilt dr avstidngt.

Trafik till och fran E6 i dessa kopplingar beho-
ver ledas om via andra vdgar. Liknande avstidng-
ningar har gjorts tidigare i samband med arbeten
i Tingstadstunneln.

Godstagsbron 6ver Anisvigen kan byggas
utan betydande paverkan pa trafiken. Bron byggs
i upphojt lige med stillning under vilket mojlig-
gor att Andisviigen kan trafikeras av biade fordons-,
sparvigs-, gang- och cykeltrafik under stora delar
av byggtiden. Kortare avstingningar krivs vid
byggandet av gjutformen. Eventuellt kan kapa-
citeten for fordonstrafiken periodvis begrinsas
i det fall ett korfilt behdver stingas av. Atkomst

av arbetsomradet for bron sker via Kalles viig och
Anisvigen.

1.2.3 Arbeteni Olskroken Etapp 2
Genomforande

Brostéden for de tva enkelsparsbroarna 6éver Ols-
kroken bangard byggs pa kort tid under planera-
de sommaravstingningar av Norge/Vénerbanan.
Flera av stéden har en placering som gor att de
enbart dr atkomliga nér tagtrafiken dr avstingd.
En tillfdllig yta behovs pa parkeringen lings Kal-
les vig for arbeten med enkelsparsbroarna och
flytt av spar i omradet.

En jarnvigsbro anlidggs 6ver Gamlestadsvigen
liksom ett paldick 6ster och vister om bron. Pal-
dédcket utgor grundliggning for ett nytt spar som
ansluts till jirnviigsbron éver Anisvigen. Bron
over Gamlestadsvigen byggs i ett upphdjt lige
for att mojliggora att trafiken pa Gamlestadsvi-
gen kan fortga under byggskedet. Direfter sinks
bron ner till slutligt ldge. Vid arbetet med bron
Over Gamlestadsviigen anordnas en tillfillig ar-
betsyta pa parkeringen utmed Malmsjogatan och
ytor lings med Anisviigen och E20.

Teckenforklaring
—— Etapp 2
Byggt
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FIGUR 1.3. Oversikt Gver etapp 2. Bland annat inleds arbetet med de tvd enkelspdrsbroarna éver Olskroken bangdrd.
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Den befintliga gangbron 6ver sparen vid Fafing-
an rivs och befintlig gangbro 6ver E20 forldngs
med en ny del som stricker sig ver sparen. Vid
arbetet med den nya delen behovs tillfilliga ar-
betsytor som anordnas pa parkeringsytan mellan
Malmsjégatan och von Utfallsgatan.

Paverkan pa trafik

Gamlestadsvigen kan trafikeras under hela bygg-
tiden med kortare avstingningar pa nagra dagar.
Eventuellt kan kapaciteten periodvis begrénsas i
det fall ett korfalt behover stingas av.

I samband med att den befintliga gangbron
over jarnvigen vid Fafingan rivs och den befint-
liga gangbron 6ver E20 forlidngs, stings den be-
fintliga bron for gangtrafik. Byggandet av sédra
landféstet for gangbron kréver infart och utfart
till arbetsomradet fran busskorfiltet pa E20.

Framkomligheten for tagtrafiken pa Norge/
Vinerbanan och Bohusbanan séder om hallplats
Gamlestaden begrinsas under en tioveckorsperi-
od. Viss tagtrafik kan anvinda alternativa vigar,
men ersitts i stor utstrickning med bussar samt
sparvagn.

1.2.4 Arbeten i Olskroken Etapp 3
Genomfoérande

Anldggandet av fundamenten for Olskroksbro-
arna stricker sig over till tredje deletappen da
ocksa delar av broarna lanseras in. Godssparsvia-
dukten lanseras ocksa i deletapp tre och ansluts
till den befintliga godssparsgrenen.

Paverkan pa trafik

Till foljd av de arbeten som sker nir den nya gre-
nen pa den befintliga godstagsviadukten anldggs
stings jarnvigstrafiken pa den befintliga viaduk-
ten av under byggtiden.

For byggnation av godssparsviadukten behovs
tillfdlliga ytor pa grusplanen mellan Minuthan-
delsgatan, befintligt spar och Eé.

Tagtrafiken pa Norge/Vinerbanan och Bohus-
banan har begrinsad framkomlighet s6der om
Gamlestaden hallplats under en tioveckorsperi-
od. Persontagstrafiken ersitts i stor utstrickning
med bussar och godstagstrafiken leds om eller
ersitts delvis med lastbil. Sparet till kombiter-
minalen vid Gullbergsvass dr avstingt under en
tioveckorsperiod.

Teckenférklaring

Etapp 3
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FIGUR 1.4. Oversikt Gver etapp 3. Arbetet med de tvd enkelspdrsbroarna fortsdtter och godstdgsviadukten ansluts till den

befintliga godssparsgrenen.
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1.2.5 Arbeten i Olskroken Etapp 4
Genomférande

Markarbeten och arbeten med sparliggning, ka-
nalisation och kontaktledningar utfors i fjarde
deletappen. Arbetet fortsidtter med enkelspars-
broarna éver Olskroken bangard.

Paverkan pa trafik
Mark- och spararbetena sker inom jiarnvégs-
omradet och ger ingen paverkan pa vigtrafiken.
Diremot sker en omldggning av sparvigen vid
Anisvigen, vilket medfor att sparvigstrafiken
leds om under fyra veckor.

Vistra stambanan ir stingd under en upp till
tio veckor lang period och ingen tagtrafik kan da
trafikera banan. Tagtrafiken ersétts med buss.

1.2.6  Arbeten i Olskroken Etapp 5
Genomférande

Arbetet med enkelsparsbroarna fortsitter och
broar, trag och spar anliggs utmed Partihallarna.

Paverkan pa trafik

Huvuddelen av arbetet i etappen sker inom jiarn-
vigsomradet och ger liten paverkan pa sparvigs-
trafiken och det allméinna véignétet. Inom Parti-
hallsomradet sker viss paverkan pa vignitet.

1.2.7 Arbeteni Olskroken Etapp 6
Genomférande

I sjitte deletappen byggs bron éver Anisviigen for
Vistra Stambanan. Da flyttas ocksa Vistra Stam-
banans spar lings Gamlestadsvigen och bron
dver samma vig byggs om. For arbetet vid Anis
godssparsbro behovs tillfilliga ytor lings Anis-
vigen och s6der om sparet lings E20.

Paverkan pa trafik

Liksom vid byggandet av jarnvéigsbron fér gods-
sparet 6ver Aniisviigen sker storningar pa trafiken
néir jairnvagsbron for Vistra Stambanans spar s6-
der om befintlig sparbro byggs. Bron byggs i upp-
hojt lige vilket mojliggor att Andisviigen kan tra-
fikeras under byggtiden. Kortare avstingningar
krdvs vid byggandet av gjutformen. Eventuellt
kan kapaciteten for fordonstrafiken periodvis be-
grinsas i det fall ett korfilt behover stingas av.

(
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FIGUR 1.5. Oversikt Gver etapp 4. Arbetet med de tvd enkelspdrsbroarna fortsdtter.
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1.2.8 Arbeten i Olskroken Etapp 7
Genomfdérande
Firdigstillande av jirnvéigsbroarna 6éver Olskro-
ken bangard gors i den sjunde deletappen liksom
arbeten med sparldggning, kanalisation och kon-
taktledningar.

Befintlig jirnvigsbro 6ver E6 gors om till en
viagbro som anslutning till Olskroken depa oster
om E6.

Paverkan pa trafik

Arbetena med jirnvigsbroarna éver Olskroken
bangard innebér att endast tva spar mot Gote-
borgs Central kan trafikeras under ett halvars
tid. Tagtrafiken behover ddrmed reduceras och
instédllda avgangar ersétts med buss.

1.3 Bron 6ver E6 - Station Centralen
1.3.1 Omfattning

Mellan dubbelsparsbron 6ver E6 och Gullberget
gar Vistldnken i ett betongtrag och en kort be-
tongtunnel som sedan Overgar i en bergtunnel
genom Gullberget och under skansen Lejonet. Ef-
ter passagen genom Gullberget byggs jarnvigen i

betongtunnel mot Station Centralen. Tva servi-
ceschakt byggs Oster om Station Centralen. Det
ena vid Kruthusgatan och det andra inne pa den
nuvarande Kombiterminalens omrade.
Byggandet av bergtunneln genom Gullberget
inklusive forskiirningarna tar cirka ett ar. Tidsat-
gangen for tunneln vister om Gullberget och fram
till Station Centralen &r tre till fyra ar. Arbetet
med trag och betongtunnel pa den 6stra sidan av
Gullberget tar cirka tre till fyra ar att genomfora.

1.3.2  Arbeten mellan bron &ver E6 och
Station Centralen
Genomférande
Fran dubbelsparsbron 6ver E6 och till bergpasla-
get vid Gullberget gar Vistldnken i ett betong-
trag. For traget utfors schakt inom stodkonstruk-
tioner. Samtliga temporéra stodkonstruktioner
utfors tita. Stédkonstruktionens viggar utgors
av spont eller rorspont och installeras ned mot
berg. Injektering utférs i friktionsjord och i berg
for att forhindra inldckage av grundvatten.
Bergtunneln genom Gullberget byggs med
konventionell borrning och springning fran den
ostra sidan av Gullberget. Forskirningar utfors
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FIGUR 1.8. Oversikt Gver etapp 7. Bland annat byggs befintlig jérnvégsbro Gver E6 om till en véiigbro och arbetet med enkelspdrs-

broarna éver Olskroken bangdrd firdigstdills.
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FIGUR 1.9. Oversikt 6ver arbetet mellan E6 och Station Centralen. Flera gator, bland annat Kruthusgatan liggs om i ny

strdckning som anpassas till Vistldnken.

pa bada sidor om Gullberget och springs med
konventionell ovanjordsspringning. Tunneln lig-
ger cirka 15 meter under byggnadsminnet skan-
sen Lejonet och springningsarbetet kan anpassas
for att minska vibrationer som kan skada byggna-
den. Titning av berget gors med injektering for
att forhindra inlickage av grundvatten. Tider for
bade borrnings- och springningsarbeten kan vid
behov anpassas med hénsyn till verksamheten i
skansen Lejonet. Bergtunneln hamnar i konflikt
med en befintlig berganliggning i Gullberget,
vilket kriver ombyggnad och forstérkning av det
befintliga bergrummet. Detta utférs i samband
med att en pumpstation anliggs i berget.

Tillfdlliga ytor behévs bland annat kring pasla-
gen for bergtunneln genom Gullberget, men dven
for Ovriga anlidggningsarbeten som genomfors
for Vistlinken i omradet.

Vister om bergtunneln genom Gullberget fort-
sétter Vistlinken i en betongtunnel. Schaktdju-
pet ir cirka tio meter och okar vid Station Cen-
tralen till cirka 15 meter. Nidrmast bergtunneln
maste schakt utforas inom en tét stodkonstruk-
tion bade med avseende pa grundvatten och med
risk for hydraulisk bottenupptryckning. Stod-
konstruktionen utférs stimpad och med viggar

av rorpalar eller sekantpalar. Injektering utfors i
friktionsjorden ovan berg och i berg under st6d-
konstruktionens viaggar.

Schakt vister om Gullberget och fram till Sta-
tion Centralen utférs inom en stimpad stodkon-
struktion, med styva viggar av slitsmurar. Botten
av schaktgropen utgors av en bottenplatta som
forankras med palar, vilket sker etappvis.

Efter att betongtunneln dr fardigstilld limnas
stodkonstruktionerna kvar i marken och kapas
cirka tva meter under markytan.

Paverkan pa trafik

Kruthusgatan kan ligga kvar i sitt befintliga lige
under stora delar av anldggandet av betongtun-
neln mellan Gullberget och Station Centralen.
Under perioden da Kruthusgatan dr uppgriavd
anldggs en tillfdllig vig runt tunnel- och servi-
ceschaktet. I slutliget kan Kruthusgatan placeras
i sitt ursprungliga lage.

1.4 Station Centralen

141 Omfattning

Station Centralen inklusive tunnelanslutningar
utgoérs av en drygt 800 meter lang betongkon-
struktion grundlagd i jord, drygt 14 meter under

1. Byggandet av Olskroken planskildhet och Véstlanken - Olskroken planskildhet och Vastlanken Byggbeskrivning, 1 december 2014 rev 2015-06-08
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markytan. Hela omradet kring Station Centralen
utgors av miktiga lerlager under tva till tre meter
fyllnadsmassor. Lerdjupet dr 85-100 meter fran
Oster och forbi Nordstans parkeringshus, vari-
fran lerdjupet avtar f6r att uppga till cirka 50 me-
ter i hojd med Ostra Hamngatan, dir stationen
Overgar till spartunnel.

Stationen ir en fyrsparsstation med en bredd
pa cirka 60 meter. Stationen byggs i 6ppen schakt
som blir cirka 65 meter bred och cirka 15 meter
djup. Ungeféir mitt for stationen byggs tva un-
derjordiska driftsutrymmen for brandgasven-
tilation som separata schakter. For att bedriva
arbetet behovs generellt en 25-30 meter bred yta
norr och soder om schakten. Ytan anpassas till
omgivningen och ir bade bredare och smalare
beroende pa omstindigheterna. Ytorna anvénds
bland annat for transporter samt uppstéllning av
maskiner och material.

Byggandet av Station Centralen delas in i tre
overgripande etapper med tanke pa de geoteknis-
ka forutsittningar, trafiken i omradet och Projekt
Hisingsbron. Vid byggandet av Station Centralen
byggs en ny lastgata till Nordstans képcentrum,
da den befintliga lastgatan maste rivas for att ge
plats at stationen. Den nya lastgatan till Nord-

stans killare byggs som en integrerad del i Hi-
singsbrons éstra ramp. Norra delen av Nils Eric-
sonterminalen demonteras under byggskedet f6r
att direfter aterbyggas fram mot den nya mitt-
uppgangen for Station Centralen.

Arbetet med jordschakt och betongarbeten for
Station Centralen berdknas paga under cirka sex
till sju ar. Under efterfoljande tva till tre ar pagar
fardigstdllande av stationsrummet och uppgang-
ar samt arbeten med spar och jirnvigsinstallatio-
ner. Den totala byggtiden f6ér Station Centralen
blir ddirmed cirka nio ar.

1.4.2 Arbete vid Station Centralen Etapp 1
Genomférande
I den forsta etappen pagar arbeten inom fyra av-
snitt, vid den ostra spartunnelanslutningen, cen-
tralt pa stationen, vid den blivande anslutningen
av Hisingsbron mot Nils Ericsongatan och vid
stationtunnelns korsning med Ostra Hamngatan.
Schakten under den kommande Hisingsbron
utférs mellan bussinfarten till Nils Ericsonter-
minalen och Géta dlvbron. Arbetena utférs inom
stimpade stodkonstruktioner. For att minimera
omgivningspaverkan i form av markrorelse och
rorelser pa Gota dlvbrons grundliggning utfors
schakten under vatten.

(Tecke nforklaring
Brandgasschakt
Entré/uppgang
Serviceschakt
Mynning servicetunnel
Tryckutjamningsschakt

Ventilationsschakt

000000

Framtida trafiknat
W/A Schaktomrade
l:l Bussuppstallning
I:l Gang- och cykeltrafik
I sittrafik
I Kollektivtrafik
Schakt lastgatatllfallig bro inkl sparbro
:] Lastgata
Arbetsomrade/Etableringsyta
:] Bergtunnel
\I:l Betongtunnel

Goteb:
0 cmsopem"a\a
[+

Kvarnberget

4 = =
. Sé@icetunnel 3
v Kvarnberget a

"9toryes

=

N

Gullbergsvass

6619

tal
{ggra" g2
u

S]g‘de/\ej

e
08!

odinhe?®

(ﬂsskola

Goteborgs
Central

3

ueebsnyured g
Féfgaregatan

egate”" 200
Burgg(e‘l |

)
S
Z
3
%
2

=

%

%

S

FIGUR 1.10. Oversikt Gver arbetet med etapp 1vid Station Centralen.
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Vid utférandet av den centrala schakten demon-
teras den norra delen av Nils Ericsonterminalen
och tillhérande bussuppstillning behover flyttas.
Stodkonstruktionen kring schakten utformas
med hénsyn till deformationskrav fér nirliggan-
de byggnader och anldggningar.

Under sommarperioderna, da sparvagnstra-
fiken mot Ostra Hamngatan behover stingas
av, installeras slitsmurar under berorda delar av
sparen och en tillfdllig bro byggs. Nir forsta etap-
pen ér klar kan trafiken som passerar tvirs Gver
Station Centralen ldggas 6ver pa byggda delar av
stationen. Grundldggning av Hisingsbron ovanpa
Station Centralen kan ocksa paborijas.

Schakt for stationen utférs inom styva stim-
pade stodkonstruktioner med slitsmurar som
yttre viggar. Med hénsyn till det stora lerdjupet
nar stodkonstruktionernas viggar inte berg, utan
utfors som en “sviivande” konstruktion. Slitsmu-
rarna stimpas pa flera nivaer, alternativt med
firre stimpnivaer kombinerat med tvirgdende
slitsmurar under schaktbotten. Schakt utfors till
storsta delen etappvis med successiv gjutning av
en extra bottenplatta som forankras med palar.
Aven schakt under vatten och undervattensgjut-
ning av bottenplattan krévs inom vissa kritiska

partier. Vid schakt for sjdlva stationen kan inte
hela bredden schaktas i en del, utan arbetet de-
las upp i tva till tre delar tvirs Gver stationen.
Alternativt kan tvirgaende slitsmurar anvindas,
vilket mojliggor att schakt kan utféras 6ver hela
bredden, men med kortare delldngder.

Schakten utmed stationens spartunnelanslut-
ningar blir maximalt cirka 50 meter breda och
utfors etappvis 6ver hela stationens bredd.

En ny lastgata till Nordstan byggs i denna

etapp.

Paverkan pa trafik
Den forsta trafikomliggningen gors direkt vid
byggstart och bedéms kunna ligga kvar med
samma principlosning under tva ar.
Kruthusgatan, med ett korfilt i var riktning
och en gang- och cykelbana pa den norra sidan,
leds om fran cirkulationsplatsen vid Posthuset
norrut 6ver Kombiterminalen mot ny strickning
av Bergslagsgatan. Korttidsparkeringen och par-
keringsgaraget pa den norra sidan av Goteborgs
Central angors via den nya strickningen av Krut-
husgatan pa en tillfillig viig soder om arbetsom-
radet. Den tillfdlliga vigen trafikeras ocksa av
Jernhusens och Station Centralens byggtrafik.

FIGUR 1.11. Principskiss éver schaktet for Station Centralen.
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For att ge resendrer som ska himtas och limnas
med bil bra service anldggs en korttidsparkering
och angoringsplats soder om Goteborgs Central.

En in- och utfart till Nils Ericsonterminalen
byggs fran S6dra Sjéfarten mot Bergslagsgatan
i h6jd med den ovala bron vister om Stadstjéina-
rebron. In- och utfarten ligger kvar under hela
byggtiden, men utformningen pa gatan #dndras
nagot under etapperna. Denna infart utgor an-
slutning till och fran Nils Ericsonterminalen un-
der hela byggtiden. Gatan férses med ett korfilt i
s6dergaende riktning och tva i norrgaende rikt-
ning samt en separat gang- och cykelbana. Gang-
och cykelbanan gar fram till Nils Ericsonplatsen
dir en storre cykelparkering anliggs. Cykelba-
nan ansluter i norr mot en ny gang- och cykelbana
utmed Bergslagsgatan som forbinds vidare mot
bade Kruthusgatan och Kémpegatan. Koppling
sker ocksa till gang- och cykelbanan norr om E45,
via en gang- och cykelbana i anslutning till Stads-
tjinarebron.

Da den norra delen av Nils Ericsontermina-
len med tillhérande dockningsplatser tagits bort
byggs terminalytan om med drygt tio reglerings-
platser didr bussarna invéntar ldge for avgangs-
tid och en avsldppningsyta for kollektivtrafiken.
Dessa anlédggs kring en ny rundslinga som kan
ligga kvar under hela byggtiden. Platserna som
forsvinner samordnas med en foéreslagen ango-
ring s6der om Goteborgs Central. Trafik fran E45
mot Nils Ericsonsgatan eller Nordstans parke-
ringshus leds férslagsvis om via Norra och Sédra
Sjofarten och in via befintlig avfart fran Sodra
Sjofarten. Nils Ericsonsgatans befintliga strick-
ning norrut stings av och trafik i norrgaende
riktning samordnas istdllet med gatans strick-
ning s6derut. Befintliga in- och utfarter till par-
keringshuset kan ddrmed nas. Gatan halls 6ppen
for kollektivtrafik i bada riktningar under hela
byggtiden.

Leveranstrafik till Nordstan ska kunna ske un-
der hela byggtiden. Befintlig lastgata anvinds un-
der den forsta etappen och nas via Ostra Hamnga-
tan. Den nya lastgatan tas i drift vid 6vergangen
till etapp 2.

Torsten Henrikssons gangbro rivs med stors-
ta sannolikhet inom Hisingsbroprojektet. Den
funktion som Torsten Henrikssons gangbro har
idag l6ses genom en forbindelse i markplan fran
Kanaltorgsgatan via Sankt Eriksgatan och vidare
mot Géteborgsoperan.
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Under den andra halvan av etapp 1 flyttas biltra-
fiken och en del av busstrafiken 6ver fran Gota
dlvbron till Hisingsbron. Sparvagnstrafiken och
stombusslinjerna flyttas 6ver ungefér ett ar se-
nare, i samband med att ramper i Hisingsbropro-
jektet fardigstills mot Nils Ericsongatan och mot
Ostra Hamngatan. Vid byggandet av Hisings-
brons ramp mot Ostra Hamngatan kan endast
personbilar passera mellan S6dra Sjofarten och
Nils Ericongatan, pa grund av den begréinsade
hojden under rampen.

1.4.3 Arbete vid Station Centralen Etapp 2
Genomférande

Etapp 2 inleds med att Gota dlvbron och dess
ramper rivs, bade mot Ostra Hamngatan och Nils
Ericsonsgatan. Aven Nordstans norra entréhus
demonteras. Direfter kan schaktarbetena pabor-
jas inom den vistra spartunnelanslutningen, dir
schakten utfors at tva hall, mot byggd del under
Hisingsbron och mot vister och anslutningen
mot tunneldelen vister om Ostra Hamngatan.
Schaktarbetena inom den Ostra spartunnelan-
slutningen fortsitter mot véster, samtidigt som
den centrala schakten utfoérs bade mot 6ster och
vaster.

Paverkan pa trafik
Kanaltorgsgatan och Bergslagsgatan norr om
Nordstan ér avstingda under etapp 2. Trafiken
hinvisas till Sédra och Norra Sjéfarten samt
Stadstjéinarebron. En tillfillig bro for biltrafik,
med tva korfilt i sodergaende riktning, byggs
over schakten i Nils Ericsonsgatans forlingning
for att uppréatthalla forbindelsen till Nordstans
parkeringshus. Nils Ericsonsgatans norrgaende
korfilt byggs 6ster om Hisingsbrons ramp. Tra-
fiken far da samordnas med trafiken ut fran last-
gatan. Kapaciteten dr begrinsad om den inte ska
paverka kollektivtrafiken pa ett negativt sitt.
Den nya lastgatan tas i drift och nés fran Sodra
Sjofarten via infarten till Nils Ericsonterminalen.
Under etapp 2 flyttas den norra utfarten fran
Nordstans parkeringshus mot Kanaltorgsgatan.
Principlésningen for utfarten blir lik den som
finns idag, med skillnaden att den flyttas upp en
vaning till tredje vaningen i parkeringshuset. Ut-
farten gar pa bro 6ver Vistlinken och Hisings-
brons ramp mot Ostra Hamngatan for att diref-
ter ansluta via ramp till S6dra Sjofarten.



s
Teckenforklaring

(=]

Brandgasschakt
Entré/uppgang
Serviceschakt
Mynning servicetunnel
Tryckutjgmningsschakt

(<]
(<]
@
(]
o

Ventilationsschakt

Framtida trafiknat

[ mitatiig bro
W/‘ Schaktomrade
I sittrafik
l:l Bussuppstallning
l:l Gang- och cykeltrafik
I Kollektivtrafik
:] Lastgata
Arbetsomrade/Etableringsyta

:] Bergtunnel

I:l Betongtunnel
\\

Géteborgsoperan

taleden s‘.'ankf Eriksg

NORDSTAN

n
m-a\sga‘a
- - ] Spaf\“

Kvarnberget

| Sd@icetunnel

postgate”
Vg Kvarnberget

puwer @

Kranh.

Xy
/7”79"”196{

Gullbergsvass

([
L
ricsonterminalen

an
rgare’ og?"
2 0odinsd ata”

N
t Odinsskolan

Géteborgs
Central

eebsnyused

o
San
o
=)

o egataﬂ

u

F#rga[

23
=
?
e %
urg’ <
° =
S
2

FIGUR 1.12. Oversikt Gver arbetet med etapp 2 vid Station Centralen.

Gang- och cykeltrafiken ligger kvar som i den f6r-
sta etappen med skillnaden att det endast dr moj-
ligt att uppritthalla en gangbana utmed Nord-
stans norra fasad lings Kanaltorgsgatan.

Principen for kollektivtrafikens in- och ut-
fart fran Nils Ericsonterminalen dr samma som
i etapp 1 med en mindre forskjutning visterut.
Aven Kruthusgatan och gatan till Jernhusens
omrade ligger kvar med samma princip som i
skede 1, men med mindre justeringar beroende
pa byggets fortskridande.

I senare delen av etappen byggs brandgas-
schakt norr respektive sdder om Vistlinkens
mittuppgang. Detta innebér begrénsningar for
trafiken i korsningen Bergslagsgatan - Stadstji-
naregatan. Trafik bér i mojligaste man ledas via
det nybyggda Kdmpemotet.

1.4.4 Arbete vid Station Centralen Etapp 3
Genomférande

I den tredje etappen dr Station Centralens hela
betongtunnel i princip klar. Det arbete som kvar-
star ovan mark ir entrébyggnaderna, mindre
schakter for ventilationsinstallationer och brunn-
nar liksom att aterstilla marken och bygga det
nya vignitet ovanpa Vistlinken. Vissa arbetsy-
tor behovs dven fortsittningsvis for att kunna

fardigstilla installationerna i stationsrummet
och for att kunna bygga entréhallarna.

Paverkan pa trafik

Trafiken ligger kvar i provisorierna fram till att
de permanenta losningarna &r i iordningstillda.
Det ér frimst byggnationen av entréhallarna
som styr trafikens lige men #ven placeringen av
brandgasschakten paverkar fiardigstidllandet. Ut-
farten fran Nordstans parkeringshus aterstills
enligt principerna for befintligt 14ge, med juste-
ringar fér Vistlinkens vistra uppgang samt Go-
teborgs Stads nya gatusystem.

1.5 Station Centralen - Station Haga
1.5.1 Omfattning

Vistldnken fortsidtter byggas som betongtun-
nel i jordschakt efter Station Centralen fram till
Kvarnberget. Gotatunneln passeras pa néra hall
och forstirkningsatgirder maste vidtas i Gota-
tunneln. Vid Kvarnberget byggs tunneln som be-
tongtunneln i 6ppen berg- och jordschakt. Mel-
lan Kvarnberget och Residenset byggs tunneln
aterigen som betongtunnel i jordschakt, forbi
Packhuskajen och under Stora Hamnkanalen.
Jordschakten mellan Station Centralen och Re-
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sidenset ir i genomsnitt 20 meter bred, med ett
cirka 15 meter brett arbetsomrade pa vardera si-
dan om schakten. Arbetsomradet anpassas efter
tillgéingligt utrymme. Fran Residenset och under
Otterhéllan gar Vistldnken i en bergtunnel.

1.5.2 Arbete mellan Station Centralen

och Residenset
Genomférande
Vistlinken passerar dver Gotatunnelns betong-
tunnel strax vister om Ostra Hamngatan. Gota-
tunnelns betongtunnel korsas i ett férberett lige
och anpassning till Vistlinken dr saledes redan
utford. En del av Vistlinken stricker sig over
Gotatunnelns bergpaslag som inte anpassats el-
ler forberetts eftersom Vistlinkens strickning
skiljer sig nagot idag mot den formodade strick-
ningen vid anliggandet av Gotatunneln. Detta
kriver ombyggnation och forstirkning av Gota-
tunnelns bergtunnel vid paslaget, vilket troligt-
vis gors som ett forberedande arbete innan arbe-
tet med Vistldnken paborjas. En cirka 20 meter
lang stricka av Gotatunnelns bergtunnel ersitts
med betongtunnel. Springning och férstirkning
av Gotatunnelns bergtunnel gors med anpassade
metoder med hénsyn till befintliga anldggningar
och fastigheter. Forstirkningsarbeten i Goétatun-
neln innebér periodvis avstingning av trafiken i
tunneln. Om arbeten utf6érs som forberedande ar-
beten minimeras stérningen for Vistlinken och
forkortar byggtiden. Nar nodvindig férstirkning
av Gotatunneln dr utford byggs Vistlinkens be-
tongtunnel inom stodkonstruktioner. Stodkon-
struktionernas viggar installeras ner till berg
och injektering utfors for att erhalla en tét kon-
struktion. Konstruktionen ansluts till befintlig
tatskdrm ovanpa Gétatunneln.

Efter passage 6ver Gotatunneln skér tunneln
in mot Kvarnberget och schakt av savél jordmas-
sor som berg utfors inom en ensidig stodkon-
struktion mot nordvist och mot en ensidig 6ppen
bergschakt at sydost. Stodkonstruktionen ned
mot kajomradet installeras till berg, titinjekteras
och stimpas in mot berg.

Vistlinken gar mycket néra intill tva fastig-
heter pa Sankt Eriksgatan, kvarter 30 Mj6lnaren
och kvarter 31 Mitaren, som nirmast med endast
nagon meter till byggnaderna. Bergschakten nér-
mast byggnaderna utfors forsiktigt genom wi-
resagning och uttag av berg i flera mindre delar.
Berget under byggnaderna kan forstirkas med
stag som borras in i berget. Stagen kan komplet-
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teras med forstiarkningar av betong. Bergschak-
ten férbi Kvarnberget innebédr ocksa néra pas-
sage av en tunnel till Kvarnbergets skyddsrum pa
Sankt Eriksgatan. Forberedande atgérder krévs i
den befintliga anldggningen.

En servicetunnel anldggs i berg mellan Vist-
linken och Kvarnbergets skyddsrum. Service-
tunneln byggs som bergtunnel som sedan myn-
nar i skyddsrummet.

Soéder om Kvarnberget vid korsning med Stora
Hamnkanalen 6kar lerdjupet till drygt 30 meter
och dven schaktdjupet okar till 20 meter. Tun-
neln byggs inom en langstrickt, stimpad stéd-
konstruktion fram till Sédra Hamngatan och
Residenset. Utmed Packhusplatsen utférs stod-
konstruktionens viggar med slitsmurar ner till
berg. Injektering utférs under slitsmuren for att
erhalla en tit konstruktion. Tvirviggar utfors
under schaktbotten fér att minimera roérelser
hos intilliggande fastigheter. Passagen av Stora
Hamnkanalen utférs med borrad rérspont och
delas in i tva etapper sa att en del av kanalen kan
hallas 6ppen under hela byggtiden for att siker-
stilla vattengenomstromning och mojliggora bat-
passage. En tillfillig bro byggs for den nya spar-
vigen mellan Jirntorget och S6dra Hamngatan.

Ett serviceschakt utférs i omradet vid Sankt
Eriksgatan mitt emot Goteborgsoperan. I kors-
ningen mellan Sankt Eriksgatan och Smedjega-
tan utfors ett ventilationsschakt.

Arbetet mellan Station Centralen och Kvarn-
berget bedoms paga i tre och ett halvt ar och mel-
lan Kvarnberget och Residenset pagar arbetet
uppskattningsvis i cirka fem ar.

Paverkan pa trafik

Gotatunneln kommer att paverkas under byggti-
den da Vistlidnken anldggs ovanpa Goétatunnelns
tak i forberedd forstirkning. Ett tunnelror i taget
kan komma att stingas av under kortare perioder,
och trafiken hiinvisas da till alternativa vigar i
det Ovriga vignitet.

Ostra Hamngatan far koppling till Vistra Sjo-
farten och dven till Christina Nilssons gata fram-
for Goteborgsoperan genom tillfdllig bro 6ver
schakten. Gang- och cykelbanan mot Goteborgs-
operan halls Oppen. Anslutningen till Kanal-
torgsgatan stiings och de som ska till Nordstans
parkeringshus leds en annan vig.

Da arbeten sker i Vistra Sjofarten flyttas ga-
tan utat mot dlven. Detta innebér firre kors-
ningspunkter 6ver gatan for gaende och cyklister
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pa strickan mellan Packhusplatsen och Ostra
Hamngatan. Det ska dock alltid vara méjligt att
korsa schakten vid Norra och Ostra Hamngatan.
Aven gangbron mitt pa strickan vid Maritiman
finns kvar med bibehallen funktion under hela
byggtiden, men férlings nagot for att klara av
underliggande trafikomlidggningar. Da Vistra
Sjofarten flyttas forskjuts dven gang- och cykel-
banan i motsvarande grad.

Sankt Eriksgatan stings for genomfart pa
grund av schaktningsarbetena. Byggnaderna
mellan Ostra Hamngatan och Nedre Kvarnbergs-
gatan som har fasader mot Sankt Eriksgatan nas
fran dagens entréer. Leverans- och biltrafik kan
inte angéra byggnaderna fran Sankt Eriksgatan.
Byggnaderna mellan Nedre Kvarnbergsgatan
och Ovre Spannmalsgatan kan nis frin Sankt
Eriksgatan, men inte av leverans- och biltrafik.

En stor del av parkeringarna pa kajen mellan
Goteborgsoperan och Casino Cosmopol forsvin-
ner under byggtiden pa grund av omledning av
trafik. Detsamma giller parkeringarna pa Pack-
husplatsen framfér Casino Cosmopol och Hov-
ritten som tas i ansprak for tillfilliga trafiklos-
ningar.

En koppling mellan Norra Hamngatan och
Vistra Sjofarten halls 6ppen under hela byggti-
den. Hir trafikerar bade kollektiv-, bil-, gang- och
cykeltrafik. Aven Packhusplatsen framfor Hov-
ritten har en koppling fran Norra Hamngatan.
Gatan kan under ldngre perioder bli enkelriktad.
Byggnaderna vid Packhusplatsen nas fran dagens
entréer.

1.5.3 Arbete vid Residenset

Genomférande

I 6vergangen mellan jord och berg vid Residenset
byggs Vistlinken som betongtunnel i en 6ppen
bergskiirning innan tunneln 6vergar i bergtun-
nel som fortsétter in under Otterhillan. Avstan-
det mellan bergtunnelns tak och Residenset &r
minst cirka sju meter. Ett anpassat berguttag till-
lampas som klarar kravet pa vibrationer och som
skonar berget mellan Vistldnkens tunneltak och
Residenset. Bergtunneln forses med en tit lining
invindigt. Bergtunneln under Residenset byggs
fran norr, fran schakten vid Sédra Hamngatan.
Arbetet med bergtunneln vid Residenset bedéms
paga under knappt ett ar.
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Paverkan pa trafik

Schaktarbeten vid Residenset skidr av Sodra
Hamngatan. Sparvagns-, gang- och cykeltrafik
kan passera men biltrafik leds om. Lilla torget
kan saledes inte nas visterifran utan nas fran an-
nat hall.

1.5.4 Arbete vid Otterhéllan

Genomfdérande

Den 600 meter langa tunneln under Otterhéllan
byggs fran servicetunnel Otterhillan som myn-
nar vid Stora Badhusgatan. For paslag vid Stora
Badhusgatan anviinds en befintlig servicetunnel
for Gotatunneln, bendmnd B2, som delvis byggs
om och ansluts till Vistlinken. En kortare av-
stingning krivs av den befintliga servicetunneln
nir ombyggnaden sker.

Flera befintliga berganliggningar och tunnlar
finns under Otterhillan och anldggandet av tun-
nelstriackan dr pa grund av detta komplex. Tun-
neln byggs med borrning och springning, men
med hinsyn till omgivningen maste metoderna
anpassas. Springningen anpassas och komplet-
teras med metoder som exempelvis wiresagning.
Tunneln byggs pa flera strickor i mindre etap-
per, med utspringning av mindre delar fore hela
arean kan tas ut.

For att skapa storre flexibilitet vid tunneldriv-
ningen och minimera risken for stillestand under
byggskedet, byggs en pilottunnel séderut fran
servicetunneln. Pilottunneln byggs som en min-
dre tunnel inom spartunneln och ger snabbare
atkomst till de delar av tunneln lingre s6derut
mot Haga utan att nagon extra tunnelvolym be-
hover tas ut. En pilottunnel ger ocksa mojlighet
att ga forbi ett omrade dir arbeten tar tid och
fortsdtta drivningen utan att tunneldrivningen
behover sta stilla.

Soder om Residenset passeras Stadsarkivet
med cirka tio meters avstand. Forberedande
forstirkningsatgirder behover goéras och driv-
ningen utféras sekventiellt pa en kortare stricka.
Vistldnkens spartunnel paverkar servicetun-
nel B2 till G6tatunneln. Botten i servicetunneln
maste forstirkas med en brokonstruktion innan
taket i Véstlinken kan springas ut. Cirka tre till
fyra meter ovanfor servicetunneln ligger Stads-
arkivets bergrum vilket kriver att berget i spar-
tunneln tas ut med anpassade metoder for att inte
paverka bergstabiliteten.
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FIGUR 1.15. Oversikt 6ver arbetet under Otterhdllan.

Nista passage dr Kungsgaraget dir avstand mel-
lan garagets botten och Vistlankens tak ir cirka
fem meter. Forberedande forstirkningsarbeten
behover goras i garagets bergviggar och pelare.
Drivningen av Vistlinken behover anpassas med
korta och delade salvor for att skona det mellan-
liggande berget.

Efter passagen av Kungsgaraget passerar
bergtunneln under Kungsgatan. Hér finns en
svacka i berget, overlagrat med friktionsjord
och lera. Vistldnken passerar svackan med liten
bergtickning och bergtunneln behéver forstir-
kas med en birande betongkonstruktion pa en
kortare stricka. Ungefir i samma lidge passeras
Gotatunneln igen. Avstandet mellan Vistlinkens
botten och Goétatunnelns tak dr mycket litet. En
stodjande betongkonstruktion maste anldggas i
Gotatunneln innan anldggandet av Vistlinken
kan passera. Berguttaget for Vistlinken gors se-
dan anpassat i sma sekvenser med hjilp av skon-
samma metoder sasom wiresagning. I samband
med dessa arbeten krivs en tillfillig avstingning
av GOtatunneln.

Under Kungshojd ska en servicetunnel byggas
fran Vistldnkens spartunnel och ut till Rosen-
lundsgatan. Servicetunneln ska enbart anvindas

i driftskedet och drivs inifran for att minimera
stérningen pa omgivningen runt Rosenlunds-
platsen. Arbeten med tunnelpaslaget maste goras
fran Rosenlundsgatan.

Arbetet med bergtunneln under Otterhillan
beriknas paga under cirka fyra ar.

Paverkan pa trafik

Da en ny knutpunkt for kollektivtrafiken till-
kommit med buss- och sparvagnshallplats vid
Skeppsbron vid tid for Vistlinkens byggande,
fortsitter trafiken pa Vistra Sjofarten séderut
pa Stora Badhusgatan. Pa denna gata kommer
dven byggtrafik ut fran servicetunnel Otterhil-
lan. Gang- och cykeltrafik hinvisas frimst till ett
strak lings dlven.

Servicetunnel Otterhillan mynnar vid Stora
Badhusgatan dér in- och utfartstrafik sker fran
etableringsytan. Framkomligheten for allmén
trafik blir begriinsad under perioder.

Servicetunneln vid Rosenlundsgatan innebér
endast mindre paverkan pa trafiken under nagra
veckor. Vid sjdlva bergpaslaget paverkas tillging-
ligheten till kringliggande fastigheters parke-
ringar och varumottag.
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1.6 Station Haga

1.6.1 Omfattning

Station Haga ir indelad i tva delar, en del som
byggsijord och en del som byggs i berg. De tva de-
larna &r i sin tur indelade i flera delomraden. Den
norra delen av stationen byggs som betongkon-
struktion i en jordschakt genom Rosenlundska-
nalen och vidare mot Hagakyrkan. Overgiangen
fran bergtunnel Otterhillan till jordschakt ligger
under Skattehuset i Rosenlund och avvixling av
byggnaden gors. Efter Rosenlundskanalen gar
stationen aterigen in i berg i nirheten av Haga-
kyrkan. Fran Hagakyrkan och soderut byggs sta-
tionen som tva parallella bergrum med en cirka
tio meter bred bergpelare emellan. Stationen &r
utbyggbar i tva etapper. I en forsta etapp byggs
det vistra bergrummet och en mindre pilottun-
nel i det Gstra bergrummet som en férberedelse
for framtida utbyggnad till fyrspar. Tva uppgang-
ar byggs for Station Haga, en i Sédra Allén och
en i Handelshogskolans byggnad i hornet mellan
Vasagatan och Haga Kyrkogata.

Betongtunneln byggs i en 6ppen schakt inom
styva stodkonstruktioner. Schakten blir upp till
25 meter djup och 30-80 meter bred. Djupet till
berg dr som stérst, cirka 60 meter, vid passage
over Rosenlundskanalen. Arbetena med schakt,
temporéra stddkonstruktioner och anliggandet
av stationen delas in i fem delomraden. Fyra del-
omraden utgors av arbetet vid Rosenlundskana-
len och det femte delomradet bestar av stationens
bergdel med uppgangen vid Handelshogskolan
och tunneln drivs fran servicetunnel Haga. Till-
filliga ytor krévs runt schakten. Bland annat tas
parkeringsytor vid Skattehuset och utmed Pus-
tervikskajen i ansprak. Arbetet med Station Haga
bedoms pagaiupp till nio ar. De sista aren handlar
det frimst om installationsarbeten inuti tunneln.

Utbyggnaden av stationen medfér att gator,
sparvig, gang- och cykelvigar tillfdlligt flyttas
och leds om vid de olika delomradena. Sparvi-
gens funktion bibehalls och har motsvarande
standard som idag, men 6vriga trafikslag leds
periodvis om till 6vrigt gatunit. Sparvigen gors
dven korbar for busstrafik.

Schakten genom Rosenlundskanalen innebér
att Rosenlundsbron demonteras och ir ur drift
under hela byggtiden. Bron atermonteras i slut-
skedet. En tillfillig gang- och cykelbro byggs 6ver
kanalen pa 6stra sidan av arbetsomradet. Kopp-
lingen mellan Rosenlundsgatan och Hvitfeldts-
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platsen/Sahlgrensgatan planeras vara 6éppen for
biltrafik under storre delen av byggtiden.

Byggtrafiken gar i huvudsak via Sodra Alléga-
tan och Parkgatan for att minska storningarna pa
lokalgatorna.

Tillgingligheten till Hagakyrkan, Handels-
hogskolan och Samhillsvetenskapliga biblioteket
paverkas inte for gang- och cykeltrafikanter. Haga
Nygata som &r ett viktigt gang- och cykelstrak
och handelsstrak far bibehallen tillgéinglighet.

Arbetet vid Station Haga paverkar ett flertal
kultur- och naturintressen under byggtiden. For
att sd-kerstilla att miljon for intressena aterstills
efter byggskedet har Trafikverket tagit fram en
handlingsplan f6r hur kulturmiljéfragorna ska
hanteras under bygg- och driftskedet. Detta for
att kunna gora forebyggande skyddsatgérder sa
att risken for skador pa virdefulla miljéer mini-
meras. De naturintressen som paverkas under
byggtiden bestar frimst av trad som paverkas for
att kunna anldgga Station Haga. Dessa trid kan
om mojligt bevaras pa plats eller genom flytt och
kan aterplanteras eller ersétts med nyplanterade
trid i slutet av byggskedet. Pa platser dér triad
ska planteras finns krav for minsta jorddjup om
tva meter ovanpa jirnvigsanliggningen. Pa flera
stillen, bland annat vid utformning av Station
Haga, har anlidggningen sirskilt anpassats for
att klara kraven pa jorddjup for aterplantering av
trad.

1.6.2 Arbeten vid Station Hagas
betongtunnel Etapp 1

Genomférande

I den forsta etappen utfors frimst forberedande

arbeten under Skattehuset med omfattande jord-

forstarkning med jetpelare samt utférande av av-

vixling av byggnad.

Overgingen fran bergtunnel till betongtunnel
ligger under Skattehuset. Bergytan faller relativt
kraftigt och vid det sydostra hornet av Skattehu-
set forekommer lera ner till ca 15 m djup under
planerad tunnelbotten. Genom jetpelarforstirk-
ning ersitts stora delar av leran fran berget och
uppat mot cement for att mojliggora tunneldriv-
ning. Nér jetpelarforstirkningen ir utférd utfors
avvixling av byggnaden. Avvixlingen utférs med
styva fackverksbalkar som monteras i fastighe-
tens killarplan. Balkarna grundliggs pa borrade
stalpalar som drivs ner i berg. Arbeten med jetpe-
larférstiarkning och avvixling utfors fran husets
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FIGUR 1.16. Oversikt Gver arbetet med etapp 1vid Station Haga.

killare, vilket begrinsar kapaciteten avsevirt.
Dérefter uppfors en stodkonstruktion vid Ro-
senlundsgatan och Fisketorget, som installeras
ner till berg. For att halla schaktgropen fri fran
vatten utfors injektering i underkant av rérspont-
viggen och i berget dir under. Jord- och bergs-
chakt utfors innanfoér spontviggarna i torrhet
och i etapper. Delar av Skattehuset, frimst kal-
larvaningarna, tas i ansprak under avviixlingen
till dess att alla arbeten under byggnaden &r fir-
diga och Skattehuset kan lastas av pa Vistlin-
kens betongtunnel. Arbetet med att fardigstilla
tunneln bedéms ta cirka fem ar.

Ytterligare en schaktgrop foérbereds innanfér
en stédkonstruktion lingre séderut vid bergpa-
slaget mellan S6dra Allégatan och Hagakyrkan.
Téatning av konstruktionen utfors via injektering i
underkant av stodkonstruktionen och med ridain-
jektering i berget under rérsponten.

Samtidigt paborjas dven stodkonstruktioner i
Rosenlundskanalen for att forbereda schakt i nés-
ta etapp. Ddrmed rivs Rosenlundsbron och delar
av kajen utmed kanalen. Schaktarbetet genom
Rosenlundskanalen kréver ytor for maskiner och
material, och ytor utmed kajen tas bade norr och
s6der om kanalen. Ytor behovs dven intill schak-
ten vid bergpaslaget norr om Hagakyrkan.

Paverkan pa trafik

Rosenlundsbron nedmonteras i slutet av denna
etapp och trafiken héinvisas till alternativa ga-
tor. En tillfdllig gang- och cykelbro byggs Gster
om schakten som erséttning fér Rosenlundsbron.
Om Goéteborgs Stad i samband med nedmonte-
ringen av Rosenlundsbron har byggt en komplet-
terande gangbro over Rosenlundskanalen mel-
lan Rosenlundsbron och Viktoriabron kommer
denna att nyttjas istéllet. En tillfillig bro for Ro-
senlundsgatan 6ver den blivande schakten byggs.
Under byggandet av den tillfdlliga bron kan Ro-
senlundsgatan vara avstéingd alternativt flyttad i
sidled. Tillgingligheten till butiker och verksam-
heter i omradet behéver sékerstillas under hela
byggtiden. Hvitfeldtsplatsens sodra del flyttas
Osterut in pa parkeringen for att ge plats for ar-
betsomradet lings fasaden.

En tillfdllig vattenpassage byggs 6ver schakten
sa att battrafiken och vattengenomstrémningen
i Rosenlundskanalen ska kunna fortsitta dven
nidr schaktarbetet pagar. Kanalen kan behéva
stingas under en kortare period da den tillfilliga
passagen anldggs, men detta kan anpassas till si-
songen da ingen battrafik forekommer.

Korsningen mellan Alléstraket och Spring-
kullsgatan har begrinsad framkomlighet. Tra-
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fiken hénvisas till Viktoriagatan och Vasagatan
i forsta hand, se figur 1.19. Vissa restriktioner
for trafiken pa och tvirs Vasagatan krévs for att
klara den tillkommande trafiken, till exempel
kan vissa parkeringar behova utga. Parkerings-
platserna pa Pustervikskajen och 6stra delen av
Rosenlundskajen tas bort och bensinstationen pa
Pustervikskajen rivs.

Busstrafik mot Spréingkullsgatan leds om via
Viktoriagatan och Vasagatan, men sparvigstrafi-
ken berors inte.

En tillfillig bro for vistergaende biltrafik samt
gang- och cykeltrafik anldggs 6ver det blivande
schaktet norr om Nya Allén.

1.6.3 Arbeten vid Station Hagas
betongtunnel Etapp 2

Genomfoérande
I etapp 2 fortsétter arbetet under Skattehuset.
Schaktarbeten i jetpelarforstirkningen bedrivs
som etappvis tunneldrivning in under byggnad
fran 6ppen schakt under Rosenlundsgatan/Fis-
ketorget. Forstirkning utfors i schaktetapper om
2 till 4 meter med spiling, bultning och fiberar-
merad sprutbetong.

Vid bergpaslaget norr om Hagakyrkan firdig-
stills resterande stodkonstruktioner och schakt
utférs. For de oversta delarna av schakten kan

schaktmassorna tas ut via ramp. Schaktmassor-
na fran de djupare schakterna maste lyftas upp ur
schakten eller tas ut via servicetunnlarna.

Overgangen fran station i betong till station
i berg ligger cirka 25 till 30 meter norr om Ha-
gakyrkan. Berget i forskdrningen springs som
Oppen bergschakt med konventionell ovanjords-
springning. Wiresagning kan anvindas i for-
skdrningen och paslagets konturer for att skona
berget och minska vibrationerna.

Nér schaktarbetet pagar inleds konstruktions-
arbetet av betongtunneln bade i schakten vid
Skattehuset och vid bergpaslaget.

Arbeten med stationsrummets mellanplan och
brandgasschakt utférs inom stédkonstruktio-
nerna i den sédra schakten. Tva brandgasschakt
ska anléggas for station Haga. Den vistra utfors
inom schaktomradet for stationen och den &stra
som i kanten av Haga kyrkoplan mot Haga Kyr-
kogata, se figur 1.19. Den undre delen av det dstra
schaktet utfors i berg och den 6vre delen byggs
som jordschakt inom stodkonstruktioner.

Arbetet vid bergpaslaget fardigstélls i etapp 2
sa att schaktgropen aterfylls i slutet av etappen.

Schakt forbi Rosenlundskanalen utférs inom
styva stoédkonstruktioner, med slitsmurar som
viaggar. Slitsmurarna nar inte berg inom en
stor del av etappen och en bottenplatta gjuts.
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FIGUR 1.17. Oversikt Gver arbetet med etapp 2 vid Station Haga.
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Konstruktionen utfors stimpad och med tvér-
gaende slitsmurar under blivande schaktbotten.
Inom den norra delen av etappen, dér slitsmurar-
na nar berg injekteras berget under slitsmurarna
for att fa en tét schaktgrop och majligheten att
schakta i torrhet. Detta kréiver dock att en tvér-
vigg installeras i grinsen mellan schakten med
forankrad bottenplatta och schakten med slitsmu-

rar till berg.

Paverkan pa trafik

For att kunna utfora tunnelarbetena flyttas tra-
fiken nagot i sidled jamfért med i etapp 1. Trafik

i vistlig riktning leds via den tillfélliga bron 6ver

schaktet norr om Nya Allén och via Pusterviks-
kajen. Bron har plats for tva korfilt samt en bred

gang- och cykelbana. Pa bron skall det ocksa ges

mojligheter att sta och titta ner pa arbetet som

sker i schakten. Trafik i 6stlig riktning flyttas

Over i Nya Allén och leds 6ster om schakten till-
baka ner till Parkgatan. Springkullsgatan stings
av norr om Haga Ostergata och trafiken leds om
via Vasa-/Viktoriagatan. Vissa restriktioner for
trafik pa och tvérs Vasagatan krévs for att klara

kogata tas i ansprak. Tillfart till Haga fran vister
och séder sker som idag.

Sparvigen flyttas nagot norrut och hallplatsen
flyttas cirka 50 meter mot nordost. Sparvigen har
samma kapacitet som idag och dr kérbar dven for
busstrafik. Busstrafiken leds via Vasa-/Viktoriagatan.

Gang- och cykelbanor leds delvis om. De flesta
straken bibehalls men kan i nagra fall flyttas nagot
i sidled och kan ge fler korsningar 6ver bilgator.

Byggtrafiken leds till och fran den norra
schakten ut via Pustervikskajen. Byggtrafik till
den s6dra schakten leds via Sédra Allégatan och
byggtrafik ut fran schakten leds dsterut via Park-
gatan och vinder vid Viktoriagatan vidare vis-
terut mot vig E45.

Battrafiken uppritthalls via vattenpassagen

over schakten.

1.6.4 Arbeten vid Station Hagas
betongtunnel Etapp 3
Genomférande
I den tredje etappen anliggs betongtunneln i det
torrlagda schaktet forbi Rosenlundskanalen.
Mark- och aterstillningsarbeten av Sédra
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FIGUR 1.20. Oversikt 6ver arbetet med etapp 3 vid Station Haga.
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Paverkan pa trafik

Den s6dra schakten och anlidggningsarbetena
i den &r nu klara och marken aterstélls. Spring-
kullsgatan kan dirmed 6ppnas igen. Sparvigs-
trafiken flyttas tillbaka och likasa hallplatsléget.
Eventuellt kan det bli en tillfillig hallplats innan
den permanenta ir fiardigbyggd. Trafik Osteri-
fran kan fortfarande inte svinga av mot Spring-
kullsgatan. Istdllet hdnvisas de i férsta hand till
Viktoriagatan och Vasagatan, som i den andra
etappen, se figur 1.19. Vissa restriktioner for tra-
fik pa och tvirs Vasagatan krivs for att klara den
tillkommande trafiken, till exempel kan vissa
parkeringar utga.

Biltrafik i vistlig riktning leds om som i
etapp 2. Rosenlundsgatan ir aterstédlld och den
tillfalliga bron riven efter avslutade schakt- och
anliiggningsarbeten i den norra delen.

Gang- och cykeltrafiken leds som i etapp 2, en
tillfdllig bro anlidggs for gang- och cykeltrafik
over den mellersta schakten. Sparvigshallplatsen
far nu béttre tillginglighet fran Haga.

Byggtrafiken leds till och fran den norra schak-
ten ut via Pustervikskajen. Till och fran den mel-
lersta schakten leds trafiken via Nya Allén.
Battrafiken fortsitter att ga via akvedukten 6ver
schakten, alternativt halls en del av kanalen 6ppen.
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1.6.5 Arbeten vid Station Hagas
betongtunnel Etapp 4
Genomfoérande
I den sista etappen byggs frimst de delar som &r
ovan mark, sasom brandgasschakt och stations-
entréer. Alla de stora schakt- och anldggnings-
arbetena #r avslutade. Arbeten pagar for de tva
entréerna vid den norra uppgangen, vid Puster-
vikskajen och vid Alléstraket. Den norra stations-
uppgangen byggs i jordschakten inom temporira
stodkonstruktioner. I dvrigt aterstills vigar och
gronytor och Rosenlundsbron ateruppférs éver
Rosenlundskanalen.

Paverkan pa trafik
Rosenlundsbron ateruppbyggs igen. Trafiken i vést-
lig riktning &r tillbakaflyttad till Nya Allén, men
trafik i 6stlig riktning mot Springkullsgatan kan
fortfarande inte sviinga hir. De hénvisas till Vikto-
riagatan och Vasagatan i forsta hand, som i etapp 2,
se figur 1.19. Vissa restriktioner for trafik pa och
tvirs Vasagatan krévs for att klara den tillkomman-
de trafiken, till exempel utgar vissa parkeringar.
Byggtrafik till uppgangen vid Pustervikskajen
sker via Pusterviksgatan och Pustervikskajen.
Byggtrafik till arbetsomradet fér uppgangen vid
sparvigshallplatsen sker via Nya Allén.

FIGUR 1.21. Oversikt 6ver arbetet med etapp 4 vid Station Haga.
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1.6.6 Arbeten vid Station Hagas bergtunnel
Genomférande

Bergschaktarbetet for Station Haga anpassas till
omgivande kinsliga byggnader och verksamhe-
ter som exempelvis Hagakyrkan, Samhéllsveten-
skapliga biblioteket och Handelshégskolan.

Station Haga planeras som en fyrsparsstation,
men byggs inledningsvis som en station med tva
spar och forberedande arbeten for ytterligare tva
spar gors. Det vistra bergrummet springs ut for
de tva forsta sparen och samtidigt gors férbere-
dande arbeten for ett andra bergrum i form av en
mindre pilottunnel och férstirkning av berget
mot det utspringda vistra bergrummet. Berg-
uttaget gors med borrning och springning och
sker med anpassade drivningsmetoder, dels pa
grund av lag bergtickning och stor spinnvidd i
bergrummen, men ocksa med hénsyn till kéns-
liga byggnader och verksamheter. Berguttag och
forstirkning gors sekventiellt, anpassat efter det
omgivande berget och stationens geometri. Da
bergtickningen som mest uppgar till knappt tio
meter ovan stationen behéver bergrummet tas ut
med sekventiellt berguttag och forstirkas med en
birande betongkonstruktion for att bira ovanlig-
gande laster.

Den s6dra uppgéangen, som kommer upp i en ny
byggnad i Handelshogskolan i hornet av Vasaga-
tan och Haga Kyrkogata, har mellanplan och tek-
nikutrymmen som ska byggas i berg. En stor del av
berget i uppgangen kan springas nerifran i sam-
band med att stationen byggs, medan dverytan av
berget spriangs fran ytan. Den 6vre delen av upp-
gangen byggs som en betongkonstruktion i jord-
schakt inom stédkonstruktioner. De arbeten som
gors fran ytan behover tidsmissigt anpassas till
anldggandet av Handelshogskolans nya byggnad.

En stor del av Station Hagas bergdel byggs fran
servicetunnel Haga med paslag vid Linnéplat-
sen. Mynningen till servicetunneln springs i en
bergslédnt intill en parkering mellan Psykologen
och BASF-huset.

Arbetet med bergtunneln férvintas paga i cir-
ka fem ar.

Paverkan pa trafik

Vid byggandet av den sédra uppgangen vid Han-
delshogskolan dr Vasagatan avstingd i 6stlig rikt-
ning. Trafiken leds om via Lilla Bergsgatan och
Haga Kyrkogata. Detta sker efter att etapp 2 vid
Rosenlund ar avslutad och trafiken kan ledas
via Springkullsgatan igen. Eventuellt ir Haga
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Kyrkogata (strickan mellan Vasagatan och Lilla
Bergsgatan) avstingd i sodergaende riktning un-
der en period.

En del av schakten gar ut i Vasagatan. For att
klara tidplanen pabérjas schakten ndr Spring-
kullsgatan #r avstdngd i etapp 2. En tillfillig bro
anliggs 6ver schakten. Arbetet med bron bedéms
ta cirka en manad och forldggs till en period nér
trafiken 4r mindre intensiv, exempelvis under
sommaren.

Buss- och sparvagnstrafiken berors marginellt
av arbetet vid den s6dra uppgangen. Hallplatsla-
gena &r intakta. Buss fran Nya Allén mot Spring-
kullsgatan leds via Viktoriagatan och Vasagatan
pa grund av arbetena vid Rosenlund.

1.7 Station Haga - Station Korsvadgen
1.71 Omfattning

Mellan Station Haga och Station Korsvigen gar
Vistlidnken i en cirka 1 000 meter lang bergtun-
nel. Parallellt med spartunneln l6per en service-
tunnel och de bada tunnlarna férbinds med tvir-
tunnlar. Arbetet med bergtunneln sker via tva
servicetunnlar, servicetunnel Haga som mynnar
vid Linnéplatsen och servicetunnel Korsviigen
som mynnar vid S6dra Vigen.

1.7.2 Arbeten mellan Station Haga och
Station Korsvagen

Genomfoérande

Bergtickningen dr god lings huvuddelen av

strickan och tunneln drivs med borrning och

spriangning. Tunneln byggs dels fran servicetun-

nel Haga och dels fran servicetunnel Korsvigen.

Tva befintliga bergtunnlar passeras pa cirka
fem meters avstand. Injekterings- och drivnings-
metoderna anpassas vid passagen av dessa for att
undvika att de paverkas. Tunneln titas hir med
vattentit betonglining.

Tva vertikalschakt ska utféras i berg pa striick-
an. Ett tryckutjaimningsschakt byggs i kanten av
Fogelbergsparken och ett franluftsschakt byggs
i kanten av ett gronomrade mellan S6dra Vikto-
riagatan och Foreningsgatan. Schakten utfors
antingen med borrning och sprangning eller med
raiseborrning.

Anldggandet av spar- och servicetunnel mel-
lan Haga och Korsvigen sker fran tva hall och
beriknas ta cirka ett ar. Servicetunnel Haga tar
knappt tva ar att bygga. Servicetunnel Korsvigen
beridknas ta drygt ett ar att bygga.
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FIGUR 1.22. Oversikt Gver arbetet med spdrtunneln mellan Station Haga och Station Korsvigen.

Byggtiden for vertikalschakterna #r cirka ett
ar vardera. Cirka hilften av den tiden utgérs av
arbeten med raiseborrning eller borrning och
springning. Aterstidende tid anvinds for bygg-
nadsarbeten i och ovanfor schakten.

Paverkan pa trafik

Hela strickan byggs i berg under markytan och
paverkan pa trafiken blir ddrmed liten. Byggtra-
fiken fran servicetunnel Hagas mynning vid Lin-
néplatsen och servicetunnel Korsvigens myn-
ning vid Sodra vigen ger didremot paverkan pa
sparvagnstrafiken genom Chalmerstunneln och

trafik till kringliggande fastigheter som behover

samsas med byggtrafiken. All tillfart till arbets-
omradet sker fran norr. All utfart fran omradet

sker mot soder. Inga viinstersvingar tillats pa
grund av sparvigstrafiken. Utfart sker med hjilp
av trafiksignal som inordnas i befintlig signal.

1.8 Station Korsvagen

1.81 Omfattning

Station Korsvigen anlidggs delvis i berg och del-
vis i jord, och arbetet dr uppdelat i tre byggdelar.
Stationen och spartunnelanslutningarna byggs i
berg i stationens vistra och dstra delar. For fyra
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spar bestar stationsdelarnaiberg av tva parallella
bergrum med en cirka tio meter bred bergpelare
mellan. Stationen dr utbyggbar i tva etapper och i
en forsta etapp byggs det norra bergrummet och
en pilottunnel i det s6dra. Mellan den véstra och
Ostra bergdelen byggs stationen som betongtun-
nel i 6ppen jordschakt. Aven jordschakten kan
utféras ut i tva etapper, i forsta etappen utférs
halva schakten samt en extra mellanvigg som
forberedelse for nésta etapp. Jordschakten utférs
i tva olika byggetapper for att klara omledningar
av trafiken under byggskedet. Biltrafiken runt
Korsviigen leds om eller flyttas under byggtiden
for att sikra framkomlighet och tillgéinglighet till
viktiga malpunkter i omradet. Kollektivtrafiken
samt gang- och cykeltrafiken ges framkomlighet
under hela byggtiden.
Arbetenaiberg och lera kan till stor del ske obero-
ende av varandra eftersom bergschakten utfors via
de tva servicetunnlarna Korsvégen och Liseberget.

1.8.2 Arbeten vid Station Korsvagens
vastra del
Genomférande
Stationens vistra bergdel byggs fran servicetun-
nel Korsvigen med mynning vid Chalmerstun-
neln utmed S6dra viigen. Servicetunneln byggs
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genom borrning och springning och spriangti-
derna kan anpassas efter verksamheten pa Car-
landerska sjukhuset.

Berget i stationen tas ut med borrning och
springning och pa grund av bergrummens stora
tviirsnitt behover springsalvorna delas upp i min-
dre delar. Begrinsad bergtickning under Ren-
stromsparken i kombination med de stora spann-
vidderna medfér behov av anpassad springning
och 6kad bergforstirkning.

Verksamheter inom exempelvis Liseberg, Uni-
verseum, Svenska Missan, Universitetsbibliote-
ket och Hégskolan for scen och musik finns i det
omrade som paverkas av arbeten med borrning
och springning under byggtiden. Metoder for att

minimera vibrationer fran springning anvinds
dédr det krivs. Anpassningar av springtider kan
goras utefter kinsliga verksamhetstider.

En stationsuppgang ska anlidggas i berg vid
Renstromsparken. Hir ska dven ett ventilations-
schakt och ett kombinerat brandgas- och tryckut-
jamningsschakt anldggas i berg. Uppgangen och
schakterna utférs genom antingen borrning och
springning eller raiseborrning. Ytor tas tillfilligt
i ansprak kring schakterna f6r att inrymma ma-

skiner och material.

Servicetunnel Korsvigen tar drygt ett ar att byg-
ga. Byggandet av den vistra stationsdelen i berg

tar cirka tre ar.

Paverkan pa trafik

Tillginglighet mellan Korsvigen, Renstromspar-
ken och Universitetsbiblioteket upprétthalls un-
der byggtiden via Lundgrens trappor. Férbindel-
se for gang- och cykeltrafik mellan Gotaplatsen
och Renstromsparken ordnas genom arbetsom-
radet vid Hogskolan for scen och musik.

For byggtrafiken sker all tillfart till arbetsom-
radet fran norr och all utfart fran omradet sker
mot séder. Inga vinstersvingar tillats pa grund
av sparvigstrafiken. Utfart sker med hjilp av tra-
fiksignal som samordnas med befintlig signal.

1.8.3 Arbeten vid Station Korsvagens
mellersta del

Genomférande

Oster om den viistra bergdelen Gvergar stationen
i en betongtunnel. Betongtunneln byggs i jord-
schakt och schaktarbetet utférs inom stédkon-
struktioner som kan forankras i berg. En mojlig
typ av stodkonstruktion dr borrade rorpalar.

Schakten utfors i tva etapper.
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FIGUR 1.23. Oversikt Gver arbetet vid Station Korsvigens mellersta del. Bilden visar arbetet med etapp 1.
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FIGUR 1.24. Principskiss 6ver arbetet vid Station Korsvdgen.

I forsta utbyggnadsetappen byggs den Ostra
och den vistra delen, mot bergpaslagen. Hir
ingar dven arbeten med att borra och springa
bergskiirningarna in mot tunnelpaslagen. Arbe-
ten med bergpaslaget fér 6vergangen mellan berg
och jord vister om Korsvigen paverkar Johan-
nebergs Landeri och grundliggningen vixlas av.
Stenarna i Landeriets grundmur dokumenteras,
varpa de tas bort och byggnadens last 6verfors
till en avvixlingskonstruktion. Efter att arbeten
kring paslaget slutférts, aterstélls grundmuren
till ursprungligt utseende och ny grundliggning
utfors ner till tunneltaket. Avvixlingskonstruk-
tionen kan sedan tas bort. Didrefter aterstills
markytan. En noédutgang fran Universitetsbib-
liotekets kéllare ligger inom arbetsomradet vid
det vistra bergpaslaget. Atgirder gors for att bi-
behalla nédutgangens funktion under byggtiden.

Mittendelen byggs i utbyggnadsetapp tva efter
att schaktning, betongarbeten och aterfyllning
slutforts for den ostra delen. Arbeten fortgar i
den vistra delen dven under den andra utbygg-
nadsetappen.

Schakt av stationen utfors ner i vattenférande
friktionsjord. For att erhalla en torr schakt er-
fordras att stddkonstruktionens viiggar fors ner
till berg och att noggrant tidtningsarbete utfors.
Tétningen utfors genom injektering av friktions-
jorden i 6vergangen mot berg och med ridain-

jektering i berget under stodkonstruktionens
viggar. FOr att inte skapa en ddimmande barriir
for grundvattenstromningen i friktionsjordslag-
ret installeras infiltrationsbrunnar pa utsidan av
s6dra och norra stodkonstruktionsviiggen som
leder grundvattnet forbi schaktgropen.

Uttransport av massor utfors via ramper inom
arbetsomradet fér de 6vre schaktpallarna, med-
an jord- och bergmassorna fran de djupaste niva-
erna lyfts upp.

Tidsatgangen for de tva utbyggnadsetapperna
med schakt- och betongarbeten tar cirka tva och
ett halvt ar vardera.

Paverkan pa trafik
Trafiken runt Korsvigen leds om eller flyttas un-
der byggtiden for att sikra framkomlighet och
tillgéinglighet till viktiga malpunkter i omradet.
Biltrafik leds pa andra vigar i alla etapper. Under
den forsta etappen leds gang- och cykeltrafik os-
ter om Korsvigen om till den vistra sidan. Kol-
lektivtrafiken norrifran ligger kvar i ursprungligt
lige med oférindrad kapacitet. Under den andra
etappen leds kollektiv-, gang- och cykeltrafik om
till den fardigbyggda ostra delen. Detta innebér
dven flytt av hallplatser for kollektivtrafiken.
Tillgéngligheten for Svenska Missans verk-
samheter uppritthalls under hela byggtiden.
Universeum och Virldskulturmuseet nas fran
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FIGUR 1.25. Oversikt Gver arbetet med etapp 2 vid Station Korsvégen.

bade norr och sdéder med kollektiv-, gang- och
cykeltrafik men med bil nas de endast fran séder.

Réaddnings- och servicevigen for Liseberg och
Universeum behaller sin funktion men liggs i ett
nytt ldge.

Funktionerna for fordonstrafik samt géang-
och cykeltrafik uppritthalls vid schakten i Ren-
stromsparken.

Schakt vid entrén till Liseberg utfoérs nir noj-
esparken ir stingd for sdsongen. Néir Liseberg dr
Oppet leds besdkare pa en bro 6ver schakten fran

huvudentrén och in i parken.

1.8.4 Arbeten vid Station Korsvagens
Ostra del

Genomfdérande
Den 6stra bergdelen genom Liseberget byggs fran

servicetunnel Liseberget med mynning séder om
Virldskulturmuseet vid S6dra Vigen. En etable-
ringsyta anliiggs pa parkeringsytan vid mynningen
till servicetunneln séder om Virldskulturmuseet.
Verksamheter inom exempelvis Liseberg, Uni-
verseum, Svenska Missan, Universitetsbibliote-
ket och Hogskolan for scen och musik finns i det
omrade som paverkas av arbeten med borrning
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och springning under byggtiden. Metoder for att
minimera vibrationer fran springning anvinds
dir det krivs. Anpassningar av spriangtider kan
goras utefter kinsliga verksamhetstider.

Bergpaslaget 6ster om Liseberget ligger inne
pa Lisebergsomradet, i slinten framfor Lise-
bergsteatern ner mot huvudentrén. Anpassad
springning och okade férstirkningsinsatser an-
vinds pa grund av liten bergtickning under Lise-
bergsteatern.

Norr om Universeum ska ytterligare ett ventila-
tionsschakt och ett tryckutjimningsschakt byggas
i berg. Uppgangen och schakterna utférs genom
antingen borrning och springning eller raiseborr-
ning. Ytor tas tillfilligt i ansprak kring schakterna
for att inrymma maskiner och material.

Servicetunnel Liseberget tar cirka ett ar att
bygga. Den Ostra stationsdelen i berg tar cirka tva

och ett halvt ar att bygga.

Paverkan pa trafik
Byggandet av den Ostra bergdelen av Station

Korsvigen sker under mark och paverkar sale-
des inte befintlig trafik. For byggtrafiken till och
fran servicetunnel Liseberget och servicetunnel
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Korsvigen sker all infart till arbetsomradet fran
soder. All utfart sker mot norr och vinder i h6jd
med Eklandagatan eftersom genomfart vid Kors-
vigen inte alltid dr mojlig. Inga véinstersvingar ir
mojliga pa grund av sparvigstrafiken.

1.9 Station Korsvagen - Almedal

1.9.1 Omfattning

Efter Station Korsvigen 6vergar Vistldnken fran
bergtunnel till att byggas som betongtunnel i
jordschakt genom Lisebergsomradet, forbi Méln-
dalsin och till E6/E20 vid Orgrytemotet. Vid E6/
E20 gar tunneln ater in i berg for att sedan 6verga
till en betongtunnel sydvist om trafikplats Kal-
lebdck vid E6/E20. En servicetunnel byggs pa
den Ostra sidan av spartunneln. Servicetunneln
borjar 6ster om Orgrytemotet och striicker sig
niistan fram till tunnelmynningen i Almedal. De
tva tunnelréren férbinds med tvirtunnlar. Berg-
tunneln 6vergar till betongtunnel och trag som
stricker sig strax forbi Sankt Sigfridsbron.

Mark tas tillfdlligt i ansprak for schakten och
stodkonstruktioner fran Lisebergsteatern fram
till E6/E20 Orgryte. Delar av omradet nyttjas for
etableringsomrade. Ytorna behover ha koppling

till Orgrytevigen for att mojliggora transporter
den viigen. Etableringsytor och ytor for tillfalliga
trafiklosningar finns dven pa ytan véster om E6/
E20 dir parkeringshuset statt. Ytor tas dven i an-
sprak vid mynningen till servicetunnel Skar lik-
som utmed sparomradet vid tunnelmynningen i
Almedal.
Arbetet vid Liseberg delas in i tre etapper med

schakt och temporira stédkonstruktioner. Arbe-
tet med de tre etapperna beddms ta cirka fem ar.

1.9.2  Arbete vid Liseberg Etapp 1A
Genomférande

Den vistra schakten, 1A, utfors i den Ostra delen
av Liseberg, ndrmast Station Korsvigen. Lise-
bergshallen och delar av huvudrestaurangen rivs
innan anlidggandet av Vistlinken startar. Ron-
do och Stora Scenen ska finnas kvar och Rondo
grundforstirks delvis. En del av Rondo paverkas
men verksamheten ska fungera under Vistlidn-
kens byggtid.

Djupet till berg varierar mellan cirka 30 och 50
meter inom delstrickan, férutom in mot bergtun-
nelpaslagen dir jorddjupet avtar. Friktionsjords-
lagret under leran ér grundvattenférande och dr
cirka 5-15 meter djupt, vilket r mer 4n inom 6v-
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FIGUR 1.26. Oversikt Gver arbeten med spdrtunneln vid Liseberg Gster om Station Korsvigen. Sofierogatan

halls 6ppen under byggtiden.
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riga delar av strickan. Byggmetoderna maste an-
passas sa att det grundvattenférande lagret inte
skérs av. Samtidigt maste de permanenta stod-
konstruktionerna som kvarlimnas vara téta for
att undvika att grundvattnet trénger in i schakt-
gropen.

Schaktdjupet i jord okar fran cirka 15 meter
vid Lisebergs entré till cirka 24 meter strax innan
viig E6/E20.

Den vistra delen, mellan Lisebergs entré och
Rondo utférs med borrad rorspont ner i berg. Mitt
for Rondo installeras en spontvigg tvirs tunneln.
Injektering utfors i jord och berg for att skapa en
tit konstruktion. Schakt utfors i torrhet med suc-
cessivt montage av stimp eller stag till berg.

Paverkan pa trafik

Arbetet vid Lisebergs ostra del kréver ingen om-
ledning av trafik. Didremot paverkas trafiken av
byggtrafiken. Aven verksamheterna pa Liseberg
paverkas da ett oppet schakt gar genom delar av
noéjesparken. For att gangvigen fran Lisebergs
huvudentré och in i nojesparken ska fungera un-
der nojesparkens oppettider, byggs en temporir
bro 6ver schakten under den tid som nojesparken
ar stdngd.

1.9.3 Arbete vid Liseberg Etapp 1B
Genomférande

Innan etapp 1B paboérjas griavs Molndalsan om i
ett Ostligare ldge. Omgrévning sker till stor del
i torrhet, men viss undervattensschakt kan be-
hova utforas. Etappen stricker sig fran Rondo till
Oster om Molndalsans afara, dér ytterligare en
tvirvigg installeras. Stédkonstruktionens vig-
gar av rorspont eller slitsmurar installeras ner i
friktionsjorden, men inte till berg, vilket sékrar
grundvattenstromningen i friktionsjordslagret.
Spontviggarna stottas med stimp och forstirk-
ning under blivande schaktbotten. Schakt utfors
under vatten i en vattenfylld schaktgrop. En ex-
tra bottenplatta gjuts under vatten och forank-
ras i berg med stag eller stalkidrnepalar. Dérefter
toms schakten pa vatten och tunneln kan gjutas.
Nér tunneln &r klar aterfylls schakten och Mo6ln-
dalsan flyttas tillbaka till ursprungligt lige.

Paverkan pa trafik

Till f6ljd av omldggning av Mélndalsan samt krav
pa fritt utrymme ovanfoér schaktomradet paver-
kas Orgrytemotet. De tvAd ramperna pa trafik-
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platsens vistra del ersidtts med en temporér tra-
fikplats under byggtiden. Efter det att arbetena
med tunneln ér firdiga kan den temporira tra-
fikplatsen tas bort och en ny trafikplats anlaggas
i samma lidge som den befintliga. Aven befintligt
parkeringshus paverkas. Ytan vister om E6/E20
déir parkeringshuset statt behover anvindas som
tillfillig yta for de tillfalliga ramper som behover
byggas fér E6/E20.

Ingéngen till Lisebergs scen behover vara till-
ginglig under byggtiden och omliggningen av
Molndalsan anpassas for att mojliggora detta.

Battrafiken pa Molndalsan stors under kortare
perioder nir an leds om, men dr i 6vrigt opaverkad.

1.9.4 Arbete vid Liseberg Etapp 2
Genomfoérande

Den andra etappen ansluter mot blivande bergpa-
slag under vdg E6/E20. Schakt utférs inom stim-
pade spontkonstruktioner. Viggar av rorspont
borras ner i berg, injektering utfors i spontens
underkant och i berget. Nér schaktgropen ir tét
utfors schakt i torrhet med successivt montage av
stamp eller stag till berg.

Alternativt utfors etapp 1A och etapp 2 forst,
dédrefter grivs Molndalsain om och etapp 1B
byggs. Direfter 1dggs Molndalsan tillbaka i ur-
sprungligt ldge.

Uttransport av schaktmassor kan ske via ramp
mot Orgryteviigen. Det kan #ven, beroende pa ut-
byggnadsordning, bli méjligt att kora ut schakt-
massorna via Almedalstunneln och vidare ut via
servicetunnel Skar till Sankt Sigfridsgatan.

Paverkan pa trafik

Trafiken pa E6/E20 paverkas och det viistra kor-
filtet, vilket idag fungerar som ett additionskor-
filt, stings av under cirka ett ars tid. Ddrmed
stings dven pafarten fran Fabriksgatan av i so-
dergaende riktning.

Sofierogatan halls oppen under byggskedet
for att mojliggora en alternativ vig for trafiken
da kapaciteten i Korsvigen ir begrinsad. Detta
16ses med en tillfdllig bro 6ver schakten. Gang-
och cykelvigen lings Molndalsan blir periodvis
avstingd och trafiken hénvisas till Sofierogatan.

1.9.5 Arbete mellan Orgryte och Almedal
Genomférande

Bergtunneln fran E6/E20 vid Orgryte till E6/
E20 vid Almedal &r cirka 950 meter lang och
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byggs med borrning och springning. Dir betong-

tunneln overgar till bergtunnel under E6/E20
ar bergtickningen cirka fyra meter. Vid arbetet
med tunnelpaslaget paverkas delar av E6/E20.

Vistldnkens spar- och servicetunnlar drivs fran
Springningen av paslaget och mynningen an-

passas och salvorna tas ut i korta och uppdelade

servicetunnel Skar med mynning vid Sankt Sig-
sekvenser. Wiresagning av konturer kan anvin-

fridsgatan. Vid mynningen till servicetunneln
das for att minimera vibrationer mot E6/E20 och
skona omgivande berg som vigen ligger pa. Tun-

nelmynningen byggs som betongkonstruktion for

anliggs en tillfillig yta for uppstéllning av bodar,
maskiner och material.
att bdra de ovanliggande lasterna.

Arbetet med servicetunnel Skar tar knappt ett
ar. Byggtiden for berg- och servicetunneln berik-

nas till drygt ett och ett halvt ar. Tunnelpaslaget

Almedal tar knappt tva ar att bygga.
Efter passagen under E6/E20 vid Orgryte, ska

tunneln #ven passera under Gardatunneln som
ir en befintlig jirnvigstunnel. Avstandet mel-
lan tunnlarna ir endast nagra meter och anpas-

Paverkan pa trafik
sad drivning och forstirkning kréivs. Vidare gar

Vid Kallebicksmotet passerar Véstlinken under
tunneln med god bergtéickning s6derut under Ja-
kobsdal mot tunnelmynningen i Almedal. Servi-

E6/E20. Den sodergaende trafiken stors tillfalligt
cetunneln loper parallellt med spartunneln fran

vid installation av spont kring bergpaslaget, men
direfter kan korfilten behallas i sitt lige med en

betongbarriir som skydd mot arbetsplatsen. Mo-
oster om E6/E20 vid Orgryte och soderut till

torvigen samt pafartsrampen mot vig 27/40 kan
Almedal. Bergtunneln évergar till betongtunnel

dven behova stiingas av under kortare perioder

nir springning utav tunneln sker. Byggtrafiken

gar fran tunneln genom en etableringsyta till

Sankt Sigfridsgatan, for vidare fird soderut ge-
strax soder om vigbro for viag 40.

nom en tillfillig anslutning. Stérningar for all-
min trafik bedoms som mattliga.
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