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1. Sammanfattning

Skellefted ar norra Visterbottens storsta stad med positiv befolkningstillvaxt och ett
reseintensivt naringsliv. For kommunikationer till och fran Stockholm och 6vriga varlden
ar Skellefted flygplats av stor betydelse vilket dven hinger ihop med utvecklingen av hela
regionen.

Riksintresseomradet kring en flygplats utgoérs av mark som direkt anvinds eller i
framtiden kan komma att anvidndas for luftfartens behov. For att tillkomst eller
utnyttjande av riksintresset inte ska forsvaras maste ytterligare omraden beaktas vid
planering.

Riksintressets markomrade for flygplatsen utgérs av ett omréde som stracker sig 500
meter i vardera riktningen fran rullbanans centrumlinje samt 1 500 meter i lingdled i
vardera riktningen rdknat fran rullbanans trosklar. Utbredningen relaterar till den
faktiska utbredningen av landningsbanan med tillagd marginal for att mgjliggora
eventuell framtida utbyggnad.

Riksintresseomradet ska enligt bestimmelserna i 3 kap 8 § miljobalken skyddas mot
atgiarder som patagligt kan forsvara tillkomst eller utnyttjande av flygplatsen.

Till riksintresseomradet finns ocksd omrdden med hansyn till flyghinder, flygbuller och
elektromagnetisk storning dar tillkomsten av hoga anldggningar och stérningskanslig
bebyggelse kan leda till restriktioner pa flygverksamheten. Beroende pa vad som ska
byggas blir olika omraden aktuella, i kapitel 6 beskrivs detta ndrmare.

Om tva eller fler riksintressen stér i konflikt med varandra ska det intresse som bist
gynnar en langsiktig hushallning med mark, vatten eller den fysiska miljon i 6vrigt ges
foretrade. Provande myndighet i dessa fall ar lansstyrelsen.

Omréade med hansyn till flygbuller har tagits fram och som grund for dessa berdkningar
ligger Trafikverkets scenario for den framtida flygtrafiken pa Skellefted flygplats. I
scenariot ingér: inrikestrafik, utrikestrafik, taxiflyg, bruksflyg?, fraktflyg och postflyg samt
samhallsnyttigt flygz.

1 Flyg som anvénds for lyft, bogsering, inspektioner m.m.

2 Polis- ambulans- och raddningsflyg.
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Trafikverket har preciserat riksintresseansprak med tillh6rande omréden for flygplats. I
projektet har representanter fran Trafikverket, Skellefted flygplats, Skellefted Kommun
och Lansstyrelsen Visterbotten deltagit.



2. Inledning

I detta dokument preciseras Trafikverkets ansprak pa riksintresset vid Skellefted flygplats
tillsammans med de omraden som ska skyddas for att tillgdnglighet eller utnyttjande av
riksintresset inte ska forsvéras. Utpekandet gjordes 2013 och flygplatsen ar en av 31
utpekade flygplatsers.

Tidsperspektivet i en riksintresseprecisering ar 30 ar. Trafikverket ska vart 4:e ar ta
stillning till en eventuell uppdatering av riksintressepreciseringen.

Flygplatsen ags och drivs idag som ett fristiende dotterbolag till Skellefted Stadshus AB
och ar registrerad som Skelleftea City Airport AB. Trafikverket anvander i preciseringens
den beteckning péa flygplatsen som anges hos Transportstyrelsen. For aktuell flygplats
innebar det Skelleftea flygplats.

2.1  Syfte

Syftet med en riksintresseprecisering ar att forklara varfor Skellefted flygplats ar utpekad
som riksintresse och nationellt skyddsviard i planeringsprocessen. Preciseringen tranger
djupare in i de varden som utgor grunden for utpekandet. Preciseringen beskriver dven
den geografiska utbredningen och av vilken anledning utbredningen ser ut som den gor.

2.2  Malgrupp

Malgrupp for preciseringen ir i forsta hand handlaggare och planerare pa lansstyrelser,
kommuner och Trafikverket men dven flygplatsidgare, boende, exploatorer och andra
verksamhetsutovare samt allmadnhet som berdrs av flygplatsens verksamhet.

2.3 Avgransningar

I riksintresseomrédet ingdr det markansprédk som gors for att tdcka in anliaggningens
fysiska utbredning inklusive mark som skyddas for nuvarande och kommande
infrastruktur som behovs for flygplatsens funktion. I anspraket ingar inte mark som
disponeras for kommersiell verksamhet, exempelvis shoppingcenter. Mark som enbart
anvands for civil icke kommersiell flygverksamhet, sésom allménflygets faciliteter, ingar
inte heller i riksintresseomradet. Nar Transportstyrelsen presenterar statistik per
flygplats definieras flygtrafik i nio olika kategorier. Av dessa ingar f6ljande i Trafikverkets
uppdrag att skydda genom utpekande av riksintresse: Inrikestrafik, utrikestrafik, taxiflyg,
bruksflyg, fraktflyg och postflyg. Militarflyg och flygklubbsverksamhet skyddas inte

3TRV 2013/10869
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sarskilt genom utpekandet4. Om flygplatsen trafikeras av militar flygtrafik hanvisas till
Forsvarsmakten for eventuella riksintresseansprak.

Flygplatsen kan ha storre planer och visioner vilket inte tdcks av Trafikverkets
riksintressebeskrivning. En riksintresseprecisering ger inte en fullstindig bild av en
flygplats framtida behov.

2.4  Genomforande

Trafikverket har drivit projektet med riksintressepreciseringen for Skellefted flygplats
under vintern 2015 och under 2016. I arbetet med preciseringen har Skellefted flygplats,
Trafikverket, SkellefteA Kommun och Lansstyrelsen i Vasterbotten deltagit

En undergrupp bestiende av Trafikverkets samhillsplanerare och Pontarius AB har lett
projektet och ansvarat fér framtagande av denna precisering.

2.5 Flygplatsens bakgrund

Skelleftea flygplats invigdes 1961, Luftfartsverket drev flygplatsen fram till april 2010 da
flygplatsen séldes till Skellefteda Kommun.

Skellefted Airport 1996-2015
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Figur 1 Trafikstatik Skellefted flygplats (kalla Transportstyrelsen)

4Bullrande verksamhet kopplat flygplatsverksamhet redovisas inte. Sddant buller
kommer frén till exempel snéréjning och riaknas som industribuller.



Skelleftea Airport 2006-2015
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Figur 2 Landningsstatistik Skelleftea flygplats (kalla Transportstyrelsen)
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Under 70- och 80-talet 6kade antalet passagerare relativt kraftigt och kulminerade i
325 000 passagerare 1990. Efter 80-talskrisen foradndrades resandemonstren kraftigt och
antalet passagerare minskade till under 200 000 passagerare per ir i mitten pa 9o-talet.
Trafiken aterhdmtade sig nagot fram till 2001 da antalet passagerare aterigen minskade
till mellan 200 000 och 250 000 passagerare. Sedan det kommunala 6vertagandet av
flygplatsen under 2010 har antalet passagerare &terigen okat och under 2014 hade
flygplatsen aterigen Gver 300 000 passagerare.



3. RIksintresset i planeringen

Enligt hushéllningsférordningens finns tolv myndigheter som har till uppgift att peka ut
och definiera riksintressen. Av dessa ar Trafikverket respektive Post- och telestyrelsen
ansvariga inom sina verksamhetsomriden for anlaggningar for kommunikationer.
Trafikverket ska efter samrad med Boverket, lansstyrelsen, kommuner och andra berérda
aktorer lamna uppgifter i skriftlig form till 1ansstyrelsen om omraden som myndigheten
bedomer vara av riksintresse enligt miljobalken®. Riksintresseutpekanden enligt 3:e
kapitlet kan gélla bade bevarande och exploatering.

Enligt Riksintressen for trafikslagens anldggningar?, ska flygplatser som uppfyller en
eller flera av foljande forutsattningar pekas ut som riksintresse f6r kommunikation:

- Flygplatser som betjanar befolkningscentra dar flygplatskapaciteten kan
dventyras. (Milardalen, Oresundsregionen och Géteborgsregionen).

- Flygplatser som har internationell reguljar trafik.

- Flygplatser som har fundamental nationell betydelse.

Flygplatser som dr av fundamental regional betydelse.

Trafikverket har till uppgift att virna kommunikationer och i miljobalkens tredje kapitel
attonde paragraf star att lasa:

"Mark- och vattenomrdaden som dr sdrskilt limpliga for anldggningar for industriell
produktion, energiproduktion, energidistribution, kommunikationer, vattenférsorjning
eller avfallshantering skall sa ldngt mojligt skyddas mot atgdrder som kan patagligt
forsvdra tillkomsten eller utnyttjandet av sGdana anlidggningar. Omraden som dr av
riksintresse for anldggningar som avses i forsta stycket skall skyddas mot atgdrder som
kan patagligt forsvdra tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna.”

Enligt TRV 2013/10869 Riksintressen for trafikslagens anldggningar ska Skellefted
flygplats vara klassat som riksintresse med hanvisning till f6ljande kriterium:

Flygplatsen ar av bade nationell och regional betydelse. Foljande faktorer ligger till grund
for bedomningen:

- Skelleftea stad ar en av de storre stiderna langs med Norrlandskusten och
flygplatsen har resande frén en stor del av norra Visterbotten och sodra
Norrbotten. Skellefted har linge kimpat med minskande befolkningsunderlag
men har sedan 2010 haft en positiv tillvixt, bland annat beroende p& 6kad
invandrings. I regionen finns en stor framétanda och en brist pa personal for bade
teknik och IT-branschen men &dven inom sambhillssektorn. IT-och

51998:896
6 1998:808 3 kapitlet 8 §
7 PM TRV 2010/13990

8 Omvarldsanalys 2014 — Konkurrens, Kompetens och sysselsattning, Skellefted Kommun
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teknikbranschen ar ofta reseintensiva vilket ger en god grund for fortsatt
utveckling av flygplatsen.

- Tillginglighet med ovriga trafikslag till Stockholmsregionen &ar mycket
begrénsad, det ar 780 kilometer korvigen till Stockholm vilket leder till att bade
bil och bussresor inte dr konkurrenskraftiga for tjinsteresor. Tagresor erbjuds
sporadiskt men de flesta avgingarna kraver bussanslutning for resor till
Skellefted centrum. Trafikverket har fatt finansiering for jarnviagsplan gillande
Norrbotniabanan mellan Umeéd och Skellefted. Norrbotniabanan foreslas fa
stationsligen i bade Skellefted och Bured. Om banan byggs uppskattas restiden
till Stockholm bli 7-8h enkel vig. Narmaste alternativa flygplats ligger mer dn 9o
minuters resvag fran Skelleftea.

- Skelleftea flygplats ligger forhallandevis ostort cirka 2 mil s6der om Skelleftea
tatort. Flygplatsen har en bana pd 2100 ginger 45 meter och har goda
expansionsmojligheter. Under 2017 beridknas ett nytt miljotillstdnd bli gillande
vilket ger flygplatsen mgjlighet att expandera rullbanan med 400 meter i Ostlig
riktning och dessutom uppgradera bansystemet for hantering av storre flygplan.

Skellefted flygplats har ett forordnande for utférande av tjanst for allmdn ekonomisk
verksambhet, s& kallat SGEI9 . Eftersom Skellefted flygplats har en passagerarvolym som
overgdr 200 000 A&rspassagerare ar detta forordnande &dven notifierat av EU-
kommissionen fram till 2023-12-31. I och med férordnandet far Skelleftea flygplats motta
offentlig finansiering for sin verksamhet.

Flygplatsen invigdes 1961 vilket gor att flygplatsen ar vil etablerad. Befintliga
byggnationer i det omrade som utsitts for buller ar idag mycket begransad.

3.1  Oversiktsplan

Enligt plan- och bygglagens® tredje kapitel ska varje kommun ha en aktuell 6versiktsplan.
Oversiktsplanen ska ange inriktningen for den langsiktiga utvecklingen av den fysiska
miljon. Planen ska ge vigledning for beslut om hur mark- och vattenomraden ska
anvandas och hur den byggda miljon ska anvidndas, utvecklas och bevaras. I
oversiktsplanen ska riksintressen redovisas samt hur kommunen avser att tillgodose de
redovisade omridena. Oversiktsplanen tas fram av kommunen i samrid med
Lansstyrelsen och Lansstyrelsen har i uppgift att verka for att riksintressen tillgodoses.
Kommuner upprittar dven detaljplaner for att ange hur mark- och vattenomréden far
anviandas och bebyggas. Kommuner har planmonopol vilket innebar att de sjilva far rada
over kommunens mark men staten, genom Lénsstyrelsen, kan ingripa mot en detaljplan
som riskerar utgora skada mot riksintresse. Plan- och bygglagens femte kapitel reglerar
detta genom bl.a. att ange att kommunen ska samrada med Lansstyrelsen i framtagandet
av forslag till detaljplan men ocksé ges ratt att granska forslag samt 6verprova ett antaget
forslag till detaljplan om ett riksintresse enligt 3 eller 4 kap. miljébalken inte tillgodoses.

9 Services of General Economic Interest

10 PBL 2010:900
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Skellefted 2030 ar det gemensamma utvecklingsarbetet med en strategi for hur Skelleftea
ska vixa och vara en attraktiv plats att bo och verka pé. Utvecklingsstrategin faststilldes
av kommunfullmiktige 2015-06-17. Strategin pekar ut fyra oévergripande omraden att
prioritera i utvecklingsarbetet framover. For varje strategiomrade har tre 6vergripande
mal med insatsomraden formulerats. I strategiomriadet Overbryggade avstdnd finns ett
overgripande mal Effektiva resor och godstransporter som syftar till att det ska vara
enkelt att resa till och frin Skellefted, dven fran orter utanfér kommunen. Oavsett om det
giller gods eller personer ska transportmedlet vara &ndamalsenligt, effektivt och hallbart.
For flyget finns ett méal kopplat till att antalet resenidrer med flyg ska 6ka frdn knappt
320 000 per ar 2015 till 600 000 per ar 2030.

I SkellefteA kommuns &versiktsplan fran ar 1991 beskrivs flygplatsen Gvergripande.
Oversiktsplanen redovisar flygplatsomridet som riksintresse. I planen lyfts framtida
utveckling av flygplatsen med forlangning av rullbanan och ny tillfartsviag fran E4. I
planen uppmirksammas dven bullerfrigan med redovisad bullerkurva 55 dBA kring
flygplatsen och riktlinje om att ny bebyggelse ar olamplig inom omraden dar bullernivin
overskrider 55 dBA.

Oversiktsplan for Bured 4r en fordjupning av dversiktsplanen for Skellefted kommun frin
2003 och beskriver att en linje i landningsbanans forlangning &t 6ster gar 9oo m séder
om Bured centrum mot en flygfyr norr om Bureberget. Startande och landande flygplan
fran oster foljer i huvudsak detta strdk och Luftfartsverket redovisar i sin miljoprovning
frdn 1999 att Burea utsitts for flygbuller. Maximalnivierna for flygbuller som Bured
utsitts for, anvéands i planeringsprocessen for att minimera antalet personer, som utsétts
for utomhusbuller hogre 4n 70 dBA. En mindre bullerzon paverkar sodra delen av Burea
motsvarande 70 dBA (maximal ljudniva). Luftfartsverket rekommenderar att kommunen
i bebyggelseplaneringen begransar ny bostadsbebyggelse inom bullernivin 70 dBA.

Det finns ingen detaljplan inom flygplatsomradet eller dess naromréade.

3.2  Miljéprévning

En flygplats anses vara miljofarlig verksamhet och verksamheten méste darfor s6ka om
miljotillstind enligt miljobalken. Precisering av riksintressen for luftfart gors av
Trafikverket och ar helt frikopplad frén alla typer av miljoprévningar.

Miljodomstolarna eller miljoprévningsdelegationen vid Lansstyrelsen faststéller villkor
for hur verksamheten far bedrivas i samband med provningar enligt miljobalken.
Villkoren som formuleras efter en omfattande och 6ppen provningsprocess ar en garanti
for att flygverksamheten bedrivs med utgdngspunkt fran miljébalkens hansynsregler, och
att alla motiverade skyddsatgarder vidtas.

Tillstindsbeslut anger tillditen verksamhet samt villkor for verksamheten. Besluten
innehéller direkt eller indirekt bestimmelser om maximalt tillatet antal starter och
landningar (rorelser) som métt for tilliten verksamhet. Verksamheten vid flygplatser
omfattar dven flygvigarnas utformning till och fran flygplatsen. Idag faststills
flygprocedurer vanligtvis i besluten och flygtrafiktjansten ansvarar for att de foljs.
Flygtrafiken regleras dock med st6od av luftfartslagen sa snart flygplanet slappt kontakten
med marken. Det innebar att villkor som miljodomstolen férknippar med tillstandet for
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att bedriva flygplatsverksamhet inte direkt kan riktas mot flygtrafiken eller
flygprocedurerna.

Villkoren utgors av bade allmidnna och sirskilda villkor. Det allménna villkoret innebar
att verksamheten fér bedrivas i huvudsak pa det séatt som s6kande har redovisat i &rendet.
De sirskilda villkoren for verksamheten omfattar normalt flygvagsvillkor och buller samt
utslapp till luft, mark och vatten. Den flygbullerredovisning som legat som grund f6r
tillstdndsprovning av flygplatsen har inte ndgon formellt styrande effekt péa
bebyggelseutvecklingen kring flygplatsen.

Den senaste uppdateringen av Skellefted flygplats miljotillstind ar frdn 2004-03-17,
beslutet bygger pa en tidigare deldom fran den 2 november 1999. Tillagget fran 2004
innebar att flygplatsen i forsta hand ska anvinda mekanisk halkbekdmpning och
acetatbaserade halkbekdmpningsmedel. Mangden urea begrinsas till max 25 ton per ar
som riktvarde.

Tillstandet ger flygplatsen ritt till 19 600 rorelser, det vill sdga starter och landningar, per
ar varav max 11 000 rorelser med tunga flygplan.

Gallande buller foreskriver tillstindet att:

- Byggnader som exponeras for flygbullernivd utomhus som &verstiger FBN 60
dBA skall dtgirdas si att flygbullernivan inomhus inte 6verstiger FBN 30 dBA.

- Byggnader som regelbundet minst tre gdnger per natt mellan 22-07 exponeras for
maximalbullernivider utomhus som overstiger 80 dBA skall atgirdas sa att
maximalbullernivan inomhus nattetid inte 6verstiger 45 dBA

- Byggnader som regelbundet i medeltal minst tre ganger per dygn exponeras for
maximalbullernivier utomhus som oGverstiger 90 dBA skall tgirdas sa att
flygbullernivin inomhus inte 6verstiger FBN 30 dBA.

Miljotillstindet har aven krav pd uppsamling av glykol efter avisning av flygplan pa
stationsplattan och 6verskottsvatten fran brandévningar.

Flygplatsen har sedan 2015 arbetat med underlag for ett nytt miljétillstdnd som tillater en
banforlingning till 2500 meter men med bibehéllna nivder gillande antalet
flygplansrorelser. Mélsdttningen ar att det nya tillstindet ldmnas in till Lansstyrelsen
under hosten 2016 och forvintas blir klart under 2017.
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3.3  Andra riksintressen och 6évriga omraden i anslutning till flygplatsen

Boverket har den allménna uppsikten 6ver hushéllningen med mark- och vattenomraden.
Det betyder bland annat att Boverket ska ha en allman 6verblick 6ver hur bestaimmelserna
tillampas. Boverket ska ocks& verka for samordningen av de statliga myndigheternas
underlag for tillimpningen av bestammelserna.”

Det ar bara nar markanvandningen ska dndras som riksintresset har nagon betydelse.
Pigdende markanvindning péverkas alltsd inte. Det &r bara &ndringar av
markanviandningen som kriver nigon form av beslut frdn en myndighet som
riksintresseomradena ska beaktas.

Om tva eller flera riksintressen stér i konflikt mot varandra giller att det intresse eller
dndamal som bist gynnar en langsiktig hushéllning med mark, vatten eller den fysiska
miljon i 6vrigt ska ges foretrade. Provande myndighet da flera intressen star mot varandra
ar Lansstyrelsen. Ett riksintresse for totalférsvaret gar dock alltid fére andra
riksintressen.

3.3.1 Vag

Flygplatsens anslutningsvag (vig 364/774) klassas som riksintresse da den forbinder
badde kommunikationsanldggningar och befolkningscentra med riksintresset Skellefted
flygplats.

Viag E4 ingar i det av EU utpekade Trans-European Transport Network, TEN-T. Vigarna
som ingdr i detta néatverk ar av sirskild internationell betydelse. E4 utgor ett viktigt strak
for godstransporter inom landet men ocksa viktigt for arbetspendling in mot Skelleftea
fran Byske och Robertsfors. Det dr ocksd en rekommenderad vag for transporter med
farligt gods. E4 har stor betydelse for turismen i badde Norrbotten och Visterbotten dels
for turistmal vid kusten men dven koppling mot betydande turism i inland och fjall.

Viégnatet utgor ett yttackande transportnit som ger tillganglighet till landets alla delar.
Europaviag 4 (E4) lings kusten och ett antal riksvdgar mot inlandet utgor de mest
betydelsefulla vigarna

E4 utgor en viktig véaglank mellan norr och soder, den ar till storsta del utbyggd till
motesfri landsvag och en langsiktig malsattning ar att hela E4 ska vara motesfri.

3.3.2 Jarnvag

Trafikverket har fatt i uppdrag att ta fram jarnvagsplaner for Norrbotniabanan mellan
Umed och Skellefted. Norrbotniabanan ar ett samhillsbyggnadsprojekt som kommer att
skapa ménga nya mojligheter for befolkning och naringsliv, séval lokalt, regionalt som
nationellt. Den nara kopplingen till norra Norge, norra Finland och nordvéstra Ryssland
innebar dven betydelsefulla internationella kopplingar.

11 www.boverket.se 2014-09-05
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Med en framtida Norrbotniabana binds kuststiderna och mindre samhéllen i
kustkommunerna samman. Mojligheten att i framtiden resa med tig liangs hela
Norrlandskusten kommer sannolikt att fordndra rorelsemoénster och fardmedelsval
mellan Robertsfors, Skellefted och Umeé men &ven till stider och orter i Norrbottens lan
sdsom Pited och Luled. Detta kommer sikert ge majligheter for flygplatsen dé det innebar
kortare restid for resenérer.

Norrbotniabanan kommer att medfora kraftigt forkortade restider i jaimférelse med
dagens restider med buss. For Skellefteas del ar det fraimst pendlingen till och frin Ume3,
Pited och Luled som kommer att ges storst effekt. Dagens restid mellan Skellefted och
Pited pa ca 70 minuter kan minska till ca 30 minuter. Mellan Skellefted och Lulea skulle
restiden kunna minska frén ca 135 minuter till ca 53 minuter. Mellan Skellefted och Umea
skulle restiden minska fran 130 minuter till ca 49 minuter.

3.3.3 Rennaring

Delar av flygplatsens riksintresse ar dven ett riksintresseomrade for renniring, narmare
bestamt vinterbetesmarker. Maskaure sameby ar brukaren. Rennéringens riksintresse
och flygplatsens riksintresse ar delvis 6verlappande. Vid en tdnkt forlaingning av banan
beddms inte renbetesomrédet att paverkas.
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Figur 3 Rennaringens riksintresse i anslutning till Skelleftea flygplats

3.34 Intresseomraden for Grund- och dricksvatten

Delar av flygplatsen ligger inom Skelleftedsens skyddsomrdde for dricksvatten-
grundvatten enligt Vattenférordningen. Omradet har stor grundvattentillgdng, bedomt
25-125 liter per sekund.
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4. Flygplatsen i samhallet

For att kunna bedoma en flygplats framtida behov maste flygplatsens betydelse for
samhallet kartldggas. Genom riksintresseutpekandet ska Trafikverket bemota samhallets
grundliggande behov av tillginglighet. Flygplatser utgor en del i utpekandet, och for att
fordjupa forstaelsen for den aktuella flygplatsen gors en precisering av riksintresset med
en funktionsbeskrivning.

SKELLEFTEA FLYGPLATS :j_f: TRAFIKVERKET
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Figur 4 Karta 6ver regionen, flygplatsen markerad med réd prick

Funktionsbeskrivningen beskriver hur olika faktorer fordjupar och nyanserar
motiveringen av riksintresse. Bland annat beskrivs begreppen tillginglighet - hela resan,
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anldggningens omvirld, samhillets utveckling och kapacitet att moéta nuvarande och
kommande behov.

Vidare beskrivs de geografiska forutsattningarna, upptagningsomrade, nirhet till storre
stader, konkurrens/samarbete med andra flygplatser m.m.

4.1  Tillganglighet — hela resan

Trafikverket styrs av de transportpolitiska malen. P4 regeringens hemsida stér att ldasa:

“Det oOvergripande mdlet for svensk transportpolitik dr att sdkerstdilla en
samhadllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det 6vergripande madlet har regeringen
ocksd satt upp specificerade funktionsmdl och hdansynsmal med ett antal prioriterade
omraden.”

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet f6r bAde manniskor och gods.

“Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att ge alla
en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft 1 hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstdllt, det vill
sdga likvdrdigt svara mot kvinnors respektive mdns transportbehov.”2

Riksdagen podngterar i sitt beslut om framtidens resor och transporter flygets betydelse
for att dels tillgodose manniskors behov av 1angviga resande, dels uppna malet fér den
regionala tillvaxtpolitiken?3

For att en flygplats ska kunna bli en integrerad del i ett transportsystem kriavs goda
mojligheter till kommunikationer till och fran flygplatsen. I preciseringen till
funktionsmélet anges att forutsattningar for att vilja kollektivtrafik, gdng och cykel ska
forbattras. En flygplats erbjuder manga arbetstillfallen och ar darmed dven malpunkt i sig
sjdlv. De som har flygplatsen som slutmal har delvis andra behov och krav an de som har
flygplatsen som ett delmédl pa en langre resa. For att transportsystemet ska fungera
optimalt ar det viktigt att alla behov beaktas. Flera projekt och studier lyfter vikten av att
kunna firdas kollektivt. Fordubblingsprojektet ar ett branschprojekt med maélet att
fordubbla kollektivirafiken i Sverige till 4r 2020. Pa sikt dr malet att fordubbla
kollektivtrafikens marknadsandel mellan ar 2006 - 2020.%4

"Bytespunkten kan ses som kollektivtrafikens ‘entré’ till de mdl och aktiviteter som dr
anledningen till sjilva resan. Fungerar inte de tre delarna: forflyttningen till entrén,
sjalva bytet samt forflyttningen till det egentliga mdlet - forlorar hela resekedjan sin
mening”.’5

12 www.regeringen.se 2014-08-21
13 prop. 2008/09:35
14 www.trafikverket.se 2014-08-21

15 Den attraktiva regionen En antologi om tillgéinglighet och regional utveckling XXX,
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Hinsynsmaélet bestar av mal for sidkerhet, hdlsa och miljo. Bland annat ska
transportsektorn bidra till att miljokvalitetsméilet "Begransad klimatpaverkan” nas
genom minskat beroende av fossila branslen. Transportsektorns sammanlagda paverkan
pad klimatet ligger for riket kring en dryg tredjedel av totalsumman®®. Att resa och
transportera med flyg ger klimatpéverkan i form av utslapp av koldioxid, kvdveoxid och
vattenanga. Enligt Internationella klimatpanelen (IPCC) stir flyget globalt sett for
omkring tva procent av de totala utsldppen av koldioxid. Rdknar man &ven in effekterna
av flygets utslapp av vattendnga och kviveoxider pid hog hojd samt paverkan fran
kondensstrimmor brukar man riakna med att flygets totala klimatpaverkan blir ungefar
dubbelt sa stor som den som enbart orsakas av utsldppen av koldioxid. Svenskt inrikesflyg
beriknas sta for 0,9% av de svenska koldioxidutslappen?”.

Eftersom flyget i sig verkar negativt pd klimatet bor den totala paverkan av hela
transportkedjan med flyg i sd hog grad det ar mojligt kompenseras med klimatsmarta
alternativ till och fran flyget.

"Trafikslagen ska komplettera och samverka med varandra. Om bilresor ska kunna
ersdttas med miljovdnligare transportsdtt mdste samverkan mellan transportslagen
aven avspegla sig i den fysiska utformningen.”8

I och med att en flygplats utpekas som riksintresse har Trafikverket konstaterat att platsen
ar val lampad for funktionen flygplats och att en flygplats pa den platsen ar av stor vikt for
nuvarande eller kommande transportbehov. Diarmed borde flygplatsen integreras val i
kommunens planering och férsérjas med anslutningar som i mdjligaste mén anpassas
efter de transportpolitiska mélen.

Det ar generellt svart att hitta lampliga omraden for storre trafikinfrastruktur-
anldggningar som flygplatser. En flygplats har stor bullerpdverkan och har behov av
sarskilda forhallanden till exempel hinderfrihet och stora landomraden. Detta géller inte
minst i storstadsomraden med hogt bebyggelsetryck och hog konkurrens om attraktiv
mark. Det dr i sddana omréden behovet av skydd for kommunikationsanlaggningar av
riksintresse dr som storst eftersom alternativa platser inte finns. For en flygplats
funktionalitet och attraktivitet dr kopplingar till det 6vriga transportsystemet avgorande,
resendrer och personal méste kunna ta sig till och fran flygplatsen pé ett smidigt satt?9.

4.1.1 Skelleftea flygplats

Huvuddelen av flygplatsens passagerare &r affirsresenirer och det vanligaste sittet ar att
ta sig till/fran flygplatsen dr med egen bil eller taxi.

Nuvarande busstrafik utgors av flygbusstrafik fran Skellefted i kommersiell regi.
Flygbussarna ar anpassade efter flygplatsens ankomster och avgangar. Periodvis har det
dven funnits busstrafik till och frdn Ornskoldsvik, Ume& och Luled i anslutning till
reguljira utrikesdestinationer. Skellefted flygplats har under 2016 bland annat

16 www.Ifv.se

17 Naturvérdsverket, Sveriges Klimatrapportering till UNFCCC 2015

18 Trafik for en attraktiv stad (TRAST), Boverket, Trafikverket och Sveriges kommuner och landsting, utgéva 3, 2015
19 "Smidigt, gront och tryggt” Trafikverkets vision
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upphandlat en fossilfri flygbussverksamhet och har dven krav pa fossilfri taxi till och fran
flygplatsen. For eldrivna personbilar finns ett antal laddstationer pé flygplatsen.

Pé flygplatsen finns de storre biluthyrarna etablerade.

Nir det galler flygplatsens interna fordonsflotta finns tydliga riktlinjer for anvindning av
fossilbranslen. Enligt policy ska samtliga fordon vara eldrivna eller drivas med HVO-
diesel (hydrerade vegetabiliska oljor) dvs fossilfri diesel.

4.2  Det svenska flygplatssystemet

Regeringen beslutade 2009 att staten ska tillhandahélla ett nationellt basutbud bestaende
av 10 flygplatser=c. Syftet med att faststilla flygplatser i ett basutbud ar att sikerstilla ett
effektivt och langsiktigt héllbart flygtransportsystem som garanterar en grundliggande
interregional tillgdnglighet i hela landet. Staten har ett ansvar for att det ska finnas bra
flygtackning over hela landet. Utover flygplatserna i basutbudet har Trafikverket
identifierat ytterligare 21 flygplatser som bor skyddas genom riksintresse for att
kapacitetsbehov ska kunna moétas idag och i framtiden.

Det svenska flygplatssystemet dr uppbyggt kring nav- och ekerprincipen dir
stockholmsflygplatserna Arlanda och Bromma utgor principens nav. Over 90% av all
inrikes flygtrafik gar till eller fran antingen Arlanda eller Bromma darfor blir avstandet
till Stockholm av avgorande betydelse for de orter dir den riksintresseutpekade
flygplatsen finns2t.

Upptagningsomradet for Skellefted Airport bedoms vara en cirkel med radien 100 km.
Inom det omradet finns inga andra flygplatser av riksintresse.

Inom det definierade upptagningsomradet for Skellefted flygplats finns inga andra
flygplatser. Flygplatsens upptagningsomrdde oOverlappar daremot delvis med
upptagningsomrdadena for Umed flygplats, Lulead flygplats, Lycksele flygplats och
Arvidsjaurs flygplats.

4.3  Turism och privat resande

Turism ar viktigt for Sverige och for luftfarten, inte minst for Norra Norrland och
Skelleftea. Tillvaxtverket gor bedomningen att den totala omséattningen for turismen i
Sverige har 6kat med knappt 79 procent i l6pande priser sedan 2000.

Turism utgjorde 85 % av foradlingsvirdet for luftfart under 2014. Foradlingsvirde ar lika
med virdet av vad ett foretag eller sektor tillfér genom sin verksamhet, uttryckt som

20 www.regeringen.se

21 Publikation 2013:107 Trafikprognos for svenska flygplatser 2013
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vardet av ett foretags eller sektors samlade produktion minus virdet av de insatser som
har anvints. 22

Flyg ar vanligaste firdmedlet till Sverige for utlandska flerdagsbesokare.

Det rader omsesidigt beroende mellan turism och luftfart och om Sverige ska fortsitta
vara ett attraktivt land att bade besoka och leva i kravs vil fungerande flygplatser med god
tillganglighet.

Skellefted ar en del av Swedish Lapland, Sveriges nordligaste destination, dar
omsittningen inom turismen 6kat med 41 % de senaste 5 dren. 2014 var omséttningen 5,8
miljarder och andelen internationella gister 34%. Bara i Skellefted omsatter turismen
drygt 900 miljoner kronor per r och kommunen har 425 000 kommersiella giastnitter.
Den norska marknaden ar den storsta utlindska marknaden (cirka 65%) f6ljt av Tyskland
och Finland, vad géller inrapporterade gistnéatter23.

Det kravs langsiktigt och kontinuerligt arbete for att sikerstélla framtida transporter och
planera for den infrastruktur som kréavs for att kunna utveckla turismen.

4.4  Tjansteresor

Av de totalt 2,2 miljoner 6vernattande utldndska affarsresendrerna reste 69 procent med
flyg vid besoket i Sverige under 201424. Det innebéar att nirhet och tillgdnglighet till en
flygplats ar en viktig faktor for var foretag lokaliseras.

Basindustrin i regionen bestar till storst del av timmer och gruvsektorn, men det finns
ocksé en framgangsrik tjanstesektor, framforallt inom IT.

Gruvniring ar den storsta industrin i Skellefted, med bade gruvor och sméltverk. Forutom
de stora foretagen finns 6ver 6 000 mindre foretag vilket visar pé en stor mangfald och
att regionerna kiannetecknas av innovation och entreprendrsanda. Den offentliga sektorn,
med kommunen, universitetet och sjukvarden, ar ocksa stora arbetsgivare.

Kommunen dger en av landets storsta kraftbolag, vilket ger starka kommunala finanser
och 13ga energipriser. I Skellefted finns dven ett campus med virldsledande forskning
inom trateknik.

De storsta arbetsgivarna i regionen var hosten 2016: Skellefted Kommun Véasterbottens
lans Landsting, Boliden Mineral, Skelleftea Kraft, Bergteamet, Martinsons, Tieto, Alimak
Hek, Franke Futurum, Metso Minerals och Ascom.

45 Frakt

22 Tillvéixtverket 2014 Fakta om svensk turism Turismens effekter pa ekonomi, export och sysselsittning samt volymer, beteenden,
utbud och efterfragan

23 SCB

24 Tillvéxtverket 2014 Fakta om svensk turism Turismens effekter p& ekonomi, export och sysselsittning samt volymer, beteenden,

utbud och efterfragan
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Att mita flygets betydelse for frakt av varor innebar att man maéste titta pa de fraktade
varornas virde och inte vikt som ar den vanligaste uttrycksformen for godstransporter2s.
Flyget skiljer sig fran 6vriga transportmedel genom att det transporterar smé sindningar
med hoga varuviarden. For varor med hogt varde blir transportkostnadens andel mindre
och motsvarande relation giller for varor av lagt virde dar transportkostnaden méste
héllas nere. Exempel péd gods som fraktas med flyg ar lakemedel och elektronik.

Exporttransporter i Sverige sker framst frin Stockholmsregionen. En motsvarande
fordelning av importtransporterna skulle ge ett liknande resultat. Nar det giller
inrikesflyget separeras postflyget fran 6vriga godstransporter. Postflyget svarar ungefar
for nio tiondelar av den transporterade godsméingden. Transporterna ar koncentrerade
till ett fatal orter och Stockholm Arlanda flygplats och Goteborg Landvetter flygplats
svarar for ungefar hilften av den transporterade godsméangden.

Expressfrakten, dir flyget har en dominerande stillning expanderade mycket kraftigt
under 1990 och 2000-talet. Expressfrakten ar en marknad som skapats av ett behov av
snabba transporter. Att frakta gods pé ett sdkert och snabbt sitt har pa senare ar en blivit
viktig konkurrensférdel eftersom varulager koncentreras till stora depéder och foretag
minskar sina egna volymer pa den faktiska orten.

De senaste aren har det inte forekommit nagon specifik fraktverksamhet vid Skellefted
flygplats. Den frakt som flygs fran flygplatsen gir med den reguljira passagerartrafiken.
Volymen frakt ar i dagsldget inte tillrackligt stor for att skapa intresse for separata
fraktetableringar pa flygplatsen.

4.6  Beredskapsflygplatser

Ur Trafikverkets regleringsbrev for 2014

“Trafikverket har sedan 2012 till uppgift att genom Gverenskommelser med
flygplatshdllare sdkerstdlla att det finns ett nationellt ndt av flygplatser som
upprdtthdller en grundliggande beredskap for att samhallsviktiga transporter ska
kunna utféras.”

I Trafikverkets instruktion ska verket genom Gverenskommelser med flygplatshéllare
sikerstilla att det finns ett nationellt nat av flygplatser som uppritthiller en
grundliggande beredskap, for att garantera tillganglighet dygnet runt, giallande behov ta
emot luftfartyg som utfor akuta eller av annat skil prioriterade sjuktransporter,
raddningsinsatser, uppdrag av betydelse for krisberedskap eller annan samhallsviktig
verksamhet. For att uppfylla sina ataganden far en beredskapsflygplats ersittning for
kostnader for att tillhandahélla beredskapen.

Trafikverket tecknar tolvméanaderskontrakt gillande beredskapsflygplatser. Skelleftea
flygplats ar inte (ar 2016), en utsedd till beredskapsflygplats. Om flygplatsen blir utsedd i
framtiden kan andelen nattrafik 6ka marginellt.

25 Transportindustriférbundets rapport 2011-05-16 Godstransporterna néringslivet och samhallet
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4.7 Prognoser

I en diskussion om trafikmidngd och prognoser bor man ha i dtanke att in- och
utrikestrafik har olika forutsattningar och kanslighet. I korthet kan sigas att inrikesflygets
utveckling ar mer osdker och har &ven historiskt varierat i upp- och nedgiangar mer dn
utrikestrafiken vilken mer entydigt hela tiden okat. I rapporten Marknadsanalys av
godstransporterna och persontrafiken for dr 201326 sammanfattas in- och utrikestrafik
och det konstateras att flygets transportarbete &r 2013 uppgick till preliminirt 3,4
miljarder personkilometer?7, vilket 4r samma nivd som for aren 2011 och 2012 och en
okning med 0,5 miljarder personkilometer vid en jamforelse med ldgkonjunkturéret 2009
samt en minskning med 0,3 miljarder personkilometer vid en jaimforelse med toppéaret
2001. Trots de stora skillnaderna de senaste dren har flygets transportarbete de senaste
27 &ren pendlat mellan 2,8 och 3,7 miljarder personkilometer. Enligt prognoser
publicerade i Resandeprognos for flygtrafiken 2040, Trafikverkets Basprognoser2$ ser
man att utrikestrafiken stadigt 6kat med endast ndgra mindre tillbakagangar medan
inrikestrafiken med sméa upp och nedgangar varit stabil sedan 1990.

Framsta konkurrerande transportslag ar enligt Trafikverkets prognos vagtrafiken. Vad
géller konkurrens med x2000 har Trafikverket visat ar 2014 att for de mest
konkurrensutsatta linjerna (Stockholm — Goteborg och Stockholm — Malmo) har snarast
utvecklingen varit starkare for flyget dn i andra relationer.

I figuren nedan redovisas Trafikverkets prognos for antal resendrer for inrikesflyg. Varden
ar uttryckta i antal resenérer. Langtidsprognosen visar pa nedan innebar 16,4 miljoner
passagerare ar 2040. Mark vil att en inrikesresendr i statistiken motsvaras av en
avresande passagerare fran en flygplats och en ankommande passagerare pa en annan
flygplats. Antalet faktiska inrikesresenirer dr ddrmed hélften av den prognostiserade
volymen. Aven Transportstyrelsen tar fram prognoser for flygtrafiken men bara for
kommande 5 &r. I figuren nedan redovisas bade Transportstyrelsens korttidsprognos och
Trafikverkets ldngtidsprognos da bigge ar framtagna av statliga myndigheter.

Prognos for inrikesflyg 2015-2040

Trafikverkets Resandeprognos

— | Itfall paEsagerare

& 000 000 = = = TRV Resandeprognos 2015-2040

Antal resenarer (avresande)

Transportstyrelsen VT16

26 Trafikverkets rapport 2014-06-19 Marknadsanalys av godstransporterna och persontrafiken for ar 2013
27 Det sammanlagda antalet km personerna i ett fordon transporteras.

28 Trafikverkets rapport 2016-04-01 Resandeprognos for flygtrafiken 2040, Trafikverkets Basprognoser
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Figur 5 Trafikverkets inrikesprognos fér 2040, transportarbete

For utrikesflyget har utvecklingen varit helt annorlunda &n for inrikesflyget. Trafikverkets
prognos redovisar uppgifter som visar att utrikesflyget passagerarniva 2015 motsvarande
300 % av 1990 ars niva. Forklaringarna handlar om liten konkurrens fran andra
transportslag, 6kad folkmangd och 6kad kopkraft hos hushéllen.

Skelleftea flygplats invigdes 1961 och byggdes av LFV men saldes till Skellefted kommun
i samband med att Swedavia 6vertog LFV-flygplatser 2010-04-01. Efter 6vertagandet har
antalet passagerare okat markant pa flygplatsen, under 2009 registrerades 195 000
inrikespassagerare och under 2014 hade det stigit till 275 000 inrikespassagerare.

Utrikestrafiken bestir huvudsakligen av charter. Under dren har det dven forekommit
reguljar utrikestrafik, foretradelsevis till semesterdestinationer kring medelhavet.

Trafiken har varit relativt stabil under oo-talet for att sedan 6ka under borjan pa 10-talet,
under 2014 och naddes trafiksiffror pa 6ver 300 000 passagerare.

Prognos for utrikesflyg 2015-2040
Trafikverkets Resandeprognos
)
T .t ann oo
Z 45000000 —
I _,_,.,.f"'
£ 35000 000 et
m -
30000 000 —
% 25 000 000
u
o
& 20000000
g 15 00D 00O
c Utfall passagerare
i 10 000 00D
o Transportstyrelsen VT16
E 5 000 000 = = = TRV Resandeprognos 2015-2040
< -
L s P R, S - 1o Ty PO e T T o R P o . P TRy PR . . - I
R AR L S R LR U P R s

Figur 6 Trafikverkets utrikesprognos for 2040, antal passagerare

Trafikverkets prognos for 2040 ar 356 000 passagerare vilket innebir en tillvaxttakt pa
cirka 0,9% per ar. Utvecklingen illustreras i nedanstaende graf.
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Figur 7 Passagerarprognos for Skellefted flygplats, TRV 2016/24458

Trafikverket har historiskt inte tagit fram nagra flygplatsspecifika prognoser for starter
och landningar. Transportstyrelsen tar daremot tvd gdnger pd ar fram en nationell
prognos for bade passagerare och flygplansrorelser for de kommande 6 &ren.

Transportstyrelsen prognos grundar sig pa bade kabinfaktorn, dvs fyllnadsgraden pa ett
flygplan och storleken p&a flygplanet. Generellt sett har inte kabinfaktorerna pa
inrikestrafiken okat sa kraftigt de senaste 5 dren, ddremot har flygplansstorlekarna ckat
fran 83 till cirka 100 stolar per flight i snitt. For utrikestrafiken har okningen av
kabinfaktorerna varit 4nnu storre medan flygplansstorlekarna inte har 6kat lika mycket.
Sverigesnittet for en utrikesflight 2014 var cirka 155 stolar per avgang.

Skellefted flygplats har sedan 2008 6kat antal passagerare per inrikeslandning frén cirka

60 till 6ver 9o passagerare. Det innebir att antal passagerare per landning fortfarande ar
négot lagre an sverigesnittet och det finns goda mojligheter att 6ka antalet passagerare
utan att antalet rorelser okar.

Utfall ank. Utfall
5 Passagerare per
passagerare landningar .
- - landning inrikes
inrikes inrikes

2008 115 081 1823 63
2009 97 693 1830 53
2010 105 961 1524 70
2011 123 448 1497 82
2012 131 413 1364 96
2013 120 302 1457 83
2014 134 356 1493 90
2015 133 039 1514 88

Figur 8 Passagerare per flygplanslandning, inrikes
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De storre flygbolagen i Sverige dr just nu inne i en omfattande uppgradering av
flygplansflottan till storre flygmaskiner vilket kan leda till att rorelsetillvixten inte
sammanfaller med passagerarutvecklingen.

Traditionellt sett har flygplatsen endast haft en operator pé linjen till Stockholm samtidigt
som Umed har 3 operatorer och Luled har 2 operatérer. Om en konkurrerande operator
skulle borja flyga pa Skellefted flygplats kan det blir en markant 6kning i antalet rorelser.

Antalet rorelser for utrikestrafiken ar svérare att prognostisera. Flygplatsen har haft cirka
40-50 charterlandningar per &r fran utrikesdestinationer. Aren 2011-2014 har flygplatsen
aven haft reguljar lagpristrafik till ett flertal olika destinationer vilket lett till att antalet
landningar 6kat till cirka 200 per ar. Antalet utrikesledningar kommer sannolikt att
variera stort mellan olika &r men kommer sannolikt i 6ka mer &n for inrikestrafiken fram
till 2040.

Ett rimligt antagande ar att tillvixten i rorelser for inrikestrafiken ar 50% av
passagerartillvixten, vilket innebar 0,45% O0kning per ar till detta kommer en 6kning pa
utrikessidan som inte prognostiserats narmare.

4.7.1 Frakt och post

Det forekommer ingen reguljar frakt pa Skelleftea flygplats. Den frakt som finns gar med
den reguljira trafiken. Transportstyrelsen sammanstiller volymen frakt fran flygplatsen
vilken redovisas i figuren nedan. Enligt Transportstyrelsen officiella statistik finns ingen
registrerad volym post. Frakten har de senaste dren legat pa cirka 120 ton per ir.

Det har inte forekommit ndgon postflygsverksamhet pé Skellefted flygplats och det finns
en stor sorteringsterminal pa Umeé City Airport, det dr ddrmed sannolikt att postflyget
inte kommer att utvecklas de kommande aren.

Att mingden frakt skulle 6ka sa kraftigt att det skulle skapas en marknad for en reguljar
fraktlinje ses idag som mindre sannolik. Darfor redovisas ingen prognos for den framtida
frakt- och postutvecklingen.

4.7.2 Ovrigt flyg

P& Skelleftea flygplats finns tva aktiva flygklubbar (Skellefted Motorflygklubb & Skellefted
Aeroclub) och har i den officiella statistiken mellan 700 och 800 landningar per ar och
trenden fran de senaste &ren visar att antalet landningar &r relativt stabilt. Flygplatsen har
fort dialog med andra flygklubbar och dven fallskdrmsklubbar som visat intresse av att
etablera sig pa flygplatsen, nigot som skulle kunna ge ett positivt tillskott pd antalet
privatflygningar ytterligare under prognosperioden.

Historiskt sett har flygplatsen dven haft en stor andel skolflygningar. Majoriteten av dessa
kom frén den nu nedlagda flygskolan i Arvidsjaur, trenden de senaste aren har varit
negativ och kommer sannolikt plana ut pé en lag niva.

Antalet flygningar inom kategorin aerial work (kommersiell nyttotrafik som inte

inbegriper transport av passagerare, text flygfoto) varierar kraftigt men ger mycket sma
volymer Over aret.
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Utfall landningar
Aerial work, Skolflyg, Privatflyg
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Figur 9 Utfall aerial work, skolflyg och privatflyg

Flygplatsen har ocksa registrerade landningar med militar- och taxiflyg, de varierar ocksa
kraftigt 6ver tid men med sma volymer. Fordndrade forutsattningar i omvarlden kan ge
okade krav pa flygplatsen.

Utfall landningar
Militar luftfart och Taxiflyg
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Figur 10 Utfall taxi och militartrafik

4.7.3 Sammanfattning prognos

Som grund for riksintressepreciseringen ligger Trafikverkets basprognos samt projektets
uppskattning av volymerna for frakt, post, allméanflyg samt aerial work. I texten redovisas
dven Transportstyrelsens prognoser som referens.

I kapitel 4.8 ges flygplatsdgarens bild av trafikutvecklingen, denna del redovisas endast
som komplement till den beslutade prognosen i kapitel 4.7.
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4.8 Flygplatsagarens beskrivning

Ett av de viktigaste nyckeltal som finns nir prognoser gors ar BNP-utveckling. Utover det
ar de viktigaste drivkrafterna for passagerartillvixt, befolkningsunderlag, befolknings-
tillvaxt, flygbolagets kapacitet, frekvenser i flygrorelser, biljettpriser och (6kad)
konkurrens mellan flygbolagen. Dessa faktorer speglar sig sedan i nyckeltalen antal
resande per capita. I det sistndimnda kan det konstateras att Skellefted City Airport ligger
langt under bade Luleas och Umeas flygplatser da det giller resande per invanare, enbart
detta gor att det finns en stor potentiell utveckling for Skelleftea City Airport.

Skelleftea City Airport bedomer att passagerarantalet vixer till ca 395 000 &r 2020 och
till ca 563 000 ar 2035 och antalet flygplansrorelser forvantas 6ka med 1,17 % per ar. En
forutsattning for detta dr konkurrens pa inrikestrafiken. Nagot som annonserats i
samband med denna rapports fardigstéllande.

Under &dren 1997-2014 var det genomsnittliga arliga passagerarantalets tillvixt pa
Skelleftea flygplats 2,7 procent. Prognoser ar alltid svarberdknade och darfor har nio olika
scenarier for passagerarutvecklingen tagits fram dar medelldget forutspar en underlig-
gande tillvaxt pa 2,5 procent per ar fram till 2035. Antalet utrikespassagerare forvintas i
detta scenario 6ka med 5 procent per ar och antalet inrikespassagerare berdknas 6ka med

2,0 procent per Ar.

Figuren nedan visar medeltillvaxt for inrikes- och utrikestrafiken tillsammans.

Passagerareprognos "medel" 2015-2035
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Figur 11 Skellefted flygplats medelprognos for antalet passagerare fram till 2035
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48.1 Inrikes passagerarprognos 2015-2035

Antalet inrikespassagerare har under de senaste aren 6kat markant pa strackan Skellefted
- Arlanda, dock kan det konstateras att resande per capita ar betydligt 14gre fran Skellefted
an fran grannflygplatserna i Luled och Umead. En stor del av forklaringen till detta beror
pa att det inte finns konkurrens pa strackan. Detta har inneburit hogre biljettpriser fran
Skellefted dn frdn Luled och Umed, men &aven att antal frekvenser, och darmed
valmgjligheter, 4r mycket mer begrinsade fran Skellefted. I och med det begriansade
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utbudet av frekvenser och 1agprisbiljetter viljer ménga resenirer att resa fran Luled och
Umea. Flygplatsens prognos r att en ytterligare aktor pa strackan till Stockholm skulle
kunna ge en kraftfull 6kning i antal inrikespassagerare.

Inrikes passagerare prognos 2015-2035
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Figur 12 Flygplatsens prognos for inrikestrafiken

4.8.2 Utrikes passagerarprognos 2015-2035

Utrikestrafiken fran Skellefted City Airport utgors idag av en rad charterdestinationer.
Begriansningen under vintertid, pa destinationer som till exempel Thailand, beror pa att
flygplatsens banldngd ar for kort. Under kommande &r dr en forlingning av banan
planerad och det i sin tur 6ppnar upp for manga nya majligheter for utrikestrafiken.

Antalet utrikespassagerare ar betydligt farre dn inrikes vilket gor att nya frekvenser och
linjer inom utrikestrafiken har en storre effekt pé tillvaxtsiffror &n inom inrikestrafiken.
Tillvixten foljer inte nodviandigtvis samma korrelation mellan BNP-tillvixt och
passagerartillvaxt som det gor pa inrikesmarknaden.

Utrikes passagerare prognos 2015-2035
350000
300000
250000
200000
150000

100000

50000

el | Jtrikes |dg =M= trikes mellan Utrikes hog

Figur 13 Flygplatsens prognos for utrikestrafik
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4.8.3 Flygplansrorelser 2015-2035

Den framsta drivkraften for okning av antalet flygplansrorelser dr passagerarnas
efterfrigan. Antaganden om frekvens och flygplansstorlek leder till uppskattning av antal
passagerare per rorelse. Antagandet ar att det genomsnittliga antalet passagerare per
rorelser kommer att 6ka. Detta skulle kunna uppnis genom en kombination av 6kad
kabinfaktor och utnyttjande av stérre flygplanstyper i framtiden.

Flygplansroresler prognos "medel" 2015-2035
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Figur 14 Flygplatsens prognos for kommersiell rérelseutveckling
Som ett resultat ar tillvixten i flygrorelser som betjanar passagerarmarknaden langsam-
mare an sjilva passagerartillvaxten.
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5. Riksintressets markansprak

Den geografiska utbredningen av riksintresseomradet for en flygplats med en rullbana
utgors av ett schablonmassigt omrade med 500 meters utbredning i sidled réknat fran
rullbanans centrumlinje ut till ett avstand langs banans forlangning om 1500 meter fran
bantroskeln med dartill tillhorande planerade banforlingningar. I denna
riksintresseprecisering ingar forutom de 1500 metrarna en planerad banforldning om 400
meter Osterut. Blir banforlangningen verklighet kravs att pdgiende ansokan om nytt
miljotillstdnd ar fardigstillt och beviljat samt uppdaterade operativa tillstdnd. Det
definierade omrédet kring rullbanan inkluderar omréde for parallella taxibanor och
inflygningsljus.

Riksintresseomradet for en flygplats utgors av det omrade som pé lang sikt kravs for att
nodvindiga luftfartsanldggningar ska rymmas. I begreppet luftfartsanlaggning ingar
flygplatsens markomrade och omrdde med luftfartsanknuten utrustning.
Riksintresseomrédets storlek motiveras saledes av det markbehov som ir en foljd av
nuvarande och framtida flygplatsfunktioner. Genom att vara restriktiv med nybyggnation
inom riksintressets markansprék sikerstéller man dven mdgjlighet till visuell inflygning
dar piloten ser bana och inflygningsljus.

Inom riksintresseomrddet kan det forekomma kommersiell verksamhet. Den
verksamhetens funktion ingér inte i funktionen riksintresse for luftfart och kan darfor
behova avvecklas om flygplatsen behover ta ytterligare mark i ansprak for
luftfartsanknuten utrustning,.

Verksamhet som innebar att manniskor uppehaller sig stadigvarande under lagt in- och
utflygande flygplan ska helst inte lokaliseras inom markomrédet. Risken att ett flygplan
havererar ar extremt liten men risken ar dock forhojd vid just start och landning.
Kommersiell verksamhet som inte ar luftfartsanknuten kan dock vara en naturlig
ingrediens i flygplatsens funktion som kommunikationsnav och vara en
finansieringsforutsattning for flygplatsverksamheten. I Sverige har acceptabla risknivaer
for tredje man inte faststillts. Som underlag for prévning av risk kan internationella
erfarenheter utnyttjas.
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SKELLEFTEA FLYGPLATS ijj TRAFIKVERKET

Holmgard

Skala (A5): 1:30 000 Riksintressets markansprak © Lantmiteriet, Geodatasamverkan
Datum: 2016-09-19

Figur 15 Flygplatsens markansprak

5.1 Omrade med luftfartsanknuten utrustning

All markanvandning i riksintresseomradet ska provas s att tillkomsten eller utnyttjandet
av flygplatsen inte paverkas negativt. Lokalisering av flygplatsens driftsfunktioner och
luftfartsanknuten utrustning skall sidkerstillas, men dessa funktioner behdver inte
disponera hela riksintresseomradet. Omraden som ligger i rullbanans forlingning skall
skyddas mot intrang med héansyn till risk f6r 3:e man samt siktskydd for ljuslinjen.

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om visuella hjdlpmedel for navigering
pad flygplats anger hur inflygningsljusen och andra hjalpmedel ska placeras inom
flygplatsen och hur de ska skyddas29 Till exempel far inte inflygningsljus vara skymda for
piloten under inflygning, hoga objekt vid sidan om inflygningsljusen far i princip inte vara
hogre dn aktuella inflygningsljus inom en viss utbredning fran banan.

Eventuella stérningar pa luftfartens navigationshjalpmedel, kommunikations- och
radarsystem kan f& allvarliga konsekvenser. Forvrangning av navigationshjalpmedlets
sandningar kan ha stor negativinverkan pa flygsikerheten, eftersom dessa storningar kan
vara vilseledande och till och med leda till haverier. Storningar hos
radiokommunikationsanldggningar kan ha samma effekt.

Inom markomradet for Skellefted flygplats finns forutom landningsbanor, taxibanor och
uppstéillningsplatser bland annat terminalbyggnader, flygledartorn, riddningstjanst och
parkeringsplatser. Inom omradet finns dven navigationsutrustning sdsom inflygningsljus
och flygfyrar. Dessa anldggningar ska skyddas mot dtgarder som kan skada dem eftersom
de ar nédvéandiga for funktionen flygplatsen och dess tillganglighet.

29 TSFS 2012:92

31



5.2  Ej luftfartsanknuten markanvandning inom riksintresseomradet

Om det inom riksintresseomradet planeras kommersiell verksamhet maste sddan
markanvindning vigas mot behovet av mark for eventuell utbyggnad av flygplatsen eller
dess infrastruktur for att mota Trafikverkets prognosticerade behov av kapacitet.

Viss kommersiell verksamhet som inte &r luftfartsanknuten kan vara en
finansieringsforutsattning for flygplatsverksamheten. Det kan finnas ett finansiellt
intresse att knyta den kommersiella verksamheten till flygplatsens terminaler. Vid
avvagning av om viss yta skall reserveras for luftfartsindamal eller anvidndas for
kommersiell verksamhet har sddana luftfartsindamél som &ar av riksintresse hogre
prioritet.

Inom riksintresseanspréket finns viss flygklubbsverksamhet placerad. Dessutom finns
renniringen som bedrivs av Maskaure sameby. Cirka 1 km dster om den dstra bankanten
ar ett sigverksomrade beldget, denna sag 4gs och drivs av den fastighetsidgare som ligger
i inflygningsomradet for bana 28 (landning mot véster, start at Oster). Rorelsen
sysselsétter 2-3 personer pa heltid aret runt.

Skogen i naromradet bestdr av bade privatdgd, bolagsskog och kommunaligd skog.
Skogen skots sa ldngt det ar mojligt pa ett kommersiellt riktigt sitt, daremot finns det
vissa servitut pd en del omraden dir inte skogen far vixa over en viss hojd for att inte
sticka upp 6ver den hinderbegriansade ytan.

32



6. Omraden som beror eller berors av en
flygplats

Kring en flygplats finns markomréden utanfor riksintresseomradet inom vilka tillkomsten
av hoga anlaggningar och storningskénslig bebyggelse skulle kunna leda till restriktioner
pé flygverksamheten. Enligt miljobalken ska riksintresset ”skyddas mot &tgarder som kan
patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna.” Det innebir att nya
planer eller objekt i flygplatsens ndrhet méste analyseras om de planeras inom
nedanstdende omraden.

1.  Omrade dir hoga objekt kan utgora hinder for startande eller landande flygplan.
2. Omréade dar flygbuller kan stéra boende och verksamhet.

3. Omréde dir nya objekt kan leda till elektromagnetisk stérning.

4. Omréden dar viss typ av verksamhet kan leda till 6kad risk for figelkollisioner.
5. Omrade inom vilket luftledningar for starkstrom ska undvikas.

Dessa omraden ridknas inte till riksintressets markansprak men utan dessa skulle
funktionen flygplats inte kunna existera med gillande regelverk kring sdkerhet och
manniskors miljo.

6.1 Omrade dar hoga objekt kan utgora hinder for startande eller
landande flygplan

Hoga objekt sdsom vindkraftverk, master, torn och andra byggnader kan innebéra fysiska
hinder for luftfarten. Dessa hinder kan medfora att flygverksamheten vid flygplatsen
drabbas av sddana restriktioner att utnyttjandet av flygplatsen forsvaras pétagligt.

Omraden dar hoga objekt kan utgora hinder for startande eller landande flygplan bestar
av hinderbegréansade ytor, proceduromraden och Minimum Sector Altitude- (MSA-) ytor
(omréde med radien 55km fran flygplatsen som &r garanterat hinderfritt)

Trafikverket skyddar genom riksintressen endast de hinderbegrinsade ytorna men
beskriver dven proceduromraden och MSA-ytor for att skapa en djupare forstielse.

6.2 Hinderbegransande ytor

Hinderbegriansade ytor definieras i den internationella luftfartsorganisationen
International Civil Aviation Organization Aerodromess?, svensk tillimpning finns i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rdd om hinderbegrdinsande ytor,

30 ICAO Annex 14,
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begrdnsning och borttagning av hinder pa flygplatss’. Dessa ytor ar statiska sa till vida
att de inte fordndras i utbredning eller h6jd beroende av terridng eller hindersituation.
Med utgangspunkt i bantrosklarnas position och markhgjd anges ytor med bestdimd
utbredning. Ytorna kan vara horisontella eller sluttande plan. Principen innebér i korthet
att man med utgdngspunkt i ridande markhojd vid respektive bantroskel3? lagger till x-
antal meter och pd sd satt skapas ett imaginidrt tak genom vilket inga objekt far
genomtranga.

Vid anldggandet av en flygplats kan det finnas béde terring och byggnader som
genomtranger, men avsikten ar att ingen hindersituation ska férsamras. Om ett objekt,
oavsett om det dr permanent eller temporirt, 6verstiger definierade héjdrestriktioner och
dirmed genomtrianger det imaginidra taket kan detta medfora begriansningar for
flygtrafiken. Enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad om
hinderbegrdnsande ytor, begrdnsning och borttagning av hinder pa flygplats ska
foremél som avses uppforas inom och under den horisontella projektionen av en flygplats
hinderbegrinsande ytor analyseras och virderas av flygplatsen mot bakgrund av den
flygsakerhetspaverkan de kan ha.

Téankbara konsekvenser av genomtringning:
e Att lastbegransningar infors som medfor att mangden gods eller bagage méste
begriansas eller att inte tillrdckligt med brinsle kan tankas for direkt ga till
slutdestinationen utan att flygplanet méste mellanlandas.

¢ Attlandning inte kan ske vid dalig sikt och/eller ldga moln.

o Att flygplatsen fir en simre regularitet (erbjuder simre forutsagbarhet), vilket
innebar att flygbolagen far svart att halla tidtabellerna.
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Figur 16 lllustration av hinderstegen kring en flygplats

31 TSFS 2012:93

32 Kan dven vara vid flygplatsens referensh6jd "Aerodrome Elevation” vid mindre flygplatser (kategori 1-2).
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De hinderbegrinsade ytorna delas in i flera olika skickat, samtlig hdjder utgar fran

startbanans hoéjder. I figuren ovan redovisas schematiskt hur hinderstegen ser ut och i

figuren nedan illustreras det hinderbegriansade omradet for Skellefted ﬂygplats
SKELLEFTEA FLYGPLATS \I; TRAFIKVERKET

Ursviken
Yiterursviken

A innervik Skelleftehamn
Kroksjon

Ronnskar

Klu(ﬁ\am

Im§

V Hjoggbole

S Renbergsvattnet Holmsvattnet
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e — Hinderbegransande ytor © Lantmiteriet, Geodatasamverkan
Skala (A5):1:173 000 Datum: 2016-09-08

Figur 17 Hinderbegransade ytor kring Skelleftea flygplats

6.3  Proceduromraden och MSA-ytor

Proceduromraden och MSA-ytor har av Trafikverket inte bedomts vara avgorande for
riksintresset men omradena bevakas av flygplatsdgaren for att sikerhet och tillgdnglighet
inte ska dventyras. Trafikverket ska i sina yttranden sarskilt hanvisa till flyggplatsigaren
da ett planerat objekt ligger inom ett sidant omrade. Omrédena utformas enligt ICAO-
dokumentet Pans-Ops Doc 868 och bestar av ytor som i hdjd och utbredning ska
garantera hinderfrihet nir piloten anviander ett landningshjalpmedel. Nar en pilot ska
landa eller starta ett flygplan med hjilp av instrument maste han eller hon f6lja pa forhand
faststillda procedurer. Proceduromréadets utbredning star i relation till navigations-
instrumentets noggrannhet, ju béattre noggrannhet desto mindre omrade. Avsikten ar att
piloten ska kunna sjunka till en viss h6jd utan att riskera kollision med ett flyghinder.
Ytans hojd, det imaginira taket, bestar av ett horisontellt eller lutande plan och beror av
hogsta objekt, terrdng eller byggnad inom utbredningen. Byggs ett nytt objekt som
inklusive tillagda sdkerhetsmarginaler genomtrianger det imaginira taket inom en
befintlig proceduryta méste ny hojd for det imaginira taket riknas ut.

Omradena som definieras i Pans-Ops Doc 8168 ar ofta storre dn de ytor som definieras i
de hinderbegriansade ytorna vilket innebar att dven byggnadsverk langt fran flygplatsen
kan komma att paverka procedurerna.

Det sker en foryngring av den teknik som anvinds vid instrumentnavigering och mer
precis satellitbaserad Global Navigation Satellite System (GNSS) utrustning kommer in
péa flygmarknaden. Det betyder att in- och utflygningsprocedurer kan utformas med hogre
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exakthet och tillforlitlighet dn dagens motsvarigheter. Den nya tekniken méjliggor dven
forkortade flygvigar i in- och utflygningsprocedurerna. Mot ovanstaende bakgrund ar det
viktigt att notera att flygplatsens sa kallade proceduromraden kan komma att forédndras.

De omraden, si kallade Minimum Sector Altitude- (MSA-) ytor, inom vilka hinder kan
paverka flygprocedurer till och fran en flygplats tacker en yta med en radie pa 55 km med
utgadngspunkt i flygplatsens landningshjilpmedel. Finns ett planerat hogt objekt inom
MSA-ytan ska flygplatsidgaren ges mojlighet att yttra sig for att sdval MSA-ytan som
proceduromréiden ska kunna skyddas.

En arbetsgrupp med deltagare frin Trafikverket, Swedavia AB, LFV (Luftfartsverket) och
Svenska Regionala Flygplatser AB (SRF) har arbetat med att ta fram ett forslag till
riktlinjer for hur hoga objekt kan uppforas i nirheten av civila flygplatserss. Under
framtagandet har samrad skett med Energimyndigheten och branschorganisationerna
Svensk Vindenergi och Svensk Vindkraftférening som anslutit sig till arbetsgruppens
resultat.

Arbetet har resulterat i en generell tillimpningsmodell som &r tankt att fungera som en
rekommendation vid planering av vindkraftverk och hoga objekt i ndrheten av flygplatser
med civil luftfart. Syftet med tillimpningsmodellen ar att underldtta framforallt
vindkraftsetableringar utan att for den skull forsvara for flyget. Huvudprincipen ar att
vindkraftverk i narheten av civila flygplatser kan vara hogre ju storre avstindet till
flygplatsen ir, eller omvint, lagre ju narmare flygplatsen de placeras. Riksintresset for
flygplatsen paverkas inte av vindkraftverk som etableras i harmoni med de 6verenskomna
principerna sévida inte omraden for buller och/eller elektromagnetisk storning paverkas.

33 Vindkraft och civil luftfart - en modell f6r provning av vindkraftverk i nérheten av flygplatser
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Figur 18 MSA-yta kring Skelleftea flygplats

6.4 Omrade med hansyn till flygbuller

Det ar olampligt att i ndrheten av flygplatser uppfora bostdder eller andra
byggnader/anldggningar dar ljudkinslig verksamhet forviantas pégd. Det definierade
omradet avser adven skydda verksamhetsutévaren mot kostsamma atgiarder for
bullerskydd. Fysiska atgarder mot flygbuller har dessutom begrinsat skydd eftersom
ljudet kommer fran manga olika hall. Flygplatsverksamhet klassas som industribuller da
bullret kommer fran ljudkillor som 4r knutna till funktionen flygplats och inte primart
fran  trafikflyg.  Flygplatsanknutet buller kan komma frdn exempelvis

37



snordjningsmaskiner eller tomgéngskorande flygplan. Regelverket for industribuller ska
inte sammanblandas med det for flygbuller.

6.4.1 Regeringens riktvarde for trafikbuller

Regeringens proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida transporter
anger riktviarden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nyuppférande av
bostadsbebyggelse, nybyggnation eller viasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

Frdn och med den 1 juni 2015 giller en ny forordning om trafikbuller vid
bostadsbyggnader. Forordningen innehéller bestimmelser om riktvirden for buller
utomhus for spartrafik, vagar och flygplatser vid bostadsbyggnader. Bestimmelserna om
buller fran flygplatser ska bland annat tillimpas i &renden om prévning av tillstdnd for
flygplatser enligt miljobalken och bestimmelser meddelade med st6d av balken.

Ljudniva maits vanligen i decibel viagt med ett si kallat A-filter, som tar hinsyn till
maénniskans perception (varseblivning) av olika frekvenser. Enheten bendmns dB(A).

Medelvirdet av ljudnivan dar hdnsyn tas till nir pa dygnet en bullerhindelse sker. Syftet
med dygnsvigningen ar att ta hinsyn till att en bullerhéndelse upplevs olika storande
beroende péa dess forekomst.

Ur Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader:
Buller fran flygplatser

6 § Buller fran flygplatser bor inte 6verskrida 55 dBA FBN och 70 dBA maximal ljudniva
flygtrafik vid en bostadsbyggnads fasad.

For buller fran flygplatser i Stockholms kommun géller inte den begransning som anges
om maximal ljudniva flygtrafik i forsta stycket mellan kl. 06.00 och 22.00.

7 & Om den ljudnivd om 70 dBA maximal ljudniva flygtrafik som anges i 6 § forsta
stycket dnda 6verskrids, bor nivan inte 6verskridas mer dn

1. sexton ganger mellan kl. 06.00 och 22.00, och

2. tre gdnger mellan kl. 22.00 och 06.00.

For buller fran flygplatser i Stockholms kommun géller inte den begransning som anges
i forsta stycket 1.

Berikning av bullerviirden

8 § Vid beridkning av bullervarden vid en bostadsbyggnad ska héansyn tas till framtida
trafik som har betydelse for bullersituationen.

I miljobalkens 3 kap. 88§ finns bestimmelsen att markomraden som ar av riksintresse for
kommunikationer skall skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvéra tillkomsten eller
utnyttjandet av anliggningarna. For sidana markomraden som inte ar av riksintresse,
men som and4 ar sdrskilt lampliga som exempelvis flygplats géller att markomrédet sa
langt majligt skall skyddas.

Bullernivderna ar en teoretisk berdkning utifrdn vilken riksdagen angett vilken niva
samhillet kan acceptera. I samband med nybyggnation av bebyggelse ar det framst
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utomhusnivderna som ar styrande. Uppfylls utomhusnividerna kommer normal svensk
isoleringsstandard innebara att inomhusnivéerna uppfylls. I teorin &r ljudnivin inomhus
nattetid enbart dimensionerande for flygplatser som har mer bullrande flygverksamhet
nattetid an dagtid.

6.4.2 Trafikvolym och trafikférdelning

Enligt rapporten LFS 2008:12, Luftfartens riksintressen, giller att “Den for
riksintressepreciseringen dimensionerande trafiken ska vara minst den som under
kommande 30 ar berdknas ge storst bullerutbredning”.

I tabellerna nedan redovisas data for den sokta trafiken pa 19600 rorelser varav 11 000
rorelser med tung trafik. En uppskattning om fordelningen mellan jet och
propellerflygplan har gjorts. denna uppskattning grundar sig pad nuldget samt
flygbolagens flygplansflotta. Helikoptertrafik antas i detta fall g& under kategorin
“Enmotorigt propellerflygplan”s4.

Landning
Flygplanstyp all Natt Totalsumma

Tvamotorigt jet 2400 [1000 |600 [3200 [760 |40 |8 000

Turbopropellerflygplan |900 | 375 225 1200 |285 |15 3 000

Enmotorigt propeller-flp. | 3 440 | 860 0 3440 [860 |0 8 600

Figur 19 Antal drsrorelser for bullerberdkning av sékt trafik fordelat pa tidsintervall (dag kl.
06-18, kvdll kl. 18-22 och natt kl. 22-06)

Nedan redovisas andelar fran utfallet 2015 gillande féredelning dag (06:00-18:00), kvill
(18:00-22:00) och natt (22:00-06:00). Andelarna frdn denna berdkning ligger till grund
for bullerkurvorna dven for den s6kta trafiken.

Under 2015 genomfordes 66% av antalet landningar under kategorin dag, 21% under kvill
och 13% under natt. For starterna 1ag 78% under dagtid, 19% under kvill och 3% under

natt.

Fordelningen mellan anvindandet av respektive bana redovisas i tabellerna nedan.

Landning Dag Kvall Natt
Bana 10 20% 12% 4% 16%
Bana 28 80% 88% 96% 84%

Figur 20 Fordelning av andelen landningar under 2015 vilket legat till grund fér
bullerberdkning av sékt trafik férdelat pad tidsintervall (dag kl. 06-18, kvill kl. 18-22 och natt
kl. 22-06)

Start Dag Kvall Natt Dygn
Bana 10 61% 79% 55% 64%
Bana 28 39% 21% 45% 36%

Figur 21 Férdelning av antalet starter under 2015 vilket legat till grund for bullerberdkning
av sokt trafik fordelat pad tidsintervall (dag kl. 06-18, kvdll kl. 18-22 och natt kl. 22-06)

34 Bullerberdkning fér ans6kan om nytt miljétillstdnd, Swedavia Konsult 2016-05-23

39



6.4.3 Metod

Metoden som anvinds for att berikna bullerutredning féljer Transportstyrelsens
specifikationer enligt Kvalitetssiakring av flygbullerberdkningar3s.

Swedavia Konsult Akustik har anlitats for att ta fram bullerkurvor for flygplatsens
miljétillstindsansokan, dessa kurvor redovisas dven i denna rapport. Under 2015
registrerades radarspér fran 4580 rorelser, av dessa varav nistan 70% &ar med olika
varianter av flygplansmodellen Boeing 737. Resterande andel dr en mix av bade
privatflygplan, helikoptrar och flygplanstyper som enstaka ganger anvants i
passagerartrafiken.

Flygplanstyper ersitts i berdkningsmodellen av berdkningsbara typer, helikopter
oversitts till ett enmotorigt-kolvflygplan (GASEPF).

Visuella inflygningar samt flygningar i trafikvarv bedoms inte paverka FBN-kurvan och
har darfor inte tagits med i berdkningarna. Flygningar i trafikvarv forekommer i
begriansad omfattning. For bullerberdkningarna har endast sbdergéende trafik berdknats.

B

nd. {

Figur 22 Spridningsomrade utflygningar, radarspar fran (2015) systemet ANOMS
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35 Underlag for enhetlig tillimning 2011-10-31 version 1.0
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Figur 23 Bullberakningar for sokt verksamhet utan banférlangning 400m. BIa linje ar FBN 55dB(A)
och rod linje &r LAmax 70dB(A) 16 ggr mellan 06-22 (kalla Swedavia Konsult Akustik, se @ven
bilaga)

En jamforelse mellan faktiskt utfall 2015 i kombination med s6kt trafik i miljotillstindet
for befintlig och forlangd bana illustreras i nedanstaende figur.
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Figur 24 Bullberakningar for sokt verksamhet med banférlangning 400m. 3ggr max dag/kvall (kalla
Swedavia Konsult Akustik, se aven bilaga)

6.5 Omrade med hansyn till elektromagnetisk storning

Den storsta delen av en flygplats utrustning for kommunikation, navigation och
overvakning3® ryms inom riksintressets markansprak som redovisas i kapitel 5 I vissa fall
finns system utanfor omradet och om utrustningen anses skyddsvird ska nya objekt inte
uppféras inom ett visst avstdnd fran anldggningen. En anldggning anses vara skyddsvard
om den utgor ordinarie system alternativt primért reservsystem. En byggnad eller annat
hinder som uppfors i flygplatsens narhet eller i narhet av extern navigationsfyr kan ha
betydelse for radiotrafiken mellan flygplan och flygtrafikledning eller for funktionen pa
aktuell utrustning. Skyddsomrédenas storlek dr beroende av hojden pa aktuellt hinder
(byggnad).

Skyddsavstdnd for luftfartsradiosystem mot aktiva och passiva stérningar fran
anldggningar for elektrisk kraftoverforing och tagdrifts” faststilldes 1991-03-13.
Skyddsavstdnden &r att betrakta som riktviarden.

En planerad byggnad eller annat hogt objekt kan innebara aktiv eller passiv storning.
Aktiv storning innebar att luftfartsutrustningens signaler stors av andra signaler (fran till

36 CNS-utrustning (Communication Navigation Surveillance)

37 SS (Svensk Standard) 447 10 12
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exempel en mast eller en antenn pa en byggnad). Passiv storning innebér att signalerna
stors av det fysiska objektet (till exempel en byggnad).

Trafikverket anser att en anldggning utanfoér riksintressets markansprak som utgor
primart eller sekundart system, ska skyddas for att inte utnyttjandet av flygplatsen ska
forsvéras.

6.6  Risk for fagelkollisioner

I Sverige har inte faststillts nagra normer for skyddande av flygtrafik med héansyn till risk
for fagelkollisioner. ICAO har i Airport Planning Manual38, publicerat vad de kallar
“Land-use Guidelines for the Avoidance of Bird Hazards”. All markanvandning som drar
till sig faglar i narheten av en flygplats medfor o6kad risk for kollisioner. Exempel pa
markanvandning som kan leda till 6kad risk for fagelkollisioner listas i publikationen och
visas i tabellen nedan. Exempel pd acceptabla verksamheter enligt dokumentet listas
ocksa.

Inom 3 km Inom 8 km Acceptabel markanvindning
Djurparker Fruktodlingar Golfbanor
Viltreservat Svinuppfédning Parker
Avfallsanldaggningar | Torvbrytning Idrottsanliggningar
Ridskolor Hotell
Tavlingsbanor Restauranter
Marknadsplatser Lagerlokaler
Utomhusteatrar Kontor
Drive-in-restauranter | Begravningsplatser
Livsmedelsindustrier

Figur 25 Markanvandning som ska undvikas for att minska risk for fagelkollisioner, avstanden
réaknas radiellt frAn banmitt

38 ICAO Doc 9184-AN/902
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SKELLEFTEA FLYGPLATS & TRAFIKVERKET

Datum: 2016-09-19 Omrade inom vilket viss markanvandning bér undvikas
Skala (AS):1:120 000 med anledning av risk for fagelkollisioner

0 1 2 3 4 5 -3"'“

- ————) km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan - 8km

Figur 26 Omrade som &r extra kansligt mot fagelkollisioner

Skelleftea flygplats har under 2010-2015 inte haft négra registrerade fagelkollisioner.
Under forsta halvan av 2016 har en registrerad kollision intréffat.
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6.7  Luftledningar for starkstrom

Enligt Starkstromsférordning (2009:22) far luftledningar for starkstrom inte anldggas
narmare an 4 km frén en flygplats referenspunkt3? eftersom hogspanningsledningar,
stillverk, transformatorstationer etc. kan stéra funktionen hos luftfartsradio-
anldaggningar.

SKELLEFTEA FLYGPLATS & TRAFIKVERKET
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- Omrade dar starkstromsférordningen galler

Datum: 2016-09-19

Skala (A5): 1:60 000
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@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 27 Omraden ddar starkstrémsforordningen gdaller.

39 Aerodrome Reference Point (ARP)
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Transportstyrelsen i TSFS 2011:73 foreskriver bestimmelser som ska tillimpas nir en
luftledning for starkstrom ska forlaggas i narheten av en flygplats.

Den som planerar att anlagga en luftledning for starkstrom narmare an 4 000 meter fran
en flygplats referenspunkt ska inhdmta flygplatsens bedomning. Om flygplatsen inte har
négra invandningar mot den planerade anlaggningen far luftledningen uppforas. Om
flygplatsen har invindningar mot den planerade anliggningen ska drendet 6verlamnas
till Transportstyrelsen for beslut.
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7. Bilagor

7.1  Forhalliningssatt for Trafikverket avseende riksintresse for
kommunikationer — flygplats

Bilagan ar avsedd framst som handledning for Trafikverkets regionala samhillsplanerare
i arbetet med att granska planer som har berdring med en riksintresseflygplats. Bilagan
ger ocksa en indikation pa hur Trafikverket kan komma att yttra sig i olika planirenden.
Ett objekt kan hamna inom flera omraden eftersom omradena ofta Gverlappar varandra.
Hiansyn bor tas till vad det ar for slags objekt som planeras eftersom det inte ar alla
etableringar som innebér stérning.

7.1.1 Omraden dar Trafikverket kan uttrycka att en planerad etablering ar olamplig

Vid granskning av planerade etableringar inom omrddena nedan kan innebira
Trafikverket bor avrada fran etableringen med héanvisning till miljobalkens tredje kapitel
attonde paragraf:

“Mark- och vattenomriden som ar sarskilt lampliga for anldggningar for industriell
produktion, energiproduktion, energidistribution, kommunikationer, vattenférsorjning
eller avfallshantering skall s langt mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av sidana anlaggningar.”

Riksintressets markansprak
Gdller for alla typer av etableringar:

¢ Kontakta luftfartsansvarig samhallsplanerare vid Trafikverket.

Hinderbegransande ytor
Galler for hoga objekt (20 meter eller hogre).

o Begir kopia péd flyghinderanalys. Flyghinderanalysen gors oftast av LFV.
Kontakta alternativt flygplatsiagaren

Om analysen pavisar storning, kontakta luftfartsansvarig sambhillsplanerare vid
Trafikverket Storning kan bestd av att ett planerat hogt objekt genomtringer en
hinderbegriansande yta men storning kan &ven uppstd for navigationsfyrar, sddan
storning behover ocksé utvirderas tillsammans med luftfartsansvarig samhillsplanerare
och eventuellt verksamhetsutévaren.

Omrade med hansyn till flygbuller
Galler bostadsbebyggelse eller andra etableringar med ljudkénslig verksamhet.

e Ange i yttrandet att planerat objekt inte ar lampligt med héanvisning till
riksintresset. Objektet hamnar inom omrade for flygbuller.

Omrade med hansyn till elektromagnetisk stérning

Galler hoga objekt (20 meter eller hégre) som hamnar inom en radie av 300 meter frin
navigationsfyr da den ligger utanfor hinderbegransande ytor (de ar i forekommande fall
markerade pa karta i riksintresserapporten):
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e Begir kopia pé flyghinderanalys. Flyghinderanalysen gors oftast av LFV.

Om analysen pavisar storning, kontakta luftfartsansvarig sambhaillsplanerare vid
Trafikverket.

7.1.2 Omraden dar Trafikverket bor upplysa om att en planerad etablering kan
komma att utgéra stdrning for verksamheten vid flygplatsen

Etableringen riskerar inte enligt Trafikverkets bedomning patagligt forsvara tillkomsten
eller utnyttjandet av riksintresset men upplysningsvis kan yttranden enligt nedan goras.

MSA-ytor
Gdller om ett hogt objekt (20 meter eller hogre) planeras inom omradet.

Héanvisa i yttrandet till verksamhetsutévaren som i egenskap av sakidgare far avgora om
eventuell storning kan anses acceptabel eller inte.

Exempeltext: Planerat objekt hamnar inom Ronneby flygplats MSA-yta. Trafikverket
avrader inte fran etableringen utifran riksintresseperspektiv men verksamhetsutévaren
ska horas som sakdgare.

Risk for fagelkollisioner
Galler da en etablering enligt kapitel 5.6 planeras inom omradet:

Hénvisa i yttrandet till verksamhetsut6varen som i egenskap av sakigare far avgoéra om
eventuell storning kan anses acceptabel eller inte.

Exempeltext: Planerat objekt hamnar inom omrade ddr viss typ av etablering kan 6ka
risken for fagelkollisioner. Trafikverket avrdder inte frdn etableringen utifrdn
riksintresseperspektiv men verksamhetsutovaren vid flygplatsen bor horas som
sakdgare.

Luftledningar for starkstrém
Giller om en starkstromsledning planeras inom omradet:

Héanvisa i yttrandet till verksamhetsutévaren som i egenskap av sakidgare far avgora om
eventuell storning kan anses acceptabel eller inte.

Exempeltext: Planerat objekt hamnar inom omrdde ddr starkstrémsforordningen

gdller. Trafikverket avrdder inte fran etableringen utifrdn riksintresseperspektiv men
verksamhetsutovaren vid flygplatsen ska horas som sakdgare.
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7.2  Begreppsforklaring

ACI Airport Council International. Medlemsorganisation for ett stort
antal flygplatser.

Aerial work Fotoflygningar, helikopterarbeten, flygmétningar med mera.

ANP Aircraft Noise and Performance database, en internationellt

vedertagen databas for buller.

(Ban-)troskel

Rullbanans vissa

influensomréden for flyghinder

borjan, referenspunkt for typer av

CAEP

ICAO:s kommitté for miljoskydd inom civil luftfart.

CNS-utrustning

Utrustning for kommunikation (communication), navigation
(navigation) och 6vervakning (surveillance).

ECAC European Civil Aviation Congress. Mellanstatlig organisation
grundad av ICAO for att frimja siker, effektiv och hallbar luftfart
i Europa.

FBN FlygBullerNiv4, svensk beteckningsmodell for flygbuller.

GNSS Global Navigation Satellite System, Ett satellitbaserat
navigationssystem.

GP Glide Path, ett hjidlpmedel pa marken som i flygplanets
instrument visar flygplanets ldage i forhéllande till ett sluttande
plan vilket leder ner till en punkt pa landningsbanan.

ICAO International Civil Aviation Organization. FN-organ dir Sverige

ar medlem.

ILS (GP och LOC)

Instrument Landning System, ar ett hjalpmedel vid inflygning
och landning.

markanvandning

Influensomrade Den yta utanfor riksintresseomradet inom vilken bebyggelse
eller anldggning patagligt kan skada riksintresse

INM Integrated Noise Model. Berikningsmodell for flygbuller.

LcC Ar en forkortning av Low Cost Airlines, dvs
lagkostnadsflygbolag.

Luftfartsanknuten ~ Anvindning av mark som direkt anvinds for luftfartens behov.

Hiar ingér anviandning av mark fér bl a rullbanor, taxibanor,
terminaler, trafikangoring till flygplatsen och parkeringsplatser.
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Luftfartsanlaggning

Flygplatser och utrustning for kommunikation, navigation och
overvakning.

Luftfartsverksamhet

Flygforetag, flygplats, flygskola, flygverkstad, flygtrafiktjanst,
tillverkare eller annan som erhéllit Luftfartsstyrelsens tillstind
eller godkdnnande.

MB

Miljsbalken

Minimavarde

Ligsta hojd en pilot kan sjunka till med bibehallen flygsidkerhet.

MSA Minimum Sector Altitude, En cirkuldr yta som inklusive buffert
har en radie pd 55 km kring en flygplats. Anger vilken héjd
piloten kan sjunka till infor slutgiltig inflygning.

MSSR Monopulse Secondary Surveillance Radar,
flygtrafikévervakningsradar.

MM Middle Marker (Beacon), mellanliggande markeringsfyr for
navigering.

NDB Non-directional radio beacon Rundstrdlande radiofyr
(standardiserad av ICAO).

NPD Noise Power Distance, samband mellan avstand, gaspadrag och
buller.

oM Outer Marker (Beacon), yttre markeringsfyr for navigering.

Pans-Ops Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations.
ICAO-dokument for berdkning av
instrumentlandningsprocedurer.

PBL Plan- och bygglagen

Proceduromrdden  Omraden som anvinds for in-/ utflygning till en flygplats.

Riksintresseansprak

Den utredning med redovisning av influensomraden och
vardebeskrivning for riksintressen som Luftfartsstyrelsen
overlamnar till berérda lansstyrelser som underlag for fysisk
planering kring flyg-platserna.

Riksintresseomrade
for luftfart

Nuvarande och framtida flygplatsomraden som pekats ut som
riksintressen av Transportstyrelsen

RNAV

Area Navigation, en metod for navigering med instrument.

(Rull-)bana

Start- eller landningsbana pa en flygplats. En asfaltstrackning
bestar av tva banor, en i varje riktning. Dessa benimns pa Umeé
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Airport bana 14 respektive 32. Siffrorna  anger
landningsriktningen i dekagrader (kompassriktning).

Rorelse Start eller landning pé en flygplats.

SGEI Services of General Economic Interest, EU-regelverk som bland
annat styr ritten att ta emot statliga bidrag

TEN TEN-T dr en del av Transeuropeiska nat (Trans-European
Networks, TEN).

TRV Trafikverket

TSFS Transportstyrelsens forfattningssamling

VHF Very High Frequency, kommunikationsradio.

VOR/DME VOR/DME ger information till flygplanet om dess ldge i

forhéllande till hjalpmedlet, uttryckt i riktning och avstind.
Systemet bestar av tva enheter, en riktad radiofyr (VOR) och en
utrustning for avstaindsméatning (DME). Bade VOR och DME kan
fungera som ensamt hjalpmedel.
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7.3  Remissammanstallning

Riskintressepreciseringen var pa remiss 2016-10-11 till 2016-12-09. Inkomna synpunkter
och kommentarer har arbetats in i rapporten. Forutom nedan angivna sindlista har
remissversionen av rapporten varit publicerad pé Trafikverkets hemsida.

Sandlista:

- Skellefted kommun, svar inkommit

- Skellefted City Airport

- Lansstyrelsen Vasterbotten, svar inkommit
- Region Vasterbotten, svar inkommit

- Sametinget, svar inkommit

- Maskaure Sameby

- Forsvarsmakten, svar inkommit

- Transportstyrelsen, svar inkommit

- Naturvardverket

- Energimyndigheten, svar inkommit

- Tillvaxtverket, svar inkommit

- Skogsstyrelsen, svar inkommit

- Boverket, svar inkommit

- Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap, svar inkommit
- Mald kommun

- Norsjé kommun

- Robertsfors kommun

- Pited kommun

- Svenska kraftnat, svar inkommit

- Sveriges geologiska undersdkning
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@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Region Nord Ort. Besoksadress: Sundsbacken 4, 972 42, Lulea.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 99 97

www.trafikverket.se
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