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SAMMANFATTNING

Transportstyrelsen har, i samarbete med en projektgrupp bestaende av representanter
fran LFV, LFV Flygakustik, Vagverket, Banverket, Géteborgsregionens
kommunalférbund och berérda kommuner, utarbetat ett riksintresseansprak med
tillhérande influensomraden for Goteborg/Landvetter flygplats.

Goteborg/Landvetter ar huvudflygplats i Goteborgsregionen som utgor en del av Véstra
Gotalandsregionen och omfattar 49 kommuner med totalt cirka 1,6 miljoner manniskor,
vilket ar ca 17 procent av Sveriges befolkning. Flygplatsens omland genererar ca 15
procent av trafikunderlaget vid svenska flygplatser.

Under 2009 uppgick antalet passagerare pa Goteborg Landvetter till 3 683 567 och 55
890 rorelser i linjetrafiken. Detta motsvarar 66 passagerare per rorelse.
Transportstyrelsen har gjort en skattning av utvecklingen av antalet rorelser fram till
2040 enligt den berdkningsmodell som myndigheten tillampar i sina prognoser.
Berakningsmetoden baseras pa antaganden om BNP-utveckling och passagerare per
landning. Antalet rorelser kan pa sa satt beraknas 6ka med 67 procent under perioden
2008-2040 och skulle darmed uppga till ca 110 000 rorelser 2040.

| ett l&ngre tidsperspektiv, bortom 2040, beddms antalet utrikesresendrer 6ka och resa
med storre flygplan samtidigt som antalet inrikesresenarer minskar till féljd av 6kad
konkurrens fran hoghastighetstag. Transportstyrelsen bedémer att Goteborg/Landvetter
flygplats star vl rustad med tva parallella banor (dagens befintliga bana och en ny
parallellbana) for att méte en langsiktig efterfragan pa rullbanekapacitet.

Ett av motiven till att Transportstyrelsen pekar ut Goteborg/Landvetter flygplats som
riksintresse for luftfarten ar att den ingar i det nationella basutbudet av flygplatser som
regeringen har pekat ut.

Ytterligare motiv till att Géteborg/Landvetter flygplats pekas ut som riksintresse ar att
flygplatsen har en omfattande internationell reguljér trafik.

I utpekandet har Transportstyrelsen beaktat
e Dbefolkningsunderlag och resvanor
e mojligheter att ansluta flygplatsen till spartrafik
e potentialen i befintlig rullbana
e potentialen i att markanvandningen kring flygplatsen har anpassats till
flygverksamheten.

Riksintresseomradet for en flygplats utgors av det omrade som pa lang sikt kravs for att
nodvandiga luftfartsanlaggningarnas ska rymmas. | begreppet luftfartsanlaggning ingar
flygplatsens markomrade och omrade med luftfartsanknuten utrustning.
Riksintresseomradets storlek motiveras saledes av det markbehov som &r en foljd av
nuvarande och framtida flygplatsfunktioner.
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Riksintresseomradet for Goteborg/Landvetter flygplats utgors av ett omrade som i
sidled stracker sig 500 meter at nordvast raknat fran befintlig rullbanas centrumlinje och
500 meter at sydost raknat fran den framtida parallellbanans centrumlinje. I langsled
stracker sig riksintresseomradet 1500 meter fran bada rullbanornas trésklar bade mot
nordost och sydvast. Inom omradet anses all luftfartsanknuten utrustning som kravs for
att flygplatsen ska fungera idag och i framtiden rymmas.

Till riksintresseomradet finns influensomraden for hinder, buller och elektromagnetisk
storning. Flygplatsens influensomraden utgérs av markomraden utanfor
riksintresseomradet inom vilka tillkomsten av hoga anlaggningar och stérningskanslig
bebyggelse kan leda till restriktioner pa flygverksamheten. Det i sin tur kan patagligt
forsvara eller omojliggora utnyttjandet av flygplatsen. For att sakerstalla att utnyttjandet
av flygplatsen inte patagligt kommer att forsvaras ska utover riksintresseomradet dven
dess influensomraden skyddas. Det ar Lansstyrelsen som har i uppgift att bevaka att
riksintresset tillgodoses i den kommunala planeringen.

Influensomradet for hinder har tagits fram for sa val befintlig som framtida rullbana.
Den befintliga rullbanan ligger pa en héjd av +154,4 m och utifran den hojden har en
hinderstege konstruerats. For att kunna askadliggora de hinderbegransande ytorna for
den framtida parallellbanan har man forskjutit samma hinderstege 1600 meter at sydost
och pa sa satt anvant sig av samma hojder.

Influensomradet for buller har konstruerats genom att LFV Flygakustik gjort
bullerberékningar pa befintlig och framtida rullbana. For att kunna gora berdkningar pa
den framtida banan har Transportstyrelsen, Goteborg/Landvetter flygplats och
flygtrafikledningen pa flygplatsen tagit fram nya, majliga flygvagar till och fran den nya
banan. Dessa ska inte ses som fasta utan ligger endast till grund for de schablonmassiga
bullerberékningar som gjorts for rullbanan. De simulerade flygvagarna ér inte
miljoprévade.

Bullerberakningarna bygger pa antaganden vilka ar formulerade med utgangspunkt i att
trafiken pa Goteborg/Landvetter flygplats kommer att 6ka sa pass mycket inom en 30-
arsperiod att flygplatsen behover ytterligare en rullbana for att kunna bedriva sin trafik.
Underlaget for berédkningarna har till stérsta mojliga utstrackning varit samma som i de
provotidsutredningar som legat till grund for Miljddomstolens beslut for flygplatsen
2008-10-08 i mal M118-01.

Vid berdkning av FBN 55 dB(A) har EU:s dygnsfordelning tillampats (dag 12 timmar,
kvall 4 timmar och natt atta timmar) och berakning av maxnivaerna (70dB(A)) &r gjord
for tre handelser per arsmedeldygn vilket ar i enlighet Naturvardsverkets allméanna rad.
Vid alla berakningar har man tagit hansyn till en antagen spridning runt det sa kallade
nominella sparet.

Influensomradet for elektromagnetisk storning ryms i sin helhet inom de

hinderbegransande ytorna for flygplatsen da all nddvandig navigationsutrustning ligger
inom flygplatsomradet.
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1 INLEDNING OCH SYFTE

| detta dokument preciseras Transportstyrelsens ansprak pa riksintresset
Goteborg/Landvetter flygplats tillsammans med flygplatsens influensomraden.
Ett riksintresseomrade kring en flygplats ska enligt bestammelserna i miljobalken
skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomst eller utnyttjande av
flygplatsen.

Riksintresseomradet kring en flygplats utgors av mark som direkt anvands eller i
framtiden kan komma att anvandas for luftfartens behov. Flygplatsens sammanlagrade
influensomrade ar den yta utanfor riksintresseomradet inom vilken bebyggelse eller
andra anlaggningar patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av flygplatsen.

Nar tva eller flera riksintressen star i konflikt med varandra, det vill sdga nar intressena
ar motstridiga galler att det intresse eller andamal som béast gynnar en langsiktig
hushallning med mark, vatten eller den fysiska miljon i 6vrigt ska ges foretrade.
Avvagningen mellan olika intressen gors av Lansstyrelsen. Ett riksintresse for
totalforsvaret gar dock alltid fore andra riksintressen.

2 BAKGRUND

Goteborg/Landvetter flygplats ar utpekat som kommunikationsanldggning av
riksintresse.

Ar 1999 beslutade Boverket vilka gemensamma och dvergripande forutsattningar som
ska gélla vid utpekandet av transportsektorns riksintressen. Resultatet av arbetet blev att
funktionsbegreppet bor ligga till grund vid utpekandet.

Luftfartsstyrelsen slog den 19 december 2008 fast att grunden for utpekande av en
flygplats som riksintresse &r att flygplatsen har en internationell, nationell eller sérskild
regional betydelse. Detta innebér att flygplatser som uppfyller en eller flera av féljande
forutsattningar kan pekas ut som riksintresse for kommunikation:

« flygplatser som betjanar befolkningscentra dar flygplatskapaciteten kan &ventyras
(Maélardalen, Oresundsregionen och Goteborgsregionen),

» flygplatser som har internationell reguljar trafik,

» flygplatser som har fundamental nationell betydelse,

« flygplatser som har fundamental regional betydelse.

Vid vardering av ovanstaende forutsattningar ska féljande beaktas:

»  befolkningskoncentrationer och resvanor

«  fysiska och marknadsmassiga mojligheter att ansluta flygplatsen till spartrafik

« potentialen i en befintlig rullbana

» potentialen i att markanvandningen kring flygplatsen har anpassats till tidigare
flygverksamhet

riksintresseansprak for géteborglandvetter flygplats_20100330.doc
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De mark- och vattenomraden, som utpekats som riksintresse for luftfarten skyddas med
stod av bestaimmelserna i 3 kap. 88 miljobalken (MB). Omradena ska skyddas mot
atgarder som patagligt kan forsvara tillkomst eller utnyttjande av flygplatsen. Enligt
Transportstyrelsen innebér det att flygplatsens funktioner ska skyddas for att sékerstélla
att flygplatsen bidrar till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet.

| Luftfartsstyrelsens atgardsprogram enligt 12 § forordning (2004:675) om
omgivningsbuller, 2008-07-14 har Luftfartsstyrelsen redovisat féljande om
riksintresseprecisering for Goteborg-Landvetter flygplats:

"Ifraga om Gateborg-Landvetter flygplats anser Luftfartsstyrelsen att det ar motiverat
med en precisering av forutsattningarna for fysisk planering i flygplatsens omgivningar.
Detta bor dock enligt Luftfartsstyrelsens uppfattning géras genom att Luftfartsstyrelsen
preciserar vad som ar flygplatsens riksintresse- och influensomrade.”

2.1 Hur arbetet har bedrivits

Transportstyrelsen har bildat en projektgrupp for att bedriva arbetet kring
riksintressepreciseringen. Tillsammans med projektgruppen har Transportstyrelsen tagit
fram ett underlag som myndigheten anvant sig av for att precisera riksintresseanspraket
for Goteborg/Landvetter flygplats. Projektgruppen har regelbundet tréffats under 2009
for att diskutera och losa fragor. Transportstyrelsen, Goteborg/Landvetter flygplats och
LFV Flygakustik har producerat material som l6pande har redovisats i projektgruppen
for att pa sa vis fa in relevanta synpunkter pa materialet.

Under september- oktober 2009 har bullerberakningar med tillhdrande flygvagar for
befintlig bana samt framtida parallellbana varit ute pa underhandsremisser i
projektgruppen. Transportstyrelsen har sammanstallt svaren och tagit h&nsyn till dessa i
preciseringsarbetet.

| projektgruppen har representanter fran foljande myndigheter, statliga verk, flygplatser,
kommuner och andra organisationer deltagit:

Transportstyrelsen
Goteborg/Landvetter flygplats
LFV Flygakustik

Véagverket

Banverket
Goteborgsregionens kommunalférbund
Vastra Gotalandsregionen
Lerums kommun

Hérryda kommun

ModlIndals stad

Marks kommun

riksintresseansprak for géteborglandvetter flygplats_20100330.doc
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| inbjudan att delta i referensgruppens arbete papekade Transportstyrelsen att
projektgruppen &r teknisk till sin karaktér, medan referensgruppen i hogre utstrackning
kommer att behéva behandla fragor med politisk karaktar.

Referensgruppen har haft ett inledande méte 2 mars 2009 och ett avstdimningsméte
innan preciseringsrapporten skickats ut pa remiss den 23 mars 2010.

Representanter for foljande myndigheter, statliga verk, flygplatser och kommuner har
ingatt infor referensgruppen:

Transportstyrelsen

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an
Léansstyrelsen i Hallands l&n

Marks kommun

Partille kommun

Lerum kommun

MédlIndals stad

Hérryda kommun

Végverket Region Vast

Luftfartsverket/LFV

3 VARDEBESKRIVNING - GOTEBORG/LANDVETTER
FLYGPLATS BETYDELSE | SAMHALLET

3.1 Omvarldsfaktorer

3.1.1 Det nationella flygplatssystemet

Riksdagen beslutade den 19 december 2008 (prop. 2008/09:35, bet. 2008/09:TU2, rskr.
2008/09:145) om en ny nationell politik for det svenska flygplatssystemet. Staten ska
tillhandahalla ett nationellt basutbud av flygplatser for att sakerstélla en god
interregional och internationell tillganglighet. Utpekandet av det nationella basutbudet
innebar en langsiktigt tryggad drift i statlig regi. Syftet med att faststélla flygplatser i ett
basutbud &r att sakerstalla ett effektivt och Iangsiktigt hallbart flygtransportsystem som
garanterar en grundlaggande interregional tillganglighet i hela landet. Staten har ett
ansvar for att det ska finnas en bra flygtackning éver hela vart land. I det nationella
basutbudet ingar Goteborg/Landvetter flygplats.

Riksdagen understryker i sitt beslut om framtidens resor och transporter (prop.
2008/09:35) flygets betydelse for att dels tillgodose manniskors behov av langvéaga
resande, dels uppna malet for den regionala tillvéaxtpolitiken.

Riksdagen lyfter vidare fram betydelsen av goda flygforbindelser i hela landet. | en
global ekonomi finns savél marknaden som underleverantorer i andra delar av landet
och i varlden. Utan ett livskraftigt inrikesflyg med en val utbyggd infrastruktur skulle
Sverige ha langt samre majligheter att méta framtidens utmaningar i fraga om arbete
och vélfard i hela landet.
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3.1.2 Flygets utveckling

3.1.2.1 Inrikestrafik

Mellan 1974 och 1990 mer an fyrdubblades antalet inrikes avresande passagerare fran
svenska flygplatser, fran 1,8 till 8,7 miljoner. Den genomsnittliga 6kningen under denna
period var drygt 10 procent per ar. Lagsta noteringen fran 1990 fram till idag intraffade
2009 da antalet uppgick till 6,0 miljoner. Den senaste toppnoteringen pa 7,9 miljoner
infoll 2000. Sedan dess har antalet inrikes passagerare minskat med i genomsnitt knappt
2 procent per ar. Mellan 1990 och 2009 har inrikesflyget tappat 2,7 miljoner
passagerare.

Under 1980-talet och en bit in pa 1990-talet var andelen inrikespassagerarna mellan 60
och 70 procent av den totala passagerarvolymen. Ar 1998 6versteg andelen
utrikespassagerare andelen for inrikespassagerare. Under 2008-2009 har andelen
utrikespassagerare legat pa ungefar 60 procent.

Under perioden 2006 till och med 2009 har passagerarantalet i inrikestrafiken minskat
med i genomsnitt drygt 4 procent per ar. Den storsta minskningen skedde under med 11
procent under 2009. Redan under férsommaren 2008 kunde man notera en avtagande
tillvaxttakt (jamfort med 2007) som fran och med augusti 6vergick i minskningar.

Inrikes andel —— Utrikes andel

80%

TO% 4~ =~ =

60% -

50% -

40% -

30% +

200

i1 e e T
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Passagerarvolymens férdelning pa inrikes och utrikes
Kalla: SOS Luftfart, olika argangar

3.1.2.2 Utrikestrafik

Under efterkrigstiden har det internationella passagerarflyget visat en kraftig uppgang
med en genomsnittlig tillvaxttakt pa 12 procent arligen. Knappast nagon annan global

riksintresseansprak for géteborglandvetter flygplats_20100330.doc



Dokumenttyp Beteckning Sida

REMISS 10(43)
Upprattad av Godkénd Datum Ver.rev Referens
Jenny Larsson, 011-415 22 46 2010-03-30 00.01

ekonomisk aktivitet har haft en motsvarande utveckling. Fraktflyget ligger inte langt
efter, fran 1960 till millennieskiftet var den genomsnittliga tillvaxten for flyg med
inriktning mot godstransporter 11 procent om aret.

Utrikestrafiken minskar nu mer an inrikes i absoluta tal, bland annat beroende pa de
forhallandevis stora kapacitetsneddragningar som gjorts i utrikestrafiken. Under 2009
minskade utrikestrafiken med 1,9 miljoner passagerare (9 procent).

Trafiken mellan Europa och Nordamerika ar den i sérklass storsta enskilda marknaden i
det internationella trafikflyget. VV&rldens nast storsta flygmarknad &r trafiken mellan
Europa och Asien, men Europa-Afrika och Nordamerika-Asien ligger inte langt efter.
Réknat i tillvaxttakt ar dock trafiken Asien-Mellandstern storst tatt foljd av Europa-
Mellanostern. Pa grund av sin vaxande betydelse i véarldsekonomin spelar Mellandstern
i sjalva verket en starkt vaxande roll som hubb for saval passagerare som frakt mellan
Asien, Europa och Nordamerika.

3.1.3 Flygplatsens marknadsforutsattningar

Goteborg/Landvetter flygplats ligger i Harryda kommun, som utgér en del av
Goteborgsregionen, och grénsar till Goteborg Stad i véster. Goteborg Stad &r Sveriges
andra storsta stad. Goteborgsregionen har drygt 900 000 invanare. | regionen ar
Goteborg den klart mest tongivande kommunen med halften av invanarna och mer an
halften av arbetsplatserna. Goteborgsregionen ar en del av Vastra Gotalandsregionen
som omfattar 49 kommuner och totalt cirka 1,6 miljoner ménniskor, vilket &r ca 17
procent av Sveriges befolkning. Landvetter flygplats &r huvudflygplatsen i regionen.

Kélla: Fakta om Vastra Gétaland 2009 och Fakta om Véastra Gotalands 1an, Lansstyrelsen Vastra
Gotaland
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Vaéstra Gotaland har ett strategiskt 1age. Regionen har en central placering i en av
Nordeuropas starkaste regioner som utgors av storstadsomradena Oslo, Goteborg,
Malmo och Képenhamn. Denna position forstarks av det logistiskt fordelaktiga lage
som finns vid Ostersjons in- och utlopp med Sveriges port mot vaster via Goteborgs
hamn.

Under perioden 2000-2008 har befolkningen bade i Véastra Gotaland och riket 6kat med
i snitt 0,5 procent per ar. Under 2008 var ékningen i Vastra Gotaland 0,7 procent och i
riket 0,8 procent.

Folkmangden i Vastra Gotaland beraknas av regionen uppga till 1 657 000 invanare
2020. Det ar en 6kning med 99 000 personer eller 0,5 procent per ar for perioden 2008-
2020.

3.14 Naringsliv

Néringslivsstrukturen i Véstra Gotalandsregionen dverensstdammer ganska val med
rikets, men tillverkningsindustrin &r nagot storre i Vastra Gotaland, speciellt i Skaraborg
och Fyrbodal. Géteborgsregionen har de senaste 15 aren genomgatt en stor omstallning
fran dominerande industrisektor till tjanstebaserade verksamheter. | nedanstaende
diagram illustreras effekterna av den pagaende strukturella forandringen i termer av
arbetstillfallen.
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Sysselsattning per branch-sektor i Géteborgsregionen,
index 100=1990.

Kélla: ’Facts & Figures™, Business Region Goteborg, 2006.

Denna strukturella forandring — fran en tillverkningsorienterad ekonomi till ett tjanste-
och kunskapsintensivt samhalle — staller nya krav pa bade inomregional, utomregional
och internationell tillganglighet. Individer och foretag lever och verkar i natverk som ar
allt mer beroende av goda forbindelser med omvarlden.

Under det senaste artiondet har Géteborgsregionen varit inne i en exceptionell
tillvaxtperiod. Enligt en internationell benchmark tillhér Goteborgsregionen de regioner
i Europa som vaxt snabbast under 2000-talet. Bland de tio regioner som studerats har
Goteborgsregionen haft den hogsta tillvéxten.

Den hoga tillvaxten har lett till att antalet sysselsatta 6kat med cirka 70 000 under den
senaste tioarsperioden. De branscher som vaxt snabbast ar sa kallade storstadsbranscher,
det vill sdga kontorsbaserade tjansteforetag. Men dven andra branscher, som
byggverksamhet, har vaxt snabbt.

Goteborgsregionen har idag ett brett och diversifierat naringsliv med manga ledande
teknikforetag. Har finns cirka 90 procent av alla branscher i landet representerade. Nya
framtidsbranscher véxer fram kontinuerligt.

Det internationella inslaget i naringslivet okar standigt i Goteborgsregionen. Ar 1998
hade regionen 889 utlandskt dgda foretag. FOr narvarande finns 2 055 foretag med
utlandskt dgande registrerade i regionen. Tillvaxten har varit mycket snabb under 2000-
talet. Over 50 procent av de utlandskt agda foretagen har regionala, nationella eller
europeiska huvudkontorsfunktioner forlagda i Géteborgsregionen.

Ett ytterligare matt pa regionens tillvéaxt ar Ionesumman. Tillvaxten i regionens
I6nesumma har i snitt varit 0,7 procentenheter hogre an for 6vriga Sverige. Tillvaxten
har framst skett inom avancerade tjanstenéringar. Under 2008 avtog tillvaxten till f6ljd
av den globala finanskrisen och pagaende lagkonjunktur. Nedgangen slog under 2008
hardast mot tillverkningsindustrin.
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| Véstra Gotalandsregionen finns fem universitet/hdgskolor dar 46 000 helarsstudenter i
grundutbildningen studerar. Det finns dven cirka 3 000 aktiva forskarstuderande, vilket
ar 17 procent av alla aktiva forskarstuderande i landet. N&dstan halften av
forskarexamina avlédggs inom teknikvetenskap och en tredjedel inom medicin. Ca 16
procent av hela landets FoU-arsverken utfors i Véstra Gotaland.

Attraktionskraften fran kunskapsforetag staller specifika krav pa markanvandningen i
saval regionkarnorna, i korridorerna mot flygplatserna och i regionala karnor utefter
dessa. Betydelsen av sérskilda s.k. airport-cities som véxer upp i direkt symbios med
flygplatserna 6kar for de funktioner som ar mest beroende av god tillganglighet
internationellt.

3.15 Turist- och besoksnéaring

Turismen &r en av de snabbast vaxande naringarna. | VastraGotalandsregionen har
turismomséttningen vuxit med nadstan 60 procent under 2000-talet och antalet sysselsatt
med néstan 50 procent. Goteborg har en stark position som evenemangs- och
konferensstad.

3.1.6 Vision for Goteborgsregionen

For att mota framtidens utmaningar har Goteborgsregionen nyligen antagit en langsiktig
strategi for hallbar tillvaxt med visionen “Gateborgsregionen ska vara en stark och
tydlig tillvéxtregion i Europa — en region som &r attraktiv att bo, leva och verka i, samt
besoka”. Nu pagar en aktiv planering for att forverkliga strategin.

3.17 Mal och strategier for att na visionen

»  Enfortsatt befolkningsdkning med minst 8 000 invanare per ar.

e Geografisk utvidgning av regionens lokala arbetsmarknad -pendlingsregion -
till totalt 1,5 miljon invanare.

«  Omfattande utbyggnad av regionens kollektivtrafikkapacitet for att na minst 40
procents marknadsandel for kollektivtrafik.

e Fortatning och utbyggnad av regionkarnan med 30 000 boende och 40 000
arbetsplatser med tillhérande faciliteter for kvalificerad service, kultur,
evenemang, kongresser och massor.

«  Ovriga delar av regionen ska starkas med 40 000 arbetsplatser och plats for
90 000 boende.

riksintresseansprak for géteborglandvetter flygplats_20100330.doc



Dokumenttyp Beteckning Sida

REMISS 14(43)
Upprattad av Godkénd Datum Ver.rev Referens
Jenny Larsson, 011-415 22 46 2010-03-30 00.01

«  Enutbredd delaktighet med invanare, foretag och organisationer i regionens
processer och planering for hallbar tillvaxt.

3.1.8 STRAIR - Connecting airport regions

Luftfartsverket har i samarbete med Harryda kommun inom ramen for INTERREG-
projektet STRAIR - connecting airport regions utvecklat en framtidsvision for Motet
Landvetter flygplats. Framtidsvisionen &r ett led i Luftfartsverkets och kommunens
strategiska planering for flygplatsens utveckling. Visionen utgor underlag for
Luftfartsverkets Masterplan Goteborg Landvetter Airport. Harryda kommun
medverkar i det internationella samarbetsprojektet (STRAIR) med syfte att bl.a. lara av
andra flygplatsregioner om strategier for att stimulera néringslivsutvecklingen vid
flygplatser.

3.1.9 Masterplan for Goteborg Landvetter Airport

Goteborg Landvetter Airport har faststéllt en Masterplan som beskriver hur flygplatsen
ska utvecklas i etapper fran dagens niva pa knappt fyra miljoner passagerare till en
framtida niva pa sju miljoner passagerare. Regionens tillvaxtstrategi bildar
utgangspunkt for Masterplanens inriktning. Planen ar indelad i tre utbyggnadsetapper.

e Etapp 1, fem miljoner passagerare

o Etapp 2, sex miljoner passagerare

e Etapp 3, sju miljoner passagerare

Utbyggnadsplanerna innebdr en vidareutveckling av bansystemet med tillhérande
uppstéllningsplatta och passagerarterminal. Ett Airport City for foretagsetableringar
planeras vid infarten till flygplatsen. Tillfartsvagen kommer att kapacitetsforstarkas.
Med en jarnvéagsanslutning skapas ett resecentrum.

Inom omradet marktrafik och kommunikation planeras foljande atgarder:

Etappl Anléggande av resecentrum for busstrafik
Ny infart for tung trafik till fraktomréadet
Nytt korfalt fram till befintlig cirkulationsplats
Vagutbyggnad for kommersiellt centrum

Etapp 2 Anpassning av passagerarterminal for att uppna intermodal I6sning till
tagtrafiken

Etapp 3 Kapacitetsforstarkning av infartsvégen till flygplatsen
Anléggande av resecentrum for flyg/buss/jarnvag

Flygplatsens vision &r: Tillsammans skapar vi den nara flygplatsen med framtidens
utbud.
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Visionen utgar fran att flygplatsens upptagningsomrade i forsta hand ar Vastsverige och
att passagerare och samarbetspartner uppfattar flygplatsen som néra, bade i atmosfar
och i avstand raknat.

Affarsidén ar:

Med ett attraktivt utbud och ett hallbart synséatt driver och utvecklar vi vastra Sveriges
internationella flygplats. Vi knyter samman manniskor, gods och affarer med varlden
och bidrar darmed till 6kad tillvéxt och konkurrenskraft fér vara partner, naringslivet
och regionen.

3.2 Flygplatsens utveckling
3.2.1 Trafikutveckling

Vastra Gotalands flygtrafik gar till overvagande delen via Goteborg/Landvetter
flygplats, som ar landets nést storsta efter Arlanda métt i totala antalet landningar och
passagerare. Landvetter &r inrikesflygplats at framst Goteborgs- och Borasregionerna
samtidigt som upptagningsomradet for utrikestrafiken tacker hela Vastsverige med cirka
tva miljoner invanare. For charter och lagprisflyg tillkommer passagerare fran Smaland,
Varmland och sddra Norge samt fran trakterna Gster om Vénern upp mot Orebro.
Goteborg Landvetter ar med ungefar fyra miljoner passagerare Sveriges nast storsta
flygplats. Trafiken till Stockholm &r dominerande, men antalet internationella linjer har
Okat de senaste aren. Landvetter har dven fatt nya inrikeslinjer sasom Lulea-Géteborg.
Landvetter bedoms ha goda forutsattningar for ytterligare utrikeslinjer. Linjeutbudet pa
Landvetter omfattar for narvarande ca 40 destinationer varav sex inrikes. Utrikes
linjetrafiken fordelar sig pa ett 30-tal destinationer. Darutéver omfattar trafikutbudet ett
50-tal charterdestinationer.

Den flygbefordrade frakten till och fran de svenska flygplatserna uppgick under 2008
till 185 300 ton. Stockholm Arlanda flygplats, Goteborg/Landvetter flygplats och
Malmo Sturup flygplats svarade tillsammans for drygt 93 procent av den totala
fraktvolymen. Flygfrakten i sodra Sverige forvantas pa sikt 6ka, med
Goteborg/Landvetter flygplats och Malmé Sturup flygplats som fraktnav.

| nedanstaende diagram redovisas trafikutvecklingen pa Goteborg/Landvetter flygplats
och Goteborg Save Flygplats. Under 2009 uppgick antalet passagerare for de bada
flygplatserna till totalt 4 412 457. Goteborg Séve flygplats har under senare ar tagit en
allt stérre marknadsandel av passagerarunderlaget i Géteborgsregionen.
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Kélla: Transportstyrelsen, 2010

Upptagningsomradet for inrikesresor bestar framst av Goteborgsregionen och
Borastrakten. Av den totala andelen resenarer pa ca fyra miljoner pa arsbasis, reser 70
procent utrikes. Av dem &r andelen affarsresendrer 65 procent och andelen
affarsresendrer av inrikesresenarerna uppgar till 80 procent. Goteborg/Landvetter
flygplats kan darfor pa goda grunder betecknas som en internationell flygplats.

3.2.2 Prognos
3.2.2.1 Inrikestrafik

Nedan redovisas nagra av de mest framtradande utvecklingstendenserna som bedéms
kanneteckna inrikesflygets utveckling mot 2020.

* Krympande marknad
Pa framfor allt transportavstand under 500 km bedéms inrikesflyget successivt tappa
marknadsandelar till bil, buss och tag, framst beroende pa fortsatt utbyggnad av
motorvégsnat och snabbtag.

* Mer snabbférénderligt utbud
Flygmarknaden kommer i framtiden inte lika tydligt att domineras av en, eller nagra,
stabila och véletablerade flygbolag. Fler (nya) aktérer kommer att testa marknaden med
nya utbud av linjer, avgangstider och biljettpriser.

« Hardare miljostyrning
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Den politiska viljan att pa olika satt styra konsumenternas transportval mot mer
klimatsmarta alternativ kommer att 6ka. Den allménna miljodebatten kommer alltmer
att paverka konsumtionsvanor och kopbeteenden.

« Okad fokusering pa destination snarare an flygplatsen
Flygbolagen kommer med ett mer snabbforanderligt utbud att i storre utstrackning
attraheras av att starta flyglinjer fran och till flygplatser som inte enbart erbjuder bra
infrastruktur, utan ocksa en komplett destination med bra intermodalitet, engagerade
regionala och kommunala aktorer, bra kringaktiviteter m.m.

Transportstyrelsen har utarbetat en prognos pa nationell niva for antalet inrikes
flygpassagerare fram till 2020. Denna bygger pa erfarenheterna av de senaste
decenniernas utveckling och effekterna av kriserna runt 1991 och 2001.

Baserat pa erfarenheter fran de bada tidigare kriserna bér man med nagorlunda god
sakerhet kunna anta att det kommer att ta atskilliga ar innan man anyo gar in i en mer
stabil tillvaxtfas. Lardomar fran kriserna 1991 och 2001 tyder pa att det tar mellan tre
och sex ar innan denna fas nas.

Transportstyrelsens prognosmodeller for inrikestrafiken aren 2013 och vidare utdraget
till 2020 ger en utveckling av passagerarvolymen enligt nedanstaende diagram. Till
2013 uppskattas volymen till omkring 5,6 miljoner (0,5 miljon) och till 2020 upp emot
6,1 miljoner (0,5 miljon).

Minskningen under 2010 uppskattas bli ca 10 procent for att darefter vanda forsiktigt
uppat. Den genomsnittliga forandringen fram till 2013 beréknas vara en minskning pa
tre procent per ar medan den genomsnittiga nedgangen fram till 2020 prognostiseras till
nastan tva procent. Prognosen for 2020 blir darmed ca sex miljoner passagerare.

Sammantaget innebar utvecklingstendenserna for inrikesflyget pa Goteborg-Landvetter
flygplats att trafiken langsamt kommer att minska.

— Inrikes passagerare = = Prognos
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3.2.2.2 Utrikestrafik

Transportstyrelsen har dven utarbetat en prognos for utrikestrafiken pa nationell niva
fram till 2020. Hittills i ar har utrikestrafiken minskat med ca nio procent. Erfarenheter
fran kriserna 1991 och 2001 visar att det tar minst tre ar innan 2008 ars niva pa 10,7
miljoner resenarer i utrikestrafik kan uppnas.

Minskningen fér 2010 beraknas bli ca 2 procent for att darefter vanda forsiktigt uppat.
Den genomsnittliga okningen per ar under perioden 2008-2020 bedéms bli 2,2 procent.
Prognosen for 2020 blir darmed ca 14 miljoner passagerare i utrikestrafiken.

Luftfartsverkets planering for utvecklingen avGoteborg/Landvetter flygplats baseras pa
Masterplanen. Prognosen innebar en successiv utbyggnad av trafiken fran dagens niva
pa knappt fyra miljoner passagerare till en framtida niva pa sju miljoner passagerare.

3.3 Tillganglighet och intermodalitet

Den regionala infrastrukturen kannetecknas av fem viktigare radiella strak ut fran
Goteborgs centrum. Goteborgsregionen nar flygplatsen inom ca 35 minuter medan
Gateborg centrum nar den inom 20 minuter med bil. Avstandet till Stockholm ar 470
km. Képenhamn 300 km och Oslo 250 km.

Investeringsplanering for transportinfrastrukturen anpassas alltmer for att tillgodose
kunskapssamhaéllets andrade forutséattningar i en internationaliserad ekonomi, dér
regioners storlek i allt hogre utstrackning blir avgorande for den matchning pa
arbetsmarknaden som fordras for bibehallen eller forstarkt konkurrenskraft.

| forslag till Nationell plan for transportsystemet 2010-2021 har trafikverken
gemensamt pekat ut strak och centrala noder for langvaga gods. Goda forutsattningar
for naringslivets transporter ar mycket viktiga for att na regeringens dvergripande mal
om att skapa fler jobb i fler och vaxande foretag. Sverige ar en starkt import- och
exportberoende nation belaget langt fran manga stora marknader. Naringslivets
konkurrenskraft, och darmed sysselsattningen i svenska foretag, ar darfér beroende av
ett val fungerande godstransportsystem. Stora delar av néringslivet har ett gemensamt
behov i effektiv verksamhet vid flygplatser, hamnar, vag- och jarnvégspassager inte
minst vid nationens granser.

Majoriteten av den svenska flygfrakten hanteras pa Stockholm Arlanda
flygplats,Géteborg/Landvetter flygplats och Malmé Sturup flygplats. Aven Orebro
flygplats har dock betydande frakter aven om en stor andel gar pa landsvag.
Trafikverken har darfér gemensamt valt att betrakta dessa fyra flygplatser som centrala
for fraktflyget.

Vaéstra Gotalandsregionen har i juni 2009 presenterat ett forslag till plan for regional
transportinfrastruktur under perioden 2010-2021. Viktiga utgangspunkter for
prioriteringen av atgarder i planen har varit att frimja sysselsattning och tillvéaxt. Har
star en forbattrad tillganglighet till Goteborgs hamn och till Géteborg/Landvetter
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flygplats i fokus. En ambition har varit att identifiera s.k. flaskhalsar och att atgarda
dessa for att fa ett mer effektivt transportsystem.

331 Végsystemet

Transportsystemet behdver utvecklas sa att tillgangligheten till Géteborg forbattras. Det
ar ocksa angelaget att tillgangligheten till sarskilt Trestad, Skévde och Boras liksom till
narliggande arbetsplatsorter utanfor Vastra Gotaland forbéttras.

Den andra aspekten pa tillganglighet, att gora transportsystemet och da sarskilt
kollektivtrafiken tillganglig for alla, bidrar till att fler manniskor kan yrkesarbeta och
dérmed starka tillvéxten.

Véagsystemet ska skapa goda mojligheter till arbetspendling och resor for studier. En
utvidgning, s.k. regionforstoring, av dagens lokala arbetsmarknad &r viktig ur
tillvaxtsynpunkt. Goteborgs funktionella arbetsmarknad har under de senaste
decennierna inte vaxt geografiskt pa motsvarande satt som Malmos och Stockholms
arbetsmarknader gjort. | ett vastsvenskt perspektiv kan Goteborg som storstadsomrade
bli en majlig arbetsplatsort for boende i ett storre geografiskt omrade.

| den regionala planen for transportinfrastruktur prioriterar Vastra Gotalandsregionen
bl.a. tvarforbindelse E20/Rv40 inkl. Jerikoldnken. Syftet med projektet ar att skapa en
hogklassig forbindelse mellan E20 och Riksvag 40. Tvarforbindelsen &r viktig ur ett
regionalt perspektiv och forbattrar tillgangligheten till Géteborg/Landvetter flygplats.
Tvarforbindelsen ansluter till Rv40 vid Slambymotet. Investeringen i motet ingar i den
nationella planen.

| den regionala planen ingar dven objektet Landvetter Resecentrum. Nytt resecentrum
byggs i anslutning till Rv40 med utbyggd motorvagshallplats. Resecentret skapar battre
forutsattningar for nya kollektiva resmajligheter till Géteborg/Landvetter flygplats.

3.3.2 Jarnvagssystemet

Jarnvagsstrackan Molnlycke-Ravlanda/Bollebygd ar en del av den planerade
Gotalandsbanan. Banverket har genomfort en jarnvéagsutredning som omfattar ny
dubbelsparig hoghastighetshana Mélnlycke-Ravlanda/Bollebygd med station vid
Goteborg/Landvetter.

Fran Molnlycke planeras jarnvagen att dras rakt dsterut mot flygplatsen. Fran
flygplatsen foljer strackningen motorvégen till Huvdaby dar jarnvagen gar rakt osterut
och norr om Révlanda samhalle. Den planerade hdghastighetsbanan kommer att
forbinda regionens tva storsta stader Goteborg och Boras. Utbyggnaden blir samtidigt
en del av en framtida Gotalandsbana fran Goteborg via Jonkoping till Stockholm.

| Banverkets revidering av framtidsplanen for perioden 2004-2015 &r byggstart pa
strackan framflyttad till tidigast 2016.
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Banverket redovisade den 1 juni 2008 regeringsuppdraget Svenska hoghastighetsbanor
(Banverket: 2008, Svenska Hoghastighetsbanor). De banor som avsags var
Gotalandsbanan (Stockholm-Jonkdping—Goteborg) och Europabanan (Stockholm—
Oresund). | utredningen pekade Banverket pa att de nya banorna ger mycket stora
effekter; bland annat kortare restider, regionforstoring, 6kad tillganglighet, forbattrad
kapacitet samt positiva miljo- och klimateffekter. Banverket uppskattade
anlaggningskostnaden till 100-150 miljarder kronor och redovisade preliminéra
samhallsekonomiska berdkningar som indikerade att projekten var samhallsekonomsikt
Ionsamma men det betonades att osékerheterna ar mycket stora. Banverket papekade
ocksa vikten av att investeringar i den har storleken bor finansieras i sarskild ordning.

Regeringen utsag den 18 december 2008 en sarskild utredare att utreda
forutsattningarna for en utbyggnad av hoghastighetsbanor i Sverige. | uppdraget ingar
bland annat att utreda effekter, kostnader och finansiering av en eventuell utbyggnad.
Utredaren ska ocksa foresla en dversiktlig strackning for banorna samt eventuell
etappindelning och tidsordning for byggnation av etapperna. Uppdraget redovisades den
14 september 2009. Utredaren foreslar att separata hoghastighetsbanor for persontrafik
byggs pa strackorna Stockholm—Malmé och Stockholm-Goteborg. Hoghastighetsbanan
mellan Stockholm och Géteborg bestar av 44 mil nya dubbelspar mellan Jarna i
Stockholm och Almedal i Goteborg. Utbyggnaden beréknas kunna ske i tre etapper.
Strackan Almedal-Boras byggs i en forsta etapp. Den foreslagna etappindelningen
medger en successiv trafikstart 2023-2025.

Forslaget till Nationell plan for transportsystemet innehaller inga medel for
hoghastighetsbanor i Sverige. Det beror pa att det ekonomiska utrymmet for nya
investeringar i jarnvagsnatet ar mycket begransat. Fokus har darfor lagts pa mindre
trimnings- och effektiviseringsatgarder samt pa att atgarda mycket besvéarande
flaskhalsar i det befintliga jarnvagssystemet. Regeringen avser att i samband med
faststéllandet av den Nationella planen besluta om eventuell utbyggnad av
hdghastighetsbanor i Sverige.

Vastkustbanan, Vastra Stambanan och Norge/Vanerbanan ar utpekade strak som har
sarskild betydelse for de langvaga godstransporterna inom samt till/fran Sverige. Har
finns extra goda skal att se till straken som helhet och att fokusera pa att bygga bort
eventuella flaskhalsar. Utvecklingen av fraktflyget pa Géteborg/Landvetter flygplats ar
beroende av att integrerade logistiksystem utvecklas inom godstransportsektorn, dér
fraktflyget samverkar i intermodala terminaler.

34 Slutsatser
34.1 Kriterier for utpekande av riksintresse

Luftfartsstyrelsen faststéllde 2008-12-19 att grunden for utpekande av en flygplats som

riksintresse ar att flygplatsen har internationell, nationell eller sérskild regional

betydelse. Detta innebér att

o flygplatser som betjanar befolkningscentra dar flygplatskapaciteten kan aventyras
(Malardalen, Oresundsregionen och Géteborgsregionen)
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o flygplatser som har internationell reguljar trafik

o flygplatser som har fundamental nationell betydelse
o flygplatser som har fundamental regional betydelse
kan pekas ut som riksintresse.

Vid utvardering av ovanstaende forutsattningar ska féljande beaktas

e befolkningsunderlag och resvanor
o mdojligheter att ansluta flygplatsen till spartrafik
e potentialen i befintlig rullbana
e potentialen i att markanvandningen kring flygplatsen har anpassats till
flygverksamheten.
3.4.2 Motivering for utpekande av Goteborg/Landvetter flygplats som

riksintresse for luftfarten.

Ett av motiven till att Transportstyrelsen pekar ut Géteborg/Landvetter flygplats som
riksintresse for luftfarten ar att den ingar i det nationella basutbudet av flygplatser som
regeringen har pekat ut. Anledningen till att regeringen har faststallt flygplatser i ett
basutbud &r att sakerstalla ett effektivt och langsiktigt hallbart flygtransportsystem som
garanterar en grundlaggande interregional tillganglighet i hela landet.

Ytterligare motiv till att Goteborg/Landvetter flygplats pekas ut som riksintresse ar att
flygplatsen har en omfattande internationell reguljér trafik.

| utpekandet har Transportstyrelsen beaktat att Goteborg/Landvetter flygplast ar
huvudflygplats i Goteborgsregionen som har drygt 900 000 invanare.
Goteborgsregionen utgor i sin tur en del av Vastra Gotalandsregionen som omfattar 49
kommuner med totalt cirka 1,6 miljoner invanare, vilket &r ca 17 procent av Sveriges
befolkning. I regionen ar Goteborg den klart mest tongivande kommunen med hélften
av invanarna och mer an halften av arbetsplatserna. Flygplatsens omland genererar ca
15 procent av trafikunderlaget vid svenska flygplatser.

Det finns planer pa att ansluta flygplatsen till framtida tagtrafik genom en eventuell
forbindelse med hoghastighetstag mellan Géteborg och Stockholm (Gétalandsbanan).
Om hdghastighetsbanan byggs kommer det finnas ett stationslage vid flygplatsen.
Tagforbindelsen kommer att utgéra en pataglig konkurrent till inrikesflyget pa
Goteborg/Landvetter flygplats. Genom en héghastighetsforbindelse kommer dock
flygplatsens underlag for utrikestrafik att d&ven kunna omfatta de vastra delarna av
Smaland. Med ett bredare trafikunderlag skapas forutsattningar for att 6ppna nya linjer
till destinationer framst i Europa, men aven for en utvidgad chartertrafik.

Det finns god kapacitet i rullbanesystemet pa Goteborg/Landvetter flygplats och Vastra
Gotalandsregionen i stort. Goteborg/Landvetter flygplats har en rullbana med
maxkapacitet pa 120 000 flygplansrérelser per ar. Flygplatsen kan pa sikt byggas ut
med en parallellbana som ocksa den beraknas kunna ha en maxkapacitet pa 120 000
flygplansrorelser per ar.
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Transportstyrelsen har gjort en skattning av utvecklingen av antalet rorelser fram till
2040 enligt den berdkningsmodell som myndigheten tillampar i sina prognoser.
Berakningsmetoden baseras pa antaganden om BNP-utveckling och passagerare per
landning. Antalet rorelser kan pa sa satt beraknas ka med 67 procent under perioden
2008-2040 och skulle darmed uppga till ca 110 000 rérelser 2040. | ett langre
tidsperspektiv, bortom 2040, beddms antalet utrikesresendrer 6ka och resa med storre
flygplan samtidigt som antalet inrikesresenarer minskar till foljd av 6kad konkurrens
fran hoghastighetstag. Detta motiverar en utbyggnad av en parallellbana pa flygplatsen.

Transportstyrelsen bedémer darmed att Goteborg/Landvetter flygplats star val rustad
med tva parallella banor for att mota en langsiktig efterfragan pa rullbanekapacitet.

Forutom befintlig och framtida rullbana pa Goteborg/Landvetter flygplats finns det i
Vistra Gotalandsregionen en rullbana pa Géteborg City Airport samt ytterligare en
rullbana pa den regionala flygplatsen Trollhattan/Vanershorgs flygplats.

Slutligen anser Transportstyrelsen att markanvéndningen runt flygplatsen har anpassats
till flygverksamheten pa sa satt att kommunerna har beaktat flygplatsen och dess
influensomraden i sin planering och det finns mojlighet att anléagga ytterligare en
rullbana sydost om dagens befintliga bana.

Med detta motiverar Transportstyrelsen att Goteborg/Landvetter flygplats ska vara av
riksintresse for luftfarten.

4 RIKSINTRESSET GOTEBORG/LANDVETTER FLYGPLATS
MARKANSPRAK

Riksintresseomradet for en flygplats utgors av det omrade som pa lang sikt kravs for att
nodvandiga luftfartsanlaggningarnas ska rymmas. | begreppet luftfartsanlaggning ingar
flygplatsens markomrade och omrade med luftfartsanknuten utrustning.
Riksintresseomradets storlek motiveras saledes av det markbehov som &r en foljd av
nuvarande och framtida flygplatsfunktioner.

Den geografiska utbredningen av en flygplats riksintresseomrade utgors som regel i
grunden av ett omrade med 500 meters utbredning i sidled réaknat fran rullbanans
centrumlinje ut till ett avstand langs banans forlangning om 1500 meter fran bantroskeln
med dartill tillhorande planerade banforlangningar. Det definierade omradet kring
rullbanorna inkluderar omrade for parallella taxibanor och ljuslinjer. Om flygplatsen har
flera rullbanor laggs omradet ut runt alla rullbanor och riksintresseomradet utgérs da av
den yttre begransningen av alla banors sammanlagda omraden.

Om flygplatsen har flera banor ingar alltid all mark mellan rullbanorna i
riksintresseomradet. Inom riksintresseomradet kan det forekomma kommersiell
verksamhet (exempelvis shoppingcenter). Den verksamhetens funktion ingdr inte i
funktionen riksintresse for luftfart och kan darfér behdva avvecklas om flygplatsen
behover ta ytterligare mark i ansprak for luftfartsanknuten utrustning och dylikt.
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Mark som endast anvénds for civil icke kommersiell flygverksamhet ingar inte heller i
riksintresset.

4.1 Riksintresseomrade for Goteborg/Landvetter flygplats

Redan nar Géteborg/Landvetter flygplats byggdes fanns det planer pa att i framtiden
anldgga ytterligare en rullbana pa ett parallellavstand av 1600 meter i sydostlig riktning
fran befintlig bana. Avstandet maéjliggor att banorna skulle kunna anvandas oberoende
av varandra vilket gor att bankapaciteten (antalet rérelser under en timme) kan
maximeras. For att i framtiden inrymma ytterligare plats for nddvéandig verksamhet
mellan rullbanorna kan det dock bli aktuellt att paralleliforflytta den framtida banan
ytterligare nagra 100 meter at sydost jamfort med de ursprungliga planerna.

| arbetet med att precisera flygplatsens riksintresseansprak anser Transportstyrelsen att
nodvandig mark for den framtida banan ska inga i riksintresseomradet. | arbetet har
Transportstyrelsen utgatt fran att den framtida banan parallellforflyttas 1600 meter at
sydost.

Aven med ett s kallat tvdbanesystem kommer den nuvarande banan att vara
huvudbana, bana tva behover dock ha tillracklig langd for att inte operativa
begransningar ska uppsta nar bana 1 av nagon anledning tillfalligt behéver stangas. Den
exakta langden for den andra banan bor bestammas da projekteringen startar eftersom
hansyn da kan tas till de flygplanstyper som vid den tidpunkten &r dimensionerande. |
riksintressepreciseringen utgar Transportstyrelsen fran att parallellbanan har samma
langd som befintlig bana, dvs 3299 meter och ligger pa samma hojd dver havet.
Transportstyrelsen har ocksa utgatt ifran att flygplatsen har maxkapacitet pa bada
banorna, dvs 120 000 rérelser/ar och bana. Den faktiska fordelningen av trafiken pa
bada banorna har Transportstyrelsen inte kunnat ta stallning till inom ramen for
riksintressepreciseringen, det ar en fraga som bor losas av Goteborg/Landvetter
flygplats och flygtrafikledningen vid den tidpunkt da parallellbanan 6ppnas for trafik.
Dock kan man anta att férdelningen mellan banorna kommer att vara relativt jamn, detta
for att fa sa stor effektivitet i flygtrafiken som mojligt.

Riksintresseomradet for Goteborg/Landvetter flygplats utgors av ett omrade som i
sidled stracker sig 500 meter at nordvast raknat fran befintlig rullbanas centrumlinje och
500 meter at sydost raknat fran den framtida rullbanans centrumlinje. I langsled stracker
sig riksintresseomradet 1500 meter fran bada rullbanornas trosklar bade mot nordost
och sydvast. Inom omradet anses all luftfartsanknuten utrustning som kravs for att
flygplatsen ska fungera idag och i framtiden rymmas.
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Harryda kommun

MolIndals stad
Marks kommun

4.2 Omrade med luftfartsanknuten utrustning

For att flygplanen ska kunna navigera pa ett sakert satt samt 6vervakas och vagledas
finns runt om i landet ett antal radionavigeringshjélpmedel, radarstationer och
basstationer for VHF-kommunikation utplacerade pa strategiska platser.
Anléaggningarna ingar som en viktig del i luftfartens infrastruktur.

Pa flygplatsen finns ocksa radionavigeringshjalpmedel som underlattar for flygplanen

att landa s.k. instrumentlandningssystem (ILS). Dessa anlaggningars markomrade ar att
betrakta som riksintresse.
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Eventuella stérningar pa luftfartens navigationshjalpmedel, kommunikations- och
radarsystem kan fa allvarliga konsekvenser. Férvrangning av navigationshjalpmedlets
sandningar kan ha stor negativ inverkan pa flygsékerheten, eftersom dessa stérningar
kan vara vilseledande och medfora ej acceptabla forhallanden och till och med leda till
haverier. Storningar hos radiokommunikationsanldggningar kan ha samma effekt.
Flygplatsens radioanldggningar, som anvands for in- och utflygning, &r av riksintresse
for luftfarten.

Pa Goteborg/Landvetter flygplats ligger ILS-systemen, ljuslinjerna och basstation for
VHF inom det ovan redovisade riksintresseanspraket.

4.3 Ej luftfartsanknuten markanvandning

Om det inom riksintresseomradet etableras kommersiell verksamhet som inte &r knuten
till luftfarten kan det i framtiden ge foljdeffekter som innebér att utnyttjandet av
flygplatsen patagligt forsvaras. Detta for att det da kanske inte finns plats for att etablera
den luftfartsanknutna utrustningen som kan komma att krévas (t ex nya rull- och
taxibanor, uppstallningsplatser for flygplan, parkeringsplatser mm) vilket i sin tur leder
till att flygplatsen inte kan trafikeras i den man som 6nskas eller kravs.

For att sakerstalla flygplatsens funktion maste darfor sadan markanvandning som inte &r
luftfartsanknuten fran fall till fall noggrant prévas innan den accepteras inom
riksintresseomradet.

4.4 Anslutande infrastruktur av riksintresse

Transportstyrelsen skapar, tillsammans med Banverket, VVagverket och Sjéfartsverket,
med hjélp av sina utpekade riksintressen ett samverkande och sammanhallet nationellt
transportnatverk. | samband med infrastrukturplanering & sammankopplingen av
transportslag en viktig fraga. Luftfartens riksintresscomraden med tillhdrande
influensomraden har definierats oberoende av preciseringen av de andra transportslags
riksintresseomraden.

Vagverket har flera kriterier for utpekandet av vagar av riksintresse, tva av dessa ar:
»  Vdgen forbinder kommunikationsanldggningar av riksintresse.
«  Végen ingdr i den svenska delen av Transeuropean Network (TEN).

V&g 40 och vag 549 utgor tillfartsvag till Goteborg/Landvetter flygplats, de ér av
Végverket utpekade som vagar av riksintresse enligt ovanstaende kriterier.
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Goteborg/Landvetter flygplats.

Végar av Riksintresse.
Kélla: Vagverket.

Banverket har ocksa flera kriterier for utpekande av jarnvagar av riksintresse, ett av dess
ar:
»  Befintliga och planerade anldggningar som forbinder bana av riksintresse med
andra utpekade noder, anlaggningar eller omraden av riksintresse sa som:

1. Hamnar

2. Flygplatser

3. Befintliga och planerade omraden fér godstrafikens anlaggningar

4. Viktiga industrianlaggningar

5. Viktiga rekreationsomraden

Idag finns ingen jarnvag som har station vid Goteborg/Landvetter flygplats. Som
framgar av avsnitt 3.4.2 planeras det dock att byggas en ny dubbelsparig jarnvag mellan
Goteborg och Boras med ett stopp vid Goteborg/Landvetter flygplats. Banans exakta
strackning ar idag inte definierad, dock finns det en séa kallad bankorridor utlagd, vilken
utgor riksintresse for jarnvag. Nar Banverket kommit langre i sitt arbete kommer en mer
precis jarnvagsstrackning att pekas ut som riksintresse for jarnvag.

Karta over beslutad bankorridor av riksintresse.
Kalla: Banverket

Den nya jarnvagens passage genom flygplatsomradet &r planerad att I6pa i tunnel och en
ny tagstation placeras direkt under flygplatsens terminal, med uppgang direkt i
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incheckningshallen. Genom att jarnvagen planeras att tunnelférlaggas kommer inte
flygplatsens verksamhet eller instrumentlandningssystem att paverkas. Da
jarnvagsstationen kommer att ligga ca 30 meter under markytan stalls hoga krav pa
utformning for att skapa direkta och éverblickbara kontakter.

5 INFLUENSOMRADEN

Flygplatsens sa kallade influensomraden utgérs av markomraden utanfor
riksintresseomradet inom vilka tillkomsten av hoga anlaggningar och stérningskanslig
bebyggelse kan leda till restriktioner pa flygverksamheten. Det i sin tur kan patagligt
forsvara eller omojliggora utnyttjandet av flygplatsen. For att sakerstalla att utnyttjandet
av flygplatsen inte patagligt kommer att forsvaras ska utover riksintresseomradet dven
dess influensomraden skyddas.

Det finns tre typer av influensomraden runt en flygplats:

« Influensomrade med hansyn till flyghinder

« Influensomrade med hansyn till flygbuller

« Influensomrade med hénsyn till elektromagnetisk storning

5.1 Influensomraden for flyghinder
5.1.1 Forutsattningar

Med influensomrade for flyghinder menas det omrade, utanfor flygplatsen, inom vilket
hoga anlaggningar sa som vindkraftverk, master, torn och andra byggnader kan innebara
fysiska hinder for luftfarten. Sddana hinder kan innebdra att flygverksamheten vid en
flygplats drabbas av restriktioner och utnyttjandet av flygplatsen forsvaras patagligt.

Runt alla flygplatser finns hinderbegrénsande ytor (BCL-F ytor) vilka anger
hojdbegransningar for underliggande bebyggelse. Omradena skyddas genom att
byggnadsverks totalhojd inte far dverstiga definierade begransningar, detta for att inte
aventyra flygsakerheten. Alla byggnadsverk berors, saval fasta (byggnader, master,
vindkraftverk) som tillfalliga (byggnadskranar etc.).

Om ett byggnadsverk dverstiger definierade hojdrestriktioner, t.ex. om det byggs ett
vindkraftverk eller en mast som har en hogre totalhdjd an de definierade
hojdbegransningarna, kan det medfora begransningar for flygtrafiken.

Begrénsningarna kan innebéra:

e att lastbegransningar infors som medfor att allt bagage inte kommer med, eller att
flygplanet inte kan ha tillrackligt med brénsle for att ta sig direkt till
slutdestinationen utan maste mellanlanda for att tanka.

 att landning inte kan ske vid dalig sikt och/eller laga moln.

« att flygplatsen far en samre regularitet, vilket innebér att flygplanen far svart att
halla tidtabellen.
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5.1.2 Influensomrade for flyghinder vid Goteborg/Landvetter flygplats
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10 000
Meter

Hinderstege enligt BCL-F
Hojdsystem RH70

Inom ramen for riksintressepreciseringen for Goteborg/Landvetter flygplats har
hinderbegransande ytor tagits fram for sa val befintlig som framtida rullbana. Den
befintliga rullbanan ligger pa en hojd av +154,4 m och utifran den héjden har en
hinderstege konstruerats. For att kunna askadliggora de hinderbegransande ytorna for
den framtida parallellbanan har man forskjutit samma hinderstege 1600 meter at sydost
och pa sa satt anvant sig av samma hojder. Har bor dock papekas att de
hinderbegransande ytorna for den framtida banan kan komma att &ndras i héjdled nér
banan anlaggs. Detta pa grund av att de hinderbegransande ytornas utbredning i hojdled
ar beroende av rullbanans hojd 6ver havet. | detta fall har Transportstyrelsen antagit att
den framtida banan kommer att ligga pad samma hojd som den befintliga banan, vilket
kan komma att andras.

De hinderbegransande ytorna ligger mestadels 6ver landsbygdsomraden, dock tacker
ytorna hela Landvetter tatort i Harryda kommun och delar av Floda i Lerums kommun.

5.1.3 Proceduromraden

Aven utanfér BCL-F ytorna kan hinder paverka flygoperationer. Inom en relativt snar
framtid kan det vara aktuellt att anvanda sig av PBN-konceptuella inflygningsmetoder
(s k kurvade inflygningar) vid Goteborg/Landvetter flygplats.
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De gamla klassiska navigeringsteknikerna med VOR/DME/NDB navigering blir undan
for undan forlegade och mer precis sa kallad GNSS-navigering alt DME/DME-
navigering kommer in pa flygmarknaden. Det finns darfor mojlighet att
Goteborg/Landvetter flygplats inom en 5-10 ars period kommer att ha in- och
utflygningsprocedurer som bygger pa de nya teknikerna. Finessen med dessa
tekniklandvinningar &r att man ju kan designa sa kallade SID/STAR och
Enrouteflygleder med mycket hdgre exakthet och med en hogre tillforlitlighet an dagens
motsvarighet som &r uppbyggda med stdd av markbaserade navigeringshjalpmedel.
Dessutom kan man designa t ex inflygningsvagar till flygplatsen som i jamférelse med
dagens PRNAYV erbjuder avsevarda flygvéagsforkortningar vilket i sin tur bland annat
innebér stora emissionsreduktioner av bla CO..

Med ovanstaende som grund ar det viktigt att notera att flygplatsens sa kallade
proceduromraden kommer att férandras. Aven fast proceduromradena inte har status
som ett influensomrade for riksintresset ar det viktigt att behandla fragan i samband
med planering fore uppforandet av eventuellt hinder inom dessa ytor da dessa kan
paverka flygprocedurer till och fran Goteborg/Landvetter flygplats, vilket i sin tur kan
leda till en forsvaring eller ett omojliggérande av anvandningen kurvad inflygning och
darmed utnyttjandet av flygplatsen.

De omraden inom vilka hinder kan paverka flygprocedurer till och fran
Goteborg/Landvetter flygplats tacker en yta med en radie pa 55 km med utgangspunkt i
ett av flygplatsens landningshjalpmedel.

Kartan over det
geografiska omrade
dar hinder kan
paverka
flygprocedurer till och
fran
Goteborg/Landvetter
flygplats.

VETTER FLYGPLATS
A FOR FLYGPLATSEN
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Transportstyrelsen bedémer att flyghinder som paverkar flygverksamheten utan att
tranga igenom hinderytorna kan medfdra visa restriktioner och kostnader for
flygoperatorer eller for flygplatsen. Dessa kostnader och restriktioner bedéms dock
normalt inte vara sa allvarliga att de omojliggor flygtrafik. Den skada som flyghinder
utanfor BCL-F ytorna utgor pa flygplatsfunktionen bedoms generellt darfor inte
patagligt forsvara utnyttjandet av flygplatsen. De omraden som i detta hanseende ar
aktuella for paverkan pa flygprocedurer ingar som regel formellt inte i riksintressets
influensomraden.

For hantering av vindkraftsutbyggnad i relation till flygsakerhetskritiska ytor utanfor
riksintresseomradena har sarskild information tagits fram av Goteborg/Landvetter
flygplats. Informationen redovisas i bilaga 1.

5.2 Influensomrade med hansyn till flygbuller

Nedan gors en genomgang av foljande fyra forutsattningar for bebyggelseplanering med
hansyn till bullerriktvérden:
o Regeringens riktvarden for trafikbuller
Naturvardverkets definition av riktvarden
Naturvardsverkets allmanna rad
Boverkets allménna rad

Riktvarde for trafikbuller

Regeringens proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida transporter
anges att foljande riktvarden for trafikbuller normalt inte b6r 6verskridas vid
nyuppfdérande av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad
av trafikinfrastruktur:

30 dBA ekvivalentniva inomhus,

45 dBA maximalniva inomhus nattetid,

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.
For utomhusnivan avses for flygbuller FBN 55 dBA.

Naturvardsverket redovisade den 20 december 2001 ett regeringsuppdrag som syftade
till att utveckla definitioner for riktvarderna for buller for de olika trafikslagen sa att de
blir mer jamforbara. I en regeringsskrivelse angaende Riktvarden for trafikbuller vid
nyanlaggning eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur - Forslag till utveckling av
definitioner foreslog Naturvardsverket féljande definition av maximalnivan 70 dBA pa
uteplats:

Definition Flygtrafik

"Med det langsiktiga riktvardet 70 dBA | max pa uteplats avses ett berdknat bullervarde
av den mest bullrande flygplanstypen under ett arsmedelsdygn. I riktvérdet ar
markreflexionen inkluderad och instrumentinstallning S(slow) avses. | avvaktan pa
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resultatet av fortsatt utredningsarbete far riktvardet tills vidare dverskridas hogst tre
ganger per dag/kvall (06.00-22.00). Riktvardet galler framst for planering av bostader
for permanent boende, fritidshus samt vardlokaler samt bebyggelsekoncentrationer

Naturvardsverkets allmanna rad om riktvarden for flygtrafikbuller och om
tillstandsprovning av flygplatser, NFS 2008:6

Naturvardsverkets publicerade 2008 allméanna rad till 2 kap. 3 § miljobalken. De
allmanna rdden omfattar Naturvardsverkets ansvarsomrade som vagledande myndighet
vad géller miljobalkens tillampning i fragor som ror flygplatser.

Riktvarden for flygtrafikbuller

Foljande riktvarden enligt tabell 1 bor tillampas vid bedémning av lamplig
begransning av buller fran flygplatsverksamhet och flygtrafik till och fran en
flygplats.

Med begreppet riktvarde avses en niva till vagledning for beslutsmyndigheterna
som i det enskilda fallet ska bedéma och faststélla lampligt vérde.

Tabell 1: Riktvirden for flygtrafikbuller

Omradestyp Ekvivalent ljudniva | Maximal ljudniva
(L") fOr dygn/ (Lp e
Flygbullerniva
(FBN?)
Utomhus i permanent- och fritidsbostader 554 dB(A) FBN 70 dB(A) L.,
samt vardlokaler
Inomhus i permanent- och fritidsbostader 30 dB(A) LAeq 45 dB(A) L,
samt vardlokaler (nattetid)
Undervisningslokaler 30 dB(A) LAeq -

Utomhus dar tystnad ar en vasentlig del av 40 dB(A) FBN -
upplevelsen exempelvis i friluftsomrade®

1. LAeq: Med beteckningen LAeq avses ekvivalentljudnivan, ett medelvérde 6ver dygnstiden for
A-végd ljudtrycksniva. LAeq definieras som den konstanta ljudniva som under en given tid ger
samma ljudenergi som en under samma tid varierande ljudniva. LAeq &r ett energimedelvarde
under 24 timmar.

2. FBN: Med beteckningen FBN avses en viktad ekvivalent ljudniva dar en kvallshandelse
motsvarar tre daghandelser och en natth&ndelse motsvarar tio daghéndelser.

3. LAmax: Med beteckningen LAmax avses maximal A-vagd ljudtrycksniva.

4 . Utomhusriktvardena i permanent- och fritidsbostader avser frifaltsvarde utanfor fonster/fasad
eller till frifaltsfornallanden korrigerade varden.

5 . Med friluftsomrade avses omrade i dversiktsplan for det rorliga friluftslivet eller andra
omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar naturupplevelsen ar en viktig faktor

och dar en lag ljudniva utgor en sarskild kvalitet.
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Boverkets allmanna rad 2009:1 ”Flygbuller i planeringen”

Boverket har i enlighet med ett regeringsuppdrag tagit fram en férdjupad vagledning om
tillampning av riktvarden for buller fran flygtrafik vid planlaggning for och byggande
av bostéder.

Végledningen &ar avsedd att tillampas vid fysisk planering enligt plan- och bygglagen
(1987:10), PBL, for nytillkommande bostader i omraden som exponeras for buller fran
flygtrafik.

Riksdagens riktvarde utomhus ar FBN 55 dBA och maximalnivan 70 dBA. Boverkets
uppfattning ar att maximalnivan 70 dBA varken bor dverskridas utomhus vid
byggnadens fasader mer an 30 ganger per dag/kvall (cirka 2 per timme) eller 3 ganger
nattetid. Vid fortatning av kvartersstrukturer med flerbostadshus i tatorter géller enbart
FBN 55 dBA samt att maximalnivan 70 dBA far 6verskridas hogst 3 ganger nattetid.

Vid planering av bostader i omraden som utsatts for flygbuller fran forsvarsrelaterad
verksamhet och flyg- och helikoptertrafik for raddnings- och sjukvardstransporter galler
enbart att ljudkvalitetskravet FBN 55 dBA bor uppfyllas oavsett plats.

Som en forutsattning for att plansystemet skall fungera anger Boverket fyra
grundlaggande forutsattningar:

1. Det 6vergripande malet ar en hallbar samhéllsutveckling, vilket innebér att viss
fortatning av bebyggelse i bullerexponerade omraden maste accepteras.

2. Regelverket maste tillampas som det &r tankt.

3. Planeringsunderlag i form av bullerredovisningar mm maste tillhandahallas av
utpekade statliga myndigheter.

4. Alla parter ska kanna trygghet i att andra och mer omfattande karv inte stélls pa
verksamhetsutOvaren annat an i sarskilda fall.

Transportstyrelsens stéllningstagande med hansyn till Naturvardsverkets allmanna rad
mm och med hansyn till Boverkets allmanna rad

Naturvardsverkets grundsyn ar att enstaka eller fatal flygbullerhandelser dverstigande
70 dBA bor tillampas vid bedémning av lamplig begransning av buller fran
flygplatsverksamhet och flygtrafik till och fran en flygplats.

Enligt Transportstyrelsens uppfattning kommer denna forutsattning att behdva vara
dimensionerande vid bedémning enligt MB 3:8 av vilken ljudniva och vilket antal
”overskridanden” som accepteras for att utnyttjandet av flygplatsen inte skall &ventyras.

Transportstyrelsen och flera andra myndigheter och intressenter har i samband med
remisshanteringen av Boverkets underlag papekat att det &r av fundamental betydelse att
det rader en samsyn mellan berérda myndigheter om vilka bullerstérningar som kan
accepteras av samhéllet. Man maste enligt Transportstyrelse i princip ha lika vérdering
av bullerstorningar oberoende av om det &r miljobalken eller plan- och bygglagen som
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tillampas 1 den nu uppkomna situationen kan miljémyndigheterna med stod av
miljobalken besluta om anpassningar av flygverksamhet p g a bullerstérningar i
omraden i vilka det med stod av plan- och bygglagen &r acceptabelt att etablera nya
bostader. Nagon samsyn har inte natts i aktuella fragor.

Transportstyrelsen har darfor inte andrat uppfattning om forutséttningarna for hur
flygbullerinfluensomradet kring riksintresseflygplatser skall definieras. 1 miljobalkens
3 kap. 88 finns bestammelsen att markomraden som &r av riksintresse for
kommunikationer skall skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten
eller utnyttjandet av anlaggningarna. For sddana markomraden som inte ar av
riksintresse, men som anda ar sérskilt lampliga som exempelvis flygplats galler att
markomradet sa langt majligt skall skyddas.

Detta innebar att Transportstyrelsens definition av influensomrade baserat
maximalnivan 70 dBA fortfarande galler. Med riktvéardet 70 dBA som underlag for
flygbullerinfluensomrade avses ett beraknat bullervérde grundat pa fordelningen av
ljudnivaer fran olika bullerhandelser under ett ar. Ljudnivan 70 dBA far i genomsnitt
dverskridas 3 ganger per dag/kvall (06.00-22.00).

Bullernivaerna &r en teoretisk berékning utifran vilken riksdagen angett vilken niva
samhallet kan acceptera. | samband med nybyggnation av bebyggelse &r det framst
utomhusnivaerna som ar styrande. Uppfylls utomhusnivaerna kommer normal svensk
isoleringsstandard innebéra att inomhusnivaerna uppfylls. | teorin ar ljudnivan inomhus
nattetid enbart dimensionerande for flygplatser som har mer bullrande flygverksamhet
nattetid &n dagtid.

521 Flygvagar

Flygvagssystemet vid flygplatsen har i manga omgangar varit féremal fér prévning
enligt miljobalken. Nar en parallellbana tillkommer behdver nya flygvagar konstrueras.
For att parallellbanan skall ge ett kapacitetstillskott erfordras att utflygningar fran de tva
rullbanorna ar separerade fran varandra. Onskemalet att erhalla full kapacitet i
parallellbanesystemet kan sta mot onskemalet att sa langt mojligt 6verflyga samma
omraden vid utflygning fran parallellbanan som idag éverflygs vid utflygning fran
befintlig bana. Eftersom aktuella flygvagsfragor behover I6sas i en framtida
miljoprévning, kan Transportsstyrelsen i detta skedet enbart I6sa flygvagsproblematiken
principiellt, varvid syftet ar att erhalla maximal kapacitet i parallellbanesystemet.
L6sningen ar att parallella starter Gsterut gors med direkt svang osterut fran Gstra banan
och rak utflygning fran véstra banan till sadan hojd att maximalnivan pa marken
understiger 70 dBA, varefter svang mot dster kan initieras.

P& motsvarande satt gors parallella starter vasterut med direkt svang vasterut fran vastra

banan och rak utflygning fran 6stra banan till sadan hojd att maximalnivan pa marken
understiger 70 dBA, varefter svang mot vaster kan initieras.
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5.2.2 Berakningsmetod

Flygbullerredovisningar som grund for den fysiska planeringen utgar fran faststéllda
meteorologiska forutsattningar och gérs med en standardiserad berdkningsmetod.
Berékningsmetoden ska uppfylla kraven i ECAC Doc 29 3rd edition.

En flygbullerredovisning ar en redovisning av flygbullerexponeringar pa en karta. Som
grund for bedomningar som bullersituationen kring en flygplats redovisas flygtrafikens
exponeringsnivaer kring en flygplats som isolinjer med utgangspunkt fran ett definierat
flygbullerindex (exempelvis FBN). For att véardera bullerkonsekvenser av en enskild
bullerh&ndelses kan dess flygbullerexponering redovisas som isolinjer med olika
matt(exempelvis LAmax eller SEL).

Flygbullerredovisningar ligger som grund fér miljéprévningar av flygplatser och
bebyggelseplanering kring flygplatser. Arbetet med att ta fram underlag, utféra
berdkningarna och gora redovisningar av resultatet utfors av olika intressenter.
Flygbullerredovisningar utgor underlag for beslut om fragor med stora samhéllsvarden.

Planeringssystemet bygger pa att redovisningar av flygbullerexponeringar kring en
flygplats ar kvalitetsmassigt hallbara. En flygbullerredovisning skall vara forutsagbar i
den bemarkelsen att alla parter som utfor eller varderar en redovisning maste kunna
forsta

forutsattningarna (den flygverksamhet som berdkningen avser),

den tekniska grunden (berdkningsmodellen),

vad som beskrivs i redovisningen (vad bullerfigurerna representerar) och
vilka slutsatser (storning och halsopaverkan) som kan dras av redovisningen.

Resultatet av en flygbullerredovisning kan ha stor ké&nslighet. En liten foréandring i
indata eller annorlunda tillampning av en berdkningsmetod kan resultera i avsevarda
skillnader ifraga om planrestriktioner eller vilka bullerisoleringsatgarder som behéver
vidtas.

En flygbullerredovisning kan avse redovisning av historiska eller framtida
bullersituation. Det ligger i sakens natur att en flygbullerredovisning av framtida
flygbuller kring en flygplats innebar fler subjektiva beddmningar an redovisning av en
historisk bullersituation.

For berékning av flygbuller kring Goteborg-Landvetter flygplats anvands ett
amerikanskt berakningsverktyg, INM 7.0, som uppfyller kraven i ECAC Doc 29 3rd
edtion som &r den metodmaéssiga utgangspunkten for specifikation, genomforande,
presentation och uppfdéljning av flygbullerredovisningar.

Transportstyrelsen i samarbete med Férsvarsmakten och Naturvardsverket etablerar for
narvarande kvalitetssakringsrutiner som tillsammans med den faststéllda
berakningsmetod har syftet att maximera standardiseringen av flygbullerredovisningar
och darmed minimera att flygbullerredovisningar blir beroende av enskilda tekniska
dvervaganden.
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Flygbullerredovisningar ligger som grund fér miljéprévningar av flygplatser och
bebyggelseplanering kring flygplatser. Berdrda beslutsfattare skall inte behdva hantera
detaljerade tekniska fragestallningar, utan sadana maste sa langt mojligt 16sas pa ett
generellt satt av de parter som har mandat och kompetens att 16sa dessa.

5.2.3 Goteborg/Landvetter flygplats influensomrade for flygbuller

Inom ramen for riksintressepreciseringen har LFV Flygakustik gjort bullerberdkningar
pa befintlig och framtida rullbana. For att kunna gora berakningar pa den framtida
banan har Transportstyrelsen, Géteborg/Landvetter flygplats och flygtrafikledningen pa
flygplatsen tagit fram nya, méjliga flygvéagar till och fran den nya banan. Dessa ska inte
ses som fasta utan ligger endast till grund for de schablonmaéssiga bullerberékningar
som gjorts for rullbanan. De simulerade flygvdgarna &r inte miljoprovade.

Bullerberakningarna bygger pa féljande antaganden vilka ar formulerade med
utgangspunkt i att trafiken pa Goteborg/Landvetter flygplats kommer att 6ka sa pass
mycket inom en 30-arsperiod att flygplatsen behover ytterligare en rullbana for att
kunna bedriva sin trafik. Underlaget for berdkningarna har till stérsta méjliga
utstrackning varit samma som i de prévotidsutredningar som legat till grund for
Miljodomstolens beslut for flygplatsen 2008-10-08 i mal M118-01.

» | bullerberakningarna har maximal kapacitet pa en bana antagits vara 120 000
rorelser per ar vilket ger en total trafikvolym pa 240 000 rorelser per ar.

»  Trafikfordelningen (fordelning mellan bana 03 och 21, fordelning dag/kvéll/natt
samt flygplantyper) har antagits vara samma som i prévotidsutredningarna med
undantaget att flygplantypen MD80 har ersatts av Boeing 737-800.

* De olika flygplanstyperna har grupperats i fem olika grupper med hansyn till vikt
och ljudegenskaper. Metoden att gruppera flygplanstyperna anvéands pa samtliga
svenska flygplatser.

*  Den planerade framtida rullbanan har placerats 1600 meter dster om den befintliga
banan och befintliga flygvéagssystem har parallellforflyttats i motsvarande
utstrackning. En viss justering har sedan skett av flygvagarna pa den framtida
banan for att skapa mojlighet att ansluta till befintliga flygvagar en bit ut fran
flygplatsen.

For att belysa eventuella mojligheter att i framtiden konstruera snévare, mer precisa
flygvagar har tva alternativa I6sningar tagits fram for utflygning fran den framtida
banan mot nordost (Stockholm och Helsingfors), alternativ Nord och Syd.
Alternativ Nord har en mycket snav svang for att forkorta flygstrackan men ocksa
for att separera trafiken sa fort som mojligt fran trafiken pa den befintliga banan.
Alternativ Syd har en betydligt flackare svang for att mojliggora anslutning till
befintlig utflygningsvag sa fort som majligt.

Da det i dagslaget ar svart att forutse hur framtida konstruktion av flygvagar
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kommer att se ut redovisar Transportstyrelsen bullerutbredningen for bada
alternativen i samma karta. Forst ndr den framtida rullbanan kommer att anldggas
kan man bestdmma vilket av alternativ Nord och Syd som blir aktuellt. 1
kartbilderna visas alternativ Nord som den norra skrafferade ytan och alternativ
Syd som den sddra skrafferade ytan.

*  LFV Flygakustik har anvant sig av EU:s dygnsfordelning (dag 12 timmar, kvéll 4
timmar och natt atta timmar) vid berékning av FBN 55 dB(A), vilket gor att man
inte kan jamfora resultatet med tidigare berakningar. Berdkning av maxnivaerna
(70dB(A)) ar gjord for tre handelser per arsmedeldygn. Vid alla berakningar har
LFV Flygakustik tagit hansyn till en antagen spridning runt det sa kallade
nominella spéret".

Max 70 dB(A) beréknat enligt 3 ggr/ arsmedeldygn.

! Det nominella sparet &r en fiktiv flygvég som anvands vid luftrumskonstruktion.
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FBN 55 dB(A)
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5.3 Influensomrade med hansyn till elektromagnetisk stérning
5.3.1 Forutsattningar

Eventuella stérningar pa luftfartens navigeringshjalpmedel, kommunikations- och
radarsystem kan fa allvarliga konsekvenser. Férvrangning av navigationshjalpmedlets
sandningar kan ha stor negativ inverkan pa flygsékerheten, eftersom dessa stérningar
kan vara vilseledande och medfora ej acceptabla forhallanden och till och med leda till
haverier. Storningar hos radiokommunikationsanlaggningar och radioldnkar kan ha
samma effekt.

En svensk standard SS 447 10 12 avseende Skyddsavstand for luftfartsradiosystem mot
aktiva och passiva storningar fran anlaggningar for elektrisk kraftoverforing och tagdrift
faststalldes 1991-03-13. Skyddsavstanden &r att betrakta som riktvarden.

En byggnad eller annat hinder som uppfors i flygplatsens nérhet kan ha betydelse for
radiotrafiken mellan flygplan och flygtrafikledning eller for funktionen pa aktuell
VOR/DME utrustning. Skyddsomradenas storlek ar beroende av héjden pa aktuellt
hinder (byggnad).

532 Luftfartsradioanlaggning (VHF) och riktad radiofyr med utrustning
for avstandsméatning (VOR/DME) vid Goteborg/Landvetter flygplats

Influensomradet for luftfartsradioanlaggning (VHF)och riktad radiofyr med utrustning
for avstandsmatning (VOR/DME) ryms inom BCL-F ytorna vid en flygplats forutsatt att
utrustningen finns inom flygplatsomradet. Till foljd av detta pekar Transportstyrelsen
inte ut ytterligare influensomraden fér VHF och VOR/DME inom ramen for
riksintresseprecisering. Om utrustningen inte finns inom flygplatsomradet anses den inte
ha nagot influensomrade ur riksintressesynpunkt.

Pa Goteborg/Landvetter flygplats ryms all navigationsutrustning inom flygplatsomradet
och ligger darmed innanfor flygplatsens riksintresseansprak.

533 Luftledningar for starkstrom

Enligt Starkstromsforordning (2009:22) far luftledningar for starkstrom inte anlaggas
narmare an 4 km fran en flygplats referenspunkt eftersom hogspanningsledningar,
stéllverk, transformatorstationer, dragfordon etc. kan stéra funktionen hos
luftfartsradioanlaggningar. Transportstyrelsen far dock meddela foreskrifter om eller i
ett sarskilt fall besluta om undantag fran foreskriftens 13 § andra stycket.

Svenska kraftnat planerar att dra en 400 kV vaxelstromledning mellan Lindome och
Stenkullen. Ledningen féreslas I6pa ca 2,5 km 6ster om Géteborg/Landvetter flygplats.
Svenska kraftnat bedomer att en dragning av ny kraftledning ar av hogsta vikt da det ar
nodvandigt att forstarka elforsérjningen i Goéteborgsregionen.
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Svenska kraftnat ansokte om tillstand for kraftledningen (koncession) hos
Energimarknadsinspektionen 1 juli 2004. Arendet har dragit ut pa tiden och
koncessionsbeslut berdknas kunna fattas av regeringen till arsskiftet 2009/2010.

Karta 6ver ledningsdragning av 400 kV-ledning mellan Stenkullen och Lindome.
Kalla: Svenska kraftnét.

Luftfartsstyrelsen har, enligt Férordningen om elektriska starkstromsanlaggningar
(1957:601), (vilken ersattes av Starkstromsforordning (2009:22) 1 mars 2009) medgett
undantag fran 9 kap.1 8. Luftfartsstyrelsen har efter samrad med Goteborg/Landvetter
flygplats godkant att Svenska kraftnat uppfor en luftledning for starkstrom pa ett
avstand narmare an 4 km fran flygplatsen.
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6 RIKSINTRESSET | PLANERING OCH TILLSTANDSPROVNING
6.1 Riksintressets behandling i planprocessen

Det &r Lansstyrelsens uppgift att bevaka omraden av riksintresse och se till att dessa
tillgodoses i den kommunala samhéllsplaneringen.

Enligt 12 kap 3 § PBL ska lansstyrelsen upphéva kommunens beslut i dess helhet, om
nagot forhallande som avses i 1 § foreligger. Om kommunen har medgett det, far
beslutet upphévas i en viss del. 12 kap 6 8 PBL ger regeringen mojlighet att forelagga
kommunen att inom en viss tid anta, andra eller upphéva en detaljplan eller
omradesbestammelser (planforelaggande), om det behovs for att tillgodose sadana
riksintressen. Staten har mojlighet att ingripa mot olamplig markanvandning genom ett
sa kallat 12:4 forordnande. Enligt 12 kap 4 8§ PBL far lansstyrelsen eller regeringen i
vissa fall for ett visst omrade forordna att 1-3 88 ska tillampas pa beslut att lamna lov
eller forhandsbesked.

Nar det ska provas om en planerad atgard kan paverka ett riksintresse negativt, har det
inte nagon betydelse om atgarden avses vidtas inom eller utanfor riksintresseomradet.
Det &r sjalva paverkan pa funktionen luftfartsanlaggning som ar avgorande for
bedémningen.

Inom ett riksintresseomrade for luftfart samt dess influensomraden finns det mojlighet
till annan markanvéndning an just den som ar luftfartsanknuten. Fragan maste dock, av
Lansstyrelsen, behandlas och beslutas i varje enskilt fall da det ar av hogsta vikt att
verksamheten inte pataglig forsvarar utnyttjandet av flygplatsen. Annan
markanvandning kan till exempel vara tidsbegransad eller pa annat sétt begransad sa att
den inte har paverkan pa luftfarten.

Lansstyrelsen deltar i kommunernas planprocesser genom att kommunen vid
framtagning av bland annat forslag till detaljplan enligt 5 kap 208 PBL ska samrada
med lansstyrelsen, lantmaterimyndigheten och kommuner som berdrs av forslaget.

Under samradet ska lansstyrelsen enligt 22 § sarskilt ta till vara och samordna statens
intressen och darvid

1. ge rad om tillampningen av 2 och 3 kap.,

2. verka for att riksintressen enligt 3 och 4 kap. miljébalken tillgodoses och
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljobalken iakttas, och

3. verka for att sadana fragor om anvandningen av mark- och vattenomraden som angar
tva eller flera kommuner samordnas pa ett lampligt satt. Lag (1998:839).

Precisering av riksintressen for luftfart gors av Transportstyrelsen och ar helt frikopplad
fran alla typer av miljéprovningar.

Miljodomstolarna eller miljoprovningsdelegationen vid lansstyrelsen faststéller villkor

for hur verksamheten far bedrivas i samband med prévningar enligt miljobalken (MB).
Villkoren som formuleras efter en omfattande och éppen prévningsprocess r en garanti
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for att flygverksamheten bedrivs med utgangspunkt fran miljébalkens hansynsregler,
och att alla motiverade skyddsatgarder vidtas.

Tillstandsbeslut anger tillaten verksamhet samt villkor for verksamheten. Besluten
innehaller direkt eller indirekt bestammelser om maximalt tillatet antal starter och
landningar (rérelser) som matt for tillaten verksamhet. Verksamheten vid flygplatser
omfattar dven flygvagarnas utformning till och fran flygplatsen. Vissa beslut ar tydliga
ifraga om intill vilket avstand fran flygplatsen flygvagarna har ingatt i prévningen. ldag
faststélls flygprocedurer vanligtvis i besluten och flygtrafiktjansten ansvarar for att de
foljs. Flygtrafiken regleras dock med stod av luftfartslagen sa snart flygplanet slappt
kontakten med marken. Det innebar att villkor som miljédomstolen forknippar med
tillstandet for att bedriva flygplatsverksamhet inte direkt kan riktas mot flygtrafiken
eller flygprocedurerna.

Villkoren utgors av bade allmanna och sérskilda villkor. Det allmanna villkoret innebar
att verksamheten far bedrivas i huvudsak pa det séatt som sokande har redovisat i
arendet. De sérskilda villkoren for verksamheten omfattar normalt flygvagsvillkor och
buller samt utsl&pp till luft, mark och vatten.

Den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som ingar i en miljoprévning har ett annat
syfte &n den MKB som enligt 5 kap 188 PBL ska upprattas vid detaljplanelaggning av
ett omrade. Det ar framforallt tidsperspektivet som ar annorlunda. MKB for flygplatser
beaktar den verksamhet som verksamhetsutévaren soker tillstand for. Flygverksamhet
ar foranderlig. Det har darfor visat sig att flygplatsverksamheter behéver omproévas i
samband med att forutsattningar for flygverksamheten forandrats. | fraga om MKB som
underlag for detaljplanering behovs ett langsiktigt underlag som pa ett strategiskt satt tar
hansyn till alternativa utvecklingsmojligheter. Tillstand enligt MB é&r inte sa statiska att
de kan utgdra en total och saker grund for miljokonsekvenser kring flygplatser pa lang
sikt.

Miljctillstandets villkor avser pa vilket satt flygplatshallaren i dagslaget ska reglera
verksamheten vid flygplatsen. Det kan inte forutsattas att framtida villkor kommer att
Overensstdimma med nuvarande villkor for bullerutbredningen kring flygplatsen.

6.2 Kommunalt planarbete kan ha inverkan pa flygplatsen

Harryda kommun, Lerums kommun, Marks kommun, Kungsbacka kommun och
Molndals stad berdrs av det utpekade riksintresseanspraket tillsammans med dess
influensomraden.

I alla dessa kommuner pagar ett aktivt detalj- och 6versiktsplanearbete dar det ar av
storsta vikt att flygplatsens intressen tillgodoses da den kommunala planeringen annars
kan innebdra restriktioner for flygplatsen vilka i sin tur kan leda till att utnyttjandet av
riksintresset patagligt forsvaras.
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7 REVISIONSFORTECKNING
8 KALLFORTECKNING

Luftfartens riksintressen. Principer for precisering av riksintresse och influensomrade
for flygplatser. Rapport 2008:12. Luftfartsstyrelsen.

BILAGOR

Bilaga 1
Information fran Goteborg Landvetter Airport infor hantering av vindkraftsutbyggnad i
relation till flygsékerhetskritiska ytor
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Trafikverkets justeringar efter inkomna remissvar
och yttranden




Influensomrade avseende
flyghinder

Justering av influensomrade for flyghinder har féranletts av remissvar inkommet fran Géteborgs
Landvetter Airport/Swedavia, se flik 4. Kontrollzonen &r ett omrade kring flygplatsen som syftar till att
skydda flygtrafik under start- och landningsfasen. I kontrollzonen flyger flygplanen pa laga hojder.
Omradet ska i mojligaste man vara fritt fran flyghinder. Kontrollzonen var inte utpekad som
influensomrade i remissen, se flik 2. For att sakerstalla flygplatsens funktion ingar nu kontrollzonen i
influensomradet for flyghinder enligt ovanstaende karta. Det ar darfor inte langre aktuellt att inkludera den
i remissmaterialet aviserade bilagan "Information fran Goteborg Landvetter Airport infér hantering av
vindkraftsutbyggnad i relation till flygsédkerhetskritiska ytor” i riksintresseanspraket. Enligt
Transportstyrelsens forfattningssamling TSFS 2010:155 kravs inte hindermarkering av foremal lagre an 45
meter. Foremal som &r lagre an 45 meter 6ver marken undantas darfor fran influensomradet for flyghinder

inom kontrollzonen. Inom zonen fér hinderstege enligt BCL-F finns inga undantag.



Influensomrade avseende
flyghinder



Influensomrade avseende
buller

Justeringen av influensomrade for flygbuller har foranletts av kontrollberakning med anledning av
inkommet remissvar fran Ake Wernas, Britta Wernds och Mikael Wernés, se flik 4. Kontrollberdkningen
utfordes under oktober 2010 for att sakerstalla optimal anvandning av flygvagar. Berakningen utgar fran
att destinationsbunden utflygning anvénds, vilket betyder att utflygningarna planeras efter att trafik som
ska Osterut gar fran den planerade 6stra rullbanan, medan den som ska vasterut gar fran den vastra,
befintliga banan. Konsekvenserna av destinationsbundna flygvagar innebar en mindre utékning av
influensomradet for flygbullret jamfort med remissens precisering. Det utokade influensomradet for

flygbuller redovisas pa ovanstaende karta.



Influensomrade avseende
buller



Bilaga:
Yttranden och remissvar




SAMMANFATTNING OCH KOMMENTARER

HUR SAMRADET HAR BEDRIVITS

Transportstyrelsen skickade ut forslag till riksintresseansprak avseende Landvetter flygplats for sam-
rad den 23 mars 2010. Forslaget var utsant for samrad fram till den 2010-06-18. Ansvaret for precise-
ringen av riksintresse for luftfarten évergick den 1 april till Trafikverket. Trafikverket har tagit emot
inkomna synpunkter och beaktat dessa synpunkter i arbetet med preciseringen av riksintresset for

Landvetter flygplats.

INKOMNA SYNPUNKTER

Skriftliga synpunkter har inkommit fran:

Léansstyrelsen i Vastra Gotalands l1an
Lénsstyrelsen i Hallands lan

Goteborg Landvetter Airport
Goteborgsregionens kommunalférbund (GR)
Bollebygds kommun

Héarryda kommun

Kungsbacka kommun

Lerums kommun

Marks kommun

MolIndals stad

Mdlndals stad — miljo- och halsoskyddskontoret
Flygbullergruppen Harryda Ostra

Ola Christensson

Ake, Britta och Mikael Wernas

inkom 2010-06-14
inkom 2010-06-03
inkom 2010-05-13
inkom 2010-05-28
inkom 2010-06-08
inkom 2010-06-02
inkom 2010-06-04
inkom 2010-05-31
inkom 2010-05-21
inkom 2010-06-04
inkom 2010-06-08
inkom 2010-06-18
inkom 2010-05-31
inkom 2010-06-01



INKOMNA SYNPUNKTER

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan

Lansstyrelsen anser att flygplatsens funktion ar sa viktig att influensomradet bor utformas utefter tva
parallella banor. De anser dock att det viktigt att man ar beredd att kontinuerligt se éver gransen for
riksintresset och eventuellt géra nya stallningstaganden.

De anser ocksa att det hade varit bra om utredningen inneholl ett resonemang kring hur flygplatsen
och omgivningen skulle kunna paverkas om en andra bana inte kommer till.

Kommentar:

Eftersom teknikutvecklingen for flygnavigering gar snabbt och att flygvagar snabbt kan andras, avser
Trafikverket att se dver gransen for riksintresset vart fjarde ar.

Tidsperspektivet for riksintresset for Landvetter flygplats behover vara langt och for att skydda
riksintresset bor vi rakna med att en andra rullbana kan komma att behdvas i framtiden. Trafikverket
anser darfor inte att det ar relevant att studera hur omgivningspaverkan blir med endast en rullbana.

Lansstyrelsen i Hallands 1&an

Lansstyrelsen i Halland har ingen erinran mot rapporten, men noterar att handlingen bér uppdateras

med uppgift om huruvida koncessionsbeslut fattats for kraftledningen Stenkullen-Lindome. De anser

ocksa att rapporten om hur vindkraftsutbyggnad ska hanteras ar en viktig del av planeringsunderlaget
for att riksintresseanspraket ska hanteras korrekt, och borde funnits tillganglig under remisstiden.

Kommentar:

Regeringen har beviljat tillstdnd for kraftledningen Stenkullen-Lindome, beslut 2010-12-22, dnr
N2009/9936/E.

Rapport D-LFV 2010-006517 om vindkraftverk och dess paverkan pa luftfart i flygplatsers narhet
ingar som en bilaga till beslutet om precisering.

Goteborgsregionens kommunalforbund (GR)

Avstar fran att yttra sig i arendet, men konstaterar att Landvetter flygplats har en viktig funktion for
regionens utveckling.

Swedavia, Goteborg Landvetter Airport

Goteborg Landvetter flygplats har deltagit i Transportstyrelsens arbete med att precisera
riksintresseomradet. De vill dock komplettera med ny information som LFV tagit fram angaende
vindkraftverk och dess paverkan pa luftfart i flygplatsens narhet. LFV menar att etablering av t.ex.
vindkraftverk ar olampligt inom kontrollzonen oavsett hojd. De vill ocksa informera om att flygplatsen
under 2010 kommer att undersdka majligheten till forkortade inflygningsvagar med hjalp av PBN-
konceptuella inflygningsmetoder (s.k. kurvade inflygningar). Den nya navigeringstekniken kan komma
att medféra att dagens s.k. BCL-F-ytor och kontrollzon behéver justeras framdéver for att skydda
omraden for dessa procedurer.

Kommentar:

Kontrollzonen ar ett omrade kring flygplatsen som syftar till att skydda flygtrafik under start- och
landningsfasen. | kontrollzonen flyger flygplanen pa laga hojder. Omradet ska i mdjligaste man vara
fritt fran flyghinder. Kontrollzonen var inte utpekad som influensomrade i remissen. For att
sakerstalla flygplatsens funktion ingar kontrollzonen i influensomradet for flyghinder. Det ar darfor



inte langre aktuellt att inkludera den i remissmaterialet daterad 30 mars 2010 aviserade bilagan
"Information fran Goteborg Landvetter Airport infor hantering av vindkraftsutbyggnad i relation till
flygsakerhetskritiska ytor” i riksintresseanspraket. Enligt Transportstyrelsens forfattningssamling
TSFS 2010:155 kravs inte hindermarkering av foremal lagre an 45 meter. Foremal som ar lagre an 45
meter éver marken undantas darfor fran influensomradet for flyghinder inom kontrollzonen. Inom
zonen for hinderstege enligt BCL-F finns inga undantag.

Trafikverket noterar informationen angaende paverkan av konceptuella inflygningsmetoder och dess
paverkan pa dagens BCL-F-ytor och kontrollzon. Detta motiverar ocksa att en éversyn av
influensomradet gors med jamna mellanrum. Trafikverket avser att gora en sddan 6versyn vart fjarde

o

ar.

Bollebygds kommun

Bollebygds kommun stéller sig positiv till att Goteborg/Landvetter flygplats pekas ut som riksintresse.
De anser dock att befintliga och planerade flygvagar inte ar tydligt markerade och férklarade. De vill
papeka vikten av att nuvarande flygvagar behdlls och att nya flygvagar anpassas till dessa med hansyn
till bullerstérningar i Bollebygd kommun.

Kommentar:

En andra rullbana kan komma att innebéara nya flygvéagar. Trafikverket har sedan samradet tagit fram
nya bullerberakningar som utgar fran att man anvéander sig av destinationsbunden utflygning, vilket
betyder att utflygningarna planeras efter att trafik som ska dsterut gar fran den planerade 6stra
rullbanan, medan den som ska vasterut gar fran den véstra, befintliga banan.

Det gér inte att garantera att flygvagarna kommer att behallas i framtiden. Nya flygvagar far prévas
enligt miljobalken, da far man ta hansyn till eventuella bullerstérningar i Bollebygds kommun.

Harryda kommun

Harryda kommun skriver i sitt yttrande att bullerutbredningen enligt forslaget 6kar vasentligt jamfort
med tidigare redovisning av bullerutbredning (i enlighet med tidigare generalplan fér Landvetter
flygplats). Kommunen anser att berakningarna utgar fran nya flygvagar som idag inte &r tillatna och
att problemet med de otillatna flygvagarna bor beaktas. Forslaget innebar stora konsekvenser for
Harryda kommun och risk for stora konflikter avseende i forsta hand buller, vilket sarskilt bor beaktas.
Harryda kommun ser mycket negativt pa en ytterligare utvidgning av riksintresset dsterut i enlighet
med foreliggande forslag.

Kommentar:

Alla flygvagar ar otillatna tills de har tillstdndsprovats enligt miljobalken. Syftet med preciseringen av
riksintresset ar att langsiktigt skydda riksintresset for Landvetter flygplats och dess majlighet att
kunna utvecklas i framtiden. Darfor maste vi ta hansyn till framtida behov av flygtrafik, vilket gor att vi
inte enbart kan utga fran redan tillstandsprévade flygvagar.

Inom influensomradet for flygplatsen ska man sarskilt beakta paverkan pa riksintresset vid planering
av forandrad markanvandning, for att inte hindra framtida miljotillstand for flyget.

Trafikverket har latit ta fram nya berakningar kring bullerstérning som bl.a. utgar fran mojligheten till
destinationsbundna utflygningar, d.v.s. att man later trafiken som ska osterut ga via den 6stra banan,
och de som ska vasterut fran den vastra.

Ny teknik kan mdjliggdra snavare inflygningar och férandrade flygvagar i framtiden. Trafikverket
avser darfor att se 6ver preciseringen av riksintresset vart fjarde ar.



Kungsbacka kommun

Kommunen konstaterar att det ar viktigt for regionen att Landvetter flygplats ges goda férutsattningar
for framtida expansion. De anser darfor att det ar rimligt att flygplatsomradet i den fysiska
planeringen ges status som riskintresse. Pa langre sikt kan Landvetters expansion komma att innebéara
restriktioner for samhallsbyggandet i Kungsbacka kommun och de patalar darfor vikten av ett
framtida néra samarbete och delaktighet i tolkningen av Landvetter som riksintresse.

Kommentar:

Trafikverket samarbetar garna med Kungsbacka kommun angaende preciseringen av Landvetter som
flygplats. Det ar ocksa viktigt att samrada med Lansstyrelsen angaende riksintresset for flygplatsen.

Lerums kommun

Transportstyrelsen bedomer att det finns ett behov av tva rullbanor efter 2040, och att man till dess
klarar sig med en bana. Lerums kommun menar att det innebér en stor 6kning av hinderytan under en
lang tidsperiod da den inte kommer att nyttjas. Detta begransar mojligheten att stalla upp
vindkraftverk i Lerums kommun. Normal drifttid for ett vindkraftverk ar 25-30 ar. Kommunen vill att
Trafikverket undersoker mojligheten att man i en del av riksintresseomradet, dar man inte ser
omedelbart utnyttjande ger maojlighet till tidsbegransade verksamheter, t.ex. vindkraftverk.

Lerums kommun anser att det foreslagna riksintresset kommer i konflikt med riksintresset for
friluftsliv och att Trafikverket bor se 6ver moéjligheten att utfora kompensationsatgarder for det
befintliga riksintresset.

De anser vidare att riksintresseanspraket behover kompletteras med preciserade ytor for kurvad
inflygning.

Kommentar:

Tillfallig verksamhet, exempelvis vindkraftverk, kan eventuellt vara méjlig inom de delar av
influensomradet dar man inte ser omedelbart utnyttjande. Det ar dock svart att exakt berakna nar en
andra rullbana kommer att behovas. Vindkraftverk kraver ocksa infrastruktur i form av exempelvis
elledningar, vilket kan motivera fortsatt vindbruk i samma lage. Paverkan pa riksintresset far provas i
varje enskilt fall, exempelvis vid prévning enligt miljébalken eller plan- och bygglagen.

De bada riksintressena far vagas mot varandra vid en eventuell prévning av andrad markanvandning
inom omréadet. Kompensationsatgarder ar inte aktuellt vid precisering av riksintresse.

Utvecklingen avseende flygnavigering sker snabbt, vilket kan 6ka anvandningen av kurvad inflygning i
framtiden. Trafikverket kommer darfor att se dver riksintressepreciseringen vart fjarde ar. Idag maste
vi dock ta hansyn till att alla flygbolag inte kan tillampa kurvad inflygning.

Marks kommun

Marks kommun konstaterar att riksintresseanspraket totalt sett endast i ringa grad inverkar pa
kommunens samhallsutveckling s som den nu planeras.

Da flygplatsen etablerades faststalldes en generalplan vars syfte delvis var det samma som det
riksintresse som nu beskrivs. | Marks kommun reglerades férutsattningarna for bostadsutbyggande i
ett omrade norr om Lygnern och vaster om Ubbhult. Denna plan galler nu som omradesbestammelse
och blir till stor del inaktuell i och med att riksintresseanspraket beskrivs. Marks kommun anser
darmed att bestammelserna bor kunna upphavas och att riksintresset istallet redovisas i
oversiktsplanen.

Marks kommun har ingen invandning mot forslaget till riksintresseansprak.



Kommentar:

Trafikverket noterar Marks kommuns synpunkter. De aktuella omradesbestammelserna bor dndras i
och med att preciseringen ar klar. Det ar lampligt att reglera markanvandningen med omradesbe-
stammelser. Fragan bor samverkas med lansstyrelsen.

Mélndals stad

Molndals stad understryker vikten av att ha en flygplats inom regionen med goda kommunikationer
till omvérlden. De anser att en jarnvagsdragning med anslutning till flygplatsen &r angelagen.
MdlIndals stad forordar en Gotalandsbana med anslutning till MéIndals centrum.

Molndals stad bedémer att foreslagen utformning av influensomradet (utkat omrade mot Oster) ger
battre forhallanden for Mélndals stad an de villkor som galler i och med koncessionen fran 1990.

Nu foreslagen riksintresseavgransning féljer miljodom fran 2009, vilken innebér att bebyggelse i
centrala Halleséker ar mojlig.

For att kunna utveckla bebyggelsen i 6stra Lindome ar det nédvandigt att foreslagna granser fastlaggs.
Rekommendationer for bygglovsprovning inom influensomraden bor tas fram.

Vid utbyggnad av en ny parallellbana kan férhallandena for bebyggelsen i Inseros komma att paverkas
av nya utflygningsvagar. Konsekvenser av en andra bana far provas i kommande miljéprévningar.
MolIndals stad framhaller att flygvagar ska valjas sa att storningar fran flyget begransas for befintlig
bebyggelse.

Kommentar:

Trafikverket noterar kommunens synpunkter. Nya flygvagar kommer att prévas enligt miljébalken.
Hansyn kommer da givetvis att tas till befintlig bebyggelse.

Prévningen gors i miljébalken och enligt PBL

Molndals stad — miljo- och halsoskyddskontoret

Milj6- och halsoskyddskontoret anser att forslaget till riksintresseomrade styrs av osakra prognoser,
liksom att flyget ar beroende av fossila branslen, vilket gor att det ar svart att na en rimlig niva pa
véxthusgasutsldppen om inte trafiken minskar. De menar darfor att det ar osannolikt med en ny bana.
Om en ny bana blir till sa att flygvagarna passerar éver samhallet Inseros kan ett resultat bli att
miljoproévningen medger att flygvagarna maste forskjutas osterut jamfort med de som redovisas i
underlaget. Miljo- och halsoskyddskontoret anser att anspraken bor baseras pa en bana, men en
utbyggd sadan.

Kommentar:

Det ar svart att gora langsiktiga prognoser kring framtida utveckling av flygtrafiken, liksom utveckling
av ny teknik och alternativa flygbranslen. For att skydda riksintresset for flygplatsen pa lang sikt
behover vi dock ha ett langt tidsperspektiv. Det innebar att vi bor rakna med att ytterligare en bana
kan komma att behévas i framtiden. Influensomradet for riksintresset baseras pa de flygvagar vi idag
raknar som troliga for framtiden. Nya flygvéagar far prévas i kommande miljoprévningar.

Vi kommer dock kontinuerligt att uppdatera gréanserna for influensomradet, for att anpassa granserna
efter aktuell kunskap och inte i onédan hindra utveckling inom influensomradet for riksintresset.

Inseros ligger under nuvarande utflygning séderut, inom 70 dBA maximalniva.



Flygbullergruppen Harryda Ostra

Flygbullergruppen Harryda Ostra understryker att rapporten lagger fram ett anspréak pa riksintresse.
De menar att rapporten ar en onskelista 6ver framtida, ej tillstandsprévade flygvagar. De anser att
utpekade influensomraden inte har utretts eller beskrivits tillrackligt avseende aspekterna miljo,
ekonomi och social hallbarhet och darfor inte kan faststallas eller presenteras som gjorts i
Transportstyrelsens rapport.

Flygbullergruppen anser att osdkerheten kring utvecklingen av flygtrafik och flygteknik ar stor och att
tidsperspektivet ar mycket langt. Parallellbanan anses bli nédvandig forst om 30 ar. De jamfor med
kommunens 6versiktsplan, som ska ses 6ver en gang per mandatperiod.

Kommentar

Syftet med preciseringen av riksintresset ar att langsiktigt skydda riksintresset for Landvetter flygplats.
Darfor maste vi ta hansyn till framtida behov av flygtrafik, vilket gor att vi inte enbart kan utga fran
redan tillstandsprovade flygvagar. Se mer i kommentarer Gver yttrande fran Harryda kommun.

Syftet med utpekande av riksintresse ar inte att bevaka alla intressen som behéver beaktas vid
planering av markanvandning. Avvagningen mellan olika intressen gors i stéllet vid prévning enligt
plan- och bygglagen eller miljobalken i varje enskilt fall. Riksintresset kommer da att utgora en av flera
aspekter som behover beaktas.

Det ar svart att gora langsiktiga prognoser kring framtida utveckling av flygtrafiken, liksom utveckling
av ny teknik och alternativa flygbranslen. For att skydda riksintresset for flygplatsen pa lang sikt maste
vi dock ha ett langt tidsperspektiv. Det innebar bland annat att vi bor rakna med att ytterligare en bana
kan komma att behdvas i framtiden.

Vi kommer dock att uppdatera granserna for riksintresseomréadet, for att anpassa omradet efter aktuell
kunskap och inte i onddan hindra utveckling inom influensomradet for riksintresset. Tanken &r att
detta ska goras vart fjarde ar.

Ola Christensson

Ola Christensson anser att Transportstyrelsen inte tillrdckligt beaktat fysiska och marknadsmassiga
mojligheter att ansluta flygplatsen till spartrafik, vilket ska goras vid utpekande av riksintresse.

Ola Christensson menar att flygplatser som uppfyller Luftfartsstyrelsens grunder kan pekas ut som
riksintresse, men att det inte racker for att en flygplats som riksintresse.

Han anser att vidare att Transportstyrelsen underlatit att namna att flyget star i konflikt med andra
riksintressen, t.ex. riksintresset for friluftslivet i Harskogsomradet. Han anser att Trafikverket inte har
bevakat riksintresset i Harskogen.

Christensson anser att Trafikverket bor se till att flyg och jarnvag snarast blir integrerade. Han anser
att Harryda station den befintliga jarnvagen, som gar 2000 meter norr om flygterminalen bor kunna
anslutas till flygplatsen. Den ateroppnade stationen i Harryda menar han kan anslutas till flygplatsen
inom ett par ar.

Han vill ocksa att Trafikverket kraver att Swedavia utarbetar kartor, som visar granserna for
bullernivaerna 35 och 40 dB(A), med hansyn till ljudnivaerna i Harskogen och manniskors halsa.

Ola Christensson har papekar ocksa att han saknar viss information i texten, bland annat avseende
statistik mm.

Kommentar

Landvetter flygplats &r den nést storsta flygplatsen i Sverige, och har en viktig roll for flygtrafiken i
véastra Sverige. Flygplatsen har lange varit utpekad som riksintresse for infrastrukturen. Flygplatsen



pekades senast ut som riksintresse av Trafikverket den 2 juli 2010, efter en dversyn av riksintressen for
kommunikationer. Trafikverkets uppgift &r nu att precisera riksintresset for flygplatsen, inte att
omproéva detta beslut.

Syftet med riksintresset &r att inte hindra framtida utveckling av flygplatsen. Tanken &r att man ska be
beakta flygplatsens utvecklingsbehov vid planering av markanvandning inom influensomréadet for att
inte hindra senare miljotillstdnd for flygverksamhet, vilket i sin tur kan innebéara pataglig skada pa
riksintresset. Paverkan och avvagning mellan olika riksintressen, eller andra allmanna intressen, far
goras i samband med proévning av verksamhet och markanvandning inom omrédet.

Trafikverket noterar synpunkterna kring den befintliga jarnvagen i Harryda, men fradgorna kan inte
I6sas inom ramen for riksintressepreciseringen.

Det finns inga generella restriktioner for exploatering vid ljudnivaer kring 35 och 40 dB(A). Det ar
darfor inte relevant att gora bullerkartlaggning for dessa ljudnivaer.

Ake, Britta och Mikael Wernas

Ake, Britta och Mikael Wernas, &dgare av Assmundetorp 2:10, 2:46 och 2:135, ifrdgasatter den
bullerberékning som tagits fram infor preciseringen av riksintresset. De jAmfér med tidigare studier
som tagits fram av Luftfartsverket i samband med miljoprévning (méal M118-01). De menar att dessa
visar att Assmundetorp 2:10, 2:46 och 2:135 inte paverkas av maximala ljudnivaer 6ver 70 dBA mer an
tre ganger per dygn.

Kommentar

Trafikverket har genom Landvetter flygplats latit ta fram nya bullerberékningar utifran delvis nya
forhallanden. Bullerberakningarna utgar fran att man anvander sig av destinationsbunden utflygning,
vilket betyder att utflygningarna planeras sa att de som ska 6sterut gar fran den planerade ostra
rullbanan, medan den som ska vasterut gar fran den vastra, befintliga banan. Den nya berakningen
visar att ovan namnda fastigheter paverkas av maximala ljudnivaer éver 70 dBA mer an tre ganger per

dygn.
























































































































SAMMANTRADESPROTOKOLL

oo Sammantradesdatum
Molindals stad 2010-06-02
Sida 26(39)
Kommunstyrelsen
Beslutsexpediering: § 137 Dnr KS 107/10
Transportstyrelsen Yttrande dver Transportstyrelsens forslag till riksintresseansprik
Planeringsutskottet for Goteborg/Landvetter

Sammanfattning
Transportstyrelsen har i en remiss den 30 mars 2010 berett bl.a. MdIndals stad
tillfélle att limna synpunkter pa rubr. forslag senast den 2 juni 2010.

Representanter frén planeringsutskottet har deltagit i en referensgrupp och
MéIndals stadsbyggnadskontor i en samradsgrupp vid utarbetande av forslaget.

Planeringsutskottet har yttrat sig 6ver forslaget.

Beslutsunderlag

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteskrivelse 3 maj 2010.
Planeringsutskottets protokoll 11 maj 2010 (§ 50).
Arbetsutskottets protokoll 26 maj 2010 (§ 82).

Kommunstyrelsens beslut i enlighet med arbetsutskottets forslag

Kommunstyrelsen antar planeringsutskottets yttrande som eget yttrande 6ver
Transportstyrelsens forslag till riksintresseansprak for Géteborg/Landvetter.

Kommunstyrelsen justerar denna paragraf omedelbart.

iy

Justerande?ﬁ ‘

Utdragsbestyrkande




SAMMANTRADESPROTOKOLL

.e Sammantridesdatum
— Moindals stad 2010-05-11
Sida 4
Kommunstyrelsens planeringsutskott
Beslutsexpediering §50 Dnr PU 36/10
Kommunstyrelsen Riksintresseansprak for Goteborg/Landvetter flygplats -
remissyttrande
Sammanfattning

Transportstyrelsen har utarbetat ett forslag till riksintresseprecisering av
Goteborg/Landvetter flygplats. Representanter frén planeringsutskottet har
deltagit i en referensgrupp och Mélndals stadsbyggnadskontor i en samréds-
grupp vid utarbetande av forslaget. Eventuella remissyttranden skall stéllas
till Trafikverket senast den 31 maj 2010.

Stadsbyggnadskontoret har upprittat en tjdnsteskrivelse med synpunkter.

Beslutsunderlag
Stadsbyggnadskontorets tjdnsteskrivelse den 3 maj 2010.

Planeringsutskottets forslag till kommunstyrelsen

- Kommunstyrelsen dversidnder stadsbyggnadskontorets tjinsteskrivelse
den 3 maj 2010 till Trafikverket som svar pa remissen.

MOLNDALS STAD

Kommunstyreisen
2010 -05- 1Y
Diarienr. \0-11’( ‘ 0

Utgaliras &r

Justerandes sign ’ ’ Utdragsbestyrkande
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MOLNDALS STAD Tjiinsteskrivelse (1)

STADSBYGGNADSKONTORET 2010-05-03 dnr 36 /10

Birgitta Jeppsson
Tele 031-315 13 86

birgitta. jeppsson@molndal.se

MOLNDALS STAD

ANKOM

STADSBYG *tAn e

2010 -05- 17

Kommunstyrelsen

Riksintresseansprak for Géteborg/Landvetter flygplats-
remissyttrande

Forslag till beslut:
Kommunstyrelsen beslutar att som svar pa remissen dversinda stadsbyggnadskontorets

tjénsteskrivelse 2010-05-03 till Trafikverket.

Bakgrund

Transportstyrelsen har utarbetat ett forslag till riksintresseprecisering av
Goteborg/Landvetter flygplats. Representanter fran planeringsutskottet har deltagit i en
i en referensgrupp och MélIndals stadsbyggnadskontor i en samradsgrupp vid
utarbetande av forslaget.

Goteborg/Landvetter flygplats ingar i det av regeringen utpekade nationella basutbudet
av flygplatser. Antalet flygrorelser bedoms uppga till ca 110 000 rorelser ar 2040 (idag
ca 66 000), en 6kning pa ca 67 % fran 2008-2040. Bortom 2040 bedoms antalet
utrikesresendrer 6ka medan inrikesresenirer bed6ms minska.

Remissen omfattar i huvudsak:

© Virdebeskrivning - Géteborg/Landvetter flygplats betydelse i samhéllet

° Markansprak

. Influensomraden

° Riksintresset i planering och tillstandsprévning

Moindals stad paverkas av in och utflygningsvégar genom stérningar i form av
flygbuller, begrinsningar i byggnadshéjd eller bebyggelse/anliggningar som kan
péaverka navigationshjidlpmedel, kommunikations- och radarsystem.

Eventuella remissyttranden skall stéllas till Trafikverket senast den 31 maj 2010.
Trafikverket kommer att §verldmna riksintresseanspréken till linsstyrelsen som har till
uppgift att bevaka att riksintresset tillgodoses i den kommunala planeringen.
Handlingen finns pé f6ljande http://www.transportstyrelsen.se/sv/Luftfart/Bebyggelse--
flyg--/Luftfartens-riksintressen/
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Birgitta Jeppsson
Tele 031-315 13 86

birgitta. jeppsson@molndal.se

Foreslaget riksintresseomrade. (figurer fran remisshandlingen)
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STADSBYGGNADSKONTORET 2010-05-03 dnr 36 /10
Birgitta Jeppsson

Tele 031-31513 86

bir itta.’¢ sson molndal.se
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Bullerkurvor for Max 70 db(A) respektive FBN 55 db (A)

Stadsbyggnadskontorets synpunkter
MéIndals stad har i Oversiktsplan 2006 - Molndals stad redovisat Goteborg/Landvetter

flygplats som riksintresse.

MéIndals stad vill understryka betydelsen av att ha en flygplats inom regionen med
mdjlighet till goda kommunikationer till omvérlden. Regionens tillvixtsstrategi visar pa
okat behov av goda flygférbindelser. Det &r dven viktigt att bygga ut kollektiva
forbindelser till/fran flygplatsen. En jarnvigsdragning med anslutning till flygplatsen 4r
angeldgen. Molndals stad forordar en Gétalandsbana med anslutning till MéIndals
centrum.

Nu foreslaget riksintresseomrade for Landvetter flygplats innebir ett utSkat omrade at
oster i forhallande till dagens flygplats. Varje landningsbana bedéms ha en
maxkapacitet pa 120 000 rérelser ar. Foreslagen avgrinsning av riksintresset och
utformning av influensomrédet beddms ge bittre forhallanden for MoIndals stad &n de
villkor som kom att gilla i och med koncessionen frin 1990.

I samband med omprévning av villkor for flygplatsen under 2009 har nya
utflygningsvigar preciserats. Nu foreslagen riksintresseavgrinsning med redovisade
influensomréden f6ljer miljédomen fran 2009, vilket for Mélndals stads forhallanden
innebir att bebyggelse i centrala Hillesaker 4r méjlig. For att kunna utveckla
bebyggelsen i 6stra Lindome 4r det nddvéndigt att foreslagna grinser fastlaggs. En
eventuell dndring av influensomradet 4t 6ster dr fordelaktig for MéIndals stad.
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STADSBYGGNADSKONTORET 2010-05-03 dnr 36 /10
Birgitta Jeppsson
Tele 031-315 13 86

birgitta.jeppsson@molindal.se

Rekommendationer for bygglovsprovning av bebyggelse inom influensomriden bér tas
fram.

Vid utbyggnad av en ny parallellbana 6ster om befintlig bana kan forhallandena for
bebyggelsen i Inseros komma att paverkas av nya utflygningsvégar. Konsekvenser av
en andra bana far provas i kommande miljoprovningar. Molndals stad framhaller att
flygvégar skall viljas sa att storningar fran flyget begrénsas for befintlig bebyggelse.

Povrrite Jyovinm

Christer Abr sson Birgitta Jeppsson

Bilaga:
Sammanfattning Utdrag ur remisshandlingen




























































































































































Trafikverket, 405 33 Goteborg. Bestksadress: Kruthusgatan 17.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243-795 90

www.trafikverket.se
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