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Trafikverkets beslut om precisering av riksintresseansprak
avseende Kalmar Flygplats

Kalmar flygplats ar av riksintresse enligt beslut av Trafikverket 2010-11-17, Riksintressen for trafikslagens
anlidggningar TRV 2010/13990.

Riksintresseomradet for en flygplats utgors av mark som direkt anviinds eller kan komma att anviindas for
luftfartens behov. Viss markanvindning utanfor riksintresseomradet kan forsvara eller oméjliggira
flygverksamheten vid flygplatsen. Fér att sakerstilla att funktionen luftfartsanliiggning inte ska skadas ska
utover riksintresseomradet dven influensomréden dven fér flygbuller, flyghinder och elektromagnetisk
storning definieras (se "Luftfartens riksintressen”, rapport LFS 2008:12). Preciseringen ir en del i
Trafikverkets uppdrag att arbeta med samhallsplanering med ett brett perspektiv, for att samordna
infrastruktur och bebyggelse utifrn miljo, trafiksikerhet, tillginglighet samt att verka for de
transportpolitiska méilen uppnés.

I detta dokument preciseras Trafikverkets ansprak pa riksintresset Kalmar flygplats tillsammans med
flygplatsens influensomraden.

Trafikverket har dterupptagit det tidigare paborjade preciseringsarbetet med Kalmar flygplats och fardigstallt
detta under 2013.

Trafikverket skickade ut forslag till riksintresseansprak avseende Kalmar flygplats for samrad 27 september
2013. Forslaget var utsint for samrad fram till 29 november 2013. Trafikverket har tagit emot inkomna
synpunkter och beaktat dessa i arbetet med preciseringen samt bifogat remissammanstillning som en bilaga
i slutrapporten.

Aktuella dokument finns i sin helhet i PDF-format pa Trafikverks hemsida:
http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-

utreda/Samhallsplanering/Riksintressen/Luftfart/Fardiga-preciseringar/

Regionchef, Trafikverket Region Syd

Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90 Lennart Ivarsson
Box 543 Telefon: 0771 - 921 921 SSYbs
291 25 Kristianstad trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010- 123 61 30

Besdksadress: Scheelegatan 8, Kaimar ~ Www.trafikverket.se lennart.ivarsson@trafikverket.se






Sammanfattning

Trafikverket har, i samarbete med en projektgrupp bestaende av representanter
fran Kalmar kommun, Kalmar flygplats, Regionférbundet i Kalmar lan,
Lansstyrelsen i Kalmar, Kalmar Lanstrafik, LFV och Sweco Infrastructure AB,
utarbetat ett riksintresseansprak med tillhérande influensomraden for Kalmar
flygplats. I slutredigeringen av rapporten ingick dven Ramboll Sverige AB.

I riksintressepreciseringen benamns flygplatsen med det formella namnet som
ar Kalmar flygplats. Det officiella namnet pa flygplatsen dr Kalmar Oland
Airport.

Riksintresseomradet ska enligt bestimmelserna i 3 kap 8 § miljobalken skyddas
mot atgarder som péatagligt kan forsvara tillkomst eller utnyttjande av
flygplatsen.

Riksintresseomradet kring en flygplats utgors av mark som direkt anviands eller
i framtiden kan komma att anvandas for luftfartens behov. Flygplatsens
sammantagna influensomréde ar den yta utanfor riksintresseomradet inom
vilken bebyggelse eller andra anldggningar péatagligt kan forsvara tillkomsten
eller utnyttjandet av flygplatsen.

Riksintressets markomrade for Kalmar flygplats utgors av ett omrade som
stracker sig 500 meter i vardera riktningen fran rullbanans centrumlinje samt
1 500 meter i langsled i vardera riktningen raknat fran rullbanans trosklar.

Till riksintresseomradet finns ocksa influensomrade med hansyn till flyghinder,
flygbuller och elektromagnetisk storning. Flygplatsens influensomrade utgors
séledes av ett omrade utanfor riksintressets markomrade inom vilket
tillkomsten av hoga anldggningar och storningskénslig bebyggelse kan leda till
restriktioner pa flygverksamheten. For att sakerstilla att utnyttjandet av
flygplatsen inte patagligt kommer att forsvaras ska utover riksintresseomradet
aven dess influensomraden skyddas. Efter att riksintresset ar preciserat ar det
Lansstyrelsen som bevakar att riksintresset tillgodoses i den kommunala
planeringen.

Influensomréde for buller har tagits fram och som grund for dessa berdkningar
ligger en trafikprognos for den framtida flygtrafiken i Kalmar. Idag ar den mesta
trafiken norrgaende inrikestrafik, men bullerberdkningarna tar dven héjd for en
okad flygtathet soderut bland annat till en hubb i norra Tyskland.

Det rader for narvarande ingen konflikt mellan flygets prognostiserade
bullerutbredning och de idag planerade exploateringsomradena inom Kalmar
kommun.

Influensomréadet for elektromagnetisk storning ryms i sin helhet inom de
hinderbegransande ytorna for flygplatsen.
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1 Inledning och syfte

I detta dokument preciseras Trafikverkets ansprak pa riksintresset Kalmar
flygplats tillsammans med flygplatsens influensomraden. I riksintresse-
preciseringen benamns flygplatsen med det formella namnet som ar Kalmar
flygplats. Det officiella namnet p flygplatsen dr Kalmar Oland Airport.

Ett riksintresseomrade kring en flygplats ska enligt bestimmelserna i
miljobalken skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvéra tillkomst eller
utnyttjande av flygplatsen.

Riksintresseomradet kring en flygplats utgors av mark som direkt anvinds eller i
framtiden kan komma att anvandas for luftfartens behov. Flygplatsens
sammanlagda influensomréade ar den yta utanfor riksintresseomradet inom
vilken bebyggelse eller andra anldggningar patagligt kan forsvara tillkomsten
eller utnyttjandet av flygplatsen.

Nir tva eller flera riksintressen star i konflikt med varandra, det vill sdga nar
intressena ar motstridiga giller att det intresse eller andamal som bast gynnar en
langsiktig hushallning med mark, vatten eller den fysiska miljon i 6vrigt ska ges
foretrade. Avvagningen mellan olika intressen gors av Lansstyrelsen. Ett
riksintresse for totalforsvaret gar dock alltid fore andra riksintressen.

2  Bakgrund

2.1 Definition av riksintresseomrade for flygplats

Riksintresseomradet for en flygplats utgors av mark som direkt anvinds eller kan
komma att anvindas for luftfartens behov. Har ingdr anvandning av mark for
bl.a. rullbanor, taxibanor, terminaler, trafikangoring till flygplatsen och
parkeringsplatser. I riksintresseomradet ingér inte mark som disponeras for
kommersiell verksamhet, exempelvis shoppingcenter. Mark som enbart anviands
for civil icke kommersiell flygverksamhet, sdésom allmanflygets faciliteter, ingar
inte heller i riksintresseomradet. Flygtrafik i linjetrafik och charter ingar i
riksintressepreciseringen, men inte annan flygverksamhet.

Omraden som tas i ansprak eller kan komma att tas i ansprak for vag eller
jarnvagstrafik till och fran flygplatsen ska redovisas. Flygplatsens ssmmantagna
influensomrade ar den yta utanfor riksintresseomradet inom vilken bebyggelse
eller anldggning patagligt kan skada riksintresset.

Till skillnad fran miljotillstandet har Riksintressepreciseringen ett langre
tidsperspektiv. Miljotillstdndet kan vara avgransat i tid och ar kopplat till en
verksamhetsutévare, medan Riksintresset inte ar tidsbegransat och utgar fran
flygplatsens funktion.



2.2 Hur arbetet har bedrivits

Trafikverket har drivit projektet med Riksintressepreciseringen for Kalmar
flygplats.

2.2.1 Arbetsgrupp

Arbetsgruppen har tagit fram underlag for att precisera riksintresseanspraket for
flygplatsen.

I arbetsgruppen har representanter fran bland annat Trafikverket, Kalmar
kommun, Regionférbundet och Lansstyrelsen funnits. Foljande personer har
ingatt i arbetsgruppen:

Lennart Ivarsson, projektledare, Trafikverket
Malin Dahlberg, Trafikverket

Jean-Marie Skoglund, Trafikverket

Mikael Kalin, Kalmar kommun

Eva-Lena Larsdotter, Kalmar kommun

Irene Tallhage-Lonn, Regionférbundet Kalmar lan
Ronny Lindberg, Kalmar flygplats

Ola Herrloff, Kalmar flygplats

Liselotte Hagstrom, Lansstyrelsen i Kalmar 1an
Bjorn Royne, LFV

Magnus Jacobsson, Sweco Infrastructure AB

2.2.2 Styrgrupp

I styrgruppen har representanter fran féljande myndigheter, statliga verk,
flygplatser, kommuner och andra organisationer deltagit:

Anna Wildt-Persson, Trafikverket

Rami Yones, Trafikverket

Lennart Ivarsson, Trafikverket

Peter Sieurin, Lansstyrelsen i Kalmar 1an

Bjorn Strimfors, Kalmar kommun

Per Alind, Regionala kollektivtrafikmyndigheten
Irene Tallhage-Lonn, Regionférbundet i Kalmar lan
Ronny Lindberg, Kalmar flygplats

Jean-Marie Skoglund, Trafikverket

Magnus Jacobsson, Sweco Infrastructure AB



3  Vardebeskrivning

Vid precisering av luftfartens riksintressen intar begreppet vardebeskrivning en
central roll och definieras som flygplatsens viarde for samhillet.
Vardebeskrivningen anger vilka kriterier som bedoms vara avgorande for att
reservera mark for en tankbar utbyggnad av flygplatsen eller exempelvis skydda
influensomraden for flygbuller mot konkurrerande intressen.

I vardebeskrivningen ingar tre faktorer som ar avgorande for motiveringen av
riksintresse: omvarldsfaktorer, flygplatsens utveckling och utveckling av
intermodalitet/tillganglighet. Vardebeskrivningen bor pa ett adekvat och
trovardigt satt utformas for att kunna motivera planeringen av flygplatsens
behov av nya framtida markomréaden.

Vardebeskrivning

Omvarlds- Flygplatsens ut- Intermodalitet,
faktorer veckling tillgangligheter

Figur 1. Virdebeskrivningens ingéende delar
3.1 Omvarldsfaktorer

3.1.1 Det nationella flygplatssystemet

Riksdagen beslutade den 19 december 2008 (prop. 2008/09:35, bet.
2008/09:TU2, rskr. 2008/09:145) om en ny nationell politik for det svenska
flygplatssystemet. Staten ska tillhandahélla ett nationellt basutbud av flygplatser
for att sdkerstélla en god interregional och internationell tillganglighet.
Utpekandet av det nationella basutbudet innebar en langsiktigt tryggad drift i
statlig regi. Syftet med att faststalla flygplatser i ett basutbud ar att sakerstalla ett
effektivt och langsiktigt hallbart flygtransportsystem som garanterar en
grundlaggande interregional tillgdnglighet i hela landet. Staten har ett ansvar for
att det ska finnas en bra flygtackning over hela landet.

Riksdagen understryker i sitt beslut om framtidens resor och transporter (prop.
2008/09:35) flygets betydelse for att dels tillgodose manniskors behov av
langviga resande, dels uppna malet for den regionala tillvaxtpolitiken.

Riksdagen lyfter vidare fram betydelsen av goda flygforbindelser i hela landet. I
en global ekonomi finns savil marknaden som underleverantorer i andra delar av
landet eller i andra varldsdelar. Utan ett livskraftigt inrikesflyg med en val
utbyggd infrastruktur skulle Sverige ha langt simre mojligheter att mota
framtidens utmaningar i frdga om arbete och vilfard i hela landet.

Kalmar flygplats forvaltas av Kalmar Airport AB, som ar ett av Kalmar kommun
helégt foretag for drift, forvaltning samt utveckling av flygplatsen. Flygplatsen
ingar inte i det nationella basutbudet.



3.1.2 Den internationella flygtrafikens utveckling

Den internationella flygtrafiken transporterade 6ver 2,9 miljarder passagerare ar
2012. Flygtrafiken transporterar 6ver 37 miljoner ton frakt. Passagerartrafiken
uppvisar en stadig utveckling sedan 1970-talet, se figur 2 nedan.
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Figur 2. Den internationella passagerarutvecklingen 1945-2011. Kdlla ICAO. Bearbetad
av Jean-Marie Skoglund.

Sedan 1950-talet och fram till 2000-talet uppvisar det internationella
passagerarflyget en kraftig uppgang med en genomsnittlig tillvaxttakt pa 12
procent arligen. Knappast ndgon annan global ekonomisk aktivitet har haft en
motsvarande utveckling. Fraktflyget ligger inte langt efter, fran ar 1960 till
millennieskiftet var den genomsnittliga tillviaxten for flyg med inriktning mot
godstransporter 11 procent om aret.

Den storsta okningen av den internationella flygtrafiken skedde under 1960-
1970-talen nir jetflygplanen introducerades fullt ut inom den civila flygtrafiken.
Det ar ocksa den period som den globala turismen tar fart och bidrar till
flygtrafikens tillvaxt. Under 1990-talet uppstar i Europa flera avgorande faktorer
som paverkar flygtrafikens utveckling i regionen, niamligen den politiska
omvilvningen i Osteuropa, globaliseringen av ekonomin och inférande av en
enhetlig marknad inom EU som innebar att EU-flygbolag kan bedriva
flygtrafiken fritt inom EU. Inom ramen for EU sker ocksd en samordning av
luftfartens infrastruktur sésom gemensam reglering och tillsyn, samordning av
luftrummet och luftfartsavtal, etc. I Europa sker ocksa en utbyggnad av
hoghastighetstag som pa vissa marknader utmanar flygbranschen, sasom i
Tyskland, Frankrike och Spanien.

Det 6kade miljomedvetandet i slutet av 1990-talet bidrog till en debatt om
luftfartens klimatpaverkan. Debatten tvingade flygindustrin till tekniskt
nytinkande for att minska flygets miljopaverkan. Trots utveckling av flygmotorer



och nya komponenter i flygplan s minskar inte de totala utslappen av koldioxid
namnvart. Nagot som kan forklaras med att antalet flygplan 6kar och darmed
antalet rorelser.

3.1.3 Den nationella flygtrafikens utveckling

Flygtrafiken i Sverige uppvisar fram till 1990 en stadig tillvaxt. Mellan 1974 och
1990 mer an fyrdubblades antalet inrikes avresande passagerare fran svenska
flygplatser, fran 1,8 till 8,7 miljoner. Den genomsnittliga 6kningen under denna
period var drygt 10 procent per ar. 1990 brots den positiva trafikutvecklingen,
Gulfkriget och den ekonomiska krisen i borjan av 1990-talet bidrog till en
drastisk nedgang av inrikesresor. Antalet inrikespassagerare har sedan 1991 legat
pa en stabil niva runt 7 miljoner avresande per ar.

Utrikestrafiken pavisar fram till 1990 liknande trafikutveckling som
inrikestrafiken. Men under 1990-talet sker en betydande 6kning av
utrikestrafiken dels som ett resultat av Sveriges medlemskap i EU, dels
framvixten av lagkostnadsbolagen i form av Ryanairs etablering pa Stockholm-
Skavsta 1997. se figur 3 nedan. Observera, i diagrammet nedan, att nar det giller
utrikestrafik sa raknas bade avresande och ankommande med i statistiken
medan det endast ar antalet avresande passagerare som raknas nar det handlar
om inrikestrafik. Detta gor att utrikestrafiken ser, relativt sett, mycket storre ut
an vad den egentligen ar.
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Figur 3. Passagerarflygets utveckling i Sverige 1970-2013. Kdlla: Transportstyrelsen.
Bearbetad av Jean-Marie Skoglund.



Ar 2013 uppgar antalet avresande inrikespassagerare i Sverige till 7,1 miljoner
och antalet utrikes passagerare uppgér till 24,7 miljoner. Ar 1991 var andelen
inrikespassagerare ca 65 procent och utrikestrafiken stod for 35 procent av
andelen resenarer. Idag ar forhallandet i princip det omvianda med drygt 77
procent utrikesresenarer och 22 procent inrikespassagerare.
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Figur 4. Andel inrikes- och utrikes avresande passagerare frdin svenska flygplatser.
Killa: Transportstyrelsen.

Flygfrakten i Sverige uppgar till 111 000 ton per ar.

Passagerare spenderade 78,0 mdkr (inklusive skatt) pa flygresor under 2009 och
speditorer 3,1 mdkr pa flygfrakt. Luftfartens paverkan pa den svenska ekonomin
uppgar till 1,7 procent av BNP och antalet arbetstillfallen fran luftfarten uppgar
till 83 000 jobb, motsvarande 1,9 procent av den svenska arbetskraften. Om man
inkluderar branschens bidrag till turistnaringen stiger dessa siffror till 3,9
procent av Sveriges BNP och néstan 185 000 jobb, eller 4,1 procent av
arbetskraften.

De fem storsta flygplatserna i Sverige sett till sd vil antalet passagerare och
antalet landningar ar flygplatserna i Stockholm, Goteborg och Malmo. Kalmar
flygplats hamnar pa en 16:e plats sett till passagerarantal ar 2013 och pé en 15:e
plats sett till antalet landningar ar 2013.



Stockholm/Arlanda 20673810
Goteborg/Landvetter 4998526
Stockholm/Skavsta 216504
stockholm/Bromma 2277567
Malmo Airport 2124682
Luled 1105680
Umea 988406
Goteborg city 3140
Angelholm 112852
Are-Ostersund 408480
Visby 352226
Skellefted 292005
Sundsvall-Timra 272362
Ronneby 213364
Kiruna 226003
Kalmar 204828
Vaxjo/Kronoberg 179413
Stockholm/Vasteras 163773
Linkoping 116567
Norrkdping 109160
Karlstad 109574
Orebro 101682
Halmstad 116299
Ornskoldsvik 80123
Jonkoping 93993
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Figur 5. Antal inrikes- och utrikespassagerare pa de storsta flygplatserna i Sverige
2013. Kdlla: Transportstyrelsen.

3.1.4 Internationella flygprognoser

Det finns ett flertal internationella prognoser 6ver flygets utveckling. De storsta
flygplanstillverkarna bedomer att den globala trafikutvecklingen fram till 2030
ligger pa en arlig genomsnittlig 6kning pa mellan 4-5 procent. For Europa ligger
den genomsnittliga 6kningen pa 4 procent. ICAO* bedomer att flygtrafiken 2012-
2030 kommer att 6ka med 4,5 procent och ddarmed uppga till 6,9 miljarder
passagerare, se tabell 1.

Tabell 1. Prognos for den globala flygtrafiken 2011-2030.

Organisation Prognos for global Prognos for passagerar- | Prognos Frakt, globalt
passagerarékning 2012-2030 6kning i Europa 2012-2030
Airbus 4,7 % per ar 4,1 % per ar
Boeing 4,2 % per ar 4,0 % per ar 5,6 % per ar
ICAO 4,5 % per ar
ACI? 4,1 % per ar 2,9 % per ar

Den storsta tillvaxten av trafikflyget kommer att ske i Asien och Mellanostern
fram till 2030 enligt prognos fran de storsta flygplanstillverkarna Boeing och
Airbus. Befolkningsutveckling, teknisk och ekonomisk dominans, nya politiska

1 ICAO — Internationella civila luftfartsorganisationen (International Civil Aviation
Organization)
2 ACI — Airports Council International



forutsattningar, liberalisering, spridning av LCC3 (Low Cost Carrier =
Lagkostnadsflygbolag) dr bara ndgra av de omvarldsfaktorer som gor att de tva
niamnda regionerna kommer att uppvisa en stadig tillvixt inom luftfarten.

3.1.5 Nationell inrikesprognos

Inrikesflyget i Sverige har under de senaste aren stabiliserat sig pa en niva kring
7 miljoner passagerare. I Trafikverkets scenario "Mitt” bedoms inrikesflyget na
7,6 miljoner avresande passagerare 2030, se figur 6. Transportstyrelens prognos
for 2025 ligger pa omkring 7,1 miljoner passagerare.
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Figur 6. Prognos inrikesflyg 2030. Kalla: Trafikprognos for Svenska flygplatser 2030,
Trafikverket.

3.1.6 Prognos for utrikestrafik till och fran Sverige

Utrikestrafiken har sedan 1990-talets borjan uppvisat en stadig tillvaxt. Vid tre
tillfallen har utrikestrafiken minskat, mellan 2000-2002, under perioden 2008-
2010 och under 2012. I samtliga fall blev nedgangen drastisk.

Trafikverket bedomer att utrikestrafiken kommer att uppga till 35 miljoner
passagerare ar 2030.

3 LCC — Légkostnadsflygbolag (Low Cost Carrier)
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Figur 7. Prognos utrikesflyg 2030.
flygplatser 2030

Trafikverket. Kdlla Trafikprognos for svenska

For inrikesflyget berdknas antalet landningar arligen minska med 0,4 procent

fram till ar 2025, se figur 8.
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Figur 8. Antal landningar 1991-2009 med prognos till 2025. Kdlla: SOS Luftfart,

Transportstyrelsens berdkningar




3.1.7 Kalmar flygplats marknadsforutsattningar

Kalmar kommun har under den senaste 30 arsperioden haft en positiv

befolkningsutveckling och gatt fran ungefir 53 000 invénare ar 1980 till cirka

64 000 invanare ar 2012. Under samma period har dock Kalmar lan haft en
negativ befolkningsutveckling dar man har gétt frin 242 000 invénare runt ar
1980 till 234 000 invanare ar 2012.
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Figur 9. Befolkningsutvecklingen for Kalmar lin och kommun for dren 1970 - 2012
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Kalmar flygplats priméra upptagningsomrade stracker sig i norr fran de sédra
delarna av Oskarshamns kommun till Torsas kommun i séder med Emmaboda
kommun i vister och Oland som en sjilvklar grins i 6ster. Upptagningsomradet
sammanfaller i princip med gransen for sodra Kalmar lan. Gillande charterflyg
sa ar upptagningsomradet storre och inkluderar da storre delen av Kalmar lan

och dven Ostra delarna av Blekinge l4n.

Det totala befolkningsunderlaget i flygplatsens priméara upptagningsomrade

uppskattas till cirka 150 000 invanare.
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Figur 10. Kalmar ldn och dess infrastruktur inkl. godkdnda instrumentflygplatser
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3.1.8 Naringslivet

Kalmar lan ar ett av de foretagstitaste lanen i Sverige. Naringslivsstrukturen
bestar till 9o % av foretag som har farre dn 10 anstillda. Det ar en styrka for lanet
att ha manga ben att sta pa och att inte vara beroende av ett fatal storre foretag.
Svagheten med foretagsstrukturen ar att det finns fa medelstora féretag med
resurser att systematiskt arbeta med utvecklingsfragor. For att Kalmar lan ska
kunna 6ka sin konkurrenskraft kravs det att man tar steget mot en mer
kunskapsintensiv produktion.

Tillganglighet ar en viktig forutsattning for naringslivet i Kalmar och dar har
flyget en alldeles speciell betydelse for Kalmar lan da tagforbindelserna med
Stockholm &r daliga. For regionens néringsliv, inte minst for att ledande
funktioner och befattningar ska kunna behallas i ldnet, ar flyget av avgorande
betydelse.

Besoksnaringen har en stor betydelse for lanet. Detta ar en bransch med stor
potential eftersom antalet utlindska besokare ar stort och 6kande. Det ar viktigt
att fortsitta utveckla besoksniringen och har kan Kalmar flygplats spela en viktig
roll.

En direktlinje fran Kalmar flygplats till en hubb (flygplats) i norra Europa skulle
starka Kalmar lians konkurrenskraft.

3.1.9 Forskning och utbildning

Linnéuniversitetet har en nyckelroll i att tillféra kompetens inom flera olika
omraden. For tillimpad forskning och utveckling i foretagen ar dven
forskningsinstitut viktiga aktorer.

Traindustri, energi- och miljoteknik, besoksnaring, grona naringar samt
plastindustri dr nagra av lanets starka profilomraden och tillvixtbranscher med
internationell konkurrenskraft. For att vara fortsatt starka inom dessa omraden
kravs slagkraftiga och innovationsstimulerande miljoer dar samarbete mellan
akademin, niringslivet och det offentliga star i fokus.

3.1.10 Turist- och besbksnaring i Sverige

Under 2012 okade turismens totala omsattning i Sverige med 4,8 procent till
275.4 miljarder kronor. Turismens exportviarde, matt som utlandska besokares
konsumtion i Sverige, 6kade med 7,5 procent till 106,5 under 2012 miljarder
kronor, vilket var cirka 85 procent mer an jarn- och stélexporten och néstan tre
ganger sa mycket som virdet av den svenska personbilsexporten.4

4 Tillvéixtverket/SCB “Fakta om svensk turism 2012” sid 7.
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Svenska Svenska Utlandska
affarsresenarer fritidsresenarer besokare
47,6 (+4,1) 121,4 (+2,8 106,5 (+7,5)

TURISM | SVERIGE 275,4 (+4,8)

Resor & transporter Boende & restaurang Varuhandel
89,4 (+4,3) 84,5 (+5,8) 77,1 (+2,0)
@ Drivmedel, 29,0 (+5,0) B Boende, 47,0 (+3,8) B Ovriga inkdp/handel,
W Luftfart, 24,2 (+5,1) @ Restaurang, 37,5 (+8,3) 4? 3 (=1.1)
O Resebyrarer/arrang. O Livsmedel, 28,8 (+7,6)

14,7 (+5,8)

@ Ovr. landtransp, 10,6 (+3,6)

O Hyrbilar, 4,4 (_5.4) Kultur & tjanster
DHLIEL ) (8 22,4 (+13,9)

O Jarnvég, 3,4 (+2,6)

O sjofart, 3,0 (+2,7)
W Kultur/rekreation, 16,5 (+13,9)
@ Ovriga tjanster, 5,9 (+13,8)

Figur 11. Fordelning av turismens totala konsumtion 2012. Kdlla: Tillvéixtverket/SCB

Samtidigt som sysselséttningen inom ménga traditionella basniringar i Sverige
har minskat, har turismen bidragit till 37 100 fler sysselsatta sedan 2000. Under
2012 bidrog turismen med sysselsattning till ndstan 168 000 personer.5

Antalet géstnitter pa svenska hotell, stugbyar, vandrarhem, kommersiellt
formedlade privata stugor och lagenheter (SoL) samt campingplatser 6kade med
0,1 procent under 2012, till totalt 52,7 miljoner.¢ Det ar de hogsta volymerna som
nagonsin registrerats, men samtidigt en lagre 6kning av volymerna dn under de
tva foregdende aren. Utlindska gastnitter uppgick till 12,8 miljoner under 2012,
en minskning med 100 000 Gvernattningar.”

3.1.11 Turismen i Kalmar lan

Turismen i Kalmar 14n omsatte ar 2012 4,2 miljarder kronor, vilket innebar en
okad omsiattning med 1,1 miljarder kronor jamfort med &r 2011, och skapade en
sysselsittning for 4 230 personer pa heldrsbasis. Turismen i Kalmar 1an har 6kat
kontinuerligt under de senaste aren. Totalt hade Kalmar l4n 10,4 miljoner
turistévernattningar under 2012.8 87 procent kommer fran Sverige och
resterande 13 procent ar utlindska turister. Tyskland och Danmark svarar for
48 procent av alla utlindska overnattningar i hotell, stugbyar och vandrarhem.

5 Tillvaxtverket/SCB ”"Fakta om svensk turism 2012” sid 7.
6 Tillvaxtverket/SCB ”Fakta om svensk turism 2012” sid 38.
7 Tillvaxtverket/SCB "Fakta om svensk turism 2012” sid 53.

8 TEM® 2012 KALMAR LAN Ekonomiska och sysselsittningsmissiga effekter av
turismen i Kalmar ldn 2012. Inklusive dren 2003-2011. Sid 7.
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Av de fem storsta regionerna i Sverige (Stockholm, V-Go6taland, Dalarna, Skéne
och Kalmar) var det Kalmar lan som 6kade mest procentuellt under 2012, plus
3,7 procent.9

3.2  Flygplatsens utveckling

3.2.1 Historik

Flygplatsen i Kalmar invigdes 1940 och utgjordes da av en flygflottilj (F12).
Civilflygtrafik paborjades redan 1957, niar davarande Linjeflyg gjorde sin
premiartur pa strackan Bromma-Kalmar. 1982 avvecklades F12 och davarande
LFV™ blev ensamt ansvariga for driften av flygplatsen. 2007 6vertog Kalmar
kommun flygplatsen av LFV.

3.2.2 Kalmar flygplats

Kalmar flygplats ar, matt i antal passagerare, pa 16:e plats bland de svenska
flygplatserna. Bland flygplatserna i sydostra Sverige ar Ronneby storst foljt av
Kalmar och darefter Vaxjo och Jonkoping. Kristianstad och Oskarshamn ar
betydligt mindre, se fig. 5 pa sidan 7.

Passagerarutvecklingen har som hogst varit pa 6ver 250 000 passagerare, men
under de senaste aren legat stabilt mellan 150 000- 200 000 per ar. Nedgangen
av passagerarvolymen fran 2000 ar kopplat, dels till den allmidnna ekonomiska
konjunkturen under 2000-talet, dels till tillkomsten av Oresundsbron som
innebar att flygplatsen forlorade flygtrafiken till Kopenhamn, som utgjorde en
stor del av utrikesvolymen pa flygplatsen. En annan bidragande orsak var ocksa
turbulens kring olika flygbolag pa Képenhamntrafiken sedan SAS lamnade
trafiken 2004. Under de senaste dren har ter utrikestrafiken 6kat med
anledning av charterboomen p4 de regionala flygplatserna. Aven Ryanair hade
trafik med 2 avgangar i veckan till Barcelona under 2013.

9 Tillvaxtverket/SCB ”"Fakta om svensk turism 2012” sid 37.
10 LFV — Luftfartsverket, idag Swedawia
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Figur 12. Avresande och ankommande passagerare pa Kalmar flygplats 1970-2013.
Kdlla: Transportstyrelsen.

3.2.3 Nuvarande trafiksituation pa flygplatsen

Den dominerande trafiken pa Kalmar flygplats utgors av Stockholmstrafiken.
SAS flyger pa Arlanda flygplats med 4 avgangar per dag och Kalmarflyg flyger pa
Bromma flygplats med 4 avgangar per dag. Stockholmstrafiken star for

80 procent av passagerarvolymen.

Under varen 2013 inledde Ryanair trafik med 2 avgéngar i veckan till
Barcelona/El Prat Airport. Tanken var att trafiken skulle bedrivas fram till
oktober 2014 med uppehéll under vinterhalvaret. Pa grund av olika
omstindigheter upphorde trafiken redan i oktober 2013. Flygplatsen planerar
att, tillsammans med Regionférbundet i Kalmar lan, inleda trafik till och fran
Berlin under 2014. Konkreta flygbolag och flygplanstyper for denna rutt ar inte
faststallda.

Under de senaste aren har flygplatsen dven haft ett omfattande charterutbud
med destinationer sisom Rhodos, Mallorca, Turkiet (Antalya), Gran Canaria (Las
Palmas) och Kroatien (Zadar).

Andelen frakt pa Kalmar flygplats ir vildigt 1ag. Ar 2012 fraktades 2 ton gods och
denna volym gick uteslutande med reguljar passagerartrafik. Under 2013
forekom ingen frakt fran flygplatsen.
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Tabell 2. Trafikutbudet pa Kalmar flygplats 2013.
Flygbolag Destinationer Nuvarande trafik Kapacitet

SAS Arlanda e 1-2 dagliga avgdngar med Boeing | 100-123 pax
737-600 eller motsvarande (m-fr)
e 3-4 dagliga avgangar med SAAB 50-72 pax
2000 eller motsvarande
e Totalt innebar detta mellan 220-
300 avgéngar per ar med Boeing
737-600 och 800-900 avgéngar

med SAAB 2000.
Kalmarflyg | Bromma e 4-5dagliga avgdngar med SAAB 33 pax
(Braathens 340
regional) e Totalt innebir detta mellan 1200-
1250 avgéngar per ar med SAAB
340
Ryan air Barcelona e 2 avgangar per vecka under 189 pax.

perioden april till oktober
Flygplanstyp Boeing 737-800

Ovriga Rhodos, Mallorca ¢ 1-4 avgéngar per vecka med 189-230 pax
Turkiet (Antalya) Boeing 737-800 eller
Gran Canaria (Las motsvarande. Peakménader ar
Palmas) augusti och september.
Kroatien (Zadar) e Totalt innebir detta 100 avgingar

Totalt sett innebar den nuvarande trafiken pa Kalmar flygplats att antalet
rorelser uppgar till drygt 4 800 per ar varav nistan 4 600 avgangar ar inrikes.
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Figur 13. Rorelser (reguljar- och chartertrafik) pa Kalmar flygplats 1970-2013. Kalla:
Transportstyrelsen.
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3.2.4 Flygplatsens roll i regionen och den regionala
transportforsorjningen

For Kalmars naringsliv dr goda nationella och internationella forbindelser av
yttersta vikt. Den reguljira flygtrafiken har speciellt stor betydelse for Kalmars
del eftersom tagtrafiken i dagsldget inte ar tillrackligt konkurrenskraftig bland
annat pa grund av det langa avstandet till sodra stambanan. En
konkurrenskraftig tagservice ligger troligtvis ldngt fram i tiden. Regionens
foretag och universitetet stéller stora krav pa goda forbindelser med véra
storstader och dven dagliga forbindelser med kontinenten. Det ar nodvandigt for
att ledande funktioner och befattningar ska kunna behallas i lanet. Flyget har
ocksé en stor betydelse for lanets besoksniring.

3.2.5 Passagerarprognos 2040 for Kalmar flygplats.

Trafiken pa Kalmar flygplats domineras idag till storsta delen av inrikestrafik.
Trafikverket uppskattar att fram till 2040 sd kommer flygplatsen att uppna

250 000 passagerare. Fram till 2040 har en jaimnare foérdelning uppstétt mellan
inrikes- och utrikestrafiken. Utrikestrafiken kommer att procentuellt sta for den
storsta 6kningen pa flygplatsen fram till 2040. Det som talar for den starka
tillvaxten inom utrikestrafiken ar foljande komponenter:

e Kalmar (Sméland) med Oland &r en potentiell destination for europeisk
marknad.

e 7Feed” trafik till en hubb i Europa.

e Chartertrafik har stannat pa de regionala flygplatserna och skapar en

stabil verksamhet
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Figur 14. Passagerarprognos for antalet avresande och ankommande resendrer for
Kalmar flygplats fram till ar 2040.
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Vid bedomning av flygplatsens prognos har foljande faktorer vagts in:

e Befolkningsutveckling — 70 000 invanare i Kalmar kommun ar 2040
¢ Utbildning, Forskning — Linnéuniversitet

e Turism — Potential med nirheten till Oland samt idrottsturism

e Utvecklingen av andra transportslag

e Niringslivsutveckling

e Arbetsmarknad

3.2.6 Prognos for rorelser pa Kalmar flygplats.

Trafikverket uppskattar att antalet rorelser (linjefart och charter) pa Kalmar
flygplats fram till &r 2040 kommer att ligga p& 7 000 per ar. Okningen ligger
framst pa utrikes linjefart och charter samt inrikes sdsongstrafik som genereras
av nirheten till Oland. Den dominerande flygplanstypen idag (2013) bestar till
89,4 procent av turbopropflygplan och resterande 10,6 procent av jetflygplan.
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Figur 15. Prognos for rorelser (reguljdar- och chartertrafik) pa Kalmar flygplats fram
till ar 204o0. Kalla: Transportstyrelsen.

Trafikverket bedomer att dven fram till 2040 kommer turbopropflygplan att vara
dominerande, diremot kommer andelen jettrafik att oka. Trafikverket bedomer
att 70 procent turbopropflygplan och 30 procent jettrafik ar ett troligt scenario
for framtiden och att detta bor vara vagledande for bullerberdkningen. Detta
skapar en god marginal for framtiden att sikerstilla flygplatsens influensomrade
for buller. Bedomningen bygger pa utvecklingen att flygplatsen far trafik pa en
“hubb-flygplats” i Europa sa som till exempel Berlin, Amsterdam, Hamburg med
flera. Trafiken sker med regionaljetflygplan, 2 avgangar per dag och en avgang
per helg, under 48 veckor/ar. En sddan trafik kan resultera i en 6verflyttning av
passagerare frin Arlandalinjen till formén for hubbtrafiken. Ovrig utrikestrafik
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domineras av charterdestinationer och viss weekendtrafik, 4 ytterligare avgangar
fran dagens (2012). I detta ingar en viss LCC- trafik1t.

Tabell 3. Framtidsscenarier for flygtrafiken pa Kalmar flygplats

Scenarier Destinationer | Tillkommande jettrafik Totalt
70 procent | Inrikes e  Hubbtrafik till Europa, 1056 Jet-rorelser
turboprop- | Arlanda och rorelser/ar (tva avgangar per 2012: Idag 518 st
flygplan, Bromma vardag och en avging sondag, = (inrikes och utrikes)
30 procent | Utrikes ger 22 rorelser per vecka i 48 2040:
jettrafik hubb-trafik veckor/4r) Tillkommande 1 472
samt Charter e Charter, fyra avgﬁngar/vecka Totalt: 1990
pa arsbasis vilket ger 416 rorelser/ar
rorelser/ar

3.3 Intermodalitet och tillganglighet

3.3.1 Trafikslagen i regionen

Viagsystemet dr idag relativt val utbyggt. Storre delen av E22, bade sdderut och
norrut ar 2+1 vagar. Detta ger att restiden till Stockholm med bil 4r ungefar
4,5 timmar. Restiden med bil till Malmo ar idag knappt tre och en halv timme.

Béde kust-till-kustbanan och Stangadalsbanan ar enkelspériga jairnvagar med
relativt langa restider. Restiden till Stockholm ar drygt 4,5 timmar och for detta
kravs ett byte i Alvesta. Till Goteborg gér det direkttdg med en restid pa knappt 4
timmar och direkttigen till Kopenhamn/Malmo tar drygt 3 timmar.

For snabba forbindelser utat mot resterande delar av Sverige samt mot utlandet
kommer flyget att vara en viktig del inom 6verskadlig framtid. Flyget ger snabba
forbindelser mot Stockholm och dérifran gar det att ta sig till ménga andra in-
och utrikesdestinationer. I dag sker en del av utrikesflyget fran Kastrups
flygplats, dit man tar sig med tag fran Kalmarregionen. Tidsmaissigt ar detta dock
en langre resa an att ta sig med flyg hela vagen via Arlanda till de flesta
europeiska destinationer.

3.3.2 Utveckling av samverkan mellan trafikslagen

Vag- och jarnvagsinfrastrukturen och kollektivtrafikanslutningar till flygplatsen
ar viktiga i ett "hela-resan-perspektiv”. Flygplatsen har en mycket strategisk
placering intill bdde E22 och tva jairnvagsbanor, Kust till kust-banan och
Stangadalsbanan. Det strategiska laget ger mojligheter att i en framtid utveckla
en knutpunkt for resande och byten mellan transportslagen.

1 1,CC star for Low cost carrier flygbolag sdsom Rynair, Wizzair, Norwegian m.fl.
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4 Riksintressets markansprak

Riksintresseomradet for en flygplats utgors av det omrade som pa lang sikt kravs
for att nodvandiga luftfartsanlaggningar ska rymmas. I begreppet
luftfartsanldggning ingar flygplatsens markomréade och omrade med
luftfartsanknuten utrustning. Riksintresseomradets storlek motiveras saledes av
det markbehov som &r en foljd av nuvarande och framtida flygplatsfunktioner.

Den geografiska utbredningen av riksintresseomradet for en flygplats med en
rullbana utgors som regel av ett schablonmaéssigt omrade med 500 meters
utbredning i sidled riknat fran rullbanans centrumlinje ut till ett avstand langs
banans forlangning om 1500 meter fran bantroskeln med dartill tillhrande
planerade banfoérlangningar. Det definierade omradet kring rullbanan inkluderar
omrade for parallella taxibanor och inflygningsljus.

Inom riksintresseomradet kan det forekomma kommersiell verksamhet. Den
verksamhetens funktion ingar inte i funktionen riksintresse for luftfart och kan
darfor behova avvecklas om flygplatsen behover ta ytterligare mark i ansprak for
luftfartsanknuten utrustning.

Mark som endast anvinds for civil icke kommersiell flygverksamhet ingér inte i
riksintresset.

4.1  Riksintresseomradet for flygplatsen

Med utgangspunkt fran vardebeskrivningen och den prognos som redovisas i
kapitel 3 sa antas att Kalmar flygplats framtida utvecklingen kommer att
inrymmas inom de schablonmaissiga ytorna som forklaras ovan. For Kalmar
flygplats del utgors darmed riksintresseomradet av de ovan angivna
schablonvirdena 500 meter i sidled &t vardera hall, raknat fran centrumlinjen pa
rullbanan samt 1 500 meter fran rullbanans trésklar i banans langdriktning. Det
ar viktigt att betona att riksintresset endast tar hansyn till flygtrafik i linjefart och
diarmed dr det endast huvudbanan som ingér i riksintresset.
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Figur 16. Riksintresseomrade for Kalmar flygplats, samt banriktning
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4.2 Omrade med luftfartsanknuten utrustning

4.21 Kommunikations-, navigations- och radarutrustning

For att flygplanen ska kunna navigera pa ett sikert satt samt 6vervakas och
vigledas finns runt om i landet ett antal radionavigeringshjalpmedel,
radarstationer och basstationer for VHF-kommunikation utplacerade pa
strategiska platser. Anlaggningarna ingar som en viktig del i luftfartens
infrastruktur.

Pa flygplatsen finns ocksa radionavigeringshjialpmedel som underlattar for
flygplanen att landa s& kallade instrumentlandningssystem (ILS). Dessa
anldggningars markomrade ar att betrakta som riksintresse.

Eventuella storningar pa luftfartens navigationshjalpmedel, kommunikations-
och radarsystem kan fa allvarliga konsekvenser. Forvrangning av
navigationshjalpmedlets sindningar kan ha stor negativ inverkan pa
flygsdkerheten, eftersom dessa storningar kan vara vilseledande och medfora ej
acceptabla forhallanden och till och med leda till haverier. Storningar hos
radiokommunikationsanldggningar kan ha samma effekt. Flygplatsens
radioanldggningar, som anvinds for in- och utflygning, ar av riksintresse for
luftfarten.

Pa Kalmar flygplats ligger all kommunikations-, navigations- och
radarutrustning inom det angivna omradet for riksintresseansprak.

4.3  Ej luftfartsanknuten markanvandning inom
riksintresseomradet

Om det pa mark som kan komma att behovas for riksintresse exempelvis
etableras kommersiell verksamhet som inte ar till for luftfarten kan denna
verksamhet innebéra skada pa riksintresset. Omfattningen av skadan kan vara
beroende av kostnaden for avveckling av verksamheten nar marken behovs for
luftfartsindamal. Foljdkonsekvenser av etableringen ska ocksa vigas in i
beslutet.

For att sdkerstilla flygplatsens funktion maste darfér sdidan markanvandning
som inte ar luftfartsanknuten fréan fall till fall noggrant provas innan den
accepteras inom riksintresseomradet.

4.3.1 Risk fér fagelkollisioner

Exempel pa kommersiell verksamhet som kan locka figlar och medfora
fagelkollisioner ar skrothantering, bearbetning av jord och kompostmassor, dldre
soptipp och dkermark som brukas. Inom riksintressets markomrade ska man
undvika den typ av verksamhet, exempelvis snabbmatsrestauranger,
livsmedelshandel och liknande, som kan leda till fagelkollisioner.
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4.3.2 Risk for tredje man

Verksamhet som innebar att manniskor uppehaéller sig stadigvarande under lagt
in- och utflygande flygplan kan vara oacceptabel ur risksynpunkt for tredje man.
Kommersiell verksamhet som inte ar luftfartsanknuten kan dock vara en naturlig
ingrediens i flygplatsens funktion som kommunikationsnav och vara en
finansieringsforutsattning for flygplatsverksamheten.

I Sverige har acceptabla risknivaer for precisering av riksintresse inte faststallts.
Som underlag for provning av betydelsen av risk for tredje man kan med fordel
internationella erfarenheter utnyttjas. Arlanda flygplats har till exempel anvant
sig av "National Aerospace Laboratory” i Nederlanderna for att ar 2003
presentera en riskanalys for del av verksamhetsomradet Arlanda Stad. I andra
fall har Swedavia for virdering av mojliga banldgen m h t befintliga byggnader
utgatt fran tillampningar i Storbritannien av s.k. "Public Safety Zones”.

Det omréade som i Kalmar skulle beroras av "Public Safety Zone” enligt brittisk
definition ligger enligt Trafikverkets bedomning inom riksintresseomradet.

4.4  Anslutande infrastruktur av riksintresse

I samband med infrastrukturplanering 4r ssmmankoppling av transportslag en
viktig fraga. Trafikverket skapar med hjilp av sina utpekade riksintressen ett
samverkande och sammanhallet nationellt transportnitverk. Luftfartens
riksintresseomraden med tillhorande influensomraden har definierats oberoende
av preciseringen av de andra transportslags riksintresseomraden.

I nérheten till Kalmar flygplats s ar foljande vagar av riksintresse:

e Trafikplats Kalmar sodra via Sodra viagen — Folehagsvagen —
Flygplatsvagen

e E22genom Kalmar lan
e Vig 25 mellan Halmstad och Kalmar

Forutom végar sd ar dven jarnvagarna Stdngadalsbanan och Kust- till kustbanan
som passerar i narheten av Kalmar flygplats av riksintresse.
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5 Influensomrade

5.1 Influensomrade med hansyn till flyghinder

Flygplatsens sa kallade influensomraden utgors av markomraden utanfor
riksintresseomradet inom vilka tillkomsten av hoga anldggningar och
storningskianslig bebyggelse kan leda till restriktioner pa flygverksamheten. Det i
sin tur kan patagligt forsvéra eller omojliggora utnyttjandet av flygplatsen. For
att sikerstilla att utnyttjandet av flygplatsen inte patagligt kommer att forsvaras
ska utover riksintresseomradet dven dess influensomraden skyddas.

Det finns tre typer av influensomréaden runt en flygplats:

¢ Influensomride med héansyn till flyghinder
¢ Influensomrade med hansyn till flygbuller

¢ Influensomrade med hinsyn till elektromagnetisk stérning

5.1.1 Foérutsattningar

Runt alla flygplatser finns hinderbegransande ytor (BCL-F ytor) vilka anger
héjdbegransningar for underliggande bebyggelse. Omradena skyddas genom att
byggnadsverkens totalh6jd inte far 6verstiga definierade begransningar, detta for
att inte aventyra flygsdkerheten. Alla byggnadsverk berors, savil fasta
(byggnader, master, vindkraftverk) som tillfalliga (byggnadskranar etc.). Om ett
byggnadsverk overstiger definierade hojdrestriktioner, t.ex. om det byggs ett
vindkraftverk eller en mast som har en hogre totalh6jd 4n de definierade
hojdbegransningarna, kan detta medfora begransningar for flygtrafiken.

Begriansningarna kan innebéra:

e att lastbegriansningar inférs som medfor att allt bagage inte kommer med,
eller att flygplanet inte kan ha tillrackligt med brénsle for att ta sig direkt
till slutdestinationen utan maste mellanlanda for att tanka,

e attlandning inte kan ske vid délig sikt och/eller 1aga moln,

o att flygplatsen far en sdmre regularitet, vilket innebar att flygplanen far
svart att halla tidtabellen.
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5.1.2 Influensomrade for flyghinder vid Kalmar flygplats

I omrédet runt en flygplats finns hinderytor upprattade vars syfte ar att skapa
hinderfria utrymmen f6r flygplan i samband med start och landning.

A md

* Bredd 4800 m

Figur 17. Hinderytor enligt bestammelser for civil luftfart.

De hinderbegransande ytornas utbredning i hojdled ar beroende av rullbanans
hojd 6ver havet. Den befintliga rullbanans trosklar vid Kalmar flygplats ligger pa
en hojd av 4,7 respektive 5,3 meter 6ver havet och utifran dessa hojder har
sektioner for hinderomréaden for Kalmar flygplats konstruerats.

5
180 1/ 3580
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Twarsekiion A - A s000m

C/L landningsbana
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Figur 18. Sektioner, A-A och B-B enligt figur 17, over hinderomrade for Kalmar
flygplats.

Hinderytorna har dven ritats ut pa karta for att askadliggora vilka ytor som
paverkas av hinderytorna for Kalmar flygplats, se figur 19.
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Figur 19. Hinderytor for Kalmar flygplats

5.1.3 Proceduromraden och MSA-ytor

Aven utanfér BCL-F ytorna kan hinder paverka flygoperationer.

De gamla klassiska navigeringsteknikerna med VOR/DME/NDB navigering blir
undan for undan forlegade och mer precis s.k. GNSS-navigering kommer in pa
flygmarknaden. Dessa tekniklandvinningar innebér att det gar att designa s.k. in-
och utflygningsprocedurer med mycket hogre exakthet och med en hogre
tillforlitlighet an dagens motsvarighet som ar uppbyggda med stod av
markbaserade navigeringshjalpmedel. Dessutom kan man designa t.ex.
inflygningsvagar till flygplatsen som i jamforelse med dagens procedurer
erbjuder flygvagsforkortningar.

Med ovanstaende som grund ar det viktigt att notera att flygplatsens sa kallade
proceduromriden kan komma att forindras. Aven fast proceduromradena inte
har status som ett influensomrade for riksintresset ar det viktigt att behandla
frdgan i samband med planering fore uppforandet av eventuellt hinder inom
dessa ytor da dessa kan paverka flygprocedurer till och fran Kalmar flygplats,
vilket i sin tur kan leda till en forsvaring eller omojliggérande av inflygning och
darmed utnyttjandet av flygplatsen.

De omraden, si kallade MSA-ytor, inom vilka hinder kan paverka flygprocedurer
till och fran Kalmar flygplats tacker en yta med en radie pa 55 km med
utgangspunkt i flygplatsens landningshjilpmedel. Se figur 20.
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Trafikverket bedomer att flyghinder som paverkar flygverksamheten utan att
tranga igenom hinderytorna kan medfora visa restriktioner och kostnader for
flygoperatorer eller for flygplatsen. Dessa kostnader och restriktioner bedéms
dock normalt inte vara sa allvarliga att de omgjliggor flygtrafik. Den skada som
flyghinder utanfér BCL-F ytorna utgor pa flygplatsfunktionen bedoms generellt
darfor inte patagligt forsvara utnyttjandet av flygplatsen. De omréden som i detta
hénseende ar aktuella for paverkan pa flygprocedurer ingar som regel formellt
inte i riksintressets influensomraden.

Figur 20. Karta visande cirkel med 55 km radie med centrum i Kalmar flygplats
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5.2 Influensomrade med hansyn till flygbuller

Regeringens proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida
transporter anger att foljande riktviarden for trafikbuller normalt inte bor
overskridas vid nyuppforande av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

30 dBA ekvivalentniva inomhus,

45 dBA maximalniva inomhus nattetid,

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Naturvdrdsverkets definition av riktvirden

Naturvardsverket redovisade den 20 december 2001 ett regeringsuppdrag som
syftade till att utveckla definitioner for riktvardena for buller for de olika
trafikslagen sa att de blir mer jamforbara. I en regeringsskrivelse angaende
Riktvdrden for trafikbuller vid nyanldggning eller vdisentlig ombyggnad av
infrastruktur - Forslag till utveckling av definitioner foreslog Naturvardsverket
foljande definition av maximalnivan 70 dBA pa uteplats:

Definition Flygtrafik "Med det langsiktiga riktvirdet 70 dBA Lmax pa uteplats avses
ett berdknat bullervarde av den mest bullrande flygplanstypen under ett
arsmedelsdygn. I riktvardet ar markreflexionen inkluderad och
instrumentinstillning S(slow) avses.

Naturvardsverket anser att maximinivan utomhus vid bostdder och vardlokaler
bor kunna overskridas upp till fem ganger mellan kl. 06 och 22, dock hogst tva
ganger per timme utan att det ses som en risk for oldgenhet for manniskors
hilsa.

Myndigheten gor vid tillsyn och tillstdndsprévning en bedémning av
omstindigheterna i det enskilda fallet. I praktiken kan det bli att fler eller farre
overskridanden kan tilldtas.

Naturvardsverkets allmanna rad om riktviarden for flygtrafikbuller och om
tillstandsprovning av flygplatser, NFS 2008:6

Naturvardsverkets publicerade 2008 allméinna rad till 2 kap. 3 § miljobalken. De
allménna raden omfattar Naturvardsverkets ansvarsomrade som vigledande
myndighet vad géller miljobalkens tillimpning i frigor som ror flygplatser.
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Naturvardsverkets allmdnna rad gdllande flygtrafikbuller

Foljande riktvarden enligt tabell 4 bor tillampas vid bedomning av lamplig
begrinsning av buller fran flygplatsverksamhet och flygtrafik till och fran en
flygplats.

Med begreppet riktviarde avses en niva till vagledning for beslutsmyndigheterna
som i det enskilda fallet ska bedéma och faststilla lampligt varde.

Tabell 4. Aktuella bullerriktvdrden.

Omrédestyp Ekvivalent ljudnivé (Laeq") for | Maximal ljudniva
dygn/Flygbullerniva (FBN?2) (Lamax3)

Utomhus* i permanent- 55 dB(A) FBN 70 dB(A) Lamax
och fritidsbostiader samt

vardlokaler

Inomhus i permanent- 30 dB(A) Laeq 45 dB(A) Lamax
och fritidsbostiader samt (nattetid)
vardlokaler

Undervisningslokaler 30 dB(A) Laeq -
Utomhus dér tystnad ar 40 dB(A) FBN -

en visentlig del av
upplevelsen exempelvis i
friluftsomradens

1. LAeq: Med beteckningen LAeq avses ekvivalentljudnivdn, ett medelvdrde 6ver
dygnstiden for A-vdgd ljudtrycksniva. LAeq definieras som den konstanta ljudnivd som
under en given tid ger samma ljudenergi som en under samma tid varierande [judniva.
LAeq dr ett energimedelvdrde under 24 timmar.

2. FBN: Med beteckningen FBN avses en viktad ekvivalent [judnivd ddr en
kudllshandelse motsvarar tre daghdndelser och en natthédndelse motsvarar tio
daghdndelser.

3. LAmax: Med beteckningen LAmax avses maximal A-vdgd ljudtrycksniva.

4. Utomhusriktvdrdena i permanent- och fritidsbostdder avser frifdltsvdrde
utanfor fonster/fasad eller till frifdltsforhallanden korrigerade vdrden.

5. Med friluftsomrdde avses omrade i oversiktsplan for det rorliga friluftslivet
eller andra omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar
naturupplevelsen dr en viktig faktor och dar en ldg ljudniva utgor en sdrskild
kvalitet
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Trafikverkets stdllningstagande med hdnsyn till Naturvdrdsverkets allmdnna
rad mm och med hdnsyn till Boverkets allmdnna rad

Naturvardsverkets grundsyn ar att enstaka eller fatal flygbullerhdndelser
overstigande 70 dBA bor tillampas vid bedomning av lamplig begransning av
buller fréan flygplatsverksamhet och flygtrafik till och fran en flygplats.

Enligt Trafikverkets uppfattning kommer denna forutséttning att behova vara
dimensionerande vid bedomning enligt MB 3:8 av vilken ljudniva och vilket antal
“overskridanden” som accepteras for att utnyttjandet av flygplatsen inte skall
aventyras.

I miljobalkens 3 kap. 8§ finns bestammelsen att markomraden som ar av
riksintresse for kommunikationer skall skyddas mot atgérder som kan pétagligt
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna. For sidana
markomréaden som inte ar av riksintresse, men som dnda ar sarskilt lampliga
som exempelvis flygplats giller att markomradet sa langt mojligt skall skyddas.

Detta innebar att Trafikverkets definition av influensomrade baserat pa
maximalnivan 70 dBA fortfarande géller. Med riktvardet 70 dBA som underlag
for flygbullerinfluensomrade avses ett berdknat bullerviarde grundat pa
fordelningen av ljudnivaer fran olika bullerhidndelser under ett ar. Ljudnivan
70 dBA far i genomsnitt 6verskridas 3 ganger per dag/kvill (06.00-22.00).

Bullernivierna dr en teoretisk berdkning utifran vilken riksdagen angett vilken
niva samhallet kan acceptera. I samband med nybyggnation av bebyggelse ar det
framst utomhusnivderna som ar styrande. Uppfylls utomhusnivaerna kommer
normal svensk isoleringsstandard innebéara att inomhusnivaerna uppfylls. I
teorin ar ljudnivdn inomhus nattetid enbart dimensionerande for flygplatser som
har mer bullrande flygverksamhet nattetid dn dagtid.

5.2.1 Dimensionerande flygbullerforutsattningar for flygplatsen

For bullerberdkningarna géller foljande forutsattningar som utgangspunkt for
ban- och flygviagsfordelning vid Kalmar flygplats.

1. Total trafikmangd ar 7 000 rorelser med 70 procent turbopropflygplan
och 30 procent regionaljetflygplan

2. Beridkningarna baseras pa statistik for banfoérdelning enligt 9o procent
start- och landning norrut och 10 procent start- och landning soderut

3. FBN och maximalnivéer for alternativen beriknades for ett
arsmedeldygn. Maximalnivan 70 dBA redovisas for 3 handelser per
dag/kvall. Kalmar flygplats berdknas inte ha nédgon nattrafik, varfor
riktlinjer och berdkningar gillande arsmedeldygn och dag/kvill i detta
fall ar desamma.

For bullerberdkningarna har foljande flygvagar ingatt.
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Figur 21. Flygvdgar till/fran Kalmar flygplats

5.2.2 Flygplatsens influensomrade fér flygbuller

For Kalmar flygplats har bullerberdkningar gjorts for savil ekvivalentnivdaer FBN
55dB(A) som maximalnivaer 70 dB(A) som 6verskrids vid tre tillfallen per
arsmedeldygn.

Det som redovisas pa bilderna nedan ar trafik enligt prognosen med 70 procent
turbopropflygplan och 30 procent jetflygplan. Banfordelningen ar 9o procent pa
bana 34 (det vill sdga start norrut och landning norrifran) och 10 procent bana 16
(start soderut och landning soderifran). Enligt figur 22, innebiar antalet rorelser
och den radande banférdelningen att det endast faller ut ett omrade som
overskrider ekvivalentnivé 55 dB(A) norr om flygplatsen.

Utbredningen av den maximala ljudnivan 6ver 70 dB(A) ar storre an
ekvivalentnivan och ar darfér dimensionerande. Gillande maximal ljudniva s& ar
riktvardet att den inte far intriffa fler an 3 ganger per arsmedeldygn. Den roda
linjen pa kartan visar omradet som berors av den maximala ljudnivan 3 ganger
per arsmedeldygn. Med banfordelningen 90/10 sé faller det inte ut ndgot omrade
soder om flygplatsen pa grund av att det ar for fa rorelser per arsmedeldygn. Det
ar trots allt sa att det vid enstaka tillfallen uppstar dygn, dar det sker ménga
landningar soderifran och manga starter soderut, som 6verskrider det maximala
bullervardet 70 dB(A). Vid en framtida situation med utokat antal start och
landningar fran séder kommer ett omrade soder om flygplatsen ocksa att falla ut.
Vid en fordelning av starter/landningar som ar 55 procent fran norr och

45 procent fran soder sa faller det bld omradet i figur 23 ut. Det blamarkerade
omradet ska inga i flygplatsens influensomrade med avseende pa buller.

En jamforelse har gjorts av flygets bullerutbredning och kommunens utpekade
exploateringsomraden. For narvarande rader ingen konflikt mellan flygets
bullerutbredning och framtida bostadsomraden.
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5.3 Influensomrade med hansyn till elektromagnetisk
storning

5.3.1 Forutsattningar

Eventuella stérningar pa luftfartens navigeringshjalpmedel, kommunikations-
och radarsystem kan fa allvarliga konsekvenser. Forvrangning av
navigationshjalpmedlets sindningar kan ha stor negativ inverkan pa
flygsiakerheten, eftersom dessa storningar kan vara vilseledande och medfora ej
acceptabla forhallanden och till och med leda till haverier. Storningar hos
radiokommunikationsanlaggningar och radiolankar kan ha samma effekt.

En svensk standard SS 447 10 12 avseende Skyddsavstand for
luftfartsradiosystem mot aktiva och passiva storningar fran anldggningar for
elektrisk kraftoverforing och tagdrift faststilldes 1991-03-13. Skyddsavstédnden &ar
att betrakta som riktvarden.

En byggnad eller annat hinder som uppfors i flygplatsens niarhet kan ha
betydelse for radiotrafiken mellan flygplan och flygtrafikledning eller for
funktionen pa aktuell VOR/DME utrustning. Skyddsomréadenas storlek ar
beroende av hgjden pé aktuellt hinder (byggnad).

5.3.2 Luftfartsradioanlaggning och riktad radiofyr med
utrustning fér avstandsmatning vid flygplatsen

Influensomradet for luftfartsradioanlaggning (VHF)och riktad radiofyr med
utrustning for avstindsméatning (VOR/DME) ryms inom BCL-F ytorna vid en
flygplats forutsatt att utrustningen finns inom flygplatsomradet. Till {6ljd av
detta pekar Trafikverket inte ut ytterligare influensomraden for VHF och
VOR/DME inom ramen for riksintresseprecisering. Om utrustningen inte finns
inom flygplatsomradet anses den inte ha nagot influensomrade ur
riksintressesynpunkt.

5.3.3 Luftledningar fér starkstrom

Enligt Starkstromsforordning (2009:22) far luftledningar for starkstrom inte
anldaggas narmare an 4 km fran en flygplats referenspunkt eftersom
hogspanningsledningar, stillverk, transformatorstationer, dragfordon etc. kan
stora funktionen hos luftfartsradioanldggningar. Transportstyrelsen far dock
meddela foreskrifter om eller i ett sarskilt fall besluta om undantag fran
foreskriftens 13 § andra stycket.
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6 Riksintresset i planering och
tillstdndsprévning

Den 2 maj 2011 tridde den nya plan- och bygglagen (PBL) i kraft. Nedanstadende
referenser avser den nya PBL (2010:900).

6.1 Riksintressets behandling i planprocessen

Lansstyrelsen har enligt PBL till uppgift att bevaka omraden av riksintresse
enligt miljobalken (MB). Om ett omréade ar av riksintresse for flera intressen ska
en avvagning mellan riksintressena goras som framjar en langsiktigt god
hushéllning med marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt.

Enligt 11 kap 11 § PBL kan lansstyrelsen upphiva kommunens beslut i dess
helhet, om nagot forhéllande som avses i 11 kap 10 § andra stycket PBL
foreligger, ett riksintresse enligt 3 eller 4 kap MB inte tillgodoses. Om
kommunen har medgett det, far beslutet upphavas i en viss del.

11 kap 15 § PBL ger regeringen majlighet att forelagga kommunen att inom en
viss tid anta, dndra eller upphiva en detaljplan eller omradesbestimmelser
(planforeldggande), om det behovs for att tillgodose sddana riksintressen.

Staten har mojlighet att ingripa mot olamplig markanvindning genom ett s
kallat 11:12-férordnande. Enligt 11 kap 12 § PBL far lansstyrelsen eller regeringen
ivissa fall for ett visst omrade forordna att kommunala beslut att lamna lov eller
forhandsbesked ska provas av lansstyrelse eller regeringen.

Nir det ska provas om en planerad atgard kan paverka ett riksintresse negativt,
har det ingen betydelse om atgarden ska vidtas inom eller utanfor
riksintresseomradet. Det ar sjdlva paverkan pa funktionen luftfartsanldggning
som ar avgorande for bedomningen.

Inom ett riksintresseomréde for luftfart samt dess influensomraden finns det
mojlighet till annan markanvandning an just den som ar luftfartsanknuten.
Lansstyrelsen maste dock behandla fragan och besluta i varje enskilt fall,
eftersom det ar av storsta vikt att verksamheten inte patagligt forsvarar
utnyttjandet av flygplatsen. Annan markanvandning kan till exempel vara
tidsbegréansad eller pa annat sitt begransad sa att den inte paverkar luftfarten.
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Lansstyrelsen deltar i kommunernas planprocesser genom att kommunen vid
framtagning av bland annat forslag till detaljplan enligt 5 kap 11 § PBL ska
samrada med lansstyrelsen och lantmiterimyndigheten samt kommuner som
berors av forslaget. Enligt 5 kap 14 § PBL ska lansstyrelsen sarskilt under
samradet:

ta till vara och samordna statens intressen,
e gerad om tillampningen av 2 kap MB,

e verka for att riksintressen enligt 3 och 4 kap MB tillgodoses, att
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap MB f6ljs, och att strandskydd enligt 7
kap MB inte upphavs i strid med géllande bestaimmelser,

e verka for att sddana fragor om anvandningen av mark- och
vattenomraden som angéar tva eller flera kommuner samordnas pa ett
lampligt satt, och

e verka for att en bebyggelse eller ett byggnadsverk inte blir olamplig med
hansyn till manniskors hélsa eller sikerhet eller till risken for olyckor,
oversvamning eller erosion.

Precisering av riksintressen for luftfart gors av Trafikverket och ar helt frikopplad
fran alla typer av miljoprévningar.

Miljodomstolarna eller miljoprovningsdelegationen vid lansstyrelsen faststaller
villkor for hur verksamheten far bedrivas i samband med prévningar enligt MB.
Villkoren som formuleras efter en omfattande och 6ppen provningsprocess ar en
garanti for att flygverksamheten bedrivs med utgangspunkt frin MB:s
hansynsregler, och att alla motiverade skyddsatgarder vidtas.

Tillstdndsbeslut anger tillaiten verksamhet samt villkor for verksamheten.
Besluten innehéller direkta eller indirekta bestimmelser om maximalt tillatet
antal starter och landningar (rorelser) som matt for tillaiten verksamhet.
Verksamheten vid flygplatser omfattar dven flygvigarnas utformning till och frén
flygplatsen. Vissa beslut ar tydliga i frdga om intill vilket avstdnd fran flygplatsen
flygvagarna har ingatt i provningen. I dag faststills flygprocedurer vanligtvis i
besluten, och flygtrafiktjainsten ansvarar for att de {6ljs. Flygtrafiken regleras
dock med stod av luftfartslagen sa snart ett flygplan slappt kontakten med
marken. Det innebar att villkor som miljodomstolen forknippar med tillstdndet
for att bedriva flygplatsverksamhet inte direkt kan riktas mot flygtrafiken eller
flygprocedurerna.

Villkoren utgors av bade allmidnna och sirskilda villkor. Det allminna villkoret
innebar att verksamheten far bedrivas i huvudsak pa det sitt som den sékande
har redovisat i arendet. De sarskilda villkoren for verksamheten omfattar
normalt flygvagsvillkor och buller samt utslapp till luft, mark och vatten.

Den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som ingér i en miljoprovning har ett
annat syfte an den MKB som enligt 4 kap 34 § PBL ska upprattas vid
detaljplanelaggning av ett omrade. Det ar framfor allt tidsperspektivet som ar
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annorlunda. MKB for flygplatser beaktar den verksamhet som
verksamhetsutévaren soker tillstdnd for. Flygverksamhet ar foranderlig. Det har
darfor visat sig att flygplatsverksamheter beh6ver omprovas i samband med att
forutsattningar for flygverksamheten forandrats. Tillstand enligt MB ar inte sa
statiska att de kan utgora en total och siaker grund for miljokonsekvenser kring
flygplatser pa lang sikt. Miljotillstandets villkor avser pa vilket sitt
flygplatshéllaren i dagslaget ska reglera verksamheten vid flygplatsen. Det kan
inte forutsattas att framtida villkor kommer att 6verensstimma med nuvarande
villkor for bullerutbredningen kring flygplatsen. Den flygbullerredovisning som
legat som grund for tillstindsprovning av flygplatsen har inte ndgon formellt
styrande effekt pa bebyggelseutvecklingen kring flygplatsen.

Med utgéngspunkt fran ovanstaende ar det darfor Trafikverkets uppfattning att
influensomrédet for flygbuller helt och hallet ska dimensioneras av de fakta som
redovisas i denna preciseringsutredning.

6.2  Ovriga riksintressen

Inom flygplatsens foreslagna riksintresseomrade finns det inga andra
konkurrerande riksintressen forutom de for kommunikation.

6.3  Aktuella planeringsprocesser i kommunen och
regionen

Tva transportplaner for dren 2014-2020, nationell samt regional, har under
hosten 2013 varit pa remiss. Vissa delar i dessa far betydelse for infrastrukturen
pa och kring Kalmar flygplats.

Atgirder pa jirnvigarna, E22 och Rv 25 finansieras av den nationella planen.
Enligt Trafikverkets remissforslag 2013-06-14 for Nationell Transportplan
kommer en ny dragning av vig E22 soderut fran flygplatsen, forbi Rinkabyholm,
att byggas under aren 2014-2016. Under samma period kommer pa jirnviagen
Kust till kust-banan att byggas tva nya motesspar pa strackan Kalmar - Vaxjo. Pa
Stangadalsbanan kommer ERTMS, ett modernt trafikledningssystem som ar
gemensamt for Europas jarnvagar, att inforas perioden 2017-2021.

I remissforslaget till regional transportplan for Kalmar lan foreslas
samfinansiering av atgarder pa lanets jarnvagar. I den regionala transportplanen
finns ocksa medel till atgirder pa linsvigar, bland annat vig 136 pa Oland
mellan brofastet och Borgholm. Vidare finns medel till kollektivtrafik, framforallt
knutpunkthallplatser, samt for cykelvagar utanfor tatorter som stodjer
kollektivtrafiken. Vasentligt for flygplatsen ar forslaget om att avsitta 15 miljoner
for "Atgirder pa flygplatser".
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8 Bilaga 1 - Samradsredogdrelse

Trafikverket har mellan under hosten 2013 skickat ut Riksintressepreciseringen
for Kalmar flygplats pa remiss. Mellan 27 september och 29 december har
berorda kommuner, myndigheter och andra intressenter fatt delge sina
synpunkter. Remissvar har inkommit fran Lansstyrelsen i Kalmar Lan,
Tillvaxtverket, Regionférbundet i Kalmar Lan, Kalmar kommun samt
Morbyldnga kommun. I denna samradsredogorelse framgar intressenternas
synpunkter samt Trafikverkets kommentarer och eventuella justeringar av
huvuddokumentet som foranleds av de inkomna remissvaren.

8.1 Lansstyrelsen i Kalmar Lan
Lansstyrelsen i Kalmar Lans remissvar inkom till Trafikverket 2013-11-25.

Lansstyrelsen i Kalmar anser att preciseringsforslaget ar tydligt och val
motiverat. Genom det breda arbetet med framtagande av handlingar bor det
ocksa anses vil forankrat hos berérda aktorer, vilket borgar for att preciseringen
ocksa blir ett relevant och anviandbart planeringsunderlag samt tryggar
flygplatsens forutsattningar péa sikt. Forslaget bedoms dven kunna majliggora en
framtida knutpunkt mellan trafikslagen viag — jarnvag — flyg i omradet.

Vad géller flygets influensomrade m.h.t. flygbuller sa vill Lansstyrelsen paminna
om att férandringar vad giller bullerregler och riktviarden kan komma i en nira
framtid. Tva betdnkanden SOU 2013:57 och SOU 2013:67) géllande samordnade
bullerregler for att underlatta bostadsbebyggande, samt flygbuller och
bostadsbyggande just vart ute pa remiss. Flera lansstyrelser, daribland Kalmar,
lamnade ett gemensamt svar pa dessa betdnkanden.

Lansstyrelsen i Kalmar noterar att remissforslaget ligger i linje med
lansstyrelsernas yttranden 6ver betdnkandena, bl.a. i det att man valt en mer
restriktiv linje da det géller antalet tillfillen d4 maxvarden for buller utomhus far
forekomma. Overskridande tre gdnger/&rsmedeldygn kan anses motiverat bl.a.
for att ha marginal for enskilda handelser. Det bor dock noteras att
overskridande av utomhus kan ge genomslag pa inomhusvarden pa ett sitt som
kan generera krav pa bullerisolering. Tilldtande av fler 6verskridanden bor inte
tillatas forran konsekvenserna for manniskors hilsa ar tillrackligt utrett.

Vid en framtida dndring av regler och riktvirden for buller bor influensomraden
for buller kring Kalmar flygplats revideras.

Ett fortydligande bor ske vad géller 6verskridande av maxvardet 70 dBA. Pé sid
29 framgar att ett 6verskridande far ske i genomsnitt 3 ggr per dag/kvill (06.00-
22.00) medan det pa sid 30 och i klartexten pa sid 32 refereras till 6verskridande
av maxvarde 70 dBA 3 ggr per arsmedeldygn.

Lansstyrelsen anser att remissforslaget med bl.a. tydliga kartor ar
lattoverskadligt och omfattar ett sé pass begransat geografiskt omrade att
tillampligheten i preciseringen har forutsiattningar att bli god.
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Lansstyrelsen i Kalmar lan tillstyrker alltsa forslaget.

Trafikverkets kommentar: Noterat och justerat

8.2  Tillvaxtverket
Tillvaxtverkets remissvar inkom till Trafikverket 2013-10-11.

Tillvaxtverket avstar att yttra sig i drendet.

Trafikverkets kommentar: Noterat

8.3  Regionférbundet i Kalmar Lan

Regionforbundet har inget att erinra 6ver rapportens text utover att de 6nskar
foljande fortydligande:

Nar flygplatsens namn anges bor det framga att det formella namnet dr Kalmar
flygplats, men att det officiella namnet dr Kalmar Oland Airport.

Pa sidan 36, under kap 6.3, foreslas foljande andringar:

e Forsta stycket, ett fortydligande i den forsta meningen — forslag till ny
lydelse: *Tva transportplaner for dren 2014-2020, nationell samt
regional, kommer under hosten...”

e Andra stycket, ligg till ny forsta mening: ”Atgirder p4 jirnvigarna, E22
och Rv 25 finansieras av den nationella planen. Enligt Trafikverkets
remissforslag...”

e Tredje stycket, forsta meningen och andra meningen andras till: ”I
remissforslaget till regional transportplan for Kalmar lan foreslas
samfinansiering av atgirder pa ldnets jarnvigar. I den regionala
transportplanen finns ocksa medel till atgdrder pa lansvégar, bland annat
vig 136 pa Oland mellan brofistet och Borgholm. Vidare finns medel till
kollektivtrafik...”

Trafikverkets kommentar: Noterat och justerat
8.4  Kalmar Oland Airport
Kalmar Oland Airports remissvar inkom till Trafikverket 2013-11-29.

Under: Sammanfattning i forsta stycket bor framga att arbets-driftnamnet pa
flygplatsen ar Kalmar Oland Airport.

Sidan 2 ska vara: Ola Herrloff, (tva "r”)
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Sidan 10 andra stycket bor skrivas: “Kalmar flygplats primara
upptagningsomrade sammanfaller i princip med griansen for sodra Kalmar lan
som stracker sig fran Oskarshamns kommun i norr till Torsas kommun i soder...

Trafikverkets kommentar: Noterat och justerat

8.5  Kalmar kommun
Kalmar kommuns remissvar inkom till Trafikverket 2013-12-10.

Kalmar kommun ar positiv till "Forslag till riksintresseansprak for Kalmar
flygplats” och har inga ytterligare synpunkter att framfora.

Riksintresseomradet ska enligt bestimmelserna i 3 kap 8 § miljobalken skyddas
mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomst eller utnyttjande av
flygplatsen.

D& kommunen har varit en aktiv deltagare i hela processen har de inga
ytterligare synpunkter att tillfora.

Trafikverkets kommentar: Noterat

8.6  Mdrbylanga kommun
Morbyldnga kommuns remissvar inkom till Trafikverket 2013-10-28.

Kommunen har inga erinringar mot forslaget till riksintresseansprak. Forslaget
innebar inga forandringar mot nuvarande forhallanden som beror Mérbylanga
kommun.

Enligt fordjupad 6versiktsplan for Stora Fré — Sandbergen (antagen 2008-04-
07) har kommunen gjort stillningstagandet "Bebyggelses eller sidan
markanvandning som riskerar paverkas riksintresset Kalmar flygplats bor inte
vara aktuellt i planomradet”.

Kommunen foreslar endast nagra redaktionella dndringar i forslaget.

e Det officiella namnet pa flygplatsen Kalmar Oland Airport borde finnas
med i beskrivningen.

e Linsvig 137 (Olandsbron) bér finnas med vid upprikningen av 6vriga
omgivande riksintressen. Aven karta p4 sid 11 (figur 11) bér redovisa Iv
137 och 136.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket arbetar in flygplatsens officiella namn
”Kalmar Oland Airport” i inledningen och i sammanfattningen. Trafikverket har
endast raknat upp de direkt angransade riksintressena. Kartmaterialet gillande
omkringliggande infrastruktur ar reviderat.
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8.7  Ovriga justeringar efter remisskedet

I remissutgavan hianvisades felaktigt till gamla PBL, Plan- och bygglag (1987:10).
I denna slutrapport ar dock kapitel 6 "Riksintresset i planering och
tillstandsprovning” uppdaterat och hanvisat till nu gillande PBL, Plan- och
bygglag (2010:900).

Resendrsstatistiken ar 4ven uppdaterade med 2013 ars siffror.

I 6vrigt ar endast mindre redaktionella justeringar utférda.
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