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1 UPPDRAGSBESKRIVNING
Swedavia Konsult har fått i uppdrag av Ängelholm Helsingborg Airport att utföra
bullerberäkningar gällande maximalnivåer om 70 dB(A) 16 gånger per dag- och
kvällstid (kl 06 - 22) samt tre gånger nattetid (kl 22-06). Antalet händelser per
tidsperiod är i enlighet med den nyligen fastställda förordningen om trafikbuller
vid bostadsbyggnader (SFS 2015:216). Beräkningarna tar hänsyn till topografins
inverkan på avstånd mellan källa och mottagare och genomförs med den senaste
versionen av bullerberäkningsprogrammet INM1.

2 BERÄKNINGSVERKTYG OCH METOD
Transportstyrelsen, Försvarsmakten och Naturvårdsverket har tagit fram ett
gemensamt dokument (2011-10-31 version 1.0) redovisandes de principer som
ska gälla för kvalitetssäkring av flygbullerberäkningar. I dokumentet anges att det
är den gällande versionen av ECAC2 Doc. 29 ver. 3 som ska vara den
metodmässiga utgångspunkten för flygbullerberäkningar. Beräkningarna i denna
utredning följer i tillämpliga delar kvalitetssäkringsdokumentet för
flygbullerberäkningar. Flygbullerberäkningarna har gjorts med det datoriserade
beräkningsprogrammet INM 7.0d som är konstruerad av FAA3. INM 7.0d med
dess underliggande teori överensstämmer med den metodbeskrivning som
redovisats i ECAC Doc. 29 ver. 3.

INM 7.0d tillämpar en internationell prestanda- och flygbullerdatabas som har
godkänts av ECAC. Databasen innehåller för närvarande detaljerad information
för omkring 150 olika flygplanstyper vilket ger möjlighet till ett precist
beräkningsförfarande.

Genomförda bullerberäkningar baseras på antagandet att omgivningen har mjuk
mark, att standardatmosfär råder och att temperaturen är 15 ̊C samt att det är 8
knops motvind. Dessa meteorologiska data påverkar beräkningen av den
atmosfäriska absorptionen och flygplanens prestanda. En detaljerad topografisk
modell av flygplatsens omgivningar nyttjas för att noggrant beräkna avstånd
mellan mark och flygplan. I beräkningarna används standardprofiler för start- och
landningsprocedurer för respektive flygplanstyp. Endast buller från operationer i
luften och på start- och landningsbanan ingår i beräkningarna. Buller från taxning,
motorprovkörning och liknande ingår alltså inte.

Analys av antal överskridande av maximal ljudnivå har utförts med MATLAB.
Analysen utgår från bullerdata beräknad i ett punktraster med INM och trafikfall
enligt prognos.

1 Integrated Noise Model
2 European Civil Aviation Conference är ett samrådsorgan för europeiska luftfartsmyndigheter.
3 Federal Aviation Administration är den amerikanska luftfartsmyndigheten.
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Enligt den aktuella versionen av kvalitetssäkringsdokumentet skall hänsyn tas till
topografiska förhållanden om det för avståndet källa till mottagare finns en
variation på mer än 10 procent, vilket skulle motsvara knappt 1 dB, se exempel i
Figur 1. Runt Ängelholm Helsingborg Airport finns det platser där variation av
faktisk mark är över 10 procent av avståndet mellan beräknad ljudkälla till
mottagare (flyghöjd och mark). Därför behöver beräkningarna ta hänsyn till
topografiska höjdskillnader.

Figur 1: Hänsyn till topografi skall tas när avståndet mellan faktisk mark och plan mark är 10
procent eller mer av avståndet mellan ljudkällan (flygplan) och plan mark. Streckad linje illustrerar
marknivå under flygplatsens referenshöjd.

Höjddata är levererat av Metria och ursprungligen uppmätt i 50 m rutnätspunkter
som sedan transformerats till en upplösning om 3 bågsekunder som används av
beräkningsprogrammet.

3 TRAFIKFALL OCH FLYGVÄGAR
En detaljerad genomgång av hur trafikfallet och tillhörande flygvägar togs fram
finns redovisat i trafikverkets rapport PRECISERING AV RIKSINTRESSE,
Ängelholms flygplats, sida 43-45.  Nedan redovisas därför enbart de viktigaste
punkterna.

Beräkningar utfördes enligt Transportstyrelsens framtida trafikprognos
omfattande 35 000 rörelser per år samt med hänsyn tagen till en förlängning av
rullbanan om 400 m mot nordväst4.

4 Rullbanans längd uppgår i beräkning till 2 345 m



Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer Sida

RAPPORT 2015-04-27 01.00 D 2015-002414 6(8)
Godkänd Sekretess

M Liljergren
Enhet Upprättad av Referens

Martin Wall

ängelholm helsingborg airport -  influensområde flygbuller -  omräkning ...

Beräkningar utfördes med två alternativa stationsområden:
Alternativ 1 = nuvarande stationsområde
Alternativ 2 = stationsområde nära den nordvästliga bantröskeln

I bullerberäkningarna användes dygnsfördelning enligt tabell 1. Banfördelning
beräknades för de två framtida alternativen, se tabell 2. För flygplanstyper med
vikt under 6 ton (allmänflyg) redovisas ingen banfördelning då dessa rörelser inte
påverkar bullerkurvans storlek.  I tabell 3 redovisas antalet rörelser för de olika
flygplanstyperna. Nominella flygvägar för beräkning redovisas i Figur 2.

Tabell 1: Fördelning av flygplanrörelse per dygnsintervall. Avrundat till hela procentenheter

Period Period Procent
Dag 06 - 18 83

Kväll 18 - 22 5
Natt 22 - 06 12

Totalt 100

Tabell 2: Fördelning av starter/landningar för tung trafik (flygplan med maximal startvikt
överstigande 6 ton). Avrundat till hela procentenheter.

Aktivitet Bana Alternativ 1 Alternativ 2
Inrikes Utrikes Inrikes Utrikes

Start 14 30 % 55 % 45 % 70 %
32 70 % 45 % 55 % 30 %

Landning 14 70 % 55 % 55 % 30 %
32 30 % 45 % 45 % 70 %

Tabell 3: Fördelning av rörelser per flygplanstyp.

Flygplanstyp Antal
rörelser

Varav
inrikes

Varav
utrikes

Reguljär/Charter B737 800 16 000 6 400 9600
Frakt BAE46 1 500 600 900

Affärsflyg MU3001 4 500 1 800 2700
Allmänflyg GASEPF 13 000 13 000 0
SUMMA 35 000 21 800 13 200
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Figur 2: Nominella flygvägar vid 400 m banförlängning mot nordväst
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4 RESULTAT
Resultatet av beräkningarna redovisas i bilagda kartor:
	
AGH	-	RI	-	Lamax	16x70	DK	-	ALT	1+2	-	2015-04-14	-	SWEREF	99	TM.pdf	
§ Redovisar 70 dB(A) 16 gånger per dag- och kvällstid (kl 06 - 22)

AGH	-	RI	-	Lamax	3x70	N	-	ALT	1+2	-	2015-04-14	-	SWEREF	99	TM.pdf	
§ Redovisar 70 dB(A) 3 gånger nattetid (kl 22-06)
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