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Forord

Ronneby flygplats ir utpekad som riksintresse fér kommunikationer enligt Trafikverkets
beslut 2013-02-20. Flygplatsen ingér i det nationella basutbudet av flygplatser och be-
déms vara av fundamental nationell och regional betydelse.

Trafikverket har tagit fram en precisering fér Ronneby flygplats som anger det markom-
rdde som anvinds eller som i framtiden kan komma att anviindas for luftfartens behov.
Det utpekade riksintresseomridet ska skyddas mot dtgirder som patagligt kan forsvara
tillkomst eller utnyttjande av flygplatsen. Dessutom méste ytterligare omraden beaktas
nar ny bebyggelse eller markanvandning planeras i flygplatsens niromrade. Det kan
handla om omriden som paverkas av buller frin flygplatsen eller omraden dir hoga ob-
jekt skulle kunna utgéra hinder fér landande eller startande flygplan.

Preciseringen omfattar den civila delen av flygplatsen och har tagits fram av Trafikverket
i samverkan med Swedavia, Forsvarsmakten, Ronneby kommun, Fortifikationsverket,
Léansstyrelsen i Blekinge lin och Region Blekinge. ’

Utifran Trafikverkets prognos for den framtida flygtrafiken pa Ronneby flygplats har ett
omrade med hinsyn till flygbuller tagits fram. Prognosen pekar p& en méttlig 6kning av
den totala inrikes passagerarvolymen till ir 2045 samt att utrikestrafiken, som i nuliget
utgor ndgra fi procent av den totala passagerarvolymen, inte bedoms fordndras i ndgon
stérre omfattning. Den prognostiserade tkningen av passagerarvolymen bedéms inte
péverka antalet rorelser vid Ronneby flygplats, eftersom trenden gir mot storre flygplan.

Forslaget till riksintresseansprik var foremal for samrad under april-augusti 2017. En
sammanstillning av inkomna synpunkter och de justeringar som gjorts framgar av bi-

laga 3.

Efter synpunkter i remissen har en utokad analys av bullersituationen gjorts. I analysen
har antagits att det under en mellanperiod, innan &vergang till stora flygplan, kan for-
vantas ca 50 % mer rorelser for kategorin turbopropeller. Detta ger en viss forindring av
bullerutbredningen, vilket framgar av karta under avsnitt 5.4.4 i rapporten samt i buller-
utredningen, bilaga 2.

Frin och med den 1 augusti 2017 ska Trafikverket med utgéngspunkt i ett trafikslags-
overgripande perspektiv samverka med andra aktorer och darvid vidta tgarder i syfte
att utveckla och samordna krisberedskap och planering fér h6jd beredskap inom trans-
portomradet. I detta uppdrag ingér att bedriva omvirldsbevakning och analys samt att
stodja andra myndigheter med expertkompetens inom omrédet (Férordning 2010:185
med instruktion for Trafikverket). Arbete pigir med att tolka detta uppdrag. Trafikver-
ket kan med hinsyn till ovanstiende behova komplettera riksintressepreciseringen vid
en framtida revidering.

regional direktor
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Sammanfattning

Trafikverket har preciserat riksintresseansprak med tillhorande omraden for Ronneby
flygplats. Preciseringen omfattar den civila delen av flygplatsen. Arbetsgruppen har be-
statt av representanter fran Trafikverket, Swedavia, Forsvarsmakten, Fortifikationsver-
ket, Lansstyrelsen i Blekinge ldn, Region Blekinge och Ronneby kommun samt Natanael
Ljung frén Pontarius AB.

Ronneby flygplats ingar i det nationella basutbudet av flygplatser och har en fundamen-
tal nationell och regional betydelse. Flygplatsen ar en matarflygplats till Stockholm Ar-
landa och Bromma och har stor betydelse for lanets tillganglighet till Stockholm.

Riksintresseomradet ska enligt bestimmelserna i 3 kap. 8 § miljobalken skyddas mot at-
garder som pétagligt kan forsvara tillkomst eller utnyttjande av flygplatsen. Riksintres-
seomradet for en flygplats utgors av mark som direkt anvénds eller som i framtiden kan
komma att anviandas for luftfartens behov. For att tillkomst eller utnyttjande av riksin-
tresset inte ska forsvaras maéste ytterligare omraden beaktas nér ny bebyggelse eller mar-
kanviandning planeras. Det kan handla om omraden som péaverkas av buller fran flyg-
platsen eller omraden dir hoga objekt skulle kunna utgéra hinder for landande eller
startande flygplan.

Riksintressets markomrade for flygplatsen utgors av ett omrade som stracker sig 500
meter i vardera riktningen fran banans centrumlinje samt 1 500 meter i lingdled i var-
dera riktningen, riknat frin banans dndar. Utbredningen relaterar till den faktiska ut-
bredningen av landningsbanan, med tillagd marginal for att md&jliggora eventuell fram-
tida utbyggnad.

Inom riksintresseomradet finns ocksd omraden med hénsyn till flyghinder, flygbuller
och elektromagnetisk stérning, dar tillkomsten av hoga anlaggningar och stérnings-
kianslig bebyggelse kan leda till restriktioner for flygverksamheten. Om tva eller fler riks-
intressen star i konflikt med varandra ska det intresse som biast gynnar en langsiktig
hushéllning med mark, vatten eller den fysiska miljon i 6vrigt ges foretrade. Riksintresse
for forsvarsmakten har alltid foretrdde framfor andra riksintressen. Provande myndig-
het ar lansstyrelsen.

Ett omride med hansyn till flygbuller har tagits fram, och som grund for dessa berak-
ningar ligger Trafikverkets prognos fér den framtida flygtrafiken pa Ronneby flygplats.
Prognosen pekar pa en 6kning pa cirka 0,5 procent per ar, vilket innebér att den totala
inrikes passagerarvolymen bedoms vara cirka 250 000 resenirer ar 2045. Utrikestrafi-
ken utgor i nuldget nagra fa procent av den totala passagerarvolymen och bedoms inte
forandras i nagon storre omfattning. Den prognostiserade 6kningen av passagerarvoly-
men bedoms inte pdverka antalet rorelser vid Ronneby flygplats, eftersom trenden gér
mot storre flygplan. Prognosen pekar pé i stort sett ofériandrat antal rorelser for bade in-
rikes- och utrikestrafiken vid Ronneby flygplats fram till 2045. I bullerutredningen har
dven gjorts en analys av en mellanperiod, innan 6vergéng till stora flygplan, dar 50 %
mer rorelser for kategorin turbopropeller kan forviantas. Bullerutbredningen for de tva
scenarierna redovisas pa karta i rapporten och i bullerutredningen, bilaga 2.



Sammanfattning av riksintresseansprakets geografiska
utbredning och omraden som paverkas av verksamheten

vid Ronneby flygplats

Den geografiska utbredningen av riksintresseomrédet for en flygplats utgors av ett scha-
blonmissigt omrade med 500 meters utbredning i sidled riknat fran rullbanans cent-
rumlinje ut till ett avstand langs banans forlaingning om 1500 meter fran bantroskeln
med dartill tillhérande planerade banforlangningar.
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Markansprak

Verksamhet som in-
nebar att manniskor
uppehaller sig stadig-
varande under lagt in-
och utflygande flyg-
plan ska helst inte lo-
kaliseras inom mark-
omradet. Risken att
ett flygplan havererar
ar extremt liten men
risken ar dock forhéjd
vid just start och
landning. Lokali-
sering av flygplatsens
driftsfunktioner och
luftfartsanknuten ut-
rustning skall siker-
stillas, men dessa
funktioner behover
inte disponera hela
riksintresseomradet.
Omraden som ligger i
rullbanans forlang-
ning skall skyddas
mot intrdng med hén-
syn till risk for 3:e
man samt siktskydd
for ljuslinjen.

Eventuella stérningar pa luftfartens navigationshjalpmedel, kommunikations- och ra-
darsystem kan fa allvarliga konsekvenser. Forvrangning av navigationshjialpmedlets

sandningar kan ha stor negativ inverkan pa flygsdkerheten eftersom dessa stérningar
kan vara vilseledande och till och med leda till haverier.

Riksintressets markansprak ska inte ses som ett stoppomrade for all annan verksam-
het. Avsikten ar att redogora for det omrade inom vilket det finns stor anledning till
forsiktighet och dialog.




Omraden som beror eller berdrs av en flygplats

Kring en flygplats finns markomraden utanfor riksintresseomradet inom vilka tillkoms-
ten av héga anldggningar och storningskanslig bebyggelse skulle kunna leda till restrik-
tioner pa flygverksamheten. Enligt miljobalken ska riksintresset "skyddas mot &tgarder
som kan péatagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna.” Det inne-
bér att nya planer eller objekt i flygplatsens narhet méste analyseras sarskilt om de plan-

eras inom nedanstiende o

mréden.

Det finns ocksad omraden dar viss typ av verksamhet kan leda till 6kad risk for figelkol-
lisioner och omrade inom vilket luftledningar for starkstrom ska undvikas, dessa omra-
den behandlas mer utforligt i kapitel 5.
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Hinderbegransande ytor

Omrade dir hoga objekt
kan utgora hinder for star-
tande eller landande flyg-
plan.

Hoga objekt sdsom vind-
kraftverk, master, torn och
andra byggnader kan inne-
béra fysiska hinder for luft-
farten. Dessa hinder kan
medfora att flygverksam-
heten vid flygplatsen drab-
bas av sddana restriktioner
att utnyttjandet av flygplat-
sen forsvaras patagligt.

Vid planering av uppfo-
rande av hoga objekt (20
meter eller hégre 6ver
mark) inom den hinderbe-
gransande ytan 6nskar Tra-
fikverket kopia pa utford
flyghinderanalys (gors till
exempel av LFV).

Det finns dven risk att nya
objekt kan leda till
elektromagnetisk stor-
ning men for Ronneby
flygplats del finns den ut-
rustningen inom de redan
angivna omradena och
eventuell paverkan fingas
upp i en flyghinderanalys.
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Omrade dar flygbuller
kan stora boende och
verksambhet.

Det ar olampligt att i
nirheten av flygplatser
uppfora bostéder eller
andra byggnader/an-
laggningar dar ljudkins-
lig verksamhet forvintas
péga. Det definierade
omradet avser dven
skydda verksamhets-
utévaren mot kost-
samma atgirder for bul-
lerskydd. Fysiska &tgar-
der mot flygbuller har
dessutom begréansat
skydd eftersom ljudet
kommer fran manga
olika hall.

Flygplatsverksamhet
klassas som industri-
buller da bullret kom-
mer frén ljudkillor som
ar knutna till funktionen
flygplats och inte pri-
mart fran trafikflyg.

Det mindre rodmarke-
rade omréadet pa kartan,
strax Oster om flygplats-
omréadet, avser bullerut-
bredning fran Sjofarts-
verkets helikopterverk-
sambhet.




1. Inledning

I denna rapport preciseras Trafikverkets ansprak pa riksintresset vid Ronneby flygplats,
tillsammans med de omridden som ska skyddas for att tillganglighet till och/eller utnytt-
jande av riksintresset inte ska forsvéras. Trafikverket pekade ut Ronneby flygplats som
riksintresse 2010. Trafikverket beslutade senast 2013 om riksintressen for trafikslagens
anldggningar, dir Ronneby flygplats anges som en av 31 utpekade flygplatser.:

Tidsperspektivet i en riksintresseprecisering ar trettio ar. De marknadsanalyser och
prognoser som gors baseras pa den perioden. Trafikverkets tabeller som illustrerar hur
flyget har utvecklas och kommer att utvecklas, striacker sig fram till 204s5.

1.1 Syfte

Syftet med en riksintresseprecisering ar att forklara varfor Ronneby flygplats ar utpekad
som riksintresse och nationellt skyddsvard i planeringsprocessen. Preciseringen tréanger
djupare in i de virden som utgor grunden for utpekandet. Preciseringen beskriver dven
den geografiska utbredningen och orsaken till att utbredningen ser ut som den gor.

1.2 Malgrupp

Malgrupp for preciseringen ar i forsta hand handlaggare och planerare pa lansstyrelser,
kommuner och Trafikverket, men dven verksamhetsutévare, boende, exploatorer och
allménhet som berors av flygplatsens verksamhet.

1.3 Avgransningar

I riksintresseomréadet ingar det markansprak som gors for att tacka in anldggningens fy-
siska utbredning, inklusive mark som skyddas fér nuvarande och kommande infrastruk-
tur som behovs for flygplatsens funktion. I anspraket ingar inte mark som disponeras for
kommersiell verksamhet, exempelvis shoppingcenter. Mark som enbart anviands for
Forsvarsmaktens flygverksambhet eller flygklubbsverksamhet, ingér inte heller i riksin-
tresseomrédet.

Preciseringen omfattar den civila delen av Ronneby flygplats och omfattar de anlagg-
ningar som kravs for att bedriva civil flygtrafik. Om flygplatsen trafikeras av militar flyg-
trafik, hanvisas till Forsvarsmakten for eventuella riksintresseansprak, eftersom Trafik-
verket inte beskriver militira behov. Omraden som tas i ansprak eller som kan komma
att tas i ansprék for vag eller jairnvagstrafik till och fran flygplatsen, ska daremot redovi-
sas i riksintressepreciseringen.

En riksintresseprecisering ger inte en fullstdndig bild av en flygplats framtida behov, och
en flygplats kan darfor ha, eller soka, miljotillstdnd for mer trafik dn vad Trafikverket
har som uppgift att skydda.

1ITRV 2013/10869
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1.4 Genomfdrande

Trafikverket startade projektet med att precisera riksintresset for Ronneby flygplats un-
der hosten 2015. En arbetsgrupp bildades, med representanter fran Ronneby flygplats
(Swedavia), F17, Fortifikationsverket, Lansstyrelsen i Blekinge 14n, Region Blekinge och
Ronneby kommun. En mer begriansad projektgrupp med representanter frén Trafikver-
ket regionalt och nationellt samt konsultstod fran Pontarius AB har tagit fram underlag
och under hand arbetat fram denna rapport i samverkan med medverkande aktorer.
Projektet har ocksé haft en styrgrupp.

1.5 Flygplatsens bakgrund, agarstruktur och namn

Ronneby flygplats ar i grunden militir och dgs av Fortifikationsverket. Flygplatsen ligger
inom fastigheten Kallinge flygfilt 1:1. Den invigdes 1944 som Kungliga Blekinge flyg-
flottilj och anvandes initialt endast for militdra flygningar. I slutet av 1950-talet tillits
civil trafik pa davarande Kalmar flygflottilj och darefter startade man civil trafik i snabb
takt pa flera flottiljer, bland annat Ronneby.

Flygplatsen drivs av Forsvarsmakten som innehar det civila certifikatet och svarar for
falttjanst (drift och underhall av flygplatsens infrastruktur som rull- och taxibana, plat-
tor med mera), brand- och riddningstjdnst. Den militdra delen bendmns Blekinge flyg-
flottilj F17, medan Swedavia anvinder bendmningen Ronneby flygstation for den civila
delen av flygplatsen. Den civila verksamheten bedrivs i enlighet med ett avtal mellan
Forsvarsmakten och Swedavia. Férhéllandet mellan Swedavia och Fortifikationsverket
regleras i ett hyresavtal som bland annat reglerar drift och underhall av fastigheten. I
kommersiella sammanhang benamns flygplatsen Ronneby Airport.

Trafikverket anviander i preciseringen den bendmning péa flygplatsen som anges hos
Transportstyrelsen, i detta fall Ronneby flygplats.

2. Riksintresset i planeringen

Enligt hushallningsférordningen2 finns tolv myndigheter som har till uppgift att peka ut
och definiera riksintressen. Av dessa ar Trafikverket och Post- och telestyrelsen ansva-
riga inom sina verksamhetsomraden for anldggningar for kommunikationer. Trafikver-
ket ska efter samrad med Boverket, lansstyrelsen, kommuner och andra berorda aktorer
lamna uppgifter i skriftlig form till lansstyrelsen om omréden som myndigheten bedo-
mer vara av riksintresse enligt miljobalkens. Riksintresseutpekanden enligt 3 kapitlet
kan gilla bidde bevarande och exploatering.

Enligt Riksintressen for trafikslagens anldggningar4, ska flygplatser som uppfyller en
eller flera av féljande férutsattningar pekas ut som riksintresse f6r kommunikation:

- flygplatser som betjanar befolkningscentrum dar flygplatskapaciteten kan dven-
tyras (Milardalen, Oresundsregionen och Géteborgsregionen)

21998:896
31998:808 3 kapitlet 8 §
4PM TRV 2010/13990
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- flygplatser som har internationell reguljar trafik
- flygplatser som dr av fundamental nationell betydelse
- flygplatser som &r av fundamental regional betydelse

Trafikverket har till uppgift att virna kommunikationer, och i miljobalkens tredje kapitel
attonde paragraf stér att ldsa:

“Mark- och vattenomraden som ar sarskilt lampliga for anlaggningar for industriell pro-
duktion, energiproduktion, energidistribution, kommunikationer, vattenférsorjning el-
ler avfallshantering skall sa langt majligt skyddas mot &tgarder som kan patagligt for-
svéra tillkomsten eller utnyttjandet av sddana anlaggningar.

Omraden som ar av riksintresse for anlaggningar som avses i forsta stycket skall skyddas
mot atgirder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldaggning-
arna.”

For Ronneby flygplats géller att den dr av fundamental nationell och regional betydelse.
Foljande faktorer ligger till grund for bedémningen:

- Enligt Trafikverkets beslut (TRV 2013/10869) anges Ronneby flygplats som riksin-
tresse med foljande beskrivning: "Flygplatsen tillhor det nationella basutbudet av
flygplatser. Darmed ar flygplatsen enligt riksdagens beslut en del av stommen i ett
effektivt och langsiktigt hallbart flygtransportsystem som sikerstiller en grundlag-
gande interregional tillgdnglighet i hela landet.”

- For resande fran Blekinge till Stockholmsomradet och eventuellt vidare i landet el-
ler byte till utrikes resa, ar flyget den rimliga mgjlighet som finns. Alternativet att
resa till Stockholm med tég tar i dag drygt 5 timmar fran Karlskrona. Det innebér
att ett affirsmote i praktiken tar 2 dagar i ansprak, vilket fa verksamheter ser som
acceptabelt. Med flyget ar tillgdngligheten till Stockholm mycket god.

- Mojligheterna for lanets niringsliv, myndigheter och organisationer att snabbt
kunna resa till och fran Stockholmsomradet ar en viktig forutsittning for lanets till-
vaxt och utveckling. I Stockholm finns ménga foretags huvudkontor, liksom myn-
digheter, samarbetspartner med mera, som ar beroende av enkla och snabba for-
bindelser med foretaget eller motsvarande i Blekinge.

- Flygresorna till och frdn Ronneby flygplats utgors till 6verviagande del av tjanstere-
sor, vilket bekraftar vikten av att lanet har god tillgdnglighet till Stockholm.

- Flygplatsen har dven potential for flygresor till storstadsomréden i Europa, vilket
kan aktualiseras inom EU-samarbetet.

- Ronneby flygplats ar, vilket framgar av beskrivningen ovan, i huvudsak en matar-
flygplats till Stockholm, med reguljértrafik till bAde Bromma och Arlanda. Flyget
har en stark position eftersom tillgdngligheten med 6vriga trafikslag till Stock-
holmsregionen ar begriansad. Mellan Ronneby och Stockholm ar det cirka 51 mil
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(drygt 5 timmars restid), vilket innebér att varken bil eller buss ar konkurrenskraf-
tigt for tjansteresor. Att resa med tag innebar flera byten langs strickan och néastan
lika 1ang restid som med bil. Restiden med tg mellan Ronneby och Stockholm ar
cirka 5,5 timmar (buss till Vaxj6). For relationen Karlskrona—Stockholm ar restiden
med tdg drygt 5 timmar, inkluderat tvd byten.

Ronneby flygplats ligger cirka 8 km norr om Ronneby centrum. Flygplatsen har en
rullbana som maéter 2 331 X 45 meter och som ar fullt utrustad fér instrumentinflyg-
ning. Kapaciteten i befintliga system ar tillracklig for dagens civila trafik och be-
doms racka under 6verskadlig tid, 4ven om enstaka stora charterflygplan skulle bli
aktuella.

Ronneby flygplats ligger nira flera stader i regionen. Karlskrona, Karlshamn, Sol-
vesborg, Kalmar, Kristianstad och Vaxjo ligger alla inom cirka en timmes resa med
bil. Narmaste alternativflygplats som erbjuder motsvarande relation med Stock-
holm finns i Kalmar, cirka 11 mil frAn Ronneby. Vaxjo har for narvarande avgangar
till och frdn Bromma men saknar relationen med Arlanda, vilket innebar att reseut-
budet blir mer begriansat i antal avgangar. Avstandet till Vaxjo flygplats ar cirka 9
mil. Det gar dven att resa till och fran Stockholm Arlanda via Kristianstad flygplats,
cirka 10 mil frdn Ronneby, men utbudet bestar av ett fatal avgangar under mer be-
gransade tider. Flygplatserna i Kalmar, Vaxjo och Kristianstad ar kommunala.

Blekinge kustbana striacker sig séder om Ronneby flygplats, och diskussioner har i
olika sammanhang forts om att kunna koppla ihop tédgsystemet med flygplatsen.
Avstindet mellan jarnvéagen och flygplatsen &r cirka 500 meter. Forutsattningarna
for om ett framtida tgstopp ar realistiskt behéver utredas mer i detalj, och det ar
beroende av savil jairnvigssystemets kapacitet, robusthet och trafikeringsupplégg
som kommunens méjligheter att skapa en understédjande bebyggelse for tillrack-
ligt resandeunderlag. Enbart flygresenérer kan inte utgora grund for ett tagstopp.
De fysiska mojligheter som finns att ansluta flygplatsen till jirnviagen bor beaktas
och inte forhindras for framtiden. Ett tagstopp i Kallinge samhille skulle gynna sa-
val ortsbefolkningen som flygplatsen. Méjligheten att anldgga ett gdngstrak som an-
sluter ett framtida eventuellt tigstopp till flygplatsen med minsta mojliga avstand
bor beaktas.

Enligt statistik frin SCB 2011 vintas befolkningsutvecklingen till 2030 vara ofor-
dndrad och sysselsédttningen minska med 7 procent. Blekinges invinarantal har
dock 6kat mirkbart de senaste aren, varav migrationen utgor en visentlig andel.
Blekinge lan har for narvarande 156 000 invanare. Prognosen innehaller efterverk-
ningar av fordonskrisen och nedgangen i industrin, vilket emellertid redan 2016 har
fatt en positiv utveckling. Blekinges naringslivsstruktur ar forhéllandevis likartad
rikets. Karlskrona har en hog sysselsittning inom tjanstesektorn och ligger 6ver
riksgenomsnittet med 6ver 70 procent av arbetskraften. Blekinge har ett strategiskt
ldge i sodra Ostersjoregionen, med nirhet till Oresundsregionen som tillvixtmotor i
sodra Sverige. Med 6kad Ostersjohandel mot dster och Centraleuropa och kad nér-
het genom minskade restider mellan Skane och Blekinge, finns majligheter att fore-
tag utvecklas och att tjainstemannasektorn viaxer. Naringslivet blir alltmer globali-
serat; den trenden finns ocksé i regionen. Volvo Cars, ABB, SAAB Kockums och Er-
icsson, for att nimna négra, har verksamheter och huvudkontor utanfor lanet, vil-
ket medfor behovet av flyget for naringslivets kontakter. Med en positiv utveckling i
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lanet och i naromrédet, vilket &ven omfattar Kristianstad, kan behovet av flygresor
via Ronneby flygplats 6ka. I nértid finns inget som indikerar att ndgot annat trafik-
slag skulle kunna ersitta flyget via Ronneby flygplats. En framtida hoghastighets-
bana med stationsldge i Hassleholm kan medfora att resor frin Kristianstad och
Solvesborg med omnejd flyttas 6ver fran flyg till tdg. En 6kad Gverflyttning for hela
lanet kraver kraftigt forbattrade restider pa Blekinge kustbana, vilket bara ar maj-
ligt med stora investeringar i jirnvagen.

- Omradena narmast flygplatsen har inte exploaterats, eftersom Ronneby flygplats i
grunden dr militdr och denna verksamhet innebér storre restriktioner for kommu-
nen att utveckla omraden for bostader och storningskansliga verksamheter dn den
civila flygverksamheten. Detta innebdr i sin tur att det inom ramen for riksintresse-
preciseringen inte har uppstétt nagra motstaende intressen att hantera for Ronneby
flygplats nuvarande verksamhet eller framtida utveckling. Enligt genomf6érd mas-
terplan for Ronneby flygplats behover flygplatsens parkeringsomréade utdkas 0s-
terut. I samband med en sddan utveckling kan det uppsté behov av atgarder i nar-
liggande vagsystem och anslutning, for att sdkerstilla god tillganglighet och trafik-
sikerhet.

2.1 Oversiktsplan och 6vrig planering

Enligt plan- och bygglagenss tredje kapitel ska varje kommun ha en aktuell 6versikts-
plan. Oversiktsplanen ska ange inriktningen for den 14ngsiktiga utvecklingen av den fy-
siska miljon. Planen ska ge vigledning for beslut om hur mark- och vattenomréaden ska
anviandas och hur den byggda miljon ska anvindas, utvecklas och bevaras. I 6versikts-
planen ska riksintressen redovisas, liksom hur kommunen avser att tillgodose de redovi-
sade omradena. Oversiktsplanen tas fram av kommunen i samrad med linsstyrelsen
som har i uppgift att verka for att riksintressena tillgodoses. Kommuner upprattar dven
detaljplaner for att ange hur mark- och vattenomréaden far anviandas och bebyggas.
Kommuner har planmonopol vilket innebér att de sjédlva far rdda 6ver kommunens
mark, men staten, genom lénsstyrelsen, kan ingripa mot en detaljplan som riskerar att
utgora pataglig skada mot ett riksintresse. Plan- och bygglagens femte kapitel reglerar
detta bland annat genom att kommunen ska samrada med lansstyrelsen i framtagandet
av forslag till detaljplan, men att lansstyrelsen ocksé ges ritt att granska forslag samt
overprova ett antaget forslag till detaljplan om ett riksintresse enligt 3 eller 4 kap. milj6-
balken inte tillgodoses.

For Ronneby flygplats eller dess omland finns i dag inga detaljplaner. Oster om flygplat-
sen ligger Kallinge samhalle som &r planlagt for framfor allt bostéader, skola, handel och
service. I direkt anslutning till flygplatsen planeras inte fér nigra nya bostader, framst
beroende pa bullerpaverkan fran férsvarsmaktens flygverksamhet. Norr om Kallinge
finns ett stort frilufts- och rekreationsomrade.

For Ronneby kommun finns en gallande 6versiktsplan fran 2006. For narvarande pagér

ett arbete med att uppratta en ny 6versiktsplan for kommunen, vilken berdknas bli anta-
gen under 2018. I gillande 6versiktsplan finns ingen foreslagen dndring av markanvand-
ningen for omradet kring flygplatsen.

52010:900
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Med hansyn till flygplatsens nirhet till Blekinge kustbana har det lange funnits tankar
om att utveckla ett transportcentrum/resecentrum soder om flygplatsen, med syfte att
dra nytta av nirheten mellan trafikslagen flyg, jirnviag och viag. En sddan utveckling an-
ségs inte aktuell 2006, men for kommunen ir utvecklingen av béde den civila och mili-
tara delen av flygplatsen angeldgen, och man avser att aktivt delta i det arbete som bed-
rivs for att 6ka tillgdngligheten till flygplatsen. En koppling mellan tag och flyg ar inte
utesluten i framtiden.

Cirka 2 km soder om flygplatsen finns ett etablerat handelsomrade, S6rby, som avses ex-
pandera bland annat norrut mot flygplatsen. Detta omrade har det mest attraktiva laget
for handel och verksamheter i kommunen, dar E22 och riksvig 27 korsar varandra. Nar-
heten till flygplatsen och jarnvigen hojer attraktionen ytterligare. Vid en utékning av
handelsomrédet ar det viktigt att beakta regelverket for hinderbegransande ytor samt
gora en bedémning av risker for tredje man.

Fortifikationsverket och Forsvarsmakten har en gemensam garnisonsplan som redogor
for flygplatsomréadets utveckling.

2.2 Milj6éprévning

En flygplats anses vara miljofarlig verksamhet och verksamheten méste darfor soka om
miljotillstdnd enligt miljobalken. Precisering av riksintressen for luftfart gors av Trafik-
verket och ar helt frikopplad fran alla typer av miljoprovningar.

Miljodomstolarna eller miljoprovningsdelegationen vid lansstyrelsen faststiller villkor
for hur verksamheten far bedrivas i samband med provningar enligt miljobalken. Villko-
ren som formuleras efter en omfattande och 6ppen provningsprocess dr en garanti for
att flygverksamheten bedrivs med utgdngspunkt frin miljobalkens hansynsregler, och
att alla motiverade skyddsatgarder vidtas.

Tillstindsbeslut anger tillaten verksamhet samt villkor f6r verksamheten. Besluten inne-
héller direkt eller indirekt bestimmelser om maximalt tilldtet antal starter och land-
ningar (rorelser) som matt for tilliten verksamhet. Verksamheten vid flygplatser omfat-
tar aven flygvigarnas utformning till och frén flygplatsen. I dag faststills flygprocedurer
vanligtvis i besluten, och flygtrafiktjansten ansvarar for att de f6ljs. Flygtrafiken regleras
dock med stod av luftfartslagen sa snart flygplanet slappt kontakten med marken. Det
innebar att villkor som miljodomstolen forknippar med tillstdndet for att bedriva flyg-
platsverksamhet inte direkt kan riktas mot flygtrafiken eller flygprocedurerna.

Villkoren utgors av bade allmidnna och sérskilda villkor. Det allminna villkoret innebar
att verksamheten far bedrivas i huvudsak pa det sitt som den s6kande har redovisat i
drendet. De sirskilda villkoren for verksamheten omfattar normalt flygvagsvillkor och
buller samt utslapp till luft, mark och vatten. Den flygbullerredovisning som legat som
grund for tillstdndsprévning av flygplatsen har inte ndgon formellt styrande effekt p& be-
byggelseutvecklingen kring flygplatsen.

Ronneby flygplats verksamhet lyder under Forsvarsmaktens miljotillstand f6r F17 enligt

Koncessionsndmndens beslut daterat 1995-07-06. For niarvarande finns det fran For-
svarsmaktens sida ingen plan pa att ansoka om nytt milj6tillstind inom néarliggande tid.
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Swedavia har verksamhetsansvaret for den civila flygsikerheten och luftfartsskyddet.
Miljoansvaret for flygstationens verksamhet har delegerats av Férsvarsmakten till flyg-
stationschefen.

Den tillstdndspliktiga verksamheten avser produktion av start och landningstjéanster.
Forsvarsmakten har tillstdnd for 22 000 civila rorelser per ar, varav hogst 12 700 rorel-
ser med tunga flygplan och hogst 9 300 litta flygplan. Swedavias bedomning ar att till-
standet i dess nuvarande form ar tillrackligt inom 6verskadlig tid géllande antal civila
rorelser. Utfallet for 2015 var 9 303 civila rorelser varav 4 489 tunga och 4 814 litta.¢

Swedavias verksamhet berors av ett antal av de villkor som finns i géllande milj6tillstand
for F17 och det handlar bland annat om att Swedavia endast far tillata reguljar linjetrafik
med flygplan som uppfyller kraven i ICAO Annex 16, kapitel 3. Dartill ska dagvatten frén
Swedavias omréde ledas genom befintliga oljeféllor i det dagvattenhanteringssystem
som finns for hela flygplatsomradet. Swedavia deltar vid Forsvarsmaktens samarbetsor-
gan som ager rum tva ginger per ar.

Tillsynsmyndighet enligt Miljobalken &r generalldkaren. Under hosten 2014 togs beslut
om att Swedavias verksamhet (den civila verksamheten) fran och med 2015-01-01 lyder
under lansstyrelsens (Blekinge) tillsyn.

2.3 Ovriga riksintressen och andra intressen i flygplatsens narhet

Markomraden ska anvindas for de andamal som omradena dr mest limpade for, med
hinsyn till beskaffenhet, l14ge och behov. Foretridde ska ges dt sddan anvindning som
fran allmén synpunkt medfor en god hushéllning.

Boverket har den allménna uppsikten 6ver denna hushallning med mark- och vattenom-
raden. Det betyder bland annat att Boverket ska ha en allmin 6verblick 6ver hur be-
stimmelserna tillaimpas. Boverket ska ocksa verka for samordningen av de statliga myn-
digheternas underlag for tillimpningen av bestimmelserna.

Om markanviandningen eller nyttjandet av anldggningar och bebyggelse ska dndras, kan
det fa betydelse att ett omrade ar av riksintresse. Verksamhetsutévare och fastighetsa-
gare behover darfor anpassa planerade forandringar sa att dessa inte skadar eller forsva-
rar utnyttjandet av de riksintressanta virdena. Myndigheter ska i handlaggningen av lov
och tillstdnd skydda riksintresset. Ett riksintressant varde kan péverkas, oavsett om at-
girden sker inom eller utanfér den geografiska avgriansningen av riksintresset.

2.3.1 Omréaden av riksintresse for kommunikationer

I flygplatsens nérhet finns vigar som ar av riksintresse for kommunikationer: E22, riks-
vag 27 samt vag 652 (anslutning till flygplats utpekad som riksintresse). E22 och riksvig
27 utgor ocksa priméara vagar for farligt gods. Utmed allminna vagar giller en s kallad
byggnadsfri zon pa 12 meter frin vigomradesgransen. Zonen syftar till att sikerstélla
trafiksdkerheten for trafiken och manniskor som vistas intill vagen. For de storre
vagarna har detta avstdnd utokats till 30 eller 50 meter genom beslut av lansstyrelsen.
For E22 och riksvig 27 ar den byggnadsfria zonen 50 respektive 30 meter.

6 Miljérapport 2015 Blekinge flygflottilj F17
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Aven jirnvigen (Blekinge kustbana) som stricker sig soder om flygplatsen ir av riksin-
tresse for kommunikationer. For jarnvagen giller ett respektavstind som provas i varje
enskilt fall. Ur sdkerhetssynpunkt ar avstdndet normalt minst 30 meter men kan vara
storre med héinsyn till bland annat buller och risker.
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2.3.2 Omraden av riksintresse for naturvard och 6vriga naturintressen

Bredakradeltat utgor riksintresse for naturvard. Det dr ett av Sveriges storsta isdlvsdel-
tan, med belysande exempel pa bland annat rullstensésar, dalfyllningar och kamebild-
ningar. Bredakradeltat ar ett nyckelomrade for uttolkningen av s6dra Sveriges senglaci-
ala utveckling. Det dr ocksa en mycket viktig grundvattenreservoar och spelar stor roll
for dricksvattenforsorjningen i Ronneby kommun. Oster om flygplatsen finns ett beslu-
tat vattenskyddsomrade. En regional vattenférsorjningsplan har upprittats av lanssty-
relsen och varit pa remiss under 2017, men nagon dndring av vattenskyddsomradet ar
inte planerad.

Vaster om riksvag 27 finns Natura 2000-omradet Skarup som bestér av betesmark.
Nordost om flygplatsen (utanfor kartbilden) finns ett storre myromréade, Storemosse.
Ytterligare Natura 2000-omraden finns under in- och utflygningsviagarna. Vardena i
N2000-omradena hotas framfor allt av andrade betesformer eller skogsbruksformer,
inte av verksamheten pa flygplatsen.

Soder om flygplatsen finns ett ekologiskt kiansligt omrade som utgoérs av den s6dra slutt-
ningen av Bredakradeltat. Grundvattenstrémmarna tvingas har i dagen och bidrar till en
rik flora i beteshagar och eklundar. Omradet ar kéansligt for schaktningar och annat som
dndrar geologiska forhallanden och markvattenforhéllanden. Annu lingre séderut finns
naturreservatet Moabacken som innehéller ddellévskog och kulturhistoriska lamningar,
fran bronséldern till modern tid.
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2.3.3 Omréaden av riksintresse for totalforsvaret

Blekinge flygflottilj F17 utgor riksintresse for totalforsvarets militdra del, enligt miljobal-
ken 3:9. Forsvarsmaktens riksintresse beror en stor del av Ronneby kommun och dven
riksintresset for den civila luftfarten. Forsvarsmaktens riksintresse hanteras inte i denna
rapport. Vardebeskrivningen av det militira riksintresset finns redovisad pa Forsvars-
maktens webbplats: www.forsvarsmakten.se
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Nedanstdende karta redovisar det omrade som péverkas av bullerspridning fran Blek-
inge flygflottilj F17, vilket innebér restriktioner for storningskanslig markanvandning.

Utifran Forsvarsmaktens intressen finns dven andra restriktioner, till exempel stoppom-
raden for hoga objekt. Ytterligare information finns pa Forsvarsmaktens webbplats.



Om tvA eller flera riksintressen stér i konflikt mot varandra géller att det intresse eller
dndamaél som bast gynnar en langsiktig hushillning med mark, vatten eller den fysiska
miljon i 6vrigt ska ges foretrade. Provande myndighet i sddana fall 4r lansstyrelsen. Ett
riksintresse for totalforsvaret gar dock alltid fore andra riksintressen.
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3. Flygplatsen i samhallet — funktionsbeskrivning

For att det ska g att bedoma en flygplats framtida behov, maste flygplatsens betydelse
for samhaillet kartldggas. Genom riksintresseutpekandet ska Trafikverket mota sam-
hallets grundldggande behov av tillganglighet. Flygplatser utgor en del i utpekandet, och
for att fordjupa forstaelsen for den aktuella flygplatsen gors en precisering av riksintres-
set med en funktionsbeskrivning.

Funktionsbeskrivningen beskriver hur olika faktorer fordjupar och nyanserar moti-
veringen av riksintresset. Bland annat beskrivs begreppen:

tillganglighet — hela resan

anldggningens omvarld

sambhillets utveckling
- kapacitet for att m6ta nuvarande och kommande behov

Vidare beskrivs de geografiska forutsiattningarna, upptagningsomrade, nérhet till stérre
stader, konkurrens/samarbete med andra flygplatser med mera. P4 de stéllen dar kapa-
citetsbehovet dr som storst dr ocksd mojligheterna att skapa en ny flygplats som minst,
med tanke med de stora landomraden en flygplats tar i ansprak.
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3.1 Tillganglighet — hela resan

Pa regeringens webbplats star att lasa:

“Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstédlla en samhillsekono-
miskt effektiv och langsiktigt héallbar transportforsérjning for medborgare och naringsliv
ihela landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksa satt upp specificerade
funktionsmaél och hidnsynsmal med ett antal prioriterade omréden.”

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet f6r manniskor och gods.

“Transportsystemets utformning, funktion och anvdindning ska medverka till att ge
alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstdllt, det
vill sdga likvdrdigt svara mot kvinnors respektive mdns transportbehov.”®

Riksdagen poangterar i sitt beslut om framtidens resor och transporter flygets betydelse
for att dels tillgodose manniskors behov av 1angviga resande, dels uppné maélet for den
regionala tillvaxtpolitiken.?

For att en flygplats ska kunna bli en integrerad del i ett transportsystem kravs goda moj-
ligheter till kommunikationer till och frén flygplatsen. I preciseringen till funktionsmaélet
anges att forutsattningar for att vilja kollektivtrafik, gdng och cykel ska forbattras. En
flygplats erbjuder manga arbetstillfillen och dr darmed dven mélpunkt i sig sjilv. De
som har flygplatsen som slutmal har delvis andra behov och krav dn de som har flygplat-
sen som ett delmal pa en langre resa. For att transportsystemet ska fungera optimalt ar
det viktigt att alla behov beaktas. Flera projekt och studier lyfter vikten av att kunna far-
das kollektivt. Fordubblingsprojektet ar ett branschprojekt med maélet att fordubbla kol-
lektivtrafiken i Sverige till &r 2020. P4 sikt 4r mélet att fordubbla kollektivtrafikens
marknadsandel mellan ar 2006 och 2020.7

“Bytespunkten kan ses som kollektivtrafikens ’entré’ till de mal och aktiviteter som dr
anledningen till sjdlva resan. Fungerar inte de tre delarna: forflyttningen till entrén,
sjalva bytet samt forflyttningen till det egentliga madlet - forlorar hela resekedjan sin
mening”.8

Hansynsmaélet bestar av mal for sdkerhet, hilsa och miljé. Bland annat ska transportsek-
torn bidra till att miljokvalitetsmélet "Begransad klimatpaverkan” nds genom minskat
beroende av fossila branslen. Transportsektorns sammanlagda paverkan pa klimatet lig-
ger for riket kring en dryg tredjedel av totalsumman9. Att resa och transportera med flyg
ger klimatpaverkan i form av utslapp av koldioxid, kvaveoxid och effekt frén kondens-
strimmor. Kondensstrimmor bildas da ett flygplan flyger pa hog hojd. Nar de varma av-
gaserna moter den kalla omgivande luften kyls de av och is-partiklar bildas. Vid fuktiga
forhallanden kan strimmorna ligga kvar under langre tid och breda ut sig som sl6jlik-
nande moln. Kondensstrimmor bedoms ha samma klimatpéaverkande effekt som tunna,

7 www.trafikverket.se 2017-03-15
8 Den attraktiva regionen En antologi om tillgénglighet och regional utveckling, TRV 2014:037
9 www.lfv.se
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hoga moln och kan bidra till uppvirmningen av jordenc. Enligt Internationella klimat-
panelen (IPCC) stér flyget globalt sett for omkring tva procent av de totala utslappen av
koldioxid. Effekterna av flygets utslapp av vattendnga och kviaveoxider pd hog hojd samt
paverkan fran kondensstrimmor tillkommer och paverkar flygets totala klimatpéverkan.

Eftersom flyget i sig verkar negativt pa klimatet bor den totala paverkan av hela trans-
portkedjan med flyg i s hog grad som majligt kompenseras med klimatsmarta alternativ
till och frén flyget.

“Transportslagen ska komplettera och samverka med varandra. Om bilresor ska
kunna ersdttas med miljovinligare transportsdtt mdste samverkan mellan trans-
portslagen dven avspegla sig i den fysiska utformningen.™

I och med utpekandet av en flygplats av riksintresse har Trafikverket konstaterat att
platsen ar vl lampad for funktionen flygplats och att en flygplats pa den platsen ar av
stor vikt for nuvarande eller kommande transportbehov. Darmed borde flygplatsen inte-
greras vil i kommunens planering och forsorjas med anslutningar som i méjligaste man
anpassas efter de transportpolitiska malen.

Det ar generellt svart att hitta lampliga omraden for storre trafikinfrastrukturanlagg-
ningar som flygplatser. En flygplats har stor bullerpaverkan och behéver sirskilda for-
héllanden, till exempel hinderfrihet och stora landomraden. Detta géller inte minst i
storstadsomraden med hogt bebyggelsetryck och hog konkurrens om attraktiv mark. Det
ir i sddana omraden behovet av skydd for kommunikationsanlaggningar av riksintresse
ar som storst, eftersom alternativa platser inte finns. For en flygplats funktionalitet och
attraktivitet 4r kopplingar till det 6vriga transportsystemet avgorande; resenarer och
personal maste kunna ta sig till och fran flygplatsen pé ett enkelt och miljovanligt satt.

3.1.1 Intermodalitet:2

E22 ir en statlig viag av riksintresse som utgor ett huvudstrak genom hela Blekinge och
sammanbinder linet med Skéne i viist och vidare med Smaland och Ostergétland i norr,
dir den ansluter till E4. E22 stricker sig strax norr om Ronneby titort och sder om
flygplatsen. Det dr en mycket viktig forbindelse f6r person- och godstransporter, for séa-
val kommuner och niringsliv som privatpersoner.

Riksvig 27, mellan Karlskrona och Géteborg, dr den naturliga végen till Ronneby flyg-
plats. Riksvég 27 och E22 dr samma viag mellan Karlskrona och Ronneby.

Huvuddelen av passagerarna vid Ronneby flygplats ar affiarsresenirer till och fran Stock-
holm. Det vanligaste sittet att ta sig till och fran flygplatsen dr med egen bil eller taxi.
Mellan Karlskrona centrum och Ronneby flygplats finns flygbusstrafik i kommersiell
regi. Flygbussarna ar anpassade efter ankomster och avgangar till och fran Stockholm.
For Gvriga lanet finns inga kollektiva alternativ anpassade till flygavgangarna pa flyg-
platsen, utan resenirerna ar hinvisade till andra transportmedel.

10 www.transportstyrelsen.se 2016-04-07
1 Trafik for en attraktiv stad (TRAST) utgéva 3

12 Transport av gods eller passagerare kan ske med utnyttjande av flera transportsétt
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Linjelagd stadsbusstrafik finns mellan Ronneby och Kallinge, dar narmaste héllplats lig-
ger cirka 1 200 meter 6ster om Ronneby flygplats. Regionbusslinjen mellan Ronneby
och Eringsboda har hallplats i direkt anslutning till flygplatsen, men antalet stopp vid
denna héllplats ar mycket begransat enligt nuvarande tidtabell. Detsamma giller for
bussen mellan Ronneby och Vixjo.

Jarnvagen, Blekinge kustbana mellan Karlskrona och Kristianstad med koppling vidare
mot Malmo/Kopenhamn, stracker sig cirka 500 meter soder om flygplatsen. Narmaste
station finns i Ronneby centrum, men eftersom bussanslutning saknas finns inte nagra
forutséattningar att aka tég till eller fran flygplatsen.

3.2 Det svenska flygplatssystemet

Regeringen beslutade 2009 att staten ska tillhandahalla ett nationellt basutbud besta-
ende av 10 flygplatser:s. Syftet med att faststilla flygplatser i ett basutbud ar att sdker-
stdlla ett effektivt och langsiktigt héllbart flygtransportsystem som garanterar en grund-
laggande interregional tillgdnglighet i hela landet. Staten har ett ansvar for att det ska
finnas bra flygtackning 6ver hela landet. Utover flygplatserna i basutbudet har Trafikver-
ket identifierat ytterligare 21 flygplatser som bor skyddas for att kapacitetsbehovet ska
kunna motas i dag och i framtiden.

Det svenska flygplatssystemet ar uppbyggt kring nav- och ekerprincipen, dar Stock-
holmsflygplatserna Arlanda och Bromma utgér nav. Over 9o procent av all inrikes flyg-
trafik i landet gar till eller frén antingen Arlanda eller Bromma. Darfor blir avstandet till
Stockholm av avgorande betydelse for de orter dar den riksintresseutpekade flygplatsen
finns.

Som det ser ut i nuldget finns inte ndgon stor utrikes flygverksamhet direkt frén Ron-
neby flygplats. For att med flyg né flertalet destinationer runt om i virlden méaste man
forst ta sig till Stockholm. Denna tendens kommer troligen att forstarkas framover, ef-
tersom utvecklingen bedoms ga mot fler direktlinjer fran framfor allt Stockholm Ar-
landa. For Blekinge fungerar ocksa Képenhamn Kastrup i Danmark som en naturlig nod
for utrikesresor, och dar har taget direktanslutning till flygplatsen.

I det regionala utvecklingsprogrammet for Blekinge (Blekingestrategin 2014—2020)
anges att Blekinge har ett strategiskt 14ge och att det finns stora mojligheter till utveckl-
ing av linet genom dess nirhet till Oresundsregionen och de nya marknaderna i 6st
samt snabba flygforbindelser med Stockholm. Direktflyg till ett europeiskt flygtrafiknav
ses som en mojlighet att forkorta restiden vid internationella resor.

3.3 Turism och privat resande

Turism ar viktigt for Sverige och for luftfarten. Tillvaxtverket bedomer att den totala om-
sdttningen for turismen i Sverige har 6kat med knappt 79 procent i l16pande priser sedan
2000.

13 www.regeringen.se 2017-03-15
14 Publikation 2013:107 Trafikprognos for svenska flygplatser 2013
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Turismen utgjorde 85 procent av foradlingsvardet for luftfart under 2014. Foradlings-
varde ar lika med virdet av vad ett foretag eller en sektor tillfor genom sin verksambhet,
uttryckt som vardet av ett foretags eller en sektors samlade produktion minus virdet av
de insatser som har anvéants.

Flyg ar det vanligaste fardmedlet till Sverige for utlandska flerdagsbesokare.

Det finns ett 6msesidigt beroende mellan turism och luftfart, och om Sverige ska fort-
sdtta vara ett attraktivt land att bade besoka och leva i krivs vl fungerande flygplatser
med god tillganglighet.’s

Blekinge har goda forutsattningar for att vara en nationellt och internationellt attraktiv
och konkurrenskraftig region. Varumérket Blekinge, eller Bilden av Blekinge, byggs
kring tre styrkor: det geografiska laget, kust och skargard samt kreativitet och innova-
tionsformaga.

Visit Blekinge AB ir ett sélj- och marknadsbolag som dgs av den ideella foreningen Visit
Blekinge. Bolagets roll 4r att koppla samman Blekinges utbud till sédljbara upplevelser.
Som ménga andra destinationer delar Blekinge maélet att nd en fordubblad omséttning i
kronor till &r 2020 — ett mal som den nationella strategin f6r bes6ksniringen satt upp.

Visit Blekinge AB arbetar for att skapa affarer for att synliggéra Blekinge pa de priorite-
rade malmarknaderna Polen, Danmark, Tyskland, Holland och den svenska narmark-
naden, dar Ronneby flygplats har en viktig roll som mottagare av géster. En vil funge-
rande och attraktiv flygplats dr en viktig kugge i strategin for Blekinges bes6ksniring.
Flygplatsens roll skulle kunna 6ka betydligt om férutsattningarna att ta emot fler reseni-
rer forbattras, inte minst via direktflyg till destinationer utanfor Sverige.

3.4 Tjansteresor

Tillvaxtverket kartlagger savil privat- som affarsresenirers resmonster. Under 2014
reste 69 procent av Overnattande utlandska affarsresenarer till Sverige med flyg. Av ut-
landska flerdagsbestkare, savil fritids- som affarsresenérer, anlande 39 procent med
flyg, och av totalt 268,6 miljarder kronor spenderades 59 procent inom boende, restau-
rang, shopping och livsmedelsinkdp. Aven svenska affirsresenirer spenderar inom om-
radet boende och restaurang; av totalt 47 miljarder kronor under 2014 spenderades 46
procent inom de tvd omradena. For foretag ar tillgang pa bra kommunikationer av stor
vikt, och dven efter ankomsten bidrar affarsresenarer till ekonomisk tillvaxt i olika na-
ringar.16

I lanet finns ett flertal storre foretag, som ABB, Ericsson, Volvo, Telenor, SAAB, Sodra,
Tarkett och Orbit One samt myndigheter och organisationer som Boverket, Forsvars-
makten, Kustbevakningen och Blekinge tekniska hogskola.

15 Tillvaxtverket 2015 Fakta om svensk turism Turismens effekter p& ekonomi, export och sysselséttning samt
volymer, beteenden, utbud och efterfrigan 2014
16 Tillviixtverket 2015 Fakta om svensk turism Turismens effekter p& ekonomi, export och sysselsittning samt
volymer, beteenden, utbud och efterfrigan 2014
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I Ronneby kommun forviarvsarbetar drygt 11 200 personer. Andelen sysselsatta i tillver-
kande foretag ar nastan dubbel sd hog som rikssnittet. Andra branscher med en hogre
andel sysselsatta an rikssnittet dr skogs- och jordbruk samt forsvar och myndighet. Inom
handels- och tjanstesektorn finns det en visentligt 1agre andel sysselsatta dn i andra
kommuner i Sverige. Ronneby har klarat sig relativt val under de senaste arens lagkon-
junktur nér det giller antalet arbetstillfallen, vilket har legat pa en stabil niva. Dock har
Ronneby en hogre arbetsloshet bland ungdomar. Ronneby har en positiv befolkningsut-
veckling efter ndgra ar med en negativ trend. Enligt statistik frin 2013 har Ronneby
kommun en nettoutpendling pa drygt 1 000 personer. I kommunen finns cirka 2 300
foretag.

3.5 Frakt

Att méta flygets betydelse for frakt av varor innebar att man maste titta pa de fraktade
varornas varde, och inte pa vikt som ar den vanligaste uttrycksformen for godstranspor-
ter.” Flyget skiljer sig frdn 6vriga transportmedel genom att det transporterar sméa sand-
ningar med hoga varuviarden. For varor med hogt varde blir transportkostnadens andel
mindre, och motsvarande relation giller for varor med 1agt varde, dar transportkostna-
den maste hallas nere. Exempel pa gods som fraktas med flyg ar lidkemedel och elektro-
nik.

Exporttransporter i Sverige sker fraimst fran Stockholmsregionen. En motsvarande for-
delning av importtransporterna skulle ge ett liknande resultat. Nar det giller inrikesfly-
get separeras postflyget fran 6vriga godstransporter. Postflyget svarar for ungefar 9o
procent av den transporterade godsméangden. Transporterna ar koncentrerade till ett
fatal orter, och Arlanda flygplats i Stockholm och Landvetter flygplats i Goteborg svarar
for ungefar halften av den transporterade godsméngden.

Expressfrakten, dir flyget har en dominerande stéllning, expanderade mycket kraftigt
under 1990- och 2000-talet. Expressfrakten dr en marknad som skapats av ett behov av
snabba transporter. Att frakta gods sidkert och snabbt har pa senare ar blivit en viktig
konkurrensfordel, eftersom varulager koncentreras till stora depaer och foretag minskar
sina egna volymer pa den faktiska orten.

Vid Ronneby flygplats hanteras flygfrakt av Jetpak. Eftersom verksamheten ar av liten
omfattning forekommer inga rena fraktflygningar, utan godset transporteras i lastrum-
men pé ordinarie passagerarflygplan. De senaste fem aren har i medeltal 10 ton per ar
hanterats, vilket motsvarar knappt 40 kg per vardag. Enligt Swedavia forvintas ingen
namnvard forandring under innevarande prognosperiod.

3.6 Beredskapsflygplatser
Ur Trafikverkets regleringsbrev for 2014:
“Trafikverket har sedan 2012 till uppgift att genom 6verenskommelser med flygplatshal-

lare sdkerstilla att det finns ett nationellt nit av flygplatser som upprétthéller en grund-
laggande beredskap for att samhallsviktiga transporter ska kunna utforas.”

17 Transportindustriférbundets rapport 2011-05-16 Godstransporterna naringslivet och samhallet
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Enligt Trafikverkets instruktion ska verket genom 6verenskommelser med flygplatshal-
lare sikerstilla att det finns ett nationellt nat av flygplatser som uppratthaller en grund-
laggande beredskap, for att garantera tillginglighet dygnet runt, nir det giller behov av
ta emot luftfartyg som utfor akuta eller av annat skil prioriterade sjuktransporter, raidd-
ningsinsatser, uppdrag av betydelse for krisberedskap eller annan samhallsviktig verk-
samhet. For att uppfylla sina ataganden far en beredskapsflygplats ersittning for kostna-
der for att tillhandahalla beredskapen.

Blekinge flygflottilj, F17, ar en beredskapsflygplats, for vilken Trafikverket har tecknat
kontrakt som uppdateras varje ar.

Vad géller totalforsvarets civila delar ansvarar myndigheten for samhallsskydd och be-
redskap, MSB for att peka ut riksintresse.

3.7 Prognoser

I en diskussion om trafikmingd och prognoser bér man ha i dtanke att in- och utrikes-
trafik har olika férutsattningar och kansligheter. I korthet kan sigas att inrikesflygets ut-
veckling ar mer osédker och har dven historiskt varierat i upp- och nedgéngar mer an ut-
rikestrafiken, vilken mer entydigt hela tiden 6kat. I rapporten Marknadsanalys av gods-
transporterna och persontrafiken for ar 2013'® sammanfattas in- och utrikestrafik, och
flygets transportarbete ar 2013 uppgick till preliminéart 3,4 miljarder personkilometer9,
vilket d&r samma niva som for dren 2011 och 2012 och en 6kning med 0,5 miljarder per-
sonkilometer jamfort med lagkonjunkturaret 2009 samt en minskning med 0,3 miljar-
der personkilometer jamfort med topparet 2001. Trots de stora skillnaderna de senaste
aren har flygets transportarbete de senaste 27 dren pendlat mellan 2,8 och 3,7 miljarder
personkilometer. Enligt prognoser publicerade i Resandeprognos for flygtrafiken 2040
- Trafikverkets Basprognoser2° ser man att utrikestrafiken stadigt 6kat med endast
nagra mindre tillbakagdngar, medan inrikestrafiken med sma upp- och nedgéangar varit
stabil sedan 1990. I prognosen ingéar inrikestrafik, utrikestrafik, taxiflyg, bruksflyg2:,
fraktflyg och postflyg samt samhallsnyttigt flyg.22

Viagtrafiken ar det frimsta av de konkurrerande trafikslagen, enligt Trafikverkets pro-
gnos. Nar det giller konkurrens med X 2000 har Trafikverket under 2014 visat att fér de
mest konkurrensutsatta linjerna (Stockholm—Goteborg och Stockholm—Malmo) har ut-
vecklingen snarast varit starkare for flyget 4n i andra relationer.

I tabell 1 redovisas Trafikverkets prognos for inrikesflyg. Resandeprognosen innebir 8.2
miljoner passagerare ar 2040. Pa flygplatsniva riknas bade avresande och ankom-
mande, eftersom detta matt ar det korrekta for att bedoma kapacitetsutnyttjandet. I ta-
bellen nedan redovisas antalet avresande och ankommande inrikes passagerare pa flyg-
platsniva.

18 Trafikverkets rapport 2014-06-19 Marknadsanalys av godstransporterna och persontrafiken for dr 2013
19 Det sammanlagda antalet km personerna i ett fordon transporteras.

20 Trafikverkets rapport 2016-04-01 Resandeprognos for flygtrafiken 2040 - Trafikverkets Basprognoser
21 Flyg som anvands for lyft, bogsering, inspektioner m.m.

22 Polis- ambulans- och raddningsflyg
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Prognos for inrikesflyg 2015-2040
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Tabell 1 Trafikverkets inrikesprognos fér 2040, antal passagerare redovisat pa flygplatsnivd
(samtliga trafikflygplatser i Sverige)

For utrikesflyget har utvecklingen varit helt annorlunda an f6r inrikesflyget. Medan in-
rikestrafiken nédde sin hittills hogsta notering 1990 har utrikesflyget fortsatt att 6ka.
Tabell 2 visar att utrikesflygets passagerarniva 2015 var niastan tre ganger hogre 4n 1990
ars niva. Forklaringen handlar om liten konkurrens frdn andra trafikslag, 6kad folk-
mangd och 6kad kopkraft hos hushallen.
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Tabell 2 Trafikverkets utrikesprognos fér 2040, antal passagerare

3.7.1 Passagerar- och rorelseprognos fér Ronneby flygplats

Antalet inrikes passagerare pa flygplatsen har sedan ett antal r legat pa drygt 200 000
arligen. Inrikestrafiken anses vara méttad och nagon dramatisk 6kning bedoms inte san-
nolik, och prognosen pekar pa en stabil men forsiktig 6kning pa cirka 0,5 procent per ar.
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Totalt innebar det att den totala inrikes passagerarvolymen bedoms vara cirka 250 000
resendrer ar 2045. Utfallet for enskilda ar kan variera frin framtagen prognos och kan
komma att paverka framtida, nya prognoser.

Utrikestrafiken pa flygplatsen sker med mindre affarsflygplan och enstaka charterflyg-
plan. Den utgor négra fa procent av den totala passagerarvolymen, med en topp under
2011 d& cirka 5 000 passagerare reste till och frin utrikes destinationer. Aven om det
kan finnas forutsattningar for reguljar internationell trafik pa ndgon destination, kom-
mer passagerarvolymerna sannolikt fortsatt att vara sma. Detta speglas ocksé av progno-
sen som pekar pa en 6kning med cirka 2,6 procent per ir i genomsnitt, motsvarande en
total volym pé cirka 10 000 utrikespassagerare ar 2045.

Sammantaget bedoms darmed passagerarvolymen pé flygplatsen vara cirka 260 000 &r
2045, varav mer dn 95 procent ar inrikesresenirer.

Passagerare Ronneby Airport
Totalt inrikes och utrikes
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Tabell 3 Utfall till 2014 samt prognos for totalt antal passagerare pd Ronneby flygplats?3

Utfallet av passagerare per flygning for bade inrikes- och utrikes flygningar visar att det
finns expansionsutrymme nir det géller antalet passagerare, &ven om antalet rorelser
inte 6kar namnvart fram till 2045. Dessutom ar flera av de storre flygbolagen pa vig att
genomfora omfattande investeringar i sina flygplansflottor. SAS fasar in nya Airbus 320
med start under 2016 medan Braathens Regional Airlines pagar en ersittning av befint-
liga flygplan med nya ATR 72 och CS100. CS-serien har dock dnnu inte tagits i bruk. To-
talt sett gar trenden ddrmed mot storre flygplan med fler platser, vilket forstarker bilden
av att passagerarvolymerna kan vixa dven om antalet flygplansrorelser dr detsamma.
Prognosen pekar pa i stort sett oforandrat antal rorelser for bade inrikes- och utrikestra-
fiken fram till 2045.

23 Swedavias 1dngtidsprognos 2015-10-27, godtagen av Trafikverket
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Inrikes landningar, utfall och prognos
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Tabell 4 Utfall och prognos, inrikes rérelser?*

Utrikes landningar utfall och prognos
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Tabell 5 Utfall och prognos, utrikes rérelser?>

3.8 Verksamhetsutdvarens beskrivning

Ronneby flygplats ar en tillgang av stor betydelse for regionens tillgdnglighet och ut-
veckling. Den utpekades som riksintresse 1996 av ddvarande Luftfartsverket och den in-
gar sedan 2009 som en av tio flygplatser i regeringens nationella basutbud. Foér narings-
liv, utbildning, besoksniring, kulturliv, sldkt- och vinturism skapar flygplatsen nu och i
framtiden forutsdttningar for hallbara och effektiva transporter.

24 Swedavias langtidsprognos 2015-10-27, godtagen av Trafikverket
25 Swedavias langtidsprognos 2015-10-27, godtagen av Trafikverket
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I takt med den pagéende globaliseringen ar det rimligt att anta en 6kande betydelse. Ar-
landas vixande utbud av internationella och interkontinentala direktlinjer samt "US
preclearance26” gor att fler Blekingebor kan ténkas vilja inrikesflyg till Arlanda i stillet
for tag till Kastrup.

Det ar oklart hur den planerade hoghastighetsjarnvigen genom landet kommer att pé-
verka tillgangligheteten for Blekingeregionen. Ronneby kommuns 6versiktsplan fran
2006 pekar pa betydelsen av att 6ver dagen kunna ta sig till Stockholm, G6teborg och
Oresundsregionen. Flyget kommer fortsatt att vara det enda realistiska alternativet for
endagstjansteforrattningar till Stockholm. Bdde Bromma och Arlanda trafikeras flera
génger under vardagar och med nagot lagre frekvens pa helger. Flygtiden ligger normalt
mellan 55 och 65 minuter, medan motsvarande restid med tig ar 572 timme och med bil
6 timmar.

Forutom Stockholmstrafiken har Ronneby flygplats genom aren haft en mindre andel
utrikesdestinationer, framst i form av chartertrafik. En tydlig trend pa svenska flygplat-
ser ar ett 6kande utbud av direktlinjer till utlandet, ofta i form av lagprisflyg. Fér Ronne-
bys del ar en linje till en polsk storstad, baserad pa kontakter inom sjofarten samt etniskt
resande, ett rimligt alternativ.

Regionala aktorer inom besoksniringen blir alltmer aktiva nir det giller att marknads-
fora Blekinges tillgdngar: orlogsstaden Karlskrona, Eriksberg konferens, Ronneby
brunnspark, Blekinge skiargard samt cykelturism. Ett nira samarbete med flygplatsen
okar mojligheten att hitta nya och attraktiva l6sningar, till exempel for helgresor.

Flygplatsen har ett bra geografiskt och logistiskt l14ge i regionen. Ronneby kommuns
oversiktsplan beskriver majligheten att samverka med Karlshamn och Karlskrona kom-
muner, i form av en bandstad kring E22 och Blekinge kustbana, som ett satt att stiarka
den regionala utvecklingen. E22 och riksvig 27 passerar nira flygplatsen och ger férut-
sattningar for ett 6kat upptagningsomrade. Forutom Ronneby, Karlskrona och Karls-
hamn ligger dven Solvesborg, Kalmar, Kristianstad och Viaxj6 inom cirka en timmes bil-
avstand frdn Ronneby Airport. Blekinge kustbana passerar cirka 500 meter séder om
terminalbyggnaden. Med en station och tdgtrafik med lampligt anpassad turtithet skulle
flygplatsen kunna méta framtiden som en del i ett intermodalt transportsystem.

Enligt milj6tillstdndet utnyttjar dagens civila trafik cirka en tredjedel av den tillstinds-
givna volymen. Den prognosticerade trafikutvecklingen vid flygplatsen dr mattlig och
bygger pa att inrikestrafiken dr en mattad marknad, precis som vid flera andra svenska
flygplatser. Tillvaxtpotentialen finns i utrikestrafiken. For att forbattra resendrsupplevel-
sen i terminalen och for att kunna hantera den férvantade trafikutvecklingen behover
om- och tillbyggnader goras i terminalen och pa flygplanens uppstallningsplatser. Bygg-
nadsatgirderna ar av mindre omfattning och kan ske inom nuvarande flygplatsomréde,
utan att riskera paverkan pa det omgivande riksintresset, Bredakradeltat.

26 US Preclearance innebir att griinskontroll kan genomforas vid avgéng i avreselandet i stillet for vid an-
komst till USA.
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4. Riksintressets markansprak

Den geografiska utbredningen av riksintresseomradet for en flygplats med en rullbana
utgors av ett schablonmaéssigt omridde med 500 meters utbredning i sidled, raknat fran
banans centrumlinje ut till ett avstind langs banans forlangning om 1 500 meter frin
baninden, med tillhorande planerade banforlingningar. Det definierade omréadet kring
banan inkluderar omréde for parallella taxibanor och inflygningsljus.

Riksintresseomradet for en flygplats utgors av det omrade som pé lang sikt kravs for att
nodvindiga luftfartsanldggningar ska rymmas. I begreppet luftfartsanldggning ingar
flygplatsens markomrade och omréde med luftfartsanknuten utrustning. Omrédets stor-
lek motiveras séledes av det markbehov som &r en {6ljd av nuvarande och framtida flyg-
platsfunktioner. Genom att vara restriktiv med nybyggnation inom riksintressets mar-
kansprék sidkerstéller man dven mojlighet till visuell inflygning dar piloten ser bana och
inflygningsljus.

Inom riksintresseomradet kan det forekomma kommersiell verksamhet. Den verksam-
hetens funktion ingér inte i funktionen riksintresse for luftfart och kan darfor behova av-
vecklas om flygplatsen behover ta ytterligare mark i ansprak for luftfartsanknuten ut-
rustning.

Verksamhet som innebér att manniskor uppehaéller sig stadigvarande under lagt in- och
utflygande flygplan ska helst inte lokaliseras inom markomradet. Risken att ett flygplan
havererar ar extremt liten, men risken ar dock férh6jd vid just start och landning. Kom-
mersiell verksamhet som inte ar luftfartsanknuten kan dock vara en naturlig ingrediens i
flygplatsens funktion som kommunikationsnav och vara en finansieringsforutsittning
for flygplatsverksamheten. I Sverige har acceptabla risknivaer for tredje man inte fast-
stallts. Som underlag f6r prévning av risk kan en riskanalys utforas. Vid Arlanda flyg-
plats anvinde man till exempel National Aerospace Laboratory i Nederldnderna for att
ar 2003 presentera en riskanalys for en del av verksamhetsomradet Arlandastad. I Stor-
britannien anvinds modellen "Public Safety Zones” for att reglera markanvindningen
vid flygplatser27.

27www.caa.co.uk 2014-09-08
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Figur 6 Markansprdkets utbredning vid Ronneby flygplats

4.1 Omrade med luftfartsanknuten utrustning

All markanvandning i riksintresseomréadet ska provas, sa att tillkomsten eller utnyttjan-
det av flygplatsen inte paverkas negativt. Lokaliseringen av flygplatsens driftsfunktioner
och luftfartsanknuten utrustning ska sikerstillas, men dessa funktioner behover inte
disponera hela omradet. P4 den sidan om banan som inte har stationsomrade kan dock
intrang lattare accepteras. Omraden som ligger i banans forlingning ska skyddas mot
intrang, med hansyn till risk for tredje man och siktskydd for ljuslinjen.
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Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad om visuella hjidlpmedel for navige-
ring pd flygplats anger hur inflygningsljusen och andra hjalpmedel ska placeras inom
flygplatsen och hur de ska skyddas28. Till exempel far inte inflygningsljus vara skymda
for piloten under inflygning, och hoga objekt vid sidan om inflygningsljusen far i princip
inte vara hogre dn aktuella inflygningsljus inom en viss utbredning frén banan. Dock far
enstaka foremal som maste finnas i inflygningsljuslinjens plan fér navigering under
vissa forutsittningar etableras.

Eventuella storningar pa luftfartens navigationshjalpmedel, kommunikations- och ra-
darsystem kan f4 allvarliga konsekvenser. Forvrangning av navigationshjalpmedlets
sandningar kan ha stor negativ inverkan pa flygsidkerheten, eftersom dessa storningar
kan vara vilseledande och till och med leda till haverier. Storningar hos radiokommuni-
kationsanldggningar kan ha samma effekt.

Inom markomradet for Ronneby flygplats finns forutom landningsbana, taxibanor och
uppstillningsplatser bland annat terminalbyggnad, flygledartorn, byggnad for flygplat-
sens driftutrustning, raddningstjanst och parkeringsplatser. Till flygplatsen hor dven na-
vigationsutrustning sadsom inflygningsljus och flygfyrar. Dessa anlidggningar ska skyddas
mot atgarder som kan skada dem, eftersom de ar nodvéandiga for flygplatsen och dess
tillganglighet.

4.2 Markanvandning som inte paverkas av riksintresset

Om det inom riksintresseomradet planeras kommersiell verksamhet méste sddan mar-
kanviandning vigas mot behovet av mark for eventuell utbyggnad av flygplatsen eller
dess infrastruktur, for att méta Trafikverkets prognosticerade behov av kapacitet.

I vissa fall kan kommersiell, icke luftfartsanknuten verksamhet vara en forutsattning for
finansiering av flygplatsverksamheten. Det kan finnas ett finansiellt intresse att knyta
sddan kommersiell verksamhet till flygplatsens terminaler. Vid avvigning av om yta ska
reserveras for luftfartsindamal eller anvandas kommersiellt, har luftfartsindaméal som
ar av riksintresse hogre prioritet.

I direkt anslutning till terminalbyggnaden finns Ronneby Flygklubb som ligger helt
inom riksintresseomradet. Vid vig 653, strax vaster om flygplatsen, finns Blekinge Flyg-
klubb som delvis ligger inom riksintresseomréadet. Flygklubbarnas byggnader och taxi-
banor ingar dock inte i riksintresset.

28 TSFS 2012:92
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5. Omraden som beror eller berors av en flyg-
plats

Kring en flygplats finns markomraden utanfor riksintresseomradet, dar tillkomsten av
hoga anlidggningar och storningskanslig bebyggelse skulle kunna leda till restriktioner

for flygverksamheten. Dessa omraden kan ocksa kallas influensomréden. Enligt miljo-
balken ska riksintresset “skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten

eller utnyttjandet av anldggningarna.” Det innebir att nya planer eller objekt i flygplat-
sens niarhet méste analyseras sirskilt om de planeras inom nedanstdende omraden:

1. Omréade dir hoga objekt kan utgora hinder for startande eller landande flyg-
plan.

2. Omréde dar flygbuller kan stéra boende och verksamhet.
3. Omréde dir nya objekt kan leda till elektromagnetisk storning.

4. Omréden dar viss typ av verksamhet kan leda till 6kad risk for fagel-
kollisioner.

5. Omréde inom vilket luftledningar for starkstrom ska undvikas.

Ovanstdende omraden riaknas inte till riksintressets markansprak, men utan dessa om-
raden skulle funktionen flygplats inte kunna existera med géllande regelverk kring si-
kerhet och ménniskors miljo.

5.1 Omrade dar hoga objekt kan utgora hinder for startande eller landande
flygplan

Ho6ga objekt sasom vindkraftverk, master, torn och andra byggnader kan innebara fy-
siska hinder for luftfarten. Dessa hinder kan medfora att flygverksamheten vid flygplat-
sen drabbas av sddana restriktioner att utnyttjandet av flygplatsen forsvaras patagligt.

Omréden dir hoga objekt kan utgora hinder for luftfarten kan delas upp i tva kategorier.
Det ar endast den ena typen, hinderbegrinsande ytor, som Trafikverket anser maste
skyddas genom riksintresselagstiftningen. Dock ar den andra typen av ytor, procedur-
omraden och Minimum Sector Altitude- (MSA-) ytor, noédvandiga for flygplatsens funkt-
ion men av sddan karaktar att de kan forandras utan att det méste innebéra att riksin-
tresset paverkas negativt. I preciseringen berors bada typerna av ytor for att planerare
och berorda ska fa en mer fullstindig beskrivning.

5.2 Hinderbegransande ytor

Hinderbegransande ytor definieras i den internationella luftfartsorganisationen Inter-
national Civil Aviation Organization Aerodromes29, och svensk tillampning finns i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad om hinderbegrdnsande ytor, be-
grdnsning och borttagning av hinder pa flygplatss°. Dessa ytor dr statiska sa till vida

29 ICAO Annex 14,
30 TSFS 2012:93
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att de inte fordndras i utbredning eller h6jd beroende av terring eller hindersituation.
Med utgingspunkt i bantrosklarnas position och markhojd anges ytor med bestimd ut-
bredning. Ytorna kan vara horisontella eller sluttande plan. Principen innebar i korthet
att man med utgdngspunkt i ridande markhojd vid respektive banéndes! lagger till ett
antal meter, och pé sé satt skapas ett imaginart tak genom vilket inga objekt far tringa
igenom. Vid anldggandet av en flygplats kan det finnas bade terring och byggnader som
tranger igenom, men avsikten ar att ingen hindersituation ska férsdmras. Om ett objekt,
oavsett om det dr permanent eller temporéart, 6verstiger definierade hojdrestriktioner
och dirmed tranger igenom det imaginara taket, kan detta medfora begransningar for
flygtrafiken. Enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad om hinderbe-
grdnsande ytor, begrdnsning och borttagning av hinder pad flygplats ska foremél som
avses bli uppforda inom och under den horisontella projektionen av en flygplats hinder-
begrinsande ytor analyseras och virderas av flygplatsen, mot bakgrund av den flygsa-
kerhetspaverkan de kan ha.

Tankbara konsekvenser av genomtriangning:

- Lastbegriansningar infors och medfor att méngden gods eller bagage méste begran-
sas eller att inte tillrackligt med brinsle kan tankas for direkt flygning till slutdesti-
nationen.

- Landning kan inte ske vid déalig sikt och/eller 1aga moln.

- Flygplatsen far en simre regularitet (erbjuder samre forutsagbarhet), vilket innebar
att flygbolagen far svart att halla tidtabellerna.

+5 8

' Bredd 4800 m *

Figur 7 Principskiss fér hinderbegrdnsande yta

31 Kan aven vara vid flygplatsens referensh6jd ”"Aerodrome Elevation” vid mindre flygplatser (kategori 1-2).
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Figur 8 Den hinderbegrdnsande ytan vid Ronneby flygplats

5.3 Proceduromraden och MSA-ytor

Trafikverket har bedomt att proceduromraden och MSA-ytor inte dr avgorande for riks-
intresset, men omradena bevakas av verksamhetsutovaren for att sdkerhet och tillgdng-

lighet inte ska dventyras. Trafikverket ska i sina yttranden sarskilt hanvisa till flygplats-

dgaren nir ett planerat objekt ligger inom ett sidant omrédde. Omrédena utformas enligt
ICAO-dokumentet Pans-Ops Doc 8168 och bestar av ytor som i h6jd och utbredning ska
garantera hinderfrihet nir piloten anviander ett landningshjalpmedel. Nir piloter ska
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landa eller starta med hjilp av instrument maste de folja pa forhand faststillda procedu-
rer. Proceduromradets utbredning star i relation till navigationsinstrumentets nog-
grannhet, ju battre noggrannhet desto mindre omréde. Avsikten ir att piloten ska kunna
sjunka till en viss h6jd utan att riskera kollision med ett flyghinder. Ytans hojd, det ima-
gindra taket, bestar av ett horisontellt eller lutande plan och beror av hégsta objekt, ter-
rang eller byggnad inom utbredningen. Om ett nytt objekt byggs, som inklusive tillagda
sikerhetsmarginaler tringer igenom det imaginéra taket inom en befintlig proceduryta,
maste ny hojd for det imaginira taket raknas ut.

Omrédena som definieras i Pans-Ops Doc 8168 ar ofta storre an de ytor som definieras i
hinderfrihetsytorna, vilket innebar att 4ven byggnadsverk langt fran flygplatsen kan
komma att péverka procedurerna.

Det sker en fornyelse av den teknik som anvéinds vid instrumentnavigering, och den mer
precisa satellitbaserade GNSS-utrustningen (Global Navigation Satellite System) kom-
mer in pa flygmarknaden. Det innebar att in- och utflygningsprocedurer kan utformas
med hogre exakthet och tillforlitlighet 4n dagens motsvarigheter. Den nya tekniken maj-
liggor aven forkortade flygvagar i in- och utflygningsprocedurerna. Det ar darfor viktigt
att notera att flygplatsens si kallade proceduromraden kan komma att forandras.

De omraden, s kallade MSA-ytor (Minimum Sector Altitude), dar hinder kan paverka
flygprocedurer till och fran en flygplats tiacker en yta med en radie pa 55 km med ut-
gangspunkt i flygplatsens landningshjalpmedel. Vid Ronneby flygplats finns flera land-
ningshjalpmedel, vilket gor att tvd MSA-ytor 6verlappar varandra. Om det finns ett pla-
nerat hogt objekt inom MSA-ytan, ska verksamhetsutovaren ges mdjlighet att yttra sig
for att saval MSA-ytan som proceduromraden ska kunna skyddas.

Aven forsvarsmakten har MSA-ytor, men med annan utbredning 4dn de civila, och andra
hinderbegransande ytor som inte beskrivs i den civila riksintressepreciseringen.
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Figur 9 Sammanlagda MSA-ytor vid Ronneby flygplats

En arbetsgrupp med deltagare fran Trafikverket, Swedavia AB, LFV (Luftfartsverket)
och Svenska Regionala Flygplatser AB (SRF) har tagit fram ett forslag till riktlinjer for
hur hoga objekt som kan uppforas i narheten av civila flygplatsers2. Arbetsgruppen har
samratt med Energimyndigheten och branschorganisationerna Svensk Vindenergi och

32 Vindkraft och civil luftfart - en modell for provning av vindkraftverk i narheten av flygplatser
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Svensk Vindkraftforening, och alla har anslutit sig till gruppens resultat. Forsvarsmak-
ten har inte deltagit i framtagandet av riktlinjen och den giller inte for militara flygplat-
ser.

Arbetet har resulterat i en generell tillimpningsmodell som &r tankt att fungera som en
rekommendation vid planering av vindkraftverk och hoga objekt i niarheten av flygplat-
ser med civil luftfart. Syftet med modellen ar att underlitta framfor allt vindkraftsetable-
ringar utan att for den skull forsvéra for flyget. Huvudprincipen &r att vindkraftverk i
narheten av civila flygplatser kan vara hogre ju storre avstandet till flygplatsen ar, eller
omvant. Riksintresset for flygplatsen péverkas inte av vindkraftverk som etableras i har-
moni med de 6verenskomna principerna, sdvida inte omraden for buller och/eller
elektromagnetisk stérning paverkas.

5.4 Omrade med hansyn till flygbuller

Det ar olampligt att i narheten av flygplatser uppfora bostader eller andra byggnader och
anldggningar dér ljudkénslig verksamhet forviantas paga. Det definierade omradet ska
dven skydda verksamhetsutévaren mot kostsamma étgarder for bullerskydd. Fysiska at-
giarder mot flygbuller har dessutom begrénsat skydd eftersom ljudet kommer fran
manga olika hall. Flygplatsverksamhet klassas som industribuller eftersom bullret kom-
mer fran ljudkillor som &r knutna till funktionen flygplats och inte primért fran trafik-
flyg. Flygplatsanknutet buller kan komma fran exempelvis snéréjningsmaskiner eller
tomgangskorande flygplan. Regelverket for industribuller ska inte blandas ihop med re-
gelverket for flygbuller.

Influensomréadet for flygbuller dimensioneras av savil flygbullernivaer (FBN) som maxi-
malnivier. For Ronneby flygplats redovisas FBN dels som en sammanlagring av fram-
tida civil och militar luftfart, dels for enbart civil trafik. Anledningen till att den militira
verksamheten ingér i FBN, trots att Trafikverket inte har ansvar for militar verksamhet,
ar att FBN definitionsmassigt ar en redovisning av det sammanlagda flygbullret. Det
vore metodmassigt fel att som underlag for bebyggelseplanering enbart redovisa FBN for
civil flygtrafik. Dock redovisas i huvudrapporten den karta som enbart visar den civila
trafiken. For den metodmaissigt korrekta kartan hinvisas till bullerutredningen, bilaga 2.

5.4.1 Regeringens riktvarde for trafikbuller

Regeringens proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida transporter
anger att riktvarden for trafikbuller normalt inte bor 6verskridas vid nyuppforande av
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruk-
tur.

Fran och med den 1 juni 2015 giller en ny férordning om trafikbuller vid bostadsbyggna-
der. Forordningen innehaller bestimmelser om riktvarden for buller utomhus for spér-
trafik, viagar och flygplatser vid bostadsbyggnader. Bestimmelserna om buller fran flyg-
platser ska bland annat tillimpas i &renden om prévning av tillstand for flygplatser en-
ligt miljébalken och bestimmelser meddelade med stéd av balken.

Ljudnivin mits vanligen i decibel, vigt med ett s kallat A-filter som tar hansyn till
mainniskans perception (varseblivning) av olika frekvenser, dBA.
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FBN innebir en dygnsvigning som innebér att en bullerhidndelse upplevs olika stérande
beroende pa tidpunkten. Samma niva av buller anses vara mer storande under kvalls-
och nattetid dn pa dagen.

Ur forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader:
Buller fran flygplatser

6 § Buller fran flygplatser bor inte 6verskrida 55 dBA FBN och 70 dBA maximal ljudniva
flygtrafik vid en bostadsbyggnads fasad.

For buller frén flygplatser i Stockholms kommun géller inte den begransning som anges
om maximal ljudniva flygtrafik i forsta stycket mellan kl. 06.00 och 22.00.

7 § Om den ljudnivd om 70 dBA maximal ljudniva flygtrafik som anges i 6 § forsta
stycket 4nda 6verskrids, bor nivan inte 6verskridas mer an

1. sexton génger mellan kl. 06.00 och 22.00, och

2. tre gdnger mellan kl. 22.00 och 06.00.

For buller fran flygplatser i Stockholms kommun géller inte den begransning som anges
i forsta stycket 1.

Berikning av bullervirden

8 § Vid beridkning av bullervirden vid en bostadsbyggnad ska hansyn tas till framtida
trafik som har betydelse for bullersituationen.

I miljobalkens 3 kap. 8 § finns bestammelsen att markomraden som ar av riksintresse
for kommunikationer ska skyddas mot atgirder som patagligt kan forsvéra tillkomsten
eller utnyttjandet av anldggningarna. For sidana markomraden som inte ar av riksin-
tresse, men som anda ar sarskilt lampliga som exempelvis flygplats, giller att markom-
radet sa langt mojligt ska skyddas.

Bullernivierna dr en teoretisk berdkning utifran vilken riksdagen angett vilken niva
samhallet kan acceptera. I samband med nybyggnation av bebyggelse ar det fraimst ut-
omhusnivaerna som ir styrande. Om utomhusnivéerna uppfylls, innebar normal svensk
isoleringsstandard att inomhusnivaerna uppfylls. I teorin ar ljudnivan inomhus nattetid
enbart dimensionerande for flygplatser som har mer bullrande flygverksamhet nattetid
an dagtid.

5.4.2 Indata/scenario

Vid en precisering av riksintresse maste man besluta vilka indata som ska anvindas vid
berdakningen. Som grund ska ligga Trafikverkets scenario for den framtida flygtrafiken
pa den aktuella flygplatsen. Siffrorna méste darefter granskas och i viss méan justeras ef-
tersom Trafikverkets prognoser kan visa mer eller mindre trafik an vad riksintresseutpe-
kandet avser att skydda. Trafikverket ska exempelvis inte skydda privatflyg. I scenariot
ingar relevant trafik som férekommer vid flygplatsen, men inte militar trafik.

5.4.3 Metod

Metoden som anvands for att berdkna bullerutbredning foljer Transportstyrelsens speci-
fikationer enligt Kvalitetssdkring av flygbullerberdkningar — Underlag for enhetlig till-
ldmpning 2011-10-31 version 1.0.

41




5.4.4 Bullerutbredning vid Ronneby flygplats
Det omréde som berdrs av civil flygverksamhet vid Ronneby flygplats ligger helt inom
influensomrédet som berors av Forsvarsmaktens verksambhet. I kartbilden redovisas ut-
bredningen av FBN 55 dBA och Lamax 70 dBA 16 ggr dag/kvill for enbart civil trafik, vil-
ket tillsammans utgor flygplatsens civila riksintresses influensomréde avseende flygbul-
ler. Scenariot som anvéants i berdkningen grundar sig pé en tidtabell f6r vecka 36 2016.
Trafiken ar kompletterad med tvé charteravgangar. Under en mellanperiod da inte 6ver-
géng till stora flygplan kan det férvintas cirka 50 procent mer rorelser for kategorin
turbopropeller. Darfor redovisas tva scenarier for att finga upp en 6kning som kan antas
avta med inforandet av storre flygplan. Det mindre rodmarkerade omrédet pa kartan,
strax dster om flygplatsomrédet, avser bullerutbredning fran Sjofartsverkets helikopter-
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Figur 10 Bullerutbredning vid Ronneby flygplats
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Metodmassigt ska FBN 55 dBA innehélla allt buller som orsakas av startande och lan-
dande flygplan. I redovisningen av det civila riksintresseomrédet som gors i denna rap-
port, visas endast det buller som genereras av civil flygtrafik och alltsé inte den totala
mangden trafik som dven innehaller militar luftfart. Det innebar att metoden har modi-
fierats ndgot for att beskriva endast det civila intresset. Skilet ar att det ska vara mojligt
for Trafikverket att prova planer i relation till den verksamhet som riksintresset avser
skydda. For detaljerad redovisning av hur underlaget har tagits fram hénvisas till buller-
utredningen, bilaga 2, dir &ven den metodmassigt korrekta utbredningen av FBN 55
dBA redovisas.

5.5 Omrade med hansyn till elektromagnetisk storning

Den storsta delen av en flygplats utrustning f6r kommunikation, navigation och 6vervak-
ning33 ryms inom riksintressets markansprék. I vissa fall finns system utanfor omrédet,
och om utrustningen anses skyddsvird ska nya objekt inte uppforas inom ett visst av-
stand fran anldggningen. En anldggning anses vara skyddsviard om den utgor ordinarie
system eller primart reservsystem. En byggnad eller annat hinder som uppfors i nar-
heten av flygplatsen eller i narheten av en extern navigationsfyr kan ha betydelse for ra-
diotrafiken mellan flygplan och flygtrafikledning eller for funktionen péa aktuell utrust-
ning. Skyddsomréadenas storlek ar beroende av héjden pa aktuellt hinder (byggnad).

Skyddsavstand for luftfartsradiosystem mot aktiva och passiva storningar fran an-
laggningar for elektrisk kraftéverforing och tagdrifts4 faststilldes 1991-03-13. Skydds-
avstdnden &r att betrakta som riktvarden.

En planerad byggnad eller annat hégt objekt kan innebira aktiv eller passiv storning.
Aktiv storning innebir att luftfartsutrustningens signaler stors av andra signaler (fran
till exempel en mast eller en antenn pa en byggnad). Passiv stoérning innebar att signa-
lerna stors av det fysiska objektet (till exempel en byggnad).

Trafikverket anser att en anldggning utanfor riksintressets markansprak som utgor pri-
mart eller sekundirt system, ska skyddas for att inte utnyttjandet av flygplatsen ska for-
svaras.

5.6 Risk for fagelkollisioner

I Sverige har inte faststillts ndgra normer for skyddande av flygtrafik med héansyn till
risk for fagelkollisioner. ICAO har i Airport Planning ManuallXl, publicerat vad de kallar
“Land-use Guidelines for the Avoidance of Bird Hazards”. All markanvindning som
drar till sig figlar i ndrheten av en flygplats medf6r 6kad risk for kollisioner. Exempel pa
markanvindning som kan leda till 6kad risk for fagelkollisioner listas i publikationen ar
djuruppfodning, dammar och avfallsanldggningar. Inom en radie av 3 kilometer fran
flygplatsen bor man vara extra uppmarksam och inom radien 8 kilometer bor dven viss
forsiktighet rada. Vi planering av anlaggningar som kan medféra risk for att locka till sig
faglar bor samtal foras med flygplatsigaren.

33 CNS-utrustning (Communication Navigation Surveillance)
34 SS (Svensk Standard) 447 10 12
[111CAO Doc 9184-AN/902
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5.7 Luftledningar for starkstrom

Enligt starkstromsforordning (2009:22) far luftledningar for starkstrom inte anldggas
narmare dn 4 km frén en flygplats referenspunktss eftersom hégspanningsledningar,
stillverk, transformatorstationer, dragfordon med mera kan stora funktionen hos luft-
fartsradioanlaggningar. Transportstyrelsen far dock meddela foreskrifter om eller i ett
sarskilt fall besluta om undantag fran foreskriftens 13 § andra stycket.

Det omréde inom vilket luftledningar for starkstrém ska undvikas vid flygplatsen illu-
streras nedan.

N

A \T; TRAFIKVERKET

Backaryd

Kallinge

Ronneby

Ronneby hamn

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Datum: 2016-05-19

[ 3 km - Omrade inom vilket viss markanvandning bér undvikas med anledning av risk for fagelkollisioner
Skala (A5):1:130 000
005 1 15 2 25 4 km - Omrade dér starkstrdmsférordningen géller
K
™ 1 & km - Omrade inom vilket viss markanvandning bér undvikas med ing av risk for f ner

Figur 11 Omraden med risk for fagelkollisioner (yttre och inre cirkel) samt omrdde en-
ligt starkstrémsforordningen (cirkel 4 km)

35 Aerodrome Reference Point (ARP)
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Bilaga 1 Trafikverkets forhallningssétt avseende
riksintresse for kommunikationer — flygplats

Bilagan ar avsedd framst som handledning for Trafikverkets regionala samhallsplane-
rare i arbetet med att granska planer som har beréring med en riksintresseflygplats. Bi-
lagan ger ocksa en indikation pa hur Trafikverket kan komma att yttra sig i olika plana-
renden. Ett objekt kan hamna inom flera omréden eftersom omradena ofta 6verlappar
varandra. Hansyn bor tas till vad det ar for slags objekt som planeras eftersom det inte
ar alla etableringar som innebir storning.

Omraden dar Trafikverket kan uttrycka att en planerad etablering ar
olamplig

Vid granskning av planerade etableringar inom omradena nedan kan innebara att Tra-
fikverket bor avrada fran etableringen med hénvisning till miljobalkens tredje kapitel &t-
tonde paragraf:

“Mark- och vattenomraden som ar sirskilt lampliga for anlaggningar for industriell pro-
duktion, energiproduktion, energidistribution, kommunikationer, vattenforsorjning el-
ler avfallshantering skall s& langt mojligt skyddas mot atgiarder som kan patagligt for-
svéra tillkomsten eller utnyttjandet av sidana anldggningar.”

Riksintressets markansprak
Giller for alla typer av etableringar:

¢ Kontakta luftfartsansvarig samhallsplanerare vid Trafikverket.

Hinderbegransande ytor
Galler for hoga objekt (20 meter eller hogre).

e Begir kopia pé flyghinderanalys. Flyghinderanalysen gors oftast av LFV. Kon-
takta alternativt flygplatsdgaren.

Om analysen pévisar storning, kontakta luftfartsansvarig samhillsplanerare vid Trafik-
verket. Storning kan besté av att ett planerat hogt objekt genomtringer en hinderbe-
gransande yta men storning kan dven uppsta for navigationsfyrar, sidan storning beho-
ver ocksd utvirderas tillsammans med luftfartsansvarig samhallsplanerare och eventu-
ellt verksamhetsutovaren.

Omrade med hansyn till flygbuller
Galler bostadsbebyggelse eller andra etableringar med ljudkénslig verksamhet.

e Angeiyttrandet att planerat objekt inte ar lampligt med héanvisning till riksin-
tresset. Objektet hamnar inom omréade for flygbuller.
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Omrade med hansyn till elektromagnetisk storning

Gdller héga objekt (20 meter eller hogre) som hamnar inom en radie av 300 meter frin
navigationsfyr dd den ligger utanfor hinderbegransande ytor (de ar i forekommande fall
markerade pé karta i riksintresserapporten):

¢ Begir kopia pé flyghinderanalys. Flyghinderanalysen gors oftast av LFV.

Om analysen pavisar storning, kontakta luftfartsansvarig samhallsplanerare vid Trafik-
verket.

Omraden dar Trafikverket bor upplysa om att en planerad etablering kan
komma att utgora stérning for verksamheten vid flygplatsen

Etableringen riskerar inte enligt Trafikverkets bedomning patagligt forsvara tillkomsten
eller utnyttjandet av riksintresset men upplysningsvis kan yttranden enligt nedan goras.

MSA-ytor
Galler om ett hogt objekt (20 meter eller hogre) planeras inom omradet.

Héanvisa i yttrandet till verksamhetsutovaren som i egenskap av sakégare far avgora om
eventuell storning kan anses acceptabel eller inte.

Exempeltext: Planerat objekt hamnar inom Ronneby flygplats MSA-yta. Trafikverket av-
rader inte fran etableringen utifran riksintresseperspektiv men verksamhetsutovaren
ska horas som sakagare.

Risk for fagelkollisioner
Giller da en etablering enligt kapitel 5.6 planeras inom omradet:

Héanvisa i yttrandet till verksamhetsutévaren som i egenskap av sakigare fir avgora om
eventuell storning kan anses acceptabel eller inte.

Exempeltext: Planerat objekt hamnar inom omrade dar viss typ av etablering kan 6ka
risken for fagelkollisioner. Trafikverket avrader inte fran etableringen utifrén riksintres-
seperspektiv men verksamhetsutévaren vid flygplatsen bor horas som sakagare.

Luftledningar for starkstrom
Galler om en starkstromsledning planeras inom omradet:

Héanvisa i yttrandet till verksamhetsutovaren som i egenskap av sakédgare far avgora om
eventuell storning kan anses acceptabel eller inte.

Exempeltext: Planerat objekt hamnar inom omréde dar starkstromsforordningen géller.

Trafikverket avrader inte fran etableringen utifran riksintresseperspektiv men verksam-
hetsutovaren vid flygplatsen ska héras som sakigare.
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Bilaga 2 Rapport flygbullerutredning Ronneby
flygplats

Se separat bilaga
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Bilaga 3 Remissammanstallning av inkomna
synpunkter over forslag till riksintresseansprak
for Ronneby flygplats

Trafikverket har tillsammans med Swedavia, Forsvarsmakten, Ronneby kommun, Reg-
ion Blekinge, Fortifikationsverket och Lansstyrelsen i Blekinge arbetat med en precise-
ring av riksintresset for Ronneby flygplats. Forslaget till riksintresseansprék har varit ut-
sdnt pa remiss mellan den 7 april och den 14 augusti 2017. Yttrande har inkommit fran
samtliga remissinstanser utom Fortifikationsverket.

Nedan foljer en sammanstillning avinkomna yttranden med synpunkter, Trafikverkets
kommentarer och vad som har justerats i rapporten.

Remissinstans Datum Kommentar

1. Tillvaxtverket 170612 Ingen erinran

2. Transportstyrelsen 170630 Synpunkt

3. Region Blekinge 170707 Ingen erinran/beaktande

4. Myndigheten for samhallsskydd och beredskap 170712 Synpunkt

5. Swedavia Ronneby Airport 170713 Synpunkt
6. Lansstyrelsen Blekinge ldn 170724 Synpunkt
7. Forsvarsmakten 170731 Ingen erinran/upplysning
8. Boverket 170703 Synpunkt
9. Ronneby kommun 170808 Synpunkt

Sammanfattning av inkomna synpunkter

1. Tillvaxtverket

Tillvixtvetet har inga invindningar mot forslag till riksintresseansprak for Ronneby
flygplats. Flyget har en viktig roll i att starka naringslivets konkurrenskraft. Tillvaxtver-
ket ser darfor positivt pd att Trafikverket utarbetar underlag i samverkan med aktorer pa
lokal och regional niva som syftar till att utveckla transportsystemet.

Trafikverkets kommentar:

Noteras.
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2. Transportstyrelsen

Transportstyrelsen noterar att de prognoser som ligger till grund for flygbullerberak-
ningen innehaller i stort sett oforandrat antal rorelser fram till 2045 jamfort med idag.
Daremot antas att de storre flygbolagen kommer att forandra sin flygplansflotta, och ga
over till storre flygplan. Flygbullerkurvorna kommer darmed att férdndras under tidspe-
rioden fram till och med 2045. Transportstyrelsen saknar darfoér en beskrivning i rap-
port och bilaga gillande om den flygbullerkurva som redovisas i rapporten ar den storsta
bedomda flygbullerkurva som forutses eller om en mer bullrande situation kan tdnkas
upptrada under en period dar dldre flygplanstyper fortfarande inte bytts ut. En samman-
fattande beskrivning av bilagans trafikuppgifter borde dven finnas i rapporten.

Transportstyrelsen framfor dven att de saknar en analys av om de flygviagar som utgjort
underlag for flygbullerutredningen (som motsvarar de flygvigar som anvinds idag),
ocksé ar mojliga att anvdndas med de nya flygplanstyperna.

Transportstyrelsen anser vidare att stdllningstaganden i rapporten om framtida utrikes-
trafik dr ndgot motsagande.

Transportstyrelsen anser att beldgg saknas for antagandet om att fler Blekingebor kan
tinkas vilja inrikesflyg till Arlanda i stallet for tdg till Kastrup, bland annat med hansyn
till att en eventuell flygskatt kan paverka resmonstret.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har med héansyn till synpunkten om bullerpdverkan kan komma att bli
storre dn vad som redovisas for prognosdaret 2045 gjort en utékad analys av bullersi-
tuationen. I analysen har antagits att det under en mellanperiod, innan 6vergang till
stora flygplan, kan forvdntas ca 50 % mer rorelser for kategorin turbopropeller. Detta
ger en viss fordndring av bullerutbredningen, vilket framgar av bullerkartan under
avsnittet "Bullerutbredning vid Ronneby flygplats” i rapporten.

Vad gdller flygvdgarna har en viss justering gjorts efter kontakt med LFV. Fordnd-
ringen innebdr ingen skillnad for bullerutbredningen.

Vad gdller bilagans trafikuppgifter anser Trafikverket att de inte behdver finnas i rap-
porten utan att det rdcker att det tekniska underlaget framgadr av bilagan.

Da det inte finns ndgon utrikestrafik for Ronneby flygplats idag har Trafikverket gjort
bedomningen att det inte kommer fordndras i ndgon stérre omfattning. Den framtida
utrikeslinje som Swedavia omndmner i underlaget bedoéms finnas utrymme for inom
de antaganden som gjorts om utokad trafik.

Frédgan om att Blekingebor kan tdnkas vdlja inrikesflyg till Arlanda i stdllet for tag till
Kastrup utgér verksamhetsutévarens beskrivning i rapporten. I nuldget finns inget be-
slut betrdffande flygskatt och Trafikverket har ansett att Swedavias skrivning kan
vara rimlig.

3. Region Blekinge

Region Blekinge framfor att Ronneby flygplats dr av fundamental betydelse for regionen
och den enda rimliga méjligheten for resor mellan Blekinge och Stockholmsomrédet.
Regionen framhéller att Ronneby flygplats ar storst pa inrikesresor jamfort med narlig-
gande, kommunala flygplatser som har ett storre utbud av utrikesresor. Forutsittningar
finns att 4ven Ronneby kan utveckla direktflyg till ndgot europeiskt flygtrafiknav och
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framtida hoghastighetsjarnvig kan forandra forutsatiningarna for flera flygplatser, vil-
ket sammantaget kan ge forutsiattningar for en 6kad flygtrafik pd Ronneby flygplats.

Trafikverkets kommentar:

Noteras. En riksintresseprecisering gdller inte for all framtid utan uppdateras vid be-
hov t ex om forutsdttningarna skulle fordndras vdsentligt.

4. Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB

MSB onskar att Trafikverket inkluderar flygplatsens roll for totalforsvarets civila delar i
bedomningen av riksintresset, enligt 3 kap 9 § Miljobalken. Trafikverket bor bedoma om
beskrivningen och den geografiska avgransningen tillgodoser totalférsvarets civila in-
tressen pa flygplatsen. I denna analys bor man 6vervaga vilka frigor som kan inkluderas
i beskrivningen av riksintresset och om det kan finnas frigor av sekretesskaraktar.

MSB onskar ocksa att Trafikverket tydligare beskriver riskomradet kring flygplatsen.
Med detta avses den 6kade risknivdn som flygplatsen och flygtrafiken genererar, inklu-
sive hantering och lagring av farliga &mnen som sker inom flygplatsens omrade. Risk-
omrédet kan bland annat vara relevant for den expanderande handelsetablering som be-
skrivs soder om landningsbanan. Det ar av intresse att redovisa hur riksintresseanspra-
ket forhéller sig till de risker som flygverksamheten genererar i den fysiska planeringen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har varit i kontakt med ldnsstyrelsen efter remissen men da kriterierna
for riksintresseutpekande for totalforsvarets civila delar dnnu inte dar klara saknar
lansstyrelsen underlag for bedémning.

Fran och med den 1 augusti 2017 ska Trafikverket med utgangspunkt i ett trafikslagso-
vergripande perspektiv samverka med andra aktérer och ddrvid vidta Gtgarder i syfte
att utveckla och samordna krisberedskap och planering for hojd beredskap inom
transportomrddet. I detta ingar att bedriva omvdrldsbevakning och analys samt att
stodja andra myndigheter med expertkompetens inom omradet. (Forordning
(2010:185) med instruktion for Trafikverket).

Arbete pagar med uttolkningen av uppdraget och det innebdr att Trafikverket kan be-
hova komplettera riksintressepreciseringen vid en framtida revidering.

Trafikverket har ingen tydlig metod for att beskriva risk for tredje man dannu. Indirekt
ingar riskaspekten i det markansprak som gors.

Fragan om hantering och forvaring av farliga dmnen inom flygplatsens omrade han-
teras i flygplatsens miljotillstand. Vad gdller risk med hédnsyn till farligt gods i flyg-
platsens ndromrade har ldansstyrelsen ett ansvar att bevaka.

Rapporten har fortydligats att det dr MSB som ansvarar for att peka ut riksintresse
for totalforsvarets civila delar.

5. Swedavia Ronneby Airport

Swedavia framfor att man har tagit fram en Masterplan som beskriver Ronneby Airports
utveckling for 30 ars framtid dir 6kade forutsattningar for utrikestrafik uppges kunna
paverka riksintressepreciseringens beskrivning av verksamheten och dess antaganden
om trafikutveckling. Genom f6reslagen utbyggnad av terminalen ges forutséittningar for
Swedavia att aktivt verka for att charterbolag ska etablera verksamhet pa flygplatsen och
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okar dven mojligheterna att fa en reguljar direktlinje till ndgon europeisk knutpunkt.
Detta innebar att 6kningen av utrikestrafiken kan komma att bli hogre dn prognostice-
rat.

I 6vrigt framfor Swedavia att den dimensionerande trafiken ska vara minst den som un-
der kommande 30 ar berdknas ge storst bullerutredning.

Swedavia gor slutsatsen att bostadsbebyggelse kan komma att tillatas relativt nira flyg-
platsen, sdrskilt om endast den civila trafiken beaktas. Swedavia menar det begriansade
influensomrédet for maximal ljudniva ar ett resultat av den nya Trafikbullerférord-
ningen (berdknad maximal ljudniva 70 dB(A) bor inte Gverskridas fler dn 16 ggr
dag/kvall och 3 ggr per natt jamfort med tidigare 3 6verskridanden per dygn) Swedavia
anser darfor att tidigare praxis bor utgora underlag for influensomradeskurvan i avvak-
tan pa samsyn i flygbullerfragan vid miljétillstindsprévning och bebyggelseplanering.

Kopplat till stycket som beskriver omriade med hinsyn till flygbuller i rapporten stéller
Swedavia frigan hur det sidkerstélls att bebyggelseplaneringen tar hansyn till total FBN,
béde civil och militart flyg.

Swedavia anger vidare att det saknas en beskrivning av hur helikoptertrafiken har berik-
nats, vilka flygplanstyper som anvants, vart de utgar ifran och vilka flygvagar som tillam-
pats.

Swedavia framfor dven vissa detaljerade synpunkter med forslag till andring av vissa
skrivningar i rapporten.

Trafikverkets kommentar:

Inom ramen for den prognos som legat till grund for preciseringen finns utrymme for
en viss utrikestrafik. En riksintresseprecisering gdller inte for all framtid utan uppdat-
eras vid behov t ex om forutsdttningarna skulle fordndras vdsentligt.

Betrdffande synpunkten om dimensionerande trafik som underlag for bullerberdik-
ningen, se kommentar till Transportstyrelsens yttrande.

Vad gdller allmdn synpunkt avseende flygbuller kan Trafikverket endast utgd fran nu-
varande regelverk. De villkor som framgar av flygplatsernas miljotillstand kan inte
utgéra underlag for riksintressepreciseringen.

I preciseringen ska metodmdssigt redovisas bdde civilt och militdrt i FBN. Vi har valt
att lyfta ut det civila da det dr det som Trafikverket ansvarar for att bevaka. Trafik-
verket kan inte hdvda militdra intressen som skdl for civilt riksintresse. Forsvarsmak-
ten bevakar militdart flyg och utgor en naturlig remissinstans vid bebyggelseplanering.
I rapporten hdanvisas dven till Forsvarsmakten for deras bedémning av bullerfragor.

Bullerutredningen har kompletterats vad avser den civila helikoptertrafiken.

Med hdnsyn till Swedavias ovriga synpunkter har vissa justeringar och fortydliganden
gjorts i rapporten.

6. Lansstyrelsen i Blekinge lan

Lansstyrelsen informerar om att de har deltagit i arbetsgruppen for att ta fram precise-
ringen och har ddrmed ldmnat information och synpunkter kontinuerligt under arbetets
gang. Lansstyrelsen anser att de statistikuppgifter som utgor underlag for preciseringen
bor uppdateras med sé farska siffror som majligt. Lansstyrelsen anser vidare att kartan
over markanspraket behover redovisas tydligt i rapporten, for att undvika missforstand
vid tolkningen av riksintresset.
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Lansstyrelsen héanvisar till beskrivningen av hinderfria ytor och procedurer for in- och
utflygning, vilket redovisas i kap. 5 och tolkar att skrivningen om teknisk utveckling av
navigeringssystem kan gora att proceduromradena kan komma att minskas i omfatt-
ning. D4 Ronneby flygplats uppges vara en beredskapsflygplats anser lansstyrelsen att
den ska kunna anviandas dven i krissituationer nér satellitnavigeringssystemen har ned-
satt funktionalitet, anser Lansstyrelsen att definitionen av proceduromrédena bor stim-
mas av mot behovet vid krissituationer.

Det bor av rapporten framga att Forsvarsmakten inte stir bakom riktlinjen betraffande
hoga objekt som kan uppforas i narheten av civila flygplatser som omnéamns i kapitlet
“Omréden som berdr eller berors av en flygplats”.

Lansstyrelsen anser vidare att anviandning eller férvaring av stora mangder sprangdmne
bor inga i de verksamheter som kan paverka riksintresset da de kan ha ett stort risk-
avstand. Det kan t ex gélla bergtikter.

Lansstyrelsen anser att géllande riktvirden for buller enligt forordning 2015:216 beho-
ver uppdateras pa sid. 37.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets delar bedomningen att uppdaterad statistik bor anvdndas, dér rappor-
ten redovisar den senast tillgdngliga statistiken.

Kartan éver riksintressets markansprak har dven lyfts in i rapportens sammanfatt-
ning for att tydliggora riksintressets geografiska utbredning.

Pa Ronneby flygplats finns olika start- och landningshjdlpmedel som fungerar dven
om satellitnavigeringssystemen har nedsatt funktionalitet. Trafikverket har bedomt
att proceduromraden inte dr avgorande for riksintresset, men dessa bevakas av verk-
samhetsutévaren for att sdkerhet och tillgdanglighet inte ska dventyras.

Skrivningen betrdffande riktlinje for hga objekt har fortydligats under kapitel 5.

Betrdffande ldansstyrelsens synpunkt om att verksamheter som forvarar och hanterar
sprdangmedel, t ex bergtdkter, kan innebdra paverkan pa riksintresset har Trafikverket
gjort bedomningen att ingen sGdan verksamhet finns i nuldget. Vambdsa bergtdkt lig-
ger drygt 1 mil éster om flygplatsen och bedoms inte pdverka forutsdttningarna for
den civila luftfarten.

Trafikverket anser att korrekt information om buller anges pa sid. 37. Andring om tra-
fikbuller i forordning 2017: 359 avser vdg och spartrafik. Saledes gdiller fortsatt forord-
ning 2015:216 for flyg.

7. Férsvarsmakten

Forsvarsmakten har inga synpunkter pa riksintressepreciseringen. Férsvarsmakten stél-
ler sig positiv till fortsatt samverkan i fragor som ror riksintressen och bevakning av
dessa. I rapporten konstateras att det omrade som berors av flygbuller fran civila verk-
samheten ryms helt inom influensomradet fo6r buller frin militar verksamhet. Trots
detta ser Forsvarsmakten ett behov av att Trafikverket och Swedavia behover arbeta ak-
tivt for att sdkerstilla att ny storningskinslig bebyggelse inte tillkommer inom omradet,
exempelvis genom att ldimna yttranden i bygglov och detaljplaner.

Trafikverkets kommentar:

Noteras.
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8. Boverket

Boverket framfor att det ar lansstyrelserna som har tillsynsansvar pa regional niva och
diarmed ett direkt ansvar for att samordna och ta tillvara statens intressen. Preciseringen
omfattar enbart den civila verksamheten eftersom Trafikverket inte ansvarar for militar
verksamhet. Boverket konstaterar att det vid redovisningen av flygbullerniva (FBN) be-
skrivs bade civil och militar verksamhet sammanlagrat, med motivet att det vore metod-
massigt fel att inte redovisa detta. Boverket delar den uppfattningen och anser att 4ven
underlaget for den militara trafiken, antal rorelser m.m. bor redovisas for att underlétta
tolkningen av materialet.

Trafikverkets kommentar:

Militdr trafik i bullerbilagan redovisas enligt gdllande miljotillstand.

9. Ronneby kommun

Ronneby kommun framfor att de omraden dar bebyggelse, hoga objekt, elektromagne-
tisk storning, risk for fagelkollisioner samt luftledningar for starkstrom skulle kunna
leda till forsvarande av nyttjandet av flygplatsen omfattar stora delar av kommunens yta.
Flygplatsen ar viktig for sdvil kommunen, regionen och nationellt men paverkar kom-
munens mojligheter att planera for utveckling. Riksintressepreciseringen for den civila
flygverksamheten ligger dock i sin helhet inom influensomradet for buller fran militar
verksamhet och innebar inga ytterligare omraden med restriktioner for storningskanslig
bebyggelse.

Kommunen framfor att de inom riksintressets markansprak har planer for ett nytt verk-
samhetsomrade, logistikcenter och mojligt stopp for en tagstation, vilket framgar av
kommunens forslag till 6versiktsplan. Om kommunen vidhaller en utveckling av omra-
det kan det eventuellt uppstd motstaende intressen i banans férlingning.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket instimmer i kommunens bedémning att etablering inom riksintressets
markansprak, i banans forlingning kan innebdra intrang och skada pa riksintresset. I
Trafikverkets yttrande over kommunens oversiktsplaneforslag har framforts att den fo-
reslagna lokaliseringen till stor del ligger inom bdade hinderfrihetsytan och markanspra-
ket for riksintresset. Detta markansprdk utgors av den mark som pa lang sikt krdvs for
att nédvdndiga luftfartsanldggningar ska rymmas. Det dr ddrfor viktigt att en noga
avvdgning av markanvdndningen gors sd framtida expandering av flygplatsen inte for-
svaras. Inom markansprdket har Trafikverket en restriktiv hdllning till ny bebyggelse
ddr det dr viktigt att sikerstdlla att en visuell inflygning ddr piloten ser bana och inflyg-
ningsljus inte forsamras. Detta dr sdrskilt viktigt for det omrdde som ligger 1 banans
forldngning. Vidare ska verksamhet som innebdr att mdnniskor uppehdller sig under
lagt in- och utflygande flygplan helst inte lokaliseras inom markanspraket for flygplat-
sens riksintresse. Trafikverket anser att dessa aspekter behover beaktas och respekteras
1 6versiktsplanen. Redovisat omrdde for nya verksamheter bor justeras sd att den del
som ligger 1 strdket for banans forlidngning utgar ur planen. Lamplig anvdndning och
avgrdnsning av resterande verksamhetsomrdade bor ske 1 dialog med Trafikverket och
flygplatsens verksamhetsutévare.
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