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Inbjudna
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Anna Vadeby, VTI, punkter pad agenda
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Christoffer von Bothmer, SKR for att del av info om RHA
Mats Petterson, Trafikverket, punkter pa agenda

Eva Lundberg, Trafikverket, punkter paG agenda

Kunde ej nirvara
Gustav Sand Kanstrup, Arbetsmiljoverket
Dharmesh Shah, Regeringskansliet

Motets 6ppnande

Maria Krafft, Trafikverket, forklarade motet 6ppnat. Forslag till dagordning som skickats

ut 2 veckor fore métet presenterades.

Mattias Landin fran Region Varmland som dr ny representant i gruppen presenterade sig
och alla deltagare presenterade sig kort for Mattias. Mattias ar Trafikstrateg och bland
arbetsuppgifterna ingér att ta fram forslag till lansplan f6r regional
transportinfrastruktur for Virmland. Under en period har Mattias varit ordférande i
KOMEXP som ér en forening for tjdnstepersoner som arbetar med lansplanerna i de 21

lanen.
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Gustav Sand Kanstrup som borjar pa Transportforetagen tackar GNS via mail for allt han
lart sig av att ingd i GNS. Arbetsmiljoverkets ledningsgrupp kommer utse ny
representant till GNS.

Inventering av ovriga fragor

Trafikverket (Therese) information om Trafikverket webbinarium 2024 och GNS
synpunkter pa det.

Godkinnande av dagordning
Godkéndes.

Godkinnande av foregaende motes minnesanteckningar
Godkindes.

Motestider 2024
Forslag pA moten 2024:

GNS 1: 13-14 mars, fysiskt i Linkoping (vard 13 mars VTI, 14 mars Trafikverket)
GNS 2: 5 juni, skype

GNS 3: 26 sept, fysiskt i Stockholm (aterkommer om vird)

GNS 4: 5 dec, skype

Datum for GNS 2 ar olampligt for kommunerna och SKR d& de har avtal om halvdag fore
rod dag. Nya forslag for mote 2 skickas ut med en doodle for att hitta ett datum som
passar fler. Nar dessa anteckningar sammanstélls har nytt datum for GNS 2 landat i 4
juni.

Hantering av allvarligt skadade i olycksdatabasen

Marie Skyving, Transportstyrelsen

Bakgrunden till behovet av en ny statistisk modell for att skatta allvarligt skadade ar att
den aktuell modell kom till for att kompensera for trafikskadade tillhérande utpekade
sjukhus som dnnu inte kommit igdng med att rapportera i Strada. Sedan 2016
rapporterar dock alla utpekade “stradasjukhus”. Skattningar innehéll &ven antaganden
om bortfall pa rapporterande sjukhus men med en suboptimal metod. En viktig
utgdngspunkt ar att en ny berdkningsmodell héller 6ver tid. En modell som fungerar pa
tidigare ars data &r att strava efter for att kunna uppskatta utvecklingen. Uppfoljning
nedbrutet pa regional och kommunal nivé ar svar, ocksa att forsta samt att korrelera till
det nationella mattet. Transportstyrelsen redovisade pd GNS moéte 1 i mars ett forslag till
ny statistisk modell som syftade till att kompensera for alla trafikskador och fainga mer av
bortfallet 4n den tidigare. Synpunkter pa forslaget har inhdmtats och i borjan pa 2024
ska en arbetsgrupp med representanter fran Transportstyreslen, Trafikverket och VTI
gemensamt behandla fragestillningarna om vad modellen behover finga och pa vilket
satt.

Trafikverket (Therese) undrar om det kan finnas en siffra att ha med kring allvarligt
skadade till Resultatkonferensen? Transportstyrelsen (Marie) tyvarr gar det inte att sdga
idag eftersom processen med gemensamma arbetsgruppen nyligen bestimdes.

Stockholm (Catarina) bade metoden och definitionen har sin komplexitet som jamforelse
och ofta svart att anvinda i kommunikationen med de som inte arbetar med fragan
dagligen.

Trafikverket (Stefan) ser att det ar viktigare att metoden ar jamforbar Gver tid dn att den
ger mer exakt svar pa antalet. En modell som syftar till att fanga fler delar ar ofta svarare
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for andra att forsta. En stabil metod som visar en utveckling 6ver tid som ar begriplig att
kommunicera &r viktigt.

Umea (Marie) de "fiktiva skadade personerna” ar svira att hantera i kommunikationen
pa lokal niva. Verkligheten pa kartan ar viktig. Regionala lokala Strada samordnare
behover finnas.

Trafikverket (Maria) ser mycket positivt pa att Marie fatt uppgiften att ta processen
vidare och ser fram emot arbetet.

Folksam (Anders) instammer i att det ska bli intressant. Trafikverket (Maria) anvand
Folksam som speaking partner.

Se bilaga 1 Status ny modell att skatta allvarligt skadade

Okad hastighetsefterlevnad och siinkta medelhastigheter. Vilka faktorer kan
ha paverkat?

Anna Vadeby, VTI

Trafikverket har anlitat VTT for att analysera tinkbara faktorer som har haft en paverkan
pa okad hastighetsefterlevnad och de uppmatta sinkta medelhastigheter under de senaste
aren. Totalt under hela mitperioden 1996 — 2022 har medelhastigheten f6r helar minskat
med drygt fem procent och medelhastigheten for sommarménaderna minskat med cirka
5,5 procent. Den storsta delen av nedgdngen dgde rum mellan 2005 och 2010. Under de
darpa foljande tio dren var medelhastigheterna pa riksniva i stort sett oférandrade. For de
senaste dren kan en tydlig tendens till minskade medelhastigheter konstateras.
Utvecklingen skiljer sig inte mellan regioner och storst forandring mirks pa 9o km/h
daremot néstan igen forandring pa 100 km/h vig dar flertalet matpunkter ar pa
motesseparerade 2+1 vagar. Danmark visar pa samma utveckling men inte Finland och
Norge. De hypoteser som VTI studerat ar 6kad hastighetsévervakning av polis, fler ATK,
hogre branslepriser, fler elbilar, fler A-traktorer, &ndrat resebeteende med pandemin, fler
fordon med ISA och attitydfordndringar till fortkérning.

Sammanfattningsvis ar det svart att pavisa en enskild forklaring och slutsatserna utifran
analysen ar formulerade med forsiktighet. Rimligen har Polisens 6kade 6vervakning
bidragit savil som hogre branslepriser men svart att sdga i vilken omfattning. RVU visar
pa sma forandringar i antalet arbets- respektive fritidsresor jamfort med fore pandemin.
Med hénsyn till antalet elbilister bedoms endast en mindre del av utvecklingen kunna
forklaras med dem. Alla nya bilar som testas i EuroNCAP har ISA som standard. Det ar
dock svért att veta i vilken utstrackning systemen anvéinds. A-traktorerna paverkar lokalt
men bedoms for fa for att paverka nationellt. For en generell attitydforandring visar ESRA
pa en positiv tendens men urvalet litet. Summerat ar det troligt att flera variabler
samvarierar och kumulativt bidrar till minskningen. Djupare studier av varje variabel
skulle kunna ge sikrare bedomningar.

Trafikverket (Maria) Hur mycket av trafikarbetet ar nyregistrerade bilar? VTI (Anna) det
har delvis tittats pa och elbilar kor i snitt mer. Kan skattning goras av sparade liv av
forandrad hastighet? Ja med potensmodellen. Regressionsanalys har diskuterats men
bedomningen ar att indata ar for vaga for att goras.

Polisen (Maria) anga arbetssétt for hastighetsévervakning ar det viktigare att ha en bredd
geografiskt pa insatserna dn fokus pé olika hastighetsnivéer.

Se bilaga 2 Analys av méjliga faktorer till sdnkta medelhastigheter
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Regional hastighetsanpassning (RHA)

Lina Wells, Trafikverket

Bakgrunden till justeringar av hastighetsgrianser ar att regeringen angav i direktivet for
atgirdsplaneringen 2014 - 2025 att det ar viktigt att fortsétta att systematiskt anpassa
hastighetsgrinserna till vagarnas standard. Utifrén direktivet redovisades 2016 ett
remissforslag om justerade hastighetsgrinser som beriknades minska omkomna med
cirka 7 personer per ar till foljd av omskyltning av befintliga vagstrackor och med cirka 9
personer genom genomforda och planerade investeringar mellan ar 2014 och 2025.
Vidare innebér forslagen att restiderna for personbilstrafiken 6kar med cirka 4 miljoner
timmar per ar till foljd av omskyltningar och minskar med cirka 11 miljoner timmar per
ar tack vare planerade investeringar.

Planeringen enligt 2025 ir inte klart. Arbetet har inneburit en del 6verklaganden och
regeringen gick pa overklagandes linje vid tva tillfallen och strackor har fatt skyltas upp
till tidigare hastighet. I juni 2022 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att utveckla
arbetet med hastighetsanpassningen. For att utveckla arbetet kommer Trafikverket att
testa och utveckla nya kostnadseffektiva atgiarder for att utreda om de kan anviandas for
att komplettera hastighetsanpassningarna i strivan att uppna bade god tillginglighet och
trafiksdkerhet, som t ex. mittracken pa nytt sitt, ny anvindning av vigmarkeringar,
utokad anvandning av hastighetsgrianser m m. Det kan dven handla om nya
kombinationer av befintliga trafiksdkerhetsatgirder for att astadkomma sa hog
trafiksdkerhet som mojligt. Kortare strackor kommer hastighetsanpassas som planerat
eftersom den negativa paverkan pé restiden ar mycket liten jamfort med
trafiksdkerhetsnyttan som uppnés. Nu péagar rullande planering med maélar 2025 till
2030. Arligen beslutas RHA-planen for kommande tredrsperiod utifran utvirdering frin
foregdende ar. For att testa nya kostnadseffektiva trafiksdkerhetsatgarder och kombinera
olika typer av atgirder planerar Trafikverket att genomfora pilotprojekt. Aktuella
pilotprojekt #r lagtrafikerad 2+1-viig (E14 Ange-Bricke), partiella mittricken (E18 i
Varmland), nya krav p& vigmarkeringar som bl. a pd battre sitt stodjer ett trafiksdkert
beteende och moderna fordonsstodsystem som filhallning, och utékad anvindning av
hastighetsgranser.

SKR (Christoffer)- hur hanteras RHA i den nya regionala indelningen och aterkopplingen
till atgardsplaneringen? Trafikverket (Lina) det ar inte s tydligt 4n och fragor vi far
aterkomma till.

SKR (Christoffer) ser ett behov av specialevenemang som dialogform for E14.

SKR (Christoffer) hur kommer tillgdnglighetsanalyserna goras? Trafikverket (Lina) det
skulle kunna vara en del i PIPOS.

SKR (Christoffer) nar kommer utrullningsplanen? Trafikverket (Lina) den kommer i
februari.

Se bilaga 3 Regionala hastighetsanpassningar

E14 gles 2+1

Mats Pettersson, Trafikverket

E14 strickan mellan Ange och Bricke har bedémts limplig for att utgora
utvecklingsprojekt. Uppdraget ar att skapa en trafiksdker vag med bibehéllen hastighet
100 km/tim. Att bygga traditionell 2+1 ar dyrt ca 300 Mkr och projektet ska
motesseparera till lagsta majliga kostnad pa ca 100 Mkr. Avsikten ar att pilotprojektet
ska leda till att styrande och stédjande dokument vid behov kan kompletteras med
I6sningar for lagtrafikerade vagar. Detta innebir att avsteg kommer kréavas fran VGU och
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eventuellt andra dokument och méste forankras sivil internt som externt med fler
samrad.

Strackan ar lamplig som utvecklingsprojekt eftersom vigen ar tillrackligt bred, 13 meter,
har fi anslutningar och trafikmingden ar relativt 14g. Pa strackorna med 1+1 gors inte
négra forstarkningsatgirder utan dar sétts endast mittracke. Pa strackorna med 2+1
kommer kantfoérstarkningar goras och ca 13 - 14 % av strickan kommer vara
omkorningsbart. En vanlig fraga ar vad som hiander vid fordonsstopp péa 1+1 men de
kommer vara utformade pi samma satt som tidigare s just det kommer fungerar pa
samma satt.

Transportstyrelsen (Niclas) — vilken typ att mittracke kommer det bli? Trafikverket
(Mats) det billigast d.v.s. ett vajerriacke.

Trafikverket (Maria) vad sager barighetsanalysen? Trafikverket (Mats) barigheten var
béttre 4n vintat men vigren har inte underhallits pd samma sitt som korbanan.

Se bilaga 4 Pilot E14 2+1

ATK 2.0

Eva Lundberg, Trafikverket

En grundf6rutsittning for ATK-systemet dr polismyndigheten krav for matning,
fotografering och vigmarkeskontroll. Detta for att sikerstélla méjligheten till lagforing av
registrerade hastighetsovertradelser. I etablering av en ATK station ingar flera moment
och processen tar i allménhet flera ar.

En kommun som 6nskar kameror tar kontakt med TRV nationellt som gor en genomgéang
av forutsattningar kring trafiksdkerhet, matteknik och "byggbarhet”. Viktiga saker att
tanka pa ar fri sikt, vigmarken och andra reflekterande ytor, rorliga mal, statiska
vibrerande/roterande féremal, bullerplank och staket i metall och avstand till korfaltsmitt.
Kommunala gator ar svéra och det faller oftast pé att platsen ar svar att mata.
Trafikverkets schablonkostnad per plats ar drygt 750 000 kr och drift/underhallstjansten
25 000 kr per plats och ar.

Kommunen ldmnar in 6nskemal som hanteras av Trafikverket nationellt tillsammans med
aktuell Trafikverksregions 6nskemal. Vid tilldelning till en kommun tecknas en
overenskommelse som reglerar ansvarsfordelningen och kostnader. Trafikverksregionen
rekognoserar och Trafikverket nationellt bygger och driftstartar.

Forsta leveransen av ATK 2.0 kommer hosten 2024. Avtal dr tecknat med Sensys Gatso
Sweden AB och tester for kravuppfyllnad péagar. Testerna omfattar méjligheten att kunna
bevaka flera korfalt, montering i portaler, fordonsutpekning, olika rapportavstand, samt
att avgransa miatomradet (t ex blockera storningar fran andra rorliga mal som GC). Ny
funktionsbeskrivning ska tas fram av Polisen och resultatet fran testerna ska férankras
med polis och dklagare.

Polisen (Maria) funktionsbeskrivningen &r viktig nar Polisen behover g till domstol for att
personer 6verklagat funktionen.

SAFER (Magnus) hur manga leverantorer finns? 4 - 5 stycken och Sensys ar sarskilt bra pa
att bildkvalité.

Trafikverket (Maria) bedomer att det nya systemet ger kommunerna lite mer mojligheter
an tidigare och undrar hur SKR ser pa det? SKR (Prem) erfarenheten hittills ar att dagens
system normalt inte fungerar pa kommunala gator och att det behovs gemensamma méten
mellan kommun och Trafikverket. Det har ofta varit politikerna som tagit beslut om att de
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ska installerats utifrdn begransad information, sa det ar viktigt att inkludera dem sé att de
kanner till forutsattningarna. Trafikverket (Maria) dialogen ar viktig och de nya
kamerorna kommer ge battre forutsattningar. Trafikverket (Eva) det behover bara testas
forst.

Se bilaga 5 ATK 2.0

Polisens beslut om utredningar vid en trafikolycka och moment i
Trafikverkets olycksutredning

Maria Lonegdrd, Polisen och Stefan Jonsson, Trafikverket

Det finns tvi huvudscenarier vid en dodsolycka i trafiken d.v.s. de med polis pé plats i
anslutning till handelsen och de da det inte sker. Om polisen utifrdn hiandelseférlopp
beddmer risk for brott inleds en forundersokning. Forundersokningsledaren fattar da
beslut om behov av avsparrning, teknisk undersékning och om fordon ska tas i beslag. Vid
dodsolycka fattas beslut om rattsmedicinsk undersokning/obduktion och bestills direkt i
polisens utredningssystem. Forundersokningen gors klar och beslut fattas om nedldggning
eller redovisning till aklagare. Vid &tal 4r den vanligaste brottsrubriceringen Vardsloshet i
trafiken. Andra sceneriet kan var att en skadad person avlider pa sjukhus och da tar
polisen 6ver och beslutar om den rattsmedicinska undersokningen. Det forekommer ocksa
att 1akare inte vet att dodsfallet skett i en trafikolycka eller av annat skil missar att
kontakta polis. Ungefiar 9o % av alla omkomna i trafiken genomgar rattsmedicinsk
bedomning och detta har varit stabilt 6ver tid. Det rattsmedicinska kan ta upp till ett
halvar och nir obduktionsprotokoll finns stings drendet.

Trafikverket (Maria) konstaterar att om ndgon omkommer och det bedéms som
arbetsmiljobrott ger det storre paféljder 4n om det ar en trafikolycka. Hur kan man
komma vidare dar? Polisen (Maria L) det skiljer sig ju inte fran det som skett, men néat
enkelt svar pé fragan finns inte.

1997 borjade Trafikverket genomfora djupstudier av dodsolyckor pa vag och arbetet
regleras i regeringens forordning med instruktion f6r Trafikverket (SFS 2010:185). For
varje dodsolycka pa vag analyseras varje delhidndelse for att fa fram vad som hande, varfor
det hinde och vad som kan goras for att det inte ska ske igen. Hur utredningen ska
bedrivas och vad den innehalla beskrivs i olika rutinbeskrivningar. De 6vergripande
momenten ar; ta emot information om olyckshindelsen, faktainsamling pa hiandelseplats,
initial handelsehantering, utreda och analysera héandelse och utreda och analysera
hindelser aggregerat. Om aggregerad analys ska initieras tas beslut av chef for
utredningsverksamheten enligt rutin *f6lja upp och styra utredningar”.

De brister som utredningen identifierat, och som ligger inom Trafikverkets
ansvarsomrade, ska 6verlamnas fran Utredaren till respektive organisatoriska
enhet/forvaltning. Bristagare som inte ar Trafikverket t.ex. en kommun ska utredaren
overldmna, i métesform eller 6verenskommen pa annat vis informationen.

Det ar lattare att konstatera hiandelseforlopp nar motorfordon ar inblandat. Dédsolyckor
med cykel som singelolycka &r svrare. For att 6ka kunskapen om orsaken till
cykelsingelolyckor har en rutin paboérjats med att intervjua allvarligt skadade cyklister i
efterhand. Ambitionen ar att genomfora ett 80-tal intervjuer per ar.

Stockholm Stad (Catarina) tycker det ska bli mycket intressant framover att fa ta del av
resultatet fran de intervjuade cyklisterna.

Se bilaga 4 Beslut och moment i trafikolycksutredningar
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Skicka synpunkter pd Trafikverkets webbinarium till therese.malmstrom@trafikverket.se
angdende:

e Synpunkter pd datumen, se nedan? (Krock med annat?)

e Ar1,5timmar ldnga webbinarium lagom?

e Vad har varit bra?

e Vad har varit mindre bra?

e Ovriga medskick?

2024 ar forslag pa datum for Saker cykling 14 maj, Suicidprevention 18 juni, Saker
gangtrafik 24 september, Nykter trafik 8 oktober, Ritt hastighet 12 november, Ledarskap
for sdker vagtrafik 10 december.

Laget runt

Agneta Berlin, NTF
- Barn, Liv och Trafik konferensen som senast var 2019 kommer héllas 6 mars av
NTF vist. Konferensen kommer endast vara fysisk s& ingen majlighet att se den
digitalt.
- Informationsfilmer om A-traktor/mopedbilar riktad till hogstadieelever har
tagits fram i samarbete med STR och med bidrag fran Trafikverket.
- 16 stycken projektansokningar inlamnade

Magnus Granstrom, SAFER
- Nytt avtal for SAFER Klart, 45 partners har sagt ja
- SAFER samarbetar med NTF om Barn, Liv och Trafik
- Jobbar med inspel till EU:s utlysningar for 2025 - 2027, men ocksa nésta
ramprogram som kommer att starta 2028

Marie Frostvinge, Umed

- Umea4 har haft stor omsittning pa personal 2023 och sex nyanstillda har
introducerats i arbetsuppgifter inom trafik

- TS-rapporten avvaktar ny metod for att bedoma allvarligt skadade med underlag
fran STRADA

- Umead har fatt klimatinvesteringsmedel till utveckling av drift med sopsaltning

- Cykelgata ska byggas

- Ume3 har hanterat godkdnnande av ldngre fordon, 34, 5 m, som nyss 6ppnats pa
delar av svenska vignatet, pa en kortare stricka inom kommunalt gatunétet.

Niclas Nilsson, Transportstyrelsen
- Inga skirpta krav pé vinterdéack - Transportstyrelsen

Prem Huq, SKR
- I'VP finns inte budget for ytterligare trafiksikerhetsprojekt

- Fokus pé att sprida den information som finns t ex ar Trafiksdkerhetslyftet i
programmet pa Transportform

Anders Kullgren, Folksam.
- Gravidas bilbéltesanvindning och hur barn fardas i bil - deras placering i bil och

biltesanvandning
- Pagér studier om hur forarstdsystem anvéinds och varfor de brister for
fotgdngare och cyklister
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Suzanne Andersson, Géteborgs stad
- Behov av kunskapsunderlag men fragan ar i vilken form

- Mycket restriktivt med nya planer och program
- Stopp avseende reglering av cykelgator

Catarina Nilsson, Stockholms stad
- Nya sopsaltningstrak fér gang och cykel
- Trygga skolvagar
- Forsta cykelgatan i Stockholm
- Hantering av godkdnnande av langre fordon, 34, 5 m, pa vissa kommunala gator

Stefan Jonsson, Trafikverket
- Gles 2+1 som pilot pa E14 som informerats om pa motet
- Projekt med att intervjua cyklister som skadats i singelolycka
- Resultatkonferensen planeras till den 25 april

Johan Lindberg, Trafikverket
- Vigledningarna for trafiksikerhet riktade till foretag, organisationer och
myndigheter dr nu publicerade och finns har.
- Uppfoljande idéskrifter till vigledningarna kommer tas fram till arbetsgivare och
for aktivt redande.
- Ansokanstiden for projektbidrag till ideella gick ut 4 december och arbetet med
bedémningarna paborjats.

Eleonor Mork, Trafikverket
- Hor girna av er till mig med forslag till programpunkter till nista mote den 13 -
14 mars som haélls i Linkoping.

Motets avslutande
Maria Krafft tackade alla deltagare och avslutade motet.
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https://trafik.stockholm/siteassets/trafik-gator-och-torg/gator-och-torg/sno-och-halka/sopsaltning_gang_cykel_2023-2024.pdf
https://www.svt.se/nyheter/lokalt/stockholm/har-ar-gatan-dar-cyklisterna-ska-bestamma-farten
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Arbetsmiljo-och-sakerhet/sakerhet-pa-vag/sa-trafiksakrar-ni-verksamheten/

