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0 Inledning
Underlaget for skattning av trafikarbetets forandring (TF) pa statligt vigniat samlas in i ett system
som bestar av cirka 80 stycken heldrsmatta punkter som ar slumpmaissigt valda.

1 Statistikens innehall

1.1 Statistiska malstorheter

Trafikarbetet 4r summan av langden p4 alla resor som gors inom ett avgransat omrade under en
bestam tid, ofta ett ar. Trafikarbetet mats i fordonskilometer. Trafikarbetet kan ocksa berdknas
som summan av trafikarbetet pa alla vagavsnitt. Vagavsnittets trafikarbete berdknas som
fordonsflodet pé avsnittet under en given tidsperiod multiplicerat med avsnittets langd.

TF-systemet syftar till att skatta trafikarbetets forandring i procent pa ett konstant vignat for det
statliga vagnatet i Sverige. Vid forandringsskattningen tas inte hansyn till forandringar i vagnitets
langd utan endast flodesforandringar.

1.1.1 Objekt och population

Hela det statliga viagnatet i Sverige ingér i populationen som trafikarbetets forandring skattas for.
For att mojliggora urval av méatplatser delas vignitet in i vAgavsnitt. Den befintliga indelningen for
skattning av ADT anvinds. Denna indelning gors sa att flodet dr ungefir detsamma utefter hela
avsnittet. Avsnittsindelningen ses 6ver med hénsyn till forandringar i vignatet. Detta beskrivs i
produktspecifikationen for foreteelsen trafik.

1.1.2 Variabler

Kontinuerliga mitningar av trafiken gors vid de valda métplatserna. Dar registreras passerande
fordons tidpunkt, riktning, fordonsklass och hastighet. Antal fordon lagras per timme och
fordonsklass. Detta gor att forandringar mellan olika tidpunkter kan berédknas.

Trafikarbetets forandring berdknas for samtliga fordon, for personbilar och for lastbilar. I
rapporten for forandring for hela dret redovisas dven forandring for axelpar!. Detta for att kunna
jamfora med tidigare matningar dd man inte kunde sarskilja olika fordonsslag utan endast matte
antal axelpar.

Lastbilar definieras som motordrivna fordon med en totalvikt storre dn 3,5 ton (inklusive
eventuella slapfordons totalvikter). Eftersom méatutrustningen inte kan viaga fordonen anviands
istéllet fordonets langd och den magnetiska profilens medelamplitud for att identifiera fordonstyp.
Se dven kapitel 2.2.3 om felkillor vid méatning.

1.1.3 Statistiska matt

Forandringen av antal fordon beridknas fran jamforelseperioden som ar samma tid foregdende r.
Procentuell férandring redovisas.

1 Antalet axelpar berdknas utifran uppmatt sammanséttning av fordon.
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1.1.4 Redovisningsgrupper

Trafikarbetets forandring redovisas for hela vagnitet samt uppdelat pd europavagar, riksvagar,
priméra lansvagar samt 6vriga lansvagar. Nuvarande urval ar inte tillrackligt stort for att redovisa
forandring per region.

1.1.5 Referenstider

Maitningar sker kontinuerligt. Alla forandringar berdknas genom att aktuell redovisningsperiod
jamfors med samma period foregdende ar. Jamforelsen gors inte mot exakt samma datum utan
varje dag jamfors mot en dag ett ar tillbaka i tiden som ar sa lik som majligt med hansyn till
veckodagar och helgdagar. Fore arets borjan faststills en lista med jamforelsedagar som ska
anvandas.

Redovisningar gors for forandring mellan hela kalenderar, kalenderméanader, hittills i 4r samt f6r
den senaste 12 méanadersperioden.

Systemet etablerades 1976 och omfattade da géllande vignit. Urvalet har reviderats ett antal
génger och fran och med 2004 representerar urvalet viagnatet som det sag ut 2000-01-01.

1.2 Fullstandighet

Trafikarbetets forandring avser det statliga vagnatet. Darutover finns kommunalt och enskilt
vagnit som inte omfattas av denna undersokning.

2 Statistikens tillforlitlighet

2.1 Tillforlitlighet totalt

Trafikarbetets forandring presenteras tillsammans med ett konfidensintervall. Intervallet speglar
den osdkerhet som beror av att métningar gjorts endast i ett urval av platser. Darutéver finns
matfel och fel som beror av bortfall. Mitfelens storlek dr svara att bedoma men paverkar framfor
allt klassificering i fordonsklasser. Bortfallets paverkan ar ocksa svar att bedéma. Genom att stilla
krav pa dataleverantoren forsoker man begrinsa felet som bortfallet kan orsaka. En
bortfallsredovisning haller ocksa pa att tas fram.

2.2 Osakerhetskallor

2.21 Urval

TF-systemet omfattar 83 matplatser som valts slumpmassigt med sannolikheter proportionella
mot trafikarbetet. Vignitets samtliga avsnitt har delats in i 83 stratum dar sedan en métplats viljs
slumpmassigt per stratum. D4 alla stratum omfattar ungefar lika stort trafikarbete ar
maitplatsernas paverkan pé skattningen ocksé ungefar lika stor. En matplats med litet flode
representerar oftast ett langre vignit an de métplatser som har ett stérre flode. Forandringen i de
enskilda méatplatserna viktas samman med hinsyn till vilket trafikarbete de representerar.

Osikerhetsintervallets storlek beror av att mitningar gors endast i ett urval av mitplatser. Om
forandringen ar likartad vid de olika métplatserna blir osdkerhetsintervallet mindre 4n om
forandringen skiljt sig mycket at mellan méatplatserna. For att kunna berikna konfidensintervall
slés nirliggande stratum samman till en grupp. Variationen inom gruppen blir grunden for
osikerhetsintervallet.
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2.2.2 Ramtéckning

Databasen NVDB anvands som ram. Till detta knyts uppgifter om trafikflode frén TNE. Kvaliteten
pa registren nar det giller fullstindighet ar god. Trafikuppgifterna ar av varierande &lder men
tamligen fullstandiga.

Hela det statliga vagnatet dr indelat i méatavsnitt. Hur avsnittsindelningen underhélls vid
forandringar i vagnatet beskrivs i dataproduktspecifikationen for foreteelsen trafik. Urvalsramen
bestar av samtliga méatavsnitt med statlig vaghallare som fanns 2000-01-01 utom s.k. ramperz i
trafikplatser. Kommunalt vignit ingdr inte. Vanligen ar dock de stora genomfartslederna genom
tatorter statligt vagnat.

Vissa matavsnitt ar olampliga att méta och byts darfér ut om de blir valda. Det géller avsnitt inne i
trafikplatser d4 det ofta dr svart att mita dir. Avsnitt med mycket 1agt flode, ADT under 150, miits
inte d& trafikflodet pa dessa avsnitt ofta varierar mycket mellan dagar och skulle bidra till stor
osidkerhet. De allra mest hogtrafikerade viagarna som t.ex. Essingeleden i Stockholm mits inte
heller dd matutrustningen inte klarar av trafiksituationen. Till detta kommer att avsnitt som
saknar uppgift om flode aldrig kommer att kunna véljas. Man kan sdga att dessa avsnitt utgor en
overtdackning jamfort med den population som vi faktiskt undersoker. Jaimfort med vad vi idealt
skulle vilja méta utgor de istdllet en undertackning.

Den ursprungliga ramen gjordes 1975 och géllde da vignatet 1973. Urvalsramen har sedan
reviderats till att gélla vignéatet 1978, 1985 och 2000. Den senaste ramen giller vagnitet 2000-01-
01 och borjade anviandas 2004. Nista revidering ar redan genomford och nya méatningar
paborjade. Dessa kommer att borja anviandas fran januari 2014.

2.2.3 Matning

For TF-systemet anviands fasta matstationer. Induktiva slingor anvidnds som sensor och
analysatorerna Metor 2000 light och 4000 bearbetar impulserna fran sensorn. Det ar alltsa inte
samma utrustning som anvinds vid skattning av trafikfléden (ADT).

Fordonsklassificeringen utgér frén fordonets lingd och den magnetiska profilens medelamplitud.
Det innebir att fordonsklassningen for enskilda fordon ibland blir fel. Det innebiar ocksa att bussar
inte kan sarskiljas fran lastbilar.

2.2.4 Bortfall

Det forekommer bade att en mitplats helt saknar data och att métplatsen saknar data for delar av
redovisningsperioden.

Nir ndgon maétplats helt saknar data fran redovisningsperioden antas att den férandrats som de
mest nirliggande3 mitplatserna. Om en matplats helt faller bort p.g.a. fordndringar i vignatet
finns mojligheten att byta ut hela métplatsen for att minska bortfallet. Om det genomfors beror
bl.a. pa hur lange métplatsen faller bort.

Om delar av tiden vid en métplats saknas tar man bort motsvarande tid for det ar man jamfor med.
P4 sa sitt far man jamforbara tider. Forandringen i den enskilda métplatsen berdknas fran de data
som finns for jaimfoérbara tider.

2 Pa- och avfarter.
3 Bade geografiskt nirliggande och vad giller vigkategori.
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For att hinna fa fram skattningen i tid hinner man ofta inte ta in data for de sista dagarna i
manaden. Ett krav ar att data ska finnas atminstone t.o.m. den 25:e. Ofta finns ytterligare nagra
dagar med.

En ny bortfallsredovisning héller pa att tas fram dar bade antal platser som fallit bort helt och
andelen mitt tid redovisas.

De kvav som stélls pd matleverantoren ar att:

e 80 % av métstationerna far ha hogst 10 % bortfall.

e Andelen godkinda timmar under ett ar ska vara minst 90 % av den totala beslutade
miéttiden4.

2.2.5 Bearbetning

De datafiler som Metor skapar ldses in i databearbetningssystemet Tindra. Dar gors sedan alla
berdkningar med hjilp av testade program som i de flest fall anvénts under manga ar. Med det
standardiserade arbetssittet minimeras risken for bearbetningsfel. Handhavandefel kan
fortfarande i princip forekomma men ambitionen ar att de ska upptéckas i granskningen.

All matdata granskas forst av mitleverantéren som bortfallsmarkerar all data dar mitutrustningen
inte fungerat tillfredstillande. Aven orimliga trafikfldden kontrolleras. I samband med skattningen
studeras platser med oviantade férandringar igen. Miatdata som antas vara paverkat av matfel eller
av forandringar av mycket lokal karaktir, som t.ex. omledning av trafik vid ett vigarbete,
bortfallsmarkeras.

2.2.6 Modellantaganden

Bortfallshanteringen innebér att man antar att métplatser helt utan mitdata forandrats pa samma
sitt som narliggande matplatser.

2.3 Redovisning av osékerhetsmatt

Osidkerhetsmétt redovisas tillsammans med skattningen. Dessutom héller en bortfallsredovisning
pa att tas fram.

3 Statistikens aktualitet

3.1 Frekvens

Skattningar redovisas manadsvis i trafikbarometern for fordndring senaste ménaden och de
senaste 12 ménaderna. Varje ar kommer dessutom ut en rapport for forandring 6ver kalenderér.

3.2 Framstéallningstid

Skattningar for foregdende méanad finns pa webbsida i mitten av nastkommande manad dock
senast den 25:e. Rapporten med rsvisa skattningar kommer i maj efterf6ljande ar.

3.3 Punktlighet

De manadsvisa skattningarna finns oftast framme redan kring den 10:e.

4 Tid under dd méatning inte dr majlig, t.ex. vid vagarbete, ar bortrdknad.
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4 Jamforbarhet och samanvandbarhet

4.1 Jamforbarhet Over tiden

Sedan 1989 har den skattade fordndringen gallt fordonskilometer. Dar fore tillit matmetoden
endast att fordndring i antal axelparskilometer skattades. I arsrapporten finns ocksé en
redovisning av forandringen i axelpars for jamforbarhetens skull.

Det ar ocksé av vikt att det inte gér allt for manga &r mellan revideringar av viagnatet i ramen. Det
ar revideringarna som sikerstaller att skattningen géller ett aktuellt vagnat.

4.2 Jamfdrbarhet mellan grupper

Matmetoden gor att fordonsklasserna inte helt 6verensstimmer med hur fordon ar registrerade. Se
stycket om matmetoder 2.2.3.

4.3 Samanvandbarhet med annan statistik

Trafikarbetets forandring kan ocksé skattas med hjilp av uppgifter om fordonens mitarstillning
vid besiktning. En sddan skattning kommer att omfatta &ven kommunalt och enskilt vignait.
Svenska fordons resor utomlands och utldndska fordons resor i Sverige maste ocks& hanteras vid
en sadan skattning. Forutsiattningarna ar ddrmed olika. Man far dirmed riakna med att olika
metoder att mita trafikarbetets forandring inte blir helt jaimforbara.

5 Tillganglighet och forstaelighet

5.1 Spridningsformer

Den manatliga trafikbarometern publiceras pa trafikverkets webbsida pa foéljande lank:
http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-vag/Verktyg-e-tjanster-
och-vagdata/Vagtrafik--och-hastighetsdata/Trafikbarometern/ Dar finns ocksa en lasanvisning.

Arsrapporten kommer ut som en publikation och finns i trafikverkets publikationswebbutik
http://publikationswebbutik.vv.se/shopping/ShowItem 5708.aspx

Det dr mojligt att utifrdn de data som samlas in skatta forandring mellan valfria perioder under
aret. Detta gors dock inte regelmaissigt.

5.2 Presentation

Det ar den procentuella forandringen som redovisas. Nar man tolkar diagram méste man komma
ihég att alla varden 6ver noll ar 6kningar dven d& diagrammet visar en nedatgaende trend. Sa lange
forandringen ligger 6ver noll ar det i sidana fall en minskning av 6kningstakten. Det ar forst under
noll som det dr en minskning som redovisas.

Forandringen som redovisas beror bade pa flodet for redovisningsperioden under aktuellt &r och
under foregdende ar. Nir de senaste 12 manadernas forandring redovisas jamfors de alltsd med de
12 manader som kommer dar fore.

5 Antalet axelpar berdknas utifran uppmatt sammanséttning av fordon.
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5.3 Dokumentation

En genomlysning av TF-systemets arbetssitt och dokumentation gjordes 2012. Det arbetet
kommer att resultera i en ny samlad dokumentation som ska publiceras p& webben.

5.4 Tillgang till primarmaterial

I klickbara kartan, TIKK, finns data fran varje matplats. Antal fordon redovisas per timme
uppdelat pé fordonsklasserna personbilar utan sldp (PU), personbilar med slap (PS), lastbilar utan
sldp (LU) och lastbilar med sldp (LS). Man kan gora uttag av data for hela ar per dygn eller vecka.
Man kan ocksa hdmta data per timme. Dar finns de hastighetsdata som samlats in pad matplatsen.
Medelhastighet finns per timme och antal fordon i olika hastighetsintervall finns per dygn.

Man kan ocksé bestélla uttag ur databaserna kopplade till Tindra.

5.5 Upplysningstjanster

Trafikverkets kundtjéanst, telefon 0771-921 921, kan svara pa overgripande fragor och plocka fram
data fran enskilda platser. For fragor om detaljer i matning och skattning hanvisas till enheten vag
och jarnviagsdata.
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