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1 Sammanfattning

Detta dokument utgor viagplanens planbeskrivning
och ingar i vigplanens granskningshandling. Den
redovisar bland annat motiven till val av
lokalisering av E45 inom utredningsomrédet samt
utformningen av vagforslaget. Vidare beskrivs
forutsattningar, bedémda effekter och
konsekvenser till foljd av vagforslaget samt
redovisning av foreslagna skyddsétgirder och
forsiktighetsmatt for att mildra negativa
konsekvenser.

Figur 1.1 visar vigplanens utredningsomréde, vald
lokalisering av E45 samt vagforslagets strickning
inom vald korridor.

Trafikverket har héllit ett flertal samrad 6ver
véagplanen och mélsattningen &r att kunna séanda
vagplanen for faststillelseprovning under hosten
2019.

1.1Bakgrund och planlaggningsprocessen

E45 gér genom Europa och i Sverige fran Goteborg
till Karesuando. Europavigar, s kallade E-vagar,
ar ett vagnit genom Europa med en efterstrivad
hog standard och framkomlighet vilket gor
vagarna lampliga for 1angviga transporter. E45
utgor en viktig lank i det svenska vignatet med i
huvudsak en nord-sydlig riktning i vastra Sverige
och i Norrlands inland. I Hirjedalens kommun,
soder om Sveg ungefar vid sjon Rengsjon, viker
vagen av i vastlig riktning mot Sveg i cirka 10
kilometer och gar genom centrala Sveg for att
sedan gd mot Oster parallellt med dlven Ljusnan
till Alvros och vidare mot Ytterhogdal. Befintlig
strackning innebar en omvag for langviga trafik
med mélpunkter norr och soder om omrédet.
Viagstrackan mellan Rengsjon och Alvros ar cirka
30 kilometer medan fagelviagen ar cirka 7
kilometer. Strackningen idag medf6r 1ag
framkomlighet genom bland annat Sveg dir de
centrala delarna belastas med genomfartstrafik. En
eventuell ny strackning av vagen har tidigare
utretts och en vigutredning med forslag pa
alternativa viagkorridorer i omradet mellan
Rengsjon och Alvros fardigstilldes ar 2004.

Trafikverket som ar viaghallare for E45 har beslutat
att pa nytt utreda mojligheten att ge vigen en
bittre framkomlighet och trafiksdkerhet.
Planldaggning enligt Trafikverkets
planldaggningsprocess pagar och ett
samradsunderlag fardigstilldes under forsta delen
av 2017. Trafikverket skickade samradsunderlaget
pa samrad i februari 2017 och flertalet yttranden

och synpunkter inkom. Darefter fardigstalldes
vagplanens samradsunderlag. Men denna som
grund beslutade Lansstyrelsen i Jimtlands lan den
2017-06-07 att atgiarderna kan antas medfora en
betydande miljopaverkan vilket bland annat
innebar att projektet ska ta fram en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) till vagplanen
samt samrader med en utokad krets, bland annat
fler statliga myndigheter.

Darefter inleddes arbeten med att studera
alternativa lokaliseringar. En samrédshandling,
val av lokalisering daterad 2017-11-02 var
tillsammans med en forsta inledande version av
MKB pé samrad under perioden 2017-11-23 till
2017-12-21,

Ett andra samrad genomf6rdes under perioden
2018-03-05 till 2018-04-05 dir en uppdaterad
version av samradshandlingen daterad 2018-02-19
samt MKB presenterades. Efter bearbetning och
analyser av inkomna samrédssynpunkter samt
efter fortsatt utredningsarbete med vigplanen
fardigstilldes en slutlig version av vagplanens
samradshandling, val av lokalisering, daterad
2018-05-22, vilken 1ag till grund for Trafikverkets
stallningstagande om lokalisering for E45 inom
utredningsomradet.

Trafikverket tog den 2018-06-14 stillning
angéende val av lokaliseringsalternativ. I
stallningstagandet tydliggors att projektet ska
drivas vidare och att samradshandlingens
alternativ 3, “ny strackning vaster om Nonsberget”
(se figur 7.1), ska ligga till grund for den fortsatta
planldggningen. Stillningstagandet vilar pa en
samlad bedomning av alternativens effekter samt i
vilken utstrackning de uppfyller projektets
andamal och projektmal. 6vriga redovisade
alternativ avfardades fran fortsatt planering.

Efter Trafikverkets stillningstagande om
lokalisering fortsatte arbetet med vigplanens
samradshandling, planutformning. I det arbetet
okar detaljeringsgraden vilket bland annat innebér
att vigens utformning och markansprak studeras i
detalj och presenteras i viagplanens dokument.
Arbetet med viagforslaget och
miljokonsekvensbeskrivningen intensifierades
under hosten 2018. Vigplanens
miljokonsekvensbeskrivning (dat. 2018-12-19) och
samradshandlingens illustrationsplaner (dat.
2018-12-19) sindes pa remiss och samrad till
Lansstyrelsen, Harjedalens kommun, regionala
kollektivtrafikmyndigheten, allménheten, 6vriga
statliga myndigheter samt enskilda som sarskilt
berors med flera. Samradet genomfordes under
perioden 2019-01-10 till 2019-02-12. Ett
samradsmote pa orten holls 2019-01-23 i Sveg.



Efter bearbetning och analyser av inkomna
samradssynpunkter samt efter fortsatt arbete med
planforslaget fardigstilldes en slutlig version av
miljokonsekvensbeskrivningen, daterad 2019-03-
01. Miljokonsekvensbeskrivningen sidndes
tillsammans med vagplanens samradsredogorelse,
daterad 2019-03-01 till Lansstyrelsen Jimtlands
lan for godkannande. Lansstyrelsen Jamtlands lan
godkande dat 2019-06-28
miljokonsekvensbeskrivningen.

Samréd, yttranden och synpunkter som har
inkommit under planlaggningsprocessen har
sammanstallts kontinuerligt i en
samradsredogorelse (senast daterad 2019-07-08)
som bifogas planen.

Vigplanens granskningshandling daterad 2019-
08-14 kommer att héllas tillginglig for granskning
sd att de som berors kan ldamna synpunkter innan
planen gors fiardig for faststéllelseprévning. Nar
planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
byggnationen starta.

1.2 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ir att forbittra
trafiksdkerhet och tillgdnglighet for resande langs
E45. Projektmalen &r att minska restiden, uppfylla
kraven for europavig och att vigen anpassas efter
omgivande landskap.

1.3 Forutsattningar

Ett stort utredningsomrade har definierats dar
eventuella atgarder for att nd &ndamaél och
projektmal kan vara aktuella, se figur 1.1. Inom
utredningsomradet flyter Ljusnan fran véister mot
oster och har ligger centralorten Sveg, byarna
Alvros, Nilsvallen, Byn, Rismyr, Kolsétter,
Byvallen och Ulvkailla. Bebyggelsen ar
koncentrerad kring dlvdalen. Harjedalens
kommun har strax 6ver 10 000 innevénare. I Sveg
bor ungefir 2500 och i Alvros ungefir 160
personer. Vard, omsorg och skogsnaringen ger
manga arbetstillfallen. Riksvig 84 som gar i Ost-
vastlig riktning mellan Hudiksvall och Norge via
Ljusdal, Sveg och Hede 16per genom
utredningsomradet. Den gir 6ver Ljusnan pé en
bro i Alvros dar den ansluter till E45. Mellan
Alvros och Sveg har den samma strickning som
E45. Viktiga mélpunkter forutom centralorten
Sveg ar Ostersund i norr, Mora i séder, kusten i
oster och fjallvirlden i vaster.

Inom utredningsomradet ar E45 en tvafaltsvag och
hastigheten dr mestadels 90 — 100 km/h men lagre
i byarna och 50 km/h i centrala Sveg. Trafikflodet
uppgér till cirka 1000 fordon per dygn soder om
Byvallen/Sveg och 6ster om Alvros. Mellan Sveg

och Alvros #r antalet fordon Gver 2000 per
arsmedeldygn delvis pa grund av tillkommande
trafik fran riksvag 84. Mest trafikerad ar
Vallarvigen som ar en del av E45 1 Sveg med 4575
fordon per dygn. Trafiken viantas 6ka med cirka
20% fram till ar 2040. E45 har inom
utredningsomradet en varierande och bitvis 1ag
standard. Sydost om Sveg gir E45 via en smal och
olycksdrabbad bro 6ver jarnviagen Inlandsbanan.
E45 och riksvig 84 ar rekommenderade fardvagar
for farligt gods.

Utredningsomrédet bestar till stora delar av skogs-
och myrmark med négra hogre berg och stora
relativt flacka omraden. Hela omrédet ligger
ovanfor hogsta kustlinjen och jordarterna moran
och torv dominerar med storre isdlvsavlagringar
framst langs Ljungans dalgéng. Berggrunden
bestéar huvudsakligen av granit med inslag av
breda strdk med diabas.

Befintligt underlagsmaterial och gjorda
inventeringar visar att det finns relativt f4 kinda
skyddade och skyddsvirda natur och miljovarden
inom de studerade korridorerna men flera
vatmarksomréden hyser hogre virden bland annat
myrkomplexen pé norra och vistra sidan om
Nonsberget

De biologiska virdena inom vald korridor bedéms
i huvudsak som laga men skogen som &r starkt
paverkad av modernt skogsbruk har bitvis kvar
vardefulla strukturer och flera nyckelbiotoper
héller vissa varden. Ett stort antal fornlamningar
och 6vriga kulturhistoriska lamningar finns inom
vald korridor for lokalisering, manga med
koppling till ldgteknisk jarnhantering.

Ett flertal naturviardesinventeringar har
genomforts under planldggningsarbetet aren 2016,
2017 samt 2018. Den senaste
naturviardesinventeringen genomférdes sommaren
2018 inom den kvarvarande korridoren. Vid
inventeringen identifierades 16 delomraden och 12
punktformiga artforekomster. Tre av omradena
identifierades dven 2016/2017 och bedémdes ha
samma klass nu som da. Av de 13 nya omraden
som identifierades finns sju i Alvros samhalle och
fem i omradet mellan Rengsjon och Alvros, se figur
6.21.

E45 och riksvag 84 utgor riksintresse for_
kommunikationer och ett omrade kring Alvros
som stricker sig soder om Ljusnan och ar av
riksintresse for kulturmiljovarden. Riksintresse for
skyddade vattendrag fér Voxnan finns i
utredningsomradets sodra del. Tva riksintressen
for rennaring tangerar den norra delen av
utredningsomradet (se figur 4.2) och det finns
reservvinterbete inom studerade korridorer.



1.4 Val av lokaliseringsalternativ

Lansstyrelsen i Jaimtlands lan beslutade 2017-06-
07 att atgiarderna kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Samradsunderlaget visade pa att
det fanns flera alternativa lokaliseringar av E45
som kan tillgodose andamal och projektmal. Av
den anledningen inleddes arbetet med
samradshandlingen med studier av alternativa
lokaliseringar.

Inledningsvis i arbetet med viagplanens
samradshandling, val av lokalisering gjordes
analyser av vilken teoretisk samhéllsekonomisk
nytta olika véigforkortningar kan innebéra.
Omradet mellan Rengsjon och Alvros
konstaterades ge extra goda forutsattningar for en
hog lonsamhet eftersom lingden nybyggd stricka
ar l4g i relation till resvagsforkortningen och
darutover kan den befintliga bron 6ver Ljusnan vid
Alvros anvédndas. Aven forkortningsalternativ
narmare Sveg var intressanta.

Langre nya strackningar som ansluter mot E45
Oster om Alvros och Rismyr, vilka kan ge en
ytterligare restidsforkortning for E45, bedoms fa
en lagre samhallsekonomisk nytta. Landskapet
mellan E45 pa sodra och norra sidan Ljusnan har
flera hinder och fysiska barridrer i form av stora
hojder, storre sjoar, befintliga verksamheter och
samhadllen och medfor visentliga intrang,
konsekvenser samt kostnader for en ny
lokalisering. Vidare utredningar om lokaliseringar
dar bedomdes darfor inte vara realistiska. Utifran
detta identifierades fyra korridorer for fortsatta
utredningar (figur 7.1).

Utredningsarbetet i projektet har visat att om
projektets andamaél och projektmal ska kunna nas
med en god samhillsekonomi behovs en ny
dragning av E45 for att minska restiden. Atgirder
langs befintlig E45 for att hgja framkomligheten
och na erforderlig standard bedoms fa ett daligt
utfall och bli s& kostsamt att de inte ar
samhallsekonomiskt motiverade. Ett forslag till
bortval av de bdda o+ alternativen, via Sveg och
via ny bro 6ver Ljusnan (se figur 7.2) gjordes
hosten 2017 vilket dven presenterades vid ett
samrad senhosten 2017 Underlag till samradet var
vagplanens samradshandling, val av lokalisering,
daterad 2017-11-02.

Utredningsarbetet visade att intrang och paverkan
pa landskap, kultur-, natur-, och boendemiljon
bedémdes bli rimliga i de bada korridorerna kring
Nonsberget sarskilt i forhallande till den nytta en
ny vagdragning kan ge. Mojligheten till
anpassningar av en ny viglinje for att minska
intrang och paverkan bedémdes dven i huvudsak
vara god inom de foreslagna korridorerna.

I Samradshandling, val av lokalisering daterade
2018-02-19 respektive 2018-05-22 presenterades
att en Ost-vastlig forbindelse, lokaliserad i korridor

vaster om Nonsberget som anpassas for trafik i
samtliga riktningar bedéms innebira en
forbattring for fler trafikanter, till en bedomd légre
investeringskostnad och areellt intrédng.

Trafikverket tog den 2018-06-14 stillning
angéende val av lokaliseringsalternativ. Av
stallningstagandet tydliggors att projektet ska
drivas vidare och att samradshandlingens
alternativ 3, ny strackning vaster om Nonsberget,
ska ligga till grund for den fortsatta planeringen.
Stallningstagandet vilar pa en samlad bedomning
av alternativens effekter samt i vilken utstrackning
de uppfyller projektets andamal och projektmaél.
ovriga redovisade alternativ avfardades frén
fortsatt planering, se figur 7.2.

1.5 Vagforslagets planutformning

Efter Trafikverkets stallningstagande om
lokalisering 6vergick planldggningsprocessen till
fasen samradshandling, planutformning. I denna
fas utreds vaganlaggningen i sin helhet och
presenteras i vigplanen med tillhorande underlag.

Inledningsvis studerades ett stort antal tinkbara
strackningar inom den kvarvarande korridoren.
Darefter identifierades tre principiella linjer (se
figur 7.3) som samtliga hade goda forutsittningar
att uppfylla projektets andamaél och projektmal. De
principiella linjerna analyserades darefter narmare
for att kunna ta stillning till vilken strackning och
utformning som var mest lamplig for en slutlig
vagdragning. Trafikverket efterstravar att utforma
en robust och driftsiker anldggning med hog
framkomlighet och trafiksdkerhet som
kompletterar och utvecklar infrastrukturen saval
lokalt, regionalt som nationellt.

De aspekter som analyserades och jaimfordes
mellan de tre principiella alternativen inom den
kvarvarande korridoren var bland annat;

e geometrisk och teoretisk mgjlighet till
storst andel med referenshastigheten 100
km/h
anpassning till topografin och landskapet
intrang i kansliga miljoer
buller
risker forknippade med olyckor/lackage
korsningsutformningar vid
anslutningspunkter mot anslutande
allménna vagar
e strackor med omkorningssikt
e lidngd for nybyggnad, areellt intrang, samt

bedomd totalkostnad.

Hosten 2018 identifierades en principiell
strackning av E45 inom korridoren som dven
omfattade principer for korsningslésningar mot
befintliga allminna vigar. Darefter fortsatte
planldggningen med utformningen av vagforslaget.



Nedan sammanfattas det slutliga vagforslagets
omfattning, d.v.s. den anldggning som presenteras
ivagplanens granskningshandling

Vagplanen omfattar en ca 11,8 km lang stracka
mellan Rengsjon i sdder och Alvros i norr.
Végplanen foreslar ny- och ombyggnadsatgarder
for E45 samt erforderliga ombyggnader av
anslutande statliga vigar till E45, se figur 7.4.

Utmed vigplanens inledande stracka i soder, ca 4
km langs befintlig E45, foreslés viltstangsel och
trafiksdkerhetshojande atgarder i form av
borttagande av fasta hinder och slantjusteringar
med mera.

Strax norr om Rengsjon foreslas en cirkulation
vilken inleder E45 nya strackning i riktning mot
Alvros. Genom cirkulationen sinks hastigheten i
korsningen och medvetna vigval kan goras av
trafikanten.

Den nya strickningen dr ca 6 300m lang och
ansluter till befintlig riksviag 84 invid Backianget
dar en ny C-korsning foreslés for anslutning till
riksvig 84 i riktning mot Karbole. Viltstingsel
foreslés langs hela den nya strackningen och en
faunapassage planeras vid foreslagen bro 6ver
vattendraget Rengnan. Illustration av en c-
korsning framgar av figur 7.9.

Pé strackan fran Biackanget fram till befintlig bro
over Ljusnan foreslds ombyggnadsatgirder i
befintlig strackning. Befintlig bro 6ver Ljusnan
behalls.

Inom Alvros samhille omfattar vigforslaget en C-
korsningslosning dar ny E45 ansluter till befintlig
E45/riksvig 84 samt E45/vig 557. Foreslagna
ombyggnadsatgirder inom Alvros samhille har
medfort att intrdng kunnat minskas och inom vissa
delar av Alvros Kyrky och riksintresset helt kunnat
undvikas. Mélsattningen med vagforslaget inom
Alvros ar att ny E45 ska inordnas i Alvros kyrkby
och dess kulturhistoriska virden och milj6 pa ett
bra vis. Har har optimeringar betriaffande
korsningsutformning, trafiksikerhet,
framkomlighet, areella intrdng, upplevelseméassiga
varden, konsekvenser for riksintresset
kulturmiljovard med mera gjorts for att hitta en
16sning som sammanvéagt dr den mest lampliga
atgirden.

Indragning av delar av befintligt vigomrade fran
allmant underhall blir aktuellt vid Backéanget dar
ny E45 ansluter tillvig 557. Indragningen framgar
av plankartor men regleras i ett separat beslut.

Vigplanen omfattar anldggande av parkeringar,
drift-P-fickor ldngs strackan samt en vagogla, s&
kallad bandyklubba invid Backanget.

1.6 Miljokvalitetsnormer

Med vidtagande av relevanta och lampliga
skyddsétgarder bedoms projektet kunna
genomforas utan att forandra eller forsdmra
varken den ekologiska eller den kemiska statusen i
forekommande ytvattenférekomster (sjoar och
vattendrag), och projektet bedoms dirmed inte
forhindra att beslutade miljokvalitetsnormer kan
nés och innehallas. Projektet bedoms inte medfora
forsamring av statusen i forekommande
grundvattenforekomster, eller riskera att beslutade
miljokvalitetsnormer inte kan innehallas.

Motiverat av de sma trafikmiangderna bedoms
projektet kunna genomféras utan att riskera
overskridande av gillande miljokvalitetsnormer
for omgivningsbuller respektive utomhusluft.
Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten
respektive havsmiljon bedoms inte vara relevanta i
detta projekt.

1.7 Uppfyllelse av mal och allménna
hansynsregler

Genomforande av projektet bedoms uppfylla bade
det 6vergripande transpolitiska malet och de mél
som antagits specifikt for projektet.

Trafikverkets planlaggningsprocess tillser att
hénsynsreglerna efterfoljs.

Aven om ett genomférande av projektet troligen
kan medfora negativa effekter p& nagra av det
stora antalet fornminnen i mark som aterfinns i
omradet sd bedoms projektet inte medfora
negativa effekter pa uppsatta kulturmiljomal.

1.8 Formell hantering

Viagplanen inklusive miljokonsekvensbeskrivning
kommer att kungoras for granskning och sedan
genomga faststéllelseprovning. Trafikverket
kommer att informera om att planen finns
tillganglig for granskning genom en kungorelse i
Post- och Inrikes Tidningar och ortstidning eller
endera av dem. Kungodrelsen kommer dven att ske
péa Trafikverkets webbplats.

Av Kungorelsen framgar var och nir planen finns
tillganglig samt inom vilken tid synpunkter kan
lamnas. Under granskningstiden kan berérda
sakégare och 6vriga lamna skriftliga synpunkter pa
planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att
vaghallningsmyndigheten (Trafikverket) reviderar
viagplanen. De sakigare som berdrs av
revideringen kommer dé att kontaktas och fir ta
del av dndringen. Ar revideringen omfattande kan
en ny granskning behova goras.
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Végplanen och granskningsutlatandet 6versands
till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver vagplanen.
Darefter begérs faststillelseprovning av vigplanen.
De som har lamnat synpunkter pé vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har
tillkommit under granskningstiden. Efter denna sé
kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla
vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de
krav som finns i lagstiftningen.

Nir beslut att faststilla vagplanen tas kommer
beslutet att kungoras. Beslutet kan 6verklagas till
regeringen. Viagplanen vinner laga kraft om ingen
overklagar faststallelsebeslutet inom tiden for
overklagande. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska granskas och faststillas regleras
i17—18 §8§ viglagen (1971:948).
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2 Beskrivning av
projektet

2.1 Bakgrund

E45 gar genom Europa, fréan Sicilien i soder, och
genom Sverige mellan Goteborg till Karesuando i
norr. E45 utgor en viktig lank i det svenska och
europeiska vignétet och tillhor de av
myndigheterna rekommenderade vigarna for
trafik med farligt gods, se figur 1.1.

I Harjedalens kommun, sydost om Sveg ungefar
vid Rengsjon, viker viagen av i vastlig riktning,
passerar genom de centrala delarna av Sveg och
foljer sedan den norra sidan av dlven Ljusnan
osterut mot Alvros. Vigstrickan mellan Rengsjon
och Alvros har varierande standard med skiftande
vagbredd och har dven till delar brister i plan- och
profilstandarden. Strackningen medfér en omvig
for trafikanter med méalpunkter norr respektive
soder om Sveg-Alvros.

Eftersom den nuvarande vagstrackan bade har
partier med pétagliga trafiksdkerhetsbrister och ar
tids- och kostnadskravande ur trafikanternas
synpunkt utreder Trafikverket, som ansvarig
véaghallare for E45, mojligheten att ge vagen en
bittre framkomlighet och trafiksédkerhet.

2.2 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ir att forbéttra
trafiksdkerhet och tillgdnglighet for resande langs

E45.
Projektmalen &r foljande:

e Minska restiden
« Uppfylla kraven for europavig
« Vigen anpassas efter omgivande landskap

2.3 Planlaggningsprocessen

Vagprojekt ska planeras enligt Trafikverkets
planlaggningsprocess vilken illustreras i figur 2.1.
Processen utgér fran gillande lagstiftning och
bestar av flera faser som utreder var och hur vigen
ska planlaggas.

Planldggningen innebar en kontinuerlig process
dar utredningsarbetena och samraden successivt
blir mer detaljerade desto langre projektet
fortskrider.

Planldaggningsprocessen inleds med att ett
samradsunderlag tas fram som bland annat
beskriver hur projektet kan paverka miljon.

Samréadsunderlaget ska dven innehalla en
rekommendation om val av lokalisering, standard
och utformning. Lansstyrelsen ska sedan besluta
om huruvida projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan eller inte. Om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan,
vilket ar fallet for detta projekt, ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dir projektets miljépaverkan beskrivs
samt forsiktighets- och skyddsétgarder foreslas.

Ett samrédsunderlag daterat 2017-04-24 har tagits
fram for projektet och 2017-06-07 beslutade
Lansstyrelsen Jimtland att projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan (BMP), vilket
innebar att projektet ska ta fram en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) till vagplanen.

Nar det finns alternativa lokaliseringar som
tillgodoser dandamaél och projektmal, vilket ar fallet
i detta projekt, ska arbetet med vagplanens
samradshandling inledas med studier av
alternativa lokaliseringar och arbetet med MKB
inleds. Ett sddant arbete har péagétt i projektet
under 2017 och 2018. En samrédshandling, val av
lokalisering daterad 2017-11-02 var tillsammans
med en forsta inledande version av MKB pa
samréad under perioden 2017-11-23 till 2017-12-21.
Ett andra samrad 6ver lokaliseringsalternativen
genomfordes under perioden 2018-03-05 till
2018-04-05 dar en uppdaterad version av
samridshandlingen daterad 2018-02-19 samt
MKB presenterades. Efter bearbetning och
analyser av inkomna samrédssynpunkter samt
efter fortsatt arbete med vigplanen fardigstilldes
en slutlig version av viagplanens samradshandling,
val av lokalisering, daterad 2018-05-22, vilken 1ag
till grund for Trafikverkets stillningstagande om
lokalisering for E45 inom utredningsomradet.

Trafikverket tog den 2018-06-14 stillning
angiende val av lokaliseringsalternativ. Av
stallningstagandet tydliggors att projektet ska
drivas vidare och att samradshandlingens
alternativ 3, ny strackning vister om Nonsberget,
ska ligga till grund for den fortsatta planeringen.
Stallningstagandet vilar pa en samlad bedomning
av alternativens effekter samt i vilken utstrackning
de uppfyller projektets andamal och projektmal.
Trafikverket tydliggor i stillningstagandet att
ovriga redovisade alternativ ska avfardas fran
fortsatt planering.

Nir lokaliseringen ar fastlagd inleds arbetet med
planutformning. Detaljeringsgraden 6kar i arbetet
vilket bland annat innebar att vigens utformning
och markansprak studeras i detalj och presenteras
iviagplanens dokument. Sedan sommaren 2018
har arbetet pagatt med vigplanens
samradshandling, planutfomning. Arbetet med
vagforslaget och miljokonsekvensbeskrivningen
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intensifierades under hosten 2018. Vagplanens
miljokonsekvensbeskrivning (daterad 2018-12-19)
och samradshandlingens illustrationsplaner
(daterad 2018-12-19) séndes pa remiss och samrad
till Lansstyrelsen, Harjedalens kommun, regionala
kollektivtrafikmyndigheten, allmanheten, 6vriga
statliga myndigheter samt enskilda som sarskilt
berors med flera. Samrédet genomfordes under
perioden 2019-01-10 till 2019-02-12. Ett
samradsmote pa orten holls 2019-01-23 i Sveg.

Efter bearbetning och analyser av inkomna
samradssynpunkter samt efter fortsatt arbete med
végplanen fardigstélldes en slutlig version av
miljokonsekvensbeskrivningen, daterad 2019-03-
01. Miljokonsekvensbeskrivningen siandes
tillsammans med viagplanens samradsredogorelse,
daterad 2019-03-01 till Lansstyrelsen Jimtlands
lan for godkannande.

Lansstyrelsen Jamtlands lan godkdnde 2019-06-
28 miljokonsekvensbeskrivningen.

Vigplanens granskningshandling daterad 2019-
08-14 kommer att héllas tillgdnglig for granskning
sé att de som berors kan lamna synpunkter innan
den gors fardig for faststillelseprovning. Nar
planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
byggnationen starta.

Samrad, yttranden och synpunkter som har
inkommit under arbetet sammanstalls
kontinuerligt i en samradsredogorelse (senast
daterad 2019-07-08) som bifogas planen.

2.4 Atgardsvalsstudie och
fyrstegsprincipen

Atgéirdsvalsstudier (AVS) &r en forberedande
studie som innebar en férutsattningslos

transportslagsovergripande analys med
tillampning av fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen, se kapitel 7.1, innebéar att andra
atgarder dan nybyggnad forst ska 6vervagas for att
astadkomma storsta nytta med minsta intréng och
kostnad. I Trafikverkets handledning for AVS:er
beskrivs hur fyrastegsprincipen ska anviandas
(Trafikverket, 2015).

De fyra stegen &r:

1. Tiank om

dtgarder som kan péverka behov av transporter
och val av transportsitt

2. Optimera
atgarder som effektiviserar nyttjandet av befintlig
infrastruktur

3. Byggom
begransade ombyggnadsatgarder

4. Byggnytt
nyinvesteringar och storre ombyggnadsétgiarder

Ingen atgirdsvalsstudie har genomforts for detta
projekt, men ett omfattande utredningsarbete har
foregatt projektet och dtgardsvalsstudier finns
framtagna for delar av befintlig E45 inom
utredningsomrédet. Med hansyn till att ingen
specifik AVS gjorts infér detta vigprojekt
behandlas darfor fyrstegsprincipen i vigplanen. De
studerade alternativa lokaliseringarna for denna
vagplan presenteras i kapitel 7 Den planerade
vagens lokalisering och utformning med motiv.
Tidigare utredningsarbeten och AVS:er av relevans
for detta projekt finns beskrivna i kapitel 4.

2.5 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Jaimtlands lan beslutade 2017-06-
07 att de atgirder som ingar i projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Lansstyrelsens
bedomning ar, mot bakgrund av projektets
omfattning, lokalisering och omradets karaktar, att
effekterna av projektets genomforande innebar
betydande miljépaverkan.

Har ar vinu

Vagplan/Jarnvagsplan
§  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Ev. framtagning
av alternativa
lokaliseringar

Framtagning
av planférslag
samt ev MKB

Ev regeringens val Linsstyrelsens § Lansstyrelsens yttrande

av alternativ. = godkinnande : (tillstyrkande)
avev MKB @

Ev. tillatlighets-

- Faststdllelse
prévning

- Kungérande och granskning

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

{ SAMRAD

Figur 2.1 Planlaggningsprocessen
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3 Avgransningar och
metoder

3.1 Avgransning av utredningsomradet

Ett stort utredningsomrade har definierats i
projektet, se figur 1.1. Utredningsomradet tacker in
det omrade dar tankbara, rimliga och mojliga
lokaliseringar av vigen kan ske for att utreda om
projektets andamaél och projektmal ska kunna
uppnaés.

Utredningsomradet bestar av E45 i nuvarande
strackning mellan Rengsjon och Alvros i
Hérjedalens kommun samt omradet daremellan.
En del av riksvag 84 ar ocksé med i
utredningsomradet. I omradet ingér dven en
buffertzon pa cirka 1 kilometer ut frén befintlig

Eg5.

Overgripande studier har gjorts vad giller
rimligheten att ge E45 en ny lokalisering dven
utanfor utredningsomradet ldngs en strackning
bestdende av vig 310 och vig 296 via Los, Kirbdle
och Ytterhogdal, det vill sdga 6ster om befintlig
vég. E45 skulle i ett sddant alternativ lokaliseras
béde langs befintliga vagstrackningar saval som i
orord mark. Denna vagstrackning ar drygt 8o
kilometer ldng och ddrmed ca 15 kilometer kortare
dn nuvarande E45 mellan korsningspunkterna
med E45.

En 6versiktlig bedomning visar att det skulle kosta
i storleksordningen 1 miljard kronor att bredda
hela Losvigen till 7,5 meter och atgirda de platser
dar vdggeometrin dr som sdmst. Da skulle
sdkerheten pa viagen 6ka men hastigheten skulle
till stor del vara begriinsad till 80 km/h. Aven om
dessa omfattande atgirder skulle genomféras pa
striackan sa ger det en simre standard 4n pa
befintlig E45 dar hastigheten pa landsbygd till stor
del ar 90-100 km/h. Att utreda forutsiattningarna
till forbattringar och en ny strackning mellan
Rengsjon och Alvros ger totalt sett ge en hogre
standard till en lagre kostnad.

3.2 Avgransning i tid

Trafikutveckling berdknas for prognosaren 2040
och 2060. Samhillsekonomisk nytta berdknas for
en period om 60 ar frdn 6ppningsaret, se kapitel
7.3 Initial samhdllsekonomisk strdkanalys for ny
vdgstrdckning av E45

Vid faststélld och lagakraftvunnen vigplan kan en
entreprendr handlas upp och vigarbetet kan ske
de ndrmaste aren darefter, vilket bland annat
beror av tilldelning av ekonomiska medel.
Byggstart berdknas tidigast kunna ske ar 2020, se
Tabell 3.1.

Prognosér for miljokonsekvensbeskrivningen och
vagplanens olika effekter, trafikmangder,
trafikbuller etcetera. ar ca 20 ar efter projektets
fardigstéllande d.v.s. ungefar ar 204o0.

3.3 Miljokonsekvensbeskrivningens
avgransningar

Miljobedémningar och
miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) regleras i
sjatte kapitlet miljobalken. Med anledning av EU-
andringsdirektiv 2014/52/EU har Sveriges riksdag
den 2 november 2017 beslutat om forandringar av
sjatte kapitlet miljébalken, i enlighet med
departements proposition Miljobedomningar
2016/17:200 (Regeringskansliet, 2017).
Forandringarna tradde i kraft den 1 januari 2018.

For att anpassa viagplanens lokalisering och
utformning och for att minimera intrdng och andra
miljoeffekter har arbetet med den specifika
miljobedomningen och framtagande av MKB skett
integrerat med planlidggningsprocessen och MKB
finns med som ett underlag i till vigplanens
granskningshandling. MKB utgor dven ett viktigt
underlag for den kommande
bygghandlingsprojekteringen och det slutliga
anlaggningsarbetet.

Avgransningar av MKB har skett kontinuerligt
under planlaggningsprocessen genom bland annat
tidigare utredningar, samrédsunderlaget,
framtagna underlag i vagplanearbetet och genom
samrad med Léansstyrelsen Jamtlands lan,
Hirjedalens kommun, berorda sakdgare och andra
myndigheter.

Den geografi ska avgransningen av MKB styrs av
miljoeffekternas influensomrade som kan vara
storre an projektets fysiska omfattning. Som
exempel pa sddana miljoeffekter kan ndmnas
paverkan pa landskapsbilden, luftféroreningar,
buller, hydrologisk paverkan och vattenburna
fororeningar.

Influensomradet i det har projektet omfattar bland
annat den bebyggelse som &terfinns langs vigen,
recipienterna for vigdagvatten och det enligt 3
kapitlet 6 § miljobalken utpekade riksintresse
omradet med kulturmiljovarden, se kapitel 4.11
Riksintressen.

Arbetet med MKB har i forsta hand fokuserats pa
de miljGintressen som omnamns i miljobalkens
sjatte kapitel, dar konsekvenser bedoms kunna
uppstd med anledning av projektet. Syftet ar att
mojliggora en samlad bedémning av projektets
konsekvenser for foljande identifierade
miljointressen; manniskors hilsa, boendemiljon,
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Har érvinu

friluftslivet, biologisk mangfald (djur, natur och
biotoper), mark, jord, vatten, luft, klimat,
kulturmiljon, landskapet och hushéllning med
mark- och vattenomréden (skyddade omraden,
areella naringar och infrastruktur) och den fysiska
miljon i 6vrigt samt hushallning med material,
ravaror och energi. Miljoeffekter bedoms framst
uppkomma i form av markansprak/intrang,
fragmentering, barriareffekter, forandrad
hydrologi, olycksrisker, visuell paverkan, buller,
vibrationer, fororeningar/utslapp samt under
byggtiden (grumling, damning, olycksrisker, buller

och vibrationer).

Tabell 3.1 Oversiktlig tidplan for planlaggningsprocessen

Fas i planliiggningsprocessen

Samradsunderlag

Samradsunderlag

Samradshandling
l lokaliseringsalternativ

Samréadshandling
lokaliseringsalternativ

Samradshandling
planutformning

Granskningshandling

Faststéllelseprovning

Faststéllelseprovning

Byggstart

Samrid over vigplanens
samridsunderlag

Vintern 2017

Trafikverkets begidran om
dtgirderna kan antas medfora en
betydande miljépiverkan eller ej

Viren 2017

Samrid éver vigplanens
lokaliseringsalternativ

Hosten 2017 samt
viren 2018

Trafikverkets stillningstagande
om lokaliseringsalternativ

Sommaren 2018

Samridsmote pd orten

Vintern 2018/2019

Vigplanens formella granskning

Sommaren 2019

Trafikverkets begiran om
faststillelseprovning

Haosten 2019

Faststilld vagplan

Sommaren 2020

Planerad byggstart

Tidigast 2020
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4 Angransande planering
och riksintressen

4.1 Tidigare utredningar,
atgardsvalsstudier och beslut

Ett omfattande inventerings- och
utredningsarbete, vilket bland annat inkluderar
atgardsvalsstudier for delar av strackan, ligger till
grund for arbetet med denna vagplan. Underlaget
har syftat till att utvirdera hur den aktuella
vagstrackan kan utvecklas for att pa basta sitt
forbattra bland annat trafiksdkerhet och
tillgdnglighet for resande langs E45.

4.2 Forstudie 2002

Aktuell viagstracka har varit foremaél for
utredningar om forbattringar sedan i mitten av
1990-talet. I oktober 2002 fiardigstilldes en
forstudie och beslutshandling dar Trafikverket
utredde en eventuell ombyggnad av den befintliga
strackningen mellan Rengsjon och Alvros via Sveg,
samt en alternativ nystrackning. Forstudie och
beslutshandling var tidiga skeden i den tidigare
planlidggningsprocessen for att arbeta fram en
végplan, vilket da kallades for arbetsplan.
Lagstiftningen, planldggningen och begreppen
forandrades 2013.

4.3 Vagutredning 2004

Efter forstudien gjordes en viagutredning ar 2004
for att ta fram underlag for val av viagalternativ och
trafikteknisk standard. Vagutredning var en
tidigare bendmning pé det som idag kallas for
samradshandling, lokaliseringsalternativ. Med
hansyn till att det har gatt mer 4n tio ar sedan den
vagutredningen togs fram bestamde Trafikverket
ar 2015 att pa nytt se 6ver forutsdttningarna
genom att uppritta en vagplan enligt den nu
gillande planldggningsprocessen och
lagstiftningen. Detta har nu lett fram till denna
granskningshandling.

4.4 Atgardsvalsstudie trafiksdkerhets-
brister del av riksvag 84 Nilsvallen-Alvros,
Sveg

En &tgardsvalsstudie for strackan Nilsvallen i
Svegs Ostra utkant till Alvros har tagits fram
(Trafikverket 2017). Strackan utgor i dagsldget en
del av bade E45 och riksvig 84 och ar relativt
olycksdrabbad. Malet for atgardsvalsstudien var
att ta fram forslag pa atgéarder som kan bidra till
att hastighetsgrinsen mellan Nilsvallen och Alvros
kan 6kas fran 9o km/h till 100 km/h.
Atgirdsvalsstudien utgar fran en tidigare
utredning av geometri, sikerhetszon och viagbredd
pa strackan dar ett antal atgarder foreslas.

Trafikverkets foreslar i dtgardsvalsstudiens
stallningstagande, daterad 2017-03-20 att riksvig
84 ges samma strackning som E45 om vigen
lokaliseras mellan Alvros och Rengsjon soder om
Ljusnan, se figur 4.1. I och med det skulle
nuvarande stracka Alvros - Sveg dndras fran
riksvig/europavig till lansvag, och hastigheten
planeras di att sdnkas fran 9o km/h till 80 km/h.

Figur 4.1. Idé om samlokalisering av E45 och riksvag 84
enligt stallningstagandet. Figuren ar tagen ur
atgardsvalsstudiens stéllningstagande (Trafikverket 2017).

4.5 Atgardsvalsstudie Fjallvagen

Projekt Fjallviagen har genomfort en &tgirdsvals-
studie (AVS), daterad 2015-04-28, for striket
langs den sé kallade Fjillvégen, det vill sdga
riksvégarna 83 och 84 fran Bollnis vid
ostersjokusten till Fjallnas vid gransen till Norge.
Flera typer av dtgirder foreslas varav vissa avser
vagarna och Trafikverket pekas ut som ansvarig
part. Atgirder for framkomlighet och
trafiksdkerhet enligt lanstransportplanen pekas ut
som mycket viktiga. Skyltning till destinationer
lyfts ocksé som en viktig fréga.

4.6 Riksvag 84 delen X-Lansgrans —
Funasdalen

I Jamtlands lanstransportplan 2014-2025 avsitts
75 miljoner kronor for atgirder for bibehallen
hastighet eller h6jning av hastighet till 100 km/h
med hog trafiksdkerhet pa hela den del av riksvig
84 som loper tvirs genom Jamtland. Malet ar att
bredda végen sa att mittraffling kan goras med
ambitionen att hgja hastigheten till 100 km/h. I
den ekonomiska summan ingér ocksé atgirder vid
korsningen i centrala Sveg. Detta med hinvisning
till att riksvag 84 ar ett viktigt strak for
fjallresenarer till omraden inom Hérjedalen och
ovriga delar av Jamtlands lan. Riksvigen ar dven
viktig for 1angvéaga gods- och persontransporter.

4.7 Riksvag 84 delen Alvros-Hunnilsjon

For riksvig 84 fran Alvros till Hunnilsjon i sydost
har en viagplan och granskningshandling
fardigstallts 2016-04-14. Projektmalen ar en
faststilld vagplan och att med bibehéllna
naturviarden mojliggora hastigheten 100 km/h pa
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huvuddelen av striickan mellan Alvros och
Hunnilsjon. Detta som ett led i ambitionen att hgja
hastigheten pa riksvag 84. Eftersom resurserna for
att genomfora lanstransportplanen i nulaget ar
begrinsade avvaktar Trafikverket med planens
faststéllande.

4.8 Atgardsvalsstudie

Trafiksakerhets- och tillganglighetsbrister
E45/riksvag 84 och vag 504, centrala
Sveg

Denna édtgardsvalsstudie, daterad 2016-10-25,
behandlar befintlig E45 genom Sveg och utgér frén
att en ny strackning byggs mellan Rengsjon och
Alvros enligt tidigare vagutredningsforslag fran
2004.

Syftet med atgirdsvalsstudien var att utifrén
kommande situation med en eventuell ny
strackmng av E45 mellan Rengsjon och Alvros se
over och forbattra tillgangligheten och
trafiksdkerheten i centrala delarna av Sveg
(E45/riksvig 84 och vig 504). Studien beskriver
de olika funktioner som infrastrukturen i omradet
har och kommer att ha i framtiden samt belyser
behov, brister och problem.

Atgiirdsvalsstudien pekar ut att befintlig
strackning for E45 mellan Byvallen-Sveg-
Nilsvallen bor fungera som infarts- och stadsgata
med gang- och cykelstrak och inte bara som
genomfart. Rekommenderade dtgarder ar
huvudsakligen att anldgga gang- och cykelvagar
samt se 6ver och forbattra busshéllplatser och se
over och atgarda korsnlngsutformnlngar
Atgardsvalsstudlen framhaéller att bron 6ver
jarnvagen sydost om Sveg som idag har en mycket
lag standard behover utredas, vilket 6versiktligt
har gjorts i samband med denna
planlaggningsprocess, se nedan.

4.9 Bro 6ver jarnvagen sydost om Sveg

Oberoende av om en ny vagstrackning byggs
mellan Rengsjon och Alvros kommer nuvarande
E45 genom Sveg att utgora en viktig lank for trafik
till Sveg och inlandet vast och nordvist om Sveg.
Péa befintlig E45, strax sydost om Sveg, gar vigen
via den trafikfarliga bron 6ver jarnvagen. En
oversiktlig studie har gjorts betraffande
forutsattningarna att 6ka framkomligheten och
trafiksdkerheten vid platsen. Fri brobredd ar 6,0
meter. For att tung trafik ska kunna motas med
god standard kravs minst 7,5 meter belagd
vigbredd. Bron bor darfor breddas eller bytas ut.
Detta oavsett om det ir, eller i framtiden blir en
europavag/riksvig eller inte.

Fyra atgardsalternativ for bron 6ver jirnvagen har
utretts:

Alternativ 1 omfattar breddning av befintlig bro till
9 meter fri brobredd och smarre ombyggnader av
anslutande vag.

Alternativ 2, 3 och 4 omfattar en ny bro med
okande standard och dimensionerande hastighet
60 km/h, 80 km/h respektive 100 km/h. Fri
brobredd ar 9 meter for dessa alternativ.

Nar dtgiarden genomfors bor en ny bro byggas i ett
annat lage an den befintliga. Utredningen pekar
mot att en ny bro bor dimensioneras for minst 8o
km/h for att inte understiga hastigheten pa
strackan i 6vrigt som ar 70 km/h. Detta berdknas
kosta ca 44 miljoner kronor. Om mer omfattande
atgarder gors pa befintlig E45 bor hogre
dimensionerande hastighet 6vervéigas. Det medfor
dock béde hogre kostnad och storre intrang i
kulturvarden.

I AVS:ens stillningstagande for delstrickan,
daterad 2017-03-20, foresprékar Trafikverket i
forsta hand alternativ 4 dar bron och tillfartsvagar
ar dimensionerad for en hastighet pa 100 km/h. I
andra hand foresprékas alternativ 3 dar bron och
tillfartsvigar dr dimensionerad for en hastighet pa
80 km/h.

4.10 Kommunal planering

Utredningsomradet ligger inom Hirjedalens
kommun och omfattas av féljande kommunala
planer:

« Oversiktsplan Hirjedalens kommun, antagen
2004-09-20

« Tillagg oversiktsplan, Landsbygdsutveckling i
strandnira ldgen, antagen 2016-04-18

« Fordjupad 6versiktsplan for Ostra Sveg,
antagen 1982-01-29

« Fordjupad oversiktsplan for Vallsjon/ Byvallen,
antagen 1991-08-30

« Detaljplaner i Sveg tatort
Enligt kommunens webbplats pagar arbete med
framtagande av en ny 6versiktsplan for

Harjedalens kommun (Héarjedalens kommun,
2018).
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4.10.1 Oversiktsplaner

En ny 6versiktsplan for Harjedalens kommun som
ska ersitta den frin 2004 dr under framtagande.
Kommunens gillande 6versiktsplan (OP) antogs
2004. Vid planens antagande var E45 inte en
Europavig, utan bendmndes riksvag 45. I
november 2006 beslutade Ekonomiska
kommissionen for Europa (ECE) att riksvig 45
skulle vara en europavig, E45. Vid tiden for OP:s
antagande hade dévarande Vagverket upprattat en
forstudie om en eventuellt ny strackning av
riksvigen mellan Rengsjon och Alvros, alternativt
en forbattring av befintlig vigstrackning genom
Sveg. Enligt OP:n var kommunen inte redo att ta
stillning i lokaliseringsfragan forran
vagutredningen behandlar alternativa
vagstrackningar dar lokala och regionala
samhillsekonomiska effekter och konsekvenser
noggrant analyseras, bide for Hirjedalen som
helhet och for Svegsomradet (sidan 60 OP).
Strackan mellan Rengsjon och Alvros redovisas
som viagreservat pa OP:ns plankarta. For riksvig
45 (nuvarande E45) giller ett byggnadsfritt
avstand om 30 meter. Denna vigplan bedoms inte

vara motstridigt med 6versiktsplanens intentioner.

LIS-plan

Sedan 2009 giller en ny lagstiftning for
strandskyddet i miljobalken. En av nyheterna ar
att kommuner i 6versiktsplanen (OP) ska redovisa
omraden som &r lampliga for
landsbygdsutveckling i strandnira ldgen, sa
kallade LIS-omraden. Inom LIS-omradena kan det
bli lattare att etablera bostdder och verksamheter
inom strandskyddet. Strandskyddet behalls dock
inom LIS-omradena fram till den dag en dispens
beviljas eller strandskyddet upphivs i detaljplan.
Strax sydost om Sveg, i Byvallen, finns ett utpekat
LIS-omréde for fortatning av befintlig bebyggelse.
Aven i utredningsomradets sodra och sydostra del
finns det LIS-omraden. Dessa bedoms inte
paverkas av viagplanen.

4.11 Riksintressen

Riksintresse blev ett lagstadgat begrepp 1987. Att
négot klassas som riksintresse innebar bland
annat att staten har en stark stéllning gentemot
kommunen med mojligheter att ingripa om inte
kommunen tar hansyn till riksintresse i sin
planering. Riksintressen far heller inte patagligt
skadas vid exempelvis en infrastrukturatgird. Det
ar miljobalken kapitel 3 och 4 som reglerar
riksintressena. Inom och i anslutning till det
initiala utredningsomradet aterfinns ett flertal
omraden av riksintresse enligt miljobalkens tredje
och fjarde kapitel, se figur 4.2.

Den kvarvarande korridoren och den foreslagna
viglinjen beror tva befintliga riksintresseomraden,

riksintresse for kulturmiljévarden och riksintresse
for kommunikationer.

4.11.1 Riksintresse rennaring

Utredningsomrédet tangerar i norr till tva
omraden som ar klassade som riksintresse for
rennaringen. Omradena tillhor samebyar
Handolsdalen och Tassasen, se figur 4.2.
Vagplaneforslaget ligger inte inom dessa omraden.

4.11.2 Riksintresse kulturmiljo

Delar av vigplaneforslaget ligger i riksintresset for
kulturmiljé som kallas Alvros Z62 och omfattar de
ildre delarna av Alvros kyrkby och ett storre
omrade som stricker sig norr om orten, se figur
4.2. Mer om kulturmiljon i utredningsomradet kan
du lasa i kapitel 6.3.6 Kulturmiljo.

4.11.3 Riksintresse naturvard

Utredningsomradet tangerar i norr mot
myromradet Kyrkflon vilket dr utpekat som
riksintresse for naturvard och técker ett mindre
omrade med myrmark nordost om Svegs flygplats,
se figur 4.2. Vagplaneforslaget beror inte
riksintresset.

4.11.4 Riksintresse skyddade vattendrag

Vattendraget Voxnan ar Ljusnans storsta biflode.
Riksintresset for Voxnan vilket inkluderar hela
avrinningsomradet stracker sig forbi Siksjon i den
sodra delen av utredningsomradet, se figur 4.2.

4.11.5 Riksintresse kommunikation

Riksintresset tacker befintlig E45 och riksvig 84
samt en utifran vagutredningen fran 2004 den
foreslagna planerade nystrackningen kallad
Forbifart Sveg, se figur 4.2.

4.11.6 Natura 2000-omrade

Inom utredningsomradet finns det inget utpekat
Natura-2000 omrade. De nirmaste Natura 2000-
omradena ir del av Ljusnan vister om Sveg,
mellan Hede och Svegsjon, samt Voxnan
nedstroms Siksjon.
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5 Overgripande lagar och
mal
5.1 Véaglagen

Véglagen (1971:948) och végforordningen
(2012:707) innehéller regler om byggande av vag,
drift av vig, vagratt med mera. Lagarna géller for
allménna vigar, vilket inkluderar europavagarna
och lansvagar.

I vaglagen framgér att en vagplan ska uppréttas for
dtgirder som innebir byggande av viag. Vaglagen
och vagforordningen reglerar hur arbetet med att
uppritta en vagplan ska ga till. Nar vagplanen har
uppréttats och den som bygger vag latit planen
granskats, provar Trafikverket fragan om att
faststilla vagplanen efter samriad med berérda
lansstyrelser. Vid provning tillimpas dven regler
som framgar av miljobalken. En grundlaggande
utgangspunkt ar att nédr en vag byggs ska den ges
ett sddant ldge och utformas s&, att indamélet med
vagen uppnds med minsta intrang och olagenhet
utan oskailig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturviarden.

5.2 Nationella transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att
sakerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt héllbar transportforsérjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet.
Darutover har riksdagen beslutat om ett
funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmalet handlar om att skapa
tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en
grundliaggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara
jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov.

Hansynsmadlet avser sikerhet, miljo och hilsa,
vilket innebar att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att
ingen dodas eller skadas allvarligt samt bidra till
att miljokvalitetsmélen och maélen for 6kad hélsa
uppnas.

5.3 Miljobalkens allmanna hansynsregler
och hushallningsbestammelser

En vigutbyggnad omfattas av hansynsregler enligt
Miljobalkens kapitel 2 och
hushéllningsbestaimmelser enligt Miljobalkens
kapitel 3.

5.3.1 Allméanna hansynsregler,
Miljobalkens 2 kapitel

2 § Kunskapskrav - Alla som bedriver eller avser
att bedriva en verksambhet eller vidta en atgard
skall skaffa sig den kunskap som beh6vs med
hansyn till verksamhetens eller dtgidrdens art och
omfattning for att skydda manniskors hélsa och
miljon mot skada eller olagenhet.

3 § Forsiktighetsmatt - Alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet eller vidta en
atgard skall utfora de skyddsétgarder, iaktta de
begransningar och vidta de forsiktighetsmatt i
ovrigt som behovs for att forebygga, hindra eller
motverka att verksamheten eller dtgarden medfor
skada eller oldgenhet for manniskors halsa eller
miljon. I samma syfte skall vid yrkesmassig
verksamhet anvindas basta mojliga teknik. Dessa
forsiktighetsmatt skall vidtas sa snart det finns
skal att anta att en verksamhet eller dtgard kan
medfora skada eller oldgenhet f6r ménniskors
hélsa eller miljon.

4 § Produktval - Alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet eller vidta en atgard skall
undvika att anvinda eller silja sddana kemiska
produkter eller biotekniska organismer som kan
befaras medfora risker for manniskors hélsa eller
miljon, om de kan ersittas med sddana produkter
eller organismer som kan antas vara mindre
farliga. Motsvarande krav géller i friga om varor
som innehaller eller har behandlats med en kemisk
produkt eller bioteknisk organism. Lag
(2006:1014).

5 § Hushallningsprinciper - Alla som bedriver en
verksamhet eller vidtar en atgird ska hushéalla med
ravaror och energi samt utnyttja mojligheterna att:

1. minska mangden avfall

2. minska miangden skadliga 4mnen i
material och produkter

3. minska de negativa effekterna av avfall,
och atervinna avfall

4. 1iforsta hand ska fornybara energikéllor
anvindas. Lag (2016:782).

6 § Val av plats - For en verksamhet eller atgard
som tar i ansprak ett mark- eller vattenomrade ska
det viljas en plats som ar lamplig med hansyn till
att andamalet ska kunna uppnés med minsta
intrang och oldgenhet for manniskors hilsa och
miljon.

Rimlighetsavvdgning

Av Miljobalkens 2 kapitlet 7 § framgar att kraven i
ovan ndmnda 2-5 §§ och 6 § forsta stycket giller i
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den utstrackning det inte kan anses orimligt att
uppfylla dem. Vid denna bedémning ska sarskild
hénsyn tas till nyttan av skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmétt jamfort med kostnaderna for
sddana atgarder.

5.3.2 Hushallningsbestammelser,
Miljobalkens 3 kapitel

God hushillning

1 § Markens lamplighet - Mark- och
vattenomraden skall anvéndas for det eller de
andamal for vilka omrédena ar mest lampade med
hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande
behov. Foretrade skall ges sddan anviandning som
medfor en frén allméan synpunkt god hushallning,

5.4 Regionalt tillvaxtprogram

I det regionala tillvixtprogrammet for Jamtlands
lan (2014 lyfts ett antal atgirder for att né det
overgripande mélet for tillganglighet:

« Forbattrade forutsattningar for transporter av
foretagens insatsvaror och leveranser.

« Forbattrade forutsattningar for turister fran
bade olika delar av Sverige och utomlands att ta
sig till turistdestinationerna.

Malet for de samlade atgiarderna for tillganglighet i
programmet ar att 6ka andelen kollektivresande
till, fr&n samt inom lanet.

5.5Nationella miljomal

Det svenska miljomaélssystemet omfattar ett
generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och 24
etappmal.

Generationsmalet anger
inriktningen for den
samhillsomstéllning som behover
ske inom en generation for att na
miljokvalitetsmalen.

De 16 nationella miljokvalitetsmal som Riksdagen
har antagit syftar till att beskriva och precisera det
tillstand i miljon som behovs for att samhaillet ska
vara ekologiskt hallbart (Naturvardsverket).

Etappmaélen anger steg pa vigen till generations-
maélet och miljokvalitetsmélen.

De 16 miljokvalitetsmalen

Grundvatten av

Egglitet

' Levande sjoar och
. vattendrag

Bara naturlig == Myllrande vét-
forsurning = marker

Begransad kli-

\‘ matpaverkan

Frisk luft

“,
l

. Giftfri milj ! Levande
j i skogar
Skyddande . Ett rikt

ogns kikt L odlingslandskap

Storslagen fjall-
miljo

l a God beyggd miljo

' : Saker
ME stralmiljo

Levande sjoar

vattendrag

Ett rikt vaxt- och

Ingen djurliv

overgodnmg

Om vigplanen blir faststalld, vinner laga kraft och
projektet gar in i byggnadsfas kommer flera av
miljomaélen att beroras, bade av sjédlva byggandet
av ny vag (eller forbattring av nuvarande vig) men
ocksé av dndringar i trafikflodena.

Byggnationer av vig innebar utslapp till luft,
paverkan pa vattendrag och landskapet. Vagtrafik
medfor till exempel utslapp till luft och vatten,
buller samt barriareffekter for djur, vixter och
oskyddade trafikanter och ddrmed negativa
konsekvenser for en rad miljomal.

Se dven kapitel 9.2, avstimning miljokvalitetsmal.

5.6 Regionala miljomal

De regionala miljomalen i Jimtlands 1an 4r samma
som de nationella miljokvalitetsméalen med de tva
regionala tilldggen:

« Ingen utbyggnad av vattenkraft

« Ingen uranbrytning
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5.7 Lokala miljomal

Hirjedalens kommun har ambitionen att arbeta
for en ekologisk hallbar utveckling. Miljoarbetet
ska inriktas pa att uppfylla de lokala, regionala och
nationella miljomalen. Kommunens trafikinriktade
miljomal &r att:

» Miljobelastningen fran transporterna i
kommunen ska minska

« Kommunen ska stiandigt arbeta for en béttre
infrastruktur

Det gemensamma malet ar att skapa bra
infrastruktur, bra tillsyn for miljon och hilsan
samt tillféra bofasta och gister snabb och
kvalitativ service.

5.8 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte
kapitel. De anvands for att forebygga eller atgarda
miljoproblem. En miljokvalitetsnorm kan till
exempel gélla hogsta tilldtna halt av ett amne i luft,
mark, eller vatten. Miljokvalitetsnormer kan
inforas for hela landet eller for ett geografiskt
omréde, till exempel ett lan eller en kommun.
Utgéngspunkten for en norm ar kunskaper om vad
manniskan och naturen tal. Normerna kan dven
ses som styrmedel for att p4 sikt né de nationella
miljomaélen. De flesta av miljokvalitetsnormerna
baseras pé krav i olika direktiv inom EU. For
narvarande finns det miljokvalitetsnormer for:

« olika fororeningar i utomhusluften
(SFS 2010:477)

« vattenkvalitet i yt- och grundvattenforekomster
(SFS 2004:660)

« olika kemiska foreningar i fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554)

« omgivningsbuller (SFS 2004:675)

« havsmiljon (SFS 2010:1341)

For projektet bedoms endast
miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten
vara relevanta. Detta eftersom féroreningar i
luften bedoms vara och bli laga utifrdn bedomda
trafikmangder och andra utslappskallor i
utredningsomradet. Vagforslaget passerar inga
grundvattenforekomster som dr av betydelse for
dricksvattenforsorjningen.

Inom vald korridor for lokalisering av ny E45 finns
tva vattendrag (Rengnan och Ljusnan) samt i dess
narhet tva sjoar (Rengsjon och Lillsjon) som alla
ir registrerade som vattenférekomster i
Lansstyrelsernas databas

Vatteninformationssystem Sverige (VISS), se figur
6.18

Utpekade fisk- och musselvatten och havsmiljon
berors ej eller berors i mycket liten omfattning.

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller ar inte
direkt tillamplig pa projekitniva kombinerat med
att forutsattningarna i projektet med relativt 1aga
trafikmangder och liten befolkning, som kan storas
av omgivningsbuller, gor att normen inte ar
relevant for projektet.

arkitekturpolitiska mal frén ”Politik for gestaltad
livsmiljo, prop. 2017/18:110
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6 FOrutsattningar

I detta kapitel ges en 6versiktlig bild av
forutsattningarna inom utredningsomradet.
Befintliga véagar, bebyggelse och naringsliv
beskrivs liksom miljo- och landskapsmaéssiga
forutsattningar. For kommunal planering se
kapitel 4.10 Kommunal planering och for
riksintressen se kapitel 4.11 Riksintressen.

6.1 Befintlig vags funktion och standard
6.1.1 Befintlig vaganlaggning

P& vagavsnittet mellan Rengsjon och Ytterhogdal i
Hérjedalens kommun avviker E45 fran sin nord-
sydliga huvudriktning och l6per istillet vasterut
cirka 10 kilometer till Sveg for att sedan vianda
Osterut igen mot Ytterhogdal. S6der om Sveg
ansluter vig 504 till befintlig E45. E45
sammanfaller med riksvig 84 pé strickan mellan
Sveg och Alvros. Fran Alvros gér riksvig 84
soderut via en bro 6ver Ljusnan och vidare mot
sydost mot Ljusdal. Fran Sveg gar riksvag 84 mot
nordvast till Hede och vidare mot Norska griansen,
se figur 1.1.

6.1.2 Vagstandard

Fran Kil i Varmland (cirka 370 kilometer s6der om
Sveg) till Brunflo i Jamtland (170 kilometer norr
om Sveg) ar E45 utformad som tvafiltsvig, det vill
sdga en normal vig med ett korfalt i vardera
riktning. I utredningsomradet har E45 till storsta
delen mittraffling bortsett fran strackor inom
samhillena. Aven riksviig 84 ir utformad som
tvafaltsviag med mittrafflor.

Den belagda vagbredden pa E45 inom
utredningsomradet varierar mellan 6,3-9 meter.
Vigen ar som smalast pa striackan mellan Byvallen
och korsningen med vig 504 soder om Sveg. Hela
strackan ar belagd med asfalt och har
barighetsklass 1 (BK 1). Det finns inga
begrinsningar for tung trafik pa véagen.

Belysning forekommer pa nagra strackor. Detta
géller Byvallen, pa strackan mellan vig 504 soder
om Sveg till vig 1020 oster om Sveg vid Nilsvallen,
samt genom Alvros.

De skyltade hastigheterna langs den befintliga
vagen varierar mellan 50-100 km/h, se figur 6.2.
Pé landsbygden soder om Sveg ar hastigheten
mestadels 90-100 km/h, med undantag av en
stracka genom Byvallen, dar den ar 70 km/h.
Mellan bron 6ver jarnviagen sydost om Sveg och
korsningen med vig 1020, nordvist om Sveg,
varierar hastigheten mellan 70 och 50 km/h.
Genom Sveg ar hastigheten i huvudsak 50 km/h
och mellan Sveg — Alvros 50-90 km/h.

Hastigheten sinks aterigen till 70 km/h genom
Alvros.

6.1.3 Korsningar och anslutningar

E45 har inom utredningsomradet i huvudsak enkla
korsningar utan véanstersvangsfilt eller trafikoar. I
Sveg ar korsningen mellan E45/riksvig
84/Vallarviagen utformad som signalreglerad
korsning och korsningen E45/vig 504 har en
trafikd pa anslutande vag. Ovriga viganslutningar
mellan Byvallen och Alvros uppgar till cirka 25
stycken. P4 samma stricka finns det cirka 30
fastighetsanslutningar och cirka 10
skogsvigsanslutningar.

6.1.4 Byggnadsverk

Det finns tolv statliga broar registrerade i den
nationella vigdatabasen (NVDB) inom
utredningsomrédet, se tabell 6.1 och figur 6.1.
Utover dessa finns en bro over kraftverket vid
Vilsforsen 6ver Ljusnan samt flera mindre broar
langs skogsbilvigar. For denna utredning ar broar
langs E45 samt bro 6ver Ljusnan i Alvros sarskilt
intressanta. Bro 23-553-1 (nummer 8 pa kartan i
figur 6.1) gar 6ver jarnvagen 2,5 kilometer véast om
Byvallen och cirka 3 kilometer sydost om Sveg.
Den ir smal och trafikfarlig. Atgirdsforslag for
denna bro har darfor 6versiktligt studerats. Se
kapitel 4.9 Bro dver jarnvdgen sydost om Sveg.

6.1.5 Rastanlaggningar

De narmaste rastplatserna langs E45 ar
Noppikoski och Ytterhogdal, pa cirka 60 minuters
kortid soder om respektive cirka 40 minuters
kortid norr om Sveg, det vill sidga ett tidsavstand
om cirka 100 minuter. Enligt Trafikverkets
riktlinjer for E-vagar och riksvagar bor det finnas
rastplatser med 40-80 minuters mellanrum och
darfor har det initialt i projektet forts resonemang
om att anldgga en ny rastplats inom
utredningsomradet eller i dess narhet. Under
planldggningen har Trafikverket tagit stillning om
att inte anldgga en rastplats inom ramen for
aktuell vagplan.

Riksvig 84 som l6per genom utredningsomradet i
ost-vastlig riktning, och som i dag har samma
strackning som E45 mellan Sveg och Alvros,
saknar rastplatser vister om Ljusdal, som ligger
cirka 80 kilometer 6ster om utredningsomradet
(ca 70 minuters fardvag). Enligt Trafikverkets
rekommendationer bor parkeringsfickor finnas
med ett mellanrum av cirka 15 minuters kortid,
vilket motsvarar var tjugonde kilometer med
medelhastighet om 60 km/h. I dagslaget finns ett
flertal parkeringsfickor i utredningsomrédet, men
mellan Sveg och Alvros kan det enligt
rekommendationerna behova anliaggas ytterligare
fickor, se figur 6.2
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Tabell 6.1. Byggnadsverk langs vagar inom utredningsomradet, jamfor numreringen i figur 6.1. BK1 &r
barighetskravet fér normal trafik

Nr | Ank/Knr Namn, vignummer Brotyp Byggar Barighets- | Fri
klass brobredd
(meter)

1 23-117-1 Bro 6ver Ljusnan vid Alvros, Vagbro 1988 BK1 9,0
riksvag 84

2 23-128-1 Bro 6ver Maran vid Marrasen, Vagbro 1935/1975 BK1 9,0
E45

3 23-131-1 Bro over Salnan vid Salan, E45 Vagbro 1969 BK1 9,0

4 23-133-1 Bro 6ver Hunnilan nordost om Vagbro 1937/1975 BK1 8,0
Remsknatten, riksvag 84

5 23-134-1 Bro 6ver Molgaan vid Molgakvar, Vagbro 1937/1975 BK1 8,0
riksvag 84

6 23-139-1 Bro 6ver Norréalven vid Alvros, E45 Vagbro 1968 BK1 9,0

7 23-441-1 Bro over Ljusnan vid Sveg, Jarnvags- 1908 <BK3 5,3
356+631, vag 504.2 /vagbro

8 23-553-1 Bro over jarnvag 2,5 kilometer vast | Vagbro 1949 BK1 6,0
om Byvallen, E45

9 23-622-1 Bro over jarnvag vid Ulvkalla, E45 Vagbro 1958 BK1 9,0

10 | 23-623-1 Bro dver Ljusnans sédra gren vid Vagbro 1958 BK1 9,0
Sveg, E45

11 | 23-624-1 Bro Over Ljusnans norra gren vid Vagbro 1958 BK1 12,5
Sveg, E45

12 | 23-1203-1 | Bro 6ver Vallsjons utlopp, Noret, Vagbro 2000 BK1 9,0
vid Byvallen, E45
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Figur 6.1. Byggnadsverk inom utredningsomradet, vald korridor samt vagforslaget.
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6.1.6 Gang- och cykelinfrastruktur

Lings stora delar av det statliga vagnatet i
utredningsomradet saknas lampliga vagar for
oskyddade trafikanter. Utmed Ljusnegatan i
Sveg finns pa bada sidor en kantstensseparerad
ging- och cykelbana. Gdngbanorna langs
Vallarvagen (E45/riksvég 84) i Sveg slutar vid
Tjarngatan, medan tatorten stracker sig langre
Osterut. I 6vrigt ar gdende och cyklister
hénvisade till viagrenen vilken utanfor tatort ofta
ar under 0,25 meter. Inga 6vergingsstallen
finns, bortsett frén i den signalreglerade
korsningen mellan E45 och riksvag 84 i centrala
Sveg. I Alvros finns inga gdngbanor langs E45
och hastighetsgransen ar 70 km/h. Sporadiskt
inom utredningsomréadet finns lokala vagar med
lagre hastighet som kan nyttjas av gdende och
cyklister.

6.1.7 Krav pa europavagar

Europavagar bor utformas som motorvag, det
vill séga vig med tva korfilt i vardera
riktningen, med separering av korriktningarna
och hastighetsbegransning pa 100 km/h eller
hogre. Beroende pé funktion och ekonomiska
samt tekniska faktorer kan vagarna dock
utformas med lagre standard, exempelvis
mittseparerad 2+1 vig eller vanlig tvafaltsvag
utan separering. Forbifarter ska anvandas vid
bebyggda omraden dir genomfart medfor
hinder eller fara (Economic Commission for
Europe, 2008).

6.1.8 Tillampliga krav pa E45 inom
utredningsomradet

Eftersom E45 &r en europavag och ingar i
Transporteuropeiska transportnit (TEN-T) bor
barigheten anpassas for 74-tons ekipage, det vill
sdaga den hogsta barighetsklassen BK4. Denna
vagplan tas fram med férutsattningen att klara

BK4.

Enligt gillande utformningsriktlinjer kan
dimensionerande hastighet om 100 km/h godtas
pa tvafiltsvigar med funktionella férbindelser,
det vill sdga lag trafikmingd och langa
transportavstand (Trafikverket, VGU, 2015).
Separering gors d& med rafflad mittlinje och inte
med mittricke. Eftersom trafikmangderna i
omradet ar forhallandevis ldga och E45 ir en
viktig 1ank for bland annat 1angviga transporter
kan den aktuella strickan anses vara en sidan
funktionell férbindelse.

For att oka trafiksdkerheten pa Sveriges vigar
bedriver Trafikverket ett arbete med s kallad
hastighetsoversyn. Mélet ar att alla riksvagar
oavsett trafikmiangd samt 6vriga vigar med

arsmedeldygnstrafik pd minst 2 000 fordon ar
2025 och en hastighetsgrins pa 6ver 80 km/h
ska vara motesfria. De vagar som inte har
separering med mittracke planeras att fa sankt
hastighet till 80 km/h om de inte byggs om.
E45 ar visserligen en riksvdag men storsta delen
av dess strackning har i dagslaget en
trafikméngd under 1 500 fordon/dygn, det vill
siga 500 fordon/dygn mindre dn det riktviarde
som giller for justeringar av vagar som inte ar
riksvagar. Inom det initiala utredningsomradet
har endast strickan genom Sveg och vidare mot
Alvros mer dn 2 000 fordon/dygn, se figur 6.5.

Enligt genomforda berdkningar antas den nya
strackningen av E45 mellan Rengsjon och
Alvros trafikeras av drygt 1 000 fordon/dygn,
det vill sdga hilften av riktvirdet pd 2 000
fordon/dygn. Av de berdknade antalet bestar
cirka 500 av en omfordelning frdn E45 norr om
Ljusnan vilket ger en minskad ADT mellan Sveg
och Alvros, det vill siga att riktvirdet om

2 000 fordon/dygn dé inte skulle 6verskridas for
den striackan.
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6.1.9 Generella krav for enligt VGU for
tvafaltsvag med
dimensionerande hastighet 100
km/h

Generellt kraver en tvafaltsvag, med tillaten
hastighet av 100 km/h, i genomsnitt ett
vagomrade med en bredd om knappt 40 meter.
Enligt Trafikverkets generella krav "Krav for
végar och gators utformning” (VGU)
(Trafikverket, 2015) bor korbanan vara 7 meter
bred. Riffling ska anviandas vid kérbanebredd
pé minst 7 meter eller 6,5 meter vid god
linjef6ring, dock inte Gver broar eller om
avstand till bostad dr mindre &n 150 meter.

Om vagrenen pé 0,75 meter viljs, for att
underlitta for oskyddade trafikanter och tillata
raffling i kantlinje, blir vigbredden 8,5 meter. I
de delar eventuella stigningsfalt kravs blir
viagbredden cirka 11 meter.

For dimensionerande hastighet 100 km/h utan
sidordcken kravs en sédkerhetszon pa minst 9
meter utanfor vigbanan, plus eventuellt tillagg
for vigbank (motsvarande dubbla bankhéjden)
och snéva radier. Véagslanter ska ha lutning
minst 1:4, medan yttre dikes- och
skarningsslanter ska ha lutning understigande
1:2. Vid bankhojder hogre an 3 meter anvands
normalt racke, vilket ocksa kan innebdara att
innerslanten vid dessa strackor kan ges en
brantare lutning. Vid ombyggnad av befintliga
vagar kan brantare slinter accepteras.

Sakerhetszonen ar det omrade vid sidan om vag-
bana som ska vara fritt fran:

« fasta oeftergivliga hinder
e stup
« djupt vatten

Vagutrustning i sikerhetszonen ska vara
eftergivlig och andra anordningar ska placeras
och utformas sé att skaderisken vid avkorning
begrinsas.

Kailla: Trafikverket, VGU 2015, 1.1.1.3.2
Sakerhetszon

6.1.10 Kringutrustning

I dagsléget finns ett flertal parkeringsfickor i
utredningsomréadet. I vagforslaget har det
inarbetats ett antal parkeringsfickor for bland
annat trafiksdkerhet, majlighet till uppstillning
av fordon samt att oka tillgangligheten till
omradet exempelvis vid naturskona platser.

Om E45 ges en ny strackning, vilket vagforslaget
foreslar kommer korsningspunkterna med
ovriga statliga vagar behova belysas.

6.2 Trafik och anvandargrupper

6.2.1 Viktiga malpunkter

Den befintliga E45 utgor idag en viktig infart till
Harjedalen och Sveg. Vigen ar av stor vikt for
turistnaringen i Hiarjedalen samt som
kommunikationsstrik for boende och naringsliv
till och fran Sveg. Betydelsen ar stor med
avseende pa sommarturismen som i ménga fall
ar av mer spontan karaktar an vad
vinterturismen ar. Med detta menas att
sommarturisterna ar mer benigna att spontant
stanna och se sig omkring och ta del av vad
omgivningen kan erbjuda 4n vad vinterturismen
i ménga fall ar. Vinterturismen &r ofta mer
planerad da stugor och vistelseort ofta redan ar
bokad nér resan péborjas.

Det dr en mangd trafikanter och transporter
som gér genom omradet i en storre
geografiskskala. Trafikens flodesriktning &r bade
fran soder mot norr och fran kusten i 6ster och
inét landet mot vaster, se figur 6.4

osand

N ! o T Nee u
2 O \ i
u = n
“Mora b =

Figur 6.4 Trafikens floden och riktningar. Gront motsvarar
E45-riktning.
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6.2.2 Nuvarande trafikfloden

Trafikfloden pa vagar uttrycks ofta som
arsmedeldygnstrafik (ADT) vilket beskriver den
genomsnittliga trafikmangden pé en plats. Det
ir ofta ett berdknat virde baserat pa
trafikméatningar i september eller annan ldmplig
tid da trafiken tenderar att paverkas minst av
temporara avvikelser, semestrar eller andra
faktorer. Trafiken kan variera kraftigt 6ver aret,
till exempel pé grund av turisttrafik viket ar en
uttalad del av trafikflodet inom
utredningsomradet.

I dagsliget uppgar ADT pa E4s5 till cirka 1000
fordon per dygn, varav ca 20% utgors av tunga
fordon soder om Byvallen vid Sveg och 6ster om
Alvros, se figur 6.3 och 6.5. Nartrafiken i Sveg
och mellan Alvros och Sveg ger en pataglig lokal
okning av trafikflodena. P4 strickan mellan Sveg
och Alvros sammanfaller dessutom E45 med
riksvig 84 som tillfor cirka 700 fordon per dygn.
Den mest trafikerade strackan inom
utredningsomradet ar Vallarviagen inom Svegs
tatort som utgor del av E45 och riksvig 84. Pé
den strickan ar arsdygnstrafiken cirka 4800,
varav ca 12% tunga.

P4 riksviig 84 nordvist om Sveg uppgar ADT till
cirka 2000 fordon, varav ca 14% tunga fordon,
men avtar till cirka 1600 fordon utanfor orten.
Vig 504 vister om Sveg har en ADT p4 cirka
1300 (15% tunga) fordon till Herrd, sedan avtar
det till cirka 70o0.

6.2.3 Trafiksakerhet och olyckor

E45:s strackning genom Sveg medfor att
genomfartstrafik kor genom delar av samhallet
vilket bland annat leder till forsdmrad
trafiksdkerhet langs dessa avsnitt.

I utredningsomradet har olyckor rapporterats
sedan 2002 i polisens och sjukvardens
gemensamma olycksdatabas Swedish Traffic
Accident Data Acquisition (STRADA,
Transportstyrelsen). Rapporteringen till
STRADA ir inte heltdckande for alla olyckor
eftersom endast olyckor som registreras av polis
eller sjukvard finns med.

Enligt de uppgifter som finns inlagda i STRADA
ar risken for olyckor pa nuvarande E45 hogst pa
strackan inom Sveg samt langs strackan mellan
Sveg och Alvros (STRADA, 2018). Den hogre
risken for olyckor bedoms utifran olyckstyper
bero pa den hogre trafikeringen, strackans
geometriska brister och att det finns ménga
anslutningar (korsningar) vilket bidrar till fler
konfliktsituationer. Enligt de uppgifter som
finns inlagda i STRADA s& dr majoriteten av
olyckorna utanfor Sveg singel- eller viltolyckor.

Enligt statistik frdn Nationella viltolycksradet
har under aren 2013-2017 rapporterats in drygt
50 viltolyckor p& E45 lings strackan frén
Rengsjon via Sveg till Alvros. Storst antal
olyckor har skett med rédjur varefter kommer
ilg och ren (Nationella viltolycksradet, 2018).
Prognostiserat okat antal fordon per dygn antas
aven Oka risken for olyckor.

6.2.4 Farligt gods

Lansstyrelsen i Jamtlands lan har i samarbete
med kommunerna och Myndigheten for
samhillsskydd och beredskap (MSB) tagit fram
rekommendationer om ldmpliga vagar for
transporter av farligt gods. E45, liksom riksvig
84, tillhor dessa vigar, vilket innebar att det
idag transporteras farligt gods langs vdgarna och
dirmed genom centrala Sveg. Att leda farligt
gods genom tatorter medfor en 6kad risk for
allvarliga olyckor och darfor ar det
efterstravansvirt att kunna transportera farligt
gods pé andra vagar dn de som leder genom
samhallen.

6.2.5 Ovrig transport

Buss

Lanstrafiken i Jamtlands lan trafikerar E45.
Tidtabellerna uppdateras efter sdsong.
Busslinjer som gér inom utbredningsomrédet
under varen och sommaren 2019 sammanfattas
nedan.

Linje 26 som gar mellan Ytterhogdal-Sveg och
tillbaka trafikeras med max tre turer per dag
mandag-fredag i vardera riktningen. Under
sondagar gér det en till tva turer i vardera
riktningen.

Linje 46 som gar mellan Mora-Sveg-Ostersund
och tillbaka har tre turer i vardera riktningen
per dag mandag-fredag. Under 16rdagar och
sondagar gér det tva till tre turer per dag i
vardera riktningen.

Linje 56 mellan Sveg — Alvros — Ytterhogdal har
tva till fem turer per dag mandag-fredag i
vardera riktningen och en per dag under
l6rdagar och sondagar.

Linje 634 som gar mellan Lillhardal - Sveg och

tillbaka trafikeras med tre till fyra turer per dag
mandag-fredag i vardera riktningen, och ingen

till 2 turer pa 16rdagar och sondagar, beroende

pa vilken riktning.
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Jarnvag

Sedan 1992 ar Inlandsbanan AB (IBAB),
banhallare for Inlandsbanan. Under sommar-
och vintermé&naderna angor persontdg Sveg tva
ganger per dag pa viag mot Mora eller
Ostersund. Under vintern finns anslutningsbuss
mot Vemdalen fran byn R6jan som ligger mellan
Réitan och Vemdalen. Banan trafikeras dven av
godstdg. Inom utredningsomrédet passerar E45
via broar over jarnvagen tva ginger, forst 2,5
kilometer vast om Byvallen vilket ar den
trafikfarliga bron beskriven i kapitel 4.9 och
aterigen cirka en halv kilometer soder om Svegs
centrum vid Ulvkilla. Broarna ar nummer 8 och
9itabell 6.1.

Flyg

Svegs flygplats (Harjedalen Sveg Airport) ligger
strax 6ster om Sveg norr om E45, med avtagsvig
fran E45 cirka 1 kilometer 6st om Sveg, se figur
6.5. Den ar kommunalt 4gd och har direktflyg
till och fran Arlanda en till tre génger per dag
forutom lérdagar.

Ovriga firdmedel

Flera skoterleder finns inom
utredningsomrédet, ofta med Sveg som
knutpunkt, se figur 6.7.

6.2.6 Lokalsamhalle och regional
utveckling

Utredningsomradet ligger i Harjedalens
kommun som ar glesbefolkat och bebyggelsen ar
framforallt koncentrerad till samhallena
Nilsvallen, Byn, Alvros, Rismyr, Kolsatter,
Byvallen och Ulvkilla samt centralorten Sveg.
Orterna ar beldgna langs med Ljusnan och
vagarna E45 och riksvig 84. Alvros ar en
medeltida kyrkby som dven omfattas av
riksintresse for kulturmiljovarden.

Befolkningsmingden i Hiarjedalens kommun var
den 31:a mars 2019 cirka 10 150. Sveg hade ar
2018 cirka 2 500 invanare och ir den fjarde
storsta titorten i Jaimtlands lin. Alvros som
ligger cirka 15 kilometer Gster om Sveg hade ar
2015 en befolkning pa cirka 140 personer och
rdknas som en smaort. Befolkningsutvecklingen
ar svagt vikande (Statistiska centralbyran,
2019).

I utredningsomradet ligger nira hilften av alla
hus (ej 6vriga byggnader), 514 stycken inom 300
m frén E45 och vig. Boende i de bostads- och
fritidshus som ligger inom 100 meter fran E45
kan anses uppleva vigen som en storning. Langs
strackan Rengsjon — Alvros via Sveg finns det
ungefir 140 fritids- och bostadshus (varav flera
flerfamiljshus) som ligger inom 100 meter fran

E45.
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6.2.7 Naringsliv och sysselsattning

Den naringsgren som enligt uppgift fran
Statistiska Centralbyran (SCB) ger flest
arbetstillfillen i omrédet ar vird och omsorg.
Utover det sa finns det flera foretag inom
skogsnaringen sdsom Stora Enso Skog AB,
Bergvik Skog AB och Holmen Skog AB. Inom
utredningsomradet ar Bergvik Skog AB den
dominerande skogsdgaren. Dessutom finns
foretag som dgnar sig t foradling av
skogsravara som Svegs Sag AB. Harjedalens
Miljobransle AB (HMAB) levererar torra
biobrianslen baserade pé tra och torv inom
Skandinavien. HMAB har en torvtikt centralt i
utredningsomréidet, strax 6ster om Nonsberget
pé Nonsbergsflon. De viktigaste turistorterna i
Hirjedalens kommun ligger i fjéllvarlden, men
dven i Sveg finns turistservice i form av hotell
och restauranger. Ett exempel pa miljoer som &ar
viktiga for turismen &r det pigiende smaskaliga
jordbruket som dr sammanlankat med den aldre
bebyggelsen och de gamla fabodarna.
Fabodarna fungerar idag ofta som
sommarbostader.

6.2.8 Rennaring

Eftersom forhallandena i omrédet varierarar
kraftigt mellan &rstiderna har renen anpassat sig
till detta genom att vandra mellan olika
betesomraden i takt med arstiderna, se tabell
6.2. Pa vintern soker renen skydd och bete i
skogarna i Oster, kallat vinterland. P4 sommaren
soker den sig visterut mot fjéllen. Vinter ar den
arstid som &r mest kritisk for renskétseln. Det
kravs darfor ett bra vinterbete {for att renarna
ska kunna 6verleva. Under vintern graver renen
sig igenom snotacket och betar framforallt
marklav. Ar det ar for mycket sno eller harda
islager forsvaras betet (Samiskt
Informationscentrum).

Tabell 6.2. De atta arstiderna i renskétselaret. Kalla:
Samsikt Informationscentrum

Arstid Hindelser under
renskotselaret
Var Kalvarna fods
Var/sommar | Kalvarna vixer
Sommar Kalvmirkning
Hostsommar | Bete infor vintern
Host Sarvslakt
Hostvinter Hostsamling
Vinter Bete i vinterland
Varvinter Varflytt

Sametinget har pekat ut delar av Handoldalens
och Téssésens samebyars renbetesmarker som
riksintresse for renniring. Riksintresset
tangerar, samt stracker sig nagot in i de norra
delarna av utredningsomrédet, se figur 4.2 i
kapitel 4.

De tva samebyarna, Handolsdalens och
Tassasen, har betesmarker i anslutning till
utredningsomrédets norra del, se figur 6.6.
Handolsdalens sameby har betesmarker som
stricker sig soderut in i Sveg och vidare osterut
mot Alvros. Téssdsens samebys vinterland
stracker sig soderut till Alvros och foljer den
norra sidan av Ljusnan vidare mot Ytterhogdal.
En stor del av utredningsomrédet ligger i ett
omrade som kan anviandas som
reservbetesomréde for vinterbete, se figur 6.6.

En av anledningarna till att reservbetesomraden
har blivit allt viktigare for samebyarna ar
klimatforandringarna. Vintrarna kommer enligt
klimatscenarierna att bli varmare och blétare.
Niar mangden regn 6kar under vintertid
samtidigt som temperaturen ofta vixlar mellan
plus- och minusgrader, vilket den forvantas
gora, bildas mer is och skare som ar mycket
svart for renen att tringa igenom nir den letar
foda (Sverige infor klimatfor-andringarna - hot
och mojligheter, 2007).

En annan anledning till behovet av
reservbetesomréaden dr konkurrerande
markanvandning pé befintliga betesomréden.
Marken kan ha tagits i bruk for exempelvis
skogsbruk, vattenkraft, fritidsintressen,
vindkraft, kraftledningar, gruvniring,
torvtakter, vagar och jirnvagar. Detta gor att
flera samebyar saknar sammanhingande
betesomraden. Pa ett hygge som markbereds
kan det ta mellan 10-50 ar innan marklavarna
helt har hunnit aterhdmta sig
(Kompetensutveckling Skogsbruk och
Renniring, 2014).
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6.2.9 Rekreation och friluftsliv

Skogs- och myrmarkerna samt sjoarna i
utredningsomréadet och langs vagforslaget
anvands for det rorliga friluftslivet, till exempel
jakt, fiske, skoterdkning och barplockning.
Fritidsfiske forekommer i Ljusnan och i ndgon
maén i vattendragen i omradet. Det bedrivs jakt
pa élg, bjorn och smévilt i omradet. En
motorcrossbana finns i Byvallen, lika sa en
vackert beldgen golfbana och i Sveg samt soder
om Alvros finns campingplatser, se figur 6.7.

Jakt

Inom utredningsomradet ingér enligt
Lansstyrelsen Jamtland f6ljande registrerade
omraden for dlgjakt:

« Alvros dlgskotselomride. Inom detta omrade
far man jaga dlg men dven kronhjort

« Byvallens jaktlag.
» Vemhéns algskotselomrade.
» Lillhdrdals algskotselomréde.

« Ett licensomrade. Inom omradet fir man
jaga alg.

Skoter

Svegbygdens skoterklubb har anlagt skoterleder
som delvis gir genom utredningsomradet och
korsar vagforslaget, se figur 6.7. Lederna
anvands regelbundet under vintersiasongen. En
gér forbi Alvros, runt Nonsberget, 6ver
Rengsjon och l6per sedan norrut parallellt med
befintlig E45 mot Byvallen och beror
vagforslaget strax norr om Rengsjon. Bron over
Ljusnan vid Alvros anvéands dven av
skotertrafiken for 6verfart av dlven.

Fiske

Fem fiskevardsomraden berors mer eller mindre
av utredningsomréadet. Det ar Sveg-Herro och
Alvros fiskevardsomraden, samt Ytterberg,
Ytterhogdals och Angersjos fiskevardsomraden,
se figur 12. Det dr framforallt Alvros
fiskevardsomrade men dven Sveg-Herro
fiskevardsomrade som berors av vagforslaget.

6.2.10 Landskapet och tatorten

Hirjedalen ar landets hogst beldgna landskap
och praglat av stora topografiska variationer
med fjallmiljo i vaster och skogslandskap i Oster.
Landskapet har ett utpriglat inlandsklimat,
vilket innebar att det dr betydande temperatur-
skillnader mellan sommar och vinter.
Landskapet ar glest befolkat och bebyggelsen
inom utredningsomradet ar framforallt

koncentrerad till byarna Nilsvallen, Byn, Alvros,
Rismyr, Kolsitter, Byvallen och Ulvkélla samt
centralorten Sveg.

Skogsbruket, turistnaringen, rennaringen och
torvbrytning ar naringar som i huvudsak
paverkar landskapet idag. Upplevelsenaringen
och turismen &r en av de naringar som okar
mest i omfattning och omsattning. Turismen ar
framforallt stark i fjalltrakterna men det
forekommer dven sméskalig turism i andra delar
av Harjedalen. Torvbrytningen gor lokalt stora
avtryck i landskapet.

Infrastruktur som ledningsnét med mera foljer i
huvudsak strackningen for de statliga- och
kommunala vigarna. Nigra av ledningsagarna
ar bland annat Scanova, Harjeéns Nat AB, Solor
Bioenergi Fjarrvirme AB och Ellevio AB.

6.2.11 Oversiktlig beskrivning av
landskapet

Omrédet kring Sveg och nuvarande E45
domineras av myr- och skogsmark. Skogs-
marken utgors huvudsakligen av mager tallskog
av lav-ristyp. Landskapet ar relativt flackt med
uppstickande bergformationer dar Flackberget,
Ytterberg, Nonsberget och Kleven ar de mest
framtradande. Det finns ett antal storre och
mindre sjoar mellan bergen och ett storre
sjosystem soder om Nonsberget.

Sveg ligger strax oster om Svegsjon vid Ljusnans
strand. Bebyggelsen vid byarna Nilsvallen,
Alvros, Ulvkilla och Byvallen ligger ocksa i nara
anslutning till dlven och E45 i sin nuvarande
strackning. Fabodar ligger spridda i
skogslandskapet. Kring byarna och kring vissa
av fabodarna havdas marken och utgor ett
smaéskaligt jordbrukslandskap som bryter av de
stora myr- och skogsomradena. Huvuddelen av
skogen brukas med moderna
skogsbruksmetoder och skapar ett
mosaiklandskap av kalhyggen, ungskog och
gallrade skogsbestind. Oster om Nonsberget
finns en stor torvtakt pa Nonsbergsflon.
Skogsbruket och torvbrytningen ar niringarna
som ger ett direkt och patagligt avtryck i
landskapets utseende. Det flacka och till stora
delar skogsbeklddda landskapet ger fa utblickar.
Det ar framst kring Ljusnans strander, vid
sjoarna och de 6ppna myrpartierna samt fran
bergens hgjder i anslutning till kalhyggen som
ger forutsattningar for storre vyer.
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6.2.12 Landskapstyper och
karaktarsomraden

Landskapet inom hela utredningsomradet har
delats in i fyra typer av landskap som samlats
under bendmningarna sammanhdngande
skogsmark, mosaikartad myrmark, bebyggelse
i 6ppen mark och vattendrag. En landskapstyp
har en viss generell uppbyggnad och kan darfor
forekomma p4 flera olika stillen.
Landskapstyperna inom de aktuella
utredningskorridorerna har indelats i olika
karaktarsomraden. I samband med lokalisering
och planutformning av E45 har
karaktarsomradenas kanslighet och potential
varit viktiga aspekter nir val och optimeringar
har gjorts under planlaggningen.

Ett karaktarsomrade ar en unik del av
landskapet med specifika kombinationer av
naturgivna forutsittningar och kulturella
faktorer som ger dem en egen platsspecifik
karaktar. Kartlaggning av omradenas och
platsernas olika karaktdrer har betydelse for
behovet av landskapsanpassning inom
korridorerna. Det finns en generell kanslighet
vad géller landskapets skala, form och
rumslighet i forhallande till vagars utformning
och standard. De olika karaktdrsomradena har
olika forméga att formmassigt ta emot en
storskalig europavég. Det handlar bidde om de
fysiska och de visuella férutsattningarna till
anpassning mellan viagen och landskapet.

Ett smabrutet och sméaskaligt landskap &r mer
kansligt for en stor viganlaggning dn ett
storskaligt, eftersom landskapets karaktar
riskerar att utraderas nir hojder och svackor
méste planas ut respektive fyllas upp. Det
medfor ocksa en stor risk for splittring och/eller
utradering av mindre biotoper. Smaskaliga
omréden har darfor till stor del undvikits vid
arbetet med vigplanens lokaliseringsalternativ.

Generellt finns en 6kad kénslighet for paverkan
med risk for utradering i miljéer med héga
natur- och kulturvirden, varfor dessa i
mojligaste man undvikits under planlaggningen.

En ny vigdragning genom ett tidigare relativt
vaglost landskap genererar 6kad ljudpaverkan.
Detta upplevs ofta som storande i narheten av
bebyggelse eller rekreationsomraden vilket gor
dessa omraden kinsligare for den typen av
paverkan. I arbetet med lokaliseringen av den
nya viagen liksom med viglinjeutformning har
en landskapsanpassning efterstriavats dar
naturliga hjder och landskapsformationer
nyttjats for att minska bullerpaverkan pa de
stora vaitmarksomradena och fritidsbebyggelsen
vid Lillsjon.

Det finns ocksé en generell paverkan vid
vagbyggnationer som kan forsvara brukandet av
mark for jord- och skogsbruket genom att viagen
gor intrang eller splittrar dgor och skapar
barridreffekter. Detta har undvikits d den nya
vaglinjen planerats att ansluta tidigt mot riksvag
84 och darmed inte paverkar odlingsmark vid
Backanget.

Mer information om landskapstyperna,
karaktarsomradena och dess kanslighet finns
beskrivet i framtaget gestaltningsprogram,
daterat 2019-08-14 som utgor underlag till
véagplanen.

Figur 6.8. Sammanhangande skogsmark i anslutning till
Rengsjon. Rengsjon i forgrunden.

Figur 6.9. Mosaikartad myrmark, bildar mindre
landskapsrum i det storskaliga landskapet

Figur 6.10. Bebyggelse i 6ppen mark, Alvros, vattendrag
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6.3 Miljo, halsa, natur och kulturmiljo
6.3.1 Klimat

Haérjedalen har ett for svenska forhallanden
utpriglat kontinentalt klimat med stora
temperaturskillnader mellan sommar och vinter
liksom sommartid mellan dag och natt (SMHI).
Medeltemperaturen i juli ar cirka 14 °C i
dalgéngarna i landskapets ostligaste del dar
utredningsomréadet ar beldaget, men avtar med
hojden till bara mellan 8 °C och 10 °C ovanfor
tradgransen i fjallen i vaster och till
uppskattningsvis knappt 5 °C pa toppen av
Helagsfjillet. Under vintern ar skillnaderna i
medeltemperatur betydligt mindre dn
sommartid och dé ar det i stdllet i genomsnitt
kallast i den lagre terrdngen. Den hogsta
temperaturen som har métts upp i nyare tid var
33 °Ci Sveg i augusti 1975.

Arsnederborden inom utredningsomradet ir
cirka 700 millimeter. P4 grund av landskapets
hoga hojd over havet finns flera fall av extremt
tidiga snofall pa hosten och sena snofall péd
véren rapporterade. Nagon helt sikert snofri
sdsong ar svar att faststilla for Hirjedalens del.
Enligt Trafikverkets indelning av Sverige i
klimatzoner utifran driftbehov ligger omradet i
klimatzon C pa en tregradig indelning (A, B, C)
fran milt till hart klimat. Omrédet ligger inom
klimatzon fyra och fem enligt Trafikverkets fem-
gradiga indelning av Sverige fran milt till hart
klimat. Denna femgradiga indelning har
relevans for till exempel krav av dimensionering
av vagkropp och trummor pa grund av sno och
tjile. Snotacke finns normalt fran november
fram till borjan av maj.

6.3.2 Geologi och geoteknik

Topografi

Ljusnan utgor en ldgpunkt i utredningsomradet
pa cirka 340 meter 6ver havet (méh). Alven har
négra, men relativt fa tydligt utformade nipor
och branter. Hoga berg finns inom
utredningsomradet dar Nonsberget pa 470 moh
ar hogst. E45 ligger dir den passerar Rengsjon
pé cirka 360 moh och Rengsjon ligger pa cirka
345 moh, se dven kapitel 6.2.11 Oversiktlig
beskrivning av landskapet.

Berg- och jordarter och mark
Utredningsomradet ligger ovanfor hogsta
kustlinjen och tillhor jordartsregionen Norra
Dalarnas och Harjedalens moran- och myr-
omrade. Figur 6.13 visar berggrunden inom
utredningsomradet som huvudsakligen bestar
av granit med en alder pa cirka 1,7 miljarder ar,
med strék av diabas som ar cirka 1,26 miljarder
ar. Dessa strak loper i nordsydlig till svagt

nordvést till sydostlig riktning. Strdken av
diabas ar omkring 2,5 kilometer breda. Enligt
berggrundskartan finns inte diabasen i de
studerade korridorerna vister och Gster om
Nonsberget.

Hela utredningsomradet domineras av moran
och torv men betydande arealer langs Ljusnans
dalgéng ticks av isdlvssediment och
dlvsediment. Isdlvssediment aterfinns dven
kring Rengsjon, se figur 6.14. Isdlvssedimentet
bestar huvudsakligen av sand och grus men
aven siltiga avlagringar forekommer. De
topografiska férhéllandena i kombination med
forekommande jordarterna bedéms i allméanhet
inte innebdra négra storre geotekniska problem
att anlagga en vag. Omradets stora torvomraden
och storre berg, exempelvis Nonsberget har
beaktats under planldggningen kopplat till
masshantering, grundlaggning och geometri.

Det finns flera olika metoder for att bygga vagar
itorvrika omraden, till exempel massutskiftning
vilket ar en geoteknisk atgird dir torven gréavs
ur och ersitts med till exempel bergkross.
Denna metod ger en sattningsfri och stabil vag.
En annan tdnkbar metod ar forbelastning av
torven dar torven pressas ithop utan att gravas
bort. Viagplanens studerade
grundlaggningsforslag redovisas under kapitel

7.5.8.

Geotekniska undersokningar har genomforts
kontinuerligt under arbetet med vagforslaget.
Undersokningarnas omfattning och metoder har
anpassats till aktuellt utredningsliage.
Inledningsvis under arbetet med vagplanens
lokaliseringsalternativ gjordes omfattande
sticksonderingar av stora torvomraden (2016
och 2017). Nar arbetet med lokalisering och
utformning blev mer detaljerat vidtog
faltundersokningar genom sondering och
provtagning med borrbandvagn och handhéllen
utrustning (2018 och 2019).

Metoder geoteknik

Den geotekniska undersokningen,
markundersokning, har inledningsvis utgjorts
av sticksondering. Denna metod ar enkel att
utfora, har minimal omgivningspaverkan och
anvands primart for att mata torvdjupen i
myromréaden. Utrustningen bestar av en spets,
smala stélstanger och ett T-format handtag,.
Stalstdngerna ar gingade vilket medfor att man
kan forlanga sticksonderingsutrustningen till
onskad langd. Sonderingen utfors sedan genom
att trycka ned stalstdngerna i myren for
inmétning av djup fran markytan till trolig fast
botten. Laget for sticksonderingen mits in med
en RTK-GPS i plan och hojd. RTK stér for Real
Time Kinematic, och ar en noggrann form av
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positionsmatning med global positioning
system (GPS). Langre fram kommer sondering
och provtagning utféras med en borrbandvagn.
Detta medfor att man kan undersoka den troliga
fasta botten i torvomradena, ta prover pa torven,
samt undersoka 6vrig mark i intressanta
strackningar for en ny vag.

Figur 6.11. Utrustning
sticksondering

Den geotekniska undersékningen visar att
torvdjupen inom det undersokta omradet
varierar mellan 0 — 7 meter, dar ungefar halften
av myrsonderingarna har ett djup mellan o - 1,5
meter, se figur 6.12. Inom vagforslaget har
torven en genomsnittlig maktighet som
understiger 1,3 m.

Kemiska analyser av torv fran olika lagen och
djup i myrarna kring Nonsberget har utforts
under 2017. Resultaten visar att torven
innehaller 1dga halter av metaller och bedéms
darfor inte utgora nagot storre problem om
exempelvis utskiftning av torv blir aktuellt i
projektet.
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Figur 6.12 Torvdjup i férhallande till féreslagen véglinje mellan Rengsjén och Alvros.
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Icke forhandlingsbara biotoper

Icke forhandlingsbara biotoper &r ett koncept
for att undvika exploatering av smé biotoper
med oersattliga naturvarden. Trafikverket har
tagit fram ett forslag till ett planeringsverktyg
for att identifiera dessa biotoper som nya vagar
och jarnvégar inte ska fa gora intrang i
(Trafikverket 2015). Ett beslut finns pé de
biotoper som nya végar och jarnvagar inte ska
péaverka genom intrang. Beslutet innehéller en
lista pa de aktuella biotoperna, se tabell 6.3.

I anslutning till vagforslaget har en kallkélla
patraffats cirka 20 meter norr om den befintliga
végen och cirka 100 meter s6der om foreslagen
cirkulationsplatsnordvist om Rengsjon.
Vagforslaget medfor inget fysiskt intréng

i omradet kring den aktuella kallkéllan.

Tabell 6.3. Icke foérhandlingsbara biotoper.
i

Arealmissigt ~ Valdefinierad och Svir- Viktig for
begransad lattidentifierad restaurerad artbevarande

Karstomrade X X X X
Kalkhéllmark pa X X X X
fastlandet
Kalktuff-bildning X X X X
Sandstapp X X X
Aktivt sanddynomrade X X X
Sarskilt skyddsvirda trad X X X X
Rikkarr X X X X
Killa X X X X
Kallkarr X X X X
Icke-litoralt X X X
klapperstensfalt
Blocksiinka X X X
Lodyta/overlut X X X X
Grotta X X X X

| Vattenfall/fors X X X X
Nipa X X X X
Abrasionsbrant X X X X
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6.3.3 Hydrologi - sjoar, vattendrag och
grundvatten

Avrinning inom utredningsomradet sker till
overvigande del ner mot dlven Ljusnan forutom
i omradets sydligaste del som avvattnas at soder
mot dlven Voxnan. Voxnan &r Ljusnans storsta
bifléde och ansluter till Ljusnan via sjon Varpen
i Bollnis, Halsingland. Ett antal storre
vattendrag finns inom utredningsomradet som
mynnar i Ljusnan; Salnen, Norralven och Lill-
Mairan fran norr samt utloppet ur Vallsjon via
Noret i Byvallen, Rengnan, Molgan och
Hunnilan frén séder. Darutover finns ett antal
mindre vattendrag.

I omradet mellan Alvros och Rengsjon dir den
nya strackningen for E45 ar lokliserad finns 4
storre avrinningsomréden, se figur 6.15

e Avrinning mot Rengsjon och dess
utlopp till Rengnan.

e Avrinning mot Rengnan och dess utlopp
i Ljusnan.

e  Avrinning mot Lillsjon och dess utlopp i
Sakribacken/Flobacken och

e Avrinning mot Sakribiacken/Flobacken
och dess utlopp i Ljusnan.

Anliaggande av viag genom vatmarksomraden
riskerar att forandra omradets hydrologi. Risk
finns for att viganlaggningen leder vatten och
avvattnar vatmarksomradet men végen kan
ocksé ge en ddmmande effekt som medfor att
omraden 6versvammas. Forandringar i
jamforelse med dagsldget kan uppsta lokalt vid
vagen, men dven medfora effekter pa langre
avstand. Vid Backinget finns ett
markavvattningsforetag som idag passerar
under riksvag 84.

I aktuellt projekt forekommer
myrmarksomradena i ldgomraden och ar
formade som ldngsmala segment med
lingsgdende flodesrikiningar, vilka i huvudsak
passeras vinkelritt av véglinjen. Detta innebar
att endast korta strackor av myrar kommer att
passeras av viagforslaget. En mélséittning vid
byggnation ar att minimera ingreppen i det
naturliga hydrologiska kretsloppet och radande
tillstdnd. Eftersom vagforslaget passerar genom
myrmarker ar det viktigt att genomledning av
naturfléden inte resulterar i kanalisering eller
omstyrning av vatten.

Forandrad mark- och grundvattenniva kan
ocksd uppkomma nir viagen gar i skirning mot
berget. En skdrning kan medfora att delar av
avrinningen styrs om och istéllet for att rinna
ner langs berget foljer den nya vigstrackningen.
Skarningar kan dven leda till att grundvatten
tranger ut i sldnten och foljer den nya vagen.

Utredningsomradet ar rikt pa tjarnar och
mindre vattendrag. Minga av de mindre sjoarna
ar kvarvarande delar av igenvaxta myrmarker
med till viss del 6ppen vattenspegel. Vid
Ljusnan finns rikligt med flottningslamningar.

Ett flertal sjoar, vattendrag och grundvatten som
ligger inom utredningsomradet omfattas av
vattendirektivet (Europaparlamentets och
radets direktiv 2000/60/EG). De ar utpekade
som vattenforekomster med beslutade
miljokvalitetsnormer (MKN) for ekologisk och
kemisk status (ytvattenforekomster) samt
kemisk och kvantitativ status
(grundvattenforekomster). I
Vatteninformationssystem Sverige (VISS) finns
uppgifter lagrade om bland annat beslutade
miljokvalitetsnormer for vattenforekomster.
Miljokvalitetsnormerna beskriver de kvalitéer
som vatten som definierats som
vattenforekomster (yt- och grundvatten) ska
uppna samt vilket &r normen ska nis. Aven
statusbedémningar finns i VISS. Klassningarna
for ekologisk status gér fran hog; god; méttlig;
otillfredsstillande; délig ekologisk status. For
kemisk status finns klassningarna god och
uppndr inte god status och for kvantitativstatus
finns klassningarna god eller otillfredsstéllande
status. Se dven kapitel 5.7 for mer information.

Samtliga ytvatten och grundvattenforekomster
inom utredningsomrédet med beslutad
miljokvalitetsnorm kan ses i Tabell 6.4, 6.5 och
6.6. Miljokvalitetsnormer for vattenférekomster
finns beslutade och giller frén och med februari
2017.
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Figur 6.15: Avrinningsomréaden enligt SMHI (VISS, 2018) med vagforslagets nya strackning. Pilar representerar

utloppspunkter for vardera avrinningsomrade.

Ytvatten

De flesta av ytvattenforekomsterna uppnar god
eller méattlig ekologisk status medan inga
ytvattenforekomster uppnar god kemisk status
pa grund av kvicksilver och polybromerade
difenyletrar (PBDE). Att den ekologiska statusen
inte uppnaés beror bland annat pa
vattenreglering, morfologi och konnektivitet.
Morfologin beskriver de fysiska forhallandena
och konnektiviteten beskriver mojligheten till
spridning och fria passager for djur, vaxter,
sediment och organiskt material. Flera av
vattendragen har blivit omgravda och det finns
vandringshinder. Det finns inga kdnda problem
med 6vergddning eller fororeningar fransett de
forhojda kvicksilverhalter och PBDE som nistan
samtliga sjoar och vattendrag i Sverige ar
drabbade av och som huvudsakligen harror fran
langviga atmosfirisk deposition.

Grundvatten

Stora myromraden finns inom omradet och
grundvattenytan ligger ytligt i myrmarkerna.
Vister om Sveg samt vaster om Alvros finns
vattenskyddsomraden.

I Ljusnans dalgdng finns maktiga sand- och
grusavlagringar som utgor Ljusnanésen.
Grundvattentillgdngen i sen bedoms av SGU
som stor med uttagsmangder pa 5-25 liter per
sekund. Trafiken pa E45 inklusive farligt gods
kor idag over grundvattenforekomsterna mellan
Sveg och Alvros. Inom utredningsomradet finns
fem grundvattenforekomster som enligt VISS
uppnar bade god kemisk och god kvantitativ
status. Se figur 6.16.

Oversvimning

Enligt Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskaps (MSB)doversiktliga
oversvimningskartering finns det en risk for
oversvimning kring Ljusnans striander vid 100-
arsflode samt det berdknade hogsta flodet, se
figur 21. MSB karterar oversiktligt Sveriges
vattendrag och sjoar dir 100-arsflodet
motsvarar en 6versvimning som intraffar en
gang pa 100 ar och det berdknade hogsta flodet
motsvarar virsta tinkbara 6versvimning som
kan intraffa (MSB, 2017).

Risk for 6versvimning forekommer framforallt

niarmast Ljusnan men i och kring Sveg bedoms
storre arealer kunna 6versvimmas.
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Tabell 6.4. Grundvatten med miljokvalitetsnormer, MKN, for vattenforekomster inom utredningsomradet. Tabellen visar

bade uppsatta miljokvalitetsnormer och status for vattenférekomsten.

Namn ID Kemisk Kvantitativ Kommentar
MKN status status
(Beslutad
2017-02-23)
Ljusnans dalgéng vid Sveg- SE688120-142672 God kemisk status Uppnér god Uppnér god g:usngiii/ra?t‘:a?férekoms
Alvros God kvantitativ status status status Efln frén Sveg till
(Grundvattenforekomst) VIOS.
2013 2013
Grundvattenforekomst R R Riksvag 84 gér 6ver
( ) SE688111-143979 God kemisk status Uppnar god Uppnar god grundvgattir?férekoms
God kvantitativ status status status ten ffﬁn Hunnilfjijx'l"
till viister om Vénsjo.
2013
2013
Grundvattenforekomst E45 gér over
( ) SE688153-144304 God kemisk status Uppnar god Uppnar god g;tfn%vattenfﬁrekoms
God kvantitativ status status status ten mellan .Alvros och
2013 Oster om Rismyr.
2013
Grundvattenforekomst Riksvég 84 gar delvis
( ) SE687877-145079 God kemisk status Uppnar god Uppnar god Sver gr%mgvgatten-
God kvantitativ status status status fi)'lrekomstle.r.l mellan
2013 vros Kolsitter.
2013
(Grundvattenforekomst) SE687558-142860 . R R Grundvattenférekom
God kemls'k st'atus Uppnar god Uppnar god sten ligger sydvist
God kvantitativ status status status Onilsy'eg’ intill
2013 Vallsjon.
2013

Tabell 6.5. Ytvatten (sjoar) med miljokvalitetsnormer, MKN, for vattenférekomster inom
bade uppsatta miljokvalitetsnormer och status for vattenférekomsten.

utredningsomradet. Tabellen visar

Namn ID Ekologisk Kemisk Kommentar

MKN status status

(Beslutad

2017-02-23)

. . Délig status Uppnér inte | Maélingen ligger soder

Milingen SE687481-143926 God ekologisk status, 2014 god status om Alvros.
(Ytvatten) 2021 2015

God kemisk

ytvattenstatus

R T Tvast

Rengsjon SE687784-143513 God ekologisk status, God status Uppnar inte Oringi(;gs 1%315}{ 4;?5
(Ytvatten) 2021 2014 god status

God kemisk

ytvattenstatus 2015

Lillsjon li dvast

Lillsjon SE688005-143769 God ekologisk status, Mattlig status Uppnar inte o:nsg"x(l)élrols ger sycvas
(Ytvatten) 2021 2014 god status

God kemisk

ytvattenstatus 2015

. P o . Vallsjon ligger 6ster om

Vallsjon SE687917-142899 God ekologisk status, Mattlig status Uppnadr inte Sveg, séder om
(Ytvatten) 2021 2014 god status Byvallen.

God kemisk

ytvattenstatus 2015
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Tabell 6.6. Ytvatten (vattendrag) med miljokvalitetsnormer, MKN, for vattenférekomster inom utredningsomradet.
Tabellen visar bade uppsatta miljokvalitetsnormer och status for vattenférekomsten

Teckenforklaring
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Figur 6.18. vattenférekomster, yt-och grundvatten, vattenskyddsomraden i
omradet kring vagforslagets nystrackning

Namn D Ekologisk status/ Kemisk status Kommentar
MKN potential
(Beslutad 2017-02-23)
SE688246-1 U; ar int d Lj 16
Ljusnan 407143347 God ekologisk potential, Otillfredsstillande stgg?sa; c1)r115e 80 h&l: nan foper genom
(Ytvatten) 2027 potential g'tredningsomrﬁdet
lings med E45.
God kemisk ytvattenstatus 2014 Alven korsar riksvig
841 Sveg och i
Alvros.

. SE688399-143872 . Mattlig status Uppnar inte god Linnan ligger
Linnan God ekologisk status, 2021 2014 status 2015 nordvist om Alvros
(Ytvatten) God kemisk ytvattenstatus och méter Norrilven

norr om riksvig 84.
. Uppnar inte god Norrélven korsar
Norrélven SE688284-143884 God ekologisk status, 2021 Mittlig status stgfus 2015 8 E45 strax vister om
(Ytvatten) God kemisk ytvattenstatus 2014 Alvros.
SE687993-143581 God ekologisk status God status Uppnar inte god Rengan ligger strax
Rengan God kemisk ytvattenstatus 2014 status 2015 vister om Alvros.
(Ytvatten)
SE687808-144002 . Mattlig status Uppnér inte god Molgan korsar
Molgan God ekologisk status, 2021 2014 status 2015 riksvig 84 strax
(Ytvatten) God kemisk ytvattenstatus soder om Alvros.
SE688001-144302 . Uppnér inte god Hunnilan korsar
Hunnilan 443 God ekologisk status, 2021 Mattlig status stggus 2015 & riksvig 84 dster om
(Ytvatten) God kemisk ytvattenstatus 2014 Alvros.
SE688240-1. . Uppndr inte god
Lill-Méaran 407144495 God ekologisk status, 2021 Méttlig status stggus 2015 8
(Ytvatten) God kemisk ytvattenstatus 5
014
SE688596-14248 Otillfredsstéillande Uppnér inte god
Sélnen 590142494 God ekologisk status, 2021 status 2014 stggus 2015 8
(Ytvatten) God kemisk ytvattenstatus
Ol-Olsan SE687986-142911 God ekologisk status 2021, Mittlig status Uppnér ej god 0l-Olsan liggen norr
(Ytvatten), God kemisk status 2014 2015 om Vallsjon och
moter Ljusnan Oster
om Sveg.
Alvros
2 Syac e s
SRRy
o \\K\ |
“ 345
//’ 7 |
./"
\
/ |
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6.3.4 Naturvarden

Med undantag av sjilva Nonsberget, som hojer
sig 6ver omgivningarna, ar utredningsomradet
till stora delar ett flackt omréde med en
sméskalig mosaik av skog och myr. I omradet
kring Nonsberget mellan Rengsjon och Alvros
domineras skogarna av magra hedtallskogar
som till viss del ar tydligt i
brandpraglade. Pédverkan
fran skogsbruk har
medfort att arealen
gammal naturlig skog ar
begrinsad men trots det
finns i manga
skogsbestand kvar ganska
gott om gammal dod
tallved som kan vara
gynnsam for vedlevande
insekter och vedsvampar.

Figur 6.19. Naturvardesobjekt

Myrarna ar till 6verviagande
del ganska smé och ganska
torra, med gott om ris och
tuvor. Som en f6ljd av det ar
omradets forekomst av
vatmarksfaglar (till exempel
vadare som foredrar storre
oppna ytor) begriansad sett
till bade antal arter och
individer. Merparten av
omradets vitmarker kring
Nonsberget ar paverkade av
aldre diken.

Figur 6.20. Stubbe med
tydliga spar av brand i
. skogen sdder om

Tldlgogare kunskap om Rengsjon
omradets natur tycks vara
begrinsad att doma utifran samrad och s6kning
iolika tillgdngliga underlag, men flera av
omradets myrar ar dock klassade som virdefulla
i den nationella vitmarksinventeringen (VMI)
(Naturvardsverket 2009). Det mest vardefulla
vatmarksomradet ar Norderflon-Vallmoflon
som ligger centralt i utredningsomradet och som
i VMI bedoms ha mycket hogt naturvirde.

Genomforda inventeringar inom vatmarker
mellan Rengsjon och Alvros visar pa
forhéllandevis god forekomst av féglar, se figur
6.20 och 6.21. Ovriga vatmarker bedoms ha
négot lagre naturviarden. Omrédets skogar har
nyckelbiotopinventerats men eftersom har finns
fa och smé aldre skogar ror sig antalet
nyckelbiotoper om f& och i huvudsak sma
arealer, totalt cirka 20 stycken inom

utredningsomradet. Ett undantag fran de sma
arealerna ar ett knappt 35 hektar stort
tallbestand pa Nonsbergets sydsida dar det
brunnit for nagra &r sedan. Sammantaget ar
dock arealen nyckelbiotoper i omradet liten.

Myrmarken

Utredningsomrédet ar rikt pd myrar av vilka
flera har héga naturviarden. Mellan Siksjon och
sjon Malingen samt norr om Mélingen praglas
landskapet av delvis tallbevuxen myr.
Utredningsomrédet innehéller aven flertalet
sumpskogar och tatbevuxna myrar. Omradet
ingdr inte i Naturvardsverkets myrskyddsplan.

Vid Nonsbergsflon, strax dster om Nonsberget,
bedriver Harjedalens Miljobréansle AB brytning
av torv. Torvtakten ligger cirka 2 kilometer
soder om Alvros och ar ett skarpt avbrott i
landskapet mot den omgivande tita tallskogen.
Omrédet ar avsténgt for allmanheten.

Tallskogen

Befintlig E45 géar i huvudsak genom barrskog
dar tallen dominerar med besténd i olika aldrar
och sammansittning. Storre delen av marken ar
bolagsigd. Skogarna ar huvudsakligen magra
talldominerade skogar av lav-ristyp med
varierande paverkan av skogsbruk. Manga
bestand har trots paverkan kvar gamla
naturskogsstrukturer som kolade stubbar (figur
25), skorstensstubbar, torrakor och riktigt grova
mossbelupna lagar. Alla dessa &r vardefulla och
intressanta kvaliteter som kan utgora substrat
eller livsmiljo for rodlistade arter. Forekomsten
av skalbaggsarten skogssandjigare pé flera av
skogsbilvigarna tyder pa en intressant
insektsfauna knuten till de sandblottor som
finns hér och var utmed vigar och inne i skogen.
Den kvaliteten har uppmarksammats och ar
foreslaget att beaktas i ett framtida arbete med
entreprenadshandlingar. Vid eventuellt bygge av
ny vag kan det till exempel vara gynnsamt for
omradets biologiska mangfald om det skapas
sydvianda vagskarningar med finare material sa
som sand.
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Skyddat vatten

Vattenskyddsomrade .

Inom utredningsomradet, vaster om Alvros,
finns det ett vattenskyddsomréde. Strax utanfor
utredningsomréidet, vister om Sveg, finns
ytterligare ett vattenskyddsomréde. Dessa
vattentakter ir utpekade som grundvatten av
god kvalitet och ar skyddade som
vattenskyddsomraden enligt 7 kapitlet 21§
miljobalken. Vattenskyddsomridena ligger
utanfor vagforslagets omrade.

Skyddat vattendrag

Voxnan (Ljusnan i Voxnan uppstroms Vallhaga)
ar ett skyddat vattendrag enligt 4 kapitlet 68§
miljobalken.

Skyddat grundvattensystem

Hela grundvattensystemet i Ljusnanésen har,
enligt Vattenforvaltningsférordningen (SFS
2004:660), skydd som dricksvattenforekomst.

Skyddade omraden

Riksintresse naturvard

Norr om Svegs flygplats ligger myromradet
Kyrkflon, som bland annat bestér av en
excentrisk valvd mosse och som ar klassad som
riksintresse for naturvarden. En exentriskt valvd
mosse ar en mosse vars hojdpunkt inte ar i
mitten av mossen.

Natura 2000

Inga Natura 2000-omraden finns inom
utredningsomradet, se kapitel 4.4 Natura 2000-
omréade.

Omradesskydd

Inom utredningsomradet finns heller inga
omraden som omfattas av omradesskydd, det
vill sdga; nationalparker, naturreservat,
kulturreservat, naturminne, eller djur- och
vaxtskyddsomraden.

Biotopskydd

Ett litet skogligt biotopskyddsomrade utpekat av
Skogsstyrelsen finns inom utredningsomradet
vid Ljusnans sodra strand soder om Rismyr men
berors inte av utredda korridorer.

Generella biotopskydd

Ett flertal generella biotopskydd ar kdnda inom
utredningsomradet men ingen fullstindig
inventering finns gjord for hela
utredningsomradet. Det finns exempelvis flera
smévatten i jordbrukslandskapet och alléer.
Inom vagforslagets slutliga avgransning har
inventering gjorts. Trafikverkets identifierade
generella biotopskydd framgér av viagplanens
plankartor och illustrationsritningar, se dven

tabell 8.3 under kapitel 8.3.3 betraffande
beskrivning av paverkan och inarbetade
skyddsétgarder.

Nyckelbiotoper

Inom utredningsomradet finns det enligt
Skogsstyrelsen ett antal nyckelbiotoper, se figur
27. Nyckelbiotoper ar sma omriden med
vardefull skog som hyser eller kan hysa
skyddade eller skyddsvarda arter.
Nyckelbiotoperna inom utredda korridorer
bestar till stor del av tallskog och sumpskog.
Nyckelbiotoper har inget formellt skydd men de
ar indirekt skyddade genom bland annat
frivilliga certifieringssystem dar foretagen har
dtagit sig att inte kopa virke frin nyckelbiotoper
som avverkats i strid med
naturviardsambitionerna.

Inventering av naturviarden

Metoder vixtinventering
Naturvirdesinventeringar genomfordes dren
2016, 2017 och 2018. De naturviardesobjekt som
registrerades under inventeringarna klassades
efter en fyrgradig SIS-skala enligt
standardiserad naturviardesinventering. SIS-
skalan utgér frén betydelsen for biologisk
mangfald, dar naturvardeklass 1 anger hogsta
naturvirde, klass 2 anger hogt naturvirde, klass
3 anger péatagligt naturvirde och klass 4 anger
visst naturvarde (SIS, 2014). SIS stér for
Swedish Standard Institute, som ar en
internationell organisation som driver och
samordnar standardiseringen i Sverige (Swedish
Standard Institute, 2018). Vid inventeringarna
noterades inga omraden med naturviardeklass 1,
hogsta naturvarde.

Inventering av naturmiljon har férutom
faltbesok skett via databaserna i bland annat
Naturvardsverkets och Skogsstyrelsens
karttjanster, Artdatabanken och Trafikverkets
miljéinformationssystem miljowebb landskap
med flera.
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Naturvirdesinventeringar 2016 och 2017
I samband med de fagelinventeringar som
genomfordes pa forsommaren 2016 och 2017
noterades och registrerades aven patraffade
naturvarden. Inventeringen koncentrerades till
den del av utredningsomridet som bedémdes
vara ett sarskilt intressant terrangavsnitt dar
flera tankbara 16sningar for ny strackning av
E45 har identifierats, bland annat den nu
kvarvarande korridoren.

De rodlistade arter som patraffades under
inventeringen var garnlav, lunglav, skrovellav,
dvirgbagarlav, kolflarnlav, mork kolflarnlav,
knottrig blaslav och violettgra tagellav. Bide
lunglav och skrovellav hittades pa gamla salgar.
Garnlav och violettgra tagellav hangde pé granar
i dldre skogspartier och de tre arterna
dvirgbagarlav, kolflarnlav och mork kolflarnlav
fanns alla pé kolad ved pé& gamla branda
stubbar.

Tabell 6.7 Rodlistans kategorier Rodlistan, 2015

Nationellt utdod RE

Akut hotad CR
Starkt hotad EN

RODLISTADE

Sarbar VU

Néara hotad NT

Kunskapsbrist DD

Utover de rodlistade arterna noterades nagra
forekomster av signalarterna talltagel, luddlav
och skuggblaslav, som alla tre indikerar &ldre
skog med hogre naturviarden. Den fridlysta
arten revlummer ir inte vanlig i omradet men
hittades i ett par omraden med granskog. I en
grandominerad myrholme i nordvist fanns rik
forekomst av revlummer.

Resultaten av inventeringen ar att
inventeringsomréadets mest artrika och
vardefulla omraden ur naturvirdessynpunkt ar
vatmarkskomplexen Storflon, Norderflon och
Vallmoflon.

Naturvirdesinventering 2018
Inventeringen 2018 genomfordes inom den
kvarvarande korridoren. Vid inventeringen
identifierades 16 delomraden och 12
punktformiga artforekomster. Tre av omradena
identifierades dven 2016/2017 och bedomdes ha
samma klass nu som da. Av de 13 nya omrdden
som identifierades finns sju i Alvros samhdlle
och fem i omradet mellan Rengsjon och Alvros,
se figur 6.21.

Under inventeringen bedomdes tvad omraden ha
hoga naturvarden (SIS-klass 2) — en myrholme i
omradet norr om anslutning till befintlig E45
(SKS nyckelbiotop/sumpskog) respektive ett
fuktigt skogsomriade med ménga gamla silgar
vaster om Nonsberget (SKS nyckelbiotop /
sumpskog), se figur 6.21.

Fyra omréden bedémdes ha pétagligt
naturvarde (klass 3) och tio omréden visst
naturvarde (klass 4). Vid de punktformiga
artforekomsterna noterades bland annat
kolflarnlav (NT), trana, buskskvétta och tjader
(artskyddsforordningen), norrlandslav
(signalart) och revlummer
(artskyddsforordningen).

Faglar

Eftersom omradet mellan Rengsjon och Alvros i
huvudsak ar ett magert och artfattigt skogs- och
myrlandskap i Norrlands inland antas
forekomsten av skyddsvérda arter pé fagelsidan
inte vara sarskilt stor. De naturtyper som i forsta
hand forvantas hysa skyddsvarda fagelarter ar
Oppna tradlosa vatmarker och gamla skogar.
Inventering av fdgel i omrédet mellan Rengsjon
och Alvros utférdes 2016 och 2017.
Inventeringarna fokuserade pa de arter som
finns uppsatta pa rodlistan respektive pa bilaga
1till EU fageldirektiv, vilket ar arter som kan
indikera om ett omrade har skyddsvarda
naturvarden eller sa kan arten i sig vara av
sarskild betydelse for biologisk méangfald.

En sammanslagning av 2016 och 2017 ars
fagelinventeringar visar att det ar pa de lite
storre vatmarkskomplexen nordvast om
Nonsberget, det vill sdga Storflon, Norderflon
och Vallmoflon, som vatmarksarterna
forekommer i storre koncentration, se figur 6.21
och figur 6.22

Arter som observerades inom det inventerade
omradets vatmarker var kricka, storlom,
sdngsvan, trana, gronbena, gluttsnappa,
skogssnippa, smaspov, gulérla, tofsvipa, vigg,
ljungpipare, fiskmés och enkelbeckasin.
Observerade skogslevande faglar var tjader,
orre, rodstjart, sidensvans, buskskvitta,
tofsmes, talltita, kungsfagel, tornfalk och
stenfalk. Spar hittades efter spillkréka och
tretaig hackspett.

Effekter av buller pa vilda djur ar en fraga som
uppmairksammas allt mer. Inom
forskningsprogrammet Include har det gjorts en
genomgang av tidigare forskning om
bullereffekter pa bade friluftsliv och fagelliv
(Centrum for biologisk mangfald, 2009). I grova
drag visar forskningen att redan vid 55 dBA har
hélften av faglarna forsvunnit fran de
gronomraden som studerats.
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Effekter fran trafikbuller har 4ven undersokts
inom det forskningsprogram som Trafikverket
bedriver med CMB Centrum f6r biologisk
maéngfald, TRIEKOL (Transport-Infrastruktur-
Ekologi). Baserat pa empiriska studier, och
beroende pé vilken kvalitetsforsamring som kan
tolereras, har foreslag pa begransningsvarden
for buller i naturmiljoer tagits fram
(Triekol/CBM, 2013).

Flera visar studier att buller paverkar titheten
av hiackande faglar (Triekol/CBM, 2013).
Maitbara effekter kan ses vid ekvivalenta
bullernivéer pd omkring 42-47 dBA. Vid 48-49
dBA hade miljokvaliteten minskat till 80%
jamfort med den ostérda omgivningen. Vid
nivaer pé 54-57 dBA var miljokvaliteten i
omradet halverad, och dardver var reduktionen
annu storre.

De sammanstillda studierna ar gjorda vid
hogtrafikerade miljoer i Europa och det ar
darfor osdkert hur tillampbara resultaten ar vid
samma ekvivalentnivaer men vid lagre
trafikmangder (vilket forvantas i detta projekt).
Vid inventeringarna noterades forhallandevis fa
skyddsvarda fagelarter i omradet narmast
befintlig E45. Den relativa franvaron bedéms
kunna bero pa buller frin vigen, men andra
faktorer kan inte uteslutas.

Ovrigt djurliv

Vigar, trafik och djur medfor konsekvenser for
varandra. Den mest uppenbara konflikten for
trafikanten ar risken att kollidera med djur, i
forsta hand klovvilt. Viltolyckorna ar ett stort
sakerhetsproblem for trafikanterna och omvant
medfor trafiken en stor riskfaktor for djurlivet.
Sammantaget bedoms viagarna och trafiken,
efter jord- och skogsbruket, vara det tredje
storsta hotet mot biologisk mangfald
(Vagverket, 2004).

Antalet djur som dodas i trafiken ar ett
underskattat problem. Formodligen ror det sig i
manga fall om djur som ar pa vandring till nya
miljoer och darfor ar speciellt viktiga for det
genetiska utbytet mellan populationer.
Forutom risken for att bli pdkord och dodad
medfor vigarna barridrer for djurlivet, med
fysiska hinder sdsom vigbankar och stangsel,
storningar i form av trafikbuller, stralkastarljus
och vibrationer samt avsaknad av skyddande
vegetation. Vagarna begriansar djurens rorelser i
naturen och dirmed tillgdngen till livsviktiga
resurser som exempelvis foda, vatten, skydd,
overvintringsomraden och méjlighet att foroka
sig. Vagar delar dven upp landskapet i mindre
omraden, s kallad fragmentering, vilket kan
medfora negativa effekter for djur som ar

beroende av storre, sammanhidngande omraden.

Trafikbuller stor framst fagellivet medan
fororeningar kan péverka alla sorters djur bade
direkt och pé langre sikt. Tydliga indirekta
effekter ar att vigarna okar var tillgdnglighet till
landskapet, vilket ar positivt ur ménga aspekter
men Okar storningen for djurlivet.

Ovrigt djurlivi omradet mellan Rengsjon och
Alvros ir det som vanligen forekommer i
norrlandska skogar sdsom exempelvis bjorn, alg,
radjur, lodjur, rav, utter, hare, mindre gnagare
och olika typer av kraldjur. I Harjedalen
forekommer béde jarv och varg och under
vinterbetesperioden oktober till april kan dven
renar aterfinnas i omradet.

Vissa av forekommande djurarter héller sig mer
stationdra i ndromradet medan andra enbart
passerar pa viag mellan for dem lampliga
livsmiljGer. Djurens rorelser inom och till/fran
den kvarvarande korridoren kan darutover for
en del djurarter antas forekomma &ret runt
medan rorelserna for andra djurarter blir mer
intensiva under speciella tider av éret.
Bjorntatheten i Harjedalen ar hog jamfort
manga andra delar av Sverige (Skandinaviska
bjornprojektet, 2014) och farsk bjornspillning
patraffades bade under det geotekniska
faltarbete (sondering av torv) och vid den fagel-
och naturvirdesinventering som genomfordes
under sommaren 2017.

Efter att under 1980- och 1990-talen ha varit
mycket sillsynt har populationen av utter
aterhdmtat sig och utter aterfinns numera inom
hela Jamtlands l4n (Lansstyrelsen Jaimtlands
lan, 2006 och 2014). De utredningar som
Lansstyrelsen Jamtlands l4n utfért avseende
mojligheter for djur att passera 6ver/under
lanets vagar visar att det finns stora brister och
diarmed behov av att skapa sidkrare passager for
bland annat utter (Lansstyrelsen Jimtlands lan,
2008).

Enligt Trafikverkets databas Miljowebb
landskap har 4 broar och storre trummor i
niaromradet kring Alvros inventerats utifran
passagemdjligheter for bland annat utter.
Samtliga passager hade brister (Trafikverket,
2018). De djurarter som bedoms vara mest
kinsliga, det vill sdga det djurliv for vilket
anldaggande av ny viag kan medféra
barridreffekter och som ar utsatta for storst risk
vad géller pa- och 6verkorning i trafiken,
bedoms vara storre vilt sdsom alg och radjur.
Végen passerar genom ett omrade dar det lokala
jaktlaget noterat ett flertal viltstrak for dlg. Ny
vag i omradet kan dven medfora risker for
mellanstort och mindre vilt, som exempelvis
utter. Under utredningsarbetet och genomforda
naturvardesinventeringar har dock nagra
sarskilt kansliga habitat eller strak for
mellanstort och mindre vilt inte lokaliserats.
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6.3.5 Invasiva arter

Invasiva arter ar for omradet frimmande arter
som med manniskors hjilp, avsiktligt eller
oavsiktligt, har spridits utanfor sitt naturliga
utbredningsomrade och vars introduktion eller
spridning har konstaterats hota eller inverka
negativt pa biologisk mangfald och relaterade
ekosystemtjianster (Trafikverket, 2016).

Invasiva arter kan sprida sig langs vig- eller
jarnvagsstrackningar och bidra till spridning i
omgivande landskap och nya omraden.

Trafikverket har identifierat sex arter som med
lampliga dtgirder ska bekampas, bade genom
anpassad skotsel och genom att spridning till
nya omraden undviks.

Blomsterlupin, dtteloka, parkslide och jitteslide
(kategori A) tar 6ver omradet de vixer i pa
bekostnad av andra arter och det 4r komplicerat
och dyrt att bekdmpa dem. Kanadensiskt gullris
och jattebalsamin (kategori B) ar littare att
bekédmpa och har inte lika stor negativ effekt pa
andra arter.

Det finns &nnu inga nationella beslut pa hur
begriansning och bekdmpning av dessa arter ska
gé till, men i detta projekt kommer atgarder
vidtas for att inte sprida arterna. Ett sitt att
undvika uppkomst och spridning ar att
kontrollera att de externa massor som tas in pa
omrédet inte innehéller fron eller material frén
invasiva arter.

Inf6r och under anlaggningsskedet ska omradet
ater inventeras med avseende pa invasiva arter
och de massor som tas in till projektet
kontrolleras avseende eventuell forekomst av
invasiva arter.

6.3.6 Kulturmiljo

Harjedalen ar ett av landets rikaste landskap
vad betriffar bevarad kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse. Hirjedalen utgor ocksa en av de
kommuner i landet som kan uppvisa flest
bevarade fibodar, varav flera i dagslaget
anvinds som fritidsbostader. I Hirjedalen finns
dessutom rikligt med forn- och kulturlamningar
sdsom exempelvis kolbottnar och
jarnframstéllningsplatser.

Sammanstillning av registrerade forn- och
kulturlamningar inom den kvarvarande
korridoren finns beskrivet i
miljokonsekvensbeskrivningen daterad 2019-
03-01 som hor till planen, se dven figur 6.24 och
6.25.

Riksintresseomradet Alvros KJ 6

Fran norr och genom den norra delen av det
initiala utredningsomréadet for projekt E45
Rengsjon - Alvros stricker sig ett omrade som
pekats ut som riksintresse for
kulturmiljévérden, enligt 3 kapitel 6 §
miljobalken, Alvros KJ 6, se figur 6.25

Det utpekade riksintresseomrédet kring Alvros
bedoms i kapitel 8.

Kyrkomiljoer i Alvros

Samtliga av svenska kyrkans kyrkomiljoer fran
tiden fore 1940 omfattas av skydd enligt
kulturmiljolagen, vilket innebar att till exempel
nya byggnader inom den s kallade kyrkotomten
ska tillstindsprovas av lansstyrelsen. I Alvros
finns tvd kyrkor som omfattas av detta skydd.
Alvros gamla kyrka (se figur 6.23) uppfordes pa
1570-80-talet. Kyrkan byggdes om 1638 i
samband med att den flyttades till sin
nuvarande plats norr om korsningen vid bron
over Ljusnan och genomgick ytterligare
ombyggnation 1739-40, dé dven klockstapeln
uppfordes. Kyrkan utgor ett gott exempel 6ver
Hirjedalens kyrkor frén 1500-talet i avseende
pé traditionellt medeltida byggande och ett ldge
ilandskapet nira ett storre vattendrag, har
Ljusnan; ett karaktaristiskt drag for Harjedalens
kyrkomiljoer. Trots att kyrkan flyttats och
modifierats, har den kvar &lderdomliga och
traditionella uttryck.

Figur 6.23. Alvros gamla kyrka med klocktorn,
sedd fran bron Gver Ljusnan

Alvros nya kyrka uppfordes 1880-86, sydost om
korsningen vid bron, pa grund av att den gamla
kyrkan blev for liten for socknens vixande
befolkning. Den nya kyrkan ar en relativt god
representant for tragotikens kyrkobyggnader.
Alvros nya kyrka berdrs inte av vigplanen.

Fabodar

Nonsbergsvallen pa Nonsbergets topp bedoms
som oOvrig kulturhistorisk 1amning (Alvros 385
och Alvros 387).

Vid Lillsjon finns tre stycken fabodar,
Eriksbodarna och Pal-Matsbodarna vid Lillsjons
strand samt fiboden vid Hogen norr om
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Lillsjon. Dessa tre fibodar finns inte
registrerade i FMIS, men dr limningar efter
utmarksbrukandet i Alvros och Fannhus.

Omriden med lokala/regionala virden

I Harjedalens kommuns 6versiktsplan (OP) och
i kommunens Kulturmiljoprogram (KMP)
redovisas forutom utpekade
riksintresseomraden dven omraden med
lokala/regionala forn- och kulturlamningar.

Kommunen anger att markanvandningen inom
dessa omréden inte bor forandras och som
princip bor ingen ny bebyggelse placeras i
anslutning till de befintliga begriansade objekten
annat 4n sddant som har betydelse for
verksamheten i omradet.

Tre av de omréden som lyfts i KMP ligger langs
befintlig E45. Det giller KMP kulturmiljo
nummer 21 — Byvallen som ligger vid E45 soder
om Sveg, nira Ljusnans dalgang; KMP
kulturmilj6 nummer 23 — Gérden Solnan som
ligger vid E45/riksvig 84, vister om Sveg och
soder om Ytterberg och KMP kulturmiljo
nummer 24 — Sveg.

Sveg har varit Harjedalens centrum i tusen &r
och verkar ha varit tingsplats redan under 1200-
talet. Samhallet har vuxit fram vid kyrkan dit
besokare fran byarna kom och byggde
overnattningsstugor och haststallar. Under
1800-talet utvecklades platsen till en kyrkstad,
och mot slutet av seklet blev Sveg en kakstad
(vilket i detta ssmmanhang betyder att
byggnaderna uppfordes utan samordnad
planldggning). I skogsruschens tidevarv
reglerades och kompletterades bebyggelsen som
det anstod en vixande tatort.

Forn- och kulturlamningar

P& uppdrag av Lansstyrelsen Jaimtlands l4n har
Jamtli under 2014 respektive 2015 utfort
fornminnesinventeringar inom Sveg, Alvros och
Lillhardal socknar i Harjedalens kommun
(Jamtli, 2015 och Jamtli, 2016).
Inventeringarna resulterade i ett stort antal
nyregistreringar av vilka de vanligaste
lamningsfynden utgjordes av kolbottnar efter
liggmilor, fangstgropar och bléstplatser men
aven skogsbruksldmningar registrerades. Det
storsta antalet bedémdes vara Gvriga
kulturhistoriska lamningar medan drygt 30%
bedémdes vara fornldmningar.

Vid inventeringarna noterades att ménga
lamningar var skadade eller forstorda. Jamtli
bedémde att de flesta skadorna hiarrorde fran
skogsbruket, foretradelsevis skador uppkomna
vid markberedning och avverkning.

Under hésten 2018 har Jamtli pa uppdrag av
Trafikverket/Léansstyrelsen Jaimtlands lan
genomfort en arkeologisk utredning steg 1 inom
den kvarvarande korridoren (Jamtli, 2018).
Aven 2018 gjordes ett flertal nyregistreringar.
Jamtli anser att det bor goras en steg 2-
utredning i anknytning till bron 6ver Ljusnan
och i Alvros kyrkby.

I den kvarvarande korridoren finns totalt 117
objekt registrerade i FMIS varav cirka 100 har
samband med kolning och lagteknologisk
jarnframstéllning. 30 lamningar utgors av
fornlamningar och néra 80 av 6vriga
kulturhistoriska lamningar.

Att viagar anldggs narmare en kulturarvsmiljo
kan medfora en okad tillganglighet till
ldmningen, vilket kan 6ka intresset och
mojligheten for fler besokare att ta sig till
platsen.

I Lansstyrelsens fornminnesplan foreslas
kolbottnar i Harjedalens kommun som ett
framtida vérdobjekt. Som en av grunderna for
val av objekt anges tillgidnglighet till platsen. Ny
dragning av vig till ett omrade med god
forekomst av just denna typ av fornlamning bor
dirmed kunna bedomas vara positivt ur denna
aspekt.

En mojlig atgard for att tillgangliggora
kulturvardena ar att anlagga en eller flera
lampliga rastmojligheter 1angs ny strackning av
E45, dér trafikanter pé ett sikert sitt kan stanna
till for att pa platsen ta del av befintliga forn-
och 6vriga kulturhistoriska lamningar, antingen
via uppsatta informationstavlor eller genom ett
besok ut i falt.
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6.3.7 Lokal miljobelastning och
storningskallor

Luftfororeningar

Utslapp fran fordonstrafiken har stor negativ
péaverkan genom att de medfor regional och
global spridning av férsurande och 6vergodande
amnen, framst kvidve samt klimatpaverkande
gaser sa som koldioxid. Dessutom paverkar
utslappen fran biltrafiken lokalt luftens
fororeningshalt, vilket i sin tur kan ge effekter
pé hilsa, trivsel, vegetation och pa
byggnadsmaterial.

Det har inte utforts ndgra matningar pé luften i
Svegs tatort. Overgripande analyser av nedfall
genom analyser av mossa visar dock pa laga
viarden av samtliga tungmetaller i Harjedalen.

Fororenade omraden allméint
Fororeningar kan medfora risker for
manniskors hilsa och miljon. Enligt
huvudregeln i miljobalken ar det
verksamhetsutévaren som ar ansvarig for
avhjalpande av féroreningar.
Verksamhetsutovaren ar den som bedriver, har
bedrivit verksamhet eller pa négot sitt vidtagit
en atgard som har bidragit till féroreningen.
Som verksamhetsutovare riaknas dven den som
skapar forutséttningar for att fororeningar fran
ett omrade sprids. Det kan tillexempel vara
Trafikverket genom en entreprenor som
schaktar eller graver i ett fororenat omrade. En
grundprincip ar ocksé att fororeningar inte far
byggas fast, till exempel i en viaganlaggning, sa
att kommande undersékningar och eventuell
sanering forsvéaras.

Lansstyrelserna har pa uppdrag av
Naturvardsverket utfort inventeringar av
potentiellt fororenade omréaden enligt “metodik
for inventering av fororenade omraden”
(MIFO). Verksamheter som kan ha medfort
fororeningar i mark eller vatten har inventerats
utifran uppgifter fran arkiv och intervjuer och
en samlad riskbedomning tas fram.
Verksambheter delas in i riskklass 1 till 4, dar
riskklass 1 innebar storst risk for ménniskors
hailsa och miljo enligt MIFO (Jamtlands lén,
2005).

Det finns en méngd andra potentiella kallor till
fororeningar som inte ticks in av lansstyrelsens
inventeringar. Det kan till exempel vara okdnda
verksamheter, pdgdende verksamheter, stillen
dar olyckor har skett, miljofarliga byggmaterial i
vagar med mera.

Potentiellt fororenade verksamheter i
utredningsomréadet

Karta 6ver potentiellt fororenade omraden inom
utredningsomradet och de verksamheterna som
agt rum dar visas i figur 6.26.

Inom utredningsomradet finns cirka 70
identifierade potentiellt fororenade omraden
enligt Lansstyrelsens inventeringar. De flesta
ligger pa norra sidan om Ljusnan pa omraden
med stora spridningsforutséttningar.

Inom vagplanens avgransning finns det endast
ett objekt kant fran inventeringen och det ar en
drivmedelshantering belidgen nara korsningen i
Alvros mellan befintlig riksvig 84 fran séder och
E45. Tankbara fororeningar frdn denna typ av
verksamhet ar oljeprodukter och 16sningsmedel.
Verksamheten 1&g cirka 60 meter norr om den
nuvarande korsningen men
lutningsforhéllandena gor att eventuella
fororeningar kan ha rort sig mot korsningen.
Sedan nagra ar tillbaka finns en automatstation
pé platsen. Jordarten vid korsningen bestér av
sand och grus vilket innebar att spridnings-
forutsattningarna bedoms som stor.

Mark och spridningsforutsittningar
Spridningsforutsiattningarna for eventuella
fororeningar ar mindre i moran och torv jamfort
med 6vriga jordarter som finns inom
utredningsomradet. En ny lokalisering av E45
enligt foreslagen lokalisering kommer delvist att
berdra genomslappliga isdlvssediment. Det
géller exempelvis i omradet norr och séder om
Rengsjon och ldngs Ljusnan. Forutsattningar for
arbete med féroreningar och fororenade
omraden styrs bland annat av miljobalken
(1998:808) och miljokvalitetsmalen, se kapitel
5.5 Nationella Miljomal.

Andra potentiellt fororenade miljoer
Eventuella kinda fororeningar kopplade till de
befintliga viag- och jarnvigsanlaggningarna
inom utredningsomradet har undersokts. Det
finns inga registrerade eller kinda uppgifter om
fororeningar inom vaganldggningen. Daremot ar
det ként att beldggningslager framforallt fran
1973 och tidigare riskerar att ha inblandning av
tjara vilket kan innehélla skadliga halter av
cancerframkallande polyaromatiska kolviten
(PAH) samt att jirnvigsanlaggningar med
narmilj6 vanligtvis ar férorenade av
tungmetaller, PAH:er och bekdmpningsmedel.

I Trafikverkets databas PMSV3 finner man
information om belagda végar och bland annat
artal nar beldggningsarbeten utforts.
Omkringliggande strackor lings befintlig E45
och riksvig 84 har kontrollerats for att
undersoka mojliga forekomster av tjarasfalt.
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Inblandning av tjara som vidhaftningsmedel
kunde &dven ske senare och ibland har dldre
beldaggningar atervunnits i nyare.

Den del av riksviag 84 som befinner sig inom
utredningsomridet blev belagd ar 1964. P4 E45
Oster om Sveg finns beldggningar mellan 1960
och 1971. Dessa uppgifter bekriftar att prover
bor tas i kommande projektering. Delen E45
soder om Sveg vid Rengsjon byggdes i borjan pa
80-talet och innehaller darfor hogst sannolikt
ingen tjara. I belaggningsliggaren finns dock
uppgifter om vagen frin 60-talet vilket ger en
négot tvetydig bild och osékerhet till liggarens
information (Trafikverket, 2016). Provtagning
av beldggningslager bor utforas i kommande
arbeten.

Andra mojliga kéllor till féroreningar ar
historiska lamningar kolmilor, tjirdalar (fenoler
och PAH:er) och mojligen dven blastplatser
(metaller) som finns pa ett stort antal stillen
inom utredningsomrédet och vald korridor.
Aven dldre deponier, okénda olyckor med mera
kan forekomma. Langs vagforslagets
ombyggnadsstriackor finns behov att undersoka
om beldggningslager innehaller tjira. Omradet
som ar aktuellt for ny vigdragning utgors i
huvudsak av ett skogs-och myromrade med liten
mansklig verksamhet som riskerar att ha lamnat
fororeningar.

I och med de l4ga trafikméangderna riskerar inte
vagdiken att vara sarskilt fororenade av
viagdagvatten. Mojligtvis kan problem finnas i
centrala Sveg men den strickan berdrs inte av
vagforslaget. Det finns inga kdnda olyckor som
skulle lett till stora utslapp. Dock har
trafikolyckor skett och vid varje olycksplats finns
en risk for att mindre mangder féroreningar
finns i marken. Tankbara fororeningar ar
drivmedel, oljor, kylar- och batterivitska.

Inom utredningsomradet har sokningar gjorts i
Trafikverkets databas for fororenade omraden
vid vig- och jarnvigsanliggningar dar bland
annat provtagningar pa olika fastigheter finns
inlagda. Samtal har dven forts med personer pa
Trafikverket och kommunen som har kinnedom
om utredningsomradet. Det finns inga uppgifter
om fororeningar eller risk for sidana inom
utredningsomradet.

Jarnvig

Genom utredningsomrédet gir Inlandsbanan
fran Mora till Ostersund via Sveg. Den kommer
in i utredningsomradet i soder, passerar under
E45 cirka 2,5 km vist om Byvallen atgiardas och
annu en gang vid en bro vid Bickedal strax
soder om Sveg, innan den gar 6ver Ljusnan och

fortsitter Osterut inom utredningsomradet norr
om befintliga E45.

Lings den aktuella strickan finns inga kinda
fororeningar. Jarnvagar och dess miljoer ar dock
ofta mer eller mindre fororenade.
Undersokningar av jarnvagsanlaggningar har
visat att bade banvallar och omgivningen kring
jarnviagen ofta ar paverkade av forhéjda
metallhalter. Vid dldre banvallar som denna, dar
traslipers anvants kan marken vara fororenad av
PAH och/eller tungmetaller i form av
framforallt arsenik och kadmium frén de
impregneringsmedel som anvants.

For att bekdmpa oonskad vegetation pa
banvallar anviands kemiska bekdmpningsmedel,
som dirmed riskerar att spridas till jirnvigens
omgivning. Huvuddelen av metaller med
tagtrafiken som kalla sprids i form av
slitagedamm frén hjul, riler, bromsar,
stromavtagare och kontaktledningar. Strackan
inom utredningsomrédet ar inte elektrifierad
vilket betyder att ingen risk finns for
fororeningar fran transformatorer och
omformare som innehaller oljor som fram till
1970-talet inneholl polyklorerade bifenyler
(PCB). Kurvor och vixlar smorjs med fett for att
fungera problemfritt.

Pé vissa hall inom Banverket har spillolja (ofta
anviand motorolja) anvants for
rostskyddsbehandling av rals. Vid lackage av
petroleumprodukter kan dessa bindas i
jordmaterialet och finnas kvar i marken och
avge fororeningar under lang tid. Anvand
motorolja ar sarskilt miljofarlig pa grund av att
den kan innehalla hoga halter av metaller och
cancerframkallande PAH:er.
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Buller och vibrationer

Buller

Trafik pa vagar orsakar buller, det vill sdga
oonskat ljud, fér narboende och trafikanter och
for djurlivet i vagens naromréde. Buller kan
paverka méanniskors hilsa och livskvalitet
negativt och trafikbuller ar den miljostorning
som beror flest méanniskor i Sverige
(Naturvardsverket, 2018).

Ljudniva mats i decibel (dB) vilket ar en
logaritmisk skala dar en fordubbling/halvering
av ljudenergin ger 3 dB hogre/lagre ljudnivé.
Ljud som det uppfattas av det ménskliga érat
betecknas dBA. Generellt kan ddrmed ségas att
den ekvivalenta ljudnivan 6kar 3 dBA om
trafikméangden dubbleras. Ekvivalentnivan &r ett
medelvarde fran ett flertal [judméatningar under
en angiven tidperiod.

I Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 anges
de riktvirden som normalt inte bor 6verskridas
vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Riktviardena anges som
langsiktiga mal, och vid tillampning bor hansyn
tas till vad som ar tekniskt mgjligt och
ekonomiskt rimligt.
e 30 dBA ekvivalentnivd inomhus
e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid
e 55 dBA ekvivalentniva utomhus vid
bostadsfasad
e 70 dBA maximalniva vid uteplats i
anslutning till bostad

Aktuell vagplan utgor nybyggnation/visentlig
ombyggnad.

Naturvardsverket anser att man bor efterstriava
ekvivalentnivén 55 dBA i rekreationsomraden i
tatorter respektive 40 dBA i friluftsomraden dar
lag ljudniva utgor en sérskild kvalitet, sa kallade
tysta omraden (Naturvardsverket, 2018).

Tung trafik bullrar mer &n personbilar, vanligen
ar skillnaden strax under 10 dBA, vilket betyder
att tunga fordon bullrar ungefar 3 ginger mer
an personbilar.

Hur mycket ljud som sprids fran kalla till
mottagare paverkas bland annat av avstandet,
markférhallanden och topografi. Ljudnivan
minskar (ddmpas) med avstdndet. Mjuk mark
ger bittre ddmpning an harda markytor (vatten,
grus, asfalt), exempelvis dampar 50 meter mjuk
mark bullernivan 7 dB ut6ver
avstindsddmpningen. Om vigen ligger pa bank
(pa hogre hojd dan omgivande mark) minskar
markddmpningen och bullret sprids langre. Om
vagen ligger i skiarning, exempelvis lings sidan
av ett berg, fungerar skiarningen som bullervall

och dampar bullret. Hogre vegetation har endast
en liten paverkan pa bullerspridningen, och 100
meter tat vegetation ger 1-2 dB ytterligare
bullerddmpning, utéver avstandsddmpning och
markddmpning. Snotackt mark ar normalt mjuk
och mer dampande, varfor sno pa vagbanan
minskar bullret och snévallar fungerar som
bulleravskdrmningar.

Buller fran vagtrafiken inom for vagforslaget har
beraknats for nuliget, nollalternativet ar 2040
och vagforslaget &r 2040. Resultatet frén
bullerutredningen redovisas i tabell 6.8

Inga sarskilda bullerdimpande atgéarder finns
med i berdkningarna som exempelvis
bullerplank och skdarmar, snétackt mark eller
bullerddmpning av skog. Berdkningarna utgér
fran trafikméngder, hastigheter, viglinjernas
lage och hojd, oppet vatten, byggnader och en
detaljerad hojdmodell.

Berdkningarna av buller har utforts med hjalp
av berakningsprogrammet SoundPLAN version
8.0. I berdkningsprogrammet skapas en
tredimensionell modell som inkluderar terring
och byggnader mm. Berdkningarna tar hansyn
till hur terrdng och byggnader paverkar ljudets
utbredning, vilket innebar att reflektioner och
skarmning paverkar ljudutbredningen.
Berdkningarna for buller fran vagtrafik ar
utforda enligt Naturvardsverkets rapport
Vagtrafikbuller — nordisk berdkningsmodell,
reviderad 1996 2, rapport 4653.

Vibrationer

Vibrationer fran vagtrafiken paverkas framst av
markforhallandena, viagens ytjamnhet och
avstand till vigen. Marken i utredningsomradet
bestar huvudsakligen av morin, torvmarker och
isdlvsmaterial (sand och grus). Vagar och
bebyggelse ar till stora delar lokaliserade till
moran och isdlvsavlagringar, dar kinsligheten
for vibrationer ar liten.
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Tabell 6.8, redovisning av genomfdérda bullerberakningar samt redovisning av foreslagna bullerskyddsatgarder

Nulége ljudniva (dBA) frén végtrafik utan
bullerskyddsétgarder

Nollalternativet, prognos &r 2040, ljudniva (dBA)

Vagforslaget, prognos ar 2040, ljudniva (dBA) fran

fran vagtrafik utan buller der

g! utan buller der

Erbjuden bullerskydds-atgéard +
eventuella anméarkningar

Fastighet
Ekvute vid |Ekvute id [Max utevid |Max utevid |Ekvutevid |Ekvutevid [Max utevid |Max utewvid |Ekvutevid |Ekvutevid |Max utevid |Max ute vid
fasad, van 1 _|fasad, vén 2 |fasad, vdn 1 |fasad, vén 2 |fasad véin 1 [fasad vén 2 |fasad, vén 1 |fasad, vdn 2 |fasad, vdn 1 |fasad, vdn 2 |fasad, vdn 1 |fasad, van 2

Airos Kyrkby 26:10 [48 51 70 71 49 52 70 71 52 55 70 71 Ingen dtgard, rikivarden inomhus
innehélls.

Alvros Kyrkby 26:11 |51 54 73 75 52 55 73 75 55 58 73 75 Fasadéatgarder, fonster.

Fannhus 5:1 53 54 78 78 54 55 78 78 58 59 78 78 Fasadétgarder, fonster, uteplats.

Alvros Kyrkby 6:3 |58 59 76 76 59 60 76 76 56 57 74 74 L’:i‘f;‘ datga'd' bedoms ej utgora

., . Ingen &tgéard, bedoms ej utgora

Alros Kyrkby 6:5 58 58 75 75 59 59 75 75 56 56 74 74 bostad. Avser byggnad nordést.

Airos Kyrkby 6:5 |56 56 74 74 57 57 74 74 54 54 72 72 Ingen Atgérd, rikvarden inomhus
innehélls. Avser byggnad vast.
Ingen &tgard, farre &n 6 st

Alros Kyrkby 6:12 |53 - 72 - 54 - 72 - 53 - 77 - passager med dverskridanden av
maxbuller nattetid (22.00-06.00).
Ingen &tgard, farre &n 6 st

Alvros Kyrkby 7:11 |51 - 74 - 51 - 74 - 49 - 75 - passager med dverskridanden av
maxbuller nattetid (22.00-06.00).

Alvros Kyrkby 7:12 |63 62 84 83 64 63 84 83 61 61 82 81 Lr:)gsfg dé‘gard’ bedoms ej utgora

Alvros Kyrkby 7:2 |50 54 69 72 51 55 69 72 53 55 69 71 Fasadatgarder, fonster. Avser
vastra byggnaden.

Alros Kyrkby 7:2 |54 57 74 75 55 58 74 75 54 56 74 74 Fasadatgarder, fonster, fasad.
Avser ostra byggnaden.

Alvros Kyrkby 7:9 |57 58 79 79 58 59 79 79 57 58 78 78 Fasadéatgarder, fonster.

Ahros Kyrkby 13:7 |56 56 76 76 57 57 76 76 52 53 75 75 Ingen &tgard, rikvarden inomhus
innehalls.

Ahros Kyrkby 38:6 |53 54 72 72 54 55 72 72 52 52 71 71 Riktvarden inomhus innehalls.
Atgérd uteplats.
Ingen &tgard, farre &n 6 st

., . passager med éverskridanden av

Alros Kyrkby 8:5 46 47 72 72 47 48 72 72 46 47 71 71 masbuller nattetid (22.00-06.00).
Avser den ostra byggnaden.
Ingen &tgard, farre &n 6 st
passager med éverskridanden av

Alvros Kyrkby 8:5 |49 50 75 75 49 51 75 75 49 49 75 75 maxbuller nattetid (22.00-06.00),
beddms ej utgéra bostad. Avser
den vastra byggnaden.

. . Ingen &tgérd, bedoms ej utgora

Alros Kyrkby 3:2 56 58 76 76 57 59 76 76 54 56 74 75 bostad

Alvros Kyrkby 5:5 |60 60 79 79 61 61 79 79 57 58 78 78 L’;gsfg dé‘ga'd’ bedoms ej utgora

Alvros Kyrkby 3:10 |61 62 81 81 62 62 81 81 57 57 80 80 Fasadéatgarder, fonster, fasad.
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7 Den planerade vagens
lokalisering och
utformning med motiv

7.1 Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar ett forhéllningsséatt som
innebar att mojliga atgarder for forbattringar i
transportsystemet provas stegvis, se dven kapitel

2.4.

Steg 1: Paverka transporter och val av
transportsitt

Transportbehovet kan allmént paverkas genom
exempelvis ekonomisk styrning och/eller
samhallsplanering. Langviga godstransporter
kan till exempel flyttas frén vig till jarnvag.
Lokala bilresor kan om foérutsattningar finns
ersittas med kollektivtrafik eller en 6kad andel
resor till fots eller med cykel. Atgirder enligt
steg 1 skulle i det aktuella projektet kunna
minska trafikmangderna langs befintliga vagar
négot och darmed forbattra trafiksakerheten och
minska forbrukningen av fossila bréanslen och
utslapp av vixthusgaser med mera.

Jarnviagen i omradet ar inte elektrifierad och har
geometriska brister vilket innebar att
omfattande investeringar skulle kravas for att
flytta 6ver storre mangder gods- och
persontrafik till jarnvagen. Att minska
resbehovet genom exempelvis majlighet att
arbeta hemma med anvindning av IT eller
dylikt bedoms ha en viss potential. En stor del
av trafiken antas dock fortsattningsvis nyttja
E45 och maélet om att férkorta dess restid och
oka trafiksdkerheten kan darmed inte uppfyllas
med enbart steg 1-atgarder.

Steg 2: Effektivisera nyttjandet av
befintlig infrastruktur

For aktuellt avsnitt av E45 inom
utredningsomradet bedoms mojligheten till
styrning av trafiken till andra vagar vara mycket
begransad da alternativ fardvag med lamplig
utformning saknas. Andrad hastighetsgrins kan
minska antalet och allvarlighetsgraden av
olyckor nagot, men det skulle paverka restiden
negativt. Steg 2-atgarder kan spela en viktig roll
men kan inte enskilt uppfylla mélen for
projektet.

Steg 3: Begriansade ombyggnadsatgirder
Begriansade ombyggnadsatgirder kan 6ka
trafiksdkerheten och firdhastigheten pa befintlig
E45. Inom Svegs titort kan gdngbanor langs
nuvarande E45 kompletteras med cykelbanor.
Géng- och cykelbanor behover dven forldngas
oOster ut fran centralorten Sveg. Ytterberg och

Byvallen ar tydliga malpunkter nira Sveg dit
cykling kan vara aktuellt men véigren och
cykelbana saknas.

Att rusta upp befintlig E45 gagnar framst
nértrafik vid Sveg och i viss man trafik i Gst-
vastlig riktning. Det vore behovligt, men
uppfyller inte &ndamalet att forbattra
trafiksakerhet och tillganglighet for resande
langs E45 och det uppfyller inte heller
projektmélen om minskad restid och att kraven
for europavag uppfylls. Hastigheten skulle
fortfarande behova understiga lagsta
rekommenderade hastighet for Europavag pa
strackan genom Sveg om inte effekten for
boende ska blir stor. Projektets &ndamal och
projektmél bedoms inte kunna uppfyllas med
endast steg 3-atgarder eller kombinationer av
steg 1, 2, och 3-atgarder.

Steg 4: Nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgirder

Eftersom det fanns flera alternativa
lokaliseringar av E45 som kan tillgodose
andamal och projektmal ar atgarder enligt
fyrstegsprincipens steg 4 aktuella for vagplanen
som dirmed har bedrivits som ett typfall 4
enligt Trafikverkets planldggningsprocess.

7.2 Sammanfattning av genomférda
analyser och planlaggning i arbetet med
E45 lokalisering och utformning

Tabell 7.1 sammanfattar Trafikverkets
genomforda analyser och stillningstaganden
under planldggningen vad géller utredning,
lokalisering och utformning. For mer detaljerad
information betriffande motiv med mera
hénvisas till kapitel 7.3 - 7.5.
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Tabell 7.1, sammanfattar processen med lokalisering- och utformningsfrdgan av E45

Fas i vagplanen

och tidpunkt

Sammanfattning av genomférda analyser i arbetet med E45 lokalisering och
utformning

Samradsunderlag
Varen 2016

Samradsunderlag
Sommar/hésten
2016

Samradsunderlag
Sommaren 2017
Samradshandling,
val av lokalisering
Sommaren /
hosten 2017

Samradshandling,
val av lokalisering
Hésten 2017

Samradshandling,
val av lokalisering
Vintern/varen
2018

Samradshandling,
val av lokalisering
Sommaren 2018

Samradshandling,
planutformning
Sommaren 2018

Samradshandling,
planutformning
Hosten
2018/vintern
2019

Avgransning och
identifiering av
vagplanens
utredningsomrade

Initial
samhallsekonomisk
strakanalys

Beslut

Undantag av
omraden samt
identifiering av
korridorer for
fortsatt arbete

Bortval av
korridorer

Bortval och
avgransning av
korridorer

Stéllningstagande
om val av
lokalisering

Linjestudier inom

vald korridor fér
lokalisering.

Planutformning

Har identifierades utredningsomradet baserat pa avvagningar och
bedémningar av olika tankbara strackningar. En grund i analysen var att tacka
in tankbara, rimliga och majliga lokaliseringar av E45 i omradet kring Rengsjon,
Sveg och Alvros. Oversiktliga studier gjordes ocksa betraffande rimligheten att
ge E45 en lokalisering utanfor utredningsomradet langs en strackning
bestdaende av vag 310 och vag 296 via Los, Karbole och Ytterhogdal. Studien
visade att en ny strackning for E45 inom utredningsomradet totalt sett ger en
hogre standard till en ldgre kostnad an det alternativ som studerades utanfor
utredningsomradet (Los-vagen).

| samband med vagplanens samradsunderlag gjordes tidiga analyser av
teoretisk samhallsekonomisk nytta for olika vagforkortningar inom
utredningsomradet. Arbetet med strakanalyser utgjorde underlag till
vagplanens samradsunderlag som fardigstalldes varen 2017.
Samradsunderlaget presenterade att det fanns flera alternativa lokaliseringar
av E45 som kunde tillgodose andamal och projektmal.

Lansstyrelsen i Jamtlands lan beslutade 2017-06-07 att de atgarder som ingar i
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan (Lansstyrelsen 2017).
Baserat pa tidigare strakanalyser identifierades fyra stycken korridorer for
fortsatt arbete med lokaliseringsalternativ, se figur 7.1. | det arbetet undantogs
ett antal omraden motiverat av att anlaggande av ny vag inom dessa omraden
skulle vara bade mindre lampligt och medféra stora byggnadstekniska
utmaningar med hog investeringskostnad. Stora hojder och storre sjéar m.m.
bedémdes utgoéra sadana hinder att vidare utredningar om lokalisering inom
dessa omraden inte ansags vara realistiska.

Det utredningsarbete som gjordes hosten 2017 visar att om projektets
andamal och projektmal ska kunna nas med en god samhéllsekonomi behévs
en ny dragning av E45 for att minska restiden. Atgarder langs befintlig E45 for
att hoja framkomligheten och na erforderlig standard bedoms fa ett daligt
utfall och bli sa kostsamt att de inte dr samhallsekonomiskt motiverade. Ett
forslag till bortval av de bada 0+ alternativen, via Sveg och via ny bro éver
Ljusnan gjordes hosten 2017 vilket dven presenterades vid ett samrad
senhosten 2017, figur 7.1. Underlag till samradet var vagplanens
samradshandling, val av lokalisering, daterad 2017-11-02. Vidare
utredningsarbete visade att intrang och paverkan pa landskap, kultur-, natur-,
och boendemiljon bedémdes bli rimliga i de bada korridorerna kring
Nonsberget sarskilt i forhallande till den nytta en ny vagdragning kan ge.
Majligheten till anpassningar av en ny vaglinje for att minska intrang och
paverkan bedémdes dven i huvudsak vara god inom de foreslagna
korridorerna.

| Samradshandling, val av lokalisering daterade 2018-02-19 respektive 2018-05-
22 presenterades att en Ost-vastlig forbindelse, lokaliserad i korridor vaster om
Nonsberget som anpassas for trafik i samtliga riktningar bedéms innebara en
forbattring for fler trafikanter, till en bedomd lagre investeringskostnad och
areellt intrang.

Trafikverket tog den 2018-06-14 stallning angaende val av
lokaliseringsalternativ. Av stdllningstagandet tydliggors att projektet ska drivas
vidare och att samradshandlingens alternativ 3 (se figur 7.1). Ny strackning
vaster om Nonsberget, ska ligga till grund for den fortsatta planeringen.

| det forsta steget av utredningsarbetet for planutformning identifierades tre
principiella vaglinjer som samtliga hade goda forutsattningar att uppfylla
projektets andamal och projektmal, se figur 7.3. De principiella vaglinjerna
analyserades narmare under sensommaren 2018 och resultatet utgjorde
darefter underlag for Trafikverkets val av principiell strackning och
korsningsutformning. Nar den principiella strackningen och
korsningsutformningen hade identifierats fortsatte arbetet med detaljerade
studier och optimeringar kring vagforslagets slutliga strackning och utformning.
Vagforslaget, med tidig anslutning till den befintliga riksvag 84 i Backanget, ger
hog nyttjandegrad av befintliga vagar vilket minskar det areella intranget
(sparar naturmark). Anslutningspunkterna och de principiella
korsningsutformningarna mot befintliga allmanna vagar ar av vasentlig
betydelse for bilisternas medvetna val av fardvag med avseende pa att
anslutningarna utgor knytpunkter for nord-sydliga och 6st-vastliga transporter i
regionen samt lokal service. | de 6stra delarna har vagforslaget i jamforelse
med andra tankbara vaglinjer lokaliserats langre fran omradet vid Lillsjon.
Vagforslaget ger darmed battre forutsattningar for att motverka effekter av
buller och visuell paverkan for fabodmiljon. Intranget i vatmarkskomplexet
Norderflon-Vallmoflon, dar noteringar vid genomférda inventeringar visar pa
forhallandevis god forekomst av faglar, har kunnat reduceras genom
vagforslaget. Vagforslagets strackning framgar av figur 7.4.

se kap.
3.1

Se kap-

Se kap.
23&25
Se kap.
7.4 samt
7.4.1-
7.4.5

Se kap.
7.4.6

Se kap.
7.4.6

Se kap.
7.4.7

Se kap.
7.5.1

Se kap.
7.5.2
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7.3 Initial samhéallsekonomisk
strakanalys for ny vagstrackning av E45

En samhaillsekonomisk strikanalys gjordes
tidigt i planldggningsarbetet och omfattade
analyser av vilken teoretisk samhéllsekonomisk
nytta olika vagforkortningar skulle kunna
innebara inom utredningsomradet. Ett stort
antal teoretiska strackningar beraknades med
applikationen EVA 2.93 med en kalkylperiod pa
60 &r. Resultaten visade att ny vig i omrédet
mellan Rengsjon och Alvros har extra goda
forutsattningar for en hog lonsamhet. Detta
eftersom langden nybyggd vag ar lag i relation
till resvagsforkortningen och dérutéver kan den
befintliga bron 6ver Ljusnan vid Alvros
anviandas.

Strackningar som ansluter mot E45 Oster om
Alvros bedoms f4 en ligre samhillsekonomisk
nytta. Bland annat eftersom 6kningen nybyggd
vag overstiger erhallen resvigskorkortning.

Arbetet med strékanalyser utgjorde ett underlag
till vagplanens samradsunderlag som
fardigstalldes varen 2017 vilket visade pé att det
fanns flera alternativa lokaliseringar av E45 som
kunde tillgodose andamaél och projektmal.

7.4 Val av lokalisering - studerade
alternativ i samradshandlingen

Arbetet med vigplanens samradshandling,
lokaliseringsalternativ inleddes sommaren 2017.
Inom det initiala utredningsomradet finns
omraden som i ett tidigt skede kunde undantas
motiverat av att anldggande av ny vig inom
dessa omraden kan vara bade mindre lampligt
och medfora stora byggnadstekniska
utmaningar med hoga investeringskostnader.

Stora hojder och storre sjoar bedoms utgora
sddana hinder att vidare utredningar om
lokalisering inom dessa omraden inte ar
realistiska. For aktuellt projekt giller detta
exempelvis de hogre partierna av Horsasen,
Nonsberget och Remmen samt Gver sjéarna
Galhan, Djuphén, Rengsjotjarnen, Rengsjon och
Lillsjon. Ljusnan har en varierande
barridrverkan bland annat beroende pa sin
bredd, men den bedéms vara mojlig att
overbygga med en bro, exempelvis enligt
alternativ 0+ ny bro 6ver Ljusnan (kapitel

7.4.3).

Befintliga verksamheter och bebyggda omraden
innebar hinder, men mindre intrang kan dnda
antas vara rimliga om samhaéllsnyttan bedéms
vara stor. Nylokalisering genom centrala delar
av exempelvis Sveg, Alvros eller omradet kring

Byvallen antas dock ge sa stora konsekvenser att
de inte bedoms vara realistiska.
Losmarksomraden, exempelvis myrar, kan om
de &r stora och djupa medfora vasentliga
kostnader for en nylokalisering av vig. Eftersom
stora arealer inom utredningsomrédet tiacks av
myrmarker s utgjorde de betydande
osakerheter i det initiala utredningsskedet.
Omfattande undersokningar av torvdjup har
darfor utforts inom ramen for projektet och
dessa visar att myrarna med f4 undantag inte
leder till orimligt hoga kostnader, se figur 6.12
och kapitel 6.3.2 samt 7.5.8.

Eftersom framkomligheten, det vill siga
vagstandard och hastighet, ar viktiga aspekter i
projektet bor en nystrackning av vigen utformas
med hog framkomlighet och enligt gillande
krav. Detta innebar samtidigt att vagomradet
blir stort och att viglinjens mojlighet till
anpassningar minskar. Alternativ dar viagen pa
langa strackor tvingas anpassas med lagre
standard och lagre framkomlighet bedoéms inte
vara realistiska for att n& uppsatta mal.

De samhaillsekonomiska strakanalyserna visar
att det finns en god potential for flera olika
tankbara vaglankar som forkortar restiden for
trafik langs E45 med malpunkter séder och norr
om utredningsomrédet. De mest intressanta
anslutningspunkterna mot befintlig E45 med
hénsyn taget till total nytta ligger i omrédet
kring Rengsjon i soder och omradet kring Alvros
inorr. Mgjliga anslutningspunkter kring
Rengsjon med god samhallsnytta ar spridda
langs en flera kilometer lang stricka medan de
mot norr ligger mer samlat i trakterna kring
Alvros. Tvé av dessa studerade korridorer ligger
i omradet mellan Rengsjon och Alvros pa vistra
respektive Ostra sidan av Nonsberget. Hog nytta
i forhéallande till investeringskostnad
konstaterades utover omradet mellan Rengsjon
och Alvros dven for linkar nigra kilometer dster
om Sveg. Dir ar avstandet mellan befintlig E45
norr och séder om Ljusnan mycket kort vilket
medger en mycket kort ny viagstracka som anda
ger férhéllandevis 1ang resvigsforkortning.

En ny vaglank maste passera 6ver Ljusnan pa en
ny bro om inte befintliga kan nyttjas. En ny bro
innebar en relativt stor investeringskostnad
vilket kan sidnka den samhallsekonomiska
nyttan. Oversiktliga berdkningar visar att
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Teckenfdrklaring

Kvarvarande vagkormidor ait 3 A
! Bortval och avgransningar av komdorer
e \faigf0rslag F45 Rengsion - Alvros

| Utredningsomrade

0+ ny rackning viister om Nonsberget

][] Irol[=]

0 + ny strackning oster om Monsberget

35 1.75 0

3.5 Kilometers

@ Lantmateriet Geodatasamy erkan

Figur 7.1 Redovisar utredningsomrade, studerade korridorer, vald lokalisering samt vagférslagets utformning.

anlaggningskostnaden for en bro 6ver Ljusnan
ar i storleksordningen 300 000 kronor per
I6pmeter for den brostandard som behovs for
europavagen. Det dr ungefar 15 ganger dyrare
per lI6pmeter 4n motsvarande for en ny vag.

Inom utredningsomradet skulle en ny bro 6ver
Ljusnan behova vara mellan omkring 200 och
700 meter lang om den forlaggs vinkelratt 6ver
Ljusnan och att topografin gor att den inte
behdver goras langre. Det skulle generera
anlaggningskostnader pa mellan 60 till 210
miljoner kronor vilket bedoms vara en
betydande del av investeringskostnaden for att
anlidgga en ny viglank. Befintliga broar 6ver
Ljusnan inom utredningsomradet med
erforderlig standard finns i centrala Sveg och i
Alvros. Broarna bedéms klara de krav som stills
for europaviagen med radande och framtida
trafikméangder.

Befintlig bro 6ver Ljusnan vid Alvros, idag
riksvag 84, sammanfaller vil med en ny lank i
trakterna mellan Rengsjon och Alvros och
framstod tidigt som ett mycket bra alternativ till
att utgora del av ny E45. Har ligger dock flera
fysiska barridrer, bland annat Nonsberget som
en ny vag behover anpassas efter. Passage av
Nonsberget identifierades till bergets Ostra eller
vistra sida.

Utredningsarbetet har dven identifierat tva
korridorer som avser o+ alternativ, det vill siga
alternativ som till stora delar bygger pa den
befintliga anldggningen men dar atgirder och
justeringar gors for att forsoka na projektmalen.
Det ena alternativet gar genom centrala Sveg
och det andra o+ alternativet forkortar E45 via
en ny bro oster om Sveg i omradet dar de
samhaillsekonomiska strakanalyserna
indikerade en god nytta 6ster om Sveg. 0+
alternativen utgor lokaliseringar framst i
befintlig strackning vilka dven ar viktiga att
studera for att bedoma hur vil de uppfyller
exempelvis Andamal och projektmal. Att i
huvudsak nyttja den befintliga vagen kan
innebara lagre investeringskostnad sett per
l6pmeterkostnad och mindre intrang och
omgivningspaverkan eftersom den till stor del
foljer vagens lokalisering.

Under planlaggningsprocessen for projekt E45
Rengsjon-Alvros har utredningar genomforts for
fyra alternativa korridorer; o+ via Sveg, 0+ via
ny bro 6ver Ljusnan, ny strackning vister om
Nonsberget och ny strackning 6ster om
Nonsberget, se figur 7.1. Arbetet ledde fram till
Trafikverkets stillningstagande om val av
lokalisering, dat 2018-06-14.
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7.4.1 Nollalternativet, ingen atgard
genomfors

Ett nollalternativ ar inget atgardsforslag utan tas
fram som ett referensalternativ for att kunna
gora en jamforande bedomning av
konsekvenserna i det fall projektet inte
genomfors.

Nollalternativet innebar att nuvarande
forhéallanden bibehélls (nuvarande
végstrackning med normal drift och skotsel)
medan omvérlden foriandras pa ett forutsebart
sétt fram till de valda prognosaren, som i detta
fall ar 2040 och 2060. Foriandringarna kan
exempelvis vara forvintade trafikokningar samt
eventuell paverkan pa grund av forandringar av
klimatet.

I aktuellt projekt innebar nollalternativet att
E45 behéller sin nuvarande strackning vilket
bland annat medfor att riskmomentet med
transporter av tung trafik och farligt gods genom
tatorten Sveg, grundvattenresurserna och
nirliggande mindre orter kvarstar. Dagens
bullereffekter och utslipp till luft kommer att
oka i takt med den forviantade trafikokningen
over tiden. Vagstandard och sidkerheten pa
striackan kommer inte att forbéttras, och
darmed kan kraven for europavig inte
innehéllas vilket bland annat medfor att
hastigheten pa E45 mellan Sveg och Alvros
troligtvis behover sankas till 80 km/h senast ar
2025.

Resande lings E45 med malpunkter norr och
soder om omradet far aven fortsittningsvis dka
den omvag som dagens strackning innebar.
Nollalternativet innebar ocksa att de negativa
effekter som en dragning av ny vig inom
utredningsomradet riskerar att medfora kan
undvikas.

Exempelvis uteblir negativa effekter i form av
forandringar av landskapsbilden, barridrverkan
och bullermiljon som végforslaget ger upphov
till. Férekommande nyckelbiotoper och de for
fagellivet viktiga biotoperna vid
vatmarkskomplexen Norderflon-Vallmoflon
ldmnas ororda av vagprojektet.

Det befintliga vaxt- och djurlivet riskerar inte de
barriareffekter och den fragmentering som en
storre vag med viltstingsel genom omradet kan
medfora. Omradet kommer dock fortsatt att
korsas av skogsbilvigar och skogsbruket
kommer troligen dven bedrivas i framtiden
liksom torvtikten pa Nonsbergsflon nordost om
Nonsberget.

De negativa effekter som en ny vig i omradet
kan medfora for renndringen uteblir.

7.4.2 Korridor 0+ via Sveg

Alternativet omfattar upprustning och
anpassningar av befintlig E45 mellan Rengsjon i
soder och Alvros i norr, via titorten Sveg.
Striackan, fran Rengsjon via Sveg till Alvros, ar
cirka 30 kilometer. Beroende pa att den
befintliga vigen ar smal pé vissa strackor och att
dven geometrin bitvis 4r undermalig ar
hastighetshojningar till 100 km/h pé langa
striackor inte majliga. Det ar darutéver osikert
om den befintliga vagen ar uppbyggd for att
klara BK4.

For att 6ka framkomligheten och
referenshastigheten ldngs vigen pa norra sidan
Ljusnan, mellan Sveg och Alvros, foreslas en
delvis ny strackning (cirka 7,5 kilometer). Bron
over jarnvagen (med tillfartsbankar) sydost om
Sveg byggs om for att 6ka sidkerheten langs
vagen pa den sddra sidan om Ljusnan.
Alternativet innebér att cirka 60% av striackan
ges referenshastigheten 100 km/h och
resterande del 40-80 km/h. Bed6md
totalkostnad: cirka 380 miljoner kronor.

Atgirder lings befintlig E45, for att hoja
framkomligheten och né erforderlig standard,
bedoms inte kunna uppfylla andamalet med
projektet, fa ett déligt utfall och bli s kostsamt
att det inte ar samhéllsekonomiskt motiverat.

7.4.3 Korridor 0+ via ny bro over
Ljusnan

Alternativet omfattar upprustning av befintlig
E45 samt ny bro 6ver Ljusnan Gster om Sveg
vaster om Byvallen, vilket medfor att E45 inte
skulle passera genom tétorten Sveg. Strackan,
fran Rengsjon via ny bro 6ver Ljusnan till
Alvros, ar cirka 23 kilometer.

Den befintliga vigen ar pa vissa strackor smal
och bitvis geometriskt undermalig. P4 ldnga
striackor ar hastighetshgjningar till 100 km/h
darfor inte mojliga. Det ar darutéver osidkert om
den befintliga viagen ar uppbyggd for att klara
BK4.

Delar av befintlig E45 (cirka 9 kilometer) ges ny
strackning, dels pa en stricka norr om Ljusnan
(enligt alternativ 0+ via Sveg) och dels vid
overfart 6ver ny bro 6ver Ljusnan.

Alternativet innebar att cirka 75% av strackan
ges referenshastigheten 100 km/h och
resterande del 60-80 km/h. Bedémd
totalkostnad: cirka 400 miljoner kronor.

Atgirder lings befintlig E45, for att hoja
framkomligheten och ni erforderlig standard,
bedoms fa ett déligt ekonomiskt utfall och bli sa
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kostsamt att det inte ar samhéallsekonomiskt
motiverat. Inte heller detta alternativ bedoms
uppfylla andamalet med projektet.

7.4.4 Korridor ny strackning vaster om
Nonsberget

Alternativet omfattar lokalisering av E45 i ny
strackning mellan Rengsjon och Alvros.
Korridoren inkluderar en lokalisering av ny E45
i alternativen s6der/6ster om Rengsjon samt
norr/véster om Rengsjon med vidare striackning
norrut mot Alvros. Lingderna for nybyggnad av
E45 samt allmidnna anslutningsvagar inom
korridoren varierar beroende pa val av start- och
slutpunkter mot befintliga vagar samt slutlig
korsningsutformning. De kortaste alternativen
ger ny viag om ca 6,5 km och de langre
alternativen ca 10 km. Korridoren 6verlappar
delvis korridor ”strackning 0ster om
Nonsberget” (beskriven i kapitel 7.4.5) vid
anslutningen till befintlig E45 i s6der och
riksvag 84 och befintlig bro 6ver Ljusnan vid
Alvros i norr. Alternativet innebir att cirka 90%
av strackan ges referenshastigheten 100 km/h
och resterande del 60-80 km/h. Bed6md
totalkostnad: cirka 210 miljoner kronor.

Mojligheten till anpassningar av en ny viglinje
for att minska intrang och negativa effekter
bedoms i huvudsak vara god. Utredningsarbetet
visar att intrang och effekter for landskap,
kultur-, natur-, och boendemiljon blir rimliga i
korridoren vister om Nonsberget, sarskilt i
forhéllande till den nytta en ny vigdragning kan

ge.

I omrédet norr och vaster om Lillsjon finns
kulturviarden (inom riksintresseomradet for
kulturmiljon) och ett kirnomrade med
naturvarden (i och kring de 6ppna delarna av
Norderflon) som bedéms kunna skadas patagligt
av en ny viagdragning. Ett bortval av omradet
norr och vister om Lillsjon har darfor gjorts
genom att avgransa bort korridoren i detta
omrade.

7.4.5 Korridor ny strackning 6ster om
Nonsberget

Alternativet omfattar ny strackning av E45 i
omradet mellan Rengsjon i soder och Alvros i
norr. Alternativet har en strickning 6ster om
Nonsberget och ansluter till riksvig 84 soder om
Alvros. Befintlig bro i Alvros behalls och
kompletterar alternativet. Strackan, raknat fran
anslutning vid E45 vid Rengsjon till befintlig bro
over Ljusnan vid Alvros, ar cirka 9 kilometer.
Alternativet innebar att cirka 90% av striackan
ges referenshastigheten 100 km/h och

resterande del 60-80 km/h. Bedémd
totalkostnad: cirka 210 miljoner kronor.

Maojligheten till anpassningar av en ny vaglinje
for att minska intrang och effekter bedoms i
huvudsak vara god. Utredningsarbetet visar att
intréng och effekter for landskap, kultur-, natur-
, och boendemiljon blir rimliga i korridoren
Oster om Nonsberget, sarskilt i forhallande till
den nytta en ny vagdragning kan ge.

Korridoren 6ster om Nonsberget ger dock ingen
mojlighet till restidsvinst for den Ost-vastliga
trafiken och har darut6ver en nagot langre
vagstracka jamfort den vastliga korridoren.

7.4.6 Gjorda bortval- och avgransningar
av korridorer under planlaggningen

Det utredningsarbete som genomforts
visar att for att kunna na projektets
andamal och projektmal tillsammans
med god samhallsekonomisk nytta
behover restiden pa E45 minska,
vilket innebar att en ny dragning av
vagen i omradet mellan Rengsjon och
Alvros dr nodvindig.

Planldggningsarbete vid val av
lokaliseringsalternativ ar en kontinuerlig
process dir utredningarna successivt blir mer
detaljerade allteftersom kunskap om
forhéallandena inom utredningsomradet 6kar,
fordjupade analyser genomf6rs och information
fran samradsprocessen erhalls. Samrad utgor en
viktig del i planldggningen. Under arbetet med
vagplanens samradshandling, val av lokalisering
genomfordes 2 st. mer omfattande samrad vilka
beskrivs nedan.

Det inledande utredningsarbetet visar att om
projektets &ndamal och projektmal ska kunna
nas med en god samhallsekonomi behdvs en ny
dragning av E45 for att minska restiden. De
atgarder som kravs for att hoja framkomligheten
och né erforderlig standard langs befintlig E45
bedoms fa ett daligt utfall och bli sa kostsamt att
de inte ar samhaillsekonomiskt motiverade, se
aven kapitel 7.4.7. Ett forslag till bortval av de
béada o+ alternativen, via Sveg och via ny bro
over Ljusnan, gjordes hosten 2017 vilket dven
presenterades vid ett samrad senhdsten 2017.
Underlag till samradet var viagplanens
samradshandling, val av lokalisering, daterad
2017-11-02, se figur 7.2.
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Utredningsarbetet visade dven att intrdng och
paverkan pa landskap, kultur-, natur- och
boendemiljon bedomdes bli rimliga i de bada
korridorerna kring Nonsberget sarskilt i
forhallande till den nytta en ny vigdragning kan
ge. Mgjligheten till anpassningar av en ny
végstrackning for att minska intréng och
paverkan bedomdes dven i huvudsak vara god
inom de foreslagna korridorerna.

I vagplanens samradshandling val av
lokalisering, daterade 2018-02-19 respektive
2018-05-22, presenterades en Ost-vistlig
forbindelse, lokaliserad i korridor vaster om
Nonsberget, alternativ 3, som ar anpassad for
trafik i samtliga riktningar.

Den 0st-vistliga lanken bedéms innebira en
forbattring dven for trafikanter langs riksvag 84,
till en bedomd lagre investeringskostnad och
mindre areellt intrdng &n korridor 6ster om
Nonsberget. Sammantaget innebar det att
restidsvinsten och nyttan med den nya
foreslagna viagdragningen summerat blir storre
an om lanken enbart nyttjas av trafik langs E45.
Av de anledningarna valdes korridoren med ny
strackning Oster om Nonsberget bort under
varen 2018.

I omrédet norr och vister om Lillsjon finns
kulturviarden inom ett riksintresseomrade for
kulturmiljon och ett kirnomrade med
naturvarden i och kring de 6ppna delarna av
Norderflon som bedomdes kunna skadas
patagligt av en ny viagdragning. Ett bortval av
omradet norr och vister om Lillsjon gjordes
darfor genom att avgransa korridoren i detta
omrade, se figur 7.2.

7.4.7 Samhallsekonomisk jamférelse av
de olika korridoralternativen

I olika faser under planldggningsprocessen har
samhillsekonomiska kalkyler och bedomningar
gjorts av mojliga alternativ. Infor valet av
lokalisering gjordes kalkyler for tre principiella
strackningar: 0+ via Sveg, 0+ med bro over
Ljusnan strax oster om Sveg och en for
strackning vid Nonsberget. Skillnaden mellan en
strackning Oster eller viaster om Nonsberget
bedémdes vara jamforbara.

For den aktuella vaglinjen som vigplanen
foreslar har en ny kalkyl med mer detaljerad
indata och nyare version av kalkylverktyget EVA
tagits fram, se kapitel 9 samlad bed6mning.

Hur stor nytta en vaganlaggning ger kan till stor
del berdknas med Trafikverkets kalkylverktyg
EVA (tabell 11). Detta verktyg tar hansyn till
restidsnytta, fordonsslitage, godskostnader,
trafiksdkerhetsnytta, luftfororeningar (utslapp),

komfort, drift och underhall under viagens
livslingd. Dessa faktorer varderas som
samhillskostnader i kronor och varje alternativ
jamfors var for sig med nollalternativet. Om
samhallskostnaden blir lagre efter att ett
utredningsalternativ genomforts (till exempel
att resvagen kortas och transporter tar kortare
tid) har en nytta uppstatt. Denna nytta vags
sedan mot den investeringskostnaden for
utrednings-alternativet. Detta redovisas ofta i
form av nettonyttokostnadskvot (NNK). Om
nettonyttokostnadskvoten (NNK) kan ocksa
beskrivas som antal kronor som samhallet
sparar per investerad krona.

NNK= (nytta - kostnad) / kostnad

Inte alla effekter kan kvantifieras och samhalls-
ekonomiska kalkyler maste darfor senare
kompletteras med kvalitativa bedomningar.

Tabell 7.2. Jamférelse av Investeringskostnad och
samhéllsekonomiska effekter beraknade med EVA
2.98 och resulterande nettonyttokostnadskvoter
(NNK) for tre korridorer som studerats.

0+ 0+ med Ny vig

ny bro oster eller

oster vdster

om Sveg | Nonsberget
Investeringskostnad 390300 | 415900 215 600
Kapitaliserad 543690 | 579351 300332
investeringskostnad
inklusive
skattefaktor
Restidsnytta 40586 | 300234 414 493
Fordonsslitage 6587 87 266 280 206
Godskostnader -84 3400 8204
Trafiksakerhetsnytta 55061 8 650 59282
Luftféroreningar -3676 11335 59253
(utslapp)
Komfort 0 0 0
Drift och underhall 3644 8563 1196
Summa effekter 102120 | 419448 822634
totalt 40 ar
NNK-i, -0,81 -0,28 1,74
nettonuvardeskvot
investeringskostnad
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pé grund av hojd hastighet jamfort med nulaget.
For o+ med bro berdknades restidsnyttan
istdllet till cirka 300 miljoner eftersom vigen
kortas nagot och laghastighetsstriackor i tatorten
undviks. For korridor med ny strackning vid
Nonsberget beraknades restidsnyttan till cirka
400 miljoner kronor eftersom fardviagen
forkortas annu mer. En 6st-vistlig koppling ger
dirutover ytterligare restidsvinster for ost-
vistlig trafik.

Fordonsslitage

For o+ via Sveg blev minskningen av
fordonsslitaget forsumbar. For o+ med bro blev
nyttan nastan 9o miljoner kronor eftersom
fardvéagen kortas och inbromsningar samt
accelerationer inne i Sveg undviks. For korridor
med ny strackning vid Nonsberget blev nyttan
cirka 280 miljoner kronor eftersom fardviagen
for E45 minskas betydligt.

Godskostnader

Godskostnader beskriver virdet av gods under
transport. For samtliga alternativ blev nyttan for
godskostnader hogre for alternativ nystrackning
pa grund av den stora vagforkortningen. I
jamforelse med restidsvinst blev den dock
mycket liten.

Trafiksikerhet

For o+ via Sveg 6kade sédkerheten pa grund av
battre vagstandard. For o+ med bro fortogs
dock nyttan av 6kad olycksrisk i de nya
korsningarna dar befintlig vag ansluter till den
nya strackningen. For korridor med ny
strackning vid Nonsberget 6kade nyttan dnnu
mer pé grund av kortad fardvag, sé trots nya
korsningar blev nyttan ca 60 miljoner kronor.

Luftfororeningar

0+ via Sveg gav 6kade utsliapp pa grund av hogre
hastighet s& nyttan blir negativ. 0+ med bro
kortar fardviagen nagot sa utslappen minskar
néagot och nyttan blev positiv. For korridor med
ny strackning vid Nonsberget kortas firdvagen
annu mer och nyttan blir darmed cirka 60
miljoner.

Drift och underhall

Béttre vagstandard gav viss besparing for under-
hall i alternativ 0+ och 0+ med bro. Fér o+ med
bro kortas fardvigen vilket ger mindre slitage pa
befintlig vig vilket 6kade nyttan nagot. I
alternativ korridor med ny strackning vid
Nonsberget kortas fardvigen dnnu mer men det
tillkommer ocksa en ny vig vilket resulterade i
endast en liten effekt.

Komfort
Inget alternativ hade effekt pad komforten enligt
schablonvirdena i kalkylverktyget.

Summering

For o+ och 0+ med bro blev nyttan cirka 100
miljoner kronor respektive 400 miljoner kronor
medan investeringskostnaden med skattefaktor
uppgick till cirka 550 miljoner kronor. Den
kvantifierade samhillsekonomiska nyttan
understeg alltsd markant kostnaden for
investeringen.

For korridor med ny strackning vid Nonsberget
berdknades nyttan till cirka 800 miljoner kronor
och investeringskostnaden (uppriaknad med
samhillsekonomisk skattefaktor) uppgick till
300 miljoner kronor. Den samhéllsekonomiska
nettonyttan blev alltsd knappt 2 ginger sé stor
som investeringskostnaden.

7.4.8 Trafikverkets stéllningstagande

Trafikverket har den 2018-06-14 tagit stéllning
angiende val av lokaliseringsalternativ. Av
stallningstagandet tydliggors att projektet ska
drivas vidare och att samradshandlingens
alternativ 3, ny strackning vister om
Nonsberget, ska ligga till grund for den fortsatta
planeringen. Stillningstagandet vilar pa en
samlad bedomning av alternativens effekter
samt i vilken utstrackning de uppfyller
projektets andamal och projektmal.

Trafikverket tydliggor att 6vriga redovisade
alternativ ska avfardas fran fortsatt planering.

Ur Trafikverkets stillningstagande:

”I nollalternativet kvarstar de problem som
projektet har som mal att atgirda. Atgirder
langs befintlig E45, de sé kallade 0+ alternativen
for att hoja framkomligheten och na erforderlig
standard bedoms fa ett daligt utfall och bli s&
kostsamt att de inte 4r samhéllsekonomiskt
motiverade och dndamalet med projektet
bedoms inte uppnés. Den befintliga vigen ar pa
vissa strackor smal och bitvis dr geometrin
undermaélig. Pa langa strackor ar inte
hastighetshgjningar till 100 km/h mgjliga och
det ar osdkert om den befintliga vigen ar
uppbyggd for att klara BK4.

Projektets andamal och projektmal bedoms
kunna nas med god samhéllsekonomi genom en
dragning av E45 i ny strackning véster
alternativt oster om Nonsberget. E45 passerar
delar av Alvros dar hastigheten begransas. En ny
strackning kan dimensioneras fér BK4 och
utformas med standard for 100 km/h liangs en
mycket stor del av strackan. Trafiksdkerhet och
tillganglighet 6kar samtidigt som delar av
trafiken leds bort fran strackor med bebyggelse
och hogre olycksrisk.
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Gjorda jamforelser mellan korridorerna vaster
om Nonsberget och 6ster om Nonsberget
tyder pa att intrang- och paverkan pa
landskap, kultur-, natur-, och
boendemiljon bedoms bli rimliga i bada
korridorerna sarskilt i forhéllande till den
nytta en ny vigdragning kan ge.
Mojligheten till anpassningar av en ny
vaglinje for att minska intrang och
péaverkan bedoms i huvudsak vara god
inom béda korridorerna.

En Ost-vastlig forbindelse, lokaliserad i
korridor vaster om Nonsberget som
anpassas for trafik i samtliga riktningar
bedoms dock innebara en forbattring for
fler trafikanter, till en bedomd lagre
investeringskostnad och areellt intrdng (de
kortaste majliga lankarna ligger inom
korridor vaster om Nonsberget).
Sammantaget innebar det att
restidsvinsten blir storre dn om lanken
enbart nyttjas av trafik 1angs E45

7.5 Val av utformning - Vagplanens
samradshandling, planutformning

Efter Trafikverkets stéllningstagande om
lokalisering 6vergick planldggningsprocessen i
fasen viagplan samradshandling,
planutformning. I fasen planutformning ska
vaganlaggningen i sin helhet utredas och
presenteras i vigplanen med tillhérande
underlag.

I detta kapitel beskrivs Trafikverkets arbete med
att identifiera den slutliga striackningen for
vagen samt hur vagforslaget och
viaganordningarna har utformats for att
dndamaélen och projektmalen ska uppnaés.
Exempel pa viganordningar som ingér i en
vaganliggning ar viagbana, diken/slénter,
byggnadsverk, trummor, viltstingsel, racken,
vagmarken, eventuell kantremsa med mera. Det
ar anordningar som stadigvarande behovs for
viagen besténd, drift eller brukande.

Arbetet med vigplanens samradshandling
planutformning inleddes sommaren 2018.
Kapitel 7.5.1 beskriver Trafikverkets process for
att identifiera E45 strackning inom vald
korridor och vagforslagets oversiktliga
utformning.

7.5.1 Val av principiell strackning och
korsningsutformning inom vald
lokalisering

I det forsta steget av utredningsarbetet for
planutformning identifierades tre principiella
vaglinjer som samtliga hade goda
forutsattningar att uppfylla projektets andamaél
och projektmal, se figur 7.3. I arbetet hade bland
annat tidiga optimeringar studerats vad géller
geometriska krav, landskapsanpassningar,
trafiksakerhet, mojligheten till en robust
vagkonstruktion samt masshantering.

De principiella véglinjerna analyserades
narmare under sensommaren 2018 och
resultatet utgjorde underlag for Trafikverkets
stallningstagande om vilken principiell
utformning som var mest lamplig for en slutlig
vagdragning,.

I enlighet med 6nskvard standard for europavig
efterstriavas en referenshastighet om 100 km/h
for en sé stor del av strackan som mojligt. Viss
anpassning av hastigheten kravs dock vid
anslutning till befintliga vagar (nuvarande E45 i
vaster och Oster samt riksvig 84 i norr/oster)
samt avseende markansprak,
landskapsanpassning och trafiksikerhet med
mera. Projektet efterstravar att utforma en
robust och driftsdker anldggning med hog
framkomlighet och trafiksidkerhet som
kompletterar och utvecklar infrastrukturen saval
lokalt, regionalt som nationellt.

De aspekter som analyserats och jamforts
mellan de tre principiella alternativen i den
kvarvarande korridoren ar bland annat;

e geometrisk och teoretisk majlighet till

storst andel med referenshastigheten
100 km/h

e anpassning till topografin och
landskapet

e intrang i kansliga miljoer
e nirhet till boendemiljoer (buller)
e risker forknippade med olyckor/lackage

e anslutningar (C-korsning eller
cirkulation)

e strackor med omkorningssikt
e lidngd for nybyggnad och areellt intrang

e bedomd totalkostnad
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alternativens geotekniska- och
végtekniska forutsittningar

Hosten 2018 identifierades en principiell
strackning och korsningsutformning
inom vald korridor. Vaglinjen, d
benamnd 25F anség bast uppfylla
projektets andamal — och
projektmal, se figur 7.3.

Figur 7.3, principiella studerade vagstrackningar

7.5.2 Overgripande vagutformning

Nir den principiella strackningen och
korsningsutformningen hade identifierats
fortsatte arbetet med detaljerade studier och
optimeringar kring vagforslagets utformning
och strackning. Nedan namns nagra aspekter
som utgor grund for det slutliga vagforslagets
lokalisering och utformning;:

Vagforslaget, med tidig anslutning till
den befintliga riksvig 84 i Backéanget,
ger hog nyttjandegrad av befintliga
vagar vilket minskar det areella
intranget.

Anslutningspunkterna och de
principiella korsningsutformningarna
mot befintliga allméanna vigar ar av
vasentlig betydelse for bilisternas
medvetna val av firdvig med avseende
pé lokal service samt att anslutningarna
utgor knytpunkter for nord-sydliga och
Ost-vastliga transporter i regionen.

Vagforslagets potential till god
landskapsanpassning och mojlighet att

skapa en for trafikanten trivsam
upplevelse av vagstrackningen.

I de vistra delarna av nystrackningen
innebar vagforslaget en mindre
splittring av befintlig rumsbildning i
jamforelse med de linjeforslag som
innebar C-korsning nordvast om
Rengsjon. Foreslagen cirkulation invid
Rengsjon medfor goda majligheter till
flexibel utformning av ny E45 norr om
Rengsjon i riktning mot norr.

I de Ostra delarna har vagforslaget i
jamforelse med andra tankbara
vaglinjer lokaliserats langre fran
omradet vid Lillsjon. Vagforslaget ger
diarmed béttre forutsattningar for att
motverka effekter av buller och visuell
paverkan for fabodmiljon.

Viagforslaget lamnar kvar mer natur
kring bebyggelsen vid Backénget, i
stillet for att blir kringbyggd av
ytterligare en viganldggning som tar
obruten naturmark i ansprak.

Intrénget i vatmarkskomplexet
Norderflon-Vallmoflon, dir noteringar
vid genomforda inventeringar visar pa
forhallandevis god forekomst av faglar,
har kunnat reduceras genom
vagforslaget.

Jamfort andra utredda vaglinjer bedoms
vagforslaget sammantaget innebira
minst negativa miljoeffekter, vilket
inkluderar stérningar och olagenheter
fran trafik och anlaggning.

Trots anpassningar korsar vagforslaget
en nyckelbiotop pa Nonsbergets vistra
sida och en fornlamning i form av en
blastbrukslamning pa Nonsbergets
norra sida bedéms paverkas. I projektet
har genomford miljoutredning och MKB
fokuserat pa effekter av detta vigforslag.

Till skydd for renniringen omfattar
vagforslaget anliggande av
viltstangsellangs nybyggd strackning
men dven langs cirka 4 kilometer av
befintlig E45 soder om foreslagen
cirkulationsplats vid Rengsjon.
Viltstangsel ger dven positiva effekter
for trafiksakerheten.
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OVERSIKTSKARTA

VAGPLAN

GRANSKNINGSHANDLING

2019-05-02

E45 RENGSJON - ALVROS 1500

Figur 7.4, dversiktskarta, vagforslaget

7.5.3 Allméant om vagforslaget med
motiv

Vigplanen omfattar en ca 11,8 km l&ng stricka
mellan Rengsjon i séder och Alvros i norr.
Végplanen foreslar ny- och ombyggnadsatgarder
for E45 samt erforderliga ombyggnader av
anslutande statliga vagar till E45, se figur 7.4.

e Utmed vigplanens inledande stricka i
soder, ca 4 km langs befintlig E45,
foreslas viltstangsel och
trafiksikerhetshojande atgirder i form
av borttagande av fasta hinder och
slantjusteringar med mera. Motiv:
Foreslagna dtgdrder innebdr 6kad
trafiksdkerhet och framkomlighet samt
kompletterar vdaganldggningen pa ett
effektivt vis da den befintliga vigens
geometriska standard dr
forhallandevis god.

e Strax norr om Rengsjon foreslas en
cirkulation vilken inleder E45 nya
strackning i riktning mot Alvros. Genom
cirkulationen sanks hastigheten i
korsningen och medvetna vigval kan
goras av trafikanten. Motiv: En
cirkulation optimerar mojligheten att

kunna begrdnsa intrang i kdnsliga
naturmiljéer ndr E45 ska ges en
riktningsdndring mot Alvros i norr
kopplat till identifierad nytta med att
skapa en ldnk som tillgodoser trafik i
flera riktningar. En cirkulation okar
trafiksdkerheten i korsningspunkten
med hdansyn till att hastigheten dampas
och ger hogre trafiksdkerhet for
avsvdngande trafik i korsningen. De
olika korriktningarna likstdalls ocksd
och ger ddrmed trafikanterna mer tid
att vdlja vdg 1 korsningen.

Den nya strackningen ir ca 6 300m lang
och ansluter till befintlig riksvag 84
invid Backinget dir en ny C-korsning
foreslas for anslutning till riksvig 84 i
riktning mot Kérbole. Viltstangsel
foreslés langs hela den nya strackningen
och en faunapassage planeras vid
foreslagen bro 6ver vattendraget
Rengnan. Motiv: Att lokalisera E45 i ny
strdckning enligt vdgforslaget ger hog
samhdllsekonomisk nytta kopplat till
bland annat restidsvinst och 6kad
trafiksdkerhet samt att vdgforslaget
bedoms leda till att projektets dndamal
och projektmal uppnads.
Utredningsarbetet visar att intrdng och
effekter for landskap, kultur-, natur-,
och boendemiljon blir rimliga, sdrskilt i
forhdllande till den nytta
vdgdragningen ger.

Betrdffande viltstdngsel motiveras det
bland annat av minskad skaderisk for
trafikanterna samt att
framkomligheten bibehalls samt att
stdngslet underldttar for renndringen.
Utan stangsel kan kostnaden
(arbetsmiljorisker, trafikdodad ren
med mera) bli mycket hog for
samebyarna men dven for trafikanten,
underhdll och rdaddningstjdnst.
Viltstingslet avslutas strax soder om
bebyggelsen 1 Bickdnget. Motiv till
detta dr den befintliga bebyggelsen
samt att viltet kan passera E45 lings
strandzonen mot Ljusnan i
forhallanden med ldgre hastigheter.

For att minimera negativa effekter pa
djurlivet och samtidigt reducera
viltolyckor foreslas en faunapassage
under ny bro 6ver Rengnan.
Viltpassagen ger en sdker vdg under
E45 for alla typer av forekommande
djurliv och vidare motverkas negativa
effekter for djurlivet i form av
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barridrer. Faunapassagen
kompletteras med en faunaskdarm for
att skdrma av fran ljus, delvis ljud och
rorelser fran trafiken. Faunapassagen
underldttar dven for friluftslivet inom
omrddet.

Pé strackan fran Biackéanget fram till
befintlig bro 6ver Ljusnan foreslas
ombyggnadsétgarder i befintlig
strackning. Motiv: Végforslagets tidiga
anslutning till befintlig riksvig 84
vidBdckdnget ger hog nyttjandegrad
av befintlig infrastruktur vilket
minskar det areella intrédnget. Den
befintliga vigen pa strdiackan har
generellt sett en bra geometrisk och
vdgteknisk standard och kan genom
smdrre ombyggnadsdtgdrder ge god
Sfunktion for E45 i forhdllande till
kostnader och intrdng.

Befintlig bro 6ver Ljusnan behélls.
Motiv: Den befintliga bron dr endast ca
30 ar gammal, klarar Bk4 och har en
fri brobredd om 9,0 m vilket dar
tillrdckligt for att understodja dndamal
och projektmdl for vdgplanen.

Inom Alvros samhille omfattar
vagforslaget en C-korsningslosning dar
ny E45 ansluter till befintlig
E45/riksvig 84 samt E45/vag 557. 1
anslutning till nimnda C-korsningar
foreslas ombyggnadsatgirder av
ny/befintlig E45. Foreslagna
ombyggnadsatgirder har medfort att
intréng kunnat minskas och inom vissa
delar av Alvros Kyrky och riksintresset
helt kunnat undvikas. Motiv:
Malsdttningen med vdgforslaget dr att
ny E45 ska inordnas i Alvros kyrkby
och dess kulturhistoriska vdrden och
miljo pa ett bra vis. Hdr har
optimeringar betrdffande
korsningsutformning, trafiksdkerhet,
framkomlighet, areella intrang,
upplevelsemdssiga vdrden,
konsekvenser for riksintresset
kulturmiljévard med mera gjorts for
att hitta en losning som sammanvdgt
dr den mest ldmpliga dtgdrden. Tdnkta
refuger i Alvros dr en kostnadseffektiv
hastighetssdkrande l6sning som okar
trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter, se figur 7.5.

Figur 7.5, fotomontage 6ver Alvros kyrkby med
illustrerat vagforslag

Indragning av delar av befintligt
vagomréade fran allmént underhall.
Motiv: Delar av befintligt vigomrade
vid Bdckdnget bedoms inte behovas for
den nya vdganldggningen.
Indragningen framgdar av plankartor
men regleras i ett separat beslut.

Anliggande av parkeringar, drift-P-
fickor langs strackan samt en vagogla,
sé kallad bandyklubba invid Backinget.
Motiv: Parkeringar motiveras av
trafiksdkerhetsaspekter sdsom
maojligheten for resendrer att ta en
paus och vila under fdrd samt att
kunna nyttjas for temporar
uppstdallning av fordon vid hdndelse av
olycka eller haveri. Parkeringar dr
ocksa positivt for att oka
tillgangligheten for friluftslivet och
mojliggora rekreation samt om
informationstavlor sdtts upp kunna ta
del av intressanta besoksmdl,
fardinformation, tillgdngliggérande av
kulturvdrden med mera. Drift-P-fickor
har foreslagits ddr det finns sdarskilda
behov for drift- och underhallsfordon
att stanna for tillsyn och underhdll av
vdganordningar. Bandyklubban i
Bdckdnget motiveras av
trafiksckerhetsaspekter for svdngande
trafik samt for att den mojliggor en
vdndplats for allmdn trafik och drift-
och underhallsfordon.
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7.5.4 Normalsektion och markbehov

Ett flertal olika normalsektioner ar aktuella i
véagplanen och ar anpassade for olika
delstrackor. Dessa framgar av ritningar
101T0401-02. Samtliga ingéende allmanna
végar i vagplanen, inkluderat parkeringar
foreslas att ges bitumenbundet slitlager. Nedan
beskrivs normalsektionerna betraffande
vagbredder, separering samt foreslagen
referenshastighet.

e Cakm o/000 - 3/650, 2 st. korfilt 3,5
m breda med 0,25 m vdgren och 0,25 m
stédremsa utanfor vardera vigren
(7,5m belagd vagbredd). Stodremsan
utokas med 0,25 m vid strdackor med
rdcken. Mittseparering med rdffling
foreslés. Foreslagen referenshastighet
ar 100 km/h.

e Cakm4/100 — 9/450, 2 st. korfdlt 3,5
m breda med 0,75 m vdgren och 0,25 m
stodremsa utanfor vardera vdgren
(8,5m belagd vigbredd). Stodremsan
utokas med 0,25 m vid strdackor med
rdcken. Mittseparering med rdffling
foreslds. Den utokade bredden pa
vdgrenen foreslds for att ge oskyddade
trafikanter ytterligare utrymme samt
bdttre majlighet att passera vid
exempeluvis ett fordonshavert.
Foreslagen referenshastighet dr 100
km/h.

o Cakm9/450-11/180, 2 st. korfdlt 3,5
m breda med 0,75 m vdgren och 0,25 m
stodremsa utanfor vardera sida om
vdgrenen (8,5m belagd vigbredd).
Stodremsan utokas med 0,25 m vid
strdckor med rdcken. Den utokade
bredden pa vdgrenen foreslds for att ge
oskyddade trafikanter ytterligare
utrymme samt bdttre mojlighet att
passera vid exempelvis fordonshaveri.
Foreslagen referenshastighet 80 km/h

Befintlig bro 6ver Ljusnan behdlls och
endast beldggningsdatgdrder foreslas
Fri brobredd 9,0 m. Foreslagen
referenshastighet dar 6o km/h.

Vigforslaget norr om bron éver
Ljusnan, inom Alvros sambhdille: 2 st.

korfdlt 3,5 m breda med 0,5 m vdgren
och 0,25 m stédremsa pd vardera sida
(8,0m belagd vigbredd). Stodremsan
utokas med 0,25 m vid strdckor med
rdcken. Foreslagen referenshastighet
60 km/h. Foreslagen C-korsning
kompletteras med refuger enligt
principerna som presenteras
vdgplanens illustrationsplaner.

e Ny- och ombyggnad av riksvig 84 i
riktning mot éster: 2 st. korfalt 3,5 m
breda med 0,5 m véigren och 0,25 m
stédremsa pd vardera sida (8,o0m
belagd vigbredd). Foreslagen
referenshastighet dr 8o km/h.
Stodremsan utokas med 0,25 m vid
strdckor med rdcken.

Viagplanens markbehov paverkas bland annat av
vagforslagets profillage i forhéllande till den
omgivande markens héjdférhallanden. Utanfor
diken och slanter anliaggs en kantremsa pa 2
meter i skogsmark och 0,5 meter vid dngs- och
dkermark som halls fri frén hogre vegetation for
att minska risken for att trid och grenar ramlar
in pé vigen och for att 6ka dikenas livsldngd.
Vagomradet fungerar 4ven som snéupplag.

Vid slantkron respektive slantfot langs strackan
foreslés en slantavrundning vilket minskar
risken for erosion och skador pa anlaggningen
och okar darmed livsldngden pé dikena.

Dar viagens hojd 6ver omgivande mark ar hog
sétts racken men det kan dven vara aktuell pa
andra strackor dar det kan behdvas av
sikerhetsskal. Vagslanterna anpassas sa att
vagracken kan undvikas dar bankhojden ar lag
och utan att gora allt for stort markintrang.
Vigens innerslédnter ges en lutning pa 1:4 och
yttre dikes- och skiarningsslanter ges en lutning
pé 1:2. Nya diken blir generellt ca 1,3 m djupa
under vigens nya overyta. Vid hoga bankhojder
behovs oftast inga diken.

For att uppfylla kraven pa sikerhet blir vigens
sikerhetszon vid den foreslagna hogsta tillditna
hastigheten om 100 km/h minst 9 m bred ut
fran den nya vagens kanter i enlighet med VGU
plus tilligg motsvarande dubbla
vagbankshdjden (upp till 3 m), och ytterligare 2
m vid kurvradier mindre 4n 1200 m. I
sikerhetszonen tillats inga oeftergivliga hinder
eller branta sluttningar. Vid viagbankshojder
hogre dn 3m foreslas racken.
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7.5.5 Vagforslagets geometriska
utformning

Vagforslagets geometriska utformning framgar
av vigplanens plankartor 101T0201 - 101T0228.
Plankartorna ger detaljerad information om
végens lokalisering, strackning och kérbanans
ho6jdsatining: vidare framgar befintligt- och nytt
viagomrade, omraden med inskrankt vagratt och
foreslagna omraden med tillfalliga
nyttjanderatter som endast anvinds under
byggtiden fram till slutbesiktning.

Vagforslaget ar utformat med en geometri som
ger siktstrackor minst motsvarande stoppsikt
enligt VGU. Vidare kommer vagforslaget att
medge delstrickor dir 900 m samt dven 550 m
omkorningssikt uppnas vilket dr en 6nskvird
standard enligt VGU. Lings striackor dar
ombyggnad av befintlig E45 samt riksvag 84 blir
aktuellt (cakm o/000 - 3/800, 10/100-11/790)
planeras endast sméirre geometriska
forbattringar motiverat av att befintlig geometri
pa dessa strackor ar acceptabla. Nedan anges
foreslagna radier langs E45 nya strackning (dar
referenshastigheten 100 km/h foreslés), d.v.s
mellan ca km 4/100 — 9/450.

e Minsta horisontalradie fér 100 km/h ar
700 m vid nybyggnad enligt VGU
Foreslagen linjeforing har
horisontalradier mellan 750 och 2000
meter.

e  VGU anger betraffande vertikalgeometri
att vid VR 100 km/h ir minsta konvexa
vertikalradie med 14ng baglangd d.v.s.
stoppsikt for personbil ar
dimensionerande 6000 meter. Vid kort
béglangd dvs fri sikt 4r minsta konvexa
radie 1500 meter, och 6nskvéart minsta
radie 2000 meter. Foreslagen
linjeforing har konvexa vertikalradier
mellan ca 24000 och 42000 meter.

e VGU anger att minsta konkava radie vid
bégliangd langre 4n stoppsikt dr 4500
meter vid VR 100 km/h, och 6nskvard
minsta radie 5500 meter. Foreslagen
linjeforing har konkava vertikalradier
mellan ca 11000 och 50000 meter.

7.5.6 Vagforslagets gestaltning

Genom planlaggningsprocessen har
gestaltningsfragan varit en grundlaggande
aspekt dar utredningarna och analysarbete
successivt blivit mer detaljerade ju langre fram i
processen projektet har kommit. Mer om
gestaltningsarbetet finns att ta del av i
gestaltningsprogram daterat 2019-05-02 som
hor till planen.

En birande gestaltningsaspekt vid
planutformningen har varit att utforma och
lokalisera viagen sé att den inpassas val i
landskapet. Nedan ges nigra exempel pa detta.

e Vigforslaget har en linjeforing som
bidrar till varierade upplevelser for
trafikanten och ett tillvaratagande av
mojligheter till utblickar.

e Den nya viganlaggningen tar sig fram
genom landskapet med stora svepande
bégrorelser dar vagens riktning dndras
ett antal génger vid passage av strackans
olika karaktarsomréden sdsom
Rengsjons dalgéng, Nonsbergets
slutningar med mera. Vagforslaget har
forankrats i landskapet genom stravan
att folja landskapselement som
motsvarar vagens skala (skogspartier,
hdjder, sjoar mm).

e Vid utformningen av E45 nya strackning
har de geometriska plan- och
profilelementen kombinerats med
malsittningen att viagen ska upplevas
som en helhet och inte som en rad
skilda formelement. En flytande
overgang i plan mellan de horisontella
elementen har skapats bland annat med
klotoider som 6vergangskurvor (klotoid
ar en odndlig kurva vars krokning hela
tiden okar). Utan klotoider tenderar
kurvan att se tviarare ut dn den ar, vilket
kan skapa en osédkerhet hos trafikanten.

e E45 strackning och passage av
Nonsberget har foregatts av
optimeringar betriffande lokalisering
och utformning (plan och profil),
trafiksakerhet, mashantering, buller,
stravan efter en begrinsad skirning
med mera. En viagdragning langre upp
pé bergssluttningen har undvikits dé det
skulle paverka ett stort omgivande
omrade visuellt och ljudmassigt utéver
de stora vitmarksomréadena och
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fritidsbebyggelsen vid Lillsjon. Vidare
har vid utformningen en landskaps-
anpassning efterstravats dar naturliga
hgjder och landskapsformationer
nyttjats for att minska bullerpaverkan

En ny vagdragning genom ett tidigare
relativt vaglost landskap genererar okad
ljudpéaverkan. Detta upplevs ofta som
storande i narheten av bebyggelse eller
rekreationsomraden vilket gor dessa
omraden kansligare for den typen av
péverkan.

Sidoomradena ges rundande sldantkron
respektive sléntfot for att skapa mjuka
overgdngar mot omgivningen. Vid négra
fa platser har varierande lutning i
bakslant foreslagits for att vigen battre
ska anpassas mot omgivande topografi.
Hir kan ndmnas ingdngen till
Nonsberget, vid km 6/100.

Figur 7.6, illustration av E45 passage vid
Nonsberget

Sidoomraden/slanter tiacks med
avbaningsmassor fran naromradet med
naturlig frobank, som stimmer vl ihop
med floran i skogslandskapet. Ny
vegetation foreslas vara lokalt
forekommande.

Gestaltningen foreslas i den
utstrackning det ar mojligt vara
konsekvent vad giller utrustning som
racken, belysning, murar och skyltar for
att ge en igenkdnning och enhetligt
intryck av vagen.

Vid passage forbi sjoar/tjairnar har den
nya vagstrackningen lokaliserats sa att
ett tillrackligt stort avstdnd fran
stranderna mojliggor att dven
fortsattningsvis rora sig runt vattnen.
Har kan exempelvis nimnas den tjarn
E45 passerar vid ca km 5/100.

Genom Alvros kyrkby dr véigforslagets
madlsdtining att ny E45 ska inordnas i
byns kulturhistoriska vérden och
miljoer pd ett bra vis. Har har
optimeringar betrdffande
trafiksdkerhet, framkomlighet, areella
intrdng, upplevelsemdssiga vdrden,
konsekvenser for riksintresset
kulturmiljévdrd med mera gjorts for
att hitta en losning som sammanvdgt
ar den mest limpliga Gtgdrden. Efter
att olika korsningslosningar har
studerats i Alvros, bland annat en
cirkulationsplats som valts bort,
foreslar vigplanen en sd kallad C-
korsningslosning ddr ny E45 ansluter
till befintlig E45/riksvig 84 samt vig
557. Foreslagna ombyggnadsdtgdrder i
omrdden som gdr genom kdnsliga
miljoer gors till storsta delen inom
befintligt vigomrdade, se figur 7.5 och
figur 7.7.

Figur 7.7, principskiss C-korsning

78



7.5.7 Korsningar och anslutningar

Den nya strickningen av E45 kommer att
koppla samman det befintliga allmédnna
végnitet och nya resviagar kommer att skapas.

Strax norr om Rengsjon (vid ca km 3/850)
foreslas en cirkulation att anlaggas vilken
inleder E45 nya strackning i riktning mot
Alvros. Genom cirkulationen sénks hastigheten i
korsningen och medvetna vagval kan goras av
trafikanten. En cirkulation ger hog
trafiksdkerhet for avsviangande trafik i
korsningen samt att de olika korriktningarna
likstalls vilket att ggynnsamt vid denna plats
kopplat till gjorda trafikberikningar, se figur
7.8. Cirkulationsplatsen forslas att utformas
med standardkorsningskurvor och inte béjda
tillfarter vilket bland annat motiveras av
platsens topografi och befintliga
markforhéllanden.

Figur 7.8, lllustration éver
cirkulationstonsplats Rengsjon

Dar E45 nya strackning ansluter mot riksvag 84
(vid ca km 9/700) foreslas en C-korsning (se
exempel i figur 7.9), det vill siga med refuger
och vinstersvangsfilt pa E4s5.

Enskilda vagar som ansluter kraver endast en
korsning utan kanalisering eller refuger
(korsningstyp A) da det 4r mycket sma floden i
dessa korsningar. For anslutning av enskild vig
norr om ny korsning med riksvig 84 foreslés
dock en Ogla /”Bandyklubba” for att forbattra
sdkerheten vid vanstersviang fran E45. I denna
korsning beldgen vid ca km 9/800, kommer
vanstersviangande trafik fran E45 att korsa det
norra sparromradet for c-korsningen med
E45/riksvig 84. Den foreslagna bandyklubban
kompletterar dven ny E45 genom att en
trafiksiker vindmojlighet skapas invid denna
nya knytpunkt och lank som vagplan medfor.

Ett flertal alternativa korsningslosningar har
studerats i Alvros (Cirkulation, C-korsning med
mera). En C-korsning ar nu foreslagen i
vagplanen (figur 7.7 och 7.9).

Figur 7.9, principskiss C-korsning

Vagforslaget omfattar dessutom 15 stycken
parkeringar for trafikanter och 4 stycken P-
driftfickor samt namnd kompletterande 6gla,
s.k. bandyklubba for anslutning mot det
enskilda viagnatet vid Backanget.

I projektet planeras inga rastplatser eller
uppstéllningsplatser for farligt gods.

Langs vagforslagets nya strackning, ca km
3/900 och 10/000 ar Trafikverkets stravan att
minimera antalet enskilda anslutningar som
ansluter direkt till ny E45. Anledningen till detta
ar bland annat trafiksédkerhetsaspekter samt
dven att minska antalet 6ppningar/grindar i
viltstangslet. Vagplanens illustrationsritningar
illustrerar Trafikverkets forslag till
omldggningar av det enskilda vagnitet, se dven
kapitel 11.3. Vid utarbetandet av foreslagna
omlaggningar av enskilt vagnat har stravan varit
att minimera intrang i kinsliga miljer sdsom
forn- och kulturlamningar.

7.5.7 Grundlaggning av E45 inom
fastmark

Grundlaggning pa fast mark planeras att utforas
genom fyllning med schaktmassor av sand eller
sandig, grusig moran fran befintligt projekt.
Genomf6rda undersokningar inom vagforslaget
indikerar stora djup till berg. Vid utférda
undersokningar langs ny strackning, mellan ca
km 3/900 - 10/100, har inget berg patraffats.
Cirka 290 000 tfm3 (teoretiskt fasta
kubikmetrar) jordmassor bedéms uppsta vid
schakt pa fastare mark, frimst bestaende av
sand och moran. Av dessa bedoms cirka 93 000
tfm3 behovas for aterfyll upp till terrasniva langs
fastmarkstriackor. Resterande 6verskott kommer
om mojligt att anvandas som aterfyllning inom
l6smarksomréden, se 7.5.8 samt figur 6.12

De storsta schaktméangderna inom vagforslaget
uppstar vid passagen av Nonsberget, ca km
6/200 - 6/900. Omradet har undersokts med
refraktionsseismik. Bergytan uppskattas med
denna metod tillsammans med Jb-sonderingar
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till under 10 m djup, alltsa skall ingen
sprangning vara noédviandig under urschaktning
langs delstrackan. Skdarningsdjupen gar ned
emot cirka 8 m som mest enligt vagforslaget.

7.5.8 Grundlaggning och lokalisering av
E45 inom l6smarksomraden

Geotekniska undersokningar har genomforts
kontinuerligt under arbetet med vagforslaget.
Undersokningarnas omfattning och metoder har
anpassats till aktuellt utredningslage.
Inledningsvis under arbetet med vagplanens
lokaliseringsalternativ gjordes omfattande
sticksonderingar av stora torvomréden (2016
och 2017).

Nar arbetet med lokalisering och utformning
blev mer detaljerat vidtog faltunderstkningar
genom sondering och provtagning med
borrbandvagn och handhéllen utrustning (2018
och 2019).

Eftersom cirka 10-15 % av vigforslaget gar
igenom myrmark (se figur 6.12) kommer
anldggningsarbetet att omfatta hantering av
torvmassor. Torven innehaller mycket vatten
vilket gor den svir att transportera efter
eventuell utschaktning och avvattning pa plats
kan darfér komma att kravas.

Det dr i huvudsak grundliaggningsmetoderna
massutskiftning och nedpressning med
forbelastning som har studerats i planarbetet.

En forbelastad vag innebir att dar vigen
passerar genom vatmarksomraden lamnas
torven kvar och en stabiliserad viagkropp byggs
upp ovanpa den resterande torven. En
forbelastning innebar i viss mening att
overbyggnadskonstruktion "flyter” ovanfor
vatmarksomradenas marknivéaer. Ingen metod
har forkastats i arbetet med vigplanen men
gjorda undersokningar, berdkningar och
analyser pekar pa att det 4&r metoden
massutskiftning som i huvudsak blir aktuell for
strackor 6ver torvmark. Metoden forbelastning
riskerar att leda till att stora langsgdende
sattningar och att de sannolikt blir stérre dn
géllande krav for denna typ av vag. Alternativet
riskerar dven att leda till forh6jda drift- och
underhéllskostnader pa vigen.

Massutskiftning innebar att dar vigen passerar
genom vatmarksomraden grivs torven ur inom
erforderliga delar av vigomradet ned till
underliggande friktionsjord. Aterfyllnad med
jordmassor (moran eller sand) fran vaglinjen
eller aterfyllnad med bergkross sker.
Utredningar angéende masshanteringen visar
att externa massor, frimst bergkross med stor

sannolikhet kommer att behovas i projektet,
framst for vagens 6verbyggnad men dven for
grundlaggning. En 6verslagsmassig volym i
storleksordningen 100 000 tfm3 behovs for
vagens overbyggnad bestdende av externa
bergmassor.

Det finns flera alternativa grundlaggningsforslag
vid massutskiftning. Har redogors for tva olika
alternativ men det finns ocksa tankbara
kombinationer mellan de bada.

e Massutskiftning av torv samt
grundlaggning av vigen genom
anlidggande av bergbank, ca 145 000
tfm3 externa bergmassor erfordras i
detta alternativ. Bergbanken
kompletteras genom péforande av
schaktmassor frin vaglinjen till ett
utférande med innerslantlutning om 1:4
enligt normalsektion 101T0401. Detta
alternativ genererar drygt 40 000 tfm3
torv i Overskott samt ca 140 000 tfm3
jordmassor i 6verskott. Volym for
svillning ej inrdknad. Externa
bergmassor for 6verbyggnad
tillkommer.

e Massutskiftning av torv samt
grundlidggning av vigen genom
aterfyllning av schaktmassor fran
vaglinjen. Slutlig innerslantlutning blir
aven i detta alternativ 1:4 enligt
normalsektion 101To401. Detta
alternativ genererar drygt 40 000 tfm3
torv i 6verskott samt ett overskott pa
jordmassor om ca 60 000 tfm3. Volym
for svillning ar ej inrdknad. Externa
bergmassor for 6verbyggnad
tillkommer.

Mellan ca km 3/900 - 10/100 berdr vagforslaget
ett flertal omrdden med torv. Vid arbetet med
vagforslagets utformning och lokalisering har
dock optimeringar gjorts vilket medfort att
intrang pa myromraden kunnat begrinsas och
ibland helt kunnat undvikas.

Viagforslaget, delen mellan cirkulationen vid
Rengsjon (ca km 3/900) och Backinget (ca km
10/000) beror 16smarksomraden med
genomsnittliga méktigheter av torv om som
understiger 1,3 m. Vid ca km 4/000 har det
djupaste torvdjupet inom vagforslaget
identifierats med maktigheter 6verstigande 5 m.

Vid anldggande av ny bro 6ver Rengnan har
olika grundlaggningsmetoder studerats. De
troligaste metoderna for grundldaggning i detta
fall 4r bottenplatta alternativt palning ned till
fast botten av morin eller berg. Val av metod
har inte bestimts under arbetets gdng med
vagplanen. Senare och mer detaljerade
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utredningar kommer att avgora lampligaste
metod. Vattendraget Rengnan kommer invid
bron att justeras/ledas om inom ett begransat
omréde. I samband med det kommer brons
grundlaggning, koner, stodmurar och foreslagen
faunapassage att erosionsskyddas.
Faunapassagens ytskikt/slityta forses med ett
material som ar lampligt, exempelvis naturgrus.
Vagplanens plankartor redovisar den mark som
erfordras for anldggande av bro och
faunapassage samt justering av vattendraget
Rengnan.

I delen 6ster om Nonsberget beror vagforslaget
en torvtakt belagen pad Nonsbergsflon, ca km
8/000 - 8/700. Dir vigforslaget ar lokaliserat
bedoms tikten till storsta del vara utbruten.
Maiktigheterna torv langs delstrackan ar endast
cirka 1 m. Vagforslagets profil har anpassats for
olika framtida scenarier betraffande
dterstillning av Nonsbergsflon. Ett tankbart
framtida scenario ar att omréadet aterstalls till
vatmark och végens h6jd har anpassats for att
klara det hogsta tdnkbara framtida vattenstand
inom omréadet.

7.5.9 Hydrologi och hydroteknik

For att minska paverkan p4 myrmark har
vagforslaget anpassas for att hydrologin i
omradet ska fordandras i sé liten utstrackning
som mgjligt. Det har bland annat skett genom
att undvika storre vaitmarksomraden och att
trummor placeras pa lampliga stillen och
tillrackligt tatt.

Végbanken 6ver myrar kommer att utgoras av
material som tillater en viss genomledning av
vattenfloden pa bredare front. Trummor ska
installeras i de punkter dar floden férvintas att
ansamlas samt i befintliga diken och naturliga
vattendrag. Genomledning av vatten sker
diarmed pa ett flertal punkter samt pa bred
front, vilket bidrar till att uppratthélla den
befintliga hydrologin i omréadet.

Trummor f6r genomledning av vatten ska
anlaggas enligt Trafikverkets krav for att
undvika bildande av vandringshinder for
vattenlevande djur. Vagforslaget har anpassats
sd att befintligt markavvattningsforetags (med
passage under vigen vid ca km 10/100)
forutsittningar att halla bestimda vattennivaer
inte bedoms paverkas av vagforslaget.

Av hydrauliska skl (flodesutjamning och
avledning) och for att fa tillracklig dranering av
vagkroppen kommer i huvudsak 6ppna
vagdiken anldggas. Vid behov anliggs tickta
diken (se normalsektion 101T0401) for att

mildra konsekvenserna vid somliga intilliggande
intressen t.ex. da bebyggelse ar beldagen nira
vagen och tillrackliga 6ppna diken inte ryms.

En truminventering har genomforts langs de
befintliga vigdelar som viagplanen beror.
Viégtrummor vid naturliga vattendrag har
dimensionerats enligt tabell 7.4. Ovriga
vagtrummor ska inte understiga 800 millimeter
och sidotrummor ska ha minsta dimension 400
millimeter.

ADT for den nya vigstrickningen dr som mest
prognostiserad till att bli 1260 ar 2060, varav
820 beriknas vara personbilar och 440 lastbilar.
Enligt Trafikverkets radsdokument bedéms
risken for utslapp vid olycka och
dagvattenpaverkan vara ringa nir ADT
understiger 2000 och &tgiarder bedoms darfor
inte vara nodvandiga ur miljomassig synpunkt.
De nybyggda delarna av vdagen ar utformad med
en hog standard vilket bedoms minska risken
for olyckor négot.

I rddsdokumentet anges vidare det att dagvatten
fran vigar med mer 4n 200 ADT av lastbilar inte
far infiltrera i mark och riskera att na
grundvattenforekomster som ar av betydelse for
dricksvattenforsorjningen (utan upprattande av
en sarskild utredning). Vagforslaget passerar
inga grundvattenforekomster som ar av
betydelse for dricksvattenforsorjningen och
skydd mot utslapp vid olycka bedoms ej
nodvindigt for den 1dga ADT som &r beriknad
for strackan.

Vétmarkskomplexet Norderflon-Vallmoflon har
hdga naturvarden, enligt vaitmarksinventeringen
(VMI) baserat pa att de delvis utgdrs av
varierande 6ppna, ororda, blgta marker som
striacker sig over stora ytor och bedoms darmed
vara lampliga for fagellivet. P4 grund av motivet
till bedomning av hdga naturvirden samt
utforda faltinventeringar i vigprojektet, bedoms
vatmarkskomplexet inte vara speciellt kanslig
for mindre utslapp av vigdagvatten eller utslapp
vid olycka. Det bedoms heller inte uppsta nagon
péataglig hydrologisk forandring utanfor
vagomradet som konsekvens av vagforslaget
exempelvis 6kad avrinning fran vagen, eftersom
andelen hardgjord yta (beldggning) i forhallande
till avrinningsomraden och storleken pa
vatmarksomrédet ar mycket liten.

Vigens slanter och den narmaste omgivande
marken bedoms kunna absorbera partiklar fran
dicksrester och uppslitet viigmaterial. Aven
mindre lackage, exempelvis av oljor absorberas
av marken. I marken kan dven en viss
nedbrytning ske. Dir vatten fran vigen riskerar
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att rinna direkt ut i vattendrag finns inte denna
fastliggande formaga.

Det ar mojligt att den framtida driften av vagen
innebar att bland annat saltning anvinds for
halkbekdmpning. Vagsalt 16ser sig i vatten och
absorberas daligt av marken i jamforelse med
exempelvis partikuldra fororeningar. Metoderna
for saltning har forbattrats under de senaste
decennierna och idag anvénds betydligt mindre
saltgivor dn vad tidigare metoder kriavde. Det
glesa vagnaitet i omradet gor att endast smé
hojningar av saltkoncentrationen i vattnet kan
forvantas. Det ar framst vaxlighet nédra vigen
som kan paverkas genom direkta stank.
Omgivningarna, exempelvis
vatmarkskomplexen bed6ms inte vara kiansliga
for de sma hojningar av saltkoncentrationen
som kan forvéntas.

7.5.10 Kollektivtrafik

Inga speciella dtgirder planeras for
Kollektivtrafiken utover de parkeringar som
foreslés att anlaggas, se kapitel 7.5.6.

7.5.11 Belysning och vagréacken

Trafikverkets belysning i Alvros forutom 4
belysningsstolpar pa bro 6ver Ljusnan foreslas
att rivas i samband med genomférandet av
vagforslaget. Ny belysning installeras enligt
VGU krav vid befintliga- och nya korsningar
mellan allminna viagar som berors av
vagplanen.

Foljande korsningar kommer att belysas enligt
VGU krav:

e Cirkulation beldgen ca km 3/860. Drift
P-ficka anldggs vid platsen for drift och
underhall av bland annat
belysningsanldggningen. P4 platsen
finns sedan tidigare ingen belysning.

e C-korsning E45/riksvig84 beldgen vid
ca km 9/680. Drift P-ficka anlaggs vid
platsen for drift och underhall av
belysningsanldggningen. P4 platsen
finns sedan tidigare ingen belysning.

e C-korsningar inom Alvros vid ca km
11/400 ny E45/bef. E45/riksvag 84
samt E45/vag 557. Drift P-ficka anlaggs
vid platsen for drift och underhall av
belysningsanliggning samt fartkamera.
Detta ersitter den befintliga
belysningen ldngs strickan.

Kommunal belysning pa befintlig riksviag 84 och
E45 kommer att paverkas av projektet.
Belysning av allmén vag ska f6lja de krav som
stills i VGU och gillande lagstiftning. Detta
giller till exempel krav pa trafiksikerhet,
belysningskvalité och elsédkerhet. Anldggningar
som inte uppfyller kraven kommer att tas bort.
Trafikverket kommer att bjuda in kommunen
for dialog betraffande detta langre fram.

Vid bankhojder hogre dn 3 meter foreslas racken
att anlaggas. Exakta lagen och utbredning for
racken kommer att utredas i detalj i senare
projekteringsskeden men de studier som gjorts i
vagplanen visar att det kommer att erfordras ca
8500 m racken. Rickenas preliminira lagen
framgar av de illustrationsritningar som utgor
underlag till planen. Befintliga racken behalls,
kompletteras eller ersitts om de ar i
underméligt skick. Vagforslagets
normalsektioner med dess slantlutningar
(innerslanter) behélls dven om racken anlaggs.
Detta for att minimera risken for att tyngre
fordon vilter om de vid hiandelse av en olycka
forcerar rackena samt dven for att vigen ska
behélla den robusta konstruktion som ar
planerad.

7.5.12 Byggnadsverk

Viagforslaget innebar att en ny bro anliaggs vid ca
km 4/500 for att 6verbrygga vattendraget
Rengnan. Bron foreslés att utformas som en
trespannsbro med planerad brolingd om ca 50
m. Fri brobredd vilket ungefar ar bredden
mellan brons racken foreslas till ca 8,6 m, se
forslagsskiss 101K2001. Under bron har ocksa
en faunapassage inarbetats i vagplanen.

Vid platsen har Trafikverket studerat olika
alternativa broutformningar, dels har en
plattramsbro studerats, detta alternativ ansags
ut perspektivet faunapassage som det minst
lampliga broalternativet eftersom den inte ger
tillrackligt bra fri h6jd under bron och att den
riskerar att upplevas som en kompakt port. Det
ar brons voter (forstarkningskilar mellan
brostdd och brobalk som erfodras pa langre
konstruktioner av denna brotyp) i kombination
med behov av kraftig 6verbyggnad (ca 1,3 m)
som inskranker den fria h6jden i allt for stor
grad samt att forslaget innebér delvist smala
passagebredder (ca 3 m pa var sida vattendraget
Rengnan) under bron. En fordel med
plattramsalternativet ar att det inte erfordras
négra lager invid stoden vilka kraver underhall.

Ett annat alternativ som har studerats ar en 1-
spannsbro. Det alternativet har forutsattningar
till att uppna en val fungerande faunapassage
med ett Oppnare intryck men har i jamforelse
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med valt alternativ (3-spannsbro) valts bort.
Vald 3-spannsbro ger visentligt battre
forutsattningar till att fa en vil fungerande
faunapassage genom att den fria hojden kan
okas med ca 0,5 m jamf6rt med 1-spannsbron.
Vidare mojliggor 3-spannsbron 3 - 4 meter
bredare passager pa 6mse sidor vattendraget.
Béde alternativ 1 och 2 har lager i stoden vilket
innebar mer underhéll 4n en plattramsbro.

P& bron har en skyddsétgird i form av
faunaskdrmar inarbetats pa plankartan.
Atgirden innebar att faunaskirmar anliggs pa
bron for att skdrma ljus, delvis ljud och rérelser.
Ungefir 100 m ldnga skdrmar bedoms behovas.
Faunaskarmarnas hojd foreslés till bli ca 0,8 m
hoga for att mojliggora utblickar for bilisterna
samt for drift- och underhallsaspekten. Se dven

7.5.14.

7.5.13 Viltstangsel

Till skydd fér rennéringen och viltolyckor
omfattar vigplanen dven anliggande av ca 20
km viltstangsel ldngs de forsta ca 10
kilometrarna av vagforslagets strackning.
Viltstangslet inleds vid vigplanens start i soder
och avslutas vidmed Béackanget. Ett antal
viltuthopp har inarbetats dar det ar lampligt av
funktionella skil kopplat till topografin.
Viltuthoppen faststills genom skyddsatgard
(Sks5) som markeras pa plankartor.

Viltstangsel motverkar renar och storre vilt pa
véagen och ddrmed pakoérningar och
trafikolyckor. Bron 6ver vattendraget Rengnan
anpassas sd att den kan fungera som viltpassage
under vigen for bland annat storre klovvilt.

Vid storre enskilda vigsanslutningar i
skogsmark har viltstangslet placerats langre ut
fran korbanan for att mojliggora att langa
fordon parkera utanfér E45 kérbana och
darefter 6ppna eller stinga grinden till
viltstangslet. Vid dessa platser foreslas
markansprak att regleras med inskrankt vagratt
(Vig). Bredden pa denna vagratt for viltstangslet
ar 4 m vilket motiveras av tillganglighet for
underhall samt att kunna hélla rent fran sly,
trad och grenar. I synnerhet sn6 tyngda grenar
riskerar att skada viltstangslet framst vintertid.
For att underlatta for rennaringens behov av
passage 6ver E45 kommer ytterligare samrad att
héllas med berérda samebyar angaende
utformningen av tillfalliga passager for ren.

7.5.14 Faunapassage

En faunapassage har inarbetats i vagforslaget
dir ny E45 passerar vattendraget Rengnan via
en bro (kapitel 7.5.12). Faunapassagen utgor en
viktig skyddsatgard for att mildra
konsekvenserna av E45 dragning mellan
Rengsjon och Alvros, dven kopplat till det

viltstangsel som foreslas i vagplanen (kapitel
7.5.13). Platsen vid ny bro éver Rengnan har
bedomts som mest lamplig for en faunapassage,
med hénsyn till att bron ar beldgen ungefar pa
mitten av den planerade ca 10 km langa
strackan med viltstangsel. Laget invid Rengnan
medger dven goda forutsattningar att bli lyckad
med hénsyn till att djur gérna ror sig langs
vattendrag bland annat for svalka, vatten och
foda.

En faunapassage under en bro, bor for att uppna
en god funktion vara minst 4,5 m hog.
Vagforslagets profilniva har utarbetats med
hénsyn till detta och passagen ar utformad s att
en fri h6jd under bron om ca 5,0 m uppnas.
Projektets mélsittning ar att passageytorna
invid och under bron under storre delen av aret
ska vara torra, passageytor anlaggs pa bada
sidor om vattendraget Rengnan.

Vagforslagets strackning i forhallande till
vattendragets lage, och riktning vid passagen
medfor att viss omledning av vattendraget
Rengnan blir nédvandig invid broléget
inkluderat faunapassagen. Vid platsen har
Rengnan ett ndgot vindlande lopp i torvmark
vilket innebar att det inte bedoms majligt att
behalla den naturliga firan i samband med vig-
och brobyggnadsarbetena. Markansprak for
omledning av vattendrag ianspraktas med
vagratt samt inskrankt vagratt och framgar av
plankartorna. Faunapassagens konstruktion
kommer att inforlivas i vag- och
brokonstruktionen for att utgéra en robust och
héllbar 16sning. Ytskikten pa faunapassagen
kommer att forses med naturligt grusmaterial.

Bron 6ver Rengnan kommer att forses med ca
100 m langa s4 kallade faunaskarmar
(skyddsatgird som faststills pa plankarta) for
att minska visuell paverkan av framrusande
fordon, strélkastare och buller. H6jden pa
skarmarna planeras till ca 0,8m hoga 6ver
farbanan s att utsikt fran bron ska kunna
bibehallas. Inga 6vergangskonstruktioner
behovs for broalternativet, vilket ar positivt ur
bullersynpunkt. 2 stycken stoédmurar for att 6ka
bredder pa passager har foreslagets, se
forslagsskiss 101K2001.

7.5.15 Buller

De riktvarden som beskrivs i kapitel 6.3.7
(buller) ska normalt uppnés nir ett
investeringsprojekt klassats som nybyggnad
eller visentlig ombyggnad av infrastruktur,
vilket detta projekt bedoms gora. Projektets
budget innehéller de kostnader for
bullerskyddsatgirder och/eller
vibrationsétgirder som ar motiverade och
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rimliga for att uppna detta. Om det inte ar
tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvarden
eller om kostnaderna for atgarder ar uppenbart
orimliga ska alternativa &tgirder Gvervagas.

Riktviardena anger en langsiktig ambition for
bland annat bostadsmiljons ljudkvalitet. De ar
inte rattsligt bindande men ska vara viagledande
i planeringen. Trafikbuller analyseras bast
genom att berdkna bullernivéerna.
Berdkningsmodeller gor det &ven majligt att
beskriva hur dndrade forutséattningar utmed en
vag kan paverka ljudmiljon. Att méata sig fram
till rattvisande dygnsmedelvirde eller maxnivé
ar komplicerat eftersom en méngd faktorer
péverkar resultatet sdsom vader och vind och
ljud fran andra kallor &n trafiken.

Berdkningarna av buller har utforts med hjalp
av berdakningsprogrammet SoundPLAN version
8.0. I berdkningsprogrammet skapas en
tredimensionell modell som inkluderar terrang
och byggnader mm. Berdkningarna tar hansyn
till hur terrang och byggnader paverkar ljudets
utbredning, vilket innebar att reflektioner och
skarmning paverkar ljudutbredningen.

Bullerberidkningen &r baserad pa berdknade
trafikmangder och hastigheter for nulaget samt
enligt vagforslaget med prognoséret 2040. 1
bullerberékningen for prognosaret ar hansyn
tagen till vigforslagets geometri trafik och
hastigheter.

I de 6stra delarna har vagforslaget i jamforelse
med andra tdnkbara vaglinjer lokaliserats langre
fran omrédet vid Lillsjon. Vagforslaget ger
diarmed béttre forutsattningar for att motverka
effekter av buller och visuell paverkan for
fabodmiljon.

Utredningar visar att bullernivierna riskerar att
overskrida gillande riktvarden for ett antal
bostédder (tabell 6.8) och darfér kommer
atgirder att faststillas och genomforas for att
sanka bullernivéerna till gillande riktvarden,
med hansyn till vad som ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. Féreslagna atgarder
framgar av plankartan och kommer darmed att
faststillas.

Vaglinjen har forlagts for att sa 1angt mojligt
undvika passage genom myrkomplexen
nordvist om Nonsberget, dar bade storst antal
och flest skyddsvirda fagelarter noterades vid
inventeringarna. Vigens dragning medfor dock
att de sydligaste delarna av Vallmoflon, i
omradet ned mot Rengsjon, blir avgransad fran
resten av myromradet. Vigen kan darmed
medfora negativa effekter nér det giller faglars
fodosoksrorelser och spridnings-forutsittningar

i detta omrade (barridr och fragmentering).
Forutom fysiska effekter for fagelhabitatet ger
vagen upphov till buller, vilket enligt studier
visats ge negativa effekter for fagellivet.

Motiverat av att de for fagellivet bast lampade
fagelhabitaten i myrkomplexet Norderflon-
Vallmoflon lamnas ororda, och att avstandet till
detta omrade med god marginal 6verstiger
riskavstandet for buller, bedoms vagforslaget
medfora smé negativa effekter for fagellivet.

Inf6r byggtiden ska en riskanalys, inklusive
eventuell forbesiktning, av byggnader med mera
att utforas for att identifiera hus och
anldaggningar som kan bli storda under
byggtiden. For att kontrollera att narliggande
hus inte skadas under byggtiden kan
vibrationsmétningar utféras vid behov. For att
minska vagens synlighet mot fritidshusen vid
Lillsjon kommer vagen oster om skarningen mot
sidan av Nonsberget att anldggas nira dagens
markniva. Sa lange skogsomrédet mellan vagen
och fritidshusen finns kvar antas detta ge viss
skymmande och bullerddmpande effekt, vilket
dock forutsitter att skogen inte avverkas.

Genomforda berdakningar visar att atgirder nira
vagen for att reducera buller varken blir
effektiva eller ekonomiskt forsvarbara. De
berdrda husen star med relativt stort avstand
fran varandra och sammanlagt skulle
omfattande langder bullerplank beh6va
anlaggas. I huvudsak ligger bullstorda
fastigheter inom Alvros samhélle och da behover
aven fragan om péaverkan pa
kulturmiljoriksintresset beaktas. Sammantaget
anser Trafikverket att fasadnira
bullerskyddsatgirder dr mest lampligt. Det
innebdr med andra ord att inga viganordningar,
ex. bullerplank inom vigomradet kommer att
faststillas eller anldggas.

En inventering/besiktning har utforts pa
samtliga fastigheter som enligt berdkningarna
riskerar att fa 6verskridanden vid prognosaret
for att bedoma behovet av eventuella
fasadétgarder och for att identifiera uteplatser.
Kapitel 7.6 skyddsatgirder redovisar de
skyddsétgarder som har identifierats och dven
har inarbetats pa plankartan.

Langre fram i processen, infor upprattande av
forfragningsunderlag for byggande kommer
riskanalyser betraffande vibrationer att tas fram.
Dessa kommer att ligga till grund for olika
kontrollprogram, bland annat for métningar av
vibrationer pa de fastigheter dar riktviardet for
vibrationer riskerar att Gverskridas.
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7.5.16 Ovriga vaganordningar

Overbyggnaden kommer vara av typen GBO
(grusbitumendverbyggnad). Overbyggnaden
kommer att utféras ndgot olika langs
vagforslaget strackning beroende pd om det ar
ombyggnads- eller nybyggnadsétgird som ar
aktuell. Overbyggnadskonstruktionen for
nybyggnadsstrickan, delen mellan ca km
3/900-10/100 har 6versiktligt studerats och
berédknats. Berdkningarna pekar mot att en
overbyggnad om drygt 600 mm erfordras, ett
skyddslager kan tillkomma beroende pé aktuell
materialkvalitet i terrassen.

Véagmarken for ledning och styrning av
trafikanterna utformas och placeras sa de
uppfyller krav i vigmarkesforordningen
(2007:90) och dess foreskrifter.

7.6 Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

Nedan presenteras de skyddsétgarder och
forsiktighetsmétt som identifierats och bedomts
nodvandiga att vidtas for att minska negativ
paverkan och stérningar fran vagen och
trafiken.

De skyddsétgarder som presenteras under
kapitel 7.6.1 har inarbetats pa plankartan och
kommer att faststillas och dirmed utgor dessa
ett d&tagande for Trafikverket att genomfora.

De skyddsétgirder som redovisas under kapitel
7.6.2 ar atgarder som Trafikverket avser att
genomfora men som inte faststalls.

Utover detta har Trafikverket kontinuerligt
under planlidggningen arbetat med att studera
vagens lokalisering och utformning med
beaktande om att minska negativa effekter och
konsekvenser for olika varden och miljGer.
Exempelvis har anpassningar av vigforslagets
strackning inneburit att planen till stor del
kunnat undvika intrang i kiansliga miljoer.

7.6.1 Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Nedan redovisas de skyddsatgiarder som
kommer att faststillas och ddrmed utgor ett
atagande for Trafikverket att genomfora.
Atgirderna har inarbetats pa plankartan.

e Ski — Erbjudande om
bullerskyddsatgirder utanfor
vigomrade i form av fasadatgird
och / eller lokalt skydd vid
uteplats. Bullerskydd ska utformas i
samrad med fastighetséagaren.
Foreslagna dtgirder framgér av tabell

7-3

e Sk2 — Trumma som utformas sa
den inte utgor vandringshinder.
Trummor anlaggs si att dessa inte utgor
vandringshinder for vattenlevande och
vattenanknutna organismer. Aktuella
trummor framgar av tabell 7.4.

e Sk3 — Faunaskirm. Faunaskiarmar
anldggs pa bron 6ver Rengnan, total
langd cirka 100 m ldnga med en ho6jd pa
ca 0,8 m over korbanans niva.

¢ Sk4 — Faunapassage. For att
mojliggora att storre daggdjur, t.ex. alg
kan passera viagen anlaggs en
faunapassage. Passagen ska utformas sa
att passageytor finns bada sidor om
vattendraget Rengnan. I detta fall
foreslas att passagen ges en fri hojd
under bron om minst 4,5 m.

e Sks — Viltuthopp. For att hjalpa djur
som hamnat pa viagbanan och blivit
instingd mellan viltstangslen anlaggs
viltuthopp sa att dessa kan soka sig ut.
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Tabell 7:3, redovisar erbjudna bullerskyddsatgarder, Sk1 enligt plankartan.

Fastighet

Erbjuden bullerskyddséatgard

Alvros Kyrkby 26:11

Fasadatgarder: fonster.

Fannhus 5:1

Fasadatgarder: fonster, uteplats.

Alvros Kyrkby 7:2

Fasadatgarder: fonster. Avser vastra byggnaden.

Alvros Kyrkby 7:2

Fasadatgarder: fonster, fasad. Avser dstra byggnaden.

Alros Kyrkby 7:9

Fasadatgarder: fonster.

Alros Kyrkby 38:6

Riktvérden inomhus innehalls. Atgérd uteplats.

Alros Kyrkby 3:10

Fasadatgarder: fonster, fasad.

Tabell 7:4, Samtliga |agen avser vattendrag enligt fastighetskartan, markning med (*) i
kolumn skyddsatgard bedéms kunna vara fiskforande.

Langdmaéatning | Befintlig Befintligt | Forslag atgard, Skyddsatgard | Anmarkning
(km) dimension | skick dimension (mm), férslag
(mm) och material
material
780 1400, plat OK Befintlig trumma behalls *Sk2
4/035 - - Trumma 1400 betong *Sk2
4/500 - - Bro, ca 50 m *Sk3, Sk4 Rengnan, vattenférekomst
(SE687993-143581)
6/990 - - Trumma. 800 betong Sk2
8/060 - - Trumma 1200 betong Sk2 Gar genom omréde for
torvtakt
8/230 - - Trumma 1200 betong *Sk2 Gar genom omréde for
torvtakt
8/600 - - Trumma 1000 betong *Sk2 Gar genom omréde for
torvtakt
10/100 1400, OK 2 st. nya trummor 1400, *Sk2 Berors av
betong beton markavvattningsforetag
10/720 Bredd Ej OK Forlangning samt *Sk2 Befintlig trumma ar en
1500, upprustning av befintlig platsgjuten och forlangd
betong konstruktion. Alternativt betongkonstruktion.
Ny 1800 betong Nuvarande forlangningar har
undermalig standard
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7.6.2 Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som kommer att
genomféras men som inte faststalls

Utover ovanstdende kommer skyddsatgarder
och forsiktighetsmétt att genomféras men som
inte faststalls.

De generella miljokrav som Trafikverket
stiller i upphandlingar ska anvéndas i
kommande entreprenadskede

En arkeologisk undersckning, etapp 2 ar
planerad att utféras innan byggstart.
Omfattningen ar inte klarlagd dnnu,
men fragan ar under beredning av
Lansstyrelsen i Jimtlands lan. En vidare
undersokning ger forutsattningar for att
hitta eventuella okdnda lamningar
innan en eventuell byggstart.
Lansstyrelsen I Jamtlands lan anger
vem som ska utfora utredningen.

P4 platser dér det finns risk for att
erosionsskador kan uppsté ska om
mojligt insddd av dngsfroblandning ske
istéllet for erosionsskydd av stenkross.
Hiar behover aktiva val och
stiallningstaganden tas kontinuerligt
under entreprenaden.

Eventuella doda trad, sa kallade 1agor
med vedsvampar som kan pétraffas
inom vagomrédet kan flyttas ut till
omgivande skog om 6verenskommelse
med markigaren kan goras for att
bevara det viktiga substratet (vixtplats
for svamparna). Det giller exempelvis
vid passagen av nyckelbiotopen pa
Nonsbergets vastra sida.

Avvattningen av bron over vattendraget
Rengnan utfors sa att det inte sker
direkt ner i vattendraget utan
viagdagvattnet infiltreras inom
vagomradet en kortare stracka innan
det nir recipienten. Detta ger en
mojlighet for de utifran trafikmiangden
forvantade 1aga fororeningshalterna i
vagdagvattnet att fastldggas i marken.

Faunapassagens slitytor beklads med ett
for omgivningen naturligt material, t.ex.
ett grusmaterial.

Utmed 6ppna strackor invid Backénget
ska karaktiren av jordbrukslandskap
behéllas, omradet runt vagen ska darfor
hallas 6ppet.

Infor byggstart samt efter fardigstalld
entreprenad ska inventering och
besiktning av enskilda brunnar som
finns i viagprojektets narhet, och som
riskerar att paverkas, utforas.

For att minska risken for spridning av
invasiva arter som pa sikt kan riskera
att ta 6ver den befintliga floran, ska
inventering ske infor byggstart for att
mojliggora beslut om forsiktig hantering
av massor eller eventuell borttagande av
sédana arter.

Grumling av vattendrag ska minimeras
under byggtiden och efterit genom kort
anldaggningstid och att arbeten i
vattendrag sker vid medel till 1ag
vattenforing. For att minska paverkan
sker arbetet utanfor fiskens vandrings-
och lekperioder.

Infor byggtiden ska en riskanalys,
inklusive eventuell forbesiktning, av
byggnader med mera att utforas for att
identifiera hus och anldggningar som
kan bli storda under byggtiden. For att
kontrollera att narliggande hus inte
skadas under byggtiden kan
vibrationsmatningar utféras vid behov.

byggskedet ska lamningar tydligt
bandas av for att undvika skada. Den
som planerar eller utfor ett arbete ska se
till att skador pa kulturmiljon undviks
eller begriansas. Om en icke tidigare
kind fornlamning péatraffas under
gravning eller annat arbete, ska arbetet
omedelbart avbrytas till den del
fornldamningen berors. Den som leder
arbetet ska omedelbart anmaila
forhallandet till lansstyrelsen enligt
kulturmiljélagen (KML), 1988:950, 2
kap. 10 §.

Ett miljokontrollprogram tas fram i god
tid innan byggstart som inkluderar
relevanta parametrar som ska 6vervakas
for att kunna bedoma och utvardera
projektets paverkan pa miljon. Det ska
bland annat innehélla métningar i
relevanta provpunkter och parametrar
for grumling av Rengnan. Mitningar av
grumlighet bor utforas bade uppstroms
och nedstroms, paborjas innan
byggstart och innehalla stodparametrar
som t.ex. vattentemperatur, vattenstind
eller vattenforing.
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En skotselplan ska upprittas infor
framtida drift och underhéll av
vaganldggningen. I kommande
anmalningar, tillstindsansokningar och
dispenser kan ytterligare anpassningar
och forsiktighetsatgarder bli aktuella (se
dven kapitel 13.2.

Utmarkering av vigomrade enligt tabell
8.3
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8 Effekter och
konsekvenser av
projektet

I detta kapitel gors en bedomning av effekter
och konsekvenser av slutliga vagforslaget. Se
aven miljokonsekvensbeskrivning daterad 2019-
03-01 som hor till planen.

8.1 Konsekvenser for trafik och
anvandargrupper

8.1.1 Trafiktillvaxt och
trafikomfordelning

Om E45 far en ny strackning mellan Rengsjon
och Alvros beraknas ca 500 fordon per dygn
vélja den strackningen istillet for befintlig E45.
Det motsvarar hilften av den trafik som fardas
pa E45 norr och séder om utredningsomrédet.
For tung trafik antas mer &n halften valja den
nya strickningen da den i storre grad fardas i
nordsydlig riktning dn personbilstrafiken. Det
innebar en viss minskning av trafiken genom
Sveg, men med prognostiserad trafiktillvaxt
kommer trafiken i Sveg ater ha natt dagens
nivder 2040. P& den nya strickningen blir den
totala E45 trafiken bli cirka 1250 fordon per
dygn ar 2040 och forbli s& fram till &r 2060. Den
relativt 14ga trafikmangden pa den nya strickan
motiverar inte mittrickesseparering.

8.1.2 Tillganglighet

Framkomligheten for all trafik i Sveg 6kar nagot
da trafik leds bort fran Svegs centrum dar den
nu tvingas vinta i en signalreglerad korsning.
Aterstdende motortrafik i Sveg far en liten
forbattring da 20-25% av arsmedeldygnstrafiken
leds bort. Tillgangligheten for oskyddade
trafikanter okar nagot. Trafiken pa E45 far en
fardvagsforkortning pa cirka 20 kilometer och
leds forbi strackor med 1ag hastighet och lag
vagstandard.

Fardvégen for den Ost-vastliga trafiken pa
exempelvis riksvig 84 och vig 504 far genom
vagforslagets Ost-vistliga utformning, ett nytt
alternativ och strackning. Linken kan dven fa en
funktion som omledningsvig for strackan Sveg-
Alvros. Trafiken mellan Sveg och Alvros
tangerar idag det gransvirde for nar mittracke
eller hastighetssankning kravs. Har ar
referenshastigheten 8okm/h mest troligt langre
fram.

Projektet beror omraden for infrastruktur
(kommunikationer vig befintlig och planerad)
som enligt 3 kapitlet i miljobalken ar utpekade

som riksintressen. Anliggande av ny vag inom
delar av det omradet som ar utpekat som
riksintresse for planerade vagar bedoms
medfora positiva effekter pa det virde som avses
med det utpekade riksintresset. Vagforslaget
bedoms medfora positiva effekter for
riksintresset kommunikationer.
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Tabell 8.1. Prognostiserad arsmedeldygnstrafik i antal fordon pa befintlig E45 om ingen ny lank byggs.

Personbil Tung Andeltung  Total Personbil Tung Andel tung Total
2040 (+19%) 2040 2040 2040 2060 2060 2060 2060
(+39 %) (+11 %) (+69 %)
E45 sdéder om 1190 250 21% 1440 1110 304 27 % 1414
Sveg
E45i Sveg 3570 500 14 % 4070 3330 608 18 % 3938
(Ljusnegatan)
E45/Rv84iSveg 5355 751 14 % 6106 4995 913 18 % 5908
(Vallarvagen)
E45/Rv84 Sveg- 2380 500 21% 2880 2220 608 27 % 2828
Alvros

Tabell 8.2. Trafikmangder befintlig vag genom Sveg samt vid genomfdrande av vagforslaget och bedémd

trafikomfordelning.

Personbil Tung Andel Total Personbil Tung Andel Total
2040 2040 tung 2040 2060 2060 tung 2060
(+19 %) (+39 %) 2040 (+11 %) (+69 %) 2060
E45 soder om 1020 150 13% 1170 950 180 16% 1130
Sveg
E451 Sveg 2701 320 11% 3 021 2520 389 13% 2908
(Ljusnegatan)
E45/Rv84 i 4272 570 12% 4 842 3985 693 15% 4 678
Sveg
(Vallarvigen)
E45/Rv84 1511 320 17% 1831 1410 389 22% 1798
Sveg-Alvros
Ny striackning 880 360 20% 1250 820 440 35% 1260
E45norrom 928 306 25% 1234 866 372 30% 1238

Alvros
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8.1.3 Trafiksakerhet

Vagforslaget innebar att nord-sydlig trafik pa
E45 och samt delar av den Ost-vistliga trafiken
leds bort frén strackorna med samst
vagstandard med hogst olycksrisk och flyttas
over till E45 nya strackning som far en battre
standard och trafiksdkerhet. Riskexponeringen
minskar ocksé da fardviagen kortas for
trafikanterna. Risken for olyckor ar hdgre om
végen inte ar rackesseparerad dn om mittracke
byggs, men med hinsyn till de 1dga flodena
bedoms skillnaden bli liten.

Huvuddelen av trafiken i Sveg berdknas fortsitta
att kora genom orten och brister pd nuvarande
E45 avseende plan-, profil- och
korsningsstandard aterstar. Trafiken genom
tatorten minskar négot jamfort med
nollalternativet och antalet olyckor dar kan
darfor antas minska négot.

8.1.4 Farligt gods

Med en ny lokalisering av E45 kommer en del av
transporterna av farligt gods att ledas bort fran
Svegs centrum och stora delar av
grundvattenresurserna. Transporter av farligt
gods langs den befintliga E45 blir firre men
atgarder for att atgirda sékerhetsbristerna dar
uteblir. Risk for eventuella utslapp okar i
nérheten av vissa skyddsviarda naturomraden
och Oppna vatten ldngs ny vagstrackning.

8.1.5 Paverkan under byggtiden

Viagforslagets nystrackning kan till storsta delen
byggas utan att paverka trafiken pa befintliga
vagar. Nar den nya delen ska kopplas thop med
befintlig vag kan viss paverkan uppstd men
under en begriansad period.

Vigplanen innehéller inarbetade forslag till
temporira omledningar av byggtrafik och
allmaén trafik. Dessa omraden framgar av
plankartorna som hor till planen och ar markta
T2.

8.2 Konsekvenser for lokalsamhallet
och regional utveckling

8.2.1 Lokal utveckling

Trafiken genom Sveg och lidngs stora delar av
befintlig E45 mellan Rengsjon och Alvros
minskar négot, i synnerhet den tunga trafiken.
Barridreffekter och buller minskar ddrmed och
farliga transporter leds i viss mén bort fran mer
titbebyggda omraden. Handeln i Sveg far nagot
minskat kundunderlag, men det kan ge
mojligheter for exempelvis Alvros och
Ytterhogdal att 6ka sin handel. Nationella och
regionala transporter i nord-sydlig riktning far

cirka 20 kilometer kortare fardvag. Skogsbruk
forlorar vissa arealer men far ocksa viss 6kad
tillgdnglighet. Korridoren ger en forbattrad
redundans i vigsystemet i omradet mellan Sveg
och Alvros pa norra och sédra sidan om Ljusnan
eftersom en ny lank tillkommer och befintliga
vagar i systemet behélls.

8.2.2 Boendemiljo

Barridreffekterna och buller minskar pé hela
strdckan langs nuvarande E45 mellan Rengsjon
och Alvros exempelvis genom Sveg da trafik
med en hog andel tung fordon leds bort. Langs
vagforslaget finns bostads- och fritidshus som
far okat buller och i nagra fall 6verskridanden av
riktviarden.

Erbjudande om bullerskyddsatgéarder utanfor
vagomrade i form av fasadatgéird och / eller
lokalt skydd vid uteplats erbjuds dessa
fastigheter (se kapitel 7.6). Bullerskydd ska
utformas i samrad med fastighetsagaren.
Foreslagna atgirder framgér av tabell 7.3.
Bedomningen ar att inga riktviarden 6verskrids
nér efter att skyddsétgiarderna genomforts.

Négra problem orsakade av vibrationer fran
vagtrafik har inte identifierats for de delar som
kan péverkas av vagforslaget i driftskedet.
Frégan om vibrationer under byggskedet
kommer att studeras narmare.

8.2.3 Rekreation och friluftsliv

Norr om Nonsberget finns fritidshus kring
Lillsjon och strax norr om denna, vid Hogen.
Anliggande av ny vagstrackning riskerar att
medfora negativa effekter for dessa fritidshus,
framst i form av visuella effekter (forandringar
av landskapsbilden) och buller. Aven om
gallande riktlinjer for trafikbuller kan efterfoljas
med god marginal s kommer bullret fran
trafiken att forandras och narheten till vigen
kommer att bli mer pataglig 4n i dagslaget.
Skogen ger en viss skymmande och dimpande
effekt. Synligheten och bullerpaverkan pa
fritidshusen pa Nonsbergets topp blir
begréansad.

Anliggande av ny viag samt féreslagna
ombyggnadsatgirder kommer att ta mark i
ansprak. Bedomningen &r dock att denna yta ar
forhallandevis begriansad och att markanspraket
i sig inte medfor negativa konsekvenser for
friluftslivet. I omradet finns i dagsldget ett
nitverk av skogsbilviagar. En ny dragning av E45
inkluderat foreslaget viltstingsel medfor en
uppdelning av omréadet, vilket bedoms ge
barridreffekter och exempelvis forsvara viltets
rorelser i omradet samt forsvara mojligheten att
bedriva jakt. Uppdelningen antas inte medfora
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nagot forsvarande for 6vrigt friluftsliv sdsom
fiske och barplockning. Planerad faunapassage
under bro 6ver Rengnan kommer att mildra de
negativa konsekvenserna betraffande
barridreffekter for framforallt de stora
diggdjuren, till exempel alg.

Skoterleden som gar mellan Svegs flygplats i
norr och sjon Malingen soder om vagforslaget
kommer att delas av vagen. Effekten av detta
skulle kunna minskas om leden flyttas en
kortare strécka till bron 6ver Rengnan och att
skoterleden pa en kort stricka gér via planerad
faunapassage under bron. En ytterligare fordel
med denna l6sning dr att Oppning och stingning
av grindar for skoterleden kan undvikas.
Trafikverkets stravan ar att ha s fa potentiella
platser dir grindar oavsiktligt star 6ppna. Andra
lampliga dtgarder for att mildra de negativa
effekterna ar att anligga en “skoterdverfart” som
konstrueras, med uppfartsramper och
vagskyltar som varnar for korsande skotertrafik.

Anlaggande av ny vig mellan Rengsjon och
Alvros innebir en anslutning till ett storre
omrade fran sydost, vilket antas 6ka omrédets
tillganglighet for det rorliga friluftslivet.

8.2.4 Halsa och sakerhet

Trafikmidngderna genom tatorten Sveg och
nirliggande mindre orter blir ndgot mindre i
vagforslaget och dirmed minskar dven de
negativa effekterna fran buller, utslépp till luft
och risk for olyckor med mera.

Vid utformning av den nya vagstrackningen har
Trafikverkets malséttning varit att minimera
antalet nya enskilda anslutningar till E45
beaktat trafiksdkerheten. Tilltrade till
intilliggande fastigheter planeras i forsta hand
ske via det enskilda vagnatet. Forslag till
omlédggningar och utbyggnad av det enskilda
vagnatet framgar av planens illustrationsplaner
och kommer inte att omfattas av beslut om
faststillelse. Dessa vigar kommer att regleras
genom lantmateriforrattningar enligt
anlaggningslagen.

8.2.5 Markansprak och konsekvenser
for pAgdende markanvandning

Den nya strackningen bedoms medfora vissa
barridreffekter for renniringen under de ar och
perioder d reservbetesomradet nyttjas. Aven
skogsniring paverkas av barriareffekter och
markintrang, men tillgdngligheten till skogen
okar ocksa. Torvtaken nordost om Nonsberget
berors av intrdng och markansprak.

I Bickinget soder om Alvros ansluter
vagforslaget till den befintliga riksvag 84 dar
vigen passerar genom ett omrade som bestar av
négra hektar igenviaxande jordbruksmark.
Vigen kommer i denna del att bli ndgot bredare
jamfort dagslaget, vilket medfor att en mindre
andel av jordbruksmarken narmast den
befintliga véagen tas i anspréak.

Motiverat av att vagforslaget inte medfor nagon
ytterligare fragmentering av jordbruksmarken
och att markanspraket ar forhallandevis litet
bedoms vagforslaget inte medféra nigra
negativa effekter for den jordbruksnéiring som
bedrivs och kan bedrivas i omrédet.

Vagforslaget stracker sig huvudsakligen genom
omraden som i dagsliaget anvands for
skogsbruket. Norr om Rengsjon bestar omrédet
av myrmarker som, &ven om de till delar dr torra
och igenvuxna, inte ar produktiv skogsmark.
Strackan langs vagforslaget utgors till cirka 15%
av torvmark och passerar @ven genom den norra
delen av torvtikten pa Nonsbergsflon dir inget
skogsbruk bedrivs i dagsliget.

Vagforslaget delar upp skogsomradet i en vastlig
och 6stlig del men upptar i sig en férhéllandevis
liten markyta, varfor skogsbruket bedéms kunna
fortsétta att bedrivas i omradet. Anldggande av
ny vag ger anslutning dven i omradets sydvastra
del, vilket kan antas underlitta for transporter
av timmer ut frdn omradet. Sammantaget
bedoms vagforslaget medfora smé negativa
effekter for skogsbruket.

Vagforslaget har forlagts sa att det storre
sammanhiangande omradet som ar viktigt for
renbete med god forekomst av marklavar norr
om Lillsjon har kunnat undvikas. Anldggande av
ny vag i omradet mellan Rengsjon och Alvros
kommer att medfora ett bortfall av renbete,
fragmentering av betesomradet samt storningar
under byggtiden. Renar forekommer under
normala forhéllanden i omradet under
vinterbetesperioden (1 oktober — 30 april).

Till skydd for renniaringen kommer viltstangsel
att anldggas pa bada sidor végen langs hela den
nya vagstrackningen, med forlangning av
stangslet 1angs befintlig E45 s6der om
cirkulationsplatsen vid Rengsjon. Viltstangsel
forhindrar dels trafikrelaterade olyckor med vilt,
renar och risk for olyckor med rensk6tarna. Nar
renhjorden behdver passera viganlaggningen
kan det ske vid bro 6ver Rengnan alternativt att
viltstédngslet 6ppnas tillfalligt pa 1ampligt stille.

Trafikverket avser att genomfora ytterligare

samrad med berorda samebyar angdende
utformningen av tillfalliga passager for ren.
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Ett viltstangsel mildrar de negativa effekterna
for rennaringen. Vagforslaget bedoms med
foreslagna skyddsatgarder att innebara sma
negativa effekter for rennéringen.

Anlédggande av vig over de orérda torvomraden
som aterfinns mellan Rengsjon och Alvros
(angéende Nonsbergsflon, se nedan) medfor att
dessa delar inte kan nyttjas som framtida
torvtikt. Eftersom det inom Hirjedalens
kommun och resten av Jimtlands lan finns gott
om torvomréden, samtidigt som intresset for
utvinning av torv i storre skala ar 1ag ar
bedémningen att anldggande av vag 6ver dessa
torvomraden inte kommer att medf6ra
markbart begransat utbud av torv jamfort med
behov och efterfragan.

Vagforslaget passerar den norra delen av
torvtakten pa Nonsbergsflon. I detta omréde ar
torven till stora delar redan uttagen och
eftersom atervixt av torv ar en mycket ldingsam
process antas omradet inom vigforslaget till stor
del vara forbrukat vad géller fortsatt takt.
Végforslaget bedoms inte paverka mojligheten
till fortsatt torvtakt i 6vriga delar av
Nonsbergsflon men kan paverka avvattningen
och logistiken inom omrédet med mera.
Trafikverket vill undvika antalet platser for
passage av ny E45 pa grund av
trafiksdkerhetsskal och foreslar darfor att det
enskilda viagnitet kompletteras sa att passage av
E45 samordnas med exempelvis
taktverksamheten. Forslag till nya enskilda
vagar regleras inte i faststillelsen av vagplan
men de framgar av de vigplanens
illustrationsplaner. Betraffande hantering av
enskilda vagar se 11.3. Vagforslaget bedoms
sammantaget medféra sma negativa effekter vad
géller takt av torv.

Motiverat av att projektets mal dr 6kad standard
och sikerhet pa viagen och kortare restider sa ar
bedémningen att vagforslaget kan antas
medfora vissa positiva effekter for turismen i
Harjedalen, och 6vriga delar av Jamtlands lan,
som helhet.

8.2.6 Regional utveckling

Genomforande av vigplanen medfor att
trafiksikerheten och framkomligheten hojs samt
att vigens langsiktiga funktion sikerstalls, vilket
kan antas bidra till att nd uppsatta méal sdsom
tillganglighet, god kvalitet, sdkerhet och regional
utveckling. Genom vigforslagets lokalisering
och utformning som ger 6kad tillgdnglighet for
trafikstrommar i flera riktningar (nordsydlig och
Ostvistlig) har forutsattningar till regional
utveckling 6kat nagot jamfort med om den nya

lanken endast skulle ge restidsvinster for
genomfartstrafiken i nord-sydlig riktning.
Utformningen leder dven till en 6kad robusthet i
infrastrukturen och tillgingligheten eftersom
vagnatet kompletteras med en ytterligare lank.

8.3 Milj6 och Halsa

8.3.1 Miljoeffekter och
miljokonsekvenser

Eftersom Lénsstyrelsen i Jimtlands lan har
meddelat beslut om att projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan har en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB), daterad
2019-03-01 tagits fram och har 2019-06-28
godkints av Lansstyrelsen Jamtlands lan. I
MKB identifieras bland annat de milj6intressen
for vilka projektet riskerar att medfora
betydande miljoeffekter.

Under arbetet med vagplanens lokalisering och
utformning, och for att minimera intrang och
andra miljoeffekter, har framtagande av MKB
skett integrerat med planlidggningsprocessen,
MKB utgor dven ett viktigt underlag for den
kommande projekteringen och det slutliga
anlaggningsarbetet.

8.3.2 Hushallning med naturresurser

Genomforandet av projektet kommer att
medfora fysiska effekter i form av
intrang/ansprak pid mark som i dagslaget
anvinds av de areella verksamheterna jord- och
skogsbruk, taktverksamhet och renniring. Inom
vagplanens avgransning finns inte nigra
anlaggningar eller har avsatts nagon mark for
bedrivande av verksamhet med direkt inriktning
mot turism.

I omradet mellan Rengsjén och Alvros bedrivs
jord- och skogsbruk, renniring
(reservbetesland), materialtiktverksamhet och
det forekommer infrastruktur (ledningsnit och
vagar). For beskrivning av effekter betraffande
dessa se kapitel 8.2.5. Cirka 35 hektar, i
huvudsak aktivt brukad skogsmark tas i ansprak
for den nya viaganlaggningen. For beskrivning av
péverkan pé det utpekade riksintresset for
kulturmiljovarden i Alvros med omnejd, se
kapitel 8.3.6
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8.3.3 Paverkan naturmiljo

Varken inom vagforslaget eller i dess niarhet
finns négra naturvirden som meddelats sarskilt
skydd i form av riksintresse, nationalpark,
naturreservat/ naturvardsomrade, naturminne,
djur- och vixtskyddsomréde eller Natura 2000-
omrade.

Genom planldggningsprocessens utredningssteg
har vigforslagets lokalisering och utformning
successivt kunnat anpassas, justerats och
forfinats bland annat i syfte att minska de
negativa konsekvenserna som en ny dragning av
E45 genom omrédet mellan Rengsjon och
Alvros kan medféra. Det giller bland annat
vatmarksomréden, nyckelbiotoper, noterade
naturvarden och fagelarter. Exempelvis ar
omradet norr och vister om Nonsberget, relativt
valfrekventerat vad géller skyddsvirda arter av
faglar och flera skyddsvirda arter av lavar.
Myrkomplexet Storflon-Norderflon-Vallmoflon
har héga naturvarden (VMI-klass 1) och utgor
ett for bland annat fagellivet viktigt habitat.
Vagforslaget ar utformat for att minska negativ
paverkan pé detta omréde. Vagens dragning
medfor dock att de yttre sydligare delarna av
Vallmoflon, i omrédet ned mot Rengsjon, blir
avgransad fran resten av myromradet. Vigen
kan ddrmed medfora negativa effekter nar det
giller faglars fodosoksrorelser och spridnings-
forutsattningar i detta omrade (barriarverkan
och fragmentering). Férutom direkta fysiska
effekter inom viagomrédet for fagelhabitatet ger
vagen upphov till buller, vilket enligt studier har
visats ge negativa effekter for fagellivet pa langre
avstand. Motiverat av att de for fagellivet bast
lampade fagelhabitaten i myrkomplexet
Norderflon-Vallmoflon ldmnas orérda, och att
avstandet till detta omrade med god marginal
overstiger riskavstidndet for storre negativ
paverkan av buller, bedoms vagforslaget
medfora sma negativa effekter for fagellivet.

Med bara enstaka mindre undantag har
skogarna i omradet mellan Rengsjon och Alvros
en tydlig paverkan av sentida, aktivt och
storskaligt skogsbruk. Som en f6ljd av
skogsbruket finns stora ytor med ungskog och
hyggen och merparten av de dldre
skogsbestanden som har forutsattningar att
innehélla hogra varden ar tydligt paverkade av
gallring. Skogarna ir i huvudsak magra
hedtallskogar som under mycket lang tid
praglats av aterkommande skogsbriander, fran
tiden fore det moderna skogsbrukets paverkan.
Forekomsten ar god av graa gamla stubbar och
enstaka torrakor med 6vervallning efter en eller
flera brander. Dar det finns forekomst av

gammal brand, dod tallved finns det d4ven
mojlighet att hitta rodlistade arter.

Vaglinjen har utformats sé att den till
overviagande del undviker forekommande
nyckelbiotoper och sumpskogar. Vagen kommer
dock att korsa den nyckelbiotop i form av en
barrnaturskog som ligger vid den s6dra delen av
Vallmoflon, se figur 6.21. Justeringar har gjorts
s att vagen inte passerar genom den sydostra
delen av nyckelbiotopen, dar hogre varden
noterades vid inventeringen 2018. Aven om
omriden med hoga virden kan undvikas
kommer vagen att medféra forandringar i och
kring nyckelbiotopen, bland annat genom s.k.
kanteffekter och medf6r darmed risk for
negativa effekter for det befintliga djur- och
vaxtlivet.

Vagplaneomradet har utformats for att i
mojligaste mén undvika registrerade och under
inventeringarna noterade skyddade och
skyddsvirda arter och omraden. Av de
noteringar av intressanta artfynd som gjorts
langs vagforslaget har alla utom en kunnat
undvikas. Den brandstubbe med kolflarnlav
(enligt rodlistan NT) pa hygget som aterfinns
cirka 200 meter nordvist om Rengsjon ligger
mitt i foreslagen viglinje, se figur 6.21.

Norr om Rengsjon leds den nya viagen Gver
vattendraget Rengnan via en bro, med en total
brolangd (vingmursinde — vingmursande) pa
cirka 50 meter 6ppning Over vattendraget.
Motiverat av den val tilltagna brolangden
bedoms den naturliga konnektiviteten 1angs
vattendraget kunna bibehallas.

De markarbeten som krivs vid anlidggandet av
bron riskerar under en kortare period att
medfora stora lokalt negativa effekter pa
myromradet. Dessa initiala effekter bedoms
dock efterhand kunna klinga av sa att
myromradet och vattendraget 6ver tid kan
aterga till mer naturliga forhallanden.

Bron 6ver Rengnan anlédggs sa att den medger
en sidker passage under vagen, vilket ar positivt
for alla typer av forekommande vilt. Att bron
anviands som mer tydlig passage for djurlivet
kan dock ge lokala effekter for vaxtlivet (slitage
och nedtrampning av ytskiktet och liknande).

Sammantaget bedoms vigforslaget innebira

sma negativa effekter for skyddade och
skyddsvirda arter, djur och for vaxtliv.
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Generella biotopskydd

De generella biotopskydd som berors av
vagforslaget bedoms i allménhet ha 1aga
ekologiska virden och liten betydelse for den
biologiska méngfalden. I de smavatten som
berors paverkas smé arealer och dar trumman
byts i Backénget forsdmras inte tillgédnglighet
eller mojligheten till passage under vigen.
Traden i forekommande alléer dr i allménhet
relativt unga och har inte de kvaliteter som
utmarker triad med storre betydelse for den
biologiska méngfalden. For flera av de alléer
som berors blir pidverkan stor eftersom hela eller
stora delar av alléernas trad maéste tas bort.
Alléernas virde ligger till storsta del i de visuella
intrycken langs vagen och till viss del som
avskdarmande element mellan viagen och
bebyggelsen. Atgirder som kompensation for
skador pé naturviarden och biologisk méngfald
bedoms inte vara aktuella.

Strandskydd

Végplanen beror strandskyddat omréde langs
lénga strackor. Forutom direkta fysiska ingrepp
inom strandskyddat omrade ger
viaganlaggningens barridrverkan en motverkan
mot strandskyddets syften om tillganglighet och
goda livsvillkor for djur och vixter.
Barridrverkan inkluderar trafiken, buller,
viltstangsel, ricken med mera.

For flertalet omrdden som omfattas av
strandskyddet bedoms vardet av strandomradet
och som livsmilj6 for djur och vixter vara
begriansad. Till stor del beroende pa ytvattnens
ringa storlek. De betydelsefullaste ytvattnen
med omgivningar bedoms vara Rengsjon,
Rengnan, Tjarn vid sektion 5/100 (Gaddtjarn),
Lillsjon, de nedre delarna av
Sackribackn/Flobacken samt Ljusnan.

Strandskyddet fran sektion o/000 till 3/800
paverkas i forsta hand av det tillkommande
viltstangslet. Fran sektion ca 10/1000 vid
Backinget, i Alvros och strackan daremellan
bedoms strandskyddat omrade péaverkas i liten
omfattning kopplat till att atgirderna utférs i
direkt anslutning till befintlig viganldggning.
Strandskyddet i de nedre delarna av
Sackribackn/Flobacken samt Ljusnan berdrs i
liten utstrackning,.

P& den nybyggda delen av strickan har
vagforslaget anpassats for att inte berora
strandskyddet vid Rengsjon och Lillsjon.
Passagen av Rengnan sker 6ver en vil tilltagen
bro anpassad for att vilt och méanniskor ska
kunna passera. Trots skyddsétgarder paverkas
strandskyddets syften negativt. Passagen forbi

Gaddtjarnen pa hoger sida vid ca 5/100 sker
inom strandskyddat omrade men ar anpassad
for att passage ska vara mojlig mellan tjarnen
och viaganlaggningens viltstangsel.
Strandremsan blir ca 30 m bred.
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Tabell 8.3. Redovisning av identifierade

generella biotopskydd och péaverkan

Sektion, sida, | Typ av generelit I vilken grad berors biotopskyddet Kan paverkan begrinsas eller Vilka skyddsatgarder
plats biotopskydd som undvikas kommer att vidtas
berdrs av planen
10/100, V, Smavatten i Mycket liten paverkan. Justering av | nej Inga skyddsatgarder
Béckanget jordbrukslandskapet | dike inom nytt vigomrade. erfordras betraffande det
generella biotopskyddet.
Skyddsatgard Sk2 for
trumma faststélls, se
plankarta.
10/110, V, Allé Liten paverkan. Enstaka trad nej Vagomradet ska markas ut
Béckanget behdéver tas bort inom nytt med flaggspel for att inte
vagomrade. paverka mer an
nddvéndigt.
10/125, V, Allé Stor paverkan. Samtliga trad inom nej Skyddsatgarder ej aktuellt.
Backanget nytt vagomrade behover tas bort.
10/200, V, Allé Stor paverkan. Samtliga trad inom nej Skyddsétgarder ej aktuellt.
Backanget nytt vagomrade behover tas bort.
0/140, V, Stenmur Berdrs ej. Belagen utanfor nytt ja Vagomradet ska markas ut
Alvros vagomrade. med flaggspel.
0/310, V, Allé Liten paverkan. Enstaka trad nej Inga skyddsatgarder
Alvros behdéver tas bort inom nytt erfordras.
vagomréde.
0/335, H, Allé Liten paverkan. Enstaka trad Ett flertal atgarder for att minska Vagomradet ska markas ut
Alvros behdver tas bort inom befintligt/nytt | intrdng inom kéansliga miljoer i med flaggspel, sa att inga
vagomrade. Ytterligare trad kan Alvros har vidtagits och trad som ska bevaras
péverkas av skadade rotter. inarbetats i vagplanen. Detta har kommer till skada
mildrat negativa konsekvenser for
aktuellt generellt biotopskydd.
11/470, V, Allé Stor paverkan. Samtliga trad inom Ett flertal atgarder for att minska Inga skyddsatgarder
Alvros nytt vagomrade bedéms behova tas intrdng inom kénsliga miljoer i erfordras
bort. Alvros har vidtagits och
inarbetats i vagplanen. Negativa
konsekvenser for aktuellt
generellt biotopskydd har inte
kunnat undvikas.
11/470, H, Allé Stor paverkan. Samtliga trad inom Ett flertal atgarder for att minska Inga skyddsatgarder
Alvros nytt vagomrade bedéms behova tas intrdng inom kénsliga miljoer i erfordras
bort. Alvros har vidtagits och
inarbetats i vagplanen. Negativa
konsekvenser for aktuellt
generellt biotopskydd har inte
kunnat undvikas.
11/620, V, Smavatten i Mycket liten paverkan, rensning av | nej Inga skyddsatgarder
Alvros jordbrukslandskapet | dike inom nytt vigomrade erfordras
11/620, H, Smavatten i Mycket liten paverkan, rensning av | nej Inga skyddsatgarder
Alvros jordbrukslandskapet | dike inom nytt vigomrade erfordras
11/650, V, Stenrdse Berors ej, beldgen utanfor nytt ja Vagomradet ska markas ut
Alvros viagomrade med flaggspel.
0/150, H,vag | Allé Stor paverkan, Samtliga trad inom nej Inga skyddsatgarder
557 i Alvros nytt vaigomrade bedéms behova tas erfordras
bort med hinsyn till intrdng och
troliga skador pa rétter.
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8.3.4 Paverkan naturfloden,
oversvamning och hydrologi

Vagprojektet medfor ett behov av
avvattningstekniska l6sningar for viagkroppen
och for genomledning av naturliga floden.

Anlaggande av vig genom vatmarksomréden
riskerar att fordandra omradets hydrologi. Risk
finns for att vaganldggningen leder vatten och
avvattnar vatmarksomradet men vigen kan
ocksa ge en ddimmande effekt som medfor att
omraden Oversvimmas.

Med viagforslagets anpassningar (kapitel 7.5.9)
som innebar genomledning i flera punkter men
dven genom den permeabla vigkroppen bedéms
effekterna for hydrologin bli sma och lokala
utanfor vagomradet. En viagkropp, exempelvis
av bergkross eller andra grova material, har hog
hydraulisk konduktivitet det vill sdga ar
genomslédpplig och leder vatten bra och kan
undre ogynnsamma forhéllanden fungera som
ett tickdike och dranera omgivande marker
exempelvis i myrar, se ovan. Bedomningar
gjorda utifran projektets forutsittningar att
risken for detta fenomen ar liten. Beroende pa
val av vagbankens konstruktion kan dnda behov
finnas att utreda eventuella forsiktighets- och
skyddsatgarder. Exempel pa skyddsatgarder ar
att anlagga en vigbank med partier eller skikt
med material med ldgre vattenledande forméga
exempelvis moran med malet att efterlikna
omkringliggande markers hydrauliska
egenskaper. En for tit vigkropp kan pa
motsvarande sitt inverka negativt genom att ge
en ddmning av vatten i omgivande marker.

Trummor f6r genomledning av vatten ska
anlaggas enligt Trafikverkets krav for att
undvika bildande av vandringshinder for
vattenlevande djur. Vagforslaget har anpassats
sé att befintligt markavvattningsforetags (med
passage under vigen vid ca km 10/100)
forutsattningar att halla bestimda vattennivaer
inte bedoms paverkas av viagforslaget.

P& grund av klimatférandringar forvantas i
framtiden mer frekventa och extrema
regntillfillen. Klimatstrategin for Jamtlands lan
(Lansstyrelsen Jamtlands ldn, 2014) beskriver
forvantade forandringar med minskade tjaldjup
och 6kad markfuktighet. Den minskande tjilen
tillsammans med 6kad nederbord resulterar i
okad stormfillning och sdmre barighet. Framst
riskerar véagar att bli paverkade av hoga floden i
synnerhet om dessa ar lokaliserade i anslutning
till sjoar eller vattendrag. Aven korsande
vagtrummor och rérbroar innebir en risk. For
vagforslaget ar dessa risker forekommande vid
passage av vattendrag samt myrmarksomraden.

Karterade 6versvamningsrisker (MSB, 2017)
forekommer kring Ljusnans strander och
speciellt kring och inom tatorten Sveg (se figur
6.17). En potentiell 6versvimningsrisk
forekommer aven kring vagforslagets strackning
invid befintlig torvtakt som for tillfallet
avvattnas med djupa diken. En foriandring i
markavvattning efter avslutad brytning,
alternativt pa grund av uppforande av
vagstracka, kan potentiellt leda till sjobildning.
Har har anpassningar av vigens utformning
samt hojdlage gjorts och bedoms darmed bli en
robust 16sning for olika framtida scenarier
betraffande hoga floden och vattennivaer.

Storre ytvattenforekomster som passeras ar
Rengsjon, Rengnan, Lillsjon, samt Ljusnan.
Flertalet mindre vattendrag korsas som kan
genomledas med installation av trummor.
Foreslagen bro 6ver Rengnan har med hansyn
till planerad faunapassage givits en bredd och
ett hojdlage som innebar att E45 inte riskerar
att 6versvimmas. Brons langd har anpassats och
mojliggor en god kontinuitet for Rengnan efter
ombyggnadsarbetena och planerad omledning.

Trafikméngderna for den nya vagstrackningen
ar som mest prognostiserad till att bli 1260 &r
2060, varav 820 beriknas vara personbilar och
440 lastbilar och inga grundvattenforekomster
som dr av betydelse for
dricksvattenforsorjningen finns i viagforslagets
narhet. Enligt Trafikverkets radsdokument
bedoms atgérder inte vara nédvandiga ur
miljomassig synpunkt. De nybyggda delarna av
vagen ar utformad med en hog standard vilket
bedoms minska risken for olyckor nagot.
Vatmarkskomplexet Norderflon-Vallmoflon har
hoga naturviarden, men bedoms inte vara
speciellt kéanslig for mindre utslapp av
vagdagvatten eller utslapp vid olycka. Vigens
slanter och den narmaste omgivande marken
bedoms kunna absorbera mindre lackage,
partiklar fran dacksrester och uppslitet
vagmaterial. Bron 6ver Rengnan planeras att fa
ett uppsamlingssystem for vagdagvatten for att
det inte ska rinna direkt ut i vattendraget.
Omgivningarna, exempelvis
vatmarkskomplexen bedoms inte vara kéansliga
for de sma hojningar av saltkoncentrationen
som kan forvantas som ett resultat av driftens
halkbekdampning med vigsalt.

8.3.5 Miljokvalitetsnormer

Med vidtagande av skyddsatgéarder bedoms
projektet kunna genomforas utan att forandra
eller forsamra varken den ekologiska eller den
kemiska statusen i forekommande
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ytvattenforekomster (sjoar och vattendrag), och
projektet bedoms darmed inte férhindra att
beslutade miljokvalitetsnormer kan nés och
innehéllas.

Projektet bedoms inte heller medfora
forsdmring av statusen i forekommande
grundvattenforekomster, eller riskera att
beslutade miljokvalitetsnormer inte kan
innehéllas.

Motiverat av att trafikmingderna dr under de
nivaer dir de riskerar 6verskrida géllande
riktvirden, att inga slutna och trénga gaturum
forekommer och att storre lokala utslappskallor
saknas i omrédet dr bedomningen att
genomforande av projektet inte riskerar
medfora nagra 6verskridanden av gillande
MKN f{6r utomhusluft.

MKN for omgivningsbuller ar inte direkt
tillampar pa projektniva men Trafikverkets
arbete med buller fran infrastruktur bidrar till
att MKN kan nés. Genom att striva efter att
minska bullerpaverkan f6ljs normen.
Trafikverket ska vart femte ar gora
bullerkartldggningar och dérefter ta fram och
faststilla dtgardsprogram for att minska
bullerstorningar.

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och
musselvatten respektive havsmiljon bedoms inte
vara relevanta i detta projekt.

8.3.6 Kulturmilj6 och landskap

Kulturmiljo

I dagslaget finns uppvuxen skog som skymmer
den nya vagen fran fabodarna pa Nonsberget,
men i ndgot skede kommer skogen troligen att
avverkas vilket da kan 6ppna upp for utblickar
over den nya viaganlaggningen. Vagforslaget
bedéms dock inte medfora nagra negativa
effekter for det kulturhistoriska vardet.

For att forhindra och motverka uppkomst av
buller och paverkan pa landskapsbilden har
vaglinjen forlagts med stort avstand till Lillsjon
och de fibodomraden som ligger i sjons
naromrade. Vigforslaget bedoms trots detta
kunna medfora smé negativa effekter for
fabodarna vid Lillsjon.

Genom att forlagga viagen soder om Lillsjon har
det storre kluster med lamningar, framforallt i
form av fingstgropar, kolningsanlaggningar och
lagtekniska jarnframstéllningsplatser, som finns
inom det utpekade riksintresseomradet norr om
Lillsjon kunnat undvikas till sin helhet. Val av
lokalisering finns beskrivet i kapitel 7.

Viaglinjen har sa 1angt mojligt forlagts for att
undvika dven de mer spridda ldimningar som

finns inom den kvarvarande korridoren (se figur
6.24). Men for att kunna utforma végen si att
den uppfyller kraven for europaviag kommer
nagra lamningar att paverkas av fysiskt intrang.
Vagforslaget bedoms kunna medféra markbara
negativa effekter for de forn- och
kulturlamningar som ligger langs vagforslaget

Motiverat av att det utpekade
riksintresseomrédet och storre kluster av
ldmningar har kunnat undvikas i ett tidigt skede
av projektet ar den 6vergripande bedomningen
att viagforslaget medfor smé negativa effekter for
det sammantagna arkeologiska vardet i
Hairjedalen som helhet.

I Lansstyrelsens fornminnesplan foreslés
kolbottnar i Harjedalens kommun som ett
framtida vardobjekt (Lansstyrelsen, 2016). Som
en av grunderna for val av objekt anges bland
annat tillganglighet till platsen. Ny dragning av
vag till ett omréde med god forekomst av just
den typen av fornldmning bor dirmed kunna
bedomas var en positiv effekt ur denna aspekt.

Den nya viagen kommer till 6verviagande del,
undantaget delen genom Alvros kyrkby, att
forlaggas utanfor det utpekade
riksintresseomradet.

Vagforslaget sammanfaller till viss del med
befintliga skogsbilvigar, det vill siga mark som
redan i dagslédget &ar i anspréakstagen.

Det ar troligt att anta att det finns behov av
arkeologiska insatser inom omradet for
vagforslaget. Detta eftersom det bedéms finnas
potential for ytterligare lamningar i omradet
framforallt kolbottnar, husgrunder efter
kolarkolor, jarnframstéllningsplatser och
fangstgropar. Strax oster om brofastet vid
Ljusnans sodra strand har limningar med
koppling till forhistorisk boplats patraffats och
aven i anslutning till de by-/gardstomter som
angransar vagforslaget inne i Alvros kyrkby kan
det bli aktuellt med arkeologiska insatser. Det ar
Lansstyrelsen Jimtlands lan som beslutar om
arkeologiska insatser behovs, eller inte.

Alvros kyrkby har mycket hdgt kulturhistoriskt
varde och ar av nationellt intresse. Tydliga
fysiska uttryck for riksintresset som berors av
projektet, ar kulturmiljoer som omfattar den
gamla kyrkan med omgivande odlingslandskap
ner mot Ljusnan och gardsmiljéer med
byggnader fran 1600-1800-talen. Fibodvallarna
och forekomsten av lagteknologiska
jarnframstallningsplatser i utmarkslandskapets
skogs- och myrmarker har koppling till
gardsmiljoerna i kyrkbyn och utgor ocksa
vardefulla uttryck.
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Genom Alvros kyrkby dr vigforslagets
maélsittning att ny E45 ska inordnas i byns
kulturhistoriska varden och milj6er pa ett bra
vis. Har har optimeringar betraffande
trafiksikerhet, framkomlighet, areella intrang,
upplevelsemaissiga virden, konsekvenser for
riksintresset kulturmiljovard med mera gjorts
for att hitta en 16sning som sammanvagt ar den
mest laimpliga dtgérden. Efter att olika
korsningslésningar har studerats i Alvros, bland
annat en cirkulationsplats som valts bort,
foreslar vagplanen en sé kallad C-
korsningslosning déar ny E45 ansluter till
befintlig E45/riksvdg 84 samt vag 557.
Foreslagna ombyggnadsatgarder i omraden som
gér genom kansliga miljoer gors till storsta
delen inom befintligt vigomréade, se figur 7.5
samt illustrationsplaner som hor till planen.

Med vidtagande av de skyddsétgarder och
anpassningar som foreslas i kapitel 7 bedéms
vigforslaget sammantaget inte medfora nigra
negativa effekter for riksintresset Alvros Z62.

P4 delen genom Alvros kyrkby bedéms
vigforslaget kunna genomforas utan pataglig
skada pé riksintresset. Alvros gamla kyrka med
odlingslandskap med sin klockstapel och
sockenstuga utgor kiarnan i riksintressets
uttryck och dr den byggnad som utgor den
centrala delen i kyrkbyn. Runt kyrkan ar
markerna fortfarande 6ppna vilket gor att
byggnaderna kan upplevas pa langt hall.
Foreslagna ombyggnadsatgarder i omradet
kring kyrkan gors inom befintligt vigomréde, ar
enkla och medfor smé forandringar. For sidkrare
in- och utfarter till kyrkan anlaggs refuger i
korbanan. Inga markintrang gors pa
kyrktomten. For att undvika intrang pa
kyrkotomten utokas vigomradet istéllet pa
norra sidan av E45 mot hembygdsgarden, se
illustrationsplan 101To125.

Ladan oster om hembygdsgarden hamnar
forhéllandevis nara nytt vigomrade men
bedoms trots detta inte paverkas da
upplevelsevirdet kvarstar. Byggnaden kommer
inte att behova rivas pa grund av foreslagna
vagatgirder. Den ar visserligen hitflyttad pa
1970-talet, men har trots det ett visst virde da
den bidrar till kyrbyns helhetsmiljo.
Viagforslaget bedoms inte medféra nagra
negativa effekter for ladan.

Mojligheten att uppleva kyrkomiljon fréan vigen
kommer darfor att finnas kvar. Foreslagna
itgirder kan #Aven frimja till fler besok av Alvros
gamla kyrka och hembygdsgérden.
Riksintressets motiv och uttryck samt
upplevelsen av kulturmiljon kring kyrkan
kommer med planerade atgédrder dirmed kunna

bibehéllas och upplevas. En god gestaltning av
vagrummet intill och i anslutning till kyrkan, ar
av vikt. Sammantaget bedoms vagforslaget inte
medfora négra negativa effekter for kyrkomiljon
kring Alvros gamla kyrka. Det 6ppna
odlingslandskapet som omger kyrkan har 1ang
tidskontinuitet och ar ett tydligt uttryck inom
riksintresset. Kyrkans ldge mitt i det 6ppna
odlingslandskapet kommer trots vagforslaget att
besta och forblir ett landmérke som
representerar Alvros.

Géardsmiljoerna i kyrkbyn bestar av édldre
valbevarade girdsldgen som tillsammans med
det omgivande odlingslandskapet ar
viardebarande uttryck inom riksintresset.
Kyrkbyn har bitvis vilbevarade alderdomliga
strukturer och ger ett hogt upplevelse- och
bruksvirde. Objekten dr av nationellt intresse
och bedoms sammantaget ha mycket hogt
kulturhistoriskt viarde och ar darmed kénsliga
for visuell och fysisk paverkan.

Endast smirre ombyggnadsatgarder foreslas vid
de Ostra gardslagena vilka utférs inom befintligt
viagomrade och ddrmed sker ingen fysisk eller
visuell paverkan, Vagforslaget bedoms inte
medfora nagra negativa effekter for de tva aldre
gérdsmiljoerna vaster om kyrkan.

Den nya kyrkan i 0ster berors inte av viagplanen.
Kyrkan som landmaérke péverkas darmed inte av
vagforslaget.

Landskap

En ny viagdragning innebar alltid ett ingrepp i
ett befintligt landskap. Ingreppets omfattning
avgors av vilka atgarder som blir aktuella och
hur vil landskapsanpassningen planeras och
utfors. En europavag som E45 kraver en hog
standard och en storskalig utformning. Eftersom
landskapet i det initiala utredningsomréadet pa
ett 6vergripande plan &r relativt storskaligt ar
bedomningen att planforslaget till 6vervigande
del har kunnat utformats med god anpassning
till det befintliga landskapet och vagforslaget
bedoms medfora sma negativa effekter vad
giller den 6vergripande
landskapsanpassningen.

I projektet har inom ramen for planlaggningen,
formulerats gemensamma mal for god
landskapsanpassning. Méalen sammanfattar
generella stillningstaganden om vidtagande av
héansyn for forekommande varden, vilket
omfattar sdvil naturvirden och forn- och
kulturlimningar som landskapsviarden
exempelvis landskapsrum.

Vid s6dra anslutningen for E45 nya strackning

mot norr och Alvros kriver hojdskillnaden
mellan befintlig vig och myromradet utfyllnader
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for den nya vigbanken och foreslagen
faunapassage. Da viagbankarna blir hoga for att
medge en bra faunapassage vid bron 6ver
Rengnan ar bedomningen att planen ger
markbara negativa effekter pa landskapsrummet
pé grund den uppdelning som uppstar.

Vigens passage genom vattenomréidet Rengnan
sker via en ny bro som kraver en héjd 6ver
marken om cirka 5,5 meter for att medge goda
passagemojligheter for alla typer av
forekommande djurliv. En s& latt
brokonstruktion som mojligt har efterstriavats
for att halla ner hojden pé dess vigbana.
Vagplanen har foreslagit en 3-spannsbro bland
annat motiverat av en smickrare 6verbyggnad
samt langre fri 6ppning under bron for att
begriansa vigbankarnas barriareffekt vid
platsen. Bropassagen bedoms kunna medfora en
markbar barriareffekt och negativ paverkan for
landskapsrummet.

E45 strackning och passage av Nonsberget har
foregatts av optimeringar betriffande
lokalisering och utformning (plan och profil),
trafiksikerhet, mashantering, buller, stravan
efter en begransad skiarning med mera. En
vagdragning langre upp pé bergssluttningen har
undvikits da det skulle paverka ett stort
omgivande omrade visuellt och ljudmassigt
utover de stora vitmarksomradena och
fritidsbebyggelsen vid Lillsjon.

Vidare har vid utformningen en landskaps-
anpassning efterstravats dar naturliga hojder
och landskapsformationer nyttjats for att
minska bullerpaverkan.

For att motverka risken for splittring av det
oppna odlingslandskapet vid Backianget har
vagforslaget utformats med en tidig anslutning
till riksvag 84 sa att det avgransade omrade som
bildas mellan vigarna blir s litet som mojligt.
Vald anslutningspunkt minskar d4ven andelen ny
vag. Bedomningen ar att vagforslaget inte
medfor nagra negativa effekter for
landskapsrummet vid Backénget.

8.4 Samhallsekonomisk bedémning

8.4.1 Livscykelkostnad (LCC)

LCC eller LCCA — Livscykelkostnadsanalys ar en
metod for att summera kostnader 6ver en
“livscykel” och ar ett satt att i investeringsskedet
belysa konsekvenser i driftskedet och minska
totala kostnader for vighéallaren och samhallet.
LCC ari forsta hand ett verktyg for att ta bra
beslut vid val mellan alternativa 16sningar och
utformningar.

Genom att vilja en lokalisering som uppfyller
projektets andamaél och projektmal, och med
samtidigt goda forutsattningar vad géller
topografi, geoteknik och miljopaverkan, kan
investeringskostnaderna bli l4ga i relation till
anlaggningens omfattning. En ratt
dimensionerad anldggning med funktionella val
av material och tekniska losningar har potential
att ge l1aga underhélls- och driftkostnader och en
l4g miljobelastning.

Under projektets har LCC utforts for olika
alternativ till lokaliseringar. Skillnaderna mellan
de olika alternativen har visats vara smé i
avseende underhélls- och driftkostnader jamfort
med de vinster som kan goras i avseende
samhallsnytta och miljobelastning.

Vagforslaget har utarbetats med en utformning
som medfor ett effektivt nyttjande av befintliga
vagar och anldggningar samt har en utformning
som ger rimliga investeringskostnader och ett
normalt behov av underhall fér denna typ av
anlaggning.

Utférande av anldggningen och dimensionering
enligt gillande krav och rad frén bl.a. Trafik-
verkets styrande och stédjande dokument ger
forutsattningar for en funktionell och héallbar
anldggning med laga risker for
overdimensionering (som ger onédigt hoga
investeringskostnader) eller
underdimensionering (som kan leda till dyra
underhallskostnader).

Drifts- och underhallskostnader under
anlaggningens livslangd har hanterats i den
samhaillsekonomiska livscykelkostnadsanalysen
iverktyget EVA, for mer information se 8.4.2.

Langre fram i processen néar mer detaljer om
vaganlaggningens utrustning tas fram finns
mojligheten att stélla olika tankbara 16sningar
mot varandra for att ytterligare optimera
livscykelkostnaderna.

8.4.2 Samhallsekonomisk kalkyl fér
vagplanens strackning

For denna granskningshandling togs en ny
samhaillsekonomisk kalkyl fram under varen
2019. Denna kalkyl baseras pa mer detaljerade
underlag fran projektet avseende
trafikomfordelning, investeringskostnader och
har berdknats med senaste versionen av
kalkylverktyget EVA dar vissa effektsamband
kan skilja fran tidigare kalkyler. Darfor skiljer
aven resultatet fran tidigare kalkyler.

Hur stor nytta en viaganlaggning ger kan till stor

del berdknas med Trafikverkets kalkylverktyg
EVA. Detta verktyg tar hansyn till restidsnytta,
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fordonsslitage, godskostnader,
trafiksdkerhetsnytta, luftféroreningar (utslapp),
komfort, drift och underhéll under vigens
livslangd. Dessa faktorer varderas som
samhillskostnader i kronor och varje alternativ
jamfors var for sig med nollalternativet. Om
samhallskostnaden blir lagre efter att ett
utredningsalternativ genomforts (till exempel
att resvagen kortas och transporter tar kortare
tid) har en nytta uppstatt. Denna nytta vags
sedan mot den investeringskostnaden for
utrednings-alternativet. Detta redovisas ofta i
form av nettonyttokostnadskvot (NNK). Om
nettonyttokostnadskvoten (NNK) kan ocksa
beskrivas som antal kronor som samhallet
sparar per investerad krona.

NNK = (nytta - kostnad) / kostnad

Inte alla effekter kan kvantifieras och samhalls-
ekonomiska kalkyler maste darfor senare
kompletteras med kvalitativa bedomningar.

Tabell 8.4 Samhallsekonomiskt kalkylresultat fran
EVA 3.3 for planforslaget, samt kénslighetskalkyler
for ett scenario dar vagen inte ges hastighet 100
km/tim utan 80 km/tim, samt fér Trafikverkets
standardiserade scenarier.

EVA-beraknade

effekter Kkr %o
Restidskostnader 637 768 39%
Fordonskostnader 408 452 25%
Godskostnader 9346 1%
TS-effekter 513 958 31%
;_uftfororenlngar(utslapp 59 464 4%
Komfort 0 0%
Summa EVA-berdknade 1628988  100%
effekter

Drift och underhall 6841 0%
Summa effekter totalt 1635830 100%

Lonsamhetskriterier NeFto— NNK
nuvarde idu

Huvudanalys 1344413 4,7

Kanslighetsanalyser

80"km/t|m pa hela nya 1327892 47

strackan

Hogre 1292454 3.8

investeringskostnad

Hogre koldioxidvarde 1444206 5,1

Ingen trafiktillvaxt 991031 34
Hogre trafiktillvaxt 1510818 5,3
Trafikverkets 920399 3.2

klimatscenario

Resultatet visar att atgérden ar mycket lonsam
da den medger ca 20 km vagforkortning for
nord-sydlig trafik pa E45. Kanslighetsanalys
visar pa mycket god I6nsamhet i alla scenarier.

Resultatet visar pa mycket hog lonsamhet (NNK
over 4) och alla deleffekterna ar positiva. Kortad
restid ar storsta nyttan, tatt f6ljt av okad
trafiksiakerhet d trafik leds om fran befintliga
vagar till nybyggd vig. Fordonskostnads-
effekterna dr ocksa stora pa grund av kortad
fardvag. Ovriga effekter utgor en liten del av
nyttan men nyttan av minskade luftféroreningar
motsvarar 4ndi ca en femtedel av
investeringskostnaden.

Satts hastigheten till 80 istillet for 100 km/h pa
den nya strackan blir nyttan lika stor som i
huvudanalysen da resvigsforkortningen andé
ger mycket stor restidsforkortning. Restidnyttan
och godsnyttan minskar ndgot medan 6vriga
effekter blir ndgot mer positiva.

Vid en hojd viardering av CO2 okar nyttan
jamfort med jamforelsealternativet da den
kortare vigen @ven innebar mindre
avgasutslapp. Okar trafiken mycket sa 6kar
ocksa nyttan dé fler fordon fir nytta av kortare
resvag. Minskar trafiken eller 6kar
investeringskostnaderna blir resultatet mindre
positivt men dnda klart lonsamt.

Resultat fran Trafikverkets klimatkalkyl finns
att tillga i miljokonsekvensbeskrivningen,
daterad 2019-03-01 som utgor underlag till
planen, se kapitel 10.7 klimat
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9 Samlad bedomning

9.1 Transportpolitiska mal, andamal och
projektmal

Genom vagplanens planerade dtgirder bedoms
de transportpolitiska funktions- och
hansynsmalen att uppfyllas.

Vagplanens slutliga vagforslag ar baserat pa
planlaggningsprocessens samlade analyser av
hur vagens lokalisering och utformning bast
svarar mot de transportpolitiska funktions- och
hansynsmalen. Med foreslagna atgiarder far E45
god trafiksdkerhet samtidigt som
framkomligheten och tillgangligheten hojs och
hansynsmalen tillgodoses.

For att projektets andamal och projektmal ska
kunna nas med en god samhallsekonomi behovs
en ny dragning av E45 for att minska restiden.
Av kostnads- och miljomassiga skil ar det
onskvart att lingden nybyggd- och ombyggd vig
blir s& kort som mojligt. Langre vig och mer
omfattande ombyggnationer kan dock motiveras
om intréng i kénsliga miljoer eller i tekniskt
olampliga omréden kan minskas alternativt att
nyttan av den nya vigen blir storre. Har har
avvigningar och optimeringar gjorts under
planlidggningsarbetet (se kapitel 7) for att
identifiera den lampligaste lokaliseringen och
utformningen av E45. Restidsforkortningen for
trafik pa E45 med malpunkter soder respektive
oster/norr om utredningsomradet beraknas bli i
storleksordningen 17 till 20 minuter vid
genomforande av vagforslaget i jamforelse med
dagens strackning av E45 via Sveg. Det ger hog
maluppfyllelse for resendrer i nord-sydlig
riktning. En ytterligare optimering av
trafiksystemet identifierades under
planlidggningsarbetet och har inarbetats i
vagforslaget. Genom att ge lokaliseringen en
mer Ost-vastlig orientering kommer lanken dven
att kunna nyttjas av trafik med malpunkter i 6st-
vastlig riktning da dessa far en kortare fardvag
béde langd och tidsmaissigt. Tillgdngligheten och
trafiksdkerheten bedoms 6ka genom forslaget
for dessa trafikanter.

En tidig anslutning till till befintlig riksvig 84 i
Backanget, ger hog nyttjandegrad av befintliga
vigar vilket bland annat minskar det areella
intranget. Den nya vaganldggningen tar sig fram
genom landskapet med stora svepande
bagrorelser dir viagens riktning dndras ett antal
génger vid passage av striackans olika
karaktarsomraden sdsom Rengsjons dalging,
Nonsbergets slutningar med mera. Vagforslaget
har forankrats i landskapet genom en stravan att
folja landskapselement som motsvarar vigens

skala. Vagforslaget har en linjeféring som bidrar
till varierade upplevelser for trafikanten och ett
tillvaratagande av mojligheter till utblickar.

Med ett jamstallt transportsystem menas att det
ar utformat s att det svarar mot bade kvinnors
och mains transportbehov. Det har konstaterats
att méan och kvinnor generellt har olika
transportbehov och resmonster. Man kér mer
an dubbelt sd mycket bil som kvinnor, medan
kvinnor &ker mer kollektivt. Man reser mer i
tjansten medan kvinnor star for fler
serviceresor. Kvinnor och mén upplever ocksa
transportsystemet pa olika satt och deras
varderingar ska tillmitas samma vikt. De ska
ocksi ha samma mojligheter att paverka
transportsystemets tillkomst, utformning och
forvaltning.

Oavsett vem som reser, samt hur och 1 vilket
drende, ar det viktigt att resorna sker pa sékra
vagar med god tillgdnglighet. Det finns brister i
plan- och profilstandarden pé stora delar av
dagens strackning av E45 inom
utredningsomréadet. Den nuvarande
vagstrackningen bedéms inte fullt ut tillgodose
kraven p4 tillgdnglighet eller trafiksikerhet.
Vagforslaget okar effektiviteten och sikerheten
langst E45 och forbéttrar trafikmiljon langs
strackan Rengsjon-Sveg-Alvros. Forbattringarna
av vagstrukturen giller for samtliga trafikanter
och behandlar méan och kvinnor likvardigt vilket
innebar att projektet anses jamstallt mellan
konen.
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9.2.Avstamning miljomal

Tabell 9.1 sammanstallning 6ver nationella miljokvalitetsmal och bedémningar

NATIONELLA
MILJOKVALITETSMAL

‘ Begréansad
L klimatpaverkan

\ Halten av véaxthusgaser i
‘ atmosfaren ska i enlighet
med FNs ramkonvention
for klimatférandringar stabiliseras p& en niva
som innebar att manniskans paverkan p&
klimatsystemet inte blir farligt. Malet ska
uppnas pa ett sddant satt och i en saddan
takt att den biologiska mangfalden bevaras,
livsmedelsproduktionen sékerstélls och
andra mal for hallbar utveckling inte
aventyras. Sverige har tillsammans med
andra lander ett ansvar for att det globala
malet kan uppnas.

Giftfri miljo

Miljon ska vara fri fran

amnen och metaller som

skapats eller utvunnits av

samhallet och som kan
hota ménniskors halsa eller den biologiska
mangfalden. Halterna av naturframmande
amnen ar nara noll och deras paverkan pa
manniskors hélsa och ekosystemen ar
férsumbar. Halterna av naturligt
férekommande &mnen &r néra
bakgrundsnivéerna.

Levande sjoar och
vattendrag

Sjoar och vattendrag ska
vara ekologiskt hallbara
och deras variationsrika
livsmiljoer ska bevaras. Naturlig
produktionsférméaga, biologisk méngfald,
kulturmiljovarden samt landskapets
ekologiska och vattenhushallande funktion
ska bevaras, samtidigt som forutsattningar

for friluftsliv varnas.

BEDOMNING

Vagplanen beddms till viss del bidra till och till viss del motverka att
malet uppfylls. Beroende av att fordonstrafiken i dagsléget till dvervagande
del drivs av fossila branslen star trafiken for en betydande andel av
manniskans utslapp av vaxthusgaser. Enligt framtagna prognoser kommer
trafikmangderna i omradet att 6ka med cirka 20% till prognosaret 2040.
Vagplanen i sig medfér inte ndgon 6kning av de totala trafikmangderna, men
en omfordelning till mer glest bebyggda omraden.

Vagplanen ger en kortare vagstracka for trafikanter med méalpunkter séder
och norr om omradet kring Sveg-Alvros samt delvist i dstvéastlig riktning
ocksa vilket medfor mindre utslapp av vaxthusgaser.

Under anlaggningsarbete och drift kommer projektet medfora utslapp fran
maskiner och vid framstélining av det material som behovs for vagen.
Utschaktning av den torv som férekommer inom ungeféar 15% av
véagstrackan kan medfora utslapp av koldioxid.

Vagplanen bedéms till viss del bidra till och till viss del motverka att
malet uppfylls. Féroreningar i mark och byggnader kan ge effekter for
manniskor och miljén under lang tid fran det att de uppkommit.

Risken for forekomst av féroreningar i mark inom vagplaneomradet har
utretts och kommer att beaktas vid framtida anlaggningsarbeten. | det fall
fororeningar patraffas, exempelvis vid den gamla bensinstationen i Alvros
eller i anslutningarna mot befintligt vagnat (tjarasfalt) kommer dessa
fororeningar att atgérdas, vilket minskar risken for framtida spridning.

En ny vag genom omradet ger risk for spridning av féroreningar i
véagdagvatten och frén trafikolyckor (drivmedel, oljor, farligt gods,
slackmedel och brandvatten) samtidigt minskar riskerna pa de végstrackor
som avlastas genom vagforslaget.

Véagplanen bedéms varken bidra till eller motverka att malet uppfylls.
Sjoar och vattendrag utsatts for paverkan fran manga hall, exempelvis fran
skogsbruk, jordbruk, industrier, vattenkraft och vaganlaggningar. Manga
vaxt- och djurarter &r beroende av att vattendrag far floda fritt och att
vattenstandet kan variera naturligt. Vattenkvaliteten behover beaktas for
flora och fauna men aven for var egen dricksvattenforsorjning.

Den nya vagen kommer att anlaggas med liten paverkan pa naturliga
vattenfloden och skyddsatgarder foreslas for att férhindra att
vandringshinder skapas for vattenlevande och vattenanknutna organismer.
Under anlaggningsfasen kommer skyddsétgéarder att vidtas for att motverka
risken fér grumling och spridning av befintliga eller tillkommande
féroreningar. Vagen kommer att utformas framst med 6ppna diken sa att
fororeningar i vagdagvattnet till del fastlaggs genom 6versilning av
vagdagvatten i vagslanter. Beroende av de laga trafikméangderna antas
risken for att vagdagvattnet ska innehalla stora méangder fororeningar vara
liten.
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NATIONELLA
MILJOKVALITETSMAL

Grundvatten av god

kvalitet

Grundvattnet ska ge en

séker och hallbar

dricksvattenforsorjning
samt bidra till god livsmilj6 for véxter och
djur i sjoar och vattendrag.

Myllrande vatmarker
w—=== Vatmarkernas ekologiska
och vattenhushallande
funktion i landskapet ska
bibehallas och vardefulla
vatmarker bevaras for framtiden.

BEDOMNING

Vagplanen bedéms bidra till att malet uppfylls.

Grundvattnet ar dels viktigt som dricksvatten fér oss manniskor och dels
paverkar det miljon for vaxter och djur, bade pa land och i
ytvattenforekomster. Utsléapp av miljéfarliga &mnen kan foérorena
grundvattnet, exempelvis kan vanligt salt (natriumklorid) frdn vagar som har
saltats p& vintern spridas till grundvattnet.

Langs hela Ljusnanasen finns grundvattentillgdngar av god kvalitet och i
dagslaget finns vattentékter véaster om Sveg och direkt vaster om Alvros. |
dagslaget leds de totala trafikmangderna pa E45 och riksvag 84 over den
skyddade grundvattenférekomsten Ljusnadsen. Vagen och trafiken medfor
risk fér spridning av féroreningar via vagdagvatten och olyckor (drivmedel,
oljor, farligt god, slackmedel, brandvatten).

Vagplanen medfor enligt genomférda beréakningar att omkring 500 fordon
per dygn langs E45 och omkring 500 fordon per dygn langs riksvag 84
kommer att fardas langs den nya véagstrackningen som endast pa en kortare
stracka passerar 6ver Ljusnandsen, vilket ger mindre risk for negativ
paverkan pa grundvattenforekomsten.

Vagplanen antas till viss del motverka att malet uppnas. Ett stort antal
véxter och djur ar beroende av olika vatmarker och nastan 20% av landets
rodlistade arter ar knutna till vatmarker som livsmiljo. Sedan bérjan av 1800-
talet har stora arealer vatmark torrlagts och forstorts i Sverige. Manga av de
kvarvarande vatmarkerna ar paverkade av bland annat markavvattning,
skogsbruk, och kérskador. M&nga vatmarkstyper kommer att paverkas
negativt av klimatférandringar och etablering av frammande arter. Skadade
vatmarker har en lagre forméga att leverera viktiga ekosystemtjanster som
att binda och lagra kol, rena vatten, fungera som éversvadmningsskydd och
bidra med biologisk produktion.

Delar av vagplaneomradet bestar av vatmarker varav Norder-Vallmoflon har
mycket héga naturvarden enligt den nationella vatmarksinventeringen.
Norderflon och Vallmoflon ingar dock inte bland de myrar som omfattas av
Naturvardsverkets nationella myrskyddsplan och finns inte heller upptagen
som ett CW-omrade.

Vaglinjen har forlagts i vatmarkskomplexets periferi och for att sa langt som
mdjligt undvika de omréden som vid genomférda inventeringar noterats ha
hdga naturvarden (véxt- och djurarter). Dér véagen passerar genom den
norra delen av torvtakten vid Nonsbergsflon kan det antas att tidigare
skyddade och skyddsvarda arter redan &r borta.

Vagen har utformats med stravan att den naturliga hydrologin och
hydrauliken i omradet till stor del bibehalls. Vid genomledning av naturliga
floden har trummor eller bro éver Rengnan inklusive faunapssage anpassats
utifrdn vattendragens tvarsektion. Vagbanken éver myrar kommer att
utgoras av material som tillater en viss genomledning av vattenfléden pa
bredare front. Trummor foreslas att installeras i de punkter dar floden
forvantas att ansamlas samt i befintliga diken och naturliga vattendrag.
Genomledning av vatten sker darmed pa ett flertal punkter, vilket bidrar till
att uppréatthalla den befintliga hydrologin i omradet.
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Levande skogar
Skogens och

MILIJOKVALITETSMAL
skogsmarkens vérde for
biologisk produktion ska

E
j skyddas samtidigt som den

biologiska mangfalden bevaras samt
kulturmiljdvéarden och sociala varden varnas.

Ett rikt odlingslandskap

O Odlingslandskapets och
L jordbruksmarkens vérde for

biologisk produktion och

livsmedelsproduktion ska
skyddas samtidigt som den biologiska
maéngfalden och kulturmiljgvardena bevaras
och stérks.

God bebyggd miljo
Stéder, tatorter och annan
bebyggd milj6 ska utgdra
en god och hélsosam
livsmiljé samt medverka
till en god regional och global miljé. Natur-
och kulturvarden ska tas till vara och
utvecklas. Byggnader och anléaggningar ska
lokaliseras och utformas pa ett
miljdanpassat sétt och sa att en langsiktigt
god hushalining med mark, vatten och andra
resurser framjas.

BEDOMNING

Véagplanen bedoms till viss del bidra till att malet uppfylls. Skogen erbjuder
unika livsmiljoer for olika djur- och vaxtarter och ar ocksa en viktig kalla till
férnybara ravaror och ar vardefull for friluftsliv och rekreation. Miljétillstandet
i skogen paverkas dels av skogsbrukets intensitet och metoder, dels av att
olika former av havd som exempelvis skogsbete samt skogsbréander och
andra naturliga stérningar har upphort eller minskat. Utvecklingen har gjort
att vissa skogstyper med unika livsmiljéer minskar.

Vagplanen har huvudsakligen forlagts till omraden som i dagsldget ar
markbart paverkade av skogsbruket. Mindre kvarvarande omraden med
hogre naturvarden som noterats under genomférda inventeringar kommer
delvis att paverkas av vagforslagets strackning. Har kan namnas en
nyckelbiotop pa Nonsbergets nordvéstra sida som paverkas.

Vagplanen bedéms varken bidra till eller motverka att malet uppfylls.

Véagforslagets tidiga anslutning till befintlig riksvag 84 vid Backéanget ger hog
nyttjandegrad av befintlig infrastruktur vilket minskar det areella intranget for
den nya lanken samt har inneburit att splittring det befintliga
odlingslandskapet i Backanget kunnat undvikas. Vagen kommer i detta
omrade att behdva breddas, vilket kommer att ta i ansprak sma arealer mark
langs den befintliga vagen. Vagplanen bedéms dock inte paverka
majligheten till fortsatt jordbruksverksamhet i omradet och ger som ovan
namns ingen ytterligare uppdelning av jordbruksmarken.

Vagplanen bedéms bidra till att malet uppfylls. Var bebyggda miljo ska fylla
manniskors och samhéllets behov, erbjuda bra livsmiljder och bidra till en
héllbar utveckling. Att bevara bebyggelsens kulturvarden och minska
paverkan fran trafikbuller ingar i detta miljokvalitetsmal.

Véagplanen medfor 6kad trafiksdkerhet, bade dkad vagstandard och genom
att delar av den tunga trafiken, med i férekommande fall farlig last, kan ledas
forbi omraden med bebyggelse. Vagplanen medfor att trafikmangden genom
Sveg och narliggande orter minskar, vilket kan antas medféra minskat
luftutslapp och minskad bullerstérning i dessa omraden.

Genom Alvros kyrkby &r véagforslagets malsattning att ny E45 ska inordnas i
byns kulturhistoriska véarden och miljoer pa ett bra vis. Har har optimeringar
betraffande trafiksékerhet, framkomlighet, areella intrang,
upplevelseméssiga varden, konsekvenser for riksintresset kulturmiljovard
med mera gjorts for att hitta en I6sning som sammanvagt ar den mest
lampliga atgarden. Efter att olika korsningslosningar har studerats i Alvros,
bland annat en cirkulationsplats som valts bort, féreslar vagplanen en sa
kallad C-korsningslosning dar ny E45 ansluter till befintlig E45/riksvéag 84
samt vag 557. Féreslagna ombyggnadsétgarder i omraden som gar genom
kansliga miljoer gors till stérsta delen inom befintligt vagomrade.

Vagplanen bedéms inte ge nagra negativa effekter for de byggnader med
kulturvérde (kyrkorna) som finns i vagens naromrade i Alvros.
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Ett rikt vaxt- och djurliv
Den biologiska
mangfalden ska bevaras
och nyttjas pa ett hallbart
satt, for nuvarande och
framtida generationer. Arternas livsmiljder
och ekosystemen samt deras funktioner och
processer ska varnas. Arter ska kunna
fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med
tillrécklig genetisk variation. Ménniskor ska
ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé
med rik biologisk mangfald, som grund for
halsa, livskvalitet och valfard.

Frisk luft
Luften ska vara sa ren att
manniskors halsa samt

o . djur, véxter och
kulturvarden inte skadas.

T

Bara naturlig férsurning
i De forsurande effekterna
av nedfall och
i ‘ markanvandning ska
underskrida gréansen for
vad mark och vatten tal.

Ingen 6vergddning
Halterna av 6vergddande
amnen i mark och vatten
ska inte ha nagon negativ
inverkan p& manniskors
hélsa, forutsattningar for biologisk mangfald
eller méjligheterna till allsidig anvéndning av
mark och vatten.

Wi Ry Hav i balans och en

= .. - levande kust och
== skéargard

m Vasterhavet och Ostersjon

P ska ha en langsiktig och
hallbar produktionsférmaga och den
biologiska mangfalden ska bevaras. Kust
och skargard ska ha en hog grad av
biologisk mangfald, upplevelsevarden samt
natur- och kulturvarden.

BEDOMNING

Vagplanen bedoms till viss del bidra till och till viss del motverka att
maélet uppfylls. Sveriges mangfald av véxter och djur lever i en mosaik av
olika miljéer, fran odlad mark, skogar och fjall till vatmarker, vattendrag,
sjoar och hav. Att lyckas behalla en biologisk mangfald &r avgérande for att
ekosystemen ska fungera och géra nytta som att rena vatten och luft, lagra
kol och pollinera vara grodor. Att exempelvis véagar delar upp landskapet gor
det svéarare for vaxter och djur att sprida sig och darmed férsamrar deras
livsvillkor.

Vagplanen medfér oundvikligen effekter p& naturmiljén, det vill saga pa det i
dagslaget forekommande véxt- och djurlivet. Vaglinjen har valts for att till s
langt majligt undvika de omraden som har hogre varden och skyddsatgarder
kommer att vidtas med hansyn till exempelvis vattenlevande organismer.
Oavsett skyddsatgarderna ger dock vagen en fragmentering av omradet och
kan ge barriareffekter for djur- och vaxtlivet. For att motverka att invasiva
arter (exempelvis blomsterlupin) riskerar att f& en 6kad spridning i omradet
ska inventering infor entreprenaden ske och de externa massor som tas in
till omradet kontrolleras i enlighet med Trafikverkets beslutade checklista.

Véagplanen bedoms varken bidra till eller motverka att malet uppfylls.

Vagplanen medfér ingen forandring av trafikméangderna i omradet eller
landet i stort. Aven om projektet medfor omfordelning av trafik frn tatorten
Sveg, och luften lokalt inom tétorten dérmed kan antas bli jamforvis béttre
an i dagslaget, antas projektet inte ha ndgon paverkan pa miljokvalitetsmalet
i stort.

Vagplanen bedoéms varken bidra till eller motverka att malet uppfylls.

Forbrénning av fossila branslen ger utslapp av foérsurande gaser. Véagplanen
medfor dock ingen forandring av trafikméngderna i omradet eller landet i
stort.

Vagplanen bedéms varken bidra till eller motverka att malet uppfylls.

Forbranning av fossila branslen ger utsléapp av kvave som kan bli tillgangligt
for vaxternas upptag. Vagplanen medfor dock ingen férandring av
trafikmangderna i omradet eller landet i stort.

Vagplanen bedéms varken bidra till eller motverka att malet uppfylls.

Vagplanen ligger inte havsnara och har darfér ingen direkt paverkan pa
havsmiljon. Eftersom vagplanen beddéms kunna genomforas utan negativa
effekter for forekommande vattendrag, sjdar och grundvattenforekomster
bedéms végplanen inte heller ge nagra indirekta effekter for havsmiljon.



Skyddande ozonskikt
Ozonskiktet ska utvecklas
sa att det langsiktigt ger
skydd mot skalig UV-
stralning.

Storslagen fjallmiljo
Fjallen ska ha en hég grad
av ursprunglighet vad
géller biologisk mangfald,
upplevelsevéarden samt
natur- och kulturvérden. Verksamheter i
fjéllen ska bedrivas med hansyn till dessa
vérden och s& att en hallbar utveckling
framjas. Sarskilt vardefulla omraden ska
skyddas mot ingrepp och andra storningar.

Saker stralmiljo
Manniskors hélsa och den
biologiska mangfalden ska
skyddas mot skadliga
effekter av strélning.

Vagplanen bedoms inte vara relevant for malens uppfyllelse.
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10 Overensstammelse
med miljobalkens
allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer
och bestammelser om
hushallning med mark
och vattenomraden

10.1 Miljobalkens allmanna
hansynsregler

De allménna hiansynsreglerna i andra kapitlet
miljobalken ar grundlaggande for prévning av
tillatlighet, tillstdnd, godkannande och dispens.
De syftar till att dels forebygga negativa effekter
av verksamheter och atgarder, dels att
miljohansynen ska oka. Hansynsreglerna ska
tillampas i alla ssmmanhang dar miljobalkens
bestammelser giller, bland annat vid
véagplanering.

Trafikverkets planldggningsprocess tillser att
hansynsreglerna efterfoljs.

10.1.1 Bevisbdrderegeln

Det ar den som driver en verksambhet eller vidtar
en dtgird som ar ansvarig for att inga
fororeningar sprids eller andra stérningar
uppkommer och som ska kunna visa att och hur
hansynsreglerna foljs.

Trafikverket dr ansvarig vighéallare for det
nationella vagnatet och dr darmed dven ansvarig
béde for planlaggningsprocessen och senare
genomforandet av projekt E45 Rengsjon-Alvros,

10.1.2 Kunskapskravet

Kunskapskravet innebir att det dr den som
driver en verksamhet eller vidtar en &tgird som
ska ha tillracklig kunskap om hur méanniskors
halsa eller miljon paverka och kan skyddas.

Trafikverket har en gedigen kunskap och
erfarenhet nir det giller framtagande av
vagplaner och drift av vaganldggningar Kunskap
har inhdmtats genom bland annat studier av
underlagsmaterial, genomforda samrad,
analysarbete samt inventeringar. Framtagande
av MKB syftar till att identifiera de
miljointressen, miljoeffekter och konsekvenser
som ar relevanta i aktuellt projektet samt att
beskriva de skyddsatgérder som kravs for att

konsekvenserna ska bli ska begransade som
mojligt sé att de kan accepteras.

10.1.3 Forsiktighetsprincipen

Den som bedriver eller avser bedriva en
verksamhet eller vidta en atgéard ska utfora
skyddsatgarder, iaktta begransningar och vidta
forsiktighetsmatt sé att skada eller olagenhet for
manniskors hilsa eller miljon férebyggs, hindras
eller motverkas. Vid yrkesmassig verksamhet
ska basta mojliga teknik anvéandas.

Trafikverkets normer och krav medfor att basta
mojliga teknik kommer att anviandas, vilket
omfattar bade den teknologi som anvands och
pé vilket sitt en anlaggning konstrueras, byggs,
underhélls och avvecklas.

I de fall férorenade massor patriffas eller
uppstar kommer dessa att tas om hand enligt for
detta gillande lagar och regler enligt
miljobalken.

10.1.4 Produktvalsprincipen

Kemiska produkter eller biokemiska organismer
som kan medféra risker for manniskors hilsa
eller miljon ska undvikas och erséttas med de
som dr mindre farliga.

Trafikverket stiller miljokrav pa fordon,
kemikalier och maskiner som anvéands i
entreprenader och har for detta tagit fram
dokumenten “Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling” (Trafikverket, 2012)
och "Gemensamma miljokrav vid
entreprenader” (Trafikverket, 2012).

10.1.5 Hushallnings- och
kretsloppsprincipen

I syfte att minska méngden avfall, skadliga
amnen i material och produkter, negativa
effekter av avfall och atervinna avfall ska ravaror
och energi anviandas sé effektivt som mojligt.

Trafikverkets menar att reglerna ar férenliga
med fyrstegsprincipen, dar det mest resurssnéla
alternativet utreds och viljs i forsta hand.

Trafikverket efterstrivar i alla projekt
massbalans, det vill sidga att de berg- och
jordmassor som maste spriangas och schaktas
for vagplanens genomforande i si stor
utstrackning som mojligt dteranvands i
anlaggningsarbetet. Vid behov av tillskott av
externa massor sa ska dessa, for att minska
behovet av transporter, sa langt mojligt tas fran
overskott eller tikter i projektets ndromrade.
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Dar det ar teknisk och miljomaéssigt mojligt ska
bergkross anvindas fore naturgrus.

De eventuella 6verskottsmassor som uppstér ska
sd langt mojligt dteranviandas i andra projekt,
med hansyn tagen till transportavsténd, stillda
tekniska krav samt avfalls- och
fororeningsaspekter.

10.1.6 Lokaliseringsprincipen

Vid en verksambhet eller atgiard som tar mark-
eller vattenomraden i ansprak ska den plats
valjas som ar lamplig med hansyn till att
dndamaélet uppnis med minsta intrang och
oldgenhet for manniskors hélsa och miljon.

Motiverat av genomforda utredningar bedéms
den valda lokaliseringen vara mest lamplig och
projektet kommer inte att medféra pataglig
skada pa andra miljéintressen. Projektet
bedoms heller inte att forsdmra statusen i
berorda vattenforekomster eller medféra att
beslutade miljokvalitetsnormer inte kan uppnés
eller hallas.

10.1.7 Skalighetsregeln

Héansynsreglerna ska tillimpas efter en
avviagning mellan nytta och kostnader. Kraven
som stills ska vara miljomassigt motiverade
utan att vara ekonomiskt orimliga att
genomfora.

Trafikverket bedomer att de skyddsatgéarder som
utretts och foreslas enligt kapitel 7.6 ar rimliga
att genomfora.

10.1.8 Skadeansvaret

Det ar den som har orsakat en skada pa miljon
som ir ansvarig for att skadan blir avhjalpt.

Trafikverket bedomer att vagplanen kan
genomforas utan att medfora ndgon permanent
miljoskada. Skulle ndgon oférutsedd miljoskada
uppstd med anledning av projektet kommer
Trafikverket att vidta &tgarder for att avhjilpa
skadan eller oldgenheten i den utstrickning som
kravs.

De allminna hidnsynsreglerna kan
sammanfattas:

e Det ar den som bedriver en verksamhet
som ar ansvarig for att reglerna f6ljs och
att inga fororeningar eller andra
storningar sprids pa felaktigt sitt.

e Finns det en risk for att méanniskor eller
miljo kommer att paverkas méaste
atgarder vidtas.

e Bista mojliga teknik som finns
tillgdnglig i branschen ska anviandas och
produkter som ar skadliga for
manniskor eller miljo ska véljas bort
och erséttas av mindre farliga
produkter.

e Révaror och energi ska anvandas sa
effektivt som mojligt.

o Raitt lokalisering minskar de
miljoeffekter och storningar som
uppkommer i samband med en
verksamhet.

Hansynsreglerna har genomsyrat Trafikverkets
planeringsprocess. De ar forenliga med
fyrstegsprincipen dar det mest resurssnala
alternativet valjs i férsta hand. Arbetet med
miljofragorna och
miljokonsekvensbeskrivningen syftar till att
konsekvenserna av projektet ska bli s sma som
mojligt for méanniskors hélsa och miljo och
skyddséatgarder foreslds/ vidtas dar sa behovs.
Kunskap har inhdmtats genom bland annat
studier av underlagsmaterial, samréad och
inventeringar. Nagra miljokvalitetsnormer
asidositts inte och det planerade arbetet
bedoms inte komma att medféra nagon
permanent miljoskada. Skulle 4&nd& nagon
oforutsedd miljoskada ske kommer atgarder att
vidtas for att avhjdlpa skadan eller olagenheten i
den utstrackning som kravs.

Vid ombyggnaden ska hushéallning ske med
ravaror och energi. Massor kan i stor
utstrackning atervinnas inom projektet.
Bergkross ska anvindas fore naturgrus.
Overskottsmassor som uppfyller tekniska krav
ska ateranvandas med hansyn tagen till avfalls-
och fororeningsaspekter. Trafikverket stéller
miljokrav pa kemikalier, fordon och maskiner
som anvands i entreprenaden.

Trafikverkets normer och krav medfor att basta
mojliga teknik omfattar bade den teknologi som
anvinds och pa vilket sitt en anldggning
konstrueras, byggs, underhalls och avvecklas.

10.2 Miljokvalitetsnormer

Inom vagforslaget finns tva vattendrag och tva
grundvattenforekomster som omfattas av MKN
(kapitel. 6.3.3 samt figur 6.18). Vagprojektet kan
ivarierande grad medverka till att
vattendirektivets MKN kan uppnas. Véagen,
projektet och dess paverkan under byggskede
och drift anses inte vara huvudorsaken till den
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underméliga statusen som vissa av
ytvattenforekomsterna inom omradet har idag.
Om ratt skyddsétgarder vidtas (se kapitel 7.6)
motverkar inte projektet att MKN kan nés. Dock
kravs ett genomtankt miljoarbete i byggskedet
for att forhindra att 1ackage eller annan
péverkan pé vatten uppstér.

De fiskvatten som skyddas enligt fisk- och
musselvattenférordningen (Naturvardsverket,
NFS 2002:6) finns inte i omradet och arbetena
bed6ms darfor inte paverka mojligheterna att
klara géllande miljokvalitetsnormer for
fiskvatten.

MKN for fororeningar i utomhusluft (SFS
2010:477) bedéms inte paverkas som en foljd av
ombyggnaden av vigen. Vid en vig som
trafikeras med mindre &n flera tusen
fordon/dygn understiger halterna normalt
géllande riktvarden. MKN for luft berérs men
paverkas inte d& trafikmangderna pa strackan ar
alltfor 1aga och att inga andra verksamheter med
betydande utsliapp finns i narheten, vilket gor att
fororeningshalterna blir 14ga.

Forordningen om omgivningsbuller (SFS
2004:675), vilken dr en miljokvalitetsnorm
(MKN) enligt miljobalken, innebar att
bullerdirektivet (2002/49/EG) ska genomféras.
Direktivet syftar till att minska buller fran storre
kallor sdsom végar, jarnvagar, flygplan och
storre industriell verksamhet.
Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller ar
inte tillimpbar pa projektnivd men
Trafikverkets arbete med buller i vigplanen
bidrar till att miljokvalitetsnormens maélsattning
kan nés.

Miljokvalitetsnormer for havsmiljon (HVMFS
2012:18) ir inte relevant for projektet annat an
indirekt.

10.3 Hushallning med mark och
vattenomraden

Vagprojektet bedoms vara forenligt med en god
hushallning med mark och vattenomraden och
bedoms inte skada de omraden av riksintresse
som finns inom planomradet.
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11 Markansprak och
pagaende
markanvandning

For att genomfora de foreslagna atgérderna i
vagplanen behéver mark tas i ansprak. En
avvigning har gjorts mellan viganldggningens
behov och markintrangskonsekvenser. Det ar
fraimst skogsmark som berérs men dven mindre
omraden med dngsmark samt tomtmark. Vilken
mark som berors framgér av plankartor och
fastighetsforteckningen som hor till planen.
Mark som behover tas i ansprak permanent med
vagratt (markerade med "V” och "Vi” pa
plankartan) omfattar mark for bland annat vag i
ny strackning, vagbreddningar langs befintliga
végar, ny bro éver Rengnan, omledning av
vattendrag, sikerhetszon, slanter och diken med
mera. Mark med inskrankt vagratt ("Vi” pa
plankartan) innebér att vighéllaren har ratt till
marken men med vissa villkor.

Trafikverket behover dven tillgdng till omraden
med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden for
att kunna genomfora anldggningsarbetena. Ett
flertal omraden har darfor avsatts och omfattas
av tillfallig nyttjanderatt. Mark som har avsatts
for tillfallig nyttjanderatt far tas i ansprak under
en begriansad tid. Féljande markningar T1-T5
framgéar av vigplanens plankartor och avser
anvandningen: arbetsomrade, forbiledning av
byggtrafik och allmdn trafik, upplag av massor
etableringsomrade och tillfdlligt upplag och

byggtrafik.

11.1 Vagomrade for allman vag

Viagomradet for allmén vig i vagplanen omfattar
forutom sjilva vigen dven utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kapitel 7. I detta
ingar en 0,5 meter bred kantremsa langs
jordbruksmark/angsmark samt 2 meter pa
skogsmark. Kantremsan behovs for att
vidmakthalla vaganlaggningen, det vill saga
halla undan rétter, sly och tradgrenar fran vigen
samt forhindra att diken vid dker/dngsmark inte
plojs igen. Siakerhetszonen, som finns for att
minska kollissionsriskerna med bl.a.
oeftergivliga hinder vid avkorningar, ingar i det
nya vagomradet.

Péa plankartorna framgéar befintligt och nytt
vagomrade. Det ar det tillkommande
viagomradet som &r angivet i
fastighetsforteckningens arealberidkning, det vill

sdga det som ligger utanfor det befintliga
vagomradet for allman vag.

Tillkommande vigomrade for allman vag
omfattar ca 356 000 m2, varav ca 4 200 m2 med
inskrankt vagratt och darutover 101 000 m2 for
tillfallig nyttjanderétt. Det tillkommande
vagomradet bestér huvudsakligen av skogsmark
(ca 352 600 m2) men dven en mindre del
dkermark (ca 2000 m2) samt tomtmark (ca
1400 m2).

11.1.1 Vagomrade for allman vag med
vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i
ansprak mark eller annat utrymme for vag med
stod av en faststalld vagplan. Vagritten ger
vaghéllaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far
ratt att i fastighetsigarens stille bestimma over
marken eller utrymmets anviandning under den
tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nar vigen dras in
fran allméant underhall.

Viagplanens plankartor redovisar omraden med
vagratt (V) och omfattar ca 352 000 m2.

Byggandet av vigen kan starta nar vaghallaren
har fétt vagratt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrdng och
annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget ar
den dag d& marken togs i ansprék. Den slutliga
ersiattningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills
ersittningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

11.1.2 Vagomrade for allman vag med
inskrankt vagratt

Viagplanens plankartor redovisar i
forekommande fall omraden med inskrankt
vagratt (Vi). Det finns olika inskrankningar
redovisade pa plankartorna. Dessa dr bendimnda
Vii-4 och omfattar nedanstaende
inskrankningar.

- For omraden markerade med inskrankt
vagratt (Vi1) har Vaghallaren, inom
markerade omraden, endast ratt att
rensa backar och diken samt
tillgodogora sig jordmassor, alster och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur
marken eller utrymmet. I 6vrigt far
markagaren anvinda marken sa lange
som denna anvindning inte medfor

113



negativ paverkan pa véigens eller
vaganordningens utformning, funktion
eller brukande.

- For omraden markerade med inskrankt
vagratt (Vi2) har Viaghéllaren, inom
markerat omréde, endast ratt att
anldagga och underhalla en stodmur
samt tillgodogora sig jordmassor, alster
och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. I 6vrigt far
markagaren anvinda marken sé ldnge
som denna anvindning inte medfor
negativ paverkan pa vagens eller
vaganordningens utformning, funktion
eller brukande.

- For omraden markerade med inskrankt
vagratt (Vig) har Viaghéllaren, inom
markerat omréde, endast ritt leda om
vattendrag inklusive erforderliga
erosionsskydd samt tillgodogora sig
jordmassor, alster och andra tillgdngar
som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. I 6vrigt fir markagaren
anvianda marken sé lange som denna
anvandning inte medfor negativ
paverkan pé vigens eller
viaganordningens utformning, funktion
eller brukande.

- For omraden markerade med inskréankt
vagritt (Vig) har Vaghallaren, inom
markerat omrade, endast ratt att
anlagga och underhalla viltstangsel
samt tillgodogora sig jordmassor, alster
och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. I 6vrigt far
markégaren anvinda marken s lange
som denna anvandning inte medfor
negativ paverkan pa vigens eller
viaganordningens utformning, funktion
eller brukande.

Berorda markytor och fastigheter framgar av
plankartorna och omfattar ca 4 200 mz2.
Vagratten upphor nir viagen dras in.

11.2 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att totalt ca 101 500 m2
mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.
Aktuella omraden har markerats plankartorna.
Fyra olika typer av tillfallig nyttjanderatt finns.
Omréadena dr markerade med beteckningar T1-
T5 och har f6ljande anviandning:

- T, tillfallig nyttjanderatt for
arbetsomrade. Giller under byggtiden,

dock langst till och med godkand
slutbesiktning.

- Ta, tillfillig nyttjanderatt for
forbiledning av byggtrafik och allman
trafik. Giller under byggtiden, dock
langst till och med godkand
slutbesiktning.

- Ta, tillfallig nyttjanderatt for upplag av
massor. Galler under byggtiden, dock
langst till och med godkand
slutbesiktning.

- Tg, tillfallig nyttjanderatt for
etableringsomrade och tillfalligt upplag.
Giller under byggtiden, dock langst till
och med godkéand slutbesiktning.

- Ts, tillfallig nyttjanderatt for byggtrafik.
Galler under byggtiden, dock langst till
och med godkind slutbesiktning.

11.3 Omrade for enskild vag, stangning
av enskild vag

Omliggningar av enskilda vagar/agovagar
kommer inte att omfattas av beslut om
faststillelse. Dessa viagar kommer att regleras
genom lantmaéteriférrattningar enligt
anlaggningslagen.

Viagplanen medfor behov av omldggningar av
enskilda vigar. Vagplanens illustrationsplaner
redovisar Trafikverkets forslag till dessa
omlaggningar. Har kan namnas enskilda vagar
dir E45 nya strackning passerar Nonsberget (ca
km 6/100-8/000), enskild vig strax 6ster om
befintlig torvtakt (ca km 9/380) samt enskild
vag invid Backinget (ca km 9/850).

Viagplanen medfor dven behov av stingningar av
enskilda viaganslutningar till allmén vag.
Stiangning av enskild viaganslutning sker genom
separat beslut av Vaghallningsmyndigheten, i
det har fallet Trafikverket. Forslag till stangning
av enskilda vaganslutningar till allmén vig
redovisas pa viagplanens illustrationsplaner,
genom markering av ett kryss 6ver aktuell
vaganslutning, se exempelvis km 9/760 samt ca
km 11/450.

Vid ombyggnad av anslutningar m.m. utanfor
viagomradet behover erforderliga anmaélningar,
tillstdnd och dispenser etcetera. sokas,
exempelvis anmilan om 12:6 samrad enligt
miljobalken.
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11.4 Forandring av allman vag

Vagforslaget innebar att dar ny E45 ansluter till
befintlig riksvig 84, vid ca km 9/600 - 10/100,
rivs den del av nuvarande riksvag 84 som inte
sammanfaller med ny E45 dragning samt den
nya C-korsningen for E45 /riksvig 84. Den
indragna delen av viagen utgar ur allmant
underhall och ska rivas upp samt att marken ska
aterstéllas till naturmark. Marken atergar till
respektive markédgare. Denna markyta omfattar
ca 9100 m2,

Vigforslaget innebér dven att anslutningen for
vag 557 till E45 i Alvros samhalle behover flyttas
négot vasterut. Detta medfor att delar av
befintlig viag 557 rivs. Den indragna delen av
vagen utgér ur allmént underhéll och ska rivas
upp och marken ska aterstillas till naturmark.
Marken &tergdr till respektive markégare.
Denna markyta omfattar ca 25 m2.
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12 Genomfdrande och
finansiering

12.1 Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for
granskning och sedan genomga
faststallelseprovning. Under tiden som
underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter
pé planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att
Trafikverket dndrar vagplanen. De sakagare som
berors kommer dé att kontaktas och far
mojlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar dndringen omfattande kan underlaget
aterigen behdva goras tillgdngligt for
granskning.

Végplanen och granskningsutlatande versands
till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begéars faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé
vagplanen ges majlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat
granskningsutlitandet. Efter denna sa kallade
kommunikation kan beslut tas att faststélla
vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de
krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
overklagas provas overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska granskas och faststillas
regleras i 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Nair vdgplanen har vunnit laga kraft blir beslutet
om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill
sdga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men
ocksa skyldighet om fastighetsigare begér det,
att 10sa in mark som beh6vs permanent for
vagen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens
storlek (areal) och vilka som ar fastighetsédgare
eller rattighetsinnehavare.

12.2 Faststallelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas
pa planens plankartor, profilritningar om det
behdvs, eventuella bilagor till plankartorna.

Beslutet kan innehalla villkor som méste foljas
nir viagen byggs. Denna planbeskrivning utgor
ett underlag till planens plankartor.

12.3 Rattsverkningar av
faststallelsebeslutet

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft far
foljande rattsverkningar:

« Vaghallaren far tillstand att bygga allméin vig i
enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

« Vaghéllaren far ratt att ta mark eller annat
utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéller
berorda fastighetsédgare ersattning.

» Vad som utgor allméin vig och viganordning
laggs fast.

Viagplanen ger ocksé ratt att tillfalligt anvdanda
mark som behovs for bygget av anldggningen.
P4 plankartan och i fastighetsforteckningen
framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur l&ng tid den ska
anvandas, hur stora arealer som berors samt
vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att
borja anvinda mark tillfalligt s& fort vagplanen
har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsiagare/rattighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsigare/rattighetsinnehavare far inte
utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behovs
for anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning
som redovisas i vigplanen.
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12.4 Kommunala planer

Projektet ar forenlig med géllande Gversiktsplan
(se kapitel 4.10). Inga detaljplanelagda omraden
finns inom vagplanens avgransningar.

12.5 Tidplan

Vagplanens granskningshandling kommer att
goras tillgdnglig for formell granskning under
sommaren 2019. Malsittningen att vigplanens
faststallelsehandling ska skickas for
faststallelseprovning under hésten 2019 Hur
planlaggningsprocessen gér till finns beskrivet
under kapitel 12.1.

Projektets tidplan i detalj framgér av figur 3.1, se
kapitel 3.

12.6 Forfragningsunderlag entreprenad

Arbetet med forfragningsunderlag for
kommande entreprenadarbeten kan troligen
paborjas under 2020. Upphandling av
entreprendr planeras att genomforas da
vagplanen vunnit laga kraft. Vagbygget berdknas
ta ca tre &r att genomfora.

12.7 Finansiering

Vagprojektet finansieras med medel ur Nationell
Plan for transportinfrastruktur 2018-2029
Totalkostnaden beriknas till ca 240 miljoner
kronor i 2019 ars prisnivé.
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13 Fortsatt arbete

Sa har planerar vi arbetet

Arbetet med vigplanen kommer dven att
fortsittningsvis folja Trafikverkets
planlaggningsprocess och gillande lagstiftning.

Denna vagplans granskningshandling kommer
att hallas tillganglig for granskning da berorda
(allménheten, enskilda som sarskilt berors,
kommun, lansstyrelse, 6vriga statliga
organisationer med flera) far mojlighet att
lamna skriftliga synpunkter pa planen. Darefter
kommer véagplanen att lamnas in for
faststéllelseprovning. Nar planen ar faststalld
foljer en 6verklagandetid innan planen vinner
laga kraft. Forst efter detta kan byggnationen
starta.

Hur vagplaner ska granskas och faststéllas
regleras i 17—18 §§ viglagen.

13.1 Tillstand, anmalningar och
dispenser

Dispenser, lov, tillstind och anmailan &ar
nodvandiga vid byggande av vag. I vissa delar
innebar en faststilld véagplan (tillstand for
véagprojektet) att tillstind finns. Tillstdndet
géller for den statliga viagen och dess
anldggningar, men inte for enskilda vagar eller
andra dtgarder utanfor faststélld plan.

De dispenser, tillstdnd och anmalningar som
kan bli aktuella inom detta projekt redovisas i
tabell 13.1. Trafikverkets bedomning om
vattenverksamhet dir antingen anmélan eller
tillstdnd behovs har markerats med (*) i tabell
13.1.

13.2 Kontroll och uppfdljning

Kontrollprogram for yttre miljo ska upprittas
enligt Trafikverkets dokument "Miljésakring
plan/bygg”. Dokumentet tas fram infor att
arbetet med bygghandlingen paborjas. De
skyddsétgarder som faststills i vigplanen och
sddana som inarbetas i forslaget foljs
fortlopande upp under kommande
projekterings- och byggskede.

En skotselplan ska upprittas infor framtida drift

och underhall av viganlaggningen.

13.3 Viktiga fragestallningar

Utover de utredningar och analyser som foljer
arbetet med planldggningsprocessen och
kommande byggskede har ett antal
projektspecifika fragestallningar identifierats
vilka kommer att studeras narmare i arbetet i
senare faser i processen.

e Vidare utredning av hur forn- och
kulturlamningar kan komma att beréras
och paverkas av E45 genomférande.
Beslut om arkeologiska utredningar
fattas av Lansstyrelsen i Jamtland lan.

o Inventering av invasiva arter och vid
behov beslut om étgarder for att
exempelvis férhindra spridning av dem.

e Utreda hantering av urschaktade
organogena jordar samt klargora vilka
eventuella tillstdnd och eventuella
skyddsatgarder som kravs. Dessa fragor
bedoms kunna vara tidskritiska for
projektets genomforande. Mangden
organogena jordar beror pé slutlig
teknisk 16sning for grundlaggningen av
E45. Vidare kan olika forsiktighets- och
skyddsatgarder behova utredas vad
giller vagens passage 6ver myrmarker.
Exempel pa skyddsatgéarder ar att
anldgga en vigbank med partier eller
skikt med material med lagre
vattenledande forméga ex. morian med
malet att efterlikna omkringliggande
markers hydrauliska egenskaper.

e Med hansyn till att det ar gynnsamt for
omradets biologiska mangfald om det
skapas sydvianda vagskarningar med
finare material s4 som sand, ska detta
beaktas vid kommande
bygghandlingsskede.

e Kontroll sa att erforderliga
skyddsatgarder har genomforts for att
minska effekten av grumlande arbeten i
vatten samt kontroll sa att
vandringshinder inte skapas vid byte
och nyanlaggning av trummor.

e Detaljerad utformning av faunapassage
invid Rengnan betriffande god
anpassning till omgivande terring, att
passagen ges fri h6jd om minst 4,5
meter under bron och si att naturliga
vegetationsskikt anliggs pa slitytor med
mera.
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Tabell 13.1 Lov, tillstdnd och dispenser ar nédvandiga vid byggande av vagprojekt. | vissa
delar innebar faststalld vagplan (tillstand for vagprojektet) att tillstand finns.

Typ av arende

Anmélan om
péatraffande av
fornlamning

Anmalan om
vattenverksamhet

Anmaélan
alternativt tillstand
(*) om
vattenverksamhet

Ansokan om
tillstand att ta bort
fornlamning

Arkeologisk

utredning

Avvattning

Bygglov

Aktuellt

Om en fornlamning
patraffas ska arbetet
omedelbart avbrytas och
férhallandet anmalas till
lansstyrelsen

Vattenverksamhet blir
aktuellt bland annat vid
korsande av vattendrag

Bro 6ver vattendraget
Rengnan inklusive
omledning av Rengnan
vid platsen samt
anlaggande av
faunapassage.

| det fall
vaganlaggningen
sammanfaller med en
fornlmning behdvs
tillstadnd foér att rubba, ta
bort eller téacka dver
lamningen

Den arkeologiska
processen innebar tre
steg: arkeologisk
utredning (etapp 1 och
2), férundersokning och
undersdkning
(slutundersokning)

| det fall torven behover
avvattnas innan den
ateranvands pa plats
eller fraktas bort for
anvandning pa annan
plats

| det fall ndgon typ av
byggnader ska uppféras
inom végplaneomradet

Lagstiftning

Kulturmiljélagen

2 kap 10 §

Miljobalken
11 kap 12 &

11 kap 9b &

Miljobalken
11 kap 12 &

11 kap 9b §

Kulturmiljélagen

2kap 12§

Kulturmiljélagen

2kap 11 8§

Miljobalken

9 kap

Plan- och
bygglagen

Anmarkning

Lépande dialog med
lansstyrelsen
rekommenderas

Anmalan lamnas till
lansstyrelsen for
bedémning innan arbetet
paborjas

En anméalningspliktig
vattenverksamhet far
paborjas tidigast 9 veckor
efter att anmélan
inlAmnats

Anmélan lamnas till
lansstyrelsen for
bedémning innan arbetet
paborjas

Ansokan om tillstand till
vattenverksamhet prévas
av mark- och
miljddomstolen

Lansstyrelsen far lamna
tillstand endast om
fornlamningen medfor
hinder som inte star i
rimligt forhallande fill
lamningens betydelse

For att faststalla
forekomsten av
fornldmning kan
lansstyrelsen besluta om
en arkeologisk utredning

Samrad med lansstyrelsen
boér genomforas i sa tidigt
skede som mgjligt

Bygglov soks innan
byggnation pabérjas

Ansvarig myndighet

Lénsstyrelsen
Jamtlands lan

Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Lénsstyrelsen
Jamtlands lan
alternativt Mark- och
Miljodomstolen

Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Lénsstyrelsen
Jamtlands lan

Harjedalens kommun
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Typ av érende

Generella
biotopskydd

Hantering av
uppschaktade
massor

Samrad enligt
12 kap 6 8
miljébalken

Strandskydds-
dispens

Transporter av
avfall

Fororenade
massor

Artskydds-
dispens

Atervinning av
avfall for
anlaggnings-
andamal

Aktuellt

Atgéarder som beror
generella biotopskydd
kréver normalt dispens

Lagring av avfall och
uppschaktade massor
kraver tillstand eller
anmalan

Atgéarder som vasentligt
kan komma att &ndra
naturmiljon

Atgarder inom
strandskyddsomradet

Tillstand kréavs for
transport av avfall,
sasom overblivna
schaktmassor

Om férorenade massor
patraffas ska
tillsynsmyndigheten
omgaende informeras.

Om fridlysta arter riskerar
att paverkas kan dispens
vara aktuellt

Om det inte ar sékert att
uppschaktade massor
kommer att anvandas
inom projektet (pa
samma plats och inom
en rimlig tidsrymd)
raknas massorna som
avfall

Lagstiftning

Miljébalken

7 kap. 11a §

Miljobalken

9 kap

Miljébalken

12 kap 6 §

Miljobalken

7 kap 18 §

Miljébalken

15 kap 17 §

Miljobalken 10 kap
118

Miljébalken 7 kap

Miljéprévnings-
férordningen

3480ch358

Anmarkning

Samtliga kanda atgarder
inom generella
biotopskyddade omraden
faststalls i vagplanen, och
darmed behdvs inte
sarskild dispens for detta.

Samrad med lansstyrelsen
och/eller kommunen bér
genomforas i sa tidigt
skede som mgjligt

Samradsskyldigheten
galler inte atgarder som
anges i en faststalld
vagplan

Strandskyddsdispens
behovs inte for atgarder
inom det omrade som
faststalls i vagplanen

Kravet avser extern
transport, inte transporter
inom projektomradet

Viss risk beddms foreligga
for att fororeningar
patraffas. Exempelvis vid
korsningen i Alvros.

Kompletterande
inventering av berdrda
arter bedéms behovs.

| det fall
féroreningshalterna ar
laga (i niva med
bakgrundshalter eller
nivaer enligt
Naturvardsverkets
handbok 2010:1) kan
massorna anvandas fritt.

Ansvarig myndighet

Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Lansstyrelsen
Jamtlands lan eller
Harjedalen kommun
beroende pa
miljopaverkan

Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Harjedalens kommun
eller Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Harjedalens kommun
eller Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Lansstyrelsen
Jamtlands lan eller
Harjedalens kommun
beroende pa om
féroreningsrisken
("inte endast ar ringa”
respektive "ar ringa”)
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14 Kallor och forklaringar

Forklaring forkortningar

BK: barighetsklass

dB LAeq: Ljudstyrka i decibel avvagt till
maéanniskans horbara frekvensregister.
Ekvivalentnivi som tar hansyn till att ljudet

varierar 6ver dygnet.

EVA: Effekter Vid Vaganalyser (applikation for
samhallsekonomiska kalkyler)

LIS: landsbygdsutveckling i strandnéra lagen, en
term som anvinds bland annat i 6versiktsplaner
MKB: miljokonsekvensbeskrivning

MKN: miljokvalitetsnorm

NNK: Nettuvuvirdeskvot ( (nytta-
kostnad)/kostnad )

NVDB: Nationell vigdatabas

PAH: polycykliska aromatiska kolviten (ett
miljogift)

PCB: polyklorerade bifenyler (ett miljogift)
STRADA: Swedish Traffic Accident Data
Acquisition (nationell databas 6ver olyckor

rapporterade av polisens och sjukvarden)

TEN-T: Transeuropeiska transportnat. Natverk
utpekat av EU

TFK: Trafikflodeskartan

VGU: Vigar och Gators Utformning,
Trafikverkets riktlinjer for vagutformning.

VR: Dimensionerande hastighet

ADT: Arsmedeldygnstrafik

AVS: Atgirdsvalsstudie

OP: 6versiktsplan, tas fram av kommunerna for
att 1angsiktigt planera utvecklingen av den
fysiska miljon 6ver hela kommunen.

Tryckta kallor och utredningar
Projektinterna dokument

Trafikverket (2016) Oversiktlig naturinventering
faglar, E45 delen Rengsjon-Alvros, Hirjedalens
kommun Jamtlands lan.

Trafikverket

Trafikverket (2002) Forstudie Rengsjon-Alvros.

Trafikverket (2004) Vigutredning Rengsjon-
Alvros.

Trafikverket (2011),
Miljokonsekvensbeskrivning for vigar och
jarnvagar, Handbok — Metodik, Publikation
2011:090

Trafikverket (2011), TRV radsdokument,
Vagdagvatten, Rad och rekommendationer for
val av miljodtgiard, TDOK 2011:112, 2011-10-11

Trafikverket (2012), Gemensamma miljokrav for
entreprenader, senast reviderad 2013-01-25

Trafikverket (2012), Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling, TDOK 2012:93, TRV

2012/14513

Trafikverket (2012) Planeringsunderlag for
rastplatser i Region Mitt, 2012-09-17

Trafikverket (2012), Overgripande krav for
vagar och gators utformning (VGU), TRV
publikation 2012:181

Trafikverket (2014) Planldggning av vigar och
jarnvagar. Publikation TRV 2012/85426

Trafikverket (2014) Atg'eirdsvalstudie
Trafiksdkerhets- och tillganglighetsbrister
E45/vag 84 och vig 505, centrala Sveg.
Publikation TRV 2014/91252
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Trafikverket (2015), Bilaga till
Uppdragsbeskrivning E3.10 Milj6, 2015-01-05,
version 4, avsnitt 4

Trafikverket (2015) Krav for Vagars och gators
utformning. Publikation: 2015:086

Trafikverket (2015) Vagledning regional
cykelviagsplanering. Publikation 2015:032

Trafikverket (2015), Icke-férhandlingsbara-
biotoper, ett koncept for att undvika
exploatering av smébiotoper med oersattliga
naturvirden, ISBN: 978-91-7467-851-2.

Trafikverket (2015), Trafikverkets
kunskapsunderlag och klimatscenario for
energieffektivisering och begransad
klimatpaverkan, Publikationsnummer TRV
2014:137, 2015-01-26

Trafikverket (2015), Atgirdsvalsstudier — nytt
steg i planering av transportlosningar,
Handledning. Utgivare: Trafikverket i
samarbete med Boverket och Sveriges
kommuner och landsting Publikationsnummer:
2015:171. ISBN: 978-91-7467-834-5.

Trafikverket (2016) checklista, Invasiva arter
som ska bekdmpas, dokumentID TDOK
2015:0469.

Trafikverket (2016), Granskningshandling
Riksvig 84 Alvros — Hunnilsjon

Trafikverket (2016), Icke forhandlingsbara
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