Skyddat vatten

Vattenskyddsomrade .

Inom utredningsomradet, vaster om Alvros,
finns det ett vattenskyddsomrade. Strax utanfor
utredningsomradet, viaster om Sveg, finns
ytterligare ett vattenskyddsomrade, se figur 27.
Dessa vattentdkter ar utpekade som grundvatten
av god kvalitet och adr skyddade som
vattenskyddsomréaden enligt 7 kapitlet 21§
miljobalken.

Skyddat vattendrag

Voxnan (Ljusnan i Voxnan uppstroms Vallhaga)
ar ett skyddat vattendrag enligt 4 kapitlet 6§
miljobalken.

Skyddat grundvattensystem

Hela grundvattensystemet i Ljusnanésen har,
enligt Vattenforvaltningsforordningen (SFS
2004:660), skydd som dricksvattenférekomst.

Skyddade omriaden

Riksintresse naturvard

Norr om Svegs flygplats ligger myromradet
Kyrkflon, som bland annat bestar av en
excentrisk vialvd mosse och som ar klassad som
riksintresse for naturvarden. En exentriskt valvd
mosse dr en mosse vars héjdpunkt inte ar i
mitten av mossen.

Natura 2000

Inga Natura 2000-omraden finns inom
utredningsomrédet, se avsnitt 4.4 Natura 2000-
omréade.

Omradesskydd

Inom utredningsomradet finns heller inga
omraden som omfattas av omradesskydd, det
vill sdga; nationalparker, naturreservat,
kulturreservat, naturminne, eller djur- och
vaxtskyddsomréden.

Biotopskydd

Ett litet skogligt biotopskyddsomrade utpekat av
Skogsstyrelsen finns inom utredningsomradet
vid Ljusnans stdra strand séder om Rismyr men
berors inte av utredda korridorer.

Ett flertal generella biotopskydd &r kinda inom
utredningsomradet men ingen fullstindig
inventering finns gjord. Det finns exempelvis
flera smavatten i jordbrukslandskapet och
alléer.

Nyckelbiotoper

Inom utredningsomradet finns det enligt
Skogsstyrelsen ett antal nyckelbiotoper, se figur
27. Nyckelbiotoper ar sma omraden med
vardefull skog som hyser eller kan hysa

skyddade eller skyddsvarda arter.
Nyckelbiotoperna inom utredda korridorer
bestér till stor del av tallskog och sumpskog.
Nyckelbiotoper har inget formellt skydd men de
ar indirekt skyddade genom bland annat
frivilliga certifieringssystem dar foretagen har
atagit sig att inte kopa virke fran nyckelbiotoper
som avverkats i strid med
naturvardsambitionerna.

Inventering av naturviirden

Metoder viixtinventering

Oversiktliga inventeringar av naturvirden har
genomforts under 2016 och 2017 bland annat
inom omradet mellan Rengsjon och Alvros i
korridorerna vister respektive oster om
Nonsberget. Inventeringarna genomfordes
framst med fokus pé fagel men dven
naturvardsintressanta arter av andra grupper
har noterats och skogsbestidnd med hoga
naturvarden har registrerats nir de observerats.

Inventering av naturmiljon har férutom
faltbesok skett via databaserna i bland annat
Naturvardsverkets och Skogsstyrelsens
karttjanster, Artdatabanken och Trafikverkets
miljéinformationssystem miljowebb landskap
med flera. Inventering i falt pd myrarna, vid de
artrika vagkanterna och i skogsomradet mellan
Rengsjon och Alvros gjordes under tidig
sommar 2016 och 2017. Sommaren 2018, nar
stillningstagande om lokalisering av E45 har
tagits kommer en naturvardesinventering (NVI),
enligt NVI- standard att genomforas, avseende
biologisk méngfald.

Nationellt utdéd RE

Akut hotad CR
Starkt hotad EN

RODLISTADE

Sarbar VU

Nara hotad NT

Livskraftig LC
Tabell 8. Rodlistans kategorier Rodlistan, 2015

Kunskapsbrist DD

Ovriga naturvirden

I Trafikverkets databas Miljéwebb landskap
finns ett antal utpekade artrika vag- och
jarnviagsmiljéer inom utredningsomradet samt
sju inventerade broar utifran passagemdgjlighet
for utter. Samtliga sju broar hade brister vad
galler siker passagemdgjlighet for utter. En har
blivit atgiardad.
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Artmiljoerna langs véigstrackan som loper
genom Alvros har virderats till Vardeklass 3:
pétagligt naturvirde med arter som skogsnava,
faltarv, liljekonvalj med flera. P4 samma stracka
har dven ett antal invasiva arter identifierats
tillexempel blomsterlupin. Mer om invasiva
arter star i avsnitt 6.6.5 Invasiva arter.

Lings nuvarande E45 fran Rengsjon
sydost om Sveg till korsningen

med riksvig 84 i Alvros, via Svegs tiitort
Hela strackan gar pa 2GR ‘
grusig moran och sand.

Floran indikerar ingen
kalkpéaverkan. Vissa
stillen hyser en
artrikare torriangsflora.
Ingenstans har hotade
arter noterats med
undantag fran
vagslanterna pa Storon
pa bada sidor .
vagen, omradet Figur 26. Manslasbraken
mellan broarna, en  Foto Lennart Vessberg
stracka om cirka

350 meter som uppvisar en mycket artrik
angsflora, se figur 25. Har vixer bland annat
den lilla orkidén gronkulla samt ménlasbriken.
Gronkullan dr, liksom samtliga orkidéer i
Sverige, fridlyst. Manlasbriken (figur 26) star pa
den s3 kallade rodlistan som néara hotad (NT).

Skogsomradet mellan Rengsjon och
Alvros

Berggrunden i omradet utgors av ratangranit
och ir en s kallad sur bergart, vilket ocksa
avspeglar sig i floran. Skogarna har ar starkt
praglade av skogsbruk under mer &dn hundra ar,
under 1800-talet i form av
“dimensionshuggning” och i nutid av det
moderna skogsbruket, se figur 24. Blabar,
lingon, ljung och krékbar dominerar
markskiktet, med andra ord en trivialflora. Stora
arealer utgors ocksa av myrmark med lagt pH av
typen fattigkdrr med ljung, hjortron och olika
starrarter. Skogarna som domineras av tall ar i
olika aldersstadier. Nagra rodlistade arter bland
karlviaxterna har inte noterats. Lunglaven
Lobaria pulmonaria i nyckelbiotopen vaster om
Nonsberget ar klassad som nédra hotad (NT), se
Tabell 8. Hir och var i skogarna finns gammal
dod brandpéverkad tallved med forekomst av
rodlistade lavar.

Norra dlvstranden

Under sommaren 2017 inventerades korta delar
av strandlinjen norr och séder om Ljusnan i
omradet som var aktuellt for ny bro i
alternativet Korridor o+ via ny bro over
Ljusnan. Den strandnira yngre 16vskogen kan
vara allmént intressant for smaféglar, men

beddms inte som en miljé som i nulédget hyser
négra sarskilda varden for biologisk méngfald.
Det solbelysta och stillastdende vattnet i den
gamla dlvfaran vid den norra dlvstranden kan
vara god miljo for groddjur, och bor undersokas
niarmare om exploatering av omradet ska ske. I
skogsomradet pa den sédra dlvstranden finns
den fridlysta revlummern. Varken vatmarken
eller tallskogen pa den stdra sidan har utvecklat
strukturer som ar gynnsamma f6r forekomst av
mer ovanliga eller rodlistade arter. Utifran
naturtypernas utseende dr bedémningen ocksa
att eventuell forekomst av andra
naturvardsarter dr mindre trolig, och att negativ
paverkan pé naturviardena vid ett genomforande
av tankt atgiard bedoms som ringa.

Eventuella ritningar av E45 norr om
Ljusnan foreslagna i 0+ alternativen
Under sommaren 2017 inventerades ett omrade
cirka 11 kilometer Oster om Sveg, mellan
Langskogen och Alvros, dir befintlig E45 gor en
liten bage. Omradet ar ungefar 170 hektar stort
och ligger till storre del pé isdlvssediment med
flygsand och sanddyner. I norra delen finns en
del torv och finare morian som ger en bl6tare
terrang. Omradet skulle paverkas om Korridor
0+ Sveg eller Korridor 0+ via ny bro 6ver
Ljusnan skulle genomforas.

Det finns inga nyckelbiotoper eller objekt med
naturvirden utpekade i skogen. En skoglig
kvalitet som diaremot bor uppmirksammas ar
forekomsten av gammal dod tallved som finns
spridd i stora delar av omradet i form av
meterhoga granade stubbar. P4 deras ofta
kolade yta (efter tidigare skogsbriander) finns en
sarskild lavflora med flera rodlistade arter som
tillexempel dviargbégarlav och kolflarnlav. I
omradet forekommer ocksa fageln spillkrika,
som aven den ar rodlista
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Fagelliv

Metoder fagelinventering

Befintlig kunskap om omradets naturviarden har
inhamtats fran Lansstyrelsen Jamtland.
Darutover gjordes en sokning for alla artgrupper
i Artportalen for dren 2010-2016. Ytterligare
information om fagellivet limnades av ornitolog
i Sveg med god kunskap om den lokala
fagelfaunan. Lansstyrelsen Jamtland tillfrdgades
om det fanns information om omréadets
naturvirden som inte var publicerad pa
Lansstyrelsens hemsida eller annorstides.

Underlagsdata for omradet bestér ocksé av data
fran Skogsstyrelsen (sumpskogar,
nyckelbiotoper och objekt med naturvarden)
samt Vatmarksinventeringen (VMI).

Det aktuella omrédet mellan Rengsjon och
Alvros har inventerats i falt 2016 och 2017 med
avseende pa i forsta hand forekomst av
skyddade fagelarter. Med begreppet skyddade
faglar menas fagelarter som dr endera rodlistade
eller finns med pa bilaga 1 till EU:s fageldirektiv.
Ut6ver de arterna har négra fler arter noterats
vid faltarbetet.

Féltarbetet utfordes genom att gé till fots i
vanlig promenadtakt genom omradet. Eftersom
det ar ett ganska stort omréde (cirka 2000
hektar) som inventerats under kort tid, i syfte
att fa indikationer pa virdefulla fagelbiotoper
inom omradet, var det viktigt att tdcka in alla
ytor med presumtivt varde for faglar.

Faltarbetet under 2016 genomfordes den 31 maj
— 2 juni. Inventeringen startade vid 7-tiden pa
morgnarna och pagick fram till klockan 17 eller
18 pa kvillen. Faltarbetet under 2017
genomfordes den 30 maj — 2 juni. Huvuddelen
av figelinventeringen startade vid 5-tiden pa
morgnarna och pagick fram till cirka 12. Pa
eftermiddagarna inventerades andra
naturviarden, men de figlar som observerades
fordes till protokollet.

Utover faglar har naturvardsintressanta arter av
andra grupper noterats och skogsbestiand med
hoga naturvirden registrerats nir de
observerats i samband med fagelinventeringen.
Bedomningen av naturvardet i olika delar av
inventeringsomradet bygger pa den samlade
kunskapen (denna inventering och tidigare
kunskap) om naturvardena.

Naturviardesbedomning av de skogsomraden
som registrerades vid fagelinventeringen har
gjorts enligt den SIS-standard for
naturviardesinventering (NVI) som finns. Det
innebar att ett geografiskt omréades betydelse for

biologisk méngfald bedéms med hjilp av
beddomningsgrunderna art och biotop.

Resultat figelinventering

En sammanslagning av 2016 och 2017 ars
fagelobservationer, se figur 28, visar en stark
koncentration av observationer pa de storre
myrarna Storflon, Norderflon och Vallmoflon,
norr om Nonsberget. Det ar huvudsakligen har
som det finns lite storre och tradlosa myrar.
Oster om Nonsberget har forhallandevis fa
observationer av figlar gjorts. Det kan troligtvis
forklaras med att Nonsbergsflon, den stora
myren Oster om Nonsberget, nu ar en torvtakt,
och dels att skogarna hér ar kraftigt pdverkade
av sentida avverkningar. Det finns helt enkelt
inga bra miljoer kvar for figlar. P4 Nonsbergets
sodra sida, mellan Galhan och Rengsjon, finns
Galhdmyrarna. Det dr torra myrar med gott om
sma myrtallar och begriansat med 6ppna ytor.
Det ar sannolikt darfor som observationer av
bade skogs- och vatmarksfaglar dar ar relativt
fa.

Langst i soder, pd Horsésen, finns inte mycket
myr men gott om aldre tallskog. Har finns flera
“gammelskogsarter” som tjader, spillkraka och
rodstjart. Utover fagelarterna finns i den har
delen en god forekomst av rédlistade arter
knutna till dldre barrskog och sérskilt substratet
gammal dod tallved som péverkats av brand.
Det sammanlagda antalet observationer av
rodlistade arter blir darfor ganska stort.

Laggs de naturviardesobjekt som avgransats till,
forstarks bilden att inventeringsomradets mest
artrika och vardefulla delar ur
naturviardessynpunkt ar:

e Vatmarkskomplexen Storflon,
Norderflon och Vallmoflon

e Den gamla tallskogen pé norra delen av
Horsésen

Av de fagelarter som finns i omradet ar
spillkréka och tretdig hackspett rodlistade i
kategorin NT och kungsfagel i kategori VU.
Darutover finns sangsvan, trana, gronbena,
tjader, spillkraka och tretdig hackspett med pa
bilaga 1 till EU:s fageldirektiv. Det innebéar bland
annat att de arterna ska prioriteras for
artskyddsarbete i Sverige och att en paverkan av
den lokala populationen (i en kontinuerlig
ekologisk funktion) vid anldggande av en ny
strackning for E45 genom det aktuella omradet
kan medfora dispensprévning enligt
artskyddsforordningen.
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6.6.5 Invasiva arter

Invasiva frimmande arter ar arter som med
manniskans hjilp, avsiktligt eller oavsiktligt, har
spridits utanfor sitt naturliga
utbredningsomréde och vars introduktion eller
spridning har konstaterats hota eller inverka
negativt pa biologisk méngfald och ekosystem.
Invasiva arter kan ofta sprida sig langs viagar och
bidra till spridning i omgivande landskap och
nya omraden. I vagprojekt dar jordmassor
flyttas mellan olika omraden &r risken for
spridning stor. Vissa av de invasiva arterna
sprids snabbt och ar svara att bekdmpa. De tar
over omradet de vixer i pd bekostnad av andra
arter, och det ar komplicerat och dyrt att
bekdmpa dem. Darfor dr det viktigt att
spridningen av dem forhindras och begrénsas.

« Blomsterlupin
o Jitteloka
o Parkslide
o Jatteslide

Ytterligare tva arter finns pé Trafikverkets lista
Over invasvia arter. De ar lattare att bekdmpa
och har inte en lika negativ effekt pa andra arter
som de fyra forsta.

« Kanadensiskt gullris
o Jattebalsamin

Det finns dnnu inga beslut pa hur begransning
och bekdmpning av dessa sex arter ska gé till,
men eftersom det ar svart att bekdmpa arterna
nir de vil ar etablerade pa en plats, bor detta
projekt arbeta for att inte sprida arterna i
vagplanens omrade.

Ett satt att undvika spridning ar att se till att
massor som infors i omradet inte innehéller fron
eller material frén invasiva arter. Enklaste sittet
att sakerstalla det ar att massor tas fran lokaler
dar de aktuella vaxterna inte finns. Fragan ar
darfor viktig i det fortsatta arbetet med
vagplanen oavsett vilket 14ge och utformning
vagen far.
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6.6.6 Kulturmiljé

Befintliga E45 genom Sveg och Alvros var redan
vid slutet av medeltiden en viktig vdg och
pilgrimsled till Trondheim. I utredningsomradet
finns forutom det utpekade riksintresset for
kulturmiljovérden ett stort antal objekt och
miljoer med kulturhistoriskt varde. Byvallen
ingdr i Harjedalens kommuns kulturhistoriska
utredning frén 1977. I omradet mellan Rengsjon
och Alvros finns fyra fabodar som ingér i
linsmuseets byggnadsinventering av fabodar.
Alvros kyrkby har en mycket vacker och kénslig
miljo. Eftersom vigen genom kyrkbyn
preliminart inte kommer att dndra lage sa
behover intranget/ingreppet inte bli s& stort.
Hittills gjorda studier pekar mot att E45
kommer att ges ny strackning mellan Rengsjon
och Alvros via befintlig bro i Alvros. Till
omgivningarna anpassad utformning och
gestaltning vid anldggande av eventuell ny
korsning eller cirkulationsplats i den nuvarande
korsningen &r en viktig del av den fortsatta
planprocessen.

Inom riksintresseomradet delen séder om
Ljusnan ar det vid ny dragning av vdg mycket
svart att undvika péverkan pé forekommande
kulturlamningar. Enligt 3 kapitlet 6 §
miljobalken ska omraden som utpekats som
riksintresse skyddas mot atgiar29r som kan
patagligt skada kulturmiljon. Eftersom det finns
alternativa maéjligheter att dra ny viag mellan
Rengsjon och Alvros dr bedomningen att det ar
mycket svart att motivera ett intrang i detta
omrade. Bland annat av den anledningen har
korridoren vaster om Rengsjon avgréansats sa att
det inte ldngre innehéller riksintresseomradet
norr om Lillsjon.

Generellt for hela omradet giller bland annat
genom projektmalen att ny dragning av vag ska
anpassas till det omgivande landskapet sa att
paverkan pé landskapsbilden blir si liten som
mojligt. Med vidtagande av lampliga &tgarder ar
bedomningen att landskapet till stora delar kan
behélla sin nuvarande karaktar. Relevanta och
mojliga tgarder kommer att utredas under den
fortsatta planeringsprocessen.

1 1 S Ht‘ : D
Figur 29. Alvros gamla kyrka med klocktorn,
sedd frén bron Gver Ljusnan

Riksintresse

Alvros kyrkby med kringliggande historiska
miljoer ar utpekat som riksintresse enligt 3
kapitlet 6 § miljobalken.

Till riksintresset hor den medeltida kyrkan fran
1570-80-talet med klockstapel, sockenstuga och
fore detta prastgard (figur 29), ny kyrka fran
1886, dldre gardar med byggnader frén 1600-,
1700- och 1800-talen samt utdgor med fdbodar
och byggnader frdn samma tid bland annat vid
Vistremmens fibod, nordvist om Alvros. Till
riksintresset hor ocksa lagtekniska jarn-
framstéllningsplatser med blastugnar, slaggvarp
och platser for vattendrivna hammare samt
forntida fangstmiljoer med fangstgropssystem
och enstaka fingstgropar
(Riksantikvarieambetet). Utover de omraden
som har utpekats som riksintresse for
kulturmiljovard, finns det flertalet
fornlamningar och 6vriga kultur-historiska
lamningar runt om i utredningsomradet.

Fornminnen

Omradet mellan Ljusnan och Lillsjon ar mycket
rikt pa fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar, vilket visas i figur
31, och det finns spar av bland annat
fangstgropar, kolbottnar och blastplatser fran
jarnalder och medeltid. Norr och 6ster om
Lillsjon finns ett flertal fibodar som framforallt
ar bebodda under sommarhalvaret, figur 30.
Ocksa pa Nonsbergets topp finns en fabodvall.

Figur 30. Fabodbegyggelse vid Lillsjon

I omradet norr om Ljusnan finns det gott om
lamningar och eventuella justeringar av vigen i
detta omréde vilket de bdda o+ alternativen
foreslog skulle darfor krava detaljerade
utredningar. Bedémningen ar att anpassningar
ar maojliga men att paverkan troligen inte kan
uteslutas helt. I stora delar av
utredningsomradet ar forekomsten av
fornlamningar gles. Forekommande
ldmningarna bestar har framst av 6vriga kultur-
historiska lamningar med ligre viarden.

Sydost om Nonsberget finns ett omfattande
fangstgropssystem som medfor en kritisk
passage for eventuell dragning av ny vig i
korridor 6ster om Nonsberget. Bedomningen ar
att kulturldmningen i detta omrade kan bli svara
att helt undvika i detta alternativ eftersom
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sjoarna och hojderna ger sma mojligheter till
anpassningar av en eventuell vag.

Att vigar anldggs ndrmare en kulturarvsmiljo
kan medféra en 6kad tillganglighet till
lamningen, vilket kan 6ka intresset och
mojligheten for fler besokare att ta sig till
platsen.

I Lansstyrelsens fornminnesplan foreslas
kolbottnar i Hiarjedalens kommun som ett
framtida vardobjekt. Som en av grunderna for
val av objekt anges tillginglighet till platsen. Ny
dragning av vag till ett omrade med god
forekomst av just denna typ av fornldmning bor
darmed kunna bedomas vara positivt ur denna
aspekt.

En mojlig atgard for att tillgangliggora
kulturvirdena dr att anldgga en lamplig
rastmojlighet ldngs strackan, dar trafikanter pa
ett sikert sitt kan stanna till for att pa platsen ta
del av befintliga forn- och 6vriga
kulturhistoriska lamningar, antingen via
uppsatta informationstavlor eller genom ett
besok ut i falt.

6.6.7 Lokal miljdbelastning och
stdrningskallor

Luftfororeningar

Utslapp fran fordonstrafiken har stor negativ
paverkan genom att de medfor regional och
global spridning av forsurande och 6vergodande
amnen, fraimst kviave samt klimatpaverkande
gaser sd som koldioxid. Dessutom paverkar
utsldppen fran biltrafiken lokalt luftens
fororeningshalt, vilket i sin tur kan ge effekter
pa hilsa, trivsel, vegetation och pa
byggnadsmaterial.

Det har inte utforts ndgra matningar pé luften i
Svegs tatort. Overgripande analyser av nedfall
genom analyser av mossa visar dock pé laga
viarden av samtliga tungmetaller i Harjedalen.

Fororenade omraden allmint
Fororeningar kan medfora risker for
manniskors hélsa och miljon. Enligt
huvudregeln i miljobalken ar det
verksamhetsutovaren som dr ansvarig for
avhjalpande av fororeningar.
Verksamhetsutovaren ar den som bedriver, har
bedrivit verksamhet eller pa nagot sitt vidtagit
en atgiard som har bidragit till féroreningen.
Som verksamhetsutovare rdknas dven den som
skapar forutsittningar for att fororeningar fran
ett omréde sprids. Det kan tillexempel vara
Trafikverket genom en entreprenor som
schaktar eller graver i ett fororenat omréade. En

grundprincip ar ocksé att fororeningar inte far
byggas fast, till exempel i en viganldggning, sa
att kommande undersokningar och eventuell
sanering forsvaras. Lansstyrelserna har pa
uppdrag av Naturvardsverket utfort
inventeringar av potentiellt fororenade omraden
enligt “metodik for inventering av fororenade
omréden” (MIFO). Verksamheter som kan ha
medfort fororeningar i mark eller vatten har
inventeras utifran uppgifter fran arkiv och
intervjuer och en samlad riskbedémning tas
fram. Verksamheter delas in i riskklass 1 till 4,
dar riskklass 1 innebér storst risk for
manniskors hilsa och milj6 enligt MIFO
(Jamtlands lan, 2005).

Det finns en mingd andra potentiella kéllor till
fororeningar som inte ticks in av lansstyrelsens
inventeringar. Det kan till exempel vara okdnda
verksamheter, pagdende verksamheter, stillen
dar olyckor har skett, miljofarliga byggmaterial i
vagar med mera.

Potentiellt fororenade verksamheter i
utredningsomréadet

Karta 6ver potentiellt fororenade omraden och
de verksamheterna som agt rum dar visas i figur
32. I de nu studerade korridorerna vister
respektive 6ster om Nonsberget finns det endast
ett objekt ként fran inventeringen av potentiellt
fororenade omraden.

Nira korsningen i Alvros mellan riksvig 84 fran
soder och E45 har en bensinstation funnits med
drivmedelshantering. Tdnkbara fororeningar
fran denna typ av verksambhet ar oljeprodukter
och I6sningsmedel. Verksamheten 1ag cirka 60
meter norr om den nuvarande korsningen men
lutningsforhéllandena gor att eventuella
fororeningar kan ha rort sig mot korsningen.
Jordarten vid korsningen bestar av sand och
grus vilket innebar att spridnings-
forutsattningarna bedoms som stor. Det ar
oklart hur projektet kommer att berdra
korsningen.

Mark och spridningsforutsittningar
Spridningsférutsiattningarna for eventuella
fororeningar dr mindre i moran och torv jamf{ort
med 6vriga jordarter som finns inom
utredningsomradet. En ny lokalisering av E45 i
utredningsomrédet kan ber6ra genomslappliga
isdlvssediment. Det forekommer exempelvis i
omradet norr och séder om Rengsjon och ldngs
Ljusnan. Forutséattningar for arbete med
fororeningar och fororenade omraden styrs
bland annat av miljébalken (1998:808) och
miljokvalitetsmélen, se avsnitt 5.6 Nationella
Miljomal.
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Inom utredningsomradet finns cirka 70
identifierade potentiellt fororenade omraden
enligt Lansstyrelsens inventeringar. De flesta
ligger pé norra sidan om Ljusnan pa omréaden
med stora spridningsforutsattningar.

Andra potentiellt fororenade miljoer
Eventuella kinda fororeningar kopplade till de
befintliga vig- och jarnvagsanliaggningarna
inom utredningsomradet har undersokts. Det
finns inga registrerade eller kinda uppgifter om
fororeningar inom viaganlaggningen. Daremot ar
det kant att beldggningslager framfoérallt fran
1973 och tidigare riskerar att ha inblandning av
tjara vilket kan innehélla skadliga halter av
cancerframkallande polyaromatiska kolviten
(PAH) samt att jarnviagsanlaggningar med
niarmiljo vanligtvis ar fororenade av
tungmetaller, PAH:er och bekdmpningsmedel.

I Trafikverkets databas PMSV3 finner man
information om belagda vigar och bland annat
artal nar beldggningsarbeten utforts.
Omkringliggande strackor langs befintlig E45
och riksvag 84 har kontrollerats for att
undersoka mojliga forekomster av tjarasfalt.
Inblandning av tjara som vidhaftningsmedel
kunde dven ske senare och ibland har dldre
beldggningar atervunnits i nyare.

Den del av riksvig 84 som befinner sig inom
utredningsomrédet blev belagd ar 1964. Pa E45
Oster om Sveg finns beldggningar mellan 1960
och 1971. Dessa uppgifter bekriftar att prover
bor tas i kommande projektering. Delen E45
soder om Sveg vid Rengsjon byggdes i borjan pa
80-talet och innehéller darfor hogst sannolikt
ingen tjara. I beldggningsliggaren finns dock
uppgifter om vigen fran 60-talet vilket ger en
nagot tvetydig bild och osékerhet till liggarens
information (Trafikverket, 2016). Provtagning
av belaggningslager bor utféras i kommande
arbeten.

Andra mojliga kallor till féroreningar ar
historiska lamningar kolmilor, tjardalar (fenoler
och PAH:er) och méjligen dven bléstplatser
(metaller) som finns pé ett stort antal stéllen
inom utredningsomradet. Aven ldre deponier,
okidnda olyckor med mera kan férekomma. Vid
anslutningspunkter for en eventuell
nystrackning mot befintligt vignit finns behov
att undersoka om beldggningslager innehaller
tjara. Omrédet som kan bli aktuellt f6r ny
viagdragning utgors i huvudsak av ett skogs- och
myromrade med liten ménsklig verksamhet som
riskerar att ha lamnat féroreningar.

I och med de l4ga trafikmingderna riskerar inte
véagdiken att vara sirskilt fororenade av
viagdagvatten. Mgjligtvis kan problem finnas i

centrala Sveg. Det finns inga kianda olyckor som
skulle lett till stora utslapp. Dock har
trafikolyckor skett och vid varje olycksplats finns
en risk for att mindre méangder fororeningar
finns i marken. Tankbara fororeningar ar
drivmedel, oljor, kylar- och batterivitska.

Inom utredningsomradet har s6kningar gjorts i
Trafikverkets databas for fororenade omraden
vid véag- och jirnvigsanliggningar dar bland
annat provtagningar pa olika fastigheter finns
inlagda. Samtal har dven forts med personer pa
Trafikverket och kommunen som har kinnedom
om utredningsomrédet. Det finns inga uppgifter
om fororeningar eller risk for sidana inom
utredningsomradet.

Jiarnvag

Jarnvagsanlaggningen berdrs om bron 6ver
jarnvigen 2,5 km vist om Byvallen atgirdas.
Genom utredningsomradet gir Inlandsbanan
frdn Mora till Ostersund via Sveg. Den kommer
in i utredningsomradet i sdder, passerar under
E45 vid ovan namnda bro och igen vid en bro
vid Bédckedal strax séder om Sveg, innan den gar
over Ljusnan och fortsitter Osterut inom
utredningsomréadet norr om befintliga E45.

Liangs den aktuella strickan finns inga kdnda
fororeningar. Jarnvagar och dess miljoer ar dock
ofta mer eller mindre férorenade.
Undersokningar av jairnvagsanliggningar har
visat att bade banvallar och omgivningen kring
jarnvégen ofta ar paverkade av forhojda
metallhalter. Vid idldre banvallar som denna, diar
traslipers anvants kan marken vara foérorenad av
PAH och/eller tungmetaller i form av
framforallt arsenik och kadmium frén de
impregneringsmedel som anvants.

For att bekimpa odnskad vegetation pa
banvallar anvinds kemiska bekdmpningsmedel,
som darmed riskerar att spridas till jarnvagens
omgivning. Huvuddelen av metaller med
tagtrafiken som kalla sprids i form av
slitagedamm fran hjul, raler, bromsar,
stromavtagare och kontaktledningar. Strackan
inom utredningsomradet ar inte elektrifierad
vilket betyder att ingen risk finns for
fororeningar fran transformatorer och
omformare som innehéller oljor som fram till
1970-talet inneholl polyklorerade bifenyler
(PCB). Kurvor och vixlar smorjs med fett for att
fungera problemfritt.

Pé vissa hall inom Banverket har spillolja (ofta
anviand motorolja) anvants for
rostskyddsbehandling av rils. Vid lackage av
petroleumprodukter kan dessa bindas i
jordmaterialet och finnas kvar i marken och
avge fororeningar under lang tid. Anvand

66



motorolja ar sarskilt miljofarlig pa grund av att
den kan innehélla héga halter av metaller och
cancerframkallande PAH:er.

Buller och vibrationer

Buller

Trafiken pa viagarna orsakar buller och i viss
man vibrationsstorningar. Buller méts i decibel
och brukar anges som ekvivalenta ljudnivier
vilket anger medelljudnivin under en given
tidsperiod eller maximala ljudnivaer vilket anger
den hogsta forekommande ljudnivdn som
uppstar nar ett fordon passerar. Riktvarden
finns for trafikbuller (proposition 1996/97:53)
vilka normalt sett inte ska 6verskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid
nybyggnation eller visentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

30 dB(A) ekvivalentniva inomhus,
45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid,
55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning
till bostad.

Mycket tyder pa att oavsett val av alternativ sa
kommer projektet att klassas som en nybyggnad
eller visentlig ombyggnad vilket innebar att
riktvirden avseende buller for nybyggnad
kommer att gélla. Riktvirdena anger en
langsiktig ambition for bland annat
bostadsmiljons ljudkvalitet. De ar inte rattsligt
bindande men ska vara vigledande i
planeringen. En 6versiktlig berdkning visar att
hus langs vagen och vid eventuella nydragningar
kan utsétts for bullernivier som kan vara hogre
an riktviardena. Olika typer av
bullerskyddsatgarder kan darfor bli aktuella i
projektet. Nystrackningar kan till stor del ske
utanfor bebyggelsen men enstaka hus kan 4ndéa
bli drabbade av olampligt hoga bullernivier. Om
hastigheten blir 100 km/h riskerar
bullernivéerna att 6verskridas for hus pa upp till
40 till 60 meters avstand frén vigen beroende
pé de lokala forutsattningarna. Buller ar viktigt
att utreda vidare nar atgardsforslagen blir mer
Kklara i projektet.

Buller paverkar bidde ménniskor och djur
negativt. Buller upplevs stérande och leder till
bland annat storning, stress och ohilsa. Arbetet
med buller och bullerreducerande dtgarder har
till storsta del gjorts i bebyggd miljo men dven i
naturmiljoer dr buller en allvarlig
storningsfaktor. Fér manniskor leder det till
minskade upplevelseviarden och forsamrad
rekreation. For manga djur kan bullereffekter

uppsta sdsom o6kad dodlighet och férsamrad
reproduktion. Bullerspridningen omfattar stora
delar av landskapet och kan diarmed vara ett
betydande miljoproblem. De negativa effekterna
for naturmiljon ar troligen storst i virdefulla
bullerkénsliga naturomraden.

Trafikverket har utfardat en riktlinje, TDOK
2014:1021 (Trafikverket 2014) dér bland annat
de hogsta rekommenderade vardena for buller
anges. De dr samma som for de nationella
riktvirdena men anger dven viarden for annan
typ av bebyggelse, fagelomraden och
friluftsomrdden med mera. For betydelsefulla
fagelomrdden anges 50 dB(A) ekvivalentniva
och for friluftsomriden anges 40 dB(A).

Vibrationer

Vibrationer frén vigtrafiken paverkas fraimst av
markforhallandena, viagens ytjamnhet och
avstand till vigen. Marken i utredningsomradet
bestar huvudsakligen av moran, torvmarker och
isdlvsmaterial (sand och grus). Vagar och
bebyggelse ar till stora delar lokaliserade till
morin och isdlvsavlagringar, dar kéansligheten
for vibrationer ar liten.
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7 Alternativ

7.1Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar ett forhallningssitt som
innebar att mojliga atgarder for forbattringar i
transportsystemet prévas stegvis, se avsnitt 2.6.
Atgdrdsvalsstudie och fyrstegsprincipen.

Steg 1: Paverka transporter och val av
transportsitt

Transportbehovet kan allmént paverkas genom
ekonomisk styrning och/eller
samhallsplanering. Langviga godstransporter
kan till exempel overflyttas fran vag till jarnvag.
Personresor pd langre avstand, vilka idag ofta
sker med bil, kan 6verflyttas till jarnvag eller
buss. Lokala bilresor kan ersattas med
kollektivtrafik eller 6kad andel resor till fots
eller med cykel. Atgirder enligt steg 1 skulle
kunna minska trafikmingderna langs befintliga
vagar och darmed forbattra trafiksdkerheten och
minska forbrukningen av fossila branslen och
utslapp av vixthusgaser med mera.

Jarnviagen i omradet ar inte elektrifierad och har
geometriska brister vilket innebér att
omfattande investeringar lings banan skulle
kravas for att flytta 6ver storre mangder gods-
och persontrafik. Trafikverket rader heller inte
over banan. Att minska resbehovet genom till
exempel mojlighet att arbeta hemma, anvinda
IT eller dylikt bedoms ha ett visst potential men
till stor del bestér transporterna av
godstransporter och turistresor. Atskillig trafik
antas fortsitta nyttja E45 och malet om att korta
dess restid och 6ka trafiksdkerheten for alla
inblandade kan inte uppfyllas med enbart steg 1-
atgarder.

Steg 2: Effektivisera nyttjandet av
befintlig infrastruktur

De brister som konstaterats pa nuvarande E45
skulle delvis kunna minskas genom
omfordelning av delar av trafiken till andra
vagar. Metoder for styrning av trafiken kan vara
trafikinformatik och/eller avgiftssystem. Andra
atgarder ar fysiska atgiarder utan ombyggnad,
sdsom annorlunda linjemalning eller forandrad
hastighetsgrans. For aktuellt avsnitt av E45
bedoms mojligheten till styrning av trafiken till
andra vagar vara begrinsad da en alternativ
fardvag med lamplig utformning saknas.
Fartkameror (ATK) finns redan. Andrad
hastighetsgrans kan minska antalet och
allvarlighetsgraden av olyckor, men det skulle
paverka restiden negativt. Steg 2-atgarder kan
spela en viktig roll men kan inte enskilt uppfylla
maélen for projektet.

Steg 3: Begrinsade ombyggnadsatgirder
Begrinsade ombyggnadsatgirder kan 6ka
trafiksdkerheten och fardhastigheten pa befintlig
E45. Inom Svegs tétort kan gangbanor langs
nuvarande E45 kompletteras med cykelbanor da
arsmedel-dygnstrafiken 6verstiger 2000 fordon.
Géng- och cykelbanor behover dven forlangas
Oster om Tjargatan. Ytterberg och Byvallen ar
tydliga malpunkter nira Sveg dit cykling kan
vara aktuellt men vigren och cykelbana saknas.

Att rusta upp befintlig E45 gagnar framst
nartrafik vid Sveg och trafik i 6st-vistlig
riktning. Det vore behovligt, men uppfyller inte
dndamalet att forbattra trafiksdakerhet och
tillganglighet for resande langs E45 och det
uppfyller inte heller projektmélen om minskad
restid och att kraven for europavag uppfylls.
Hastigheten skulle fortfarande behova
understiga ldgsta rekommenderade hastighet for
Europavig pa strackan genom Sveg om inte
effekten for boende ska blir stor. Projektets
dndamal och projektmal bed6ms inte kunna
uppfyllas med endast steg 3-atgarder eller
kombinationer av steg 1, 2, och steg 3-atgirder.

Steg 4: Nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgirder

Eftersom det bedoms finns flera alternativa
lokaliseringar av E45 som kan tillgodose
andamal och projektmal ar atgirder enligt
fyrstegsprincipens steg 4 aktuella for vagplanen
som diarmed dven bedrivs som ett typfall 4 enligt
Trafikverkets planldggningsprocess.

7.2Initial samhéallsekonomisk
strédkanalys for ny vagstrackning
av E45

For att identifiera var inom utredningsomradet
det kan vara mest samhallsekonomiskt 16nsamt
att bygga en ny lank for E45 gjordes tidiga
jamforelser mellan ett stort antal teoretiska
strackningar.

Vigforkortning identifierades for samtliga
teoretiska strackningar mellan punkter med 1
kilometers mellanrum langs befintlig E45, dessa
strackningar berdknades och multiplicerades
med nyttan per vagférkortning. Strackan for ny
vag har berdknats som fagelvigen ganger en
faktor 1,2 for kurvighet. Berdkningarna visade
att vagforkortningar och ddrmed den
samhaéllsekonomiska nyttan blir storst for
strackningar i omradet mellan Rengsjon och
Alvros.

Som exempel har en samhillsekonomisk kalkyl

gjorts for en strickning mellan Rengsjon och
Alvros som visar att 95 % av nyttorna enligt den
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kalkylen utgors av restidsforkortning, minskat
fordonsslitage och minskade godskostnader och
minskade utslapp. Dessa ar till 6vervigande del
linjart beroende av forkortad fardvag. Aven
trafiksdkerhetseffekterna, som utgor den
dterstdende delen av nyttorna ar delvis beroende
av korstrackan da kortad resvig minskar
exponeringen for olycksrisk.

For att avgora om projektet vid genomférande
blir lonsamt behover dven kostnaden for den
nya viagen beaktas. Genom att rakna med
schablonmissiga priser per 16pmeter for ny 8,5
meter bred tvéafaltsvig berdknades kostnader for
samtliga teoretiska strickningarna. I denna
analys togs ingen hénsyn till att det redan finns
en bro 6ver Ljusnan vid Alvros vilket innebar att
kostnaden for ny bro ingér for alla strackningar.
Kan befintliga broar nyttjas, exempelvis for
anslutningar vid Alvros blir
anliaggningskostnaden lagre.

For att jamfora den samhallsekonomiska
lonsamheten mellan olika alternativ berdknas
nettonuvardeskvoten for investering, NNK-i =
nytta investeringskostnad/investeringskostnad.
Resultatet blir antalet kronor
samhaéllsekonomisk vinst som uppnas per
investerad krona. Gjorda oversiktliga
berdkningar visar att I6nsamheten bedoms ha
forutsattningar att bli god for strackningar inom
hela utredningsomréidet. Strackningar mellan
Rengsjon och Alvros samt mellan Byvallen och
Nilsvallen framstod i denna analys som sarskilt
samhéllsekonomiskt lonsamma. Strackningar
inom utredningsomradet frdn E45 soder om
Sveg mot E45 Gster om Alvros bedoms fa en
ldgre samhallsekonomisk nytta. Atgiarder pa
befintlig vig beaktades inte i analysen.

Tabell 9. Nyttor diskonterade till nuvarde, hamtade
fran SEB 20160905

Nyttor 20 Per km | Andel
kilometer
vag-
forkortning
Restid 500 440 545 22 027 51%
fordon
Fordonskostnad | 303 557 15178 35%
Godskostnader 8 833 442 1%
TS-effekter 43 988 2199 5%
Luftfororeningar | 61 819 3091 7%
Summa 858 743 42937 =100 %

7.3Lokalisering - studerade
alternativ i samradshandlingen

Baserat pé den initiala strdkanalysen har ett
antal lokaliseringar/korridorer for E45
identifierats. Ett flertal aspekter ligger till grund
for detta. Exempelvis har landskapet mellan E45
pé sodra och norra sidan Ljusnan flera hinder
och fysiska barridrer som vid en ny lokalisering
av E45 kan medfora vasentliga intrang,
konsekvenser och kostnader. Stora hojder och
storre sjoar bedoms utgora sddana hinder att
vidare utredningar om lokaliseringar dar inte ar
realistiska. Det giller till exempel de hogre
partierna av héjderna Horsésen, Nonsberget och
Remmen samt sjoarna Galhén, Djuphén,
Rengsjotjarnen, Rengsjon och Lillsjon. Ljusnan
har en varierande barridrverkan bland annat
beroende pa bredden men den bedéms kunna
overbryggas med en bro.

Befintliga verksamheter och samhéillen innebar
hinder men i viss utstrackning kan mindre
intrang dar vara rimliga om samhéllsnyttan ar
stor. Nylokaliseringar genom centrala delar av
exempelvis Sveg, Alvros eller omradet kring
Byvallen ger sa stora konsekvenser att de inte
bed6ms vara realistiska. Losmarksomréden,
exempelvis myrar kan medfora visentliga
kostnader for en nylokalisering om de ar stora
och djupa. Eftersom stora arealer i
utredningsomradet tiacks av myrmarker sa
utgjorde de betydande osdkerheter i det initiala
utredningsskedet. Omfattande unders6kningar
av torvdjup har darfor utférts inom ramen for
projektet som visar att myrarna med fa
undantag inte leder till orimligt hoga kostnader,
se kapitel 6.6.2.

Eftersom framkomligheten, det vill sdga
hastighet och standard ar viktiga i projektet bor
en nystrackning i huvudsak utformas med hog
framkomlighet och enligt gillande krav. Det
innebar samtidigt att vigomradet blir stort och
vaglinjens mojlighet till anpassningar minskar.
Alternativ dar vigen pa ldnga strackor tvingas
anpassas med lagre standard och lagre
framkomlighet som f6]ljd bedoms inte vara
realistiska for att nd uppsatta mal.

De samhillsekonomiska strakanalyserna visar
att det finns en god potential for flera olika
tankbara viaglankar som forkortar restiden for
trafik langs E45 med malpunkter séder och norr
om utredningsomradet. De mest intressanta
anslutningspunkterna mot befintlig E45 med
hinsyn taget till total nytta ligger i omradet
kring Rengsjon i sdder och omradet kring Alvros
inorr. Mojliga anslutningspunkter kring
Rengsjon med god samhaillsnytta ar spridda
langs en flera kilometer lang stricka medan de
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mot norr ligger mer samlat i trakterna kring
Alvros. Tva av de studerade korridorerna ligger i
omradet mellan Rengsjon och Alvros pa vistra
respektive Gstra sidan av Nonsberget. Hog nytta
i forhallande till investeringskostnad ligger for
lankar i samma omrade som den totala nyttan
men det ger dven ett bra utfall for lankar négra
kilometer Gster om Sveg.

En ny viaglank méste passera 6ver Ljusnan pa en
ny bro om inte befintliga kan nyttjas. En ny bro
innebar en relativt stor investeringskostnad
vilket kan séanka den samhallsekonomiska
nyttan. Oversiktliga berdkningar visar att
anliaggningskostnaden for en bro 6ver Ljusnan
ar i storleksordningen 300 000 kronor per
16pmeter for den brostandard som behovs for
europavagen. Det ar ungefar 15 ginger dyrare
per l6pmeter dn anldggandet av en ny vig. Inom
utredningsomradet skulle en ny bro 6ver
Ljusnan behéva vara mellan omkring 200 och
700 meter 1dng om den forlaggs vinkelritt Gver
Ljusnan och att topografin gor att den inte
behover goras langre. Det skulle generera
anlaggningskostnader pa mellan 60 till 210
miljoner kronor vilket bedoms vara en
betydande del av investeringskostnaden for att
anldgga en ny vaglank. Befintliga broar 6ver
Ljusnan inom utredningsomradet med
erforderlig standard finns i centrala Sveg och i
Alvros. Broarna bedoms klara de krav som stills
for europavigen med rddande och framtida
trafikméngder.

Eftersom befintlig bro éver Ljusnan vid Alvros,
idag riksvég 84, vil sammanfaller en ny ldnk i
trakterna mellan Rengsjon och Alvros framstar
en sadan strickning som ett mycket bra
alternativ. Har ligger dock flera fysiska
barridrer, bland annat Nonsberget som en ny
vag behdver anpassas efter. Passage av
Nonsberget ar tinkbar pa bergets Ostra eller
véstra sida.

Utredningsarbetet har dven identifierat tva
korridorer som avser o+ alternativ, det vill siga
alternativ som till stora delar bygger pa den
befintliga anldggningen men dar atgirder och
justeringar gors for att forsoka na projektmalen.
Det ena alternativet gar genom centrala Sveg
och det andra o+ alternativet forkortar E45 via
en ny bro 6ster om Sveg i omradet dir de
samhaéllsekonomiska strakanalyserna
indikerade god nytta dster om Sveg. 0+
alternativen utgor lokaliseringar framst i
befintlig strackning vilka ar viktiga att studera
for att bedoma hur vil de uppfyller exempelvis
andamal och projektmal. Att i huvudsak nyttja
den befintliga vagen kan innebéra lagre
investeringskostnad sett per l6pmeterkostnad

och mindre intrang och omgivningspaverkan
eftersom man foljer vigens lokalisering.

7.3.1 Nollalternativet: ingen atgard
genomfors

Nollalternativet dr inget atgardsforslag utan ska
betraktas som ett referensalternativ och
beskriver den nuvarande och framtida
situationen fram till prognoséren om aktuellt
projekt inte genomfors.

7.3.2 Korridor 0+ via Sveg

Tidigare utredningar gjorda under arbetet med
vagplanens samradshandling visar att detta
alternativ har 1&g samhallsekonomisk nytta och
nar inte projektmélen. Det utreds darfor inte
vidare men beskrivs kortfattat under kapitel 7.5.

Forslaget omfattar ombyggnad och
anpassningar av befintlig E45 mellan Rengsjon i
soder och Alvros i norr, via samhéllet Sveg.
Striackan ar cirka 30 kilometer 1ang. Alternativet
korridor 0+ via Sveg innebar framst att befintlig
E45 forbittras i sin nuvarande strackning
eventuellt med mindre lokala justeringar av
vaglinjen, men delar av strackan (cirka 7,5
kilometer) frimst pa norra sidan Ljusnan med
geometriska brister foreslds att ges en ny
strackning for att 6ka framkomligheten och
referenshastighet. Vagen utformas enligt
forslaget med en enhetlig belagd vigbredd om
8,5 meter samt mittraffling, men avvikelser
betraffande vigbredder kan forekomma vilket
framst géller inom Sveg samhalle. Forslaget
innebar att bron med tillfartsbankar 6ver
jarnvigen sydost om Sveg byggs om och en
oversyn av viagens sidoomraden sker for att
forbattra trafiksiakerheten. Vidare forslés att E45
genom Sveg samhille anpassas vad giller
atgarder for oskyddade trafikanter. Det kan
exempelvis innebira att gadng-och cykelvigar
byggs ut alternativt forbattras och att hallplatser
for kollektivtrafiken ses 6ver och forbattras.
Forslaget innebér att cirka 2/3 delar av strackan
skulle ges referenshastigheten 100 km/h och
resterande stricka referenshastigheten 40-80
km/h.

7.3.3 Korridor 0+ via ny bro éver
Ljusnan

Tidigare utredningar gjorda under arbetet med
vagplanens samradshandling visar att detta
alternativ har 1&g samhallsekonomisk nytta och
nér inte projektmalen. Det utreds darfor inte
vidare i denna handling men beskrivs kortfattat
under kapitel 7.5.
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Forslaget omfattar ombyggnad av befintlig E45
mellan Rengsjon och Alvros likt forslaget ovan
men gar via ny bro 6ver Ljusnan Gster om
samhillet Sveg. Atgirder i centrala Sveg ingr
darfor inte. Strackan ar cirka 25 kilometer lang.
Alternativet korridor o+ via ny bro 6ver Ljusnan
innebar framst att befintlig E45 forbattras i sin
nuvarande strackning med mindre justeringar,
men delar av strackan (cirka 9 kilometer)
foreslas att ges en ny strackning, dels vid
overfart 6ver ny bro 6ver Ljusnan (cirka 1,5
kilometer) och dels pa en striacka norr om
Ljusnan. Detta for att 6ka framkomligheten och
referenshastigheten pa delar av strackan. Vagen
planeras att utformas med en enhetlig belagd
viagbredd om 8,5 meter samt mittraffling. En
oversyn av vagens sidoomraden for att forbattra
trafiksdakerheten ingar. Forslaget innebar att en
ny bro anldggs 6ver Ljusnan vilken foreslés att
utformas som en 7-spanns samverkansbro i
stél/betong. 6 stycken mellanstéd
placeras/grundlaggs i vatten med spannléangder
om cirka 32-42 meter. Total brolangd berdknas
bli cirka 290 meter och ges en fri brobredd om
10 meter. Forslaget innebar att cirka 3/4 delar
av strackan skulle ges referenshastigheten 100
km/h och resterande strickareferenshastigheten
60-80 km/h. Korridorens lage och bredd vid ny
passage av Ljusnan ar lokaliserad och utformad
med utgangspunkt fran tidigare strakanalys
samt for att minimera intrang i bebyggelse och
andra miljéer sdsom Nilsvallen, Byvallen,
golfbanan med mera.

7.3.4 Korridor ny strackning vaster om
Nonsberget

Tidigare utredningar gjorda under arbetet med
vagplanens samradshandling visar att detta
alternativ har hog samhillsekonomisk nytta och
har goda forutsittningar att nd andamal och
projektmal. Vidare utredningar har darfor gjorts
for denna korridor.

Forslaget omfattar lokalisering av E45 i ny
strackning mellan Rengsjon och Alvros.
Korridoren inkluderar en lokalisering av ny E45
i alternativen s6der/0ster om Rengsjon samt
norr/véaster om Rengsjon med vidare strackning
norrut mot Alvros. Lingderna for nybyggnad av
E45 samt allménna anslutningsvagar inom
korridoren kan variera beroende pa val av start-
och slutpunkter mot befintliga vigar samt slutlig
korsningsutformning. De kortaste alternativen
ger ny viag om ca 7,5 km och de ldangre
alternativen ca 10 km. Korridoren 6verlappar
delvis korridor “strackning 6ster om
Nonsberget” (beskrivet i avsnitt 7.3.5) vid
anslutningen till befintlig E45 i soder och
riksvig 84 och befintlig bro 6ver Ljusnan vid
Alvros i norr. Vagen planeras att utformas med

en enhetlig belagd vigbredd om 8,5 meter samt
mittraffling och med slantutformning f6r 100
km/h enligt VGU. Forslaget innebér att befintlig
bro 6ver Ljusnan anviands och innebar att cirka
8 kilometer ges referenshastigheten 100 km/h
och resterande stricka, cirka 1 kilometer blir
referenshastigheten 60-80 km/h.

I anslutningarna mot befintlig E45 bedoms
cirkulationsplatser kunna vara ett alternativ till
vanliga korsningar.

For att minska paverkan fran bland annat buller
ut 6ver vatmarkerna och miljon kring Lillsjon
har mojliga mer sydliga linjer med placering
hogre upp pa Nonsberget studerats och
korridoren viast om Nonsberget har darfor
utokats nagot i detta omréde. Anslutning mot
befintlig E45 for linjer i korridor vaster om
Nonsberget norr/vister om Rengsjon kan ha
flera tinkbara lokaliseringar och utformningar.
For att forbattra geometrin kan en ombyggnad
av befintlig E45 vister om Rengsjon vara ett
alternativ for att pa ett battre sitt svinga runt
sjon och for att knyta samman vigarna.
Korridoren har darfor utokats ndgot mot vaster i
detta omréade.

7.3.5 Korridor ny stréackning 6ster om
Nonsberget

Tidigare utredningar gjorda under arbetet med
vagplanens samradshandling visar att detta
alternativ har hog samhillsekonomisk nytta och
har goda forutsittningar att na projektmalen.
Vidare utredningar har darfor gjorts for denna
korridor.

Forslaget omfattar lokalisering av E45 i ny
strackning mellan Rengsjon och Alvros.
Korridoren &r lokaliserad 6ster om Nonsberget
med vidare strackning norrut mot Alvros.
Korridoren 6verlappar delvis med “strackning
vaster Nonsberget” vid anslutningen till befintlig
E45 i soder och till riksvag 84 och befintlig bro
over Ljusnan i norr. Lingderna for en ny
strackning inom korridoren kan variera
beroende pa val av start- och slutpunkter mot
befintliga viagar och korsningsutformning.
Studerade alternativ pekar mot ca 8 km
nybyggnad inkl. anslutningar. Vigen planeras
att utformas med en enhetlig belagd viagbredd
om 8,5 meter samt mittraffling och med
slantutformning for 100 km/h enligt VGU.
Forslaget innebar att befintlig bro 6ver Ljusnan
anvands och innebar att cirka 8 kilometer ges
referenshastigheten 100 km/h och resterande
stracka, cirka 1 kilometer blir
referenshastigheten 60-80 km/h.
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7.4Totalkostnader

Totalkostnadsbedomningar har gjorts for de
studerade korridorerna beskrivna i kapitel 7.3.
Beridknade totalkostnader har osidkerheter med
hansyn till att dtgarder, lokalisering och
detaljutformning ej 4nnu har klarlagts. I
totalkostnaden ingér byggherrekostnader,
anliaggningskostnader och generella
osdkerheter. Bedomda totalkostnader framgar
nedan.

Totalkostnader
* 0+ via Sveg:
380 miljoner kronor

« 0+ via ny bro 6ver Ljusnan:
400 miljoner kronor

« Ny strackning vister om Nonsberget:
210 miljoner kronor

« Ny strackning Oster om Nonsberget:
210 miljoner kronor

7.5Alternativsdkning - bortvalda
alternativ och avgransningar av
korridorer

Korridorerna o+ Sveg och 0+ via ny bro
Korridorerna o+ Sveg och o+ via ny bro 6ver
Ljusnan har utretts i projektet men bedoms inte
kunna uppfylla &ndamalen med projektet.
Detsamma géller uppfyllelse av projektmélen
angéende restid och krav for europavigar.
Minskningen av restiden blir betydligt simre &n
vid nydragningar vister och Oster om
Nonsberget medan kostnaden blir hég. Dessa
alternativ har en negativ samhallsekonomisk
lonsamhet, det vill saga samhallsnyttan ar
mindre dn kostnaderna, se dven tabell 11 och
tabell 12.

Flera anpassningar i bebyggda omraden blir
nodviandiga som inte ar 6nskvirda for en
Europavig. Anpassningen till omgivande
landskap bedéms dock kunna bli
tillfredstdllande eftersom végen i dessa
alternativ till stora delar foljer den befintliga
strackningen. Bullersituationen bedoms langs
langa strackor forsamras langs befintlig vag i
dessa alternativ eftersom en stor del av
bebyggelsen ligger i omradet langs vagen.
Korridorerna bedoms inte leda till
overskridanden av nagra miljokvalitetsnormer
och intrang i naturmiljon och naturvirden
bedoms bli begransad. Paverkan under
byggtiden bedoms bli stor eftersom férslagen
innebar omfattande ombyggnader pa den
befintliga vigen, se tabell 12.

Del av korridor, ny strickning viister om
Nonsberget

Korridoren vister om Nonsberget omfattade
initialt &ven omréadet norr och vister om
Lillsjon. Eftersom det omradet ligger inom
riksintresset for kulturmiljovarden och delvis
har hoga naturviarden gjordes avgransningar av
korridoren i detta omréde (figur 33). I de
fortsatta linjestudierna och bedémning av
miljovarden har korridoren avgransats
ytterligare mot norr vid de stora 6ppna
vatmarkerna samt vad giller ett omrade som ar
beldget Gster/soder om Rengsjon med
anslutningspunkt mot befintlig E45.

Ny strickning 6ster om Nonsberget
Korridoren omfattar en ny strackning for E45

mellan Rengsjon i sdder och Alvros i norr.
Korridoren har en strickning oster om
Nonsberget och samlokaliseras med korridoren
vaster om Nonsberget invid anslutningen till
riksvig 84. Befintlig bro i Alvros behalls och
kompletterar alternativet. Bron bedéms utifran
bland annat skick och bredd att kunna nyttjas
vid en nydragning av E45, vilket héller nere
investeringskostnaden.

Denna korridor foreslas att viljas bort. En 0Ost-
vastlig forbindelse, lokaliserad i korridor vdster
om Nonsberget som anpassas for trafik i
samtliga riktningar bedoms innebéra en
forbattring for fler trafikanter, till en bedomd
lagre investeringskostnad och areellt intrang.
Sammantaget innebar det att restidsvinsten blir
storre dn om lanken enbart nyttjas av trafik
langs E45. Av den anledningen viljs korridor
med ny strdckning dster om Nonsberget bort.

7.60Overgripande
gestaltningsavsikter

Vagplanen ger forslag till en utformning som ska
bidra till forbattrad trafiksdkerhet och
tillgianglighet for resande lings E45. I arbetet
med vigplanen ska god milj6- och
landskapsanpassning beaktas. Vagen ska
gestaltas pa ett sddant satt att den nya
strackningen utgor en naturlig del av E45,
omgivande landskap samt att vackra miljéer
lyfts fram. For att uppnéd mélet om god
landskapsanpassning har trafikverket tagit fram
riktlinjer for arbetet med lokaliseringsalternativ
for E45 som innebdr att:

*  Avsti fran vagdragning i sméskaligt
mosaiklandskap

+  Efterstriva att folja landskapets
topografi

*  Forankra viagen i landskapet genom att
folja landskapselement som motsvarar
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vagens skala (skogspartier, hojder, sjoar
mm)

»  Undvika vigdragning i vardefulla natur-
och kulturomréden

Gestaltningens 6vergripande mél ar att gora sé
lite ingrepp som mojligt i naturen och att vava in
vigen i landskapet via naturliga sldnter och
utformning av exempelvis parkeringsfickor som
smélter in i omgivningarna. Detsamma géller
befintliga eller eventuella nya broar, som med
sin enkelhet lyfter fram intresset for omgivande
natur.

Vigens paverkan pa boende, djur och natur ska
minimeras. Intrdng skall begrinsas och en
naturlig anpassning efterstrivas. Gestaltningen
ska bidra till att skapa en helhet,
uppmarksamma trafikanterna pa forandringar
och skapa mojligheter att orientera sig i
forhéllande till omgivningen. I synnerhet om det
tillkommer tva nya anslutningsknutpunkter i
vagnatet.

Sammanhillet tema for gestaltningen
Gestaltningens tema utgar fran Harjedalen och
baseras pa omrédets kultur, natur och karaktar.
Vigen bor vavs samman med omgivningens
landskap samt med anslutande vigar for att
skapa en helhet. Den utformas med hinsyn till
landskapets kénslighet och potential.

Gestaltningen skall i den utstrackning det gar
vara konsekvent nir det géller utrustning langs
vagen. Det vill sdga riacken, belysning, murar,
skyltar med mera. Den skall ocksa bidra till att
vidva samman den nya strackningen med de
aldre delarna av E45. Vid val och utforande av
material skall hansyn tas till lagstiftning, miljo
och det langsiktiga underhallet.

7.5.1 Orter och byar

Dir vigen passerar bymiljoer ska gestaltningen
lyfta fram byns lokala karaktar. I och med att
korridorerna Oster respektive vister om
Nonsberget bedoms som mest relevanta for
projektet ar det frimst omradet kring Alvros
som utgor en bykaraktér. Har ska vagen ha en
hogre detaljeringsgrad dn den genomsnittliga
E45. Trafikanter ska forsta att de kor genom en
by via ett tydligt formsprak, materialval och
detaljer.

Kring Alvros och nigra ytterliga bymiljoer i
omrédet finns odlingsmark. Dar E45 passerar
smaéskalig odlingsbygd 6ppnar landskapet upp
sig vilket skapar langa vyer. Markvegetationen
runt vigomradet bor vara spontant etablerat
samtidigt som Oppenheten ska bibehallas.

Viagomréadet ska skotas sa att slattergynnade
arter framjas.

I Sveg kan vegetation adderas for att
uppmarksamma trafikanter pa att de kor in i en
storre ort. Tradalléer kan planteras i ndrheten av
storre korsningar for att indikera att hastigheten
ska sidnkas. Standard pa gdng- och cykelvigar
bor forbattras for att 6ka trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter.

Vid ny lokalisering av E45 behover
anslutningspunkter till befintlig E45 studeras
och ges lamplig utformning. Ifall E45 dras i
strackning dar tidigare utredningar foreslagits
kan en cirkulation i Alvros vara tinkbart.
Cirkulationen bor i sé fall dimensioneras utifrén
den smaskaliga bebyggelsen och gestaltas
utifran byns karaktir med exempelvis
kullersten. Utrustning, skyltar och material
signalerar att hastigheten ska siankas.

7.5.2 Parkeringsfickor

Platser som Alvros och Nonsberget kan
anvandas for parkeringsfickor alternativt
naturrastplatser langs vagstrackan. Det dr ocksa
mojligt att anldgga parkeringsficka i laglant
terrang och langs myr- och sjokanter.

7.5.3 Nonsberget

Viagdragning for hogt upp pa berget bor
undvikas d& det péverkar ett stort omgivande
omrade visuellt och audiellt. Nonsberget utgor
dock en potential for vadgdragningen eftersom en
vag pa skra invid berget kan erbjuda
trafikanterna vackra utblickar och mgjligheter
till parkeringsficka med vackra vyer. Vagen
skulle med fordel kunna anpassas till landskapet
med hjilp av mjuk terrassering. Pa berget kan
en parkeringsficka med rastmaobler placeras.

Sjoomradet séder om Nonsberget ar 1aglant och
kan komma att paverkas i stor utstrackning om
vigen dras hir. Aven hir bor gestaltningen ta
tillvara pa utblickar. Langa flacka slénter vaver
in vagen i landskapet, ger plats for snoréjning
sévil som langa siktlinjer.

7.5.4 EA45vid Rengsjon

Vid en eventuell nyanlagd korsning i omradet
kring Rengsjon ar tydlighet i vigvisningen viktig
likval belysning av korsningspunkten. Har
bedoms en cirkulation ocksa kunna vara ett
alternativ istéllet for en trevigskorsning. En ny
vaglank bor i storsta mojliga méan ge ett
enhetligt intryck och sammanlankas i norr och
soder pé ett sddant vis att trafikanten uppfattar
att den nya strackningen ar en del av E45.
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7.5.5 Konstbyggnader

Broar ska gestaltas s att de smalter in i naturen
och lyfter fram landskapet. For att ytterligare
lyfta fram Ljusnan skulle vattnet kunna belysas
fran bron i Alvros vilket skulle hoja
upplevelseviardet under den tid pa dygnet och
aret da det ar morkt. Dartill skulle den da
fungera som ett orienterande inslag i
landskapet.

7.6Val av utformning

Viagen planeras i huvudsak utformas som en 8,5
meter bred 2-filtsvidg med separering genom
raffling i vigmitt. Dimensionerande hastighet ar
i huvudsak 100 km/h, men lagre vid korsningar
och vid bebyggelse. 100 km/h kraver mittracke
om trafikflodet 6verstiger 2000 fordon per
arsmedeldygn. Vid lagre floden &r risken for
kollision med motande trafik mycket liten. I
utredningsomrédet ar det bara pa strackan
Sveg-Alvros som trafikflodet idag ar eller
berdknas bli s stort, men mittrackesseparering
av strackan har redan domts ut i en separat
dtgirdsvalsstudie.

Att lata E45 fortsitta gé i den strackningen och
sdnka hastigheten till 80 km/h skulle strida mot
projektets mal. For en ny strackning mellan
Rengsjén och Alvros blir diremot
vagforkortningen sa stor att &ven om
hastigheten sétts till 80 km/h istallet for 100
km/h s& paverkas restidsnyttan endast
marginellt, vilket talar emot en kostsam
mittrackesseparering. For att harmoniera med
ovriga delar av E45 och efterstrdva malen for
Europavagar dimensioneras vagen efter 100
km/h i storsta mojliga méan.

Befintliga vagar och ny strackning kopplas i
huvudsak ihop med korsningar med refug och
vanstersvangsfilt, typkorsning C. Om ny
strickning byggs mellan Rengsjon och Alvros
kan det bli aktuellt med en cirkulationsplats i
Alvros, dels for att det ar svart att fa till
treviagskorsning dir E45 blir prioriterad och
dels for att sinka hastigheten pa genomgéende
Ost-vistligtrafik. Det kan eventuellt d&ven bli
aktuellt med en cirkulation mot befintlig E45 vid
Rengsjon.

Pa landsbygd byggs generellt inga géng- och
cykelvagar da det finns fi malpunkter.
Vagrenarna kan dock goras 0,75 meter breda for
att ge plats &t oskyddade trafikanter.

75



76



8 Effekter och
konsekvenser av de
studerade alternativen

I detta kapitel gors en bedomning av effekter
och konsekvenser av nollalternativet och av de
studerade korridorerna vister- respektive Oster
om Nonsberget utifran olika aspekter.

8.1Konsekvenser for trafik och
anvandargrupper

8.1.1 Trafiktillvaxt och
trafikomfordelning

Nollalternativ - ingen atgird genomfors
Trafiktillvaxten i Jimtland prognostiseras for
perioden 2014-2040 att uppga till 19% for
personbilstrafik men ar 2060 prognostiseras
trafiken ha minskat négot och endast vara 11%
hogre 4n 2014 ars niva. Tung trafik berdknas
O0ka med 39% till 2040 och 69% till 2060
jamfort med 2014 ars nivéer (Trafikverket,
Trafikupprikningstal for EVA 2014-2040-
2060).

Om ingen atgird genomfors berdknas
arsmedeldygnstrafiken pa Vallarvigen i Sveg
uppga till cirka 6000 fordon 2040, se Tabell 10.
Det motsvarar en okning med cirka 30 %. Pa
E45 s6der om Byvallen och 6ster om Alvros okar
trafiken till cirka 1400 fordon per
arsmedelsdygn vilket underskrider gransvardet
for nedjustering av hastighetsbegriansning (se
avsnitt 6.2 Krav pd europavdgar om bland
annat tillampliga krav pa E45 inom
utredningsomradet).

Korridor ny strickning vister om
Nonsberget

Om E45 far en ny strackning mellan Rengsjon
och Alvros beriknas ca 500 fordon per dygn
vilja den strackningen istéllet for befintlig E45.
Det motsvarar hilften av den trafik som fardas
pa E45 norr och soder om utredningsomradet.
For tung trafik antas mer an halften valja den
nya strackningen d& den i storre grad fardas i
nordsydlig riktning &n personbilstrafiken. Det
innebar en viss minskning av trafiken genom
Sveg, men med prognostiserad trafiktillvaxt
kommer trafiken i Sveg ater ha natt dagens
nivaer 2040. Pa den nya strickningen skulle den
totala E45 trafiken bli cirka 600 fordon per dygn
ar 2040 och forbli s till 4r 2060. Den laga
trafikméngden pa den nya strackan motiverar
inte mittrackesseparering.

Om E45 ges en mer Ostvistlig dragning med
anslutning mot befintlig E45 norr om Rengsjon,
vilket korridoren vdster om Nonsberget tilléter,
beddms dven Gst-vistlig trafik soder om Ljusnan
langs riksvag 84 och vig 504 att komma nyttja
den. Det bedoms ge en hojning av
trafikmangderna pa den nya linken med ca 300
fordon per drsmedelsdygn. Den totala
trafikmangden pé den nya E45-strackningen blir
da cirka 800 fordon per drsmedelsdygn med
dagens nivder och med prognostiserad
trafiktillvaxt skulle den inte uppné 2000 fordon
per arsmedelsdygn, sd mittracke kravs dndé inte
pé den nya strackningen.

Korridor ny strickning oster om
Nonsberget

Aven vid en nystrickning inom denna korridor
forvantas ungefar motsvarande utveckling vad
géller trafiktillvaxt och trafikomférdelning som
“Korridor ny strackning vaster om Nonsberget”.
Korridorens nord-sydliga riktning gor dock att
den troligen inte kommer att nyttjas av den Ost-
vistliga trafiken som "Korridor ny striackning
vaster om Nonsberget” forviantas kunna. Pa den
nya strackningen skulle totala trafiken bli cirka
600 fordon per dygn ar 2040 och forbli sa till ar
2060.

8.1.2 Tillganglighet

Nollalternativ - ingen atgird genomfors
Trafiken langs E45 i nord-sydlig riktning
fortsitter kora cirka 20 kilometer lingre &n om
en ny striackning byggs mellan Rengsjon och
Alvros. Trafiken mellan Sveg och Alvros
overstiger med marginal gransvardet for da
mittricke eller sankning till 80 km/h kravs
vilket troligen innebér att hastigheten sanks fran
90 km/h till 80 km/h och restiden 6kar. P4 E45
soder om Byvallen och 6ster om Alvros 6kar
trafiken till cirka 1400 fordon per dygn vilket
underskrider gransvardet for nedjustering av
hastighetsbegransning (se avsnitt 6.2 Krav pa
europavigar om bland annat tillimpliga krav pa
E45 inom utredningsomrédet).

Korridor ny strickning vister om
Nonsberget

Framkomligheten for all trafik i Sveg 6kar nagot
da trafik leds bort fran Svegs centrum dar den
nu tvingas vénta i signalreglerad korsning.
Aterstende motortrafik i Sveg far en liten
forbattring da 11-17% av drsmedeldygnstrafiken
leds bort. Tillgangligheten for oskyddade
trafikanter 6kar ndgot. Trafiken p& E45 far en
fardvagsforkortning pa cirka 20 kilometer och
leds forbi strackor med 14g hastighet och lag
vagstandard.
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Fardvagen for den 6st-vistliga trafiken pa
exempelvis riksviag 84 och vig 504 far, om den
nya viglianken ges en Ost-vistlig utformning, ett
nytt alternativ. Lanken kan d& dven fa en
funktion som omledningsvag for striackan Sveg-
Alvros. Trafiken mellan Sveg och Alvros
tangerar dagens gransvirde for nar mittracke
eller hastighetssankning kravs. Har ar
referenshastigheten 8okm/h mest troligt lingre
fram.

Korridor ny strickning oster om
Nonsberget

Tillgangligheten forvintas att forandras pa
motsvarande sitt som “"Korridor ny strackning
vaster om Nonsberget” men dar tillgingligheten
for den Ost-vastliga trafiken sder om Ljusnan
inte péverkas lika positivt. En omledningsvig
skapas, men den blir ldngre adn for en Ost-vastlig
dragning vister om Nonsberget.

Tabell 10. Prognostiserad arsmedeldygnstrafik i antal fordon pa befintlig E45 om ingen ny lank byggs.

Personbil Tung Andel tung | Total | Personbil | Tung Andel tung | Total
2040 (+19 %) | 2040 2040 2040 | 2060 2060 2060 2060
(+39 %) (+11%) | (+69 %)
E45 soder om 1190 250 21 % 1440 | 1110 304 27 % 1414
Sveg
E45 i Sveg 3570 500 14 % 4070 | 3330 608 18 % 3938
(Ljusnegatan)
E45/Rv84 iSveg | 5355 751 14 % 6106 | 4995 913 18 % 5908
(Vallarvagen)
E45/Rv84 Sveg- 2380 500 21 % 2880 | 2220 608 27 % 2828
Alvros
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8.1.3 Trafiksakerhet

Nollalternativ - ingen atgird genomfors
Befintliga trafikfarliga striackor séder och Gster
om Sveg kvarstar och genomfartstrafiken
fortsatter kora genom Sveg. Olyckorna kan antas
oOka da trafiken 6kar pa befintliga vigar med
bitvis undermalig standard.

Korridor ny strickning vister om
Nonsberget

Om en ny strackning for E45 byggs mellan
Rengsjon och Alvros skulle nord-sydlig trafik pa
E45 och eventuellt 4ven en del av den 6st-
vastliga ledas bort fran strackorna med samst
vagstandard med hogst olycksrisk. Forutsatt att
den nya strackan gors trafiksdker skulle
olycksrisken bli lagre pd E45. Riskexponeringen
minskar ocksa da fairdvdgen kortas. Risken for
olyckor ar hogre om vigen inte ar
rickesseparerad dn om mittracke byggs, men
med hénsyn till de l4ga flodena bedéms
skillnaden bli liten.

Huvuddelen av trafiken i Sveg berdknas fortsatta
att kora genom orten och brister pa nuvarande
E45 avseende plan-, profil- och
korsningsstandard aterstar. Trafiken genom
tatorten minskar nagot jamfort med
nollalternativet s antalet olyckor dir kan antas
minska nigot. I anslutningarna mellan ny
vagstrackning och befintlig viag uppstar viss risk
for korsningsolyckor. En cirkulationsplats i
Alvros skulle siinka hastigheten och minska
risken for allvarliga korsningsolyckor aven om
antalet lindriga olyckor troligen 6kar.

Om den nya strackan leds i 6st-vistlig riktning
kan dven riksvig 84 ledas om pa den nya
striackan och dra nytta av
trafiksdakerhetsforbattringarna.

Korridor ny strickning oster om
Nonsberget

Alternativet forvantas fa ungefar motsvarande
utveckling som en strickning vister om
Nonsberget frinsett effekterna pa den 6st-
vastliga trafiken.

8.1.4 Farligt gods

Nollalternativ - ingen atgird genomfors
Farligt gods transporteras fortsatt genom Sveg
och over flera grundvattenférekomster och den
dricksvattenforekomst som upptar hela
Ljusnanasen. Transporterna forvantas 6ka med
tiden.

Korridor ny strickning vister om
Nonsberget

Med en ny lokalisering av E45 kommer en del av
transporterna av farligt gods att ledas bort fran
Svegs centrum och stora delar av
grundvattenresurserna. Transporter av farligt
gods langs den befintliga E45 blir farre men
atgirder for att atgirda sdkerhetsbristerna dar
uteblir. Risk for utslapp 6kar i narheten av vissa
skyddsvirda naturomréden och 6ppna vatten
langs ny vagstrackning.

Korridor ny strickning oster om
Nonsberget

Alternativet ger en liknande situation som
vaster om Nonsberget. Risk for utslapp i
narheten av skyddsviarda naturomréden och
ytvatten bedoms att finns dven i detta alternativ
som i hogre utstrackning &n alternativet véster
om Nonsberget bedoms behdva anldggas nira
sjoar.

8.1.5 Paverkan under byggtiden

Nollalternativ - ingen atgird genomfors
Ingen paverkan d& ingen dtgird genomfors.

Korridor ny strickning vister om
Nonsberget

Denna strackning kan till storsta delen byggas
utan att paverka trafiken pa befintliga vigar. Nar
den nya delen ska kopplas ihop med befintlig
vag kan vissa besvar uppsta under en begransad
period.

Korridor ny strickning 6ster om
Nonsberget

Denna strackning kan till storsta delen byggas
utan att paverka trafiken pa befintliga vagar. Nar
den nya delen ska kopplas ihop med befintlig
vag kan vissa besvar uppsta under en begransad
period.

8.2Konsekvenser for lokalsamhallet
och regional utveckling

8.2.1 Lokal utveckling

Nollalternativ - ingen atgéird genomfors
Trafiken genom Sveg Okar i takt med forvintad
trafikokning, i synnerhet den tunga trafiken.
Barridreffekter och buller 6kar ddarmed och
farliga transporter fortsitter passera genom
Sveg. Handeln i Sveg kan fa négot 6kat
kundunderlag. Regionala transporter i nord-
sydlig riktning far fortsatt kora 20 kilometer
omvig langs befintlig E45.
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Korridor ny strickning vister om
Nonsberget

Trafiken genom Sveg och langs stora delar av
befintlig E45 mellan Rengsjon och Alvros
minskar nagot, i synnerhet den tunga trafiken.
Barridreffekter och buller minskar ddrmed och
farliga transporter leds i viss mang bort fran mer
tatbebyggda omraden. Handeln i Sveg far nagot
minskat kundunderlag, men det kan ge
mojligheter for Alvros och Ytterhogdal att 6ka
sin handel. Regionala transporter i nord-sydlig
riktning fér cirka 20 kilometer kortare fardvag.
Skogsbruk forlorar vissa arealer men far ocksa
okad tillganglighet.

Korridor ny strickning oster om
Nonsberget

Konsekvenserna for den lokala utvecklingen for-
véntas bli ungefar motsvarande som for
alternativet "Korridor ny striackning vaster om
Nonsberget”.

8.2.2 Boendemiljo

Nollalternativ - ingen atgird genomfors
Om E45 inte far ny lokalisering okar trafik,
buller och utsldapp nagot i Sveg i takt med
prognostiserad trafikokning.

Korridor ny strickning vister om
Nonsberget

Barridreffekterna och buller minskar i Sveg och
pa hela striackan langs nuvarande E45 mellan
Rengsjon och Alvros da trafik med en hog andel
tung trafik leds bort. Langs den nya
vagstrackningen finns enstaka bostads- och
fritidshus som far 6kat buller men riskerar
troligen inga 6verskridanden av riktvarden.
Négra platser dar sarskilt kidnsliga grupper av
befolkningen kan beroras har inte identifierats
utanfor orterna.

Korridor ny strickning 6ster om
Nonsberget

Effekter och konsekvenser pa boendemiljon
forviantas bli ungefar de samma som for
alternativet "Korridor ny strackning vister om
Nonsberget”. Aven lings denna strickning finns
enstaka fritidshus som far 6kat buller men de
riskerar troligen inga 6verskridanden av
riktvarden. Nagra platser dar sarskilt kdnsliga
grupper av befolkningen kan beroras har inte
identifierats utanfor orterna.

8.2.3 Rekreation och friluftsliv

Nollalternativ — ingen atgird genomfors
Inga effekter pé fritidsboendet i omrédet mellan
Rengsjon och Alvros. Det rorliga friluftslivet kan

fortsatta utévas i samma omfattning som
dagsléget.

Korridor ny strickning vister om
Nonsberget

Vister om Nonsberget finns fritidshus vid
Lillsjon och strax norr om denna, vid Hégen.
Anliaggande av ny vig i omradet, trots
avgransningar i utredd korridor riskerar att
medfora negativa effekter for dessa fritidshus,
framst i form av visuella effekter (férandringar
av landskapsbilden) och buller. Aven om
géllande riktlinjer for trafikbuller kan efterféljas
s& kommer bullerbilden att férandras och
nirheten till vagen kommer att bli mer pataglig
an i dagslaget. Skogen ger viss skymmande och
ddmpande effekt. Synligheten och bullerpéver-
kan for fritidshusen pa Nonsbergets topp antas
bli begriansad.

Anliggande av ny vig kommer att ta mark i
ansprak. Bedomningen ar dock att denna yta ar
forhallandevis liten och att markanspréket i sig
inte medfor negativa konsekvenser for
friluftslivet. I omréadet finns i dagslaget ett
nitverk av skogsbilvigar. En ny dragning av E45
i detta omrade medfor dock en tydligare
uppdelning av omrédet, vilket kan ge
barridreffekter och exempelvis forsvara viltets
naturliga rorelser i omréadet och forsvara
mojligheten att bedriva jakt. Uppdelningen
antas inte medfora nagot forsvarande for ovrigt
friluftsliv sdsom fiske och barplockning.

Skoterleden mellan Svegs flygplats och sjon
Malingen skulle delas av vagen. Effekten av
detta skulle kunna minskas med att en
“skoteroverfart” konstrueras, med
uppfartsramper och vagskyltar som varnar for
korsande skotertrafik.

Anliggande av ny vag mellan Rengsjon och
Alvros innebér en anslutning till omradet dven
fran soder, vilket antas 6ka omradets
tillganglighet for det rorliga friluftslivet.

Korridor ny strickning oster om
Nonsberget

Oster om Nonsberget finns fritidshus vid
sjoarna Galhén, Djuphan och vid den norra
stranden av Malingen. Det utpekade LIS-
omradet far hogre tillgédnglighet men kan
samtidigt fa en viss stérning. Anldggande av ny
vig i omraden riskerar medfora negativa
effekter for befintliga och framtida fritidshus,
framst i form av visuella effekter (férandringar
av landskapsbilden) och buller. Aven om
gallande riktlinjer for trafikbuller kan innehéllas
s& kommer bullerbilden att fordndras och
nirheten till vigen kommer att bli mer pataglig
an i dagslaget. Skogen ger viss skymmande och
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dampande effekt. Synligheten och
bullerpaverkan for fritidshusen pa Nonsbergets
topp antas bli begriansad.

Anldggande av ny vag kommer att ta mark i an-
sprik. Bedomningen ar dock att denna yta ar
forhéllandevis liten och att markanspréket i sig
inte medfor negativa konsekvenser for
friluftslivet.

I omrédet finns i dagsliget ett natverk av skogs-
bilvagar. En ny dragning av E45 i detta omréde
medfor dock en tydligare uppdelning av
omradet i en 6stlig och en vistlig del, vilket kan
ge barriareffekter och exempelvis forsvira viltets
naturliga rorelser i omrédet och jakt.
Uppdelningen antas inte medféra nagot
forsvarande for 6vrigt friluftsliv sdsom fiske och
barplockning.

Skoterleden mellan Svegs flygplats och sjon
Malingen skulle delas av viagen. Effekten av
detta skulle kunna minskas med att en
“skoteroverfart” konstrueras, med
uppfartsramper och vagskyltar som varnar for
korsande skotertrafik.

Anldggande av ny viag mellan Rengsjon och
Alvros innebir anslutning till omradet fiven frin
soder, vilket antas 6ka omrédets tillgénglighet
for det rorliga friluftslivet.

8.2.4 Halsa och sakerhet

Nollalternativ — ingen atgird genomfors
Effekterna av trafiken (buller, utslapp, risk for
olyckor med mera) genom titorten Sveg och
kringliggande mindre orter kvarstar.

Korridor ny strickning vister om
Nonsberget

Trafikméangderna genom titorten Sveg och
nirliggande mindre orter blir nadgot mindre och
dirmed minskar dven de negativa effekterna
fran buller, utslapp och risk for olyckor med
mera. Vid de fritidshus som finns i omradet
vaster om Nonsberget (vid Lillsjon och Hégen)
kommer bullerbilden att férdndras och narheten
till vigen kommer att bli mer pétaglig an i
dagslaget. Skogen ger viss skymmande och
dampande effekt. Synligheten och
bullerpaverkan for fritidshusen pa Nonsbergets
topp antas bli begréansad.

Ny vagstrackning medfor flera anslutningar till
befintlig vag, och ddrmed risk for
korsningsolyckor, vilket behover beaktas vid
planldggning och utformning.

Korridor ny strickning oster om
Nonsberget

Trafikméngderna genom titorten Sveg och
narliggande mindre orter blir ndgot mindre och
dirmed minskar dven de negativa effekterna
fran buller, utslapp och risk for olyckor med
mera. Vid de fritidshus som finns i omradet
Oster om Nonsberget (vid sjoarna Galhén,
Djuphén och Mélingen) kommer bullerbilden
att forandras och narheten till vigen kommer att
bli mer pataglig 4n i dagsldget. Skogen ger viss
skymmande och ddmpande effekt. Synligheten
och bullerpaverkan for fritidshusen pa
Nonsbergets topp antas bli begriansad. Ny
vagstrackning medfor flera anslutningar till
befintlig véag, och ddrmed risk for
korsningsolyckor, vilket behover beaktas vid
planldggning och utformning.

8.2.5 Markansprak och konsekvenser
for pagaende markanvandning

Nollalternativ - ingen atgird genomfors
Ingen fordndring av nuvarande
markanvidndning eller markansprak.

Korridor ny strickning vister om
Nonsberget

Den nya strackningen bedéms medfora viss
barridreffekt for rennédringen under de perioder
d4 reservbetesomradet nyttjas. Aven
skogsniring paverkas av barridreffekter och
markintrang, men tillgéngligheten till skogen
okar ocksa. Torvtiken nordost om Nonsberget
kan delvis behova tas i ansprak. Totalt omfattas
cirka 30 hektar av atgarder.

Denna korridor har tva principiella dragningar,
en med start norr om Rengsjon och en med start
soder om Rengsjon. Beroende pé var inom
korridoren en ny vag lokaliseras kan
nybyggnadsbehovet, dvs markbehovet minskas
med upp emot 30%. Motsvarande géller dven i
jamforelse med korridor Gster om Nonsberget.

Korridor ny strickning 6ster om
Nonsberget

En ny strackning hiar bedoms medfora viss
barridreffekt for rennédringen under de perioder
reservbetesomradet nyttjas. Aven skogsniring
paverkas av barridreffekter och markintrang,
men tillgangligheten till skogen 6kar ocksa.
Torvtiken nordost om Nonsberget kan delvis
behova tas i anspréak. Totalt omfattas cirka 30
hektar av atgéarder.
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8.3Miljoeffekter och
miljokonsekvenser

Eftersom Lansstyrelsen i Jimtlands 14an har
meddelat beslut om att projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan kommer
en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att tas
fram. I MKB identifieras de miljéintressen for
vilka projektet riskerar att medféra betydande
miljoeffekter.

For att anpassa viagplanens lokalisering och
utformning, och for att minimera intrdng och
andra miljoeffekter, sker framtagande av MKB
integrerat med planldggningsprocessen, och
MKB kommer att finnas med som ett underlag i
framtagandet av vagplanen. MKB utgor dven ett
viktigt underlag f6r den kommande
projekteringen och det slutliga
anldggningsarbetet. I aktuell fas av
planlaggnings-processen, samradshandling
lokaliseringsalternativ, har MKB samma status.

8.3.1 Hushallning med naturresurser

Genomforandet av projektet kan medfora
fysiska effekter i form av intrang/anspréak pa
mark som i dagslaget anviands av de areella
verksamheterna jord- och skogsbruk,
taktverksamhet och renniring. Inom
utredningsomradet finns inte nagra
anliaggningar eller har avsatts ndgon mark f6r
bedrivande av verksamhet med direkt inriktning
mot turism.

Projektet kan 4ven medfora intrang i omréaden
for infrastruktur (ledningsnit och trafik) och i
de omraden som enligt 3 kapitlet miljobalken ar
utpekade som riksintressen.

Nollalternativ — ingen atgird genomfors
Ingen forandring frin dagslaget vad géller
hushéllning med naturresurser.

Korridor ny strickning viister om
Nonsberget

I omradet mellan Rengsjon och Alvros bedrivs
jord- och skogsbruk, renniring
(reservbetesland), materialtaktverksamhet och
det forekommer infrastruktur (ledningsnét och
vagar). Negativa effekter pa dessa kan dirmed
inte uteslutas. Cirka 30 hektar, i huvudsak aktivt
brukad skogsmark tas i ansprak for den nya vig-
anldggningen. For eventuell paverkan pa det
utpekade riksintresset for kulturmiljovarden i
Alvros med omnejd, se avsnitt 8.4.1.

Korridor ny strickning oster om
Nonsberget .

I omradet mellan Rengsjon och Alvros bedrivs
jord- och skogsbruk, rennéring, material-

taktverksamhet och det férekommer infra-
struktur (ledningsnét och végar). Negativa
effekter pa dessa kan ddrmed inte uteslutas.
Cirka 30 hektar, i huvudsak aktivt brukad
skogsmark tas i ansprak for den nya
viganlaggningen. For eventuell paverkan pé det
utpekade riksintresset for kulturvarden i Alvros
med omnejd, se avsnitt 8.4.1.

8.3.2 Paverkan naturmiljo

En ny lokalisering av E45 har troligen goda
mojligheter att anpassas s att paverkan pa
viktiga natur- och miljévarden till stor del kan
undvikas. Ytterligare naturmiljoviarderingar
kravs i kommande arbeten for att sidkerstilla
detta. Vissa skyddsviarda omréden, exempelvis
faglars hackningsplatser som finns spridda i
landskapet, kommer troligen att paverkas direkt
eller indirekt av om- och nybyggnader. Skyddet
av dessa objekt bor beaktas sarskilt under bade
bygg- och driftstiden.

Inom utredningsomrédet finns i viss
utstrackning bade utpekade omraden som
omfattas av olika typer av skydd och/eller
foreskrifter som reglerar till exempel paverkan
eller markanviandning till exempel
riksintresseomraden. Det finns ocksd omraden
som projektet bedomer som kinsliga och som
behover extra hiansynstagande. I detta skede
redovisas identifierade omraden och en
bedomning av paverkan gors. Forslag till
atgirder kommer dels att ske i utformnings- och
gestaltningsarbetet vid val av lokaliserings-
alternativ, dels i arbetet med miljokonsekvens-
beskrivningen. En grov skattning av hur stor yta
som paverkas av buller frdn nuvarande E45
anger att det med nuvarande trafik finns ett
buller pd 50-55 dB LAeq pa cirka 60 meters
avstand fran viagen. I och med det kan
nuvarande E45 ha en ungefar 120 meter bred
korridor dar fagellivet ar klart paverkat av buller
fran viagen. Det héir ar en fraga som ar viktig att
beakta i det fortsatta arbetet eftersom det finns
miljoer i utredda korridorer som har viarden for
fagellivet.

Nollalternativ — ingen atgird genomfors
Ingen forandring fran dagsliaget vad galler
paverkan naturmilj6. Den péverkan frén buller
som i dagslaget uppstar langs den befintliga
vagstrackningen, exempelvis for fagellivet
kvarstar. Trafikokning, och darmed 6kning av
buller sker enligt prognos.

Korridor ny strickning vister om
Nonsberget

Ny dragning av vig genom omradet mellan
Rengsjon och Alvros riskerar medféra negativa
effekter for forekommande vatmarksomréden,
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nyckelbiotoper och noterade naturvarden och
fagelarter.

Omrédet vister om Nonsberget, ar relativt val-
frekventerat vad giller exempelvis skyddsvirda
arter av faglar och flera skyddsvirda arter av
lavar. Myrkomplexet Storflon-Norderflon-
Vallmoflon har mycket héga naturvirden (VMI-
klass 1) och utgor ett for bland annat fagellivet
viktigt habitat. Vardena riskerar att paverkas
men anpassningar, bland annat justering av
viglinjen bedéms vara mojliga.

Korridor ny strickning 6ster om
Nonsberget

Ny dragning av viag genom omradet mellan
Rengsjon och Alvros riskerar medfora negativa
effekter for forkommande vatmarksomréden,
nyckelbiotoper, 6vriga naturvirden och
fagelarter.

Oster om Nonsberget ir figelobservationerna f3,
vilket bedoms bero pé att omréadet i dagslaget ar
paverkat av sentida avverkningar och av den
tikt av torv som sker pa Nonsbergsflon. Hoga
naturvirden och flertalet skyddsvirda arter har
noterats i och kring tallskogen och
nyckelbiotopen pa norra delen av Horsésen,
soder om Nonsberget. Vardena riskerar att
péaverkas men anpassningar, bland annat
justering av vaglinjen bedoms vara mdjliga.

8.3.3 Paverkan naturfloden,
Oversvamning och hydrologi

Projektet medfor ett behov av avvattnings-
tekniska 16sningar for att maojliggéra genom-
ledning av naturliga floden. Genomférandet kan
dven innebara lokal paverkan pa den naturliga
hydrologin och potentiellt orsaka
oversvamningar alternativt dranering av
vatmark.

Overlag ir hela utredningsomréadet rikt pa
vatmarker och myrmark med delvis hoga
naturviarden. Dessa ar virdefulla biotoper och
bor inte dréneras ut. For att minska risken for
detta bor viagkroppen byggas sa att en barriar
inte skapas och den naturliga hydrologin och
hydrauliken behalls. Vid genomledning av
naturliga floden efterstravas att bibehélla den
naturliga hydrauliken och anpassa trummor
eller broar utifran vattendragets tvarsektion. Det
innebar att det kan bli aktuellt med bro trots att
flodet inte 6verstiger det som kan avledas i en
trumma.

Flest ytvattenforekomster férekommer inom
Nonsbergsomradet, dir det inom korridoren
Oster om Nonsberget finns flest ytvatten-
forekomster. Dock forekommer flera stérre

vattendrag, daribland Rengnan, inom stora
delar av korridoren vaster om Nonsberget, vilket
innebar att en ny vagstrackning kan komma att
kriva storre trummor, alternativt brobyggnation
inom den vastra korridoren.

Karterade 6versvimningsrisker (MSB, 2017)
forekommer kring Ljusnans strander och
speciellt kring och inom tdtorten Sveg (se figur
21). En potentiell 6versvimningsrisk
forekommer aven i korridorerna kring
Nonsberget, dir det finns en torvtiakt som for
tillfallet avvattnas med djupa diken. En
forandring i markavvattning efter avslutad
brytning, alternativt pa grund av uppférande av
vagstracka, kan potentiellt leda till sjobildning.
Har kravs det vidare utredning for att klargora
hur marken kommer avvattnas efter brytningen
ar fardigstalld samt huruvida vigbyggnation
kommer kriva sarskilda atgiarder gdllandes
hojdsattning eller genomslapplig/ej
genomslapplig underbyggnation.

Nollalternativ — ingen atgird genomfors
Inga nya tekniska 16sningar kravs for
nollalternativet. Dock kvarstar
oversvamningsrisken kring Ljusnans strander.

Korridor ny strickning vister om
Nonsberget

Storre ytvattenforekomster som kan komma att
passeras ar Rengsjon, Lillsjon, Rengnan samt
Ljusnan. Flertalet mindre vattendrag korsas dar
majoriteten kan genomledas med installation av
trummor. Eventuella brobyggnationer
alternativt rorbro kan bli aktuellt vid Rengnan
(med forgreningar) samt
Flobacken/Sakribacken. Rengnan dr lokaliserad
ien dalgéng som stricker sig frdn Rengsjon till
Ljusnan. Pa grund av korridorens placering i
forhallande till vattendraget, kan en eventuell
vagstrackning bade korsa och passera langst
med Rengnan, till skillnad fran 6vriga
vattendrag inom utredningsomradet dar den
eventuella vagstrackningen endast korsar dessa.
Detta innebar att Rengnan kan bli berord i
storre utstrackning dn 6vriga vattendrag.
Flertalet myrmarker (bland annat Storflon) fére-
kommer och kan bli paverkade av en
nystriackning av E45. Ovriga omraden dir det
forekommer 6versvimningsrisker (enligt MSB,
2017) undviks. Torvtikten vid Nonsbergsflon
kan komma att beréras. Se under "Korridor ny
strackning Oster om Nonsberget”.

Korridor ny strickning oster om
Nonsberget

Flertalet ytvattenforekomster passeras kring
Galhén, sydost om Nonsberget. En annan stor
ytvattenforekomst som passeras ar Ljusnan.
Flertalet mindre vattendrag korsas dar
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majoriteten kan genomledas med installation av
trummor. Eventuella brobyggnationer
alternativt rorbro kan bli aktuellt vid
Géaddtjarnsbiacken samt Flobacken/
Sakribacken.

Torvtikten Nonsbergsflon avvattnas i dagslaget
och kan eventuellt vara ett svart omrade ur
avvattningsteknisk synpunkt. Vidare utredning
kravs for att klargora hur marken kommer
avvattnas efter brytningen ar fardigstélld samt
huruvida viagbyggnation kommer kriava
sdrskilda atgarder gillandes hojdsattning eller
genomsliapplig/ej genomslapplig
underbyggnation. Ovriga omriden dir det fore-
kommer 6versvaimningsrisker (enligt MSB,
2017) undviks.

8.3.4 Miljokvalitetsnormer vatten

Atgirder som planeras i nirheten av
vattenforekomster (vattendrag, sjoar och
grundvatten) kan paverka forekomsternas
ekologiska och kemiska status. Av
Vattenforvaltnings-forordningen (2004:660),
som baseras pa EU:s ramdirektiv for vatten
(2000/60/EU), framgar att det grundliaggande
kravet ar att alla vattenforekomster ska uppna
minst god yt- eller grundvattenstatus och god
ekologisk potential. Av Havs- och
vattenmyndighetens foreskrifter (2013:19) om
Kklassificering och miljokvalitetsnormer
avseende ytvatten tydliggors vad som géller vid
bedomning av vattenférekomsterna.

I lansstyrelsernas databas Vatteninformations-
system Sverige (VISS) redovisas grunderna
forstatusklassade vattenférekomster och
beslutade MKN. Projektet far inte medfora risk
for negativ forandring av nuvarande status
och/eller risk for att beslutade MKN inte kan
nés inom den utsatta tiden. Vid genomférande
av projektet kommer darfor de skyddsatgéarder
som kravs for att minimera paverkan pa alla
sjOar, tjarnar och vattendrag som berors av
vagplanen att vidtas.

Bedomning avseende vattendrag

Nollalternativ — ingen atgird utfors

Ingen forandring vad géller dagslaget for
péaverkan av miljokonsekvensnormer vatten
avseende vattendrag. Dock ar E45an i dagslaget
en vig med varierande och bitvis 1ag standard,
dar det aven forekommer olyckdrabbade
strackor. Nollalternativet innebar att det
kvarstér en risk for fororening av vattendrag vid
héandelse av olycka.

Ny vigstrickning viister om Nonsberget
Ljusnan 16per genom hela norra delen av
utredningsomradet, ldngs med befintlig
E45/riksvag 84.

Ny dragning av vag vaster om Nonsberget
kommer att ansluta till befintlig riksvig 84 och
bron ¢ver Ljusnan vid Alvros. I det fall projektet
medfor anldggningsarbeten i Ljusnans
naromrade kommer skyddsatgirder att vidtas
for att minimera negativa effekter pa
vattendraget och bedomningen ar att projektet
kan genomf6ras utan att forandra eller forsamra
varken den ekologiska statusen eller den
kemiska ytvattenstatusen i Ljusnan.

Rengnan avrinner till Ljusnan frén soder, cirka
2 kilometer vister om Alvros. Alternativet
“Korridor ny strackning vaster om Nonsberget”
innebér att den nya vigen antingen behover
dras 6ver vattendraget eller anldggas i dess
narhet. Rengnan ar i dagslaget till stora delar
opaverkad. P& grund av korridorens placering i
forhallande till vattendraget, kan en eventuell
vagstrackning bide korsa och passera langst
med Rengnan, till skillnad fran 6vriga
vattendrag inom utredningsomradet dar den
eventuella vagstrackningen endast korsar dessa.
Detta innebar att Rengnan kan bli berord i
storre utstrackning dn 6vriga vattendrag. Vid
anldggningsarbeten vid och 6ver Rengnan
kommer skyddsatgirder att vidtas for att
minimera negativa effekter pa vattendraget.
Bedomningen ar att projektet kan genomforas
utan att forandra eller forsamra varken den
ekologiska statusen eller den kemiska
ytvattenstatusen i Rengnan.

Bedomningen &r att alternativet "Korridor ny
strackning vister om Nonsberget” kan
genomforas utan att fordndra eller forsamra
varken den ekologiska statusen eller den
kemiska ytvattenstatusen i de vatten som berors
direkt eller indirekt.

Ny viigstrickning 6ster om Nonsberget
Ljusnan l6per genom hela norra delen av utred-
ningsomradet, lings med befintlig E45/riksvig
84. Ny dragning av vig 6ster om Nonsberget
kommer att ansluta till befintlig riksvig 84 och
bron éver Ljusnan vid Alvros. I det fall projektet
medfor anldggningsarbeten i Ljusnans
naromrade kommer skyddsatgirder att vidtas
for att minimera negativa effekter pa
vattendraget och bedomningen ar att projektet
kan genomf6ras utan att forandra eller forsdmra
varken den ekologiska statusen eller den
kemiska ytvattenstatusen i Ljusnan.

Bedomningen ar att alternativet Korridor ny
strackning Oster om Nonsberget kan genomforas
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utan att forandra eller forsamra varken den
ekologiska statusen eller den kemiska i de vatten
som berors direkt eller indirekt.

Bedomning avseende sjoar

Nollalternativ — ingen atgiird utfors
Ingen forandring vad géller dagsléaget for
péverkan av miljokonsekvensnormer vatten
avseende sjoar. Dock ar E45an i dagsldget en
vag med varierande och bitvis l4g standard, dir
det aven forekommer olyckdrabbade striackor.
Nollalternativet innebar att kvarstar en risk for
fororening av sjoar vid handelse av olycka.

Ny viigstrickning viister om Nonsberget
Rengsjon ligger inom utredningsomrédet. Fran
Rengsjon utgér vattendraget Rengan som
avrinner till Ljusnan. Vid genomforande av
alternativet "Korridor ny striackning vister om
Nonsberget” kommer anslutning till befintlig
E45 att ske i trakterna av Rengsjon och
anliaggningsarbeten kommer darfor att utforas i
Rengsjons naromraden. Skyddsatgiarder
kommer att vidtas for att minimera negativa
effekter pa Rengsjon och bedomningen ar att
projektet kan genomforas utan att forandra eller
forsamra varken den ekologiska statusen eller
den kemiska ytvattenstatusen i sjon.

Lillsjon ligger inom utredningsomradet, cirka 3
kilometer sydvist om Alvros. Lillsjon avvattnas
norrut mot Ljusnan. Vid genomférande av
alternativet Korridor “ny strackning vaster om
Nonsberget” kommer anldaggningsarbeten att
utforas i Lillsjons naromraden. Skyddsétgarder
kommer att vidtas for att minimera negativa
effekter pa Lillsjon och bedomningen ar att
projektet kan genomforas utan att forandra eller
forsamra varken den ekologiska statusen eller
den kemiska ytvattenstatusen i sjon.

Avsténdet mellan alternativet Korridor ny
strackning vister om Nonsberget och Vallsjon,
Siksjon och Mélingen ar jamforelsevis storre an
till ovan namnda sj6ar. Bedomningen ar att
alternativet kan genomforas utan att férandra
eller forsamra varken den ekologiska statusen
eller den kemiska ytvattenstatusen i dessa sjoar.

Ny viigstrickning 6ster om Nonsberget
Frén Rengsjon utgér vattendraget Rengan som
avrinner till Ljusnan. Vid genomférande av
alternativet “korridor ny strackning oster om
Nonsberget” kommer anslutning till befintlig
E45 att ske i nirheten av Rengsjon och
anldggningsarbeten kommer darfor att utforas i
Rengsjons naromraden. Skyddsatgiarder
kommer att vidtas for att minimera negativa
effekter pa Rengsjon och bedomningen ar att
projektet kan genomforas utan att forandra eller

forsamra varken den ekologiska statusen eller
den kemiska ytvattenstatusen i sjon.

Maélingen ligger cirka 7 kilometer soder om
Alvros. En mindre del av sjons norra del ligger i
utkanten av utredningsomrédet. Vid
genomforande av alternativet Korridor ny
strackning Oster om Ljusnan kan
anlidggningsarbeten komma att utforas i
Malingens naromraden. Skyddsétgarder
kommer att vidtas for att minimera negativa
effekter pa Malingen och bedémningen ar att
projektet kan genomf6ras utan att forandra eller
forsamra varken den ekologiska statusen eller
den kemiska ytvattenstatusen i sjon.

Avstandet mellan alternativet korridor ny
strackning 6ster om Nonsberget och Lillsjon,
Vallsjon och Siksjon ar jamforelsevis storre 4n
till ovan ndmnda sj6ar. Bedomningen ar att
alternativet kan genomforas utan att férandra
eller forsamra varken den ekologiska statusen
eller den kemiska ytvattenstatusen i dessa sjoar.

Bedomning avseende grundvatten

Inom utredningsomradet finns enligt VISS fem
grundvattenférekomster som samtliga uppnér
bade god ekologisk status och god
kvantitativstatus.

Nollalternativ — ingen atgéird utfors

Ingen fordndring vad géller dagsléget for paver-
kan av miljokonsekvensnormer vatten avseende
grundvatten. Dock ar E45an i dagslaget en vig
med varierande och bitvis 1ag standard, dar det
aven forekommer olyckdrabbade strackor.
Nollalternativet innebér att kvarstér en risk for
fororening av grundvatten vid héndelse av
olycka.

Ny vigstrickning vister om Nonsberget
Grundvattenforekomst SE688120-142672, Ljus-
nans dalgéng, upptar hela dalgéngen langs
Ljusnan mellan Sveg och Alvros. Befintlig E45
gar gemensamt med riksvig 84 6ver
grundvattenférekomsten langs hela strackan.
Lokalisering av E45 vister om Nonsberget kan
medfora att antalet transporter 6ver
forekomsten minskar med ca 500-800 fordon
per dygn. Trafikminskningen styrs delvis av E45
lokalisering inom korridoren och hur trafiken
omfordelas i nord-sydlig och Gst-vistlig
riktning.

Grundvattenforekomst SE688111-143979
striacker sig langs Ljusnans sodra sida, fran strax
vister om Alvros till Kolsitter. Riksvig 84
korsar férekomsten séder om Alvros och
tangerar dess sodra sida hela strackan till
Kolsétter. Genomforande av alternativet ny
strackning vaster om Nonsberget medfor
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anslutning till befintlig riksvag 84 och den bron
over Ljusnan i Alvros och ddrmed dven
korsande av grundvattenférekomsten. Vid
genomforande av anldggningsarbeten kommer
skyddsétgirder att vidtas och beddmningen ar
att projektet kan genomforas utan att forandra
eller forsdmra varken den kemiska
grundvattenstatusen eller den kvantitativa
statusen.

Grundvattenforekomst SE687558-142860 ligger
sydviast om Sveg, lings Vallsjons vistra sida ned
till Vister-Bodsjon. Lokalisering av E45 véster
om Nonsberget kan medfora att antalet
transporter 6ver forekomsten minskar med upp
emot 500 fordon per dygn. Trafikminskningen
styrs av E45 lokalisering inom korridoren och
hur trafiken omfordelas i nord-sydlig och Ost-
vastlig riktning.

Ny vigstrickning 6ster om Nonsberget
Grundvattenfoérekomst SE688120-142672, Ljus-
nans dalgang, upptar hela dalgangen langs
Ljusnan mellan Sveg och Alvros. Befintlig E45
gar gemensamt med riksvag 84 over
grundvattenfoérekomsten langs hela striackan.
Lokalisering av E45 6ster om Nonsberget
bedoms medfora att antalet transporter 6ver
forekomsten minskar med ca 500 fordon per
dygn.

Grundvattenforekomst SE688111-143979
stricker sig langs Ljusnans sodra sida, frén strax
vaster om Alvros till Kolsétter. Riksvig 84
korsar forekomsten séder om Alvros och
tangerar dess sodra sida hela strickan till
Kolsitter. Genomforande av alternativet ny
strackning Oster om Nonsberget medfor
anslutning till befintlig riksvig 84 och den bron
over Ljusnan i Alvros och dirmed &ven
korsande av grundvattenférekomsten. Vid
genomforande av anldggningsarbeten kommer
skyddsétgarder att vidtas och bedomningen ar
att projektet kan genomf6ras utan att forandra
eller forsamra varken den kemiska
grundvattenstatusen eller den kvantitativa
statusen.

8.3.5 Miljokvalitetsnorm fisk- och
musselvatten

Av forordning (2001:554) om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten
framgéar vad som géller for denna MKN.
Fiskvatten definieras i férordningen som
strommande eller stillastdende s6tvatten som
behover skyddas eller forbattras i kvalitet och
dar fiskar lever eller skulle kunna leva.

Fiskvatten omfattar bade laxfiskvatten (med
fiskar som lax, oring, roding, sik, sikl6ja, nors

och harr) och annat fiskvatten (med fiskar som
gidda, abborre, l och karpfisk).

P& Regeringens uppdrag utreder Havs- och
vattenmyndigheten om denna MKN innehaller
relevanta krav eller om den ska dndras eller tas
bort.

Bedomning avseende fisk- och
musselvatten

I detta projekt har inga fiskvatten identifierats
som skulle kunna beh6va bedémas enligt
namnda forordning.

8.3.6 Miljokvalitetsnorm havsmiljon

For att nd god miljostatus i havsmiljon har elva
svenska MKN faststéllts i Havs- och
vattenmyndighetens foreskrifter om vad som
kiannetecknar god milj6status och
miljokvalitetsnormer med indikatorer for
Nordsjon och Ostersjon (2012:18).
Malsattningen har varit att utforma MKN som
motsvarar alla de belastningar som i den
inledande bedomningen identifierades paverka
miljon. Dessa omfattar belastning i form av
niringsidmnen, farliga &mnen, frimmande arter,
uttag av arter, fysisk paverkan pa havsbottnar
och avfall i havsmiljon.

Bedomning avseende havsmiljon
I detta projekt 4&r MKN for havsmiljon inte

relevant annat an indirekt.

8.3.7 Miljokvalitetsnormer luft

Utomhusluft

Luftkvalitetsférordningen (2010:477) faststéller
MKN f6r utomhusluft f6r kvavedioxid och
kvaveoxider, kolmonoxid, svaveldioxid, vissa
tungmetaller, partiklar, bensen, bens(a)pyren
och ozon.

Vid bedomning av effekter pa hdlsan anvinds
bland annat kvavedioxid (NO2) som indikator.
Vilka halter av NO2 som trafiken ger upphov till
beror av en rad olika faktorer, men for att gora
en grov bedomning kan man utga fran
trafikmingden. Vid en vig som trafikeras med
mindre dn 15 000 fordon/dygn understiger
halterna av NO2 normalt gillande riktviarden.

Bedomning avseende utomhusluft
Motiverat av att trafikméngderna &r under de
nivaer dar de riskerar 6verskrida gillande
riktviarden, att inga slutna och tranga gaturum
forekommer och att storre lokala utslappskallor
saknas i omrédet d4r bedomningen att
genomforande av projektet — oavsett val av
korridor - inte riskerar medfora 6verskridande
av gillande MKN for utomhusluft.
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8.3.8 Miljokvalitetsnormer buller

Forordningen (2004:675) om omgivningsbuller
ar en MKN enligt miljobalken, som tydliggor att
bullerdirektivet (2002/49/EG) ska genomforas.
Direktivet syftar till att minska buller fran storre
kallor sdsom vagar, jarnvagar, flygtrafik och
storre industriell verksamhet.

Enligt Naturvardsverkets bedémning omfattar
MKN i de storsta kommunerna (mer dn 100 000
invanare) omgivningsbuller frén alla vagar,
jarnvagar, flygplatser och tillstindspliktiga
hamnar. Dessutom omfattas vissa utpekade
industrigrenar under
industriutslappsforordningen. Darutover
omfattar MKN omgivningsbuller frén storre
vagar, jarnvagar och flygplatser i hela Sverige.

MKN {6r omgivningsbuller ar inte direkt
tillampar pa projektnivd men Trafikverkets
arbete med buller fran infrastruktur bidrar till
att MKN kan nés. Genom att striva efter att
minska bullerpaverkan f6ljs normen.
Trafikverket ska vart femte ar gora
bullerkartlaggningar och darefter ta fram och
faststilla dtgdrdsprogram for att minska
bullerstorningar.

Bedomning avseende omgivningsbuller
Trafikméangderna i omrédet ar forhallandevis

sma. Genomforande av projektet — oavsett val
av korridor - kommer inte att medféra 6kad
mangd trafik totalt i omradet, utan en
omfordelning av ungefar 500 fordon per
drsmedelsdygn fran titorten Sveg till ny
vagstrackning till det glest bebyggda omradet
mellan Rengsjon och Alvros.

Projektet bedoms kunna genomf6ras utan
overskridande av gidllande MKN f6r
omgivningsbuller.

8.3.9 Miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har beslutat om 16
miljokvalitetsmal for en hallbar
samhallsutveckling, se avsnitt 5.6 Nationella
miljémdl. Det innebar att nuvarande och
kommande generationer ska tillférsikras en
halsosam och god milj6 utifran sociala,
ekonomiska och ekologiska aspekter. De
miljomal som i forsta hand berérs av vagplanen
ar:

«  Begrinsad klimatpéverkan

« Levande sjoar och vattendrag

+ Levande skogar

*  God bebyggd miljo

o  Ett rikt vaxt- och djurliv

»  Ett rikt odlingslandskap

o Giftfri miljo

Bade atgirder pa befintlig E45 och ny
lokalisering av E45 kan bidra till en godare
bebyggd miljoé. En ny lokalisering kan dessutom
minska utsldppen frén vigtrafik vilket minskar
klimatpéaverkan och mingden gifter i naturen.

Platser som idag inte ar utsatta skulle dock
kunna utséttas for risk vid en ny lokalisering. En
ny lokalisering far storre paverkan pa sjoar,
vattendrag, skogar, vaxter, djur och
odlingslandskap &n atgirder pa befintlig E45.
Hur stora paverkan blir kan dock inte avgoras
forran i senare faser i vagplaneprocessen.

8.3.10 Vibrationer

Négra problem orsakade av vibrationer fran
vagtrafik har inte identifierats inom utrednings-
omradet. Langre fram i arbetet med viagplanen
kommer frdgan om vibrationer att studeras
narmare. I omradet dar tidigare utredningar
foreslagit ny vagstrackning bedoms jordarna
vara sddana som inte sprider vibrationer langa
strackor och nagra storningar bedéms inte
kunna uppkomma i det omrédet. 74-tons fordon
kan orsaka nagot mer vibrationer, men dessa
kommer sannolikt trafikera nuvarande E45
oberoende av detta projekt om de tillts
nationellt. Ifall E45 ges ny lokalisering finns
forutsattningar att leda bort en viss andel av
tung trafik frdn mer titbebyggda omraden.

8.4Kulturmiljo och landskap
8.4.1 Paverkan kulturmiljo

De kulturviarden som finns inom utredningsom-
radet riskerar att paverkas oavsett om atgirder
genomfors langs befintlig E45 eller om ny
strackning av vagen anlaggs i omridet mellan
Rengsjén och Alvros. Exempelvis finns manga
forn- och 6vriga kulturhistoriska lamningar vid
bron 6ver jarnvigen sydost om Sveg, som i
dagsldget har undermaélig geometri och darfor
behover atgardas. Inom det utpekade
riksintresseomrédet for kulturmiljéovarden
mellan Rengsjon och Alvros finns en méingd
ldmningar i mark. Genom att ta hansyn till
befintliga kulturvirden vid pagdende planering
av ny vaglinje, kan effekten minskas men
eftersom lamningarna forekommer inom hela
utredningsomradet kan effekter inte uteslutas
helt. Den korsning i Alvros som eventuellt
kommer att byggas om till cirkulationsplats
ligger inom det utpekade riksintresseomrédet,
men atgiarden bedéms kunna genomforas utan
att patagligt skada kulturvirdet. Vid anlaggande
av ny vig i omrédet mellan Rengsjén och Alvros
okar tillgangligheten till fler kulturviarden bade
for narboende och bestkande.
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Nollalternativ — ingen atgéird genomfors
Ingen forandring fran dagslaget vad géller
paverkan kulturmiljon. Tillgdngligheten till de
fornminnen som finns i omradet mellan
Rengsjon och Alvros blir inte storre 4n
dagslaget.

Korridor ny strickning vister om
Nonsberget

Alvros kyrkby ar en del av det utpekade
riksintresseomradet som inkluderar Alvros
kyrkby med omgivande jordbruksbygd vid
Ljusnans strander, kringliggande utdgor med
fabodvallar och riklig forekomst av lamningar i
mark, framforallt 1agtekniska
jarnframstéllningsplatser och fingstgropar/
fangstgropssystem.

Befintlig dragning av E45 gar genom
riksintresset norr om Ljusnan och passerar
genom Alvros kyrkby. Ny dragning av vag
genom omradet mellan Rengsjon och Alvros
kommer att ansluta till den befintliga vagen i
Alvros, varfor vagens paverkan pa den del av det
utpekade riksintresset som aterfinns i kyrkbyn
kommer att kvarsta. I det fall korsningen i
Alvros byggs om till cirkulationsplats kommer
denna att utformas med hansyn till omridets
karaktar och kulturvarden.

Ny dragning av viag genom omrédet mellan
Rengsjon och Alvros riskerar troligen inte att
medfora negativa effekter pa forkommande
lamningar i mark, inom det utpekade
riksintresseomradet eftersom korridoren
avgransats bort dar. Paverkan pa ldmningar
spridda utanfor detta omrade bedoms bli sma.

Korridor ny strickning 6ster om
Nonsberget

Korridoren bedoms fa samma konsekvenser for
riksintresseomradet i korridorens norra del.

Ett kluster av lamningar, i form av
fangstgropar/fangstgropsystem och blast-
bruksldamningar, finns exempelvis i omradet
soder om Nonsberget, norr om sjoarna.
Dragning av ny vig genom detta omréde
riskerar medfora negativa effekter pa de
fornminnen som férekommer i marken.
Forutsattningar for anpassningar av vaglinjen ar
bitvis daliga eftersom naturliga barridrer gor att
mojligheten till justeringar bitvis ar sma.

8.4.2 Paverkan landskap

Paverkan pa landskapet och landskapsbilden
kommer att uppsta vid savil upprustning av
befintlig E45 som vid en ny lokalisering.
Slutsatsen och den sammantagna bedomningen

pekar pa att det inte finns en korridor som ar
optimal eller klart battre dn de andra utifrn
projektmalen for god landskapsanpassning. I
samtliga korridor finns savil bra som samre
omraden, med landskapsmaéssiga utmaningar
att hantera. Kommande gestaltningsprogram
kommer att ge viktig vigledning for att uppna
projektmalet god landskapsanpassning.

De olika karaktarsomradena har olika férméga
att formmassigt ta emot en nyanldggning av en
storskalig europavag. Ett smaskaligt landskap ar
mer kansligt for en stor viganlaggning &n ett
storskaligt. Sméskaliga omraden bér om mojligt
undvikas vid anldggandet av storskalig
infrastruktur, eftersom landskapets karaktar
riskerar att utraderas nar hojder och svackor
maste planas ut respektive fyllas upp. Foljden ar
ocksa en stor risk for splittring och/eller
utradering av mindre biotoper.

En ny vagdragdragning genom tidigare relativt
vaglost landskap genererar 6kad ljudpaverkan.
Detta upplevs ofta som storande i ndrheten av
bebyggelse eller rekreationsomréden. Det finns
ocksé en generell paverkan vid vigbyggnationer
som kan forsvara brukandet av mark for jord-
och skogsbruket genom att vigen gor intrang
eller splittrar dgor och skapar barriareffekter.

Nollalternativ - ingen atgird genomfors
Nollalternativet ar inget atgardsforslag utan ska
betraktas som ett referensalternativ och
beskriver den framtida situationen om aktuellt
projekt inte genomfors. I detta fall paverkas inte
landskapet i anslutning till vigen.

Korridor ny strickning vister om
Nonsberget

Korridoren ar bred viaster om Nonsberget och
flera alternativa striackningar inom korridoren
ar majliga, se nedan.

Lokalisering nord/vist om Rengsjon och
nord/vist om Lillsjon.

Har finns stora mosaikartade, delvis
skogsbeklidda myromraden som strax vister
och norr om Lillsjon 6vergar i ett smabrutet
landskap. Myrlandskapets storre skala gor en
landskapsmassig anpassning nagot lattare én i
det smébrutna landskapet, men det kraver en
detaljerad planering och god gestaltning for en
bra landskapsanpassning. Risken ar annars att
landskapet splittras upp och landskapsrummet
forandras. For bilresenédren innebar
vagdragningen mojlighet till fina utblickar 6ver
halvéppna myrmarker som omvaxling till det
mer slutna vigrummet genom omgivande
skogsmarker.
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En vagdragning genom det sméskaliga
landskapet norr om Lillsjon bor undvikas, da
landskapsanpassningen ar svir med risk for
utradering av landskapets karaktar som f6ljd.
Korridoren har bland annat avgrinsats bort i
detta omréde. Andra kritiska punkter finns vid
sjalva 6vergangen mellan befintlig E45 vister
om Rengsjon och myromrédena. Dar ar
hojdskillnaden stor vilket kan krdva hoga
vigbankar som kan skapa barriireffekter. Aven
passagen Over an Rengan kan ge barriareffekter.
Anslutningen i norr mot befintlig riksvig 84
kommer att paverka bebyggelsen i Bickianget
genom att mark tas i ansprak i nara anslutning
till bebyggelsen samt att trafikbullret 6kar.

Lokalisering 6ster om Rengsjon och vister om
Nonsbergets sluttning.

En anslutning fran befintlig E45 blir da aktuell
soder om Rengsjon genom befintlig dalgang.
Den branta sluttningen fran nuvarande E45 ner
till dalgéngen med Rengsjon och Rengsjotjarn
kommer att ge en stor fysisk och visuell
paverkan. Nivaskillnaden mellan vigen och
dalgangen ar stor. En hog bank genom
dalgangen skulle medfora ett mycket stort
ingrepp och paverkan pa landskapet. Sikten i
dalgangen bryts och det ororda, sméskaliga
landskapet dndrar helt karaktir. Med en
landbro skulle den naturliga topografin kunna
bevaras och nya utblickar for resenirer skapas
over dalgéngen. Aven en placering av vigen pa
skra langs sluttningen av Horsasen kan ge bittre
landskapsanpassning av delstrackan.

Vid Rengsjons ostra strand och norrut langs
Nonsbergets vistra sluttning kan landskaps-
anpassning till stora delar ske relativt
oproblematiskt. Risk for storre skarningar kan
uppsta. Effekterna av olika vaglinjer kommer att
detaljstuderas for basta anpassning i kommande
fas samrédshandling planutformning.

Korridoren fortsétter sedan séder och oster om
Lillsjon, mellan sjon och befintlig torvtakt.
Utsikten fran fabodbebyggelsen mot Nonsberget
paverkas av en ny viagdragning. Den orordhet
som i dag karaktariserar landskapsrummet och
utsikten fran fabodarna forsvinner. Bebyggelsen
kommer ocksa att utsittas for trafikbuller fran
den nya viagen. For trafikanten kan passagen
forbi Lillsjon bli en positiv upplevelse med
utblickar om den laggs i narheten av sjon.
Anslutningen mot riksvig 84 bedoms som
oproblematisk.

Lokalisering vister om Rengsjon och s6der om
Lillsjon. Anslutning fran befintlig E45 sker da
vaster om Rengsjon och svianger sedan in s6der
om Lillsjon. Det som i stort skiljer alternativen
at ar att &n Rengan passeras pa olika stéllen och

anslutningen mot Nonsbergets sédra sluttning
kan péverka viagens behov av bergsskarningar i
olika utstrackning.

I samtliga alternativ ansluter vigen till befintlig
riksvig 84 6ver bron i Alvros. En anpassning
kravs i korsningen med befintlig E45, vilket kan
innebara nybyggnation av en cirkulationsplats.
Vaganldggningen far da en skala som skiljer sig
fran kulturmiljon i 6vrigt och behover
detaljstuderas for att si 14ngt det gér anpassas
till befintlig kulturmiljés av riksintresse.

Korridor ny strickning oster om
Nonsberget

Aven i den 0Ostliga korridoren behdver vigen
passera Rengsjons dalgdng med ovan nimnda
svarigheter landskapsmaissigt. En hog bank
medfor ett mycket stort ingrepp dar sikten i
dalgangen bryts och det ororda, sméaskaliga
landskapet dndrar karaktir. Topografin ar
komplex och en landbro kan inte avhjilpa stora
skiarningar i berget.

Efter de branta partierna vid dalgdngen som
kommer att kriva djupa skiarningar blir
landskapet flackare med 6ppnare myromraden.
Nagra kritiska passager finns dar vigen behover
ga mellan mindre sjoar. Samtidigt kan det skapa
utblickar for bilreseniren. Ett antal fritidshus
som finns i omradet kommer att fa 6kad
bullerpéverkan.

Vidare norrut ar skogslandskapet storskaligt och
en landskapsanpassning relativt oproblematisk.
En vidgdragning i anslutning till torvtakten kan
ocksa ge utblickar och ett redan sargat landskap
kan mdjligen nyttjas for ny vigdragning.
Anslutningen mot riksvig 84 bedoms som
oproblematisk.

Den nya végen ansluter till befintlig E45 6ver
bron i Alvros. En anpassning kriivs i korsningen,
vilket troligt innebar nybyggnation av en
cirkulationsplats. Vaganlaggningen far da en
skala som skiljer sig fran kulturmiljon i 6vrigt
och behover detaljstuderas for att s& 1angt det
gar anpassas till befintlig kulturmiljon av
riksintresse.
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9 Samlad beddmning

I detta kapitel gors en samlad bedomning av
projektets konsekvenser och méluppfyllelse.
Exempelvis presenteras hur vigplanens
andamal och projektmal skulle uppnés av de
olika alternativen som studerats.

9.1Ekonomi
9.1.1 Livscykelkostnad (LCC)

LCC eller LCCA — Livscykelkostnadsanalys ar en
metod for att summera kostnader 6ver en
“livscykel” och &r ett sitt att i investeringsskedet
belysa konsekvenser i driftskedet och minska
totala kostnader for viaghallaren och samhallet.
LCC ar i forsta hand ett verktyg for att ta bra
beslut vid val mellan alternativa 16sningar och
utformningar.

I tidigare skeden ar inga specifika
livscykelkostnadskalkyler utforda. Val for
fortsatta utredningar har gjorts for att na
overgripande mal, andamal och projektmal.
Drifts- och underhallskostnader under livstiden
har dock hanteras i den samhéillsekonomiska
livscykelkostnadsanalysen i verktyget EVA.

Mer detaljerade livscykelbedomningar och
kostnadskalkyler kommer att goras nar vaglinjer
och viagutformning arbetas fram med syfte att
finna de 16sningar som ger bist nytta till 1agst
kostnad under vigens hela livslangd.

Eftersom utredningar visar att projektets
dndamal och projektmal inte kan nés i de bada
0+ alternativen ar dessa lokaliseringar inte
aktuella for vidare utredningar. Korridorerna
vaster- respektive Oster om Nonsberget kvarstar
darfor som alternativ for att kunna nd malen.
Systemlésningen som bedoms vara aktuellt for
dessa alternativ liknar varandra i mycket stor
utstrackning med i huvudsak en tvafilig vag.
LCC-analyserna visar darfor forhdllandevis
likstimmiga resultat mellan dessa alternativ
aven om de skiljer sig i vissa avseenden.
Sambhillsnyttan bedoms ha forutsiattningar att
vara hogre i alternativet vister om Nonsberget
eftersom fler trafikanter kan nyttja
restidsvinsten och alternativet kan innebira en
kortare nybyggd stricka. Samtidigt innebar
alternativet att en bro kan behéva anlaggas 6ver
vattendraget Regnan och att en cirkulationsplats
kan vara ett alternativ for anslutning mot
befintlig E45 i soder. Alternativet 6ster om
Nonsberget bedoms kunna byggas utan nigon
bro eller storre vattenpassager och anslutningen
mot E45 i soder kan troligtvis utformas som en
C-typskorsning.

Skillnaden i LCC-analysen ger pa denna niva
inga avgorande skillnader mellan alternativen.
Den potentiellt storre samhallsnyttan i
alternativ vaster om Nonsberget med en
summerad vagforkortning och restidsvinst for
fler trafikanter och ett potentiellt mindre areellt
intrang vager 6ver darfor 6ver for detta
alternativ.

Genom att vilja en lokalisering som uppfyller
projektet &ndamal och projektmél och med
samtidigt goda forutsiattningar vad géller
topografi, geoteknik och miljopaverkan kan
investeringskostnaderna bli 13ga i relation till
anldggningens omfattning. En ratt
dimensionerad anldggning med funktionella val
av material och tekniska l6sningar ger laga
underhalls- och driftkostnader och en lag
miljobelastning.

Det valda laget vaster om Nonsberget och en
utformning som medfor ett effektivt nyttjande
av anldggningen bedoms ha goda
forutsattningar for rimliga
investeringskostnader och ett normalt behov av
underhall for denna typ av anldggning.
Dimensionering enligt géllande krav och rad
fran bl.a. Trafikverkets styrande och stodjande
dokument ger forutsattningar for en funktionell
och hallbar anldggning med laga risker for
overdimensionering (som ger onddigt hoga
investeringskostnader) eller
underdimensionering (som kan leda till dyra
underhéllskostnader).

Langre fram i planprocessen niar mer detaljer
om viganlaggningens lage, utformning och
utrustning tas fram finns moéjligheten att stilla
olika tankbara 16sningar mot varandra for att
ytterligare optimera livscykelkostnaderna.

9.1.2 Samhallsekonomisk kalkyl

Hur stor nytta en viganlaggning ger kan till stor
del berdknas med Trafikverkets kalkylverktyg
EVA (tabell 11). Detta verktyg tar hansyn till
restidsnytta, fordonsslitage, godskostnader,
trafiksdkerhetsnytta, luftféroreningar (utslapp),
komfort, drift och underhall under vagens
livslangd. Dessa faktorer virderas som
samhallskostnader i kronor och varje alternativ
jamfors var for sig med nollalternativet. Om
samhallskostnaden blir lagre efter att ett
utredningsalternativ genomforts (till exempel
att resvagen kortas och transporter tar kortare
tid) har en nytta uppstatt. Denna nytta vags
sedan mot den investeringskostnaden for
utrednings-alternativet. Detta redovisas ofta i
form av nettonyttokostnadskvot (NNK). Om

91



nettonyttokostnadskvoten (NNK) kan ocksa
beskrivas som antal kronor som samhallet
sparar per investerad krona.

NNK-= (nytta - kostnad) / kostnad

Inte alla effekter kan kvantifieras och samhalls-
ekonomiska kalkyler méste darfor senare
kompletteras med kvalitativa bedomningar.

Kalkyler har genomforts for korridorerna o+
genom Sveg, 0+ med ny bro 6ster om Sveg och
ny strackning véster om Nonsberget.
o+alternativen har tidigare valts bort, bland
annat pd grund av att kostnaderna kraftigt
overstiger den kalkylerade samhéllsekonomiska
nyttan. Korridoren 6ster om Nonsberget kan
antas fi ungefar samma lénsamhet som
korridoren vaster om berget frinsett den extra
nytta som den 6st-vistliga trafiken kan komma
att f av vagen om den f6rldggs norr om
Rengsjon i en mer Ost-véstlig riktning. Hur
linjer dras inom respektive korridorer vid
Nonsberget spelar storre roll 4n vilken sida
berget som viljs.

Tabell 11. JAmforelse av Investeringskostnad och
samhallsekonomiska effekter berdknade med EVA
2.98 och resulterande nettonyttokostnadskvoter
(NNK).

0+ 0+ bro ny, vdster
om
Nonsberget

Investeringskostnad | 390300 | 415900 | 215600
Kapitaliserad 543690 | 579351 | 300332
investeringskostnad
inklusive
skattefaktor
Restidsnytta 40 586 300234 | 414 493
Fordonsslitage 6587 87 266 280 206
Godskostnader -84 3400 8 204
Trafiksakerhetsnytta | 55061 8 650 59 282
Luftféroreningar -3676 11335 59 253
(utslapp)
Komfort 0 0 o
Drift och underhall 3644 8563 1196
Summa effekter 102120 | 419448 | 822634
totalt 40 ar
NNK-i, -0,81 -0,28 1,74
nettonuvardeskvot
investeringskostnad

Investeringskostnad

Att hoja standarden i befintlig strackning
inklusive viss nybyggnad for E45 utgor ungefar
dubbla investeringskostnaden som att bygga en
ny strackning for E45 mellan Rengsjon och
Alvros.

Restidsnytta

Om E45 rustas upp men inte leds om uppstar
restidsnytta pd 40 miljoner kronor pé grund av
hojd hastighet jamfort med nuldget. Fér o+ med
bro blir restidsnyttan istéllet cirka 300 miljoner
eftersom vagen kortas nagot och
laghastighetsstrackor i tatorten undviks. For
korridor med ny strackning vid Nonsberget blir
restidsnyttan cirka 400 miljoner kronor
eftersom fardvagen forkortas annu mer. En Ost-
vastlig koppling ger darutover ytterligare
restidsvinster for 6st-vastlig trafik.

Fordonsslitage

For o+ blir minskningen av fordonsslitaget
forsumbar. For o+ med bro blir nyttan nastan
90 miljoner kronor eftersom fardvagen kortas
och inbromsningar samt accelerationer inne i
Sveg undviks. For korridor med ny strickning
vid Nonsberget blir nyttan cirka 280 miljoner
kronor eftersom fardvagen for E45 minskas
betydligt.

Godskostnader

Godskostnader beskriver virdet av gods under
transport. For samtliga alternativ ar nyttan for
godskostnader hogre for alternativen
nystrackning pa grund av den stora
vagforkortningen. I jamforelse med restidsvinst
ar den dock mycket liten.

Trafiksikerhet

For o+ okar sidkerheten pa grund av battre
vagstandard. For o+ med bro foértas dock den
nyttan av 6kad olycksrisk i de nya korsningarna
dar befintlig vég ansluter till den nya
strackningen. For korridor med ny strackning
vid Nonsberget 6kar nyttan dnnu mer pé grund
av kortad fardvag, sa trots nya korsningar blir
nyttan ca 60 miljoner kronor.

Luftféroreningar

o+ ger 6kade utslapp pa grund av hogre
hastighet sa nyttan blir negativ. 0+ med bro
kortar fardvagen négot s& utslappen minskar
nagot och nyttan blir positiv. For korridor med
ny strackning vid Nonsberget kortas fardvigen
annu mer och nyttan blir dirmed cirka 60
miljoner.
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Drift och underhall

Battre viagstandard ger viss besparing for under-
hall i alternativ o+ och 0+ med bro. For o+ med
bro kortas fardvigen vilket ger mindre slitage pa
befintlig vag vilket 6kar nyttan nagot. I
alternativ korridor med ny strackning vid
Nonsberget kortas fardvigen dnnu mer men det
tillkommer ocksé en ny vig vilket resulterar i en
liten effekt.

Komfort
Inget alternativ har effekt pa komforten enligt
schablonvardena i kalkylverktyget.

Summering

For 0+ och 0+ med bro blir nyttan cirka 100
miljoner kronor respektive 400 miljoner kronor
medan investeringskostnaden med skattefaktor
uppgdr till cirka 550 miljoner kronor. Den
kvantifierade samhillsekonomiska nyttan
understiger alltsd markant kostnaden for
investeringen.

For korridor med ny strackning vid Nonsberget
blir nyttan cirka 800 miljoner kronor och
investeringskostnaden uppriaknad med
samhillsekonomisk skattefaktor uppgér till 300
miljoner kronor. Den samhéllsekonomiska
nettonyttan ar alltsd knappt 2 ginger si stor
som investeringskostnaden.

9.2Paverkan transportpolitiska malet

Se avsnitt 5.2 Nationella transportpolitiska
madlet.

Funktionsmalet

Bade en upprustning av befintliga E45 genom
Svegs tatort och en nydragning mellan Rengsjon
och Alvros skulle bidra till att uppfylla funk-
tionsmaélet. Det kommer att 6ka kvaliteten pa
tillgdngligheten, anvindbarheten samt bidra till
inlandets utvecklingskraft i form av en mer
attraktiv vig. En nydragning kan antas ge hogre
uppfyllnad eftersom fardvagen kortas och
omledningsméjligheterna okar.

Hinsynsmalet

Bade atgirder pa ny befintlig E45 och ny
lokalisering av E45 kan bidra till en 6kad
sdkerhet for trafikanter och boende i omrédet.
Haélsa kan ocksé paverkas positivt om
trafikmiljon i och kring Sveg blir mer anpassad
for aktiva trafikanter sdsom géende och
cyklister. Ny lokalisering av E45 minskar
trafiken i allmanhet och transporter med farligt
gods i synnerhet inom Sveg och bidrar darfor
mer till hilsan 4dn atgiarder langs befintlig vag.
Miljon kan péverkas bade positivt och negativt,
se nedan.

9.3Paverkan miljobalkens
hénsynsregler

Enligt miljébalken dr alla som bedriver en verk-
sambhet eller vidtar en dtgard som omfattas av
balkens bestaimmelser skyldig att félja de
allminna hiansynsreglerna, vilka anges i
miljobalkens andra kapitel, se avsnitt 5.3
Miljobalkens allmidnna hansynsregler.
Hansynsreglerna omfattar kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, hushéllningsprincipen
och lokaliseringsprincipen. De krav som stills i
de allménna hansynsreglerna bedoms kunna
uppfyllas i projektet.

Béade upprustning av befintlig vig och ny
lokalisering av E45 kan till viss del anpassas for
att undvika och begrinsa skada for olika
miljointressen. Trafikverket har genom sin
planeringsprocess, anviandandet av
fyrstegsprincipen och det integrerade
miljoarbetet samt att Trafikverket under
projektets gang tar in synpunkter genom
samradsforfarande beaktat 2, 3, 6 och 7 §§
(kunskapskravet, forsiktighetsprincipen,
principen om bista mojliga teknik,
lokaliseringsprincipen och rimlighets-
avvagningen). Genom Trafikverkets egen
kompetens inom omradet samt krav pa
kompetens vid upphandling av konsulttjanster
och entreprenader bedoms kunskapskravet
kunna uppfyllas.

9.4Paverkan miljobalkens
hushallningsbestammelser

God hushéllning med de resurser som mark,
vatten och den fysiska miljon i 6vrigt utgor, ar
en del av miljobalkens grundliggande mal (1
kapitel 1 § miljobalken). Mark- och
vattenomréaden ska anvéandas till det som de ar
mest ldimpade for med hansyn till beskaffenhet
samt lage och foreliggande behov. Viktiga medel
for att nd dessa mal ar de hushallnings-
bestimmelser som finns i miljobalkens 3 och 4
kapitel.

En viktig del i det fortsatta arbetet ar att forséka
minska och minimera paverkan pa nutida och
framtida dricksvattenresurser, minimera
intrang och optimera resursanviandandet i
eventuella byggskeden och framtida drift. Vid
anslutningspunkter mot befintligt viagnat finns
behov att undersoka om beldggningslager
innehaller tjaira med risk for hoga halter PAH.
Omrédet dér tidigare utredningar foreslagit ny
vagstrackning utgors i huvudsak av ett skogs-
och myromréde med liten mansklig verksamhet
som riskerar att ha lamnat féroreningar.
Historiska lamningar som kan innehalla
fororeningar finns inom omradet och
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noggrannare inventeringar blir hogst troligt
aktuella.

9.5Regional utveckling

E45 ar ett viktigt regionalt och nationellt strak
for saval person- och godstrafik. Vagen ar
betydelsefull f6r arbetspendling inom regionen
och avgorande for att manniskor ska kunna
bositta sig i glesbygden. Det ar ocksé angeliaget
att kollektivtrafiken ses som ett
konkurrenskraftigt alternativ till bilen.
Betydande mangder gods transporteras utmed
E45 striket och som idag paverkas negativt av
begransningarna och tidsférlust som passagen
genom Sveg medfor. Korridor vist om
Nonsberget med 6st-vistlig dragning bedoms
aven ge positiva effekter for delar av den trafik
som firdas i 0st-vistlig riktning.

9.6Jamstalldhet

Med ett jamstillt transportsystem menas att det
ar utformat sa att det svarar mot bade kvinnors
och mins transportbehov. Man och kvinnor har
olika transportbehov och resmonster. Man kor
mer dn dubbelt sd mycket bil som kvinnor,
medan kvinnor dker mer kollektivt. Mén reser
mer i tjinsten medan kvinnor star for fler
serviceresor. Kvinnor och man upplever ocksa
transportsystemet pa olika sitt och deras
varderingar ska tillmatas samma vikt. De ska
ocksa ha samma mojligheter att paverka
transportsystemets tillkomst, utformning och
forvaltning.

Oavsett vem som reser, samt hur och i vilket
arende, ar det viktigt att resorna sker pa sakra
vagar med god tillganglighet. Det finns brister i
plan- och profilstandarden pé stora delar av
dagens strackning av E45 inom
utredningsomradet. Den nuvarande
vagstrackningen bedoms inte fullt ut tillgodose
kraven pé tillgdnglighet eller trafiksikerhet. En
ny vagstrackning skulle 6ka effektiviteten och
sakerheten langst E45 och forbattra trafikmiljon
langs strackan Rengsjon-Sveg-Alvros.
Forbattringarna av vagstrukturen giller for
samtliga trafikanter och behandlar mén och
kvinnor likvardigt vilket innebar att projektet
anses jamstallt mellan kénen.

9.7 Malkonflikter

Den mest uppenbara konflikten i projektet vid
eventuell ny lokalisering av E45 ar den mellan
niringsidkare i centrala Sveg som riskerar att
forlora kundunderlag och den tidsvinst samt
trafiksdkerhetshojning som en ny lokalisering av
E45 skulle innebira. En annan konstant
konfliktpunkt dr om projektet 4r ekonomiskt

forsvarbart i forhallande till behovet och i
jdmforelse med andra samhillsbehov.
Beridkningar visar att projektet kan ge en
samhaéllsekonomisk vinst motsvarande upp till
tre génger investeringskostnaden beroende pa
lokalisering. Dar inkluderas sparade liv och
olyckor, men dven miljopéverkan och slitage av
fordon pa E45 inom utredningsomradet. En
ytterligare konflikt 4r en ny strackning inom
samernas reservvinterbetesomréde.

9.8Jamforelse av de olika
aspekterna

De aspekter som kan komma att paverkas av de

olika korridorerna har sammanstillts i Tabell

12. Bedomningarna gors for korridorerna i sin
helhet med normala skyddsatgarder.
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Tabell 12. Sammanstallning av maluppfylinad samt effekter och konsekvenser for de fyra korridorerna

0-alternativet

Korridor 0+
Sveg

Korridor 0+
via ny bro
over Ljusnan

Korridor Ny
strackning
vaster om
Nonsberget

Korridor Ny
strackning
Oster om
Nonsberget

8.1 Konsekvenser for trafik
och anvandargruppen

8.1.1 Trafiktillvaxt och
trafikomfoérdelning

Nagot negativ

8.1.2 Tillganglighet

Nagot negativ

8.1.3 Trafiksakerhet

Nagot negativ

8.1.4 Farligt gods

Forsumbar
forandring

8.1.5 Paverkan under
byggtiden

Ingen atgard

Nagot positiv
Nagot posit

Foérsumbar
forandring Nagot positiv

.

8.2 Konsekvenser for
lokalsamhdllet och regional
utveckling

8.2.1 Lokal utveckling

Forsumbar
forandring

Forsumbar
forandring

8.2.2 Boendemiljo

Nagot negativ

oversvamning och hydrologi

Nagot negativ

8.3.4 Miljokvalitetsnormer
vatten

Nagot negativ

Nagot negativ

8.2.3 Rekreation och Forsumbar Forsumbar Nagot

friluftsliv forandring forandring dring negativ Nagot negativ
Nagot

8.2.4 Halsa och sdkerhet Nagot negativ | Nagot negativ positiv Nagot positiv

8.2.5 Markansprak och

konsekvenser for pagaende | Forsumbar Forsumbar Nagot

markanvandning forandring forandring Nagot negativ | negativ Nagot negativ

8.3 Miljoeffekter och

miljokonsekvenser

8.3.1 Hushallning med Forsumbar Forsumbar Forsumbar Nagot

naturresurser forandring forandring forandring negativ Nagot negativ

8.3.2 Paverkan pa Forsumbar Forsumbar Forsumbar Nagot

naturmiljo forandring forandring forandring negativ Nagot negativ

8.3.3 Paverkan naturfléden, Nagot

negativ

Nagot
positiv

Nagot negativ

8.4 Kulturmiljo och

Nagot negativ

landskap
Forsumbar
8.4.1 Paverkan kulturmiljo | férandring
Forsumbar
8.4.2 Paverkan landskap forandring

Forsumbar Nagot

forandring negativ Nagot negativ
Nagot

Nagot negativ | negativ Nagot negativ




0- Korridor 0+ Korridor 0+ | Korridor Ny | Korridor Ny
alternativet | Sveg via ny bro strackning | strackning
oéver vaster om oster om
Ljusnan Nonsberget | Nonsberget
9.1 Ekonomi
9.1.1 Livscykelkostnad (LCC) - - - - -
Nagot Nagot
9.1.2 Samhallsekonomi negativ negativ
9.2 Paverkan transportpolitiska
malet
Nagot
Funktionsmalet negativ Nagot positiv
Nagot
Hansynsmalet negativ
9.3 Paverkan miljébalkens Forsumbar | Forsumbar Nagot Nagot
hansynsregler forandring | férandring negativ negativ Nagot negativ
9.4 Paverkan miljébalkens Forsumbar | Forsumbar Nagot Nagot
hushallningsbestimmelser forandring | férandring negativ negativ Nagot negativ
Nagot
9.5 Regional utveckling negativ Nagot positiv
Forsumbar | Forsumbar Nagot Nagot
9.6 Jamstalldhet forandring | forandring positiv positiv Nagot positiv
Projektmal

Minska restiden

Uppfyll kraven fér europavag

Vagen anpassas efter omgivande
landskap

Forsumbar
forandring

Férsumbar
forandring

negativ
negativ

Andamal

Forbattrad trafiksakerhet och

tillganglighet for resande langs E45
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9.9Samlad beddmning maj 2018

Arbetet med vigplanen innebér en analys och
ett utredningsarbete med en gradvis hogre
detaljeringsgrad. I den nu foreslagna korridoren
vaster om Nonsberget ar flera tinkbara
dragningar av en ny viglinje mdjliga. Beroende
pé dragning forlaggs korsningspunkterna mot
det befintliga vignatet pa olika stillen.
Utformningen av korsningar och
anslutningsvégar kan d4, beroende pé platsens
forutséttningar, goras pé olika satt. Projektets
ambition i enlighet med dndamél och
projektmal ar att E45 ska ha en hog prioritet
eller atminstone inte vara lagre dn andra vagar i
korsningarna. Den som kor pa europavigen bor
i forsta hand ha foretrade och inte behova sakta
in. Hansyn maste dock tas till forvantade
trafikméngder och vilket utrymme som ar
mojligt att anvinda. Exempelvis i Alvros, dar
den befintliga riksvag 84 fran séder ansluter
mot E45, ar en sddan korsningspunkt dir det
endast finns ett begrinsat tillgéngligt utrymme
for utformning av korsningen och dar
trafikméangden till och frén vister kan
overskrida den fran en ny dragning av E45 fran
soder.

Av kostnads- och miljomassiga skil ar det
onskvirt att langden nybyggd- och ombyggd vig
blir s kort som mojligt. Lingre viag och mer
omfattande ombyggnationer kan dock motiveras
om intrang i kdnsliga milj6er eller i tekniskt
oldmpliga omraden kan minskas eller att nyttan
av den nya vigen blir storre.
Restidsforkortningen for trafik pd E45 med
maélpunkter soder respektive Oster/norr om
utredningsomradet berdknas bli i
storleksordningen 17 till 20 minuter om en ny
vaglank byggs i omradet kring Nonsberget
mellan Rengsjon och riksvig 84 i jamforelse
med dagens striackning av E45 via Sveg. De mest
optimala dragningarna for restidsvinsten for
E45, vilka har en nord-sydlig riktning, innebar
ca 20 till 30 % langre nybyggnad dn det kortaste
tdnkbara alternativet. De kortaste lankarna har
en mer Ost-vistlig riktning men innebér
samtidigt en nagot langre vig for trafik 1angs
E45 dar restidsforkortningen blir ca en minut
samre. Siffrorna ar giltiga bade for teoretiskt
raka linjer och for mer realistiska linjer som
anpassas efter bland annat sjoar och
héjdforhallanden.

En kortare viaglank med en mer Ost-vistlig
orientering bedoms dock dven kunna nyttjas av
trafik med méalpunkter i 6st-vistlig riktning da
dessa kan fi en kortare fardvig langd och
tidsmassigt. Exempelvis kan restiden for trafik
vaster om Sveg langs vig 504 i riktning mot
Ostersund eller Ljusdal & en restidsforkortning

pa 3 till 5 minuter. Aven trafik frin de centrala
delarna av Sveg och vig 84 fran nordvist far en
restidsforkortning mot Ljusdal pé cirka 3
minuter. Om strickan ges hog framkomlighet
och trafiksdkerhet bedoms den bli ett attraktivt
alternativ till dagens striackning mellan Sveg och
Alvros som darmed uppskattas kunna avlastas
med i storleksordningen 800 ADT. Den
summerade restidsvinsten for samtliga
trafikanter bedoms bli hdgre med ett Gst-vistligt
alternativ jamfort med det mer nord-sydliga
samtidigt som ldngden nybyggd vig och ddrmed
kostnaden for investeringen bedoms bli lagre.

Mojligen kan bade E45 och riksvig 84 fa den
nya strackningen soder om Ljusnan medan
strackan mellan Sveg och Alvros, som har
patagliga sikerhetsbrister kan fi en sankt
hastighet fran dagens 9o km/h till 80 km/h i
enlighet med den hastighetséversyn som nu
pagéar i det svenska vagnatet. En eventuell 6st-
vistlig 1ank som innebar en omdirigering av
trafik inte bara for E45 utan dven for vag 84
skulle i sddana fall bli bdde E45 och riksvig 84.

Forslag bortval av korridorer
Utredningsarbetet i projektet pekar pé att om
projektets andamal och projektmaél ska kunna
nas med en god samhillsekonomi behovs en ny
dragning av E45 for att minska restiden.
Atgirder lidngs befintlig E45 for att hoja
framkomligheten och né erforderlig standard
bedoms fa ett daligt utfall och bli sa kostsamt att
de inte dr samhillsekonomiskt motiverade. De
bada o+ alternativen, via Sveg och via ny bro
over Ljusnan har bedomts att inte vara
meningsfulla att utreda vidare inom ramen fér
denna viagplan och viljs darfor bort.

Resultatet fran hittillsvarande utredningsarbete
tyder pa att intrang och paverkan pa landskap,
kultur-, natur-, och boendemiljén bedéms bli
rimliga i korridorerna kring Nonsberget sarskilt
i forhéllande till den nytta en ny vigdragning
kan ge. Mojligheten till anpassningar av en ny
vaglinje for att minska intréng och paverkan
bedoms i huvudsak vara god inom de féreslagna
korridorerna Gster och vister om Nonsberget. I
omradet norr och véster om Lillsjon finns dock
kulturvarden inom riksintresseomradet och ett
kidrnomrade med naturvarden i och kring de
oppna delarna av Norderflon som bedoms att
kunna skadas patagligt av en ny vigdragning.
Avgransning av korridoren ar darfor gjord dér,
se nedan.

En 6st-vistlig forbindelse, lokaliserad i korridor
vaster om Nonsberget som anpassas for trafik i
samtliga riktningar bedoms innebara en
forbattring for fler trafikanter, till en bedémd
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lagre investeringskostnad och areellt intrang.
Sammantaget innebéar det att restidsvinsten blir
storre dn om ldnken enbart nyttjas av trafik
langs E45. Av den anledningen viljs korridor
med ny strdackning oster om Nonsberget bort.

Avgrinsningar av korridorer

I omrédet norr och vister om Lillsjon finns
kulturvidrden inom riksintresseomradet och ett
karnomrade med naturvirden i och kring de
Oppna delarna av Norderflon som bedoms att
kunna skadas patagligt av en ny vadgdragning.
Ett bortval av omrédet norr och viaster om
Lillsjon foreslas darfor genom att avgransa
korridoren dar.

Vidare har korridoren vdster om Nonsberget
dven avgransats vad giller ett omrade som ar
beldget oster/soder om Rengsjon med
anslutningspunkt mot befintlig E45, se figur 33.
Den ger inte mgjlighet till restidsnyttor for den
Ost- vastliga trafiken och innebir en ldngre
nybyggd strickning.

Forslag lokalisering/korridor for fortsatt
arbete

Trafikverket foreslar att fortsatt arbete med
vagplanens samradshandling — planutformning
ska ske i korridor vister om Nonsberget och
inom det omrade som kvarstar efter gjorda
bortval och avgransningar. Korridoren
presenteras i figur 34. Korridor for fortsatt
utredning och planutformning.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Sa har planerar vi arbetet

Arbetet med vagplanen kommer att f6lja
Trafikverkets planldggningsprocess och gillande
lagstiftning. Planldggningsprocessen innebir en
kontinuerlig process dar utredningsarbetena
och samréden successivt blir mer detaljerade
desto langre projektet fortskrider, se figur 2 i
kapitel 2.

Samrédshandling, val av lokalisering daterad
2017-11-02 och dérefter 2018-02-19 har varit pa
samrad vid hos Harjedalens kommun,
Lansstyrelsen i Jamtlands 14n, berord regional
kollektivtrafikmyndighet, berérda myndigheter,
organisationer, ovriga statliga myndigheter,
enskilda som sarskilt berdrs och allmidnheten
med flera. Aktuell samradshandling har
utarbetats genom successivt utredningsarbete
och samrad.

Denna samradshandling, val av lokalisering
daterad 2018-05-22 ar den slutliga versionen
och kommer att ligga till grund for Trafikverkets
stillningstagande om lokalisering for E45 inom
utredningsomradet. Trafikverkets val av
lokalisering kommer att dokumenteras i en
sdrskild PM och information om
stillningstagandet kommer att séndas till
Lansstyrelsen Jimtland, Harjedalens kommun
med flera. Mélsattningen ar att Trafikverket ska
ta stéllning under sommaren 2018.

Naér lokaliseringen ar fastlagd inleds arbetet
med planutformning. Da 6kar
detaljeringsgraden i arbetet. Det innebér att
vagens utformning, konsekvenser och
markansprak med mera studeras i detalj och
presenteras genom véagplanens handlingar och
de 6vriga underlag som tas fram.

Nar vagforslagets planutformning dérefter har
utretts halls viagplanen tillganglig for granskning
d& berorda (allmanheten, enskilda som sarskilt
berors, kommun, lansstyrelse med flera) far
mojlighet att 1amna skriftliga synpunkter pa
planen. Darefter kommer viagplanen att lamnas
in for faststéllelseprévning. Nar planen ar
faststilld foljer en Gverklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan
byggnationen starta.

Hur végplaner ska granskas och faststillas
regleras i 17—19 § viglagen och 3 kapitel 15—27 §
vagforordningen.

10.2 Rattsverkningar av
faststallelsebeslutet

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft far
foljande rattsverkningar:

o Viaghallaren far tillstand att bygga allméan
vag i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

o Viaghallaren far ratt att ta mark eller
annat utrymme i ansprak med vagratt.

o Vaghallaren erhéller en tidsbegriansad
nyttjanderétt till mark eller utrymme i
samband med byggandet av vigen,
exempelvis for tillfalliga upplagsplatser.
For den mark eller utrymme som tas i
ansprak i och med faststilld viagplan
erhéller ber6rda fastighetsdgare
ersittning.

¢ Vad som utgor allméan vag och
vaganordning laggs fast.

10.3 Nar kan du paverka

Samrad &r en fortlopande process som pagar
under hela planlaggningsprocessen fram till den
formella granskningen av viagplanen. Samraden
kommer att ha olika inriktning beroende pa hur
langt i planlaggningsprocessen projektet har
kommit. Det galler dven underlagen for
samraden. Trafikverkets malsédttning ar att
berorda ska ges mojlighet att forsta och kunna
paverka viagplanens forslag. Utbyte av
information och att inhdmta synpunkter ar en
viktig del i arbetet med vigplanen.

Fram till den formella granskningen ar du alltid
vialkommen att hora av dig till oss och 1amna
dina synpunkter. Synpunkterna sammanfattas i
en samradsredogorelse och fardigstills innan
granskningen borjar. Tank pa att ju tidigare du
kommer in med idéer och synpunkter desto
enklare dr det att anpassa forslaget. Under
granskningen ldmnas synpunkter pa forslaget
skriftligt och de hanteras i vart utlatande.
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10.4 Viktiga fragestallningar

Utover de utredningar och analyser som foljer
arbetet med planldggningsprocessen har ett
antal projektspecifika fragestéllningar
identifierats vilka kommer att studeras nirmare
i arbetet med vagplanens samrédshandling,
planutformning samt i senare faser i processen.

¢ En slutlig planutformning och
vagstandard av E45 som bist svarar mot
uppdragets &ndamal och projektmal
samt dven optimerar samhaéllsnyttan.

e For att optimera samhillsnyttan bedoms
anslutningspunkterna och
korsningsutformningarna mot befintliga
allménna vigar vara av visentlig
betydelse. Anslutningspunkterna, dess
detaljutformning och vigledning av
trafikanter bedoms vara sarskilt viktiga
for medvetna val av fardvig med
avseende pa lokal service samt att
anslutningarna utgor knutpunkter fér
nord-sydliga och 6st-vastliga
transporter inom regionen.

o Att E45 vavs samman med omgivningens
landskap.

o Faglars paverkan av buller, 6vrig
péverkan pé vilt och rennaringen samt
vilka anpassningar och skyddsatgarder
som bor- och kan goras for att minska
konsekvenserna.

e Markavvattning och geohydrologisk
paverkan vid anlaggande av E45 6ver
myrmarksomraden.

e Vidare utredning av hur kulturmiljé och
fornlamningar kan komma att beréras
och péverkas av E45 planutformning,.

¢ Inventering av invasiva arter och vid
behov beslut om atgarder for att
exempelvis forhindra spridning av dem.

o Vagforslaget ska uppné BK4, d.v.s. tillaten
bruttovikt om 74-ton.

o Oversviimningsrisker.

e Vigens inpassning i landskapet ar viktig
for att minska miljopéverkan, optimera
masshantering samt for att fa en siker,
funktionell och trivsam viganlaggning.

e En viktig del i det fortsatta arbetet ar att
utreda hur hanteringen av urschaktade
organogena jordar ska ske samt
klargora vilka eventuella tillstind och
skyddsatgiarder som kravs. Dessa fragor
bedoms kunna vara tidskritiska for
projektets genomforande.

o Ett annat viktigt moment ar att arbeta
fram en miljokonsekvensbeskrivning
som lever upp till de sedan arsskiftet
gillande kraven samt far den
omfattning och detaljeringsgrad som
behovs for provningen av vigplanen.
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11 Kallor och
forklaringar

11.1 Forklaring forkortningar
BK: barighetsklass

dB LAeq: Ljudstyrka i decibel avvagt till
mainniskans horbara frekvensregister.
Ekvivalentniva som tar hiansyn till att ljudet

varierar 6ver dygnet.

EVA: Effekter Vid Vaganalyser (applikation for
samhaéllsekonomiska kalkyler)

LIS: landsbygdsutveckling i strandnéara lagen, en
term som anvands bland annat i 6versiktsplaner
MKB: miljokonsekvensbeskrivning

MKN: miljokvalitetsnorm

NNK: Nettuvuvirdeskvot ( (nytta-
kostnad)/kostnad )

NVDB: Nationell vigdatabas

PAH: polycykliska aromatiska kolvaten (ett
miljogift)

PCB: polyklorerade bifenyler (ett miljogift)
STRADA: Swedish Traffic Accident Data
Acquisition (nationell databas 6ver olyckor

rapporterade av polisens och sjukvarden)

TEN-T: Transeuropeiska transportnit. Natverk
utpekat av EU

TFK: Trafikflodeskartan

VGU: Viagar och Gators Utformning,
Trafikverkets riktlinjer for vigutformning.

VR: Dimensionerande hastighet
ADT: Arsmedeldygnstrafik

AVS: Atgirdsvalsstudie

OP: 6versiktsplan, tas fram av kommunerna for
att langsiktigt planera utvecklingen av den
fysiska miljon 6ver hela kommunen.

11.2 Tryckta kallor och
utredningar

11.2.1 Projektinterna dokument

Trafikverket (2016) Oversiktlig naturinventering
faglar, E45 delen Rengsjon-Alvros, Hirjedalens
kommun Jamtlands lan.

11.2.2 Trafikverket

Trafikverket (2002) Forstudie Rengsjon-Alvros.

Trafikverket (2004) Vagutredning Rengsjon-
Alvros.

Trafikverket (2012) Planeringsunderlag for
rastplatser i Region Mitt, 2012-09-17

Trafikverket (2017) Vagplan samradsunderlag,
E45 Rengsjon — Alvros, daterad 2017-04-24

Trafikverket (2017) Viagplan samradshandling,
val av lokalisering, E45 Rengsjon — Alvros
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