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1. Sammanfattning

Detta dokument utgor vagplanens
samréadshandling, val av lokalisering. Den
presenterar hittills framkomna resultat och
kommer att ligga till grund for Trafikverkets
stillningstagande om lokalisering for E45 inom
utredningsomradet.

Figur 1 visar vigplanens utredningsomrade och de
studerade korridorerna for lokalisering av E45.
Trafikverket har hallit ett flertal samrad 6ver
samradshandlingens lokaliseringsalternativ.
Malsidttningen ar att kunna ta stallning till
lokalisering for E45 sommaren 2018.

1.1. Bakgrund

E45 gar genom Europa och i Sverige fran Goteborg
till Karesuando. Europavagar, s kallade E-vigar,
ar ett vagnat genom Europa med en efterstravad
hog standard och framkomlighet vilket gor
vagarna lampliga for 1Angvaga transporter. E45
utgor en viktig lank i det svenska viagnatet med i
huvudsak en nord-sydlig riktning i véstra Sverige
och i Norrlands inland. I Héarjedalens kommun,
soder om Sveg ungefir vid sjon Rengsjon, viker
vigen av i vastlig riktning mot Sveg i cirka 10
kilometer och gar genom centrala Sveg for att
sedan ga mot Oster parallellt med dlven Ljusnan
till Alvros och vidare mot Ytterhogdal. Befintlig
strackning innebar en omvig for langviga trafik
med mélpunkter norr och soder om omrédet.
Viagstrackan mellan Rengsjon och Alvros ar cirka
30 kilometer medan fagelvagen ar cirka 7
kilometer. Strackningen medfor 1ag framkomlighet
genom bland annat Sveg dir de centrala delarna
belastas med genomfartstrafik. En eventuell ny
strackning av vigen har tidigare utretts och en
vagutredning med forslag pé alternativa
vagkorridorer i omrédet mellan Rengsjon och
Alvros firdigstilldes ar 2004.

Trafikverket som ar viaghéllare for E45 har beslutat
att pa nytt utreda mojligheten att ge vigen en
bittre framkomlighet och trafiksdkerhet. En
planlaggning enligt Trafikverkets
planlaggningsprocess pagar och ett
samradsunderlag fardigstélldes under forsta delen
av 2017. Trafikverket skickade samradsunderlaget
pé samrad i februari 2017 och flertalet yttranden
och synpunkter inkom. Lansstyrelsen Jimtland
har tagit beslut om att projektet kan medfora
betydande miljopaverkan (BMP), vilket bland
annat innebar att projektet ska ta fram en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) till vigplanen.

En samradshandling, val av lokalisering daterad
2017-11-02 var tillsammans med en férsta
inledande version av MKB pa samréad under
perioden 2017-11-23 till 2018-12-21.

Ett andra samréd genomfordes under perioden
2018-03-05 till 2018-04-05 dir en uppdaterad
version av samradshandlingen daterad 2018-02-19
samt MKB presenterades.

Aktuell fas i processen leder fram till att
Trafikverket tar stillning till lokalisering for vigen,
det vill sdga inom vilken korridor den fortsatta
planprocessen ska bedrivas. Sedan inleds arbetet
med planutformning,.

1.2Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att forbittra
trafiksdkerhet och tillganglighet for resande langs
E45. Projektmaélen ar att minska restiden, uppfylla
kraven for europavag och att vigen anpassas efter
omgivande landskap.

1.3F06rutsattningar

Ett stort utredningsomréde har definieras dar
eventuella atgarder for att nd andamaél och
projektmal kan vara aktuella. Inom
utredningsomradet flyter Ljusnan fran vister mot
oster och har ligger centralorten Sveg, byarna
Alvros, Nilsvallen, Byn, Rismyr, Kolsitter,
Byvallen och Ulvkilla. Bebyggelsen ar
koncentrerad kring dlvdalen. Harjedalens
kommun har strax 6ver 10 000 innevanare. I Sveg
bor ungefir 2500 och i Alvros ungefir 160
personer. Vard, omsorg och skogsnéringen ger
manga arbetstillfallen. Riksvag 84 som géar i Ost-
vastlig riktning mellan Hudiksvall och Norge via
Ljusdal, Sveg och Hede 16per genom
utredningsomrédet. Den gér 6ver Ljusnan pa en
bro i Alvros dir den ansluter till E45. Mellan
Alvros och Sveg har den samma strickning som
E45. Viktiga malpunkter forutom centralorten
Sveg ar Ostersund i norr, Mora i séder, kusten i
oster och fjallvarlden i vaster.

Inom utredningsomradet ar E45 en tvafiltsvag och
hastigheten ar mestadels 90 — 100 km/h men lagre
ibyarna och 50 km/h i centrala Sveg. Trafikflodet
uppgar till cirka 1000 fordon per dygn soder om
Byvallen/Sveg och 6ster om Alvros. Mellan Sveg
och Alvros ir antalet fordon éver 2000 per
arsmedeldygn delvis pa grund av tillkommande
trafik fran riksvig 84. Mest trafikerad ar
Vallarviagen som ir en del av E45 i Sveg med 4575
fordon per dygn. Trafiken viantas 6ka med cirka
20% fram till ar 2040. E45 har i omradet en
varierande och bitvis 1ag standard. Sydost om Sveg
gér E45 via en smal och olycksdrabbad bro 6ver



jarnvagen Inlandsbanan. E45 och riksvig 84 ar
rekommenderade fairdvagar for farligt gods.
Utredningsomréadet bestar till stora delar av skogs-
och myrmark med négra hogre berg och stora
relativt flacka omraden. Hela omradet ligger
ovanfor hogsta kustlinjen och jordarterna morian
och torv dominerar med storre isdlvsavlagringar
fraimst langs Ljungans dalgdng. Berggrunden
bestar huvudsakligen av granit med inslag av
breda strak med diabas.

Befintligt underlagsmaterial visar att det finns
relativt f kdinda skyddade och skyddsvirda natur
och milj6virden inom utredningsomradet och i de
studerade korridorerna men flera
vatmarkskomplex hyser hogre virden bland annat
ett storre omrade som beror studerade korridorer
kring Nonsberget. I en 6versiktlig inventering av
naturviarden i omradet mellan Rengsjon och
Alvros bedoms myrkomplexet pa norra och vistra
sidan om Nonsberget som relativt virdefull for
fagellivet. De biologiska viardena bedoms i
huvudsak som ldga men skogen som ar starkt
paverkad av modernt skogsbruk har bitvis kvar
vardefulla strukturer och flera nyckelbiotoper
héller vissa varden. Ett stort antal fornlimningar
och ovriga kulturhistoriska lamningar finns i
utredningsomradet, manga med koppling till
lagteknisk jairnhantering. De storre ytvattnen och
grundvattenmagasinen ar utpekade
vattenforekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer. Vister om Alvros finns ett
vattenskyddsomrade.

E45 och riksvag 84 utgor riksintresse for
kommunikationer och ett omrade kring Alvros
som stricker sig soder om Ljusnan och beror
studerade korridorer kring Nonsberget ar av
riksintresse for kulturmiljovarden. Riksintresse for
skyddade vattendrag f6r Voxnan finns i
utredningsomradets sodra del. Tva riksintressen
for rennidring tangerar den norra delen av
utredningsomradet och det finns reservvinterbete
inom studerade korridorer.

1.4Avgransning av studerade
korridorer, effekter och forslag pa
bortval och avgréansning

Initiala 6versiktliga samhéllsekonomiska
berdkningar som bland annat utgér fran bedémd
restidsvinst och investeringskostnad visar att en
nystrackning som ger en effektivare strackning av
E45 skulle ha god 16nsamhet i bade absoluta och
relativa termer i stora delar av utredningsomrédet.
Omradet mellan Rengsjon och Alvros ger extra
goda forutsattningar for en hog Ionsamhet dar den
befintliga bron 6ver Ljusnan vid Alvros kan
anvindas. Aven alternativ nirmare Sveg ir
intressanta. Strackningar som ansluter mot E45

oster om Alvros bedoms fa en ligre
samhaéllsekonomisk nytta. Landskapet mellan E45
pa sodra och norra sidan Ljusnan har flera hinder
och fysiska barriarer i form av stora hojder, storre
sjoar, befintliga verksamheter och samhéllen och
kan medfora visentliga intrang, konsekvenser
samt kostnader for en ny lokalisering. Vidare
utredningar om lokaliseringar dar bedoms inte
vara realistiska. Baserat pd ovanstiende har ett
antal lokaliseringar/korridorer for vidare
utredning identifierats, se figur 1.

Atgirder lings befintlig E45, de s& kallade o+
alternativen for att h6ja framkomligheten och na
erforderlig standard har studerats i planprocessen,
men bedoms fa ett daligt utfall och bli s& kostsamt
att de inte 4r samhillsekonomiskt motiverade och
andamaélet med projektet bedoms inte uppnas. De
béda korridorerna o+ alternativen, via Sveg och
via ny bro 6ver Ljusnan utreds darfor inte vidare.

Utredningen visar att projektets &ndamal och
projektmal kan nas med god samhillsekonomi
genom en dragning av E45 i ny striackning vaster
alternativt 6ster om Nonsberget. Trafiksdkerhet
och tillgdnglighet 6kar da delar av trafiken leds
bort fran striackor med bebyggelse och hog
olycksrisk och trafiksituationen skulle forbittras
nagot i Sveg. Ungefar hilften avinkommande
trafik och en stor andel av den tunga trafiken fran
soder och norr pa E45, totalt ungefar 500 fordon
per dygn, bedoms vilja en ny genare
vagstrackning. Beroende pa anslutningspunkter
mot befintligt vignit kan den dven fi betydelse for
trafik i 6st-vistlig riktning. Vagutformningen inom
respektive korridor bedoms kunna anpassas sa att
paverkan pa boendemiljon, landskap, kultur- och
naturviarden blir sma. Barridreffekt av vigen
uppstar men bedoms bli liten eftersom
trafikmangden forvintas bli 1ag, men en ny
europavag genom skogslandskapet skulle innebéra
en stor forandring speciellt om vaganlaggningen
far mittseparering och utrustas med viltstangsel.
En ny dragning minskar troligen riskerna for
paverkan pa grundvattenresurserna.

I omradet norr och vister om Lillsjon finns
kulturvarden inom riksintresseomradet och ett
kidrnomrade med naturvarden i och kring de
oppna delarna av Norderflon som bedéms att
kunna skadas patagligt av en ny vdgdragning. Ett
bortval av omradet norr och vister om Lillsjon
foreslas darfor genom att avgransa korridoren dar.
Vidare har korridoren vister om Nonsberget dven
avgransats med ett omrade beldget 6ster / soder
om Rengsjon med anslutningspunkt mot befintlig

E45.

Restidsférkortningen for trafik pa E45 med
malpunkter soder respektive oster/norr om
utredningsomrédet berdknas bli i



storleksordningen 17 till 20 minuter om en ny
vaglank byggs i omréadet kring Nonsberget mellan
Rengsjon och riksvig 84 i jamforelse med dagens
strackning av E45 via Sveg. De mest optimala
dragningarna for restidsvinsten for E45, vilka har
en nord-sydlig riktning, innebar ca 20 till 30 %
langre nybyggnad &an det kortaste tinkbara
alternativet. De kortaste lankarna ligger inom
korridor vister om Nonsberget och har en mer 6st-
vastlig riktning men innebar samtidigt en langre
vag for trafik 1angs E45 dar restidsforkortningen
blir ca en minut simre. En kortare viaglank med en
mer Ost-vistlig orientering bedoms dock dven
kunna nyttjas av trafik med mélpunkter i Ost-
vistlig riktning d4 dessa far en kortare fardvag.
Exempelvis kan restiden fran trafik vister om Sveg
langs vag 504 i riktning mot Ostersund eller
Ljusdal f4 en restidsforkortning pa 3 till 5 minuter.
Aven trafik frén de centrala delarna av Sveg och
vig 84 fran nordvist far en restidsforkortning i
riktning mot Ljusdal pa ca 3 minuter. Om strackan
ges hog framkomlighet och trafiksikerhet bedoms
den bli ett attraktivt alternativ till dagens
strackning mellan Sveg och Alvros som diarmed
uppskattas kunna avlastas med i
storleksordningen nagra hundra bilar per dygn
utover den avlastning som trafiken pa E45 ger.

En ost-vistlig forbindelse, lokaliserad i korridor
vister om Nonsberget som anpassas for trafik i
samtliga riktningar bedéms innebéra en
forbattring for fler trafikanter, till en bedémd lagre
investeringskostnad och areellt intrang.
Sammantaget innebéar det att restidsvinsten blir
storre dn om ldnken enbart nyttjas av trafik langs
E45. Korridoren vister om Nonsberget med
strackning norr om Rengsjon bedéms darfor vara
ett bittre alternativ dn en strackning vister om
Nonsberget med anslutning séder om Rengsjon.

Samradshandlingen foreslar darfor att korridor
vaster om Nonsberget med avgransningar ska
utredas vidare och att korridor Gster om
Nonsberget ska avgriansas bort.

1.5Fdrslag lokalisering/korridor for
fortsatt arbete

Trafikverket foreslér att fortsatt arbete med
vagplanens samradshandling — planutformning
ska ske i korridor vister om Nonsberget och inom
det omrade som kvarstar efter gjorda
avgransningar och bortval. Korridoren presenteras
ifigur 34.

1.6Fortsatt arbete

Denna samradshandling, val av lokalisering
daterad 2018-05-22 dr den slutliga versionen och
kommer att ligga till grund for Trafikverkets
stillningstagande om lokalisering for E45 inom

utredningsomradet. Trafikverkets val av
lokalisering kommer att dokumenteras i en
sdrskild PM och information om
stillningstagandet kommer att sdndas till
Lansstyrelsen Jamtland, Harjedalens kommun
med flera. Mélsattningen &r att Trafikverket ska ta
stillning under sommaren 2018.

Nir lokaliseringen ir fastlagd inleds arbetet med
planutformning. D4 6kar detaljeringsgraden. Det
innebar att vigens utformning, konsekvenser och
markanspridk med mera studeras i detalj och
presenteras genom viagplanens dokument och de
ovriga underlag som tas fram.

Nir vagforslagets planutformning darefter har
utretts halls viagplanen tillganglig for granskning
dé berorda (allméanheten, enskilda som sarskilt
berors, kommun, ldnsstyrelse med fl era) far
mojlighet att lamna skriftliga synpunkter pa
planen. Direfter kommer vigplanen att lamnas in
for faststillelseprovning. Nar planen ar faststalld
foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan byggnationen starta.
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2 Beskrivning av projektet

E45 ar Sveriges lingsta viag som stricker sig cirka
1700 kilometer frdn Karesuando i norr till
Goteborg i soder. Den fortsétter genom Europa ner
till Sicilien i Italien. E45 &r ett alternativ till E4 och
E20 for langdistanstrafik mellan norra och
sydvéastra Sverige, se figur 1.

Pé vigavsnittet mellan Rengsjon och Ytterhogdal i
Harjedalens kommun avviker vigen frén sin nord-
sydliga huvudriktning och I6per istillet vasterut
cirka 10 kilometer till Sveg for att sedan tvart
vanda Osterut igen, vilket innebar en omvég for
den langvaga trafiken langs E45.

E45 har pa delen frin Rengsjon via Sveg till Alvros
varierande standard med skiftande vigbredd och
utformning. Striackan ar tids- och
kostnadskravande och innehéller partier med
patagliga trafiksikerhetsbrister. Trafikverket har
darfor utrett forutsattningarna till forbattringar av
E45 genom planlaggningsprocessen (se kapitel
2.2) inom ett stort utredningsomrade (figur 1).

2.1Andamal och projektmal

Andamalet med projektet r att forbéttra
trafiksdkerhet och tillganglighet for resande langs
Egs.

Projektmalen ar foljande:

« Minska restiden

« Uppfylla kraven for europavag

« Vigen anpassas efter omgivande landskap

2.2Planlaggningsprocessen

Vagprojekt ska planeras enligt Trafikverkets
planldggningsprocess vilken visas i figur 2.
Processen utgér fran gallande lagstiftning och
bestéar av flera faser som utreder var och hur vigen
ska planlaggas.

Planldggningen innebir en kontinuerlig process
dar utredningsarbetena och samraden successivt
blir mer detaljerade desto ldngre projektet
fortskrider.

Planldaggningsprocessen inleds med att ett
samradsunderlag tas fram som bland annat
beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Samradsunderlaget ska dven innehélla en
rekommendation om val av lokalisering, standard
och utformning. Lansstyrelsen ska sedan besluta
om huruvida projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan eller inte. Om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan
ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dir projektets miljopaverkan beskrivs
samt forsiktighets- och skyddsatgirder

foreslas. Om projektet inte kan antas medféra en
betydande miljopéaverkan tas istillet en
miljobeskrivning fram som behandlar
miljofrdgorna.

Ett samradsunderlag daterat 2017-04-24 har tagits
fram for projektet och 2017-06-07 beslutade
Lansstyrelsen Jimtland att projektet kan antas
medfora betydande miljopéverkan (BMP), vilket
innebar att projektet ska ta fram en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) till vagplanen.

Nir det finns alternativa lokaliseringar som
tillgodoser andamal och projektmal, vilket ar fallet
i detta projekt, ska arbetet med viagplanens
samradshandling inledas med studier av
alternativa lokaliseringar och arbetet med MKB
inleds. Ett sddant arbete har pagétt i projektet
under 2017 och 2018. En samradshandling, val av
lokalisering daterad 2017-11-02 var tillsammans
med en forsta inledande version av MKB pa
samrad under perioden 2017-11-23 till 2018-12-21.
Ett andra samrad genomfordes under perioden
2018-03-05 till 2018-04-05 dir en uppdaterad
version av samradshandlingen daterad 2018-02-19
samt MKB presenterades.

Denna samradshandling, val av lokalisering
daterad 2018-05-22 ar den slutliga versionen och
kommer att ligga till grund for Trafikverkets
stillningstagande om lokalisering f6r E45 inom
utredningsomradet, det vill siga inom vilken
korridor den fortsatta planprocessen ska bedrivas.
Malsattningen ar att Trafikverket ska ta stillning
under sommaren 2018.

Nar lokaliseringen ar fastlagd inleds arbetet med
planutformning. Detaljeringsgraden okar i arbetet
vilket bland annat innebar att vigens utformning
och markansprak studeras i detalj och presenteras
genom vagplanens dokument. I den fasen kommer
miljokonsekvensbeskrivningen att fardigstallas
och sindas till Lansstyrelsen for godkdnnande
vilket berdknas kunna ske under december 2018.
Nir vagforslaget utretts och projekterats halls
vagplanen tillgdnglig for granskning sé att de som
berors kan 1dmna synpunkter innan den gors
fardig for faststillelseprovning. Nar planen ar
faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan
byggnationen starta.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen.
Samradsparterna ar bland annat enskilda,
allménheten, beréorda myndigheter, kommunen,
ovriga statliga myndigheter, organisationer,
regional kollektivtrafikmyndighet med flera.

Samrad, yttranden och synpunkter som har
inkommit under arbetet sammanstlls
kontinuerligt i en samradsredogorelse som bifogas
planen.
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Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess

Tabell 1. Oversiktlig tidplan for planlaggningsprocessen

‘as i planléiggningsprocessen | Aktivitet Bedimd tidpunkt

Samridsunderlag Samrid over vigplanens Vintern 2017
samriadsunderlag

Samridsunderlag Trafikverkets begiran om Viren 2017
dtgidrderna kan antas medfora en

betydande miljopédverkan eller ej

Samridshandling Samrid dver viigplanens Hosten 2017 samt
lokaliseringsalternativ lokaliseringsalternativ viren 2018

Hérarvinu

Samradshandling Trafikverkets stillningstagande Sommaren 2018
lokaliseringsalternativ om lokaliseringsalternativ

Samridshandling Samridsmdote pi orten Vintern 2018/2019
planutformning

Granskningshandling Vigplanens formella granskning | Sommaren 2019

Faststillelseprévning Trafikverkets begiiran om Hosten 2019
faststallelseprovning

Faststéllelseprévning Faststilld vigplan Sommaren 2020

Byggstart Planerad byggstart Tidigast 2020
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2.3Bakgrund

Trafikverket ansvarar for E45 som ingdr i det
statliga vignétverket av sa kallade europavagar.
Den del av E45 som gar mellan sjon Rengsjon och
samhillet Alvros #r cirka 29 kilometer 14ng trots
att avstandet figelviagen endast ar cirka 7
kilometer. Den del av E45 som gar genom
utredningsomrédet har varierande standard med
skiftande vigbredd och utformning. Delstrackan
har brister i plan och profil vilket bland annat
medfor att risken for avikningar 6kar och att
siktstrackorna inte har tillracklig 1angd.

Strackan ar tids- och kostnadskridvande ur
transportorers synpunkt och innehéller partier
med pétagliga trafiksdkerhetsbrister. Bland annat
passerar viagen en trang och krokig bro 6ver
jarnvégen.

Trafikverket arbetar nu enligt
planldggningsprocessen for att utreda
forutsattningarna till forbattringar av E45. I
arbetet med samradshandlingen har ett flertal
olika lokaliseringar studerats och Gvervagts.
Studerade lokaliseringar ar beldgna lings befintlig
strackning och i lokaliseringar dar E45 ges nya
dragningar inom utredningsomrédet. I denna
samradshandling - val av lokalisering och i tidigare
versioner, daterade 2017-11-02 och 2018-02-19
redogors utredningar for fyra identifierade
korridorer.

Atgirder lings befintlig E45 for att héja
framkomligheten och né erforderlig standard
bedoms fa ett daligt utfall och bli sd kostsamt att
de inte ar samhallsekonomiskt motiverade.
Andamalet med projektet bedoms heller inte
uppnés. Korridorerna i de bidda o+ alternativen,
via Sveg och via ny bro 6ver Ljusnan utreds darfor
inte vidare.

Det konstateras i samrédshandlingen fran 2017-11-
02 och 2018-02-19 att en ny strackning av E45
mellan Rengsjon och Alvros har forutsittningar att
ge tids- och trafiksikerhetsvinster for resande
langs E45 och kan dven ge vissa forbattringar av
miljon ldngs den befintliga vigen genom en
avlastning av trafiken. En ny strackning kan
samtidigt innebara ett patagligt intrang i miljon.

Utredningen visar att projektets &ndamal och
projektmal kan nas med god samhallsekonomi
genom en dragning av E45 i ny striackning vister-
alternativt 6ster om Nonsberget (figur 1).
Trafiksdkerhet och tillgdnglighet 6kar och delar av
trafiken leds bort fran strackor med bebyggelse
och hogre olycksrisk. Trafiksituationen skulle
forbattras nagot i Sveg. Ungefar hilften av den
inkommande trafiken pd E45 varav en stor andel
av den tunga trafiken frén soder och norr, totalt

ungefir 500 fordon per dygn, bedéms vilja en ny
genare vagstrackning. Beroende pa
anslutningspunkter mot befintligt vagnit kan den
dven fa en viss betydelse for trafik i ost-vastlig
riktning. Det vill siga trafik pd exempelvis riksvig
84 och vig 504.

Vagutformningen inom korridor vister- respektive
Oster om Nonsberget bedoms kunna anpassas sa
att paverkan pa boendemiljon, kultur- och
naturvarden blir smé. Barridreffekter av vigen
uppstar men bedoms bli relativt liten eftersom
trafikmangden forvantas bli 14g. En ny europavag
genom skogslandskapet innebar en stor forandring
i synnerhet om viganldggningen far
mittseparering och utrustas med viltstiangsel.

I omréadet norr och vister om Lillsjon finns
kulturvarden inom riksintresseomradet och ett
kdrnomrade med naturviarden i och kring de
oppna delarna av Norderflon som bedéms att
kunna skadas péatagligt av en ny vigdragning. Ett
bortval av omrédet norr och vister om Lillsjon har
darfor foreslagits genom att avgransa korridoren
dar. For information om ytterligare bortval och
avgransningar, se kapitel 9.9 Samlad bedomning
maj 2018.

2.4Tidplan

Trafikverket planerar for att f6lja
planldggningsprocessen (figur 2) enligt de tider
som presenteras i tabell 1. Hur projektet planeras
kan du ldsa om i avsnitt 2.2
Planldggningsprocessen och i kapitel 10 Fortsatt
arbete.

2.5Finansiering

Projektet planeras att finansieras med medel fran
nationell plan for transportsystemet aren 2014-
2025. Den berdknade totalkostnaden for projektet
har osidkerheter med hinsyn till att atgarder och
lokalisering ej dannu har klarlagts.

Totalkostnadsbedomningar har gjorts for samtliga
studerade lokaliseringar, det vill sdga
samradshandlingens fyra studerade korridorer, se
avsnitt 7.4 Totalkostnader.

Kostnaden for alternativ - ny strdckning vdster
om Nonsberget, vilken foreslés att viljas till ny
lokaliserings for E45 beraknas till i
storleksordningen 210 miljoner kronor i 2017 érs
prisniva. Byggstart planeras kunna ske tidigast ar
2020.
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2.6 Atgardsvalsstudie och
fyrstegsprincipen

Atgirdsvalsstudier (AVS) dr en forberedande
studie som innebar en forutsiattningslos
transportslagsovergripande analys med
tillampning av fyrstegsprincipen.
Fyrstegsprincipen, se avsnitt 7.1, innebar att andra
atgirder an nybyggnad forst ska 6vervagas for att
astadkomma storsta nytta med minsta intrdng och
kostnad. I Trafikverkets handledning for AVS:er
beskrivs hur fyrastegsprincipen ska anvindas
(Trafikverket, 2015).

De fyra stegen ar:

1. Tink om
atgiarder som kan paverka behov av transporter
och val av transportsatt

2. Optimera
atgiarder som effektiviserar nyttjandet av befintlig
infrastruktur

3. Byggom
begriansade ombyggnadsatgarder

4. Byggnytt
nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgiarder

Ingen atgardsvalsstudie har genomforts for detta
projekt, men ett omfattande utredningsarbete har
foregétt projektet och atgardsvalsstudier finns
framtagna for delar av befintlig E45 inom
utredningsomradet. Med hansyn till att ingen
specifik AVS gjorts infor detta vigprojekt
behandlas darfor fyrstegsprincipen i vigplanen. De
olika alternativa viagdragningarna for denna
vagplan presenteras i kapitel 7 Alternativ. Tidigare
utredningsarbeten och AVS:er av relevans for detta
projekt finns beskrivna i avsnitt 4.1 Tidigare
utredningar, Gtgdrdsvalsstudier och beslut.

2.7Beslut om betydande
miljopaverkan

Lansstyrelsen i Jimtlands lan beslutade 2017-06-
07 att de atgirder som ingar i projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan (Lansstyrelsen
2017). Lansstyrelsens bedomning ar, mot
bakgrund av projektets omfattning, lokalisering
och omrédets karaktar, att effekterna av projektets
genomforande innebir betydande miljopaverkan.
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3 Avgransningar och
metoder

3.1Avgransning av utredningsomradet

Ett stort utredningsomréde har definierats i
projektet, se figur 11 kapitel 1. Utredningsomradet
tdcker in det omrade dar tdnkbara, rimliga och
mojliga lokaliseringar av viagen kan ske for att
projektets andamaél och projektmal ska kunna
uppnas.

Utredningsomréadet bestdr av E45 i nuvarande
strackning mellan Rengsjon och Alvros i
Hérjedalens kommun samt omradet daremellan.
En del av riksvag 84 ar ocksé med i
utredningsomradet. I utredningsomradet ingar
dven en buffertzon pa cirka 1 kilometer ut fran
befintlig E45.

Overgripande studier har gjorts vad giller
rimligheten att ge E45 en ny lokalisering utanfor
utredningsomradet 14ngs en strackning bestdende
av vag 310 och vig 296 via Los, Kérbole och
Ytterhogdal. E45 skulle i ett sddant alternativ
lokaliseras bade langs befintliga vigstrackningar
savil som i orérd mark. Denna vagstrackning ar
drygt 80 kilometer lang och darmed 15 kilometer
kortare dn nuvarande E45 mellan
korsningspunkterna med E45.

En 6versiktlig bedomning visar att det skulle kosta
i storleksordningen 1 miljard kronor att bredda
hela Losvigen till 7,5 meter och atgirda de platser
dir vdggeometrin dr som samst. D& skulle
sakerheten pa vigen 0ka men hastigheten skulle
till stor del vara begréansad till 80 km/h. Aven om
dessa omfattande atgarder skulle genomfoéras pa
striackan sé ger det en simre standard &n pa
befintlig E45 dar hastigheten pa landsbygd till stor
del ar 90-100 km/h. Att utreda férutsiattningarna
till forbattringar och eventuell ny strackning
mellan Rengsjon och Alvros bedoms totalt sett ge
en hogre standard till en ldagre kostnad.

3.2Avgransning av korridorer

Utredda korridorer har tagits fram efter bland
annat analyser av vilken samhéllsekonomisk nytta
olika viagforkortningar skulle innebiara. Mer om
detta star i avsnitt 7.2 Initial samhdllsekonomisk
strdkanalys for ny vdgstrdckning E45.

Analyserna visar att nyttan blir storst om en ny vig
dras i omradet mellan Rengsjon och Alvros.
Mellan dessa platser finns flera tinkbara
alternativa lokaliseringar.

Tankbara korridorer har i tidigare utredningar
identifierats med hansyn till samhéallsnytta och att

undvika storre berg och sjoar och omraden som
ger orimligt stora intrang med mera.

Studier av tinkbara lokaliseringar ar en
kontinuerlig process dar korridorerna férandras
efter den information som framkommer under
arbetet med samradshandlingen, till exempel olika
aspekter av miljo, kulturmiljo och s& vidare. Mer
om korridorer, avgransningar och bortval framgar
av kapitel 7 Alternativ och 9 Samlad bedomning.

De alternativ och korridorer som slutligen har
studerats ar:

¢ Nollalternativet
Ingen atgéard gors

¢ Ny striackning viister om Nonsberget
E45 ges ny strickning mellan Rengsjon i soder och
Alvros i norr. Korridoren har en strickning vister
om Nonsberget och samlokaliseras med
korridoren Gster om Nonsberget invid
anslutningen till riksvig 84. Befintlig bro i Alvros
behélls och kompletterar alternativet. Bron
beddms utifran bland annat skick och bredd att
kunna nyttjas vid en nydragning av E45, vilket
haller nere investeringskostnaden. Bade
avgransningar och mindre utékningar av
korridoren ar gjorda under utredningens gang.

Tidigare studerade korridorer och
avgransningar:

e 0+ viaSveg
Korridoren innebir upprustning av befintlig E45
inklusive viss ny striackning av E45. Korridoren ar
till stor del gemensam med korridoren for o+ via
ny bro 6ver Ljusnan.

e 0+ vianybro 6ver Ljusnan
Korridoren innebiar upprustning av befintlig E45
inklusive viss ny strackning av E45 samt omfattar
ny bro 6ster om Sveg. Korridoren ar till stor del
gemensam med korridoren for o+ via Sveg.

« Ny strickning 6ster om Nonsberget
E45 ges ny strackning mellan Rengsjon i soder och
Alvros i norr. Korridoren har en strackning oster
om Nonsberget och samlokaliseras med
korridoren vister om Nonsberget invid
anslutningen till riksvig 84. Befintlig bro i Alvros
behélls och kompletterar alternativet. Bron
bedoms utifran bland annat skick och bredd att
kunna nyttjas vid en nydragning av E45, vilket
haller nere investeringskostnaden.

e Omradet norr och vister om Lillsjon i
korridor viaster om Nonsberget.
Omrédet har avgransats bort, eftersom det dar
finns kulturviarden inom riksintresseomradet och
ett kirnomrade med naturvirden i och kring de
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Oppna delarna av Norderflon som bedoms att
kunna skadas patagligt av en ny vidgdragning.
Vidare har korridoren vdster om Nonsberget dven
avgransats med ett omrade beléget Oster / soder
om Rengsjon med anslutningspunkt mot befintlig

E45, se figur 33.

3.3Avgréansning i tid

Byggstart berdknas tidigast kunna ske ar 2020, se
Tabell 11 kapitel 2.

Trafikutveckling berdknas for prognosaren 2040
och 2060. Samhillsekonomisk nytta berdknas for
en period pé 60 ir fran Oppningsaret, se avsnitt 7.2
Initial samhadllsekonomisk strdkanalys for ny
vdgstrdckning E45.

Vid faststilld och lagakraftvunnen vigplan kan en
entreprenor upphandlas och vigarbetet
genomforas under de nirmaste dren efter detta,
vilket bland annat beror av tilldelning av
ekonomiska medel.

3.4Miljokonsekvensbeskrivningens
avgransningar

Miljobedomningar och
miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) regleras i
sjatte kapitlet miljobalken. Med anledning av EU-
andringsdirektiv 2014/52/EU har Sveriges riksdag
den 2 november 2017 beslutat om forandringar av
sjatte kapitlet miljobalken, i enlighet med
departements proposition Miljobedomningar
2016/17:200 (Regeringskansliet, 2017).
Forandringarna tradde i kraft den 1 januari 2018.

For att anpassa vagplanens lokalisering och
utformning och for att minimera intréng och andra
miljoeffekter har arbetet med den specifika
miljobedomningen (nytt begrepp enligt
propositionen) och framtagande av MKB skett
integrerat med planldggningsprocessen, och MKB
kommer att finnas med som ett underlag i
framtagandet av vagplanen. MKB utgor aven ett
viktigt underlag for den kommande projekteringen
och det slutliga anldggningsarbetet.

Avgriansningar av MKB, sker kontinuerligt under
planldggningsprocessen genom bland annat
tidigare utredningar, samréadsunderlaget,
framtagna underlag i vigplanearbetet och genom
samrad med Lansstyrelsen Jimtlands léan,
Hirjedalens kommun, berorda sakégare och andra
myndigheter.

Den geografi ska avgransningen av MKB styrs av
miljoeffekternas influensomrade som kan vara
storre dn projektets fysiska omfattning. Som
exempel pa sddana miljoeffekter kan ndimnas

paverkan pa landskapsbilden, luftféroreningar,
buller, hydrologisk padverkan och vattenburna
fororeningar.

Influensomradet i det hir projektet omfattar bland
annat den bebyggelse som &terfinns langs vigen,
recipienterna for vagdagvatten och det enligt 3
kapitlet 6 § miljobalken utpekade riksintresse
omradet med kulturmiljéviarden, se avsnitt 4.3
Riksintressen.

En ldngre tidshorisont har anvénts vid bedémning
av effekter for exempelvis geologiska former och
processer.

Arbetet med MKB har fokuserats pa de
miljointressen som omnamns i miljobalkens sjatte
kapitel, dar konsekvenser bedoms kunna uppsté
med anledning av projektet. Syftet ar att
mojliggora en samlad bedomning av projektets
konsekvenser for foljande identifierade
miljointressen; manniskors hilsa, boendemiljon,
friluftslivet, biologisk mangfald (djur, natur och
biotoper), mark, jord, vatten, luft, klimat,
kulturmiljon, landskapet och hushéllning med
mark- och vattenomraden (skyddade omraden,
areella niringar och infrastruktur) och den fysiska
miljon i 6vrigt samt hushallning med material,
ravaror och energi. Miljoeffekter bedoms framst
uppkomma i form av markansprak/intrang,
fragmentering, barriareffekter, forandrad
hydrologi, olycksrisker, visuell paverkan, buller,
vibrationer, féroreningar/utslapp samt under
byggtiden (grumling, damning, olycksrisker, buller
och vibrationer).
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4 Angransande planering
och riksintressen

4.1Tidigare utredningar,
atgardsvalsstudier och beslut

Ett omfattande inventerings- och
utredningsarbete, vilket bland annat inkluderar
atgardsvalsstudier for delar av strackan, ligger till
grund for arbetet med denna vigplan. Underlaget
syftar till att utvirdera hur den aktuella
végstrackan kan utvecklas for att pa basta satt
forbattra bland annat trafiksikerhet och
tillganglighet for resande lings E45.

4.1.1 Forstudie 2002

Aktuell vagstracka har varit foremal for
utredningar om forbattringar sedan i mitten av
1990-talet. I oktober 2002 fardigstélldes en
forstudie och beslutshandling dir Trafikverket
utredde en eventuell ombyggnad av den befintliga
strackningen mellan Rengsjon och Alvros via Sveg,
samt en alternativ nystrickning. En forstudie och
beslutshandling var tidiga skeden i den tidigare
planlidggningsprocessen for att arbeta fram en
vagplan, vilket d& kallades for arbetsplan.
Lagstiftningen, planldggningen och begreppen
forandrades 2013.

4.1.2 Vagutredning 2004

Till f61jd av forstudien gjordes en viagutredning ar
2004 for att ta fram underlag for val av
vagalternativ och trafikteknisk standard.
Vagutredning var en tidigare benamning pa det
som idag kallas for samradshandling
lokaliseringsalternativ. Med hinsyn till att det har
gatt mer an tio ar sedan den viagutredningen togs
fram har Trafikverket bestamt att se 6ver
forutsittningarna pa nytt genom att uppritta en
vagplan enligt den nu géllande
planldggningsprocessen och lagstiftning. Detta har
nu lett fram till denna samradshandling
lokaliseringsalternativ.

4.1.3 Atgéardsvalsstudie trafiksdkerhets-
brister del av riksvag 84 Nilsvallen-
Alvros, Sveg

En atgirdsvalsstudie for strackan Nilsvallen i
Svegs 6stra utkant till Alvros har tagits fram
(Trafikverket 2017). Strackan utgor i dagslaget del
av bade E45 och riksvig 84 och ar relativt
olycksdrabbad. Mélet for dtgardsvalsstudien var
att ta fram forslag pa dtgiarder som kan bidra till
att hastighetsgrinsen mellan Nilsvallen och Alvros
kan okas fran 9o km/h till 100 km/h.
Atgirdsvalsstudien utgar fran en tidigare
utredning av geometri, sikerhetszon och vagbredd

pé strackan dar ett antal atgiarder foreslés.
Trafikverkets foreslar i atgardsvalsstudiens
stillningstagande, dat 2017-03-20 att riksvig 84
ges samma strackning som E45 vid ny lokalisering
av E45 mellan Alvros och Rengsjon, se figur 3. 1
och med det skulle nuvarande stricka Alvros -
Sveg dndras fran riksviag/europavig till lansvag,
och hastigheten planeras att sinkas fran 9o km/h
till 80 km/h.

€n gy : L2 ST

Figur 3. 1dé om samlokalisering av E45 och riksvég 84
enligt stallningstagandet. Figuren &r tagen ur
atgardsvalsstudiens stallningstagande (Trafikverket 2017).

4.1.4 Riksvéag 84 delen X-Lansgrans —
Funésdalen

I Jamtlands lanstransportplan 2014-2025 avsitts
75 miljoner kronor for atgirder for bibehallen
hastighet eller h6jning av hastighet till 100 km/h
med hog trafiksdkerhet pé hela den del av riksvag
84 som loper tvirs genom Jamtland. Mélet ar att
bredda vigen sé att mittraffling kan goras med
ambitionen att hoja hastigheten till 100 km/h. I
summan ingar ocksa atgarder vid korsningen i
centrala Sveg. Detta med hénvisning till att riksvig
84 ar ett viktigt strak for fjallresenirer till
omraden inom Hirjedalen och 6vriga delar av
Jamtlands lan. Riksvigen ar dven viktig for
langviga godstransporter och langviga
persontransporter.

4.1.5 Riksvag 84 delen Alvros-Hunnilsjon

For riksvig 84 fran Alvros till Hunnilsjén i sydost
har en vigplan och granskningshandling
fardigstallts 2016-04-14. Projektmaélen ar en
faststilld viagplan och att med bibehéallna
naturviarden mojliggora hastigheten 100 km/h pa
huvuddelen av strickan mellan Alvros och
Hunnilsjon. Detta som ett led i ambitionen att hoja
hastigheten pa riksvig 84. Eftersom resurserna for
att genomfora lanstransportplanen i nuldget ar
begransade avvaktar Trafikverket med planens
faststillande.
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4.1.6 Atgardsvalsstudie Fjallvagen

Projekt Fjallvigen har genomfort en &tgardsvals-
studie (AVS) daterad 2015-04-28 for straket lings
den sa kallade Fjallvagen, det vill sdga riksvdagarna
83 och 84 frén Bollnis vid 6stersjokusten till
Fjallnas vid griansen till Norge. Flera typer av
atgirder foreslas varav vissa avser vagarna och
Trafikverket pekas ut som ansvarig part. Atgirder
for framkomlighet och trafiksdkerhet enligt
lanstransportplanen pekas ut som mycket viktiga.
Skyltning till destinationer lyfts ocksa som en
viktig fraga.

4.1.7 Atgéardsvalsstudie
Trafiksakerhets- och
tillganglighetsbrister E45/riksvag 84
och véag 504, centrala Sveg

Denna atgiardsvalsstudie, daterad 2016-10-25, be-
handlar befintlig E45 genom Sveg och utgar fran
att en ny strackning byggs mellan Rengsjon och
Alvros enligt tidigare vigutredningsforslag fran
2004. Beroende pé val av lokalisering och den
slutliga planutformningen for denna vagplan
berors omradet for atgardsvalsstudien helt eller
delvis. De korridorer som utretts vidare och
forordas i denna handling sammanfaller inte med
atgirdsvalsstudien men kan i varierande grad
péverka vagens framtida funktion och trafikfloden.

Syftet med atgardsvalsstudien var att utifran
kommande situation med en eventuell ny
strackning av E45 mellan Rengsjon och Alvros se
over och forbattra tillgdngligheten och
trafiksdkerheten i centrala delarna av Sveg
(E45/riksvag 84 och vig 504). Studien beskriver
de olika funktioner som infrastrukturen i omradet
har och kommer att ha i framtiden samt belyser
behov, brister och problem.

Atgirdsvalsstudien pekar ut att befintlig
strackning for E45 mellan Byvallen-Sveg-
Nilsvallen bor fungera som infarts- och stadsgata
med gang- och cykelstrdk och inte bara som
genomfart. Rekommenderade atgarder ar
huvudsakligen att anlagga gang- och cykelvigar, se
over och forbattra busshéllplatser, se 6ver och
atgarda korsningsutformningar samt ta fram
gestaltningsprogram. Atgirdsvalsstudien papekar
att bron 6ver jarnvigen sydost om Sveg som idag
har en mycket ldg standard behover utredas, vilket
oversiktligt har gjorts i samband med denna
planldggningsprocess, se nedan.

4.1.8 Bro Over jarnvagen sydost om Sveg

Oberoende av om en ny strackning byggs mellan
Rengsjon och Alvros kommer nuvarande E45
genom Sveg att utgora en viktig lank for trafik till
Sveg och inlandet vist och nordvist om Sveg. Pa
befintlig E45, strax sydost om Sveg, gar vigen via

en trafikfarlig bro 6ver jairnvagen. En 6versiktlig
studie har gjorts betraffande forutsattningarna att
oka framkomligheten och trafiksiakerheten vid
platsen. Korbredden 6ver befintlig bro ar 5,2
meter. For att tung trafik ska kunna moétas med
god standard kravs en minst 7,5 meter belagd
vagbredd. Bron bor darfor breddas eller bytas ut.
Detta oavsett om det &r, eller i framtiden blir en
europavag eller inte.

Fyra atgirdsalternativ for bron Gver jarnvigen har
utretts. Alternativ 1 omfattar breddning av
befintlig bro till 9 meter fri brobredd och smaérre
ombyggnader av anslutande vag. Alternativ 2, 3
och 4 omfattar en ny bro med 6kande standard och
dimensionerande hastighet: 60 km/h, 80 km/h
respektive 100 km/h. Fri brobredd &ar 9 meter for
alla alternativ. Om &tgirden genomfors bor den
nya bron byggas i annat lige dn den befintliga.
Detta da en breddning av befintlig bro blir mycket
dyr, medfor storre storningar och inte tillater
elektrifiering av jirnviagen under bron pa grund av
for 1ag fri brohgjd. Utredningen pekar mot att en
ny bro bor dimensioneras for minst 80 km/h for
att inte understiga hastigheten pa striackan i 6vrigt
som ar 70 km/h. Detta beridknas kosta ca 44
miljoner kronor. Om mer omfattande atgarder
gors pé befintlig E45 bor hogre dimensionerande
hastighet 6vervigas. Det medfor dock bade hogre
kostnad och storre intrang i kulturvarden. I
AVS:ens stillningstagande , dat 2017-03-20
foresprakar Trafikverket i forsta hand alternativ 4
(dar bron och tillfartsvagar ar dimensionerad for
en hastighet pad 100 km/h) och i andra hand
alternativ 3 (dir bron och tillfartsviagar ar
dimensionerad for en hastighet pa 80 km/h).

4.2Kommunal planering

Utredningsomradet ligger inom Héarjedalens
kommun och omfattas av foljande kommunala
planer:

«  Oversiktsplan Hirjedalens kommun,
antagen 2004-09-20

« Tillagg toversiktsplan, Landsbygdsutveckling i
strandnira lagen, antagen 2016-04-18

« Fordjupad 6versiktsplan for Ostra Sveg,
antagen 1982-01-29

« Fordjupad oversiktsplan for Vallsjon/ Byvallen,
antagen 1991-08-30

« Detaljplaner i Sveg titort
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4.1.9 Oversiktsplaner

En ny 6versiktsplan for Harjedalens kommun som
ska ersitta den frAn 2004 dr under framtagande.
Kommunens nu géllande 6versiktsplan (OP)
antogs 2004. Vid planens antagande 2004 var E45
inte en Europavig, utan bendmndes riksvig 45. I
november 2006 beslutade Ekonomiska
kommissionen for Europa (ECE) att riksvag 45
skulle vara en europavig, E45. Vid tiden for OP:s
antagande hade davarande Vagverket upprittat en
forstudie om en eventuellt ny striackning av
riksvigen mellan Rengsjon och Alvros, alternativt
en forbattring av befintlig vagstrackning genom
Sveg. Enligt OP:n var kommunen inte redo att ta
stillning i lokaliseringsfragan forran
vagutredningen behandlar alternativa
vagstrackningar dar lokala och regionala
samhillsekonomiska effekter och konsekvenser
noggrant analyseras, bdde for Harjedalen som
helhet och for Svegsomrédet (sid 60 OP). Strackan
mellan Rengsjon och Alvros redovisas som
vigreservat pa OP:ns plankarta. For riksvig 45
(nuvarande E45) géller ett byggnadsfritt avstand
om 30 meter. Det olika forslag till lokalisering som
utredningarna i foreliggande vagplan har utrett
bedoms inte vara motstridigt med
oversiktsplanens intentioner.

LIS-plan

Sedan 2009 giller en ny lagstiftning for
strandskyddet i miljobalken. En av nyheterna ar
att kommunen i 6versiktsplanen (OP) ska redovisa
omraden som &r lampliga for
landsbygdsutveckling i strandnéra lagen, s
kallade LIS-omraden. Inom LIS-omrédena kan det
bli lattare att etablera bostider och verksamheter
inom strandskyddet. Strandskyddet behalls dock
inom LIS-omradena fram till den dag en dispens
beviljas eller strandskyddet upphévs i detaljplan.
Strax sydost om Sveg, i Byvallen, finns ett utpekat
LIS-omrade for fortatning av befintlig bebyggelse.
Aven i utredningsomradets sédra och sydostra del
finns det LIS-omréden vilka kan komma att
péverkas indirekt av korridoren st om
Nonsberget.

4 .3Riksintressen

Riksintresse blev ett lagstadgat begrepp 1987. Att
nagot klassas som riksintresse innebar bland
annat att staten har en stark stallning gentemot
kommunen med méjligheter att ingripa om inte
kommunen tar hinsyn till riksintresse i sin
planering. Riksintressen far heller inte patagligt
skadas vid exempelvis en infrastrukturatgird. Det
ar miljobalken kapitel 3 och 4 som reglerar
riksintressena. Riksintressenas utbredning i
utredningsomradet framgar av figur 4.

4.1.10 Riksintresse rennéring
Enligt 1:a stycket §5 kapitel 3 i miljobalken ska:

Mark- och vattenomréden som har betydelse for
renndringen eller yrkesfisket eller for vattenbruk
skall sG langt mojligt skyddas mot atgdrder som
kan patagligt forsvédra ndringarnas bedrivande.

2:a stycket fortsitter:
Omraden som dar av riksintresse for renndringen
eller yrkesfisket skall skyddas mot atgdrder som
avses 1 forsta stycket.

Utredningsomradet tangerar i norr till tva
omréden som ar klassade som riksintresse for
renndringen. De omradena tillhér samebyar
Handdlsdalen och Téssésen, se figur 4.
Korridorerna véster respektive 6ster om
Nonsberget beror inte sjélva riksintresseomradet
men det reservbetesland som stracker sig utanfor
riksintresseomrédet i Hiarjedalens kommun.

Mer om rennéaringen i utredningsomréadet kan du
ldsa om i avsnitt 6.4.2 Renndring.

4.1.11 Riksintresse kulturmiljo
Enligt 1:a stycket §6 kapitel 3 i miljobalken ska:

Mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i 6urigt
som har betydelse fran allmdn synpunkt pa grund
av deras naturvdarden eller kulturvdrden eller med
hdnsyn till friluftslivet skall sa langt mojligt
skyddas mot atgdrder som kan patagligt skada
natur- eller kulturmiljon. Behovet av grénomrdden
1 tdtorter och i ndrheten av tdtorter skall sdrskilt
beaktas.

2:a stycket fortsatter:

Omrdaden som dr av riksintresse for naturvarden,
kulturmiljovarden eller friluftslivet skall skyddas
mot dtgdrder som avses 1 forsta stycket.

Delar av utredningsomrédet ligger i riksintresset
for kulturmiljo som kallas Alvros och omfattar de
dldre delarna av Alvros kyrkby och ett storre
omrade som stracker sig norr om orten, se figur 4.
Mer om kulturmiljon i utredningsomradet kan du
lasa i avsnitt 6.6.6 Kulturmiljo.
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4.1.12 Riksintresse naturvard

Enligt 1:a stycket §6 kapitel 3 i miljobalken ska:

Mark- och vattenomrdden samt fysisk miljo i ovrigt
som har betydelse fran allmdn synpunkt pa grund av
deras naturvdrden eller kulturvdrden eller med
hansyn till friluftslivet skall sG langt mojligt skyddas
mot dtgarder som kan patagligt skada natur- eller
kulturmiljon. Behovet av gronomrdden i tatorter och
i ndrheten av tdtorter skall sdrskilt beaktas.

2:a stycket fortsatter:

Omrdden som dr av riksintresse for naturvdrden,
kulturmiljévéarden eller friluftslivet skall skyddas mot
atgarder som avses 1 forsta stycket.

Utredningsomradet tangerar i norr mot
myromradet Kyrkflon vilket ar utpekat som
riksintresse for naturvérd och ticker ett mindre
omrade nordost om Svegs flygplats, se figur 4.
Korridorerna vaster respektive 6ster om
Nonsberget beror inte riksintresset. Mer om
naturvard star i avsnitt 6.6.4 Naturvdrden.

4.1.13 Riksintresse skyddade vattendrag

Enligt §6 kapitel 4 i miljobalken ska:
Vattenkraftverk samt vattenreglering eller
vattenoverledning for kraftindamdl far inte
utforas i nationaldlvarna Tornedlven, Kalixdlven,
Pitedlven och Vindeldlven med tillhorande
vattenomraden, kallfloden och bifloden samt i
foljande vattenomrdden med tillhérande kall- och
bifloden:

I tabellen som foljer raknas Voxnan upp.

Voxnan ir Ljusnans storsta bifléde. Riksintresset
for Voxnan vilket inkluderar hela
avrinningsomradet stracker sig 6ver Siksjon i den
sodra delen av utredningsomradet, se figur 4. Mer
om hydrologi stér i avsnitt 6.6.3 Hydrologi - sjéar,
vattendrag och grundvatten.

4.1.14 Riksintresse kommunikation

Enligt 1:a stycket §8 kapitel 3 i miljobalken ska:
Mark- och vattenomrdaden som ar sdrskilt
lampliga for anldggningar for industriell
produktion, energi-produktion,
energidistribution, kommunikationer,
vattenforsorjning eller avfallshantering skall s
langt mojligt skyddas mot dtgdrder som kan
patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet
av sddana anldggningar.

2:a stycket fortsatter:

Omradden som dr av riksintresse for
anldggningar som avses i forsta stycket skall
skyddas mot Gtgdrder som kan patagligt
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
anldggningarna.

Riksintresset tiacker befintlig E45 och riksvig 84
samt en utifran vagutredningen fran 2004
foreslagen planerad nystrackning kallad Forbifart
Sveg, se figur 4.

4.4Natura 2000-omrade

Inom Europeiska Unionen (EU) byggs ett natverk av
vardefulla naturomréaden, kallat Natura 2000.
Medlemslanderna har defi nierat de arter och
naturtyper som de anser ar intressanta for hela EU-
regionen att bevara som Natura 2000-omréaden.

Sedan den 1 juli 2001 dr samtliga Natura 2000-
omraden klassade som riksintresse enligt 4 kapitlet
miljobalken och i forordningen (1998:1252) om
omradesskydd enligt miljobalken. Det ar forbjudet
att utan tillstdnd enligt 7 kap 28 a § miljobalken
bedriva nagon typ av verksamhet eller vidta atgiarder
som pa ett betydande sitt kan paverka ett Natura
2000 omrade. Det géller ocksa verksamheter som
bedrivs eller vidtas utanfor Na-tura 2000 omradet.
Det som ér viktigt ar alltsa inte var verksamheten ar
lokaliserad utan vilken effekt den har pa syftet och
bevarandemalen for Natura 2000-omrédet.
(Lansstyrelsen Jamtland, 2006)

Inom utredningsomradet finns det inget utpekat
Natura-2000 omrade. De narmaste Natura 2000-
omradena ar del av Ljusnan vister om Sveg,
mellan Hede och Svegsjon, samt Voxnan
nedstroms Siksjon (karta Skyddad Natur
Naturvardsverket, oktober 2017).
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5 Overgripande lagar och
mal

5.1Vaglagen

Viaglagen (1971:948) och vagférordningen
(2012:707) innehéller regler om byggande av vag,
drift av vig, vagratt med mera. Lagarna géller for
allménna vagar, det vill siaga riksvagar, vilket
inkluderar europavigarna och lansvagar.

I viaglagen framgér att en vagplan ska upprittas for
dtgiarder som innebar byggande av viag. Viglagen
och vigforordningen reglerar hur arbetet med att
uppritta en vagplan ska ga till. Nar vagplanen har
upprittats och den som bygger vég létit planen
granskats, provar Trafikverket fradgan om att
faststilla vigplanen efter samrad med berérda
lansstyrelser. Vid prévning tillimpas dven regler
som framgéar av miljobalken. En grundlaggande
utgangspunkt ar att nir en vag byggs ska den ges
ett sddant lage och utformas sa, att indamalet med
vagen uppnas med minsta intrdng och oldgenhet
utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturviarden.

5.2Nationella transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att
sdkerstilla en samhaillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet.
Darutover har riksdagen beslutat om ett
funktionsmal - tillgidnglighet och ett hinsynsmal —
sdkerhet, miljé och hilsa.

Funktionsmalet handlar om att skapa
tillgdnglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en
grundldaggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara
jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmadlet avser sakerhet, miljé och hilsa,
vilket innebar att transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen dodas eller skadas allvarligt samt bidra till
att miljokvalitetsmalen och malen for 6kad halsa
uppnas.

5.3Milj6balkens allmanna
hénsynsregler och
hushallningsbestammelser

En viagutbyggnad omfattas av hansynsregler enligt
Miljobalkens kapitel 2 och
hushéllningsbestammelser enligt Miljobalkens
kapitel 3.

5.3.1 Allméanna hansynsregler,
Miljobalkens 2 kapitel

2 § Kunskapskrav - Alla som bedriver eller avser
att bedriva en verksamhet eller vidta en dtgdrd
skall skaffa sig den kunskap som behovs med
hdnsyn till verksamhetens eller atgdrdens art och
omfattning for att skydda mdnniskors hélsa och
miljon mot skada eller oldgenhet.

3 § Forsiktighetsmatt - Alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet eller vidta en
datgdrd skall utfora de skyddsatgdrder, iaktta de
begrdnsningar och vidta de forsiktighetsmatt i
ovrigt som behovs for att forebygga, hindra eller
motverka att verksamheten eller atgdrden medfor
skada eller oldgenhet for mdnniskors hdlsa eller
miljon. I samma syfte skall vid yrkesmdssig
verksamhet anvdindas bdsta méjliga teknik. Dessa
forsiktighetsmatt skall vidtas sa snart det finns
skdal att anta att en verksambhet eller atgdrd kan
medfora skada eller oldgenhet for mdnniskors
hdlsa eller miljon.

4 § Produktval - Alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet eller vidta en datgdrd skall
undvika att anvdnda eller silja sGdana kemiska
produkter eller biotekniska organismer som kan
befaras medfora risker for mdanniskors hdlsa eller
miljon, om de kan ersdttas med sGdana produkter
eller organismer som kan antas vara mindre
farliga. Motsvarande krav gdller i fraga om
varor som innehdaller eller har behandlats med en
kemisk produkt eller bioteknisk organism. Lag
(2006:1014).

5 § Hushéllningsprinciper - Alla som bedriver en
verksambhet eller vidtar en dtgdrd ska hushdlla
med rdvaror och energi samt utnyttja
mojligheterna att:

1 minska mdangden avfall
minska mdngden skadliga dmnen i
material och produkter

3 minska de negativa effekterna av
avfall, och

4 dtervinna avfall

I forsta hand ska fornybara
energikdllor anvdndas. Lag
(2016:782).
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6 § Val av plats - For en verksamhet eller atgdrd
som tar i ansprdk ett mark- eller vattenomrade
ska det vdljas en plats som dr ldmplig med
hdnsyn till att dndamdlet ska kunna uppnas med
minsta intrang och oldgenhet for mdnniskors
hdlsa och miljon.

Rimlighetsavvdgning

Av Miljobalkens 2 kapitlet 7 § framgér att kraven i
ovan namnda 2-5 §§ och 6 § forsta stycket giller i
den utstrickning det inte kan anses orimligt att
uppfylla dem. Vid denna bedémning ska sarskild
hansyn tas till nyttan av skyddsatgiarder och andra
forsiktighetsmatt jamfort med kostnaderna for
sidana étgarder.

5.3.2 Hushallningsbestammelser,
Miljébalkens 3 kapitel

God hushaéllning

1 § Markens lamplighet - Mark- och
vattenomraden skall anvdndas for det eller de
dandamal for vilka omrddena dr mest limpade
med hdnsyn till beskaffenhet och ldge samt
foreliggande behov. Foretrdde skall ges sadan
anvdndning som medfor en fran allmdn synpunkt
god hushallning.

Sirskilda markanvindningsintressen

2 § Stora mark- och vattenomrdden som inte alls
eller endast obetydligt dr pdverkade av
exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon
skall sa langt mojligt skyddas mot atgdrder som
kan patagligt paverka omrdadenas karaktdar.

3 § Mark- och vattenomrdaden som dr sdrskilt
kdnsliga fran ekologisk synpunkt skall sa langt
mojligt skyddas mot Gtgdrder som kan skada
naturmiljon.

4 § Jord- och skogsbruk dr av nationell betydelse.
Brukningsvdrd jordbruksmark far tas i ansprak
for bebyggelse eller anldggningar endast om det
behous for att tillgodose vdsentliga
sambhidillsintressen och detta behov inte kan
tillgodoses pa ett fran allmdn synpunkt
tillfredsstdllande sctt genom att annan mark tas i
ansprak. Skogsmark som har betydelse for
skogsndaringen skall sa langt mojligt skyddas mot
dtgdrder som kan patagligt forsvdra ett rationellt
skogsbruk.

5 § Mark- och vattenomraden som har betydelse
for renndringen eller yrkesfisket eller for
vattenbruk skall sa langt mojligt skyddas mot
dtgdrder som kan patagligt forsvdra
ndaringarnas bedrivande. Omrdden som dr av
riksintresse for renndringen eller yrkesfisket skall
skyddas mot atgdrder som avses i forsta stycket.

6 § Mark- och vattenomrdden samt fysisk miljo i
ovrigt som har betydelse fran allmdn synpunkt
pd grund av deras naturvdrden eller
kulturvdrden eller med hdansyn till friluftslivet
skall sa langt majligt skyddas mot Gtgdrder som
kan patagligt skada natur- eller kulturmiljon.
Behovet av gronomraden i tdtorter och 1 ndrheten
av tdtorter skall sdrskilt beaktas. Omrdaden som
dr av riksintresse for naturvdrden,
kulturmiljovdrden eller friluftslivet skall skyddas
mot Gtgdrder som avses i forsta stycket.

7 § Mark- och vattenomrdden som innehdller
vdrdefulla dmnen eller material skall sa langt
mojligt skyddas mot dtgdrder som kan patagligt
forsvara utvinningen av dessa. Omraden som
innehaller fyndigheter av dmnen eller material
som dr av riksintresse skall skyddas mot dGtgdrder
som avses 1 forsta stycket.

8 § Mark- och vattenomrdden som dr sdrskilt
lampliga for anldggningar for industriell
produktion, energiproduktion, energidistribution,
kommunikationer, vattenforsorjning eller
avfallshantering skall sa langt mojligt skyddas
mot dtgdrder som kan pdtagligt forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av sGdana
anldggningar. Omrdaden som dr av riksintresse
for anldggningar som avses 1 forsta stycket skall
skyddas mot atgdrder som kan pdtagligt forsvdra
tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna.

9 § Mark- och vattenomrdden som har betydelse
for totalforsvaret skall sa langt majligt skyddas
mot dtgdrder som kan pdtagligt motverka
totalforsvarets intressen. Omraden som dr av
riksintresse pd grund av att de behovs for
totalforsvarets anldggningar skall skyddas mot
dtgdrder som kan patagligt forsvara tillkomsten
eller utnyttjandet av anldggningarna

5.4Regionalt tillvaxtprogram

I det regionala tillvixtprogrammet f6r Jamtlands
lan lyfts ett antal dtgarder for att na det
overgripande mélet for tillganglighet:

« Forbattrade forutsattningar for transporter av
foretagens insatsvaror och leveranser.

« Forbattrade forutsattningar for turister fran
bade olika delar av Sverige och utomlands att ta sig
till turistdestinationerna.

Mélet for de samlade dtgirderna for tillganglighet i

programmet ir att 6ka andelen kollektivresande
till, frdn samt inom lénet.
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5.5Nationella miljomal

Det svenska miljomélssystemet omfattar ett
generationsmaél, sexton miljokvalitetsmal och 24
etappmal.

Generationsmalet anger
inriktningen fér den
samhéllsomstéllning som behdver
ske inom en generation for att na
miljokvalitetsmaélen.

De 16 nationella miljokvalitetsmal som Regeringen
har satt upp syftar till att beskriva och precisera
det tillstdnd i miljon som behdvs for att samhallet
ska vara ekologiskt hallbart (Naturvirdsverket).

Etappmalen anger steg pa végen till generations-
mélet och miljokvalitetsmalen.

De 16 miljomalen

Begransad kli- Grundvatten av
matpaverkan Egd .
alitet

-
A\

Frisk luft - Levande sjoar och
b - vattendrag
&
| Bara naturlig : Myllrande vat-
‘ forsurning  marker
. Giftfri miljo Levande
skogar
Skyddande Ett rikt
. ozonskikt odlingslandskap
8l5; Sak
H Sl Storslagen fjll-

miljo

BT}

Levande sjoar

och God beyggd miljo
vattendrag

Ett rikt vixt- och
djurliv

YRS

0.\

Ingen
6vergodning

Miljomalen anger en miljokvalitet som paverkas av
flera faktorer varav vagtrafiken ar en. Miljomalen
syftar till att:

« Framja manniskors hilsa

« Virna den biologiska mangfalden och natur-
miljon

« Tatill vara kulturmiljon och de
kulturhistoriska vardena

« Bevara ekosystemens langsiktiga produktions-
forméga

« Trygga en god hushéillning med
naturresurserna

Om vigplanen blir fastslagen och projektet gér in i
byggnadsfas kommer flera av miljomalen att
beroras, bade av sjdlva byggandet av ny vag (eller
forbattring av nuvarande vag) men ocksa av
eventuell dndring i trafikflodet.

Byggnationer av viag innebar utslapp till luft,
paverkan pa vattendrag och landskapet. Vagtrafik
medfor till exempel utslapp till luft och vatten,
buller samt barridreffekter for djur, viaxter och
oskyddade trafikanter och darmed negativa
konsekvenser for en rad miljomal.

5.6Regionala miljomal

De regionala miljomalen i Jamtlands l4n dr samma
som de nationella miljokvalitetsmélen med de tva
regionala tillaggen:

« Ingen utbyggnad av vattenkraft
+ Ingen uranbrytning

5.7Lokala miljomal

Hirjedalens kommun har ambitionen att arbeta
for en ekologisk hallbar utveckling. Miljoarbetet
ska inriktas pé att uppfylla de lokala, regionala och
nationella miljomélen. Kommunens trafikinriktade
miljomal ar att:

« Miljobelastningen frén transporterna i
kommunen ska minska

+ Kommunen ska stindigt arbeta for en battre
infrastruktur

Det gemensamma malet &r att skapa bra
infrastruktur, bra tillsyn for miljon och hélsan
samt tillfora bofasta och gister snabb och
kvalitativ service.
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5.8Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte
kapitel. De anvénds for att forebygga eller tgarda
miljoproblem. En miljokvalitetsnorm kan till
exempel gilla hogsta tilldtna halt av ett &mne i luft,
mark, eller vatten. Miljokvalitetsnormer kan
inforas for hela landet eller for ett geografiskt
omrade, till exempel ett 14n eller en kommun.
Utgangspunkten for en norm ar kunskaper om vad
manniskan och naturen tal. Normerna kan aven
ses som styrmedel for att pa sikt nd de nationella
miljomalen. De flesta av miljokvalitetsnormerna
baseras pa krav i olika direktiv inom EU. For
narvarande finns det miljokvalitetsnormer for:

« olika fororeningar i utomhusluften
(SFS 2010:477)

« vattenkvalitet i yt- och grundvattenforekomster
(SFS 2004:660)

« olika kemiska foreningar i fisk- och musselvatten
(SFS 2001:554)

« omgivningsbuller (SFS 2004:675)
« havsmiljon (SFS 2010:1341)

For projektet bedoms endast
miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten
vara relevanta. Detta eftersom féroreningar i
luften bedéms vara och bli ldga utifran bedémda
trafikméangder och andra utslappskallor i
utredningsomradet. Utpekade fisk- och
musselvatten och havsmiljon berors ej eller berors
i mycket liten omfattning. Miljokvalitetsnormer for
omgivningsbuller ar inte direkt tillamplig pa
projektniva kombinerat med att forutsiattningarna
i projektet med relativt 1aga trafikmangder och
liten befolkning, som kan storas av
omgivningsbuller, gor att normen inte ar relevant
for projektet.
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6 FoOrutsattningar

I detta kapitel ges en 6versiktlig bild av
forutsdttningarna inom utredningsomrédet.
Befintliga vigar, bebyggelse och naringsliv
beskrivs liksom milj6- och landskapsmassiga
forutsittningar. Fér kommunal planering se
avsnitt 4.2 Kommunal planering och for
riksintressen se avsnitt 4.3 Riksintressen.

6.1Befintlig vags funktion och
standard

6.1.1 Befintlig vdganlaggning

P& viagavsnittet mellan Rengsjon och Ytterhogdal i
Hérjedalens kommun avviker E45 fran sin nord-
sydliga huvudriktning och I6per istillet vasterut
cirka 10 kilometer till Sveg for att sedan vinda
Osterut igen. S6der om Sveg ansluter vag 504 till
befintlig E45. E45 sammanfaller med riksvag 84
pé strackan mellan Sveg och Alvros. Fran Alvros
gar riksvig 84 soderut via en bro 6ver Ljusnan och
vidare sydost mot Ljusdal. Fran Sveg gar riksvig
84 mot nordvist till Hede och vidare mot Norska
gransen (figur 1).

6.1.2 Vagstandard

Fran Kil i Varmland (373 kilometer s6der om
Sveg) till Brunflo i Jamtland (169 kilometer norr
om Sveg) ar E45 utformad som tvéfiltsvig, det vill
sdga en normal vag med ett korfilt i vardera
riktning. I utredningsomradet har E45 till storsta
delen mittraffling bortsett frdn strackor inom
orterna. Aven riksvig 84 ar utformad som
tvafaltsvag med mittrafflor.

Den belagda vigbredden pa E45 inom
utredningsomradet varierar mellan 6,3-9 meter.
Vagen ar som smalast pa strackan mellan Byvallen
och korsningen med vig 504 soder om Sveg. Hela
strickan ar belagd med asfalt och har
barighetsklass 1. Mer om barighetsklasser kan du
lasa i avsnitt 6.2.2. Det finns inga begransningar
for tung trafik pa vigen.

Belysning forekommer pa négra strackor efter
E45. Detta géller Byvallen, pa strackan mellan vig
504 soder om Sveg till vag 1020 Gster om Sveg vid
Nilsvallen, samt genom Alvros.

De skyltade hastigheterna langs den befintliga
végen varierar mellan 50-100 km/h, se figur 7. P&
landsbygden ar hastigheten mestadels 90-100
km/h, med undantag av striackan genom Byvallen,
dar den ar 70 km/h. P4 strackan mellan bron 6ver
jarnvagen sydost om Sveg och korsningen med vig
1020, nordvast om Sveg, varierar hastigheten
mellan 70 och 50 km/h. Hastigheten sanks

aterigen till 70 km/h vid Alvros station och genom
Alvros.

6.1.3 Korsningar och anslutningar

E45 har inom utredningsomradet i huvudsak enkla
korsningar utan vinstersvangsfalt eller trafikoar. I
Sveg ar korsningen mellan E45/riksvag
84/Vallarvigen utformad som signalreglerad
korsning och korsningen E45/vig 504 har en
trafiko pé& anslutande vag. Ovriga viaganslutningar
mellan Byvallen och Alvros station uppgar till cirka
25 stycken. P4 samma stricka finns det cirka 30
fastighetsanslutningar och cirka 10
skogsvigsanslutningar.

6.1.4 Byggnadsverk

Det finns tolv statliga broar registrerade i den
nationella vigdatabasen (NVDB) inom
utredningsomrédet, se tabell 2 och figur 5. Utover
dem finns en bro 6ver kraftverket vid Valsforsen
samt flera mindre broar langs skogsbilvigar. For
denna utredning ar broar langs E45 samt bro 6ver
Ljusnan i Alvros sarskilt intressanta. Bro 23-553-1
(nummer 8 pa kartan i figur 5) gér 6ver jirnviagen
2,5 kilometer vist om Byvallen och cirka 3
kilometer sydost om Sveg. Den ar smal och
trafikfarlig. Atgirdsforslag for denna bro har
darfor oversiktligt studerats. Se avsnitt 4.1.7 Bro
over jarnvdgen sydost om Sveg.

6.1.5 Rastanlaggningar

Trafikverket har beslutat att bygga ut antalet
rastplatser langs det nationella stamvégnatet och
de regionalt viktiga strdken for turism och
langviga transporter. Utbyggnaden ska ske inom
planperioden 2010-2021. De narmaste
rastplatserna lings E45 vid utredningsomradet ar
Noppikoski och Ytterhogdal, cirka 60 minuter
soder respektive cirka 40 minuter norr om Sveg, se
figur 6. Rastplatser bor enligt Trafikverkets
ambitioner anldggas med 40-80 minuters
mellanrum ldngs denna typ av viag, men
tidsavstdndet mellan dessa tva uppgar till drygt
100 minuter. Det kan alltsé vara av intresse att
anldgga en ny rastplats nagonstans i anslutning till
E45 inom utredningsomrédet vilket dven
Trafikverkets planeringsunderlag for rastplatser
(Trafikverket 2012) foreslar. Langs riksvig 84
finns en rastplats i Ljusdal, pa ca 80 minuters
reseavstand, 85 kilometer sydost om
utredningsomrédet.

Parkeringsfickor bor finnas med cirka 15 minuters
mellanrum, vilket motsvarar var tjugonde
kilometer med medelhastighet 60 km/h. I nulaget
finns ett flertal parkeringsfickor i
utredningsomradet, men mellan Sveg och Alvros
kan ytterligare fickor behovas, se figur 7.
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Tabell 2. Byggnadsverk langs vagar inom utredningsomradet, jamfér numreringen i figur 5. BK1 ar
barighetskravet foér normal trafik

Ank/Knr

Namn, vignummer

Brotyp

Byggar

Barighets-
klass

Eget
korfalt

Fri
brobredd
(meter)

23-117-1

Bro over Ljusnan vid
Alvros,
riksvag 84

Vagbro

1988

BK1

16/26

9,0

23-128-1

Bro éver Méran vid
Marrasen,
E45

Vagbro

1935/1975

BK1

16/28

9,0

23-131-1

Bro dver Salnan vid
Salan,
E45

Vagbro

1969

BK1

19/25

9,0

23-133-1

Bro 6ver Hunnilan
nordost om
Remsknatten,
riksvag 84

Vagbro

1937/1975

BK1

24/46

8,0

23-134-1

Bro 6ver Molgaan
vid Molgakvar,
riksvag 84

Vagbro

1937/1975

BK1

40/53

8,0

23-139-1

Bro 6ver Norrédlven
vid Alvros,
E45

Vagbro

1968

BK1

14/24

9,0

23-441-1

Bro 6ver Ljusnan vid
Sveg, 356+631,
vag 504.2

Jarnvags
-/véagbro

1908

<BK3

5/10

5,3

23-553-1

Bro over jarnvag 2,5
kilometer vast om
Byvallen,

E45

Vagbro

1949

BK1

16/24

6,0

23-622-1

Bro Over jarnvag vid
Ulvkalla,
E45

Vagbro

1958

BK1

18/24

9,0

10

23-623-1

Bro over Ljusnans
sodra gren vid Sveg,
E45

Vagbro

1958

BK1

15/21

9,0

11

23-624-1

Bro over Ljusnans
norra gren vid Sveg,
E45

Vagbro

1958

BK1

14/24

12,5

12

23-1203-1

Bro over Vallsjons
utlopp, Noret, vid
Byvallen,

E45

Vagbro

2000

BK1

24/33

9,0
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Figur 6. De tva rastplatserna utefter E45 vid
utredningsomrédet. Det tar i dagslaget cirka
104 minuter att kora mellan dem.

6.1.6 Gang- och cykelinfrastruktur

Pa stora delar langs det statliga vagnatet i
utredningsomradet saknas lampliga vagar for
oskyddade trafikanter. Langs Ljusnegatan i Sveg
finns pa bada sidor en kantstensseparerad gang-
och cykelbana. Gangbanorna lings Vallarvigen
(E45/riksvag 84) i Sveg slutar vid Tjarngatan,
men titorten stracker sig langre Osterut. I 6vrigt
ar dessa trafikanter hanvisade till vagrenen
vilken utanfor tiatort ofta 4r under 0,25 meter.
Inga 6vergangsstillen finns, bortsett fran i den
signalreglerade korsningen mellan E45 och
riksvig 84 i centrala Sveg. I Alvros finns inga
gangbanor langs E45 och hastighetsgransen ar
70 km/h. Det finns lokala viagar med ldagre
hastighet som kan nyttjas av gdende och
cyklister.

6.2Krav pa europavagar

6.2.1 Rekommendationer for
europavagar

Europavigar bor, enligt Economic Comission
for Europe, utformas som motorvag, det vill
sdga viag med tva korfilt i vardera riktningen
med separering av korriktningarna och
hastighetsbegriansning pa 100 km/h eller hogre.
De kan dock utformas med lagre standard, till
exempel mittseparerad 2+1 vag (tva korfalt at
ena héllet, mittvajerracke, ett korfalt at andra
héllet), eller vanlig tvéfaltsviag utan separering,
beroende pa funktion samt ekonomiska och
tekniska faktorer. Lagsta rekommenderade
hastighet for europavigar utanfor tatort ar 60
km/h vid starkt begriansande forhallanden.
Forbifarter ska anviandas vid bebyggda omraden
dar genomfart medfor hinder eller fara
(Economic Commission for Europe, 2008).

6.2.2 Tillampliga krav pa E45 inom
utredningsomradet

D& E45 ar en europavag och ingér i
Transeuropeiska transportnit (TEN-T) bor
barighet anpassas for 74-tonsekipage, vilket ar
en hogre adn barighetsklass 1. Tidigare delades
vagar i Sverige, som inte ar enskilda végar, in i
tre barighetsklasser (BK1, BK2, BK3), varav BK1
var den som tillater tyngst trafik. Sedan 2018-
04-01 finns ytterligare en barighetsklass, BK4.
Reglerna for fordons vikter och dimensioner
finns i trafikforordningens 4 kapitel och i
férordningens bilagor. For BK1 giller bland
annat att den hogsta tilldtna bruttovikten for ett
fordon dr 64 ton (Transportstyrelsen,
barighetsklasser samt Transportstyrelsen,
bruttovikts-tabeller). Fér BK4 giller hogsta
tillatna bruttovikt for fordon 74 ton.
Trafikverket har foreslagit 220 mil vagar i
Jamtlands 1an som skulle kunna fa denna nya
klassning. Befintlig E45 inom
utredningsomradet ir inte en av de utpekade
strackorna i ett forsta skede. (Trafikverket, 74
ton samt Trafikverket, 2016:141). Trafikverket
har dock beslutat att viagforslaget enligt denna
vagplan ska uppna BK4, d.v.s. tillditen bruttovikt
om 74-ton.

Enligt gillande utformningsriktlinjer
(VGU2015) kan dimensionerande hastighet
(VR) 100 km/h godtas pa tvafiltsvagar pa
funktionella férbindelser med 14g trafikméngd
och langa transportavstind (VGU2015, Krav
sidan 13). Separering gors da med réfflad
mittlinje och inte med mittracke. E45 i
utredningsomradet kan sdgas vara en sddan
funktionell férbindelse eftersom
trafikmangderna ar forhéllandevis 14ga och att
E45 ar en viktig lank for bland annat langviaga
transporter.

Trafikverket bedriver ett arbete med
hastighetsoversyn for att 6ka trafiksakerheten
pé Sveriges vagar. Malet ar att alla riksvigar
(ocksa europaviagar riaknas som riksvigar)
oavsett trafikmingd samt 6vriga vagar med
drsmedeldygnstrafik pd minst 2000 fordon &r
2025 och en hastighetsgrins 6éver 8o km/h ska
vara motesfria. De viagar som inte separeras med
mittrdcke planeras att fi sankt hastighetsgrans
till 8o km/h. Justeringen gors i omgangar och
ska vara klar ar 2025. Strackan mellan Sveg och
Alvros dir hastighetsgrinsen idag 4r 9o km/h
utgor en sddan stracka.

E45 ar visserligen en riksviag, men storsta delen
av dess strackning i Norrland och i
utredningsomrédet har idag en trafikméngd
under 1500 fordon per dygn, se figur 8. Dessa
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vagstrackor har allts 500 farre fordon per
arsmedeldygn 4n riktvardet (2000 fordon per
dygn ar 2025) som giller for justering av vagar
som inte ar riksvagar. Inom utredningsomradet
har som namnts ovan endast strickan genom
Sveg till Alvros mer in 2000 fordon per dygn
medan 6vriga delar av E45 bara trafikeras av
cirka 1000 fordon per dygn, det vill sdga endast
hélften av gransvirdet, se figur 10. En eventuell
ny strackning mellan Rengsjon och Alvros
beriknas trafikeras av cirka 500-1000 fordon
per dygn beroende pa var en ny lank placeras i
omradet. Det vill siga mellan en fjardedel till
halva gransviardet om 2000 fordon. En ny lank
medfor ocksd att trafikméngden mellan Sveg
och Alvros avlastas.

Trafikverkets mélsittning ar att E45 ska ha
referenshastigheten (VR) 100 km/h och da
kravs normalt mittseparering. Da
trafikméangderna ar mycket 1dga bedoms
behovet av mittseparering med riacke dock vara
ldgt. Om mittracke inte byggs kan den nya
strackningen behova begrinsas till 80 km/h,
men om en ny lank byggs som minskar
fardvagen betydligt har skillnaden i hastighet
inte nagon storre betydelse for
restidsforkortningen i forhallande till den
forkortade resvigen.
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6.2.3 Generella krav for enligt VGU for
tvafaltsvag med dimensionerande
hastighet 100 km/h

Korbanan bor vara 7 meter bred med hénsyn till
dimensionerande hastighet (VR) 100 km/h.
Réffling ska anvandas vid dimensionerande
hastighet 80 km/h eller hogre, med
korbanebredd pa minst 7 meter eller 6,5 meter
vid god linjeforing (VGU krav 2015, sid 28).
Riffling ska dock inte ske 6ver broar eller om
avsténd till bostad dr mindre &n 150 meter.

Végbanebredden foreslas till 7,5 meter om 0,25
meter vigren viljs. Om stigningsfilt krévs,
exempelvis vid branta lutningar blir
viagbanebredden bitvis 11 meter. Om vigrenen
gors 0,75 meter bred for att underlatta for
oskyddade trafikanter och tillata raffling i
kantlinje blir vigbanebredden i normala fall 8,5
meter.

For dimensionerande hastighet 100 km/h utan
sidoricke kravs en sikerhetszon utanfor
viagbanan pa minst 9 meter plus eventuella
tillagg for vagbank (motsvarande dubbla
bankhd6jden), och sniva radier (2 meter om
radien dr mindre &n 1200 meter). Bank betyder
att viagen ar hojd 6ver marken. Vagslanter ska
ha lutning 1:4, medan yttre dikes- och
skiarningsslanter ska ha lutning 1:2.

Vid ombyggnad av befintlig viag kan brantare
slanter an 1:4 accepteras. (VGU2015, Krav sid
30-31). Om sidoriacke anviands behover endast
ett omréde motsvarande riackets arbetsbredd
och fordonsoverhing vara fritt frin oeftergivliga
hinder. Aven hir krivs 1 meter fritt utanfor
eventuellt viltstangsel. Innerslantlutningar ska
vara 1:3 eller flackare (kan vara brantare vid
ricke). Aven avvattning och méjlighet till
snoupplag spelar roll for bredden pa
sidoomrédet. En tvafaltsvag dir sidordacken inte
anvands, kraver alltsa ett vigomrade pa knappt
30 meter i genomsnitt.

6.2.4 Generella krav for
rackesseparerad vag 2+1

Vid rackesseparering ska delar av strackan vara
tvafilig for att mojliggéra omkorningar. Delar av
vagen kan vara utformad som 1+1, det vill sdga
ett korfalt i vardera riktningen. Omkdorningsbar
langd ar normalt 15-40% av totala striackan, per
riktning (VGU2015, Krav sid 20). Det innebar
att 30-80% av strickan skulle behéva utformas
som 2+1 om ingen del ska vara utformad som
2+2,

En typisk 2+1 vig ar 13-14 meter bred. P&
avsnitt med 1+1 eller 2+2 korfalt tillkommer
eller franfaller ett korfalt med 3-4 meter bredd
och viagbredden blir pa sidana avsnitt alltsa
cirka 10 meter respektive cirka 17 meter bred.

En mittrackesseparerad 2+1 vag kréaver enligt
ovanstiende ett vigomrade(vagbredder och
sdkerhetszon) pé cirka 35 meter i genomsnitt pa
strackor med 2+1 korfalt utan sidoracken.

Sakerhetszonen ar det omrade vid sidan om vag-
bana som ska vara fritt fran:

» fasta oeftergivliga hinder
« Stup
» Djupt vatten

Vagutrustning i sikerhetszonen ska vara eftergivlig,
andra anordningar ska placeras och utformas sa att
skaderisken vid avkorning begransas.

Kalla: Trafikverket, VGU 2015, 1.1.1.3.2
Sakerhetszon

6.2.5 Kringutrustning

Om E45 ges ny lokalisering i omradet mellan
Rengsjon och Alvros passeras den nya strackan
pé cirka 6 minuter vid en medelhastighet av 80
km/h. Ny parkeringsficka kommer troligen inte
att behovas med hénsyn till rastmojlighet enligt
tanken om att de bor finnas med som mest 15
minuters mellanrum, se kapitel 6.1.5. Det kan
dock vara av intresse att anlagga
parkeringsfickor vid exempelvis naturskona
platser for att 6ka tillgdngligheten till omrédet.
Det finns ocksa anledning att utreda behovet av
en rastplats i omradet, se avsnitt 6.1.5
Rastanldggningar.

Om E45 ges en ny striackning vilket
hittillsvarande utredningar pekar p4 kommer
korsningspunkterna med 6vriga statliga vagar
troligen att behova belysas. Det giller eventuellt
dven andra anordningar sdsom en eventuell
rastplats. Det kan ocksa bli aktuellt med en
vaderstation for att underlatta driften vilket
ocksa kraver utrymme.
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6.3 Trafik och anvandargrupper

6.3.1 Viktiga malpunkter

Den befintliga E45 utgor idag en viktig infart till
Harjedalen och Sveg. Vagen ir av stor vikt for
turistniringen i Harjedalen samt som
kommunikationsstrék for medborgare och
naringsliv till och fran Sveg. Betydelsen ar stor
med avseende pd sommarturismen som i manga
fall 4r av mer spontan natur &n vad
vinterturismen ar. Med detta menas att
sommarturisterna ar mer benigna att spontant
stanna och se sig omkring och ta del av vad
omgivningen kan erbjuda &n vad vinterturismen
imanga fall ar. Den ar ofta mer planerad d&
stugor och vistelseort ofta redan ar bokade nar
resan paborjas.

Det dr en mingd trafikanter och transporter
som gir genom omréadet i en storre
geografiskskala. Trafikens flodesriktning ar bade
fran syd mot nord och fran kusten i 6st och inat
landet, se figur 9.

Figur 9 Trafikens fléden och riktningar. Gront motsvarar
E45-riktning

6.3.2 Nuvarande trafikfloden

Trafikfloden pa vagar uttrycks som
arsmedeldygnstrafik (ADT) vilket beskriver den
genomsnittliga trafiken pa en plats. Det ar ofta
ett berdknat virde baserat pa trafikmitningar i
september eller annan lamplig tid da trafiken
tenderar att paverkas minst av semestrar och
andra faktorer. Trafiken kan variera kraftigt
over aret, till exempel pa grund av turisttrafik.

I dagsliget uppgéir ADT pa E45 till cirka 1000
fordon per dygn séder om Byvallen vid Sveg och
oster om Alvros, se figur 10. Nértrafiken i Sveg
och mellan Alvros och Sveg ger en lokal 6kning
av trafikflodena. P4 strickan mellan Sveg och

Alvros sammanfaller dessutom E45 med riksvig
84 som tillfor cirka 700 fordon per dygn. Den
mest trafikerade strackan inom
utredningsomradet ar Vallarvigen inom Svegs
tatort som utgor del av E45 och riksvag 84. Pa
den strackan ar dygnstrafiken cirka 4500
fordon.

P riksviig 84 nordvist om Sveg uppgar ADT till
cirka 2000 fordon inom orten men avtar till
cirka 1600 fordon utanfor orten. Vig 504 vister
om Sveg har en ADT p4 cirka 1300 fordon till
Herro, sedan avtar det till cirka 700 fordon
(Trafikflodeskartan, Trafikverket januari 2018).

6.3.3 Trafiksakerhet och olyckor

E45:s dragning genom Sveg medfor att
genomfartstrafik behover kora genom delar av
samhillet vilket leder till forsamrad
trafiksdkerhet langs dessa avsnitt.

I utredningsomradet har olyckor rapporterats
sedan 2002 i polisens och sjukvardens
gemensamma olycksdatabas Swedish Traffic
Accident Data Acquisition (STRADA)
(Transportstyrelsen). Rapporteringen till
STRADA ir inte heltickande eftersom endast
olyckor som registreras av polis eller sjukvard
finns med. P4 nuvarande E45 ar olycksrisken
hogst pa strickan inom Sveg samt mellan Alvros
och Sveg. Detta beror troligen pa den hogre
trafikeringen, strackans geometriska brister och
att det finns fler anslutningar vilket bidrar till
fler konfliktsituationer. Majoriteten av
olyckorna utanfor Sveg ar singel- eller
viltolyckor.

Enligt statistik fran Nationella Viltolyckosradet
har det under perioden 2013-01-01 till 2017-12-
31 skett 11 olyckor med ilg, 23 med radjur och
tta med ren pd E45/riksvig 84 mellan Sveg och
Alvros. Motsvarande siffror for strackan mellan
Sveg och Rengsjon ar 2 dlgar, 10 radjur och 2
renar (Nationella Viltolycksradet, 2018).

6.3.4 Farligt gods

Lansstyrelsen i Jamtlands 14n har i samarbete
med kommunerna och Myndigheten for
samhillsskydd och beredskap (MSB) tagit fram
rekommendationer om lampliga vagar for
transporter av farligt gods. E45, liksom riksvig
84, tillhor dessa vagar, vilket innebar att det
idag transporteras farligt gods ldngs vagarna och
dirmed genom centrala Sveg. Att leda farligt
gods genom titorter medfor en 6kad risk for
allvarliga olyckor och darfor ar det
efterstravansvart att kunna transportera farligt
gods pa andra végar dn de som leder genom
sambhéllen.
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6.3.5 Ovrig transport

Buss

Lanstrafiken i Jamtlands lan trafikerar E45.
Strackan Ytterhogdal-Sveg (E45) trafikeras med
tre turer méndag - torsdag och tva pa fredagar
(linjenummer 26). I motsatt riktning gar det tva
turer p4 mandag - torsdag och en pé fredagar.
P& sondagar gar det en tur i vardera riktningen.

Linje 46 som g&r mellan Mora-Sveg-Ostersund
har tre turer &t vardera héllet pd vardagar. Frn
Sveg till Ostersund gar tre turer pa lordagar men
ingen pa sondagar. I motsatt riktning gar det tva
turer pa lordagar och en pa sondagar.

Linje 56 mellan Sveg och Alvros (E45) har fyra
turer pa vardagar och en pa lérdagar. I motsatt
riktning gar tre turer pa vardagar, en pa
I6rdagar och en pa sondagar. Strackan Sveg-
Lillhdrdal (vdag 504) trafikeras med tre turer at
vardera héllet pa vardagar samt tva extra till
Herro.

Jiarnvag

Sedan 1992 ar Inlandsbanan AB (IBAB),
banhéllare for Inlandsbanan. Under sommar-
och vinterménaderna angor persontag Sveg tva
ganger per dag pa viag mot Mora eller
Ostersund. Under vintern finns anslutningsbuss
mot Vemdalen frdn Réjan som ligger mellan
Ritan och Vemdalen. Banan trafikeras dven av
godstag. Inom utredningsomradet passerar E45
via broar over jairnvagen tva ganger, forst 2,5
kilometer vast om Byvallen vilket ar den
trafikfarliga bron beskriven i kapitel 6.1.4 och
ater igen cirka en halv kilometer s6der om Svegs
centrum vid Ulvkilla. Broarna dr nummer 8 och
91 tabell 2.

Flyg
Svegs flygplats (Harjedalen Sveg Airport) ligger

strax oster om Sveg norr om E45, med avtagsvig
fran E45 cirka 1 kilometer 6st om Sveg, se figur
10. Den dr kommunalt dgd och har direktflyg till
och fran Arlanda en till tre ganger per dag
forutom lordagar.

Ovriga fiirdmedel

Flera skoterleder finns med Sveg som
knutpunkt. Skoterlederna &r inte registrerade pa
den 6ppnakartan skoterleder.org (2016), men
det finns skoterledskartor for omradet att kopa.
Flera skoterleder gar genom utredningsomradet,
se figur 10.

6.4Lokalsamhalle och regional
utveckling

Utredningsomréadet ligger i Harjedalens
kommun som &r glesbefolkad och bebyggelsen i
utredningsomradet 4r framforallt koncentrerad
till samhallena Nilsvallen, Byn, Alvros, Rismyr,
Kolsitter, Byvallen och Ulvkalla samt
centralorten Sveg. Orterna ér beldgna langs med
Ljusnan och viagarna E45 och riksvag 84. Alvros
ar en medeltida kyrkby som omfattas av
riksintresse for kulturmiljovard. I Byvallen som
ligger cirka 5 kilometer sydost om Sveg finns en
crossbana och en golfbana.

Befolkningsméngden i Harjedalens kommun var
ar 2016 cirka 10 200 invdnare. Sveg hade ar da
cirka 2 500 invénare och ar den fjirde storsta
tatorten i Jaimtlands lan. Alvros ligger cirka 15
kilometer 6ster om Sveg med cirka 160 personer
i byn. Befolkningsutvecklingen ar svagt vikande
(Statistiska centralbyrin, 2017).

Nira halften av alla hus (ej 6vriga byggnader),
514 stycken ligger inom 300 m frén E45 och vig
84 langs strackor inom de fyra utredda
korridorerna. Boende i de bostads- och
fritidshus som ligger inom 100 meter fran E45
kan anses uppleva vagen som en storning. Langs
strackan Rengsjon — Alvros via Sveg finns det
ungefir 140 fritids- och bostadshus (varav flera
flerfamiljshus) som ligger inom 100 meter fran

Egs.
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6.4.1 Naringsliv och sysselséttning

Den niringsgren som enligt uppgift fran
Statistiska Centralbyrén (SCB) ger flest
arbetstillfallen ar vard och omsorg. Utéver det
sé finns det flera foretag inom skogsnaringen
sdsom Stora Enso Skog AB, Bergvik Skog AB och
Holmen Skog AB. Inom utredningsomrédet ar
Bergvik Skog AB den dominerande skogséagaren.
Dessutom finns foretag som dgnar sig at
foradling av skogsravara som Svegs Ség AB.
Hirjedalens Miljobréansle AB (HMAB) levererar
torra biobrénslen baserade pé tra och torv inom
Skandinavien. HMAB har en torvtékt centralt i
utredningsomradet, strax Oster om Nonsberget
pé Nonsbergsflon. De viktigaste turistorterna i
Hérjedalens kommun ligger i fjallvarlden, men
dven i Sveg finns turistservice i form av hotell
och restauranger. Ett exempel pa miljoer som ar
viktiga for turismen ar det smaskaliga jordbruk
som ar sammanldnkat med dldre bebyggelse och
drift av fabodarna. Fabodarna fungerar idag ofta
som sommarbostider.

6.4.2 Rennaring

Renbetet har under en lang tid paverkat
landskapet och den biologiska mangfalden. Spar
efter renbete kan ses pd méanga platser som
betraktas som orord natur.

Eftersom férhéllandena i norra Skandinavien
varierar s kraftigt mellan arstiderna har renen
anpassat sig till detta genom att vandra mellan
olika betesomréden i takt med arstiderna. Pa
vintern soker renen skydd och bete i skogarna i
Oster, kallat vinterland. P4 sommaren soker den
sig vasterut mot fjillen. Vinter ar den arstid som
ar mest kritisk for renskotseln. Det kravs ett bra
vinterbete for att renarna ska 6verleva. Under
vintern graver renen sig igenom snétiacket och
betar framforallt marklav, men om det ar for
mycket sno eller harda islager forsvaras betet
(Samiskt Informationscentrum).

Tabell 3. De atta arstiderna i renskotselaret. Kalla:
Samsikt Informationscentrum

Arstid Héndelser under
renskotselaret
Var Kalvarna fods
Varsommar | Kalvarna vixer
Sommar Kalvmairkning
Hostsommar | Bete infor vintern
Host Sarvslakt
Hostvinter Hostsamling
Vinter Bete i vinterland
Vérvinter Vérflytt

Sametinget har pekat ut delar av Handéldalens
och Téssasens samebyars renbetesmarker som
riksintresse for rennéring. Riksintresset
tangerar samt stracker sig nagot in i de norra
delarna av utredningsomradet, se figur 4 i
kapitel 4. Mer om riksintresset finns under
avsnitt 4.3.

De tva samebyarna, Handolsdalens och
Tassésen, har betesmarker i anslutning till
utredningsomradets norra del, se figur 12.
Handolsdalens sameby har betesmarker som
stricker sig soderut in i Sveg och vidare osterut
mot Alvros. Tassdsens samebys vinterland
stricker sig séderut till Alvros och foljer den
norra sidan av Ljusnan vidare mot Ytterhogdal.
Korridorerna véster respektive Gster om
Nonsberget beror inte dessa omraden.

En stor del av utredningsomradet ligger i ett
omrade som kan anvindas som
reservbetesomrade for vinterbete, se figur 11.

En av anledningarna till att reservbetesomraden
har blivit allt viktigare for samebyarna ar
klimatforandringar. Vintrarna kommer enligt
klimatscenarierna att bli varmare och blotare.
Niar mangden regn 6kar under vintertid
samtidigt som temperaturen ofta vixlar mellan
plus- och minusgrader, vilket den forviantas
gora, bildas is och skare som ar mycket svart for
renen att tringa igenom nar den letar f6da
(Sverige infor klimatfor-andringarna - hot och
mojligheter, 2007).

En annan anledning till behovet av
reservbetesomréden ar konkurrerande
markanvindning pa befintliga betesomraden.
Marken kan ha tagits i bruk av markigaren,
foretag eller staten for exempelvis skogsbruk,
vattenkraft, fritidsintressen, vindkraft,
kraftledningar, gruvnaring, torvtéakter, vagar och
jarnvagar. Detta gor att flera samebyar saknar
sammanhéingande betesomraden. Pa ett hygge
som markbereds kan det ta mellan 10-50 ar
innan marklavarna helt har hunnit vixa tillbaka
(Kompetensutveckling Skogsbruk och
Renniring, 2014).
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6.4.3 Rekreation och friluftsliv

Skogs- och myrmarkerna samt sjoarna i
utredningsomradet och de nu studerade
korridorerna anvinds for det rorligt friluftslivet,
till exempel jakt, fiske, skoterdkning och
barplockning. Fritidsfiske forekommer i Ljusnan
och i ndgon mén i vattendragen i omradet. Det
bedrivs jakt p4 dlg, bjorn och smévilt i omradet.
En motorcrossbana finns i Byvallen, lika s& en
vackert beldgen golfbana och i Sveg finns en
campingplats, se figur 12.

Jakt

Inom utredningsomradet ingar enligt
Lansstyrelsen Jimtland f6ljande registrerade
omraden for algjakt:

«  Alvros dlgskotselomrade. Inom detta
omrade far man jaga dlg men dven
kronhjort

« Byvallens jaktlag.

«  Vemhans dlgskotselomrade.

« Lillhardals slgskotselomréade.

«  Ett licensomrade. Inom omradet far
man jaga alg.

Skoter

Svegbygdens skoterklubb har anlagt skoterleder
som delvis gar genom utredningsomradet, se
figur 12. Klubben ordnar inga speciella
aktiviteter i utredningsomradet, men lederna
anvinds regelbundet under vintersasongen. En
gar forbi Alvros, runt Nonsberget, 6ver
Rengsjon och 16per sedan norrut parallellt med
befintlig E45 mot Byvallen och ber6r
korridorerna vister och 6ster om Nonsberget.

Fiske

Fem fiskevirdsomriden berors mer eller mindre
av utredningsomrédet. Det ar Sveg-Herro och
Alvros fiskevirdsomraden, samt Ytterberg,
Ytterhogdals och Angersjos fiskevardsomraden,
se figur 12. Det 4r framforallt Alvros
fiskevardsomrade men dven Sveg-Herro
fiskevirdsomréde som berors av de nu
studerade korridorerna.

Fiskevardsomrédet Sveg-Herro har inte ndgra
regelbundna aktiviteter i utredningsomradet,
men en arlig pimpeltdvning brukar anordnas i
Siksjon som ligger langst i soder i
utredningsomradet. Angersjo
fiskevardsomradesforening har inte heller négra
speciella aktiviteter i utredningsomrédet.

6.5Landskapet och tatorten

Harjedalen ar landets hogst beldgna landskap
och priglat av topografiska variationer med
fjallmiljo i vaster och skogslandskap i Oster.
Landskapet har ett utpraglat inlandsklimat,

vilket innebar att det dr betydande temperatur-
skillnader mellan sommar och vinter.
Landskapet ar glest befolkat och bebyggelsen
inom utredningsomradet ar framforallt
koncentrerad till byarna Nilsvallen, Byn, Alvros,
Rismyr, Kolsitter, Byvallen och Ulvkilla samt
centralorten Sveg.

Skogsbruket, turistniringen, rennéaringen och
torvbrytning ar naringar som i huvudsak
paverkar landskapet idag. Upplevelseniringen
och turismen ir en av de niringar som 6kar
mest i omfattning och omséttning. Turismen ar
framforallt stark i fjalltrakterna men det
forekommer dven smaskalig turism i andra delar
av Harjedalen. Torvbrytningen gor lokalt stora
avtryck i landskapet.

Infrastruktur som ledningsnit med mera foljer i
huvudsak strackningen for de statliga- och
kommunala vigarna. Nagra av ledningsidgarna
ar bland annat Scanova, Hirjedns Nit AB, Solor
Bioenergi Fjarrvarme AB och Ellevio AB.

6.5.1 Oversiktlig beskrivning av
landskapet

Omréadet kring Sveg och nuvarande E45
domineras av myr- och skogsmark. Skogs-
marken utgors huvudsakligen av mager tallskog
av lav-ristyp. Landskapet ar relativt flackt med
uppstickande bergformationer dir Flackberget,
Ytterberg, Nonsberget och Kleven ar de mest
framtridande. Det finns ett antal storre och
mindre sjoar mellan bergen och ett storre
sjosystem soder om Nonsberget.

Sveg ligger strax Oster om Svegsjon vid Ljusnans
strand. Bebyggelsen vid byarna Nilsvallen,
Alvros, Ulvkilla och Byvallen ligger ocksa i nira
anslutning till dlven och E45 i sin nuvarande
strackning. Fibodar ligger spridda i
skogslandskapet. Kring byarna och kring vissa
av fabodarna hiavdas marken och utgor ett
smaéskaligt jordbrukslandskap som bryter av de
stora myr- och skogsomradena. Huvuddelen av
skogen brukas med moderna
skogsbruksmetoder och skapar ett
mosaiklandskap av kalhyggen, ungskog och
gallrade skogsbestand. Oster om Nonsberget
finns en stor torvtakt pa Nonsbergsflon.
Skogsbruket och torvbrytningen ar niaringarna
som ger ett direkt och patagligt avtryck i
landskapets utseende. Det flacka och till stora
delar skogsbekladda landskapet ger fa utblickar.
Det ar fraimst kring Ljusnans strander, vid
sjbarna och de 6ppna myrpartierna samt fran
bergens hojder i anslutning till kalhyggen som
ger forutsattningar for storre vyer.
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6.5.2 Karaktarsomraden

Landskapet inom utredningskorridorerna har
indelats i olika karaktdrsomraden. Ett
karaktdrsomréde ar ett unikt omrade med en
egen karaktir som har sin grund i specifika
kombinationer av naturgivna forutsattningar
och kulturella faktorer. Omrédena illustreras i
figur 13. Kartldggning av omrédenas olika
karaktérer har betydelse fér behovet av
landskapsanpassning av exempelvis en
viaganldggning inom korridorerna. Betriffande
hanvisning till omraden A-H i nedanstéende
text, se figur 13.

Oversiktlig beskrivning
P& bada sidor om Ljusnan ar skogslandskapet

flackt, en karaktir som aterfinns i stort sett
langs hela dlvens dalgéng inom utrednings-
omradet (A). Drygt en halv kilometer s6der om
detta strak, i riktning mot Lillsjon, fordndras
omradets karaktar lokalt. Har finns ett mindre,
starkt smakuperad och smébrutet skogsomrade,
dar morankullar avléser varandra med blotare
trdg emellan (B). Strax soder om detta omrade
oppnar sig det slutna skogslandskapet i en
faibodbebyggelse med hiavdade grasmarker och
vida utblickar 6ver Lillsjon (C).

Soder om Lilljson hojer sig Nonsberget med sina
lokalt branta, skogsbeklddda sluttningar (D).
Mindre backar I6per 1angs berget ner i ett
mosaiklandskap av vixelvis 6ppna som skog-
bevuxna myromraden i vaster (E). Nordost om
Nonsberget domineras landskapet av den stora
torvtakten (F). Oster om Nonsberget ar
skogsomradet storskaligt och relativt lite
kuperat (G). I sydost 6vergar det succesivt i ett
mosaikartat myrlandskap (H). Sydvast om
Nonsberget ligger Rengsjons dalgang (1), ett
smalt 1dglant omrdde omgiven av bitvis branta
sluttningar. Dalbotten ar trang, delvis
skogbevuxen och smaskalig.

Omradena langs den befintliga E45, soder om
Ljusnan, ligger till stora delar pa en hojdrygg
ovanfér myrarna. Det slutna skogslandskapet
ger fa utblickar. Vid Byvallen passerar vigen
genom ett mer 6ppet, kuperat smaskaligt
jordbrukslandskap med utblickar 6ver Vallsjon
(J). Vagen fortsitter vasterut mot Sveg genom
tatorten (K). Véagen Oster om Sveg fortsatter
genom skogslandskapet mot Alvros (L). Till
skillnad frén Byvallen ligger Alvros i flack
terrang ner mot Ljusnans strand. Bebyggelsen
ligger i ett jordbrukslandskap avgriansat av skog
i nordostlig riktning.

Kiinslighet
Det finns en generell kinslighet vad géller

landskapets skala, form och rumslighet i

forhallande till vagars utformning och standard.
De olika karaktarsomradena har olika forméga
att formmassigt ta emot en storskalig vig. Det
handlar badde om den fysiska och de visuella
forutsattningarna till anpassning mellan vagen
och landskapet. Ett smébrutet och sméskaligt
landskap ar mer kénsligt for en stor vig-
anldggning an ett storskaligt. Smaskaliga
omréden bor alltsd om mojligt undvikas vid
anlaggandet av storskalig infrastruktur,
eftersom landskapets karaktar riskerar att
utraderas nir hojder och svackor maste planas
ut respektive fyllas upp. Foljden ar ocksé en stor
risk for splittring och/eller utradering av mindre
biotoper.

I utredningsomradet finns det omréden som ar
sarskilt kinsliga for utradering. Det géller bland
annat det smabrutna landskapet norr om
Lillsjon (B). Aven Rengsjons dalging (I) har en
smaskalighet och topografi med stor hojd-
skillnad pa liten yta, vilket gor att en vig genom
omradet kan krava stora uppfyllnader och stora
skiarningar som forandrar den befintliga dal-
géngens karaktar pé ett avsevart satt. En
landskapsbro i detta ldge skulle kunna ge en
béttre landskapsanpassning som dessutom
kunde bidra till att skapa utblickar Gver
dalgangen for bilresenéren.

Det finns ocksé en generell paverkan vid
vagbyggnationer som kan férsvara brukandet av
mark for jord- och skogsbruket genom att vigen
gor intrang eller splittrar dgor och skapar
barridreffekter som ger 1dnga omvégar for
brukaren att na sina fastigheter. Inom de
utredda korridorerna skulle en standardh6jning
av befintlig viag gora intrang pa jordbruks-
marken och tillfartsvigar i exempelvis Byvallen
och Alvros.

En ny vagdragdragning genom tidigare relativt
vaglost landskap genererar 6kad ljudpaverkan.
Detta upplevs ofta som stérande i narheten av
bebyggelse eller rekreationsomriden. En
forviantad bullerstorning har identifierats pa ett
antal platser inom korridoren i anslutning till
befintlig bebyggelse.
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Potential

P& samma satt som en vag kan skapa barriar-
effekter kan den ocksé skapa okad tillgdnglighet
till nya omréden for exempelvis friluftsliv. I
vissa fall kan nya utblickar skapas vid en ny
vigdragning i anslutning till 6ppna omraden
som jordbruksmark, fjall, sjoar och vattendrag.

Négon generellt battre tillgdnglighet till rekrea-
tionsomréden genom en ny vigdragning
beddms inte uppsta, da befintligt natverk av
skogsbilvigar redan &r stort. Det i huvudsak
skogsbekliadda landskapet ger generellt fa
utblickar. Det ar framst langs Ljusnans strander,
vid sjoarna och de 6ppna myrpartierna samt
fran bergens héjder i anslutning till kalhyggena
som ger forutsittningar for storre vyer. Om
vagen anldggs i anslutning till dessa partier 6kar
mojligheterna till utblickar for reseniren. En
landskapsbro 6ver Rengsjons dalgang skulle
kunna ge fina utblickar 6ver sjon och omgivande
landskap.

6.6 Miljo, halsa, natur och kulturmiljo
6.6.1 Klimat

Harjedalen har ett for svenska férhéllanden
utpriglat kontinentalt klimat med stora
temperaturskillnader mellan sommar och vinter
liksom sommartid mellan dag och natt (SMHI).
Medeltemperaturen i juli ar cirka 14 °C1i
dalgéngarna i landskapets Ostligaste del dir
utredningsomradet ar beldget, men avtar med
hojden till bara mellan 8 °C och 10 °C ovanfor
tradgrinsen i fjillen i vaster och till
uppskattningsvis knappt 5 °C pa toppen av
Helagsfjallet. Under vintern ar skillnaderna i
medeltemperatur betydligt mindre dn
sommartid och dé ar det i stillet i genomsnitt
kallast i den lagre terrdngen. Den hogsta
temperaturen som har matts upp i nyare tid var
33 °Ci Sveg i augusti 1975.

Arsnederbérden inom utredningsomradet 4r
cirka 700 millimeter. Pa grund av landskapets
hoga hdjd 6ver havet finns flera fall av extremt
tidiga snofall pd hosten och sena snofall pa
varen rapporterade. Nagon helt sikert snofri
sdsong ar svar att faststélla for Harjedalens del.
Enligt Trafikverkets indelning av Sverige i
klimatzoner utifran driftbehov ligger omradet i
klimatzon C pa en tregradig indelning (A, B, C)
fran milt till hart klimat. Omréadet ligger inom
klimatzon fyra och fem enligt Trafikverkets fem-
gradiga indelning av Sverige fran milt till hart
klimat. Denna femgradiga indelning har
relevans for till exempel krav av dimensionering
av viagkropp och trummor pé grund av sné och
tjile. Snoticke finns normalt frin november
fram till bérjan av maj.
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6.6.2 Geologi

Topografi

Ljusnan utgor en l4gpunkt i utredningsomréadet
pé cirka 340 meter 6ver havet (moh). Alven har
négra, men relativt fi tydligt utformade nipor
och branter. Hoga berg finns inom
utredningsomradet dar Nonsberget pa 470 méh
ar hogst. E45 ligger dir den passerar Rengsjon
pé cirka 360 mo6h och Rengsjon ligger pé cirka
345 moh, se dven avsnitt 6.5.1 Oversiktlig
beskrivning av landskapet.

Berg- och jordarter och mark
Utredningsomradet ligger ovanfor hogsta
kustlinjen och tillhor jordartsregionen Norra
Dalarnas och Hirjedalens morin- och myr-
omréde. Figur 18 visar berggrunden inom
utredningsomradet som huvudsakligen bestar
av granit med en alder pé cirka 1,7 miljarder ar,
med strak av diabas som ar cirka 1,26 miljarder
ar. Dessa strak 16per i nordsydlig till svagt
nordvist till sydostlig riktning. Straken av
diabas dr omkring 2,5 kilometer breda. Enligt
berggrundskartan finns inte diabasen i de
studerade korridorerna vister och oster om
Nonsberget.

Hela utredningsomradet domineras av moran
och torv men betydande arealer lings Ljusnans
dalgéng tdcks av isdlvssediment och
dlvsediment. Isdlvssediment aterfinns dven
kring Rengsjon, se figur 19. Isdlvssedimentet
bestar huvudsakligen av sand och grus men
dven siltiga avlagringar forekommer. De
topografiska forhéllandena i kombination med
forekommande jordarterna bedoms i allmanhet
inte innebira nédgra storre geotekniska problem
att anldgga en vag. De stora torvomradena kan
mojligtvis vara problematiska och de storre
bergen kan om vigen anldggs dar innebira
omfattande schakter for att justera till 6nskvard
geometri pa vagen.

Det finns flera olika metoder for att bygga vagar
itorvrika omraden, till exempel massutskiftning
vilket ar en geoteknisk atgard dar torven gravs
ur och ersitts med till exempel bergkross.
Denna metod ger en sittningsfri och stabil vag.
En annan tdnkbar metod &r forbelastning av
torven dar torven pressas ihop utan att griavas
bort.

Under somrarna 2016 och 2017 utférdes
oversiktliga geotekniska undersokningar, for att
kartldgga torvdjupen i myrmarksomrédena.
Undersokningarna koncentrerades i huvudsak
till omraden dar tidigare utredningar foreslagit
en ny vagstrackning.

Metoder geoteknik

Den geotekniska undersékningen,
markundersokning, har inledningsvis utgjorts
av sticksondering. Denna metod &r enkel att
utfora, har minimal omgivningspéverkan och
anvands primart for att méta torvdjupen i
myromréden. Utrustningen bestar av en spets,
smala stalstinger och ett T-format handtag.
Stélstdngerna ar gangade vilket medfor att man
kan forldnga sticksonderings- utrustningen till
onskad langd. Sonderingen utfors sedan genom
att trycka ned stalstdngerna i myren for
inmétning av djup fran markytan till trolig fast
botten. Laget for sticksonderingen méits in med
en RTK-GPS i plan och hgjd. RTK star for Real
Time Kinematic, och dr en noggrann form av
positionsméatning med global positioning
system (GPS). Langre fram kommer sondering
och provtagning utféras med en borrbandvagn.
Detta medfor att man kan undersoka den troliga
fasta botten i torvomradena, ta prover pa torven,
samt underscka 6vrig mark i intressanta
strackningar for en ny vig.

Den geotekniska unders6kningen visar att
torvdjupen inom det undersckta omradet
varierar mellan o — 7 meter, dar ungefir hilften
av myrsonderingarna har ett djup mellan 0-1,5
meter, se figur 17.

Kemiska analyser av torv fran olika lagen och
djup i myrarna kring Nonsberget har utforts
under 2017. Resultaten visar att torven
innehaller 14ga halter av metaller och bedoms
darfor inte utgéra négot stérre problem om
exempelvis utskiftning av torv blir aktuellt i
projektet.

Under 2018 planeras de geotekniska
undersokningarna att dven att innefatta
sondering och provtagning med borrbandvagn.
Da kommer dven prover pa jorden att tas upp
och analyseras pa jordlaboratorium.

Figur 16. Utrustning
sticksondering
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Méatpunkt

Torvdjup (m)

o -os5
o510
o5

Jordarter

= organisk jordart [15-20
7l Svamsediment [ ]20-25
Alvsediment []25-30

Lera -Silt - 30-35

[ Postglacial sand-grus
35-40
W sslvssediment S

Moran - 4,0-45
Moranlera - 45-50
. M Berg Blso-55

M Sedimentart berg Bl ss-60
.l Fanerozoisk diabas
| 6,0-6,5

Eil || Fylining
~.[ vatten |:I £i2=0

Figur 17. Torvddjup i omradet mellan Rengsjon och Alvros, efter undersokningar gjorda sommaren 2016-2017.
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Teckenférklaring

Utredningsomrade

- Granit, granodiorit, syenitoid, kvartsmonzodiorit
| (1,7 miljarder &r); Postsvekokarelska bergarter (30)

- Diabas (ca 1,27-1,25 miljarder &r);
Postsvekokarelska bergarter (176)

o 4

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 18. Berggrund.

Teckenforklaring
L T | Utredningsomrade

u Torv
J Lera--silt

- Postglacial sand--grus
‘ [ istilvssediment
.

Morénlera eller lerig morén

‘ Morén
“ Morén eller vittringsjord
- Berg
:I Glaciar

0 4
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Figur 19. Jordarter.
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Icke forhandlingsbara biotoper

Icke forhandlingsbara biotoper &r ett koncept
for att undvika exploatering av sma biotoper
med oersittliga naturviarden. Trafikverket har
tagit fram ett forslag till ett planeringsverktyg
for att identifiera dessa biotoper som nya vigar
och jarnvigar inte ska fa gora intrang i
(Trafikverket 2015). Ett beslut finns pa de
biotoper som nya viagar och jarnvigar inte ska
péaverka genom intréng. Beslutet innehéller en
lista pa de aktuella biotoperna, se Tabell 4.

Tabell 4. Icke forhandlingsbara biotoper

Arealmiassigt  Valdefinierad och Svar- Viktig for
begriansad littidentifierad restaurerad artbevarande

iK;irslomrﬁde X X X =3
[Kalkhallmark pa X X X X

fastlandet

Kalktuff-bildning X X X X

Sandstipp X X X

Aktivt sanddynomrade X X E

Siirskilt skyddsviirda trad X X X i Sl

Rikkirr X X X X

Kiilla X X I X

Kallkiirr X X X X

Icke-litoralt X X X

klapperstensfilt

Blocksinka X X X B

Lodyta/overlut X X X X

Grotta X X e X

Vattenfall/fors X X X X

Nipa b2 X ~ X X

Abrasionsbrant X X X X
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6.6.3 Hydrologi - sjoar, vattendrag och
grundvatten

Avrinning inom utredningsomréadet sker till
overviagande del ner mot dlven Ljusnan férutom
i omrédets sydligaste del som avvattnas &t soder
mot dlven Voxnan. Voxnan dr Ljusnans storsta
biflode och ansluter till Ljusnan via sjon Varpen
i Bollnis, Halsingland. Ett antal storre
vattendrag finns inom utredningsomradet som
mynnar i Ljusnan; Sélnen, Norrélven och Lill-
Miran frén norr samt utloppet ur Vallsjon via
Noret i Byvallen, Rengnan, Molgan och
Hunnilén frén séder. Darutover finns ett antal
mindre vattendrag. I omradet mellan Alvros och
Rengsjon finns tre storre avrinningsomraden;
An Molgan 6ster om Nonsberget, Lillsjon med
Sakribacken och Flobiacken som mynnar i
Ljusnan vid Bickinget séder om Alvros samt
Rengsjon med 4n Rengnan som mynnar i
Ljusnan vid cirka 2 kilometer uppstréoms Alvros.
Figur 20 visar delavrinningsomraden i
utredningsomradet.

Utredningsomradet &r rikt pa tjirnar och
mindre vattendrag. Manga av de mindre sjoarna
ar kvarvarande delar av igenvixta myrmarker
med till viss del 6ppen vattenspegel. Vid
Ljusnan finns rikligt med flottningslamningar.

Ett flertal sjoar, vattendrag och grundvatten som
ligger inom utredningsomrédet omfattas av
vattendirektivet (Europaparlamentets och
rédets direktiv 2000/60/EG). De ir utpekade
som vattenforekomster med beslutade
miljokvalitetsnormer (MKN) f6r ekologisk och
kemisk status (ytvattenférekomster) samt
kemisk och kvantitativ status
(grundvattenférekomster). I
Vatteninformationssystem Sverige (VISS) finns
uppgifter lagrade om bland annat beslutade
miljokvalitetsnormer for vattenforekomster.
Miljokvalitetsnormerna beskriver de kvalitéer
som vatten som definierats som
vattenforekomster (yt- och grundvatten) ska
uppné samt vilket 4r normen ska nis. Aven
statusbedomningar finns i VISS. Klassningarna
for ekologisk status gar fran hog; god; mattlig;
otillfredsstéllande; dalig ekologisk status. For
kemisk status finns klassningarna god och
uppnaér inte god status och for kvantitativstatus
finns klassningarna god eller otillfredsstillande
status. Se avsnitt 5.8 Miljokvalitetsnormer for
mer information om MKN.

Samtliga ytvatten och grundvattenférekomster
inom utredningsomradet med beslutad
miljokvalitetsnorm kan ses i Tabell 5, Tabell 6
och Tabell 7. Miljokvalitetsnormer for

vattenforekomster finns beslutade och giller
frdn och med februari 2017.

Ytvatten

De flesta av ytvattenforekomsterna uppnar god
eller méttlig ekologisk status medan inga
ytvattenférekomster uppnar god kemisk status
pé grund av kvicksilver och polybromerade
difenyletrar (PBDE). Att den ekologiska statusen
inte uppnas beror bland annat pa
vattenreglering, morfologi och konnektivitet.
Morfologin beskriver de fysiska forhallandena
och konnektiviteten beskriver moéjligheten till
spridning och fria passager for djur, vaxter,
sediment och organiskt material. Flera av
vattendragen har blivit omgravda och det finns
vandringshinder. Det finns inga kinda problem
med 6vergodning eller fororeningar frénsett de
forhojda kvicksilverhalter och PBDE som néastan
samtliga sjoar och vattendrag i Sverige ar
drabbade av och som huvudsakligen harror fran
langvaga atmosfarisk deposition.

Grundvatten

Stora myromréden finns inom omrédet och
grundvattenytan ligger ytligt i myrmarkerna.
Vister om Sveg samt vister om Alvros finns
vattenskyddsomréden, se figur 27.

I Ljusnans dalgang finns miktiga sand- och
grusavlagringar som utgor Ljusnanasen.
Grundvattentillgdngen i asen bedéms av SGU
som stor med uttagsmangder pa 5-25 liter per
sekund, se figur 20. Trafiken pa E45 inklusive
farligt gods kor idag 6ver
grundvattenforekomsterna mellan Sveg och
Alvros. Inom utredningsomradet finns fem
grundvattenforekomster som enligt VISS
uppnér bade god kemisk och god kvantitativ
status. Se figur 22.

Oversvimning

Enligt Myndigheten f6r samhillsskydd och
beredskaps (MSB)oversiktliga
oversvamningskartering finns det en risk for
oversvamning kring Ljusnans strander vid 100-
arsflode samt det berdknade hogsta flodet, se
figur 21. MSB karterar 6versiktligt Sveriges
vattendrag och sjoar dar 100-arsflodet
motsvarar en 6versvamning som intraffar en
géng pd 100 ar och det berdknade hogsta flodet
motsvarar en virsta tinkbara 6versvimning
som kan intriffa (MSB, 2017).

Risk for 6versvimning forekommer framforallt

narmast Ljusnan men i och kring Sveg bedoms
storre arealer kunna 6versvimmas.
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Figur 21. Beraknade 100-arsfloden. Om

mycket h6ga floden.
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Figur 22. Kemisk och kvantitativ status i grundvatten



Tabell 5. Grundvatten med miljokvalitetsnormer, MKN, for vattenférekomster inom utredningsomradet. Tabellen visar

bade uppsatta miljckvalitetsnormer och status for vattenforekomsten.

Namn ID Kemisk Kvantitativ Kommentar
MKN status status
(Beslutad
2017-02-23)
Ljusnans dalgdng vid Sveg- SE688120-142672 God kemisk status Uppnér god Uppnér god gffn%ié\lzraft‘::férekoms
Alvros God kvantitativ status status status Efln frén Sveg till
(Grundvattenforekomst) VEOS.
2013 2013
(Grundvattenforekomst) . R . Riksvig 84 gar 6ver
SE688111-143979 God kemls.k st.atus Uppnar god Uppnar god grundvattenforekoms
God kvantitativ status status status ten f.lt{m Hunnilf,ji)'r}v
2013 till vaster om Vans;jo.
2013
(Grundvattenforekomst) . . . E45 gér dver
SE688153-144304 God kemls.k st.atus Uppnar god Uppnar god grundvattenforekoms
God kvantitativ status status status ten mellan Alvros och
2013 oster om Rismyr.
2013
Grundvattenforekomst Riksvig 84 gar delvi
(Grundvattenforekomst) SE687877-145079 God kemisk status Uppnér god Uppnér god a‘llei;iingvgaﬁene_ vis
God kvantitativ status status status g')'lrekomsteg mellan
2013 vros Kolsitter.
2013
(Grundvattenférekomst) SE687558-142860 ) R R Grundvattenforekom
God kemls'k st'atus Uppnér god Uppnér god sten ligger sydvist
God kvantitativ status status status om Sveg, intill
2013 Vallsjon.
2013

Tabell 6. Ytvatten (sjoar) med miljokvalitetsnormer, MKN, for vattenférekomster inom utredningsomradet. Tabellen visar

bade uppsatta miljokvalitetsnormer och status for vattenforekomsten.

Namn ID Ekologisk Kemisk Kommentar

MKN status status

(Beslutad

2017-02-23)

. . Dalig status Uppnaér inte | Maélingen ligger soder

Malingen SE687481-143926 God ekologisk status, 2014 god status om Alvros.
(Ytvatten) 2021 2015

God kemisk

ytvattenstatus

R jon li dvist

Rengsjon SE687784-143513 God ekologisk status, God status Uppndr inte oringi(;gs l;gfg{lsg 4;?5
(Ytvatten) 2021 2014 god status

God kemisk

ytvattenstatus 2015

Lillsjon li dvist

Lillsjon SE688005-143769 God ekologisk status, Mattlig status Uppndr inte O:nsg(l)\l,lmlsg' ger sydvas
(Ytvatten) 2021 2014 god status

God kemisk 2015

ytvattenstatus

. - . Vallsjon ligger oster om

Vallsjon SE687917-142899 God ekologisk status, Mattlig status Uppndr inte Sveg, soder om
(Ytvatten) 2021 2014 god status Byvallen.

God kemisk 2015

ytvattenstatus
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Tabell 7. Ytvatten (vattendrag) med miljokvalitetsnormer, MKN, for vattenférekomster inom utredningsomradet.
Tabellen visar bade uppsatta miljokvalitetsnormer och status for vattenforekomsten

Namn D Ekologisk status/ Kemisk status Kommentar
MKN potential
(Beslutad 2017-02-23)

. SE688246-1. . . . " Uj ir int d Lj 16
Ljusnan 467143347 God ekologisk potential, 2027 | Otillfredsstéllande St};tpl:lsaécl)rllse 89 h‘LLII;nan oper genom
(Ytvatten) . : utredningsomrédet

otential gS0:!
God kemisk ytvattenstatus p liings med E45,
2014 Alven korsar riksvig
84 iSveg och i
Alvros.

. SE688399-143872 . Mattlig status Uppnér inte god Linnan ligger”
Linnan God ekologisk status, 2021 2014 status 2015 nordvist om Alvros
(Ytvatten) God kemisk ytvattenstatus och moéter Norralven

norr om riksvig 84.
. . s Uppnar inte god Norrilven korsar
Norralven SE688284-143884 God ekologisk status, 2021 Mittlig status status 2015 E45 strax vister om
(Ytvatten) God kemisk ytvattenstatus 2014 Alvros.
SE687993-143581 God ekologisk status God status Uppndr inte god Rengan ligger strax
Rengan God kemisk ytvattenstatus 2014 status 2015 vister om Alvros.
(Ytvatten)
SE687808-144002 . Mattlig status Uppnar inte god Molgan korsar
Molgan God ekologisk status, 2021 2014 status 2015 riksvig 84 strax
(Ytvatten) God kemisk ytvattenstatus soder om Alvros.

e SE688001-144302 R - Uppnér inte god Hunnilén korsar
Hunnilan God ekologisk status, 2021 Mattlig status status 2015 riksvig 84 dster om
(Ytvatten) God kemisk ytvattenstatus 2014 Alvros.

SE688240-1 Uppnér inte god
Lill-Méran 407144495 God ekologisk status, 2021 Mattlig status Stgt[:]nsa;(l)rllse 89
(Ytvatten) God kemisk ytvattenstatus 2014

N SE688596-142484 R Otillfredsstallande Uppnar inte god
Salnen God ekologisk status, 2021 status 2014 status 2015
(Ytvatten) God kemisk ytvattenstatus
Ol-Olsén SE687986-142911 God ekologisk status 2021, Mattlig status Uppndr ej god Ol-Olsén liggen norr
(Ytvatten), God kemisk status 2014 2015 om Vallsjon och

moter Ljusnan Oster
om Sveg.
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6.6.4 Naturvarden

Med undantag av sjélva Nonsberget, som hojer
sig 6ver omgivningarna, ar utredningsomradet
till stora delar ett flackt omréde med en
smaéskalig mosaik av skog och myr. I omrédet
kring Nonsberget mellan Rengsjon och Alvros
domineras skogarna av magra hedtallskogar
som till viss del ar tydligt :
brandpriglade. Péaverkan
fran skogsbruk har
medfort att arealen
gammal naturlig skog ar
begrinsad men trots det
finns i ménga
skogsbestand kvar ganska
gott om gammal dod
tallved som kan vara
gynnsam for vedlevande
insekter och vedsvampar.

Figur 23. Naturvardesobjekt

Myrarna ar till 6verviagande
del ganska smé och ganska
torra, med gott om ris och
tuvor. Som en foljd av det ar
omradets forekomst av
vatmarksfaglar (till exempel
vadare som foredrar storre
Oppna ytor) begrinsad sett
till bade antal arter och
individer. Merparten av
omradets vitmarker ar
péverkade av dldre diken.

Tidigare kunskap om
omradets natur tycks vara
begrinsad att doma utifran
samrad och sokning i olika
tillgdngliga underlag, men
flera av omrédets myrar ar
dock klassade som virdefulla
iden nationella
vatmarksinventeringen (VMI)
(Naturvardsverket 2009). Det mest vardefulla
vatmarksomrédet ar Norderflon-Vallmoflon
som ligger centralt i

Figur 24. Stubbe
med tydliga spar av
brand i skogen
sdder om Rengsjon

o i i 2 "
Figur 25. Artrik angsflora vid infart till Sveg Foto
Lennart Vessberg

utredningsomradet och som i VMI bedoms ha
mycket hogt naturvarde. Ovriga vatmarker
beddms ha nagot ldgre naturvarden, se figur 29.
Omrédets skogar har nyckelbiotopinventerats
men eftersom har finns f4 och smé aldre skogar
ror sig antalet nyckelbiotoper om fa och i
huvudsak sma arealer, totalt cirka 20 stycken
inom utredningsomradet. Ett undantag frén de
sma arealerna ir ett knappt 35 hektar stort
tallbestand pa Nonsbergets sydsida dir det
brunnit for négra ar sedan. Sammantaget ar
dock arealen nyckelbiotoper i omrédet liten.

Myrmarken

Utredningsomradet ar rikt pd myrar av vilka
flera har hoga naturviarden. Mellan Siksjon och
sjon Mélingen samt norr om Malingen praglas
landskapet av delvis tallbevuxen myr.
Utredningsomréadet innehéller dven flertalet
sumpskogar och tatbevuxna myrar. Omradet
ingér inte i Naturvirdsverkets myrskyddsplan.

Vid Nonsbergsflon, strax oster om Nonsberget,
bedriver Hirjedalens Miljobriansle AB brytning
av torv. Torvtikten ligger cirka 2 kilometer
soder om Alvros och ir ett skarpt avbrott i
landskapet mot den omgivande téta tallskogen.
Omradet ar avstingt for allmianheten.

Tallskogen

Befintlig E45 gér i huvudsak genom barrskog
dar tallen dominerar med bestand i olika aldrar
och sammanséttning. Stérre delen av marken ar
bolagsiagd. Skogarna ar huvudsakligen magra
talldominerade skogar av lav-ristyp med
varierande paverkan av skogsbruk. Manga
bestand har trots paverkan kvar gamla
naturskogsstrukturer som kolade stubbar (figur
24), skorstensstubbar, torrakor och riktigt grova
mossbelupna lagar. Alla dessa ar viardefulla och
intressanta kvaliteter som kan utgora substrat
eller livsmilj6 for rodlistade arter. Forekomsten
av skalbaggsarten skogssandjagare pa flera av
skogsbilviagarna tyder pé en intressant
insektsfauna knuten till de sandblottor som
finns har och var utmed vagar och inne i skogen.
Den kvaliteten bor uppméarksammas i det
fortsatta arbetet. Vid eventuellt bygge av ny vig
kan det till exempel vara gynnsamt for omradets
biologiska méngfald om det skapas sydvinda
vagskarningar med finare material sd som sand.
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