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10.9.4 Byggnadsminnen

For byggnadsminnen finns sarskilda
skyddsbestammelser i kulturmiljélagen som ocksa
kan omfatta markomraden kring objekten. 1
Harjedalens kommun aterfinns de flesta
byggnadsminnena i det dlderdomliga jordbruks-
landskapet i Svegs, Alvros och Lillhardals socknar.

Inom utredningsomradet finns inga
byggnadsminnen. Det byggnadsminne som ligger
narmast utredningsomradet ar ett harbre inom
Alvros riksintresseomrade, som genom studier av
timrets arsringar daterats till d&ren 1461-62. Harbret
har flyttats minst tva gdnger och har forsetts med en
liten veranda och fonster samt en vedspis. Harbret
nyttjas i dagslaget som fiskarstuga, framst under
varvintern, se figur 10.17. Efter sista flytten aterfinns
hérbret sdder om Masjon, cirka 2 kilometer norr om
utredningsomradets yttre grans.

Figur 10.17 Harbre inom Alvros riksintresseomréde.
Kalla: Lansstyrelsen Jamtlands lan.

10.9.5 Omraden med lokala/regionala varden

I Harjedalens kommuns éversiktsplan (OP) och i
kommunens Kulturmiljoprogram (KMP) redovisas
forutom utpekade riksintresseomraden aven
omraden med lokala/regionala kulturvarden. KMP
har tagits fram som ett underlag och verktyg i
utvecklingen av hur dessa miljéer kan anvandas for
att bland annat utveckla turismen samt som grund
for information och utbildning. Omraden med
lokala/regionala varden kan vara begransade
omraden i byar, kring kyrkor, gardar med mera, samt
i vissa fall vidhangande fornminnesomraden.

Kommunen har identifierat ett antal kulturmiljoer
dar det med en rimlig arbetsinsats kan utarbetas
omradesbestammelser.

Kommunen anger att markanvandningen inom dessa
omraden inte bor férandras och som princip bor
ingen ny bebyggelse placeras i anslutning till de
befintliga begransade objekten annat an sddant som
har betydelse for verksamheten i omradet.

KMP kulturmiljé nummer 21 — Byvallen

Vid E45 s6der om Sveg, nara Ljusnans dalgang, ligger
Byvallen som bestar av ett flertal gardar pa en
hdéjdrygg med odlingsmarker i sluttning ned mot
Vallsjon. Gardsbebyggelsen ar i huvudsak fran 1800-
talet och karaktériseras av praktfulla, réda
boningshus och vélbevarade ekonomibyggnader. Pa
flera av de gamla, namngivna gardarna ar
husbestandet ovanligt véalbevarat och vardat.
Byvallen med sina stora timmerhus och omgivande
odlingsmarker ar ett landmarke med stora
byggnadshistoriska kvalitéer och den 6ppna marken
har stort kulturhistoriskt bevarandeintresse.
Omradets starka kulturhistoriska karaktar kraver
sarskild omsorg vid nygestaltning sa att
helhetsintrycket vidmakthalls.

Manga av byggnaderna i Byvallen ar registrerade som
fornminnen i Riksantikvariets digitala register FMIS,
se figur 10.18.
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Figur 10.18 E45 passerar genom Byvallen vid Vallsjons
nordodstra strand. Registrerade fornminnen (samtliga
6vrig kulturhistorisk Iamning) markerade med bla farg.
Kalla: FMIS, Riksantikvarieambetet.



10 Forutsattningar

Sedan inlandsbanan mellan Sveg och Orsa byggdes
1909 passerar vagen (nuvarande E45, tidigare vag
83) fran Sveg till Mora rakt genom Byvallen. Innan
dess gick huvudvagen fran Sveg mot Dalarna via
Lillhardal och Byvallen var da en avsides belagen by.

KMP kulturmiljé nummer 23 - Solnan

Vid E45/riksvag 84, vaster om Sveg och s6der om
Ytterberg, ligger garden Solnan. P& garden verkade
naturladkaren Anders Wallstrom, Soln-Anders, fran
mitten av 1800-talet in pa 1900-talet. Soln-Anders
fick namnet efter garden, som i sin tur fatt namn
efter an Salnen som flyter genom garden. Soln-
Anders levde 1841-1921 och hade stort fértroende
som naturlakare i Harjedalen och vida omkring.
Soln-Anders var ocksa skogsarbetare, flottare, bonde,
mjodlnare, smed och jéagare.

Garden vid E45 ser ut som den gjorde under Soln-
Anders levnad, sanar som pa en kvarn, som revs
1975. Bostadshuset, stall, farhus, och kornlada samt
det hus som han anvande som sjukstuga och
drangstuga/bod &r fran 1870-talet.

Dammanlaggningen i Salnen vid garden &r
registrerad som 6vrig kulturhistorisk lamning i FMIS
(RAA-nummer Sveg 413), se figur 10.19. Soln-Anders
gard har framfor allt personhistoriskt intresse och ar
inte registrerad som fornminne i FMIS. Garden visar
dock hur en liten ensamgard pa en kvarnplats sag ut

Figur 10.19 Garden Solnan har framst personhistoriskt
intresse och &r inte registrerad som fornminne.
Narliggande dammanlaggning ar registrerad som
ovrig kulturhistorisk lamning. Kalla: FMIS,
Riksantikvarieambetet.

vid 1800-talets senare del. Enligt kommunens KMP
ska omréadet utredas vidare infér nasta version av
programmet.

KMP kulturmiljé nummer 24 — Sveg

Sveg har varit Harjedalens centrum i tusen &r och
verkar ha varit tingsplats redan under 1200-talet.
Sambhallet har vuxit fram vid kyrkan dit bestkare fran
byarna kom och byggde 6vernattningsstugor och
héaststallar. Under 1800-talet utvecklades platsen till
en kyrkstad, och mot slutet av seklet blev Sveg en
kakstad (vilket i detta sammanhang betyder att
byggnaderna uppférdes utan samordnad
planlaggning). | skogsruschens tidevarv reglerades
och kompletterades bebyggelsen som det anstod en
véxande tatort. Sveg blev férst municipalsamhalle
1908 och senare koping 1937 med 520 invanare.
Municipalsamhalle var i Sverige fran slutet av 1800-
talet till 1971 en administrativ enhet for vissa
tatbebyggda omraden (ibland kallat municipium)
inom en landskommun, dér en eller flera
stadsstadgor var inférda. Okande befolkning och ¢kat
vélstand gav ny jarnvag, vagar, bostadsomraden,
sjukhus, skolor, butiker, banker, industrier,
kommunalhus med mera.

Svegs kulturhistoria kan avlasas ur den bebyggda
miljon, de omraden med bevarad karaktar som gar
att identifiera ar framst efterkrigstidens kvarter med
hyreshus och storre bostadsomraden med
enfamiljshus. Enstaka byggnader och mindre miljoer
av kulturhistoriskt varde ar exempelvis prastgarden
fran 1875, provinsiallakarbostaden fran cirka 1870,
Bergvik & Alas bolagsgard fran 1800-talets slut, det
tidigare apoteket fran 1906, det fore detta bankhuset
frdn 1907 och Norra skolan frén 1928. Ett par storre
miljoer fran fore 1940, som representerar lokal
historia och har en valbevarad karaktéar, ar
hembygdsgarden Svegs Gammelgard fran 1915 och
sjukhusomradet fran 1924, nar Svegs forsta lasarett
invigdes. Manga byggnader och stadsdelar ar
registrerade som fornlamningar i FMIS, varav nagra
ligger i anslutning till E45/riksvag 84 som passerar
genom de centrala delarna av Sveg, se figur 10.20
(nasta sida).
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Figur 10.20 Langs nuvarande strackning av E45 (réd
markering) genom Sveg ligger ett flertal registrerade
fornminnen (bla markering). Kalla: FMIS,
Riksantikvarieambetet.

10.9.6 Lamningar i mark

Pa uppdrag av Lansstyrelsen Jamtlands lan utforde
Jamtli under 2014 och 2015 inventeringar avseende
fornminnen inom Sveg, Alvros och Lillhardal socknar
i Harjedalens kommun (Jamtli, 2015 och 2016), se
figurer 10.21 och 10.22 (né&sta sida).

Under inventeringarna noterades att manga
lamningar var skadade eller forstérda, 108 stycken
inom 2014 ars inventeringsomrade respektive 414
stycken inom 2015 ars inventeringsomrade (antalet
omfattar bade sedan tidigare registrerade lamningar
saval som nyregistrerade). Jamtli bedomde att de
flesta skadorna harrorde fran skogsbruket,
foretréadelsevis skador uppkomna vid markberedning
och avverkning.

Det omrade som inventerades 2014 var totalt

418 kvadratkilometer och inkluderar storre delen av
utredningsomradet for projekt E45 Rengsjon -
Alvros. Inom 2014 ars inventeringsomrade var sedan
tidigare 189 lamningar registrerade i det nationella
fornminnesregistret (FMIS), varav 104 var bedémda
som fornldmningar. Under Skogsstyrelsens projekt
”Skog och historia” registrerades 73 objekt inom
samma omrade i databasen Kotten.

Under inventeringen 2014 nyregistrerades 794
lamningar av vilka 193 bedémdes vara
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fornlamningar. De vanligaste lamningarna
utgjordes av kolbottnar efter liggmilor (104
stycken), fangstgropar (42 stycken) och blastplatser
(16 stycken). 537 lamningar bedémdes vara 6vrig
kulturhistorisk lamning, resterade 64 objekt gavs
annan bedémning.

Det omrade som inventerades 2015 var totalt

375 kvadratkilometer och inkluderar resterande
delar av utredningsomradet for projekt E45
Rengsjon - Alvros, omréden runt Sveg och norr om
Ljusnan. Inom det omrade som inventerades 2015
fanns tidigare 153 lamningar registrerade, varav 92
var beddmda som fornlamningar. | Skogsstyrelsens
databas Kotten fanns 50 registrerade objekt.

2015 resulterade inventeringen i 979 nyregistrerade

lamningar av vilka 403 beddémdes vara

fornlamningar. Liksom &ret innan var den

vanligaste fornlamningen kolbottnar efter liggmilor
(267 stycken) och blastplatser (34 stycken). 27
omraden med skogsbrukslamningar nyregistrerades.
546 lamningar bedémdes vara 6vrig kulturhistorisk
lamning, resterande 30 objekt gavs annan
bedémning.

10.9.7 Datering av kolbottnar efter liggmilor

Enligt kulturmiljélagen ska kolbottnar efter liggmilor
generellt bedémas vara 6vrig kulturhistorisk
lamning, om det inte finns belagg fér att den
tillkommit fore 1850. Eftersom det varken finns
skriftliga belégg eller kartbelagg som kan ange
tillkomsttiden kan man forsoka uppskatta aldern pa
de stubbar som aterfinns pa liggmilorna.

For att uppskatta en stubbes alder pa en liggmila har
forst antagits att det tar cirka 50 &r innan en planta
utvecklas till mindre trad pa milan, vidare att tradet
véxer i ytterligare cirka 100 ar innan det fallts.
Forruttnelse samt dvertorvning av stubben beraknas
ta cirka 50 ar, det vill sdga sammanlagt totalt 200 ar
for hela processen. | sjélva verket kan milan vara
betydligt aldre men inte garna yngre. En liggmila
med stora stubbar som i det ndrmaste &r uppruttnade
och &r dvertorvade/6vermossade betraktas darmed
som att den tillkommit fére &r 1850. Samma typ av
stubbar brukar aterfinnas pa fangstgropar och
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Figur 10.21 Omradet for den inventering som genomférdes 2014 avgransas
med gra polygon. Bl& punkter visar tidigare registreringar, roda punkter
visar nya registreringar. Svart pil anger lage for Alvros, gul pil anger lage
for Rengsjon. Kélla: Jamtli Rapport 2015:7.
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Figur 10.22 Omraden som inventerades 2015 avgransas med orange
polygoner. Bl& punkter visar tidigare registreringar, réda punkter visar
de nya som gjordes under inventeringen. Svart pil anger lage for Sveg. B
Kalla: Jamtli Rapport 2016:9.
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blastplatser. Jamtli noterar att dessa stubbar inte
aterfinns pa kolbottnar efter resmilor, vilket
indikerar att resmilorna ar betydligt yngre. Jamtli
menar darfor att det ar ratt att bedéma liggmilorna
som fornlamningar (Jamtli, 2015 och 2016).
Lansstyrelsen Jamtlands lan instdmmer i denna
bedémning.

Jamtli menar att beddmningen styrks av att det inom
omradet finns relativt manga jarnframstallnings-
platser samtidigt som det saknas andra alternativa
platser dar kol skulle kunna komma till anvédndning,
till exempel jarnbruk med lang anvandningstid.
Jamtli bedémer darfér att det ar tydligt att
liggmilorna inom inventeringsomradet hor samman
med jarnframstéllning i blasterugnar.

Om jarnframstallningsplatser och liggmilor skulle ha
olika antikvariska bedomningar uppstar bade ett
juridiskt och ett pedagogiskt problem.

Det juridiska problemet bestar av att alla lamningar
tillkomna fore ar 1850 ska enligt kulturmiljolagen
bedémas som fornlamningar, resonemanget ovan
talar for att liggmilorna i omradet ar fornlamningar.
Det skulle med andra ord bli fel enligt lagen att

bedéma dem som 6vriga kulturhistoriska lamningar.

Det pedagogiska problemet uppkommer nar
jarnframstéallningsprocessen ska forklaras. Det blir
markligt att varderingen av blasterugnen och
avfallsprodukten, slagg, blir hogre an framstéllningen
av kolet. Alla delarna ar nédvandiga for att framstalla
jarn.

Jamtli menar att det ar viktigt att papeka att ovan
forda resonemang inte behéver stamma in pa andra
fyndomraden i landet. Varje omrade har olika
forutsattningar och bor analyseras utifran dess
specifika karaktar.

10.10 Landskapet

10.10.1 Oversiktlig beskrivning

Landskapet i utredningsomradet ar relativt flackt
med uppstickande bergformationer dar Nonsberget
(470 meter over havet), Flackberget, Ytterberg och
Kleven ar de mest framtradande. Ljusnan rinner fran
Svegsjon och Gsterut genom omradet, se figur 10.23.
Nedstroms Byarforsens kraftverk vid Valsfors ligger
vattennivan pa cirka 340 meter éver havet.

Figur 10.23 Ljusnans strackning genom Ljungandalen mellan Sveg och Alvros. Kélla: Google Earth Pro, 2018-

02-05.
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Landskapet i Harjedalen ar hogt beldaget och préaglat
av stora variationer fran fjallmiljon i vaster till
skogslandskapet i 6ster. Landskapet omnamns
vanligen som ”Sveriges hogsta”, eftersom hela 80%
av ytan ligger mer &n 500 meter éver havet och det
finns ett fyrtiotal toppar som nar dver 1 000 meter
over havet (Harjedalens kommun, 2018). Omradet
ligger i den tempererade klimatzonen och har ett
utpraglat inlandsklimat med betydande
temperaturskillnader mellan sommar och vinter
(SMHI, 2018).

Sveg ligger vid Ljusnan strand strax dster om
Svegsjén. Forutom Svegsjon finns ett antal mindre
sjoar mellan bergen och ett stérre sjosystem soder
om Nonsberget. Omradet kring Sveg och nuvarande
E45 domineras av myr- och skogsmark.
Skogsmarken utgors huvudsakligen av mager
tallskog av lav-ristyp. Den fysiska miljon inom
utredningsomradet har sedan lang tid tillbaka
paverkats av manskliga aktiviteter. De areella
naringar som paverkat, och dven i dagslaget
paverkar, landskapet ar jord- och skogsbruk,
torvbrytning och rennéring. En mera sentida
paverkan pa landskapet ar turism.

Centralt inom utredningsomréadet, p& Nonsbergsflon
strax 0ster om Nonsberget, bedrivs torvtakt, det vill
séga brytning av torv for tillverkning av bransle.

I dagslaget har tva samebyar betesmarker i
anslutning till utredningsomradet, Hand6lsdalens
sameby och Tassasens sameby. Rennéaringen ar en
areell naring som under lang tid har paverkat
landskapet och dess karaktar (Naptek, 2012).
Rennéringen beskrivs mer utférligt i avsnitt 10.12.3.

10.10.2 Rumslighet, volymer, delare och
utblickar

Det relativt flacka landskapet med uppstickande
bergformationer ger en storskalig rumslighet i den
overgripande skalan. De storre myromradena ar
uppbyggda av ett mosaiklandskap med manga
mindre rumsbildningar skapat av morénkullar och
inneslutna vatmarker.

Stora omraden utgors av sammanhallen skogsmark.
Da befintlig E45 generellt ar omsluten av tat skog,
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utgors rumsbildningen kring vagomradet av en
langsmal korridor. Langs de mindre skogsbilvagarna
kring Nonsberget 6ppnar sig landskapet vid hyggen,
vilket skapar tillfalliga rum med utblickar.

I Byvallen, Sveg, Nilsvallen och Alvros delar vagen
bebyggelsen i tva delar och vagen ger har en
barriareffekt, bade for gaende och cyklister som
behdver korsa vagen och for djurens rérelser och
véxters spridning. | de fall byggnaderna ligger nara
vagen kan forhallandena upplevas som trafikfarliga.

Aven dlven Ljusnan utgor en tydlig delare i
landskapet och korsas idag enbart via ett fatal broar.
Vattendraget utgor till viss del hinder aven for
djurlivet, framforallt sommartid.

Varken de stora skogsbekladda omradena eller det
smabrutna mosaiklandskapet medger nagra langa
utblickar. Det ar framst vid sjdarnas och Ljusnans
strander, vid de fa storre 6ppna myrpartierna samt
fran bergens hojder i anslutning till hyggen som
forutsattningar ges for langre vyer.

10.10.3 Landskapstyper

Landskapstyp ar bendmning pa ett omrade som har
en viss generell uppbyggnad, och kan darfor
forekomma pa flera olika stallen (exempelvis
skogslandskap och slattlandskap). Beskrivningen
bygger till stor del pa faktorer som geologi,
geomorfologi, ekologi, vatten och vegetation men kan
aven ha kopplingar till historia och manniskans
verksamhet i landskapet.

Landskapet inom utredningsomradet har delats in i
fyra typer av landskap som samlats under
bendmningarna "sammanhéngande skogsmark”,
"mosaikartad myrmark”, "bebyggelse i 6ppen mark”
och "vattendrag”.

Sammanhangande skogsmark

Inom utredningsomradet finns stora arealer med
barrskog i olika aldrar, som téacker bade laglant och
mer kuperad mark. Huvuddelen av skogen utgors av
produktionsskog, se figur 10.24 (nasta sida). Bruket
av skogen ar en viktig resurs for omradet, samtidigt
som skogsbruket &r en naring som avger stort fysiskt
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avtryck i landskapsbilden. Skogsbruket ger
skogslandskapet en viss variation med ytor som dver
tid vaxlar mellan ungskog, gallrade bestand och
hyggen. Inom det sammanh&ngande skogslandskapet
forekommer spridd fabodbebyggelse som generellt
utgors av grupper av timrade trahus i 6ppna
grasbekladda glantor. I utredningsomradet finns
nagra bevarande fabodar som i dagsliget anvands

Figur 10.24 Sammanhé&ngande skogsmark i anslutning till
Rengsjon. En stor del av skogsomradet utgors av
produktionsskog med en hel del hyggen.

som fritidsbostader.
Mosaikartad myrmark

Utredningsomradet ar rikt p4 myrar som beroende av
underliggande moranformationer bestar av ett
mosaikartat landskap med omvéxlande svackor med
vatmark och tradbevuxna hojder. Vatmarkerna bildar

i sig mindre landskapsrum inramade av de mer eller
mindre bevuxna moranformationerna och i de
glesare bevuxna delarna skapas éppnare partier med
genomsikt och utblickar.

Bebyggelse i 6ppen mark

Bebyggelsen ar framfdrallt koncentrerad till tatorten

Sveg och de mindre orterna langs Ljusnan och
vagarna E45 och riksvag 84. Bebyggelsen ligger i
Oppen jordbruksmark som fortfarande delvis brukas
aktivt i Byn, Byvallen, Avros och norra delarna av
Ulvkalla. Det jordbruk som bedrivs i omradet ar
smaskaligt. Jordbruket 6ppnar upp landskapet vilket
skapar langre vyer/siktlinjer.

Vattendrag

Ljusnan, som ar det stérsta vattendraget i
utredningsomradet, kantas av barrskog med inslag
av lovtrad. Vid Ulvkalla, Byn och Alvros moter en del
jordbruksmark vattnet, se figur 10.25. Vallsjon, som
ar forbunden med Ljusnan, omgardas ocksa i
huvudsak av skogsmark med undantag av Byvallen
dar jordbruksmarken bitvis gar ner till stranden.
Ovriga storre sjoar utgdrs av Regnsjon, Galh&n och
Lillsjon som ocksa &r omgivna av skogs- eller
myrmark. Norr om Lillsjon, i anslutning till
fabodarna, finns partier med dppnare héavdad mark.
Flertalet backar avvattnar omradet och meandrar
fram genom skogs- och myrmarkerna. De utgor i
allménhet viktiga ekologiska korridorer.

Figur 10.25 Ljusnan rinner genom landskapet i 6st-vastlig riktning. Bilden visar bron éver Ljusnan i Alvros.
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Figur 10.26 Karaktarsomraden och karaktarspecifika platser. © Lantmateriet Geodatasamverkan.

10.10.4 Karaktarsomraden Rengsjon och Rengsjétjarn omgiven av myrmark och

omvaxlande skogbevuxna och 6éppnare partier liksom
vattenstrak och sma vattenspeglar, se figur 10.27.

Ett karaktarsomrade ar en benamning pa en del av
ett landskap med en egen identitet, historia och
geografi och ar kopplat till en viss geografisk plats.
Karaktarsomradena ar unika och fortydligar
platsidentitet, de ar inte jamforbara med
karaktarsomraden i andra landskap. En kartlaggning
av omradet olika karaktarer har betydelse for behovet
av landskapsanpassning.

Landskapstyperna inom utredningsomradet har
delats in i atta olika karaktarsomraden for vilka
specifika kombinationer av naturgivna
forutsattningar och kulturella faktorer gett dem en
egen karaktar, se figur 10.26.

1 Rengsjéns dalgang Figur 10.27 Vatmark i dalbotten.

Dalgé&ngen bildar ett mindre, sammanhallet 2 Nonsbergets sluttning
landskapsrum. | séder ar dalgangen tydligt
avgransad med distinkta bergssluttningar som i norr
blir mer uppluckrade och 6vergér i band av
moranhojder, och dalgadngen upplevs darfor 6ppnare
och bredare i norr. | den flacka dalbotten ligger

Langs Nonsbergets vastra sida sluttar berget relativt
jamnt ner mot myromradena och har en tamligen
homogen och storskalig landskapskaraktar. |
omréadet bedrivs aktivt skogsbruk och har finns
méanga hyggen och breda skogsbilvagar. | den nedre
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delen av omradet finns en del fornlamningar.
Vegetationen utgors framst av tallskog av ristyp.
Langs randzonerna mot sjéar och vatmarker
forekommer inslag av I6vtrad. Rumsligt bildar
omréadet "ryggen” till anslutande myromrade i vaster.
Det finns ingen bebyggelse i omradet.

3 Rengnans mosaikartade myromrade

Myromradet langs &n Rengnan uppvisar en variation
mellan 6ppna smasjoar, vatmarker och torrare,
tallbevuxna moréanryggar i den annars flackare
terrangen, se figur 10.28. En ldngsam igenvaxning
pagar i landskapet. Landskapsrummet ar relativt
storskaligt, avgransat av omgivande berg och hojder.
Ingen bebyggelse finns i omradet.

4 Smakuperat morankullandskap norr om Lillsjon

Omradet utgors av ett smaskaligt, starkt smakuperat
och smébrutet skogsomrade. Skogsbevuxna
morankullar avléser varandra med blotare smamyrar
och trag daremellan. I omradet finns manga
fornlamningar samlade i anslutning till
morankullarna. Omréadet domineras av relativt gles
tallskog med lavar och ris i markskiktet. I ndgot
oppnare partier forekommer inslag av 16vtrad. Sma
partier av sumpgranskog férekommer i de fuktigare
partierna. Tre fabodar finns inom omradet.

5 Galhamyrarna kring Galhans sjosystem

Myromradet vid sjoarna utgors av ett flackt landskap
genombrutet av sjoar och vatmarker. Det finns gott
om smaé lagvuxna myrtallar p& myrarna och pé
moranryggarna runt sjdarna. Torrare partier ar
skogsbevuxna med produktionsskog med en stor
andel hyggen. Tallen dominerar i omradet, med en
undervegetation av lavar och ris. Omradet avgransas
av omkringliggande hdgre berg, som Nonsberget,
Hogasen och Nipan. Vid sjdarna finns ett antal
fritidshus.

6 Storskaligt skogsomradet ster om Nonsberget

Skogsomradet karaktariseras av ett storskaligt
"storbdljande” landskap, med mindre héjdskillnader
i forhallande till skala. Tallen dominerar med en
undervegetation av lavar och ris. Storre delen av
arealen utgors av produktionsskog, och stora delar
bestar i dagslaget av hyggen.

7 Flack skogsmark langs Ljusnans dalgang

Omradet uppvisar ett storskaligt, flackt
skogslandskap, med sma hojdskillnader i férhallande
till skala. Omradet foljer isdlvssedimenten langs
Ljusnans strander. Tallskogen dominerar med en
undervegetation av lavar och ris. Storre delen av
omradet utgors av produktionsskog.

Figur 10.28 Rengnans mosaikartade myromrade, vars 6ppnare partier ger mojlighet till utblickar.
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8 Torvtakt vid Nonsbergsflon C:Byvallen

Vid Nonsbergetsflon, nordost om Nonsberget, bryts Byvallen som ligger pa sodra sidan av Ljusnan har

torv for framstéallning av bransle. Torvtékten ar ett dokumenterat gammal bebyggelse och finns med i

skarpt avbrott i landskapet mot den omgivande Harjedalens KMP. Gérdarna i Byvallen ligger vid

tallskogen. Omradet ar avstangt for allméanheten. Vallsjon, i ett kuperat jordbrukslandskap som brukas

Avsaknaden av trad inom taktomradet ger langa an idag, se figur 10.30.

vyer/siktlinjer dver detta omrade, se figur 10.29. — ‘
B

Figur 10.30 Byvallen vid Vallsjons norra strand. Kélla:

Figur 10.29 Torvtakten vid Nonsbergsflon, sett fran
9 9 Google Earth Pro, 2018-02-05.

nordvast.

10.10.5 Karaktarspecifika platser D Lillsjons fabodar

Fabodarna Pal-Mats bodarna och Eriksbhodarna
ligger vid Lillsjons norra strand, se figur 10.31.

Fyra geografiskt avgransade platser med bebyggelse
har sérskilt uppméarksammas som karaktéarsplatser,

se figur 10.26. Hogens fabod ligger en bit langre norrut i en gléanta i
skogen. Sjon skapar ett tydligt, sammanhallet
A: Svegs tatort landskapsrum med fina utblickar 6ver omgivande

skogsomraden fran de 6ppna sluttningarna i norr.
Timmerhusen ar samlade i mindre grupper pa angar
som halls 6ppna genom slatter eller grasklippning.
De bevarande fabodmiljéerna &r generellt
kulturhistoriskt intressanta. Fadbodarna anvands i
dagslaget som fritidsboende.

Téatorten Sveg, som ligger i den vastra delen av
utredningsomradet, har varit en viktig ort i
Harjedalen sedan tusen ar tillbaka (Harjedalens
kommun, 2017). Bebyggelsen ar uppférd i flack
terréng vid Ljusnans strand. | Svegs centrala delar
finns rutnatstrukturer kvar fran 1903 ars
regleringsplan, i 6vrigt &r gatorna idag relativt breda
med lagre bebyggelse med i huvudsak 1-3 vaningar.

B: Alvros kyrkby

Alvros norr om Ljusnan ligger i ett flackt och skogrikt
landskap. Orten har en bevarad bymiljé som ingar i
ett storre omrade klassat som riksintresse for
kulturmiljo, se avsnitt 10.11.4. Bebyggelsen bestar till
stor del av &ldre gardar med kringliggande 6ppna
hagmarker. Tva kyrkor, en &ldre och en nyare, ligger
vid alvstranden och utgor tydliga landmarken.
Vagkanterna langs vagen genom Alvros uppvisar
bitvis stor artrikedom med patagliga naturvarden.

Figur 10.31 Fabodbebyggelsen vid Lillsjon skapar
variation i det sammanhangande skogslandskapet.
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10.11 Hushallning med naturresurser —
skyddade omraden

Inom och kring utredningsomradet for vagplanen
finns ett antal omraden som &ar utpekade som
riksintressen enligt tredje kapitlet miljébalken samt
ett vattendrag som &r av riksintresse enligt fjarde
kapitlet miljébalken, se figur 10.32.

10.11.1 Riksintresse kommunikationer

De storre vagarna inom utredningsomréadet, det vill
séga E45 och riksvég 84, ar utpekade som
riksintressen fér kommunikation - befintlig vag,
enligt 3 kapitlet 8 8§ miljébalken.

Mellan Rengsjon och Alvros finns ett omrade som
utpekats som riksintresse fér kommunikationer -
planerad vég, enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken.

10.11.2 Riksintresse naturmiljo

Nordvast om Svegs flygplats ligger Kyrkflon som ar
ett myromrade om cirka 250 hektar. Myromréadet
bestar av en excentrisk valvd mosse och har mycket
hdgt naturvarde, klass 1 enligt den nationella
vatmarksinventeringen (VMI)(Naturvardsverket,
2009). Kyrkflon ar utpekat som riksintresse fér
naturvarden, enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken.
Riksintresseomradet ligger till sin helhet utanfor
utredningsomradet for aktuell vagplan.

10.11.3 Riksintresse vattendrag

In i den sédra delen av utredningsomradet stracker
sig den norra delen av vattendraget Voxnan, som
rinner mellan Siksjon i norr till Mandagsfallet vid
Edsbyn i séder. Voxnan uppstroms Vallhaga ar
skyddat mot utbyggnad av vattenkraft, enligt

4 kapitlet 6 § miljobalken.
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Figur 10.32 Riksintressen och skyddade omraden. © Lantmateriet, Geodatasamverkan.
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Voxnan séder och sydost om Siksjon (utanfor
utredningsomradet) ar utpekat som riksintresse for
naturvarden, enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken, och
omradet runt Voxnan ar i denna del dven utpekat
som riksintresse for friluftslivet, enligt 3 kapitlet 6 §
miljobalken. Delar av Voxnan ingar i ett

Natura 2000-omrade for vilket Lansstyrelsen
Géavleborg har tagit fram en bevarandeplan
(Lansstyrelsen Gavleborg, 2006).

10.11.4 Riksintresse kulturmiljovard

Omradet nordvést och sydvast om Alvros kyrkby &r
utpekat som riksintresse for kulturmiljévarden,
enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken, Alvros KJ 6, se
figur 10.33.

S/ .
. RAA Fornlamningar (FMIS) punkt

RAA Fornlamningar (FMIS) linje
. RAA Fornlamningar (FMIS) yta

. RAA Riksintresse Kulturmiljovird, 3:6
o

a

-
-

Figur 10.33 Alvros riksintresseomréade, KJ 6. Alvros
kyrkby markerad med rdd cirkel, Vastremmens
fabod markerad med bla cirkel. © Lantméteriet,
Geodatasamverkan.

Alvros kyrkby, i utstrackt strandnéara lage pa
odlingsmark vid Ljusnan, har kontinuitet fran
medeltiden. Riksintresseomradet omfattar kyrkbyn,
med den medeltida kyrkan (fran 1570-80-talet) och
klockstapel, se figur 10.34, sockenstuga och fére detta
prastgard, den nya kyrkan fran 1886, aldre gardar
med byggnader fran 1600-, 1700- och 1800-talen
samt utagor och fadbodar med byggnader fran samma
tid.

Figur 10.34 Gamla kyrkan och klockstapeln i Alvros.

Alvros by lag under medeltiden invid den gamla
pilgrimsleden som genomkorsade Harjedalen pa sin
vég till S:t Olofs grav i Nidaros, nuvarande
Trondheim. Sannolikt fanns redan da ett kapell i byn.

Den gamla kyrkan flyttades till sin nuvarande plats
1638 for att pa 1730-talet helt forandras efter en
genomgripande ombyggnad. Flera 1700-
talsinventarier finns bevarade i kyrkan, bland annat
en dopéangel i tra med tillhérande dopskal. Kyrkan
har &ven ett bevarat stjarnvalv i trékonstruktion.
Klockstapeln byggdes 1795 av Pal Persson fran
Stugun. Den gamla kyrkan bevarades nar den nya
kyrkan uppfordes ndgra hundra meter langre
soderut.

I kyrkbyn finns flera gardar med val bevarande
byggnader, de aldsta fran 1600-talet. Da
boskapsskotsel alltid varit basen i
jordbruksekonomin finns manga fabodvallar pa
utmarksomradenas skogs- och myrmarker runt
Alvros, bland annat Vastremmens fabod med
byggnader fran 1600- till 1800-talen, se figur 10.33.
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Inom riksintresseomradet runt Alvros finns ocksé en
stor mangd lagtekniska jarnframstallningsplatser
fran den sjo- och myrjarnshantering som bedrevs
fran medeltid och framat. Har aterfinns lamningar
efter blastugnar, slaggvarp, kolbottnar och platser for
vattendrivna hammare. Inom ett cirka tva kilometer
stort omrade soder om Ljusnan finns en ovanligt stor
koncentration, men &ven norr om alven finns flera
lamningar av jarnframstéllningsplatser. Ingen av
dem &r daterad, men de var formodligen i bruk under
medeltid eller nyare tid. Inom riksintresseomradet
finns aven forntida fangstmiljoer med enstaka
fangstgropar och fangstgropssystem.

Kommunen anser att riksintresset ar rimligt och
framhaller i sitt Kulturmiljoprogram (KMP) att den
Oppna marken inom riksintresseomradet har stort
kulturhistoriskt bevarandeintresse. Omradets starka
kulturhistoriska karaktér kraver sarskild omsorg vid
nygestaltning sa att helhetsintrycket vidmakthalls. Av
KMP framgar att for att skydda forekommande
varden ska eventuella nya hus anpassas till
kringmiljon och landskapsstruktur vad galler
tomtstorlek, placering, skala, material och
fargsattning. Komplementbyggnader ska placeras
och utformas sa att huvudbyggnaden och tomtbild
respekteras. En enkel fargsattning, med knutar och
foder i liknande farg som fasad, kan da vara lamplig.
Underhall och andringar ska utforas varsamt och
anpassas till byggnadernas karaktarsdrag. Tidstypisk
utformning av fasader, tak, fonster och detaljer ska
behallas (KMP, Harjedalens kommun, 2017).

Norr om Svegs flygplats ligger ett annat utpekat
riksintresseomrade for kulturvarden, Duvberg,
Overberg, Ytterberg KJ 5, se figur 10.29. Detta
omrade ligger dock till sin helhet utanfor
utredningsomradet.

10.11.5 Riksintresse rennéring

Norr om utredningsomradet har Sametinget utpekat
omraden som enligt 3 kapitlet 5 § miljobalken ar av
riksintresse fér rennaringen, se figur 10.32.

10.11.6 Omraden med skydd enligt 7 kapitlet
miljébalken

Inom utredningsomradet finns inga skyddade
omraden sasom nationalparker,
naturserverat/naturvardsomraden, naturminnen,
djur- och vaxtskyddsomraden eller utpekade
beslutade biotopskyddsomraden i skogs- och
jordbruksmark. Inom utredningsomradet finns ett
flertal biotoper som kan omfattas av det generella
biotopskyddet, som framforallt galler alléer och
smavatten i jordbruksmark men dven odlingsrosen,
stenmurar och dkerholmar.

Strandskyddet galler generellt inom 100 meter fran
strandlinjen vid alla sj6ar och vattendrag som beroérs
av projektet.

Vattenskyddsomraden, som nyttjas eller kan komma
att nyttjas for vattentékt, finns vaster om Sveg och
nordvast om Alvros, se figur 10.32.

Néarmast belagna Natura 2000-omrade ar Voxnan,
cirka 6 kilometer sydost om utredningsomradet.
Inom den stdra delen av utredningsomradet sker
avrinningen séderut mot Siksjon, och vidare mot
Voxnan.

10.12 Hushallning med naturresurser —
areella naringar

I det fall ny vag anlaggs eller om den befintliga vagen
breddas/andras/forstarks kommer ny mark behéva
tas i ansprak, vilket beroende pa omfattning och
plats, kan medféra intrang pa den verksamhet/de
verksamheter som i dagslaget bedrivs vid den
platsen.

| detta avsnitt redovisas forutsattningarna for de
areella ndringar som i dagsléget bedrivs inom
utredningsomradet, det vill séga jord- och skogsbruk,
taktverksamhet och rennaring. Nagot yrkesfiske
bedrivs inte inom utredningsomradet.

| Harjedalen bedrivs en vaxande turistverksamhet.
Inom utredningsomradet finns dock inte nagra
anlaggningar och det har inte avsatts ndgon mark for
bedrivande av verksamhet med direkt inriktning mot
turism. Forutsattningarna for turismen beskrivs i
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avsnittet, d&ven om det planerade vagprojektet inte tar
i ansprdk mark som i dagslaget nyttjas for
turistverksamhet.

Inom utredningsomradet finns tva storre
vattentakter. FOr redovisning av forekommande
grundvattenresurser se avsnitt 10.6.2.

10.12.1 Jord- och skogsbruk

Inom utredningsomradet bedrivs ett mer smaskaligt
jordbruk, framst i omradena runt Alvros vid Ljusnan
och i Byvallen invid Vallsjéns norra strand, men aven
vid Ulvkalla, Rismyr och Kolsétter.

Marken inom utredningsomradet bestar till storsta
delen av skog- och myrmark pa vilken bedrivs ett
aktivt, storskaligt skogsbruk.

Skogen inom utredningsomradet gs av bade
privatpersoner och stérre skogsbolag. Skogsbolag
med verksamhet i naromradet ar Stora Enso Skog,
Holmen Skog och Bergvik Skog, varav den
sistnamnda ar den dominerande skogsagaren inom
utredningsomradet.

Ny dragning av vag inom utredningsomradet
kommer framst att paverka mark som i dagslaget
anvands for skogsbruket.

10.12.2 Takter - materialutvinning

Enligt Sveriges Geologiska Undersdkning (SGU)
finns en beviljad torvkoncession inom
utredningsomradet och den avser en torvfyndighet
pé& Nonsbergsflon, éster om Nonsberget. Den aktuella
koncessionen galler fran 2011-11-28 till och med
2031-12-31 (SGU dnr 2011000535) (SGU, 2018).

Men aven tidigare har det brutits torv pa
Nonsbergsflon.

Harjedalens Miljobransle AB (HMAB) bedriver
verksamhet i form av torvtakt vid torvfyndigheten pa
Nonsbergsflon, for bild dver torvtakten se

figur 10.29. Torven anvands for tillverkning av
bréansle.

Inom utredningsomradet finns det inga évriga
géallande och/eller beviljade
bearbetningskoncessioner, understkningstillstand

eller markanvisningar for koncession (Sveriges
Geologiska Undersokning, 2018).

Enligt uppgifter fran lansstyrelsernas offentliga
karttjanster bedrivs inom verksamhetsomradet

4 stycken tillstandspliktiga verksamheter i form av
materialtékt (berg, naturgrus och andra jordarter).
Reaxcer AB har tva takter norr om Ljusnan, en vid
Byn dster om Sveg och en dster om Rismyr. Woxlins
Akeri AB har en takt séder om Ljusnan vid Byheden
och Fortum Generations AB har en takt sdder om
Bynoret (Lansstyrelsernas Karttjanster, 2018).

P& den sydvastra sidan av Nonsberget bedriver
Bergvik Skog Véast AB en husbehovstakt, se
figur 10.35.

Figur 10.35. Husbehovstakt pa sydvastra sidan av
Nonsberget (september 2017).

For uttaget av bergmassor har bolaget lamnat in en
anmalan enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken till
Lansstyrelsen Jamtlands lan (Lansstyrelsen, 2016).
Enligt uppgift fran Lansstyrelsen Vasternorrlands
Diarium har Reaxcer AB lamnat in en ansékan om
tillstand till storre, kommersiell materialtakt (berg
och moran) pa samma fastighet som nuvarande
husbehovstakt (Lansstyrelsen Véasternorrland, 2018).

10.12.3 Rennaring

I och kring utredningsomradet for projekt E45
Rengsjon-Alvros bedriver tvd samebyar
rennaringsverksamhet, Handdélsdalens sameby och
Tassasens sameby.

Handdlsdalens sameby ar en fjallsameby som har
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sina aretruntmarker (renbetesfjall) i Harjedalens
kommun. Samebyn har sina vinterbetesmarker i
Harjedalens, Bergs och Are kommuner. Samebyn har
10 registrerade renskotselforetag som tillsammans
far ha totalt 6 000 djur i vinterhjorden (Sametinget,
2018).

Tassasens sameby ar en fjallsameby som har sina
aretruntmarker i Bergs och Harjedalens kommuner.
Samebyn har sina vinterbetesmarker i Ange,
Harjedalens, Bergs, Are och Krokoms kommuner.
Samebyn har 15 registrerade renskétselféretag som
tillsammans far ha totalt 5 500 djur i vinterhjorden
(Sametinget, 2018).

Renskdtselratten regleras av rennaringslagen (SFS
1971:437) av vilken det framgar att renskétseln ar
forbehallen samer och att samerna via
renskotselratten har mojlighet att anvanda mark och
vatten till underhall for sig och sina renar.

Pa de av staten agda fjallomradena har rennaringen
sina aretruntmarker. Inom 6vriga markomraden kan
samerna havda sedvaneréatt och har d& mojlighet att
bedriva renskodtsel under tiden 1 oktober till 30 april,
vanligen bendmnd vinterbetesperioden.

Sametinget har varen 2016 pekat ut omraden av
riksintresse for rennéringen inom Héarjedalens
kommun. Narmast beldgna utpekade
riksintresseomrade ligger direkt norr om
utredningsomradet, men stracker sig inte inom detta,
se figur 10.32 (Sametinget, 2018).

Soder om Ljusnan, inom utredningsomréadet, bestar
marken till dvervagande del av reservbetesomraden,
se figur 10.36.
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Figur 10.36 Vinterbetesomraden och reservbetesomraden for berérda samebyar. Kalla: Skogsstyrelsen.
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Reservbetesomraden ar viktiga for rennaringen och
anvands i det fall lampligt bete uteblir inom ordinarie
vinterbetesomraden, exempelvis vid vintrar da
marklaven fryser inne eller betesomraden avverkats
for skogsbruket. Da pagdende klimatférandringar
forandrar forutsattningar for den vaxtlighet som
renarna foredrar att beta 6kar rennaringens behov av
reservbetesomraden.

Narmast belagna omraden med strategiskt varde for
rennaringen ar en icke rojd led som gar norr om
Ljusnan i trakterna av Ytterberg samt ett
uppsamlingsomrade 6ster om Rismyr. Narmast
omrade markerat som renens viktiga omraden inom
beteslandet ar tva trivselland norr om Ljusnan som
angransar E45/riksvag 84 vid Svegs flygplats
respektive vid Alvros station samt ett trivselland norr
om Alvros (Sametinget, 2017), se figur 10.37.

4km

Figur 10.37 Renens viktiga omraden och omraden med
strategiskt varde for rennaringen. Kélla: Sametinget.

Trivselland ar ett for renarna naturliga
samlingsstéllen dit de sjalva soker sig, bland annat
for att beta. Trivsellanden ar viktiga for att kunna
hantera en stoérre renhjord. De naturliga
samlingsplatserna blir farre allt eftersom skogsbruket
och annan markanvandning fragmenterar upp
markerna (VindRen, 2018).

Inom Hérjedalen har oenighet om vinterbetets
omfattning provats i en rattsprocess mellan berérda
samebyar och ett stort antal enskilda markagare.
Hovratten har i dom konstaterat att ndgon av avtal
oberoende ratt till vinterbete i forman for renskétseln
inte belastar de i processen ingaende fastigheterna. |
och med att Hogsta domstolen under varen 2004 inte
beviljat provningstillstand for 6verprévning har
Hovrattens dom vunnit laga kraft. P4 den privatagda
marken finns darmed ingen generell betesrétt.

For att sékerstalla mojlighet till vinterbete har
direkta férhandlingar skett mellan berérda parter om
upplatande av mark for vinterbete. Inom bolagsagd
mark har nagon form av upplatelserétt till vinterbete
traffats och inom vissa enskilda marker finns
uppréattade arrendeavtal.

Harjedalens kommun menar att eftersom
rennéringen utgor en viktig del av landskapets kultur
och historia och det nuvarande néaringslivet ar det
angeldget att forutsattningarna for rennéringens
framtid sékerstélls. Kommunen menar att
rennéringen och samekulturen &ven kan spela en
positiv roll i den framtida turismutvecklingen.
Kommunen anser att staten aktivt och skyndsamt
maste medverka till att via avtal sékerstalla
vinterbete for samebyarna i Harjedalen (Hérjedalens
kommun, OP 2004).

For att fa tillgang till reservbetesomraden inom
utredningsomradet pagéar forhandlingar om
uppréattande av avtal mellan berérda samebyar och
markéagare (Lansstyrelsen Jamtlands lan, 2017).

10.12.4 Turism

Upplevelsenaringen och turismen ar av stor betydelse
for Harjedalen och &r en av de naringar som okar
mest i sysselsattning och omséattning. Turismen ar
framforallt stark i fjalltrakterna men det forekommer
aven smaskalig turism i andra delar av kommunen.

Turistmal i och kring utredningsomradet antas
framst vara kulturvarden i Alvros kyrkby och den
spridda fabodbebyggelsen med anor fran 1500-talet
samt tatorten Sveg dar det finns service i form av
hotell och vandrarhem, afférer och restauranger.
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10 Forutsattningar

Turismens péaverkan pa landskapet har en viaxande
betydelse d& aspekter sdsom tillganglighet,
trafiksakerhet och utveckling av malpunkter méaste
tas i beaktande. Samtidigt som exempelvis fjall- och
vildmarksturism bygger pa tillgang till opaverkade
omraden kravs mojlighet for bestkande att ta sig till
och fran dessa platser pa ett sakert satt. Generellt kan
antas att 6kad tillgédnglighet i form av véal utbyggt
vagnat och andra typer av transportférbindelser ar
positivt for utveckling av turismen.

Inom utredningsomradet finns inte nagra
anlaggningar eller har avsatts nagon mark for
bedrivande av verksamhet med huvudsaklig
inriktning mot turism.

10.13 Hushallning med naturresurser —
infrastruktur

10.13.1 Transporter — vagar och jarnvag

De storre vagar som finns inom utredningsomradet
ar forutom E45 aven riksvag 84 (gemensam dragning
mellan Sveg och Alvros) och lansvéag Z 504 (fran Sveg
via Lillhardal till Dalarnas grans vid Olinskog).

Inlandsbanan mellan Mora och Ostersund passerar
genom Sveg. Banan trafikeras bade av persontag och
av godstag.

10.13.2 Ledningsnat — energi och fiber

Elledningar finns nedgravda i de flesta statliga och
kommunala vagar. Inom utredningsomradet finns ett
flertal befintliga ledningar/ledningsstrak, i befintlig
vag eller i vagens naromrade, vars dgare ar Scanova,
Harjedns Nat AB, Solor Bioenergi Fjarrvarme AB och
Ellevio AB (Post- och telestyrelsen, 2018).

Inom utredningsomradet finns &ven ledningar ovan
mark férlagda langs ledningsgator, se figur 10.38.

Fiberkabel finns framforallt i Sveg, men &ven vid ett
fatal enskilda hushall. I skogs- och myrmarkerna
mellan Ljusnan och E45 sédra har inga ledningsstrak
identifierats hittills.

Figur 10.38 Ledningsgata med elledningar cirka 1,5
kilometer sdder om Alvros.

10.14 Hushallning med naturresurser —
massor, energi, avfall

Vid ett vagbygge anvands stora méngder material,
allt fran stal och betong till elektronik, jordmassor
och makadam. Trafikverket arbetar for en energi- och
resurseffektiv materialanvandning och for minskad
fororening av naturen fran miljofarliga amnen i
infrastrukturen (Trafikverket, 2018).

Trafikverket arbetar efter ett livcykeltdénkande, vilket
bland annat innebar att det stélls miljokrav vid
upphandlingar, att arbete sker for minska negativa
effekter frdn material under driftsfasen samt att
avfallshanteringen sékras. For att minska
miljopaverkan i ett livscykelperspektiv ar det viktigt
att verka for att materialen har lang livslangd och att
material kan ateranvandas och atervinnas.

Alla typer av material maste hanteras pa ett
miljoriktigt satt, exempelvis asfaltrester. Vid
spréngning och krossning av berg med sulfidhaltiga
mineral finns risk for kraftig férsurning, trots att
man da arbetar med material som férekommer
naturligt.

Att minska anvéandningen av naturgrus, som &r en
andlig resurs, ar en viktig uppgift.
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10 Forutsattningar

Langre fram i projektet kommer en masshanteringsplan att
tas fram i vilken kommer att klarlaggas:

Summa schaktmassor (massuttag) inom projektet, samt
hur mycket av vilken kvalitet som schaktas ut.

Behovet &r av massor for underbyggnad, éverbyggnad,
byggvagar samt fylinadsmaterial efter utschaktning av torv.
Aven vilken kvalitet som efterstravas pa materialet.

Mojlig atervinning av interna massor inom projektet samt
summa massor som kan ateranvandas inom projektet.
Syftet for ateranvandningen kommer att beskrivas tydligt.

Behov av inkdpta externa massor, bade totala summan
och hur mycket som behévs av vilken kvalitet och till vad
det behovs.

Summa 6verskott inom projektet, samt summa av de olika
kvaliteterna som éverskottet bestar av.

10.14.1 Masshantering under
anlaggningsfasen

Anlaggande av vag kraver vanligen bade
uppschaktning av langs vagstrackningen
forekommande interna massor och inférskaffande av
externa massor for utformning av den nya
vaganlaggningen. Analys av omradets topografiska
forhallanden har gjorts utifrdn Lantmateriets
nationella laserskanning NNH.

Den bergkross som behéver anvands inom projektet
maste uppfylla uppstallda kvalitetskrav for
anlaggande av vag. Om den granit som aterfinns
inom omradet har 1ag glimmerhalt sa &r den och
forekommande diabas i normalfallet ett hart och
hallfast berg som vid bearbetning och krossning ger
relativt sma méangder finmaterial, vilket ar positivt.

Eftersom cirka 30% av utredningsomradet bestar av
torvmark, se avsnitt 10.5.2, kommer anldggning av ny
vag genom omradet med stor sannolikhet att
medféra hantering av torvmassor. Torven innehaller
mycket vatten vilket gor den svar att transportera
efter utschaktning och avvattning pa plats kan darfor
kravas.
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10.14.2 Avfall under anlaggningsfasen

De i vaglinjer uppschaktade jord-, grus- och
bergmassor som av olika skal inte ar mdéjliga att
ateranvanda inom projektet maste omhandertas pa
annat satt.

Allt for finkorniga jordarter ar inte tekniskt lampliga
att ateranvanda inom vaganlaggningar. Sulfidjordar
ska av bland annat miljdmassiga skal inte
ateranvandas. Vid bedémning av befintlig geologisk
information verkar det inom utredningsomradet inte
finnas forekomster av varken finkorniga jordarter
eller sulfidjordar (SGU, 2018). Eventuella
fororenade massor (se avsnitt 10.5.3) som patraffas
under fortsatta undersékningar och kommande
schaktningsarbeten kommer att omhandertas pa for
dessa lampliga satt enligt gallande lagstiftning och
riktlinjer.
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11 Effekter, skyddsatgarder och konsekvenser

Véagprojektet innebar att naturresurser (mark, massor och energi) maste tas i ansprak och medfor risk for
effekter i form av fysisk paverkan, fragmentering, barriareffekter, forandrad hydrologi, olycksrisker, visuell
paverkan, buller, vibrationer, fororeningar samt stérning under byggtiden (grumling, damning, olycksrisker,

utslapp, buller och vibrationer).

Nar Trafikverket tagit beslut om slutlig lokalisering av vagplanen kommer underlaget att kompletteras med de
utredningar som kréavs for att géra slutliga beddémningar av de konsekvenser som ett genomférande av
vagplanen kommer att medfdra for identifierade miljéintressen.

I dagslaget innehaller detta avsnitt endast dversiktliga bedémningar samt identifiering av de
skyddsatgarder som kan vidtas for att motverka eller minimera vagplanens negativa effekter.

Nar Trafikverket tagit beslut om slutlig lokalisering (enligt plan sommaren 2018) kommer avsnittet att
framst fokusera pa de miljointressen for vilka projektet riskerar medfora betydande miljoeffekter.
Avsnittet kommer dven att kompletteras med bedomning av de konsekvenser som kvarstar trots

vidtagande av skyddsétgarder.

Beddmning, enligt den skala som redovisas i avsnitt 3, kommer att utféras och redovisas under respektive
miljointresseavsnitt samt sammanstéllas i en bedémningsmatris, bilaga G (som i dagsléget redovisas endast

som utkast).

11.1 Befolkning

11.1.1 Boendemiljo

Genomfdérda berdakningar for ny lokalisering av E45
mellan Rengsjon och Alvros visar att ungefar

500 fordon/dygn med en hdg andel tung trafik
kommer att vdlja den nya strackningen. Detta ger
motsvarande minskad méangd trafik genom de
bebyggda omradena i och kring Sveg ,och darmed
aven minskat buller och lagre risk fér olyckor.

Motiverat av den minskade trafikméngden genom
Sveg ar beddmningen att en ny lokalisering av E45 ar
positivt for boendemiljon i tétorten och nérliggande
mindre orter.

Det relativt korta avstandet mellan de
véagdragningarna som utreds vaster och dster om
Nonsberget och den fritidsbebyggelse som finns vid
Lillsjon (vaster om Nonsberget) och vid Galhan,
Djuphan och norra anden av Malingen (6ster om

Nonsberget) medfor risk for att det uppstar negativa
effekter, framst i form av visuella effekter
(féorandringar i landskapsbilden) och buller, se

figur 11.1 (nasta sida).

En dragning av ny vag mellan Rengsjon och Alvros
kommer att medféra en féréandring av
landskapsbilden sett frdn Nonsbergets topp. Vilken
férandring av landskapsbilden som kommer att
kunna upplevas fran fritidshusen vid
Nonsbergsbodarna &r beroende av i vilket skede
kringliggande skogsbruksomraden befinner sig. |
dagslaget finns har uppvuxen skog som skymmer,
men i ndgot skede kommer skogen troligen att
avverkas vilket da kan 6ppna upp for utblickar 6ver
den nya vaganlaggningen.
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Figur 11.1 Platser med bebyggelse inom
utredningsomradet séder om Alvros. © Lantméteriet,
Geodatasamverkan.

Skyddsatgarder

| det fall vagen dras i skéarning mot sidan av
Nonsberget, kommer den for att minska synligheten
att anlaggas s& nara dagens markniva som mojligt. Sa
lange skogsomradet mellan vagen och fritidshusen
finns kvar antas detta ge viss skymmande och
bullerdampande effekt, vilket dock férutsatter att
skogen inte avverkas.

Effekter i form av forandrad landskapsbild och buller
vid de befintliga fritidshusen bedéms inte kunna
undvikas helt i det fall ny vag anlaggs i omradet
mellan Rengsjon och Alvros. Vilka skyddsatgarder
som, utdver landskapsanpassningar, ar lampliga att
vidta for att minska effekterna kommer att utredas
under den fortsatta planlaggningsprocessen.
Bedtmningen &r att det &r mojligt att begransa
effekterna sa att projektet kan genomforas.

11.1.2 Rekreation och friluftsliv

Enligt 3 kapitlet 6 miljébalken ska de mark- och
vattenomraden samt fysisk miljo i 6vrigt som har
betydelse fran allman synpunkt med hansyn till
friluftslivet s langt mojligt skyddas mot atgarder
som patagligt kan skada vardet.

Eftersom det i dagslaget finns skogsbilvagar inom
utredningsomradet ar bedémningen att

tillgangligheten till omradet ar god och darmed aven
mojligheten till rorligt friluftsliv som jakt, fiske och
barplockning. | dagslaget kan omradet dock endast
nas fran norr, varfor en ny dragning av vdag genom
omréadet bedoms oka tillgangligheten till rorligt
friluftsliv.

Anléaggande av ny vag kommer att ta mark i ansprak.
Bedomningen ar dock att denna yta ar forhallandevis
liten och att markanspraket i sig inte medfor negativa
konsekvenser for friluftslivet.

Ny, storre vag genom omradet delar upp omradet i en
oOstlig och en vastlig del vilket kan ge barriareffekter
och forhindra viltets naturliga rorelser i omradet, och
i férlangningen darmed dven medféra effekter fér
jakten.

Anlaggande av vdg i omradet mellan Rengsjon och
Alvros kommer att korsa den markerade skoterled
som gar mellan Svegs flygplats och sjon Malingen.

Skyddsatgarder

For att mojliggora saker

passage for skoter 6ver den

nya vagen kommer

skoterleden att tydliggdras

via skyltning (figur till

hdger), alternativt kan
skoterleden samordnas med
eventuell viltpassage, se figur 11.2.

Figur 11.2 Exempel pa viltpassage i form av en
landskapsbro.

110



11 Effekter, skyddsatgarder och konsekvenser

11.1.3 Kommunikationer

Mark- och vattenomraden som &r sarskilt lampliga
for anlaggningar for kommunikationer ska, enligt

3 kapitlet 8 § miljobalken, sa langt mojligt skyddas
mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten
eller utnyttjandet av sddana anléaggningar.

E45 &r utpekat som riksintresse for kommunikation,
vilket innebar att vagen ar av nationell betydelse och
darmed ska ha en hég standard. Genomforande av
projektet medfor en tkad standard pa vagstrackan
vilket ger forbéattrade villkor och héjer
trafiksakerheten for alla typer av trafikanter pa
vagarna.

Ny vag inom utredningsomradet ger kortare
véagstracka vilket mojliggor snabbare
kommunikationer for dem som har malpunkter norr
och s6der om utredningsomradet. Restiderna
forkortas ytterligare av att en hégre vagstandard gor
att hogre hastighet kan tillatas.

Skyddsatgarder

Befintlig vag kommer att finnas kvar aven i det fall
E45 ges ny strackning i omradet mellan Rengsjon och
Alvros. Nagra negativa effekter pa kollektivtrafiken
till och fran Sveg bedéms darmed inte uppsta.

Genomfdrande av projektet medfor inget fysiskt
intrdng pd omraden som i dagslaget ar i
ansprakstagna av Inlandsbanan och Svegs flygplats.
Projektet bedoms darmed inte medféra nagra
negativa effekter vara sig for jarnvagstrafiken eller
for flyget.

11.2 Manniskors halsa

11.2.1 Buller

Ljudniva mats i decibel (dB) vilket &r en logaritmisk
skala. En férdubbling/halvering av ljudenergin ger
3 dBA hogre/lagre ljudniva. Generellt kan darmed
sdgas att den ekvivalenta ljudnivan ckar 3 dBA om
trafikmangden dubbleras.

Tung trafik bullrar mer &n personbilar, vanligen ar
skillnaden strax under 10 dBA. En hastighetshdjning
fran 50 kam/h till 70 km/h ger en ungefarlig
bullerékning med 4 dBA. En hojning fran 70 km/h
till 90 km/h 6kar bullernivan med 3 dBA. Vid
hastigheter dver 30 km/h dominerar dackbullret
framfor motorbullert for personbilar respektive dver
50 km/h for tung trafik. Varje procents lutning av
vagen okar bullernivan med ca 0,5 dBA.

Spridningen fran kalla till mottagare paverkas bland
annat av markforhallanden och topografi.
Exempelvis dampar 50 meter mjuk mark bullernivan
7 dB utéver avstandsdampningen. Hard mark
(vatten, grus, asfalt) ger dalig dampning. Om vagen
ligger pa bank (pa hogre hojd an omgivande mark)
minskar markdampningen och bullret sprids langre.
Exempelvis ger en tva meter hog bank pa 50 meters
avstand en okad bullerniva med cirka 4 dB jamfort
med plan, mjuk mark. Om végen ligger i skérning,
exempelvis langs sidan av ett berg, fungerar
skarningen som bullervall och ddmpar bullret. Hogre
vegetation har endast en liten paverkan pa
bullerspridningen, och 100 meter tat vegetation ger
ger 1-2 dB ytterligare bullerdampning, utéver
avstandsdampning och markdampning. Snotackt
mark ar normalt mjuk och mer ddampande, varfér sno
pa vagbanan minskar bullret och snévallar fungerar
som bulleravskarmningar.

Av de fordon som i dagsléget trafikerar E45 och
riksvag 84 ar andelen tung trafik 14%. Enligt
framtagen prognos véntas trafiken 6ka med cirka
20% fram till ar 2040. Flera byar och hus finns i
végens narhet, och nara héalften av alla hus (ej 6vriga
byggnader), det vill sdga 514 stycken, ligger inom
300 meter frdn E45 och riksvag 84 inom utredda
korridorer.
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Enligt dversiktliga bullerberékningar 6verskrids i
dagslaget inte riktvardet for ekvivalent buller fran
véagtrafik vid husen. Vid 24 hus éverskrids dock
riktvardet for maxbuller. Prognostiserad trafikékning
till 2040 beraknas leda till en 6kning av ekvivalent-
respektive maxbuller pa ca 1 dBA, vilket innebar att
ytterligare 10 till 20 hus kommer att éverskrida de
olika riktvardena langs den befintliga E45.

Ungefir halften av den inkommande trafiken pd E45
och en stor andel av den tunga trafiken frén séder
och norr, totalt ungefar 500 fordon per dygn varav en
hdg andel tung trafik, antas valja en ny genare
vagstrackning mellan Rengsjon och Alvros. Den
avlastning av befintlig E45 som en ny stréackning
skulle ge motsvarar ungefar den bullerékning som
prognostiserad trafikokning ger pa sikt.

Om de olika O+ alternativens férslag genomférs med
ténkta hastighetshdjningar riskerar framforallt flera
hus i Byvallen och hus norr om Ljusnan dster om
Sveg att kunna drabbas av 6kade bullernivaer. Den
tankta nydragningen vid anlaggandet av ny bro éver
jarnvagen mellan Byvallen och Sveg sker dér inga hus
finns och inga betydelsefull forandring av
bullersituationen forvantas ske dér. De 6vriga
ratningar av E45 som har studerats i O+ alternativen
resulterar inte heller i ndgon negativ paverkan pa hus
ur ett bullerperspektiv.

En ny lokalisering av E45 utanfor tatorten Sveg och
narliggande mindre orter minskar trafikmangden
genom bebyggelsen och darmed dven paverkan fran
buller, vilket ar positivt for manniskor héalsa.

En ny lokalisering genom utredningsomradet medfor
okat buller i dessa omraden jamfort dagslaget.
Utredningsomradet ar forhallandevis glest bebyggt,
men enstaka fritidshus finns bade Gster och vaster
om Nonsberget samt i Backénget (direkt vaster om
Alvros) dar anlaggande av ny vag mellan Rengsjon
och Alvros kommer att ansluta till den befintliga
riksvag 84.

For de fabodar i trakterna kring Lillsjon som anvands
som fritidsboende kan man dagslaget nar vinden
ligger pa soderifran hora ett svagt trafikbuller fran
befintlig E45. | det fall ny vag anlaggs pa véstra sidan

Nonsberget kommer bullerbilden vid fritidshusen att
forandras och bli mer markant.

I det fall ny vag anlaggs pa Ostra sidan om
Nonsberget kommer pa motsvarande sétt
bullerbilden att férandras for de fritidshus som ligger
vid Galhan, Djuphan och norra anden av Malingen.

Beroende av avstandet fran fabodvallsomradena pa
Nonsberget och de vagstrackningar som utreds
beddms nagra negativa effekter i form av buller inte
uppsta.

Skyddsatgarder

Buller, och atgarder for att minska effekterna av
detta, kommer att utredas vidare i den fortsatta
planlaggningsprocessen. Beroende pa slutligt beslut
om lokalisering och utformning kan olika typer av
bullerskyddande atgarder bli aktuella i projektet.

11.2.2 Vibrationer

Vibrationer fran vagtrafik (vid vaganlaggningens
driftskede) uppstar framst av tung trafik pa vagar
med ojamn vagbana. Kraftiga och langvariga
vibrationer kan bland annat orsaka stressreaktioner
exempelvis fér boende langs vagen. Risken foér
storningar av vibrationer ar storst nar bade vag och
byggnad ar uppforda pa lerjordar. Om grunden
utgors av 16s lera kan stdrande vibrationer spridas
mer an 100 meter. P4 moranmark sprids
vibrationerna under motsvarande férhallanden
mindre &n 10 meter.

Inom utredningsomradet har inte identifierats nagra
problem orsakade av vibrationer fran vagtrafiken.
Vid de bada 0+ alternativen kan dock lokalt olamplig
undergrund i kombination med aldre
vibrationskansliga fastigheter ndra vigen generera
problem.

Marken i de omraden som foreslas for ny lokalisering
av vag mellan Rengsjén och Alvros bedéms inte vara
kansliga for vibrationer och nagra stérningar pa
grund av vibrationer bedéms darfor inte kunna
uppkomma i omradet.
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Skyddsatgarder

| den fortsatta planlaggningsprocessen kommer
frdgan om vibrationer att utredas mer ingéende.

11.2.3 Olycksrisker/sakerhet

Antalet fordon per dygn antas oka till mal-aren 2040
och 2060, och darmed kan aven antalet olyckor antas
Oka. For att motverka 6kning av olyckor bor
mittrécke pa strackan mellan Sveg och Alvros
uppforas, alternativt behéver hastigheten sénkas.

Om ny vég lokaliseras mellan Rengsjo och Alvros
antas trafiken minska pa den mest olycksdrabbade
strackan mellan Sveg och Alvros. En ny
vagstrackning kommer darutdver att anldggas med
hdgre standard an den nu befintliga och kan ur
denna aspekt antas vara mer trafiksaker, varfor den
sammantagna risken for olyckor pa E45 kan antas bli
lagre.

Skyddsatgarder

Ny vag medfor nya och fler anslutningarna till de
befintliga anldggningarna. Vid alla anslutningar
uppstar viss risk for korsningsolyckor vilket behtver
beaktas vid planldggning och utformning. For att
minska risken for olyckor kan det vara lampligt att
installera belysning i de nya korsningarna.

Anlaggande av cirkulationsplats, som kan vara en
mojlig 16sning for korsningen i Alvros, ger séankt
hastighet och antas minska risken for allvarliga
korsningsolyckor.

Utformning av nya korsningar och eventuell
cirkulationsplats kommer att utredas vidare i den
fortsatta planlaggningsprocessen.

11.3 Biologiskt mangfald - naturvarden

11.3.1 Skyddade eller skyddsvarda arter och
biotoper

Mark- och vattenomraden som inte alls eller endast
obetydligt ar paverkade av exploateringsforetag eller
andra ingrepp i miljon ska enligt 3 kapitlet

2 & miljobalken sa langt mojligt skyddas mot atgarder
som kan patagligt paverka omradenas karaktar.
Enligt 3 § samma kapitel ska mark- och
vattenomraden som &r sarskilt kansliga fran
ekologisk synpunkt s& langt mojligt skyddas mot
atgarder som kan skada naturmiljon.

Mark- och vattenomraden samt fysisk milj6 i 6vrigt
som har betydelse fran allman synpunkt pa grund av
deras naturvarden ska, enligt 3 kapitlet 6 §
miljobalken, sa langt mojligt skyddas mot atgarder
som patagligt kan skada naturmiljon. Under
genomford naturvirdesinventering noterades ett
antal skyddade eller skyddsvarda arter, se figur 11.3.

Skyddsatgarder

Vatmarkskomplexen Norderflon-Vallmoflon, vast-
sydvast om Lillsjon, har mycket hogt naturvarde
(VM1 klass 1) varfor paverkan pd myromradet i
mojligaste man bor undvikas. Aven skogen i den
nordvastra delen av inventeringsomradet och pa
Horsasen i den sodra delen av utredningsomradet
finns naturvarden som beddms vara varda att bevara.

Eftersom utredningsomradet ar rikt pa bade mindre
och stérre myrar finns risk for att anldggande av vag
genom eller vid dessa kan férandra nu rddande
hydrologiska forutsattningar. Paverkan pa
hydrologin ar darfor ndgot som behover beaktas och
utredas vidare i den fortsatta planeringsprocessen.

Vilken slutlig lokalisering som ar lamplig i
forhallande till de naturvarden som finns i omradet
kommer att utredas vidare i den fortsatta
planlaggningsprocessen.

Icke férhandlingsbara biotoper

Icke forhandlingsbara biotoper ar ett koncept for att
undvika exploatering av sma biotoper med
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Figur 11.3 Skyddade eller skyddsvarda arter som noterades under genomférd inventering. © Lantmateriet,

Geodatasamverkan.

oersattliga naturvéarden. Trafikverket har tagit fram
ett forslag till ett planeringsverktyg for att identifiera
dessa biotoper pa vilka nya vagar och jarnvégar inte
ska fa gora intrang (Trafikverket, 2015). Forslaget
innehéller en lista pa de aktuella biotoperna. Aven
om listan inte ar beslutad ger den @nda en indikation
pa att dessa biotoper ar sarskilt intressanta vid
inventeringar och atgardsforslag. Bland de biotoper
som finns pa listan och som aven aterfinns inom
utredningsomradet ar brukad fabodsmiljo.

Invasiva arter

Invasiva arter ar for omradet frammande arter som
med manniskors hjalp, avsiktligt eller oavsiktligt, har
spridits utanfor sitt naturliga utbredningsomrade och
vars introduktion eller spridning har konstaterats
hota eller inverka negativt pa biologisk mangfald och
relaterade ekosystemtjanster (Trafikverket, 2016).
Invasiva arter kan sprida sig langs vag- eller
jarnvagsstrackningar och bidra till spridning i

omgivande landskap och nya omraden.

Trafikverket har identifierat sex arter som med
lampliga atgarder ska bekampas, bade genom
anpassad skétsel och genom att spridning till nya
omraden undviks. Blomsterlupin, jatteloka, parkslide
och jatteslide (kategori A) tar 6ver omradet de véxer i
pa bekostnad av andra arter och det ar komplicerat
och dyrt att bekdmpa dem. Kanadensiskt gullris och
jattebalsamin (kategori B) &r lattare att bekdmpa och
har inte lika stor negativ effekt pa andra arter.

Det finns annu inga nationella beslut pa hur
begransning och bekampning av dessa arter ska ga
till, men i detta projekt kommer atgérder vidtas for
att inte sprida arterna. Ett satt att undvika uppkomst
och spridning &r att kontrollera att de externa massor
som tas in pa omradet inte innehaller fron eller
material fran invasiva arter.

114



11 Effekter, skyddsatgarder och konsekvenser

Sétnbargar

2 4Kilometer
L |

e . Teckenférklaring
= Nyckelbiotoper N
e Korridorer oktober 2017 A
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11.3.2 Nyckelbiotoper

Bade vid upprustning av befintlig vagstrackning och
vid anldggande av ny vag behdver hansyn tas till de
nyckelbiotoper som i férekommande fall ligger i
direkt anslutning till vagen, se figur 11.4.

I korridoromrédet mellan Rengsjon och Alvros
aterfinns cirka 10 nyckelbiotoper som vid dragning
av ny vag genom omradet riskerar negativa effekter,
direkta eller indirekta. Nyckelbiotoperna vaster om
Nonsberget ar fler till antalet, medan den till ytan
storsta ligger sydost om berget.

Skyddsatgarder

Hur den slutliga lokaliseringen kan utformas for att
minimera de negativa effekterna for
nyckelbiotoperna kommer att utredas vidare i den
fortsatta planlaggningsprocessen.

11.3.3 Fagellivet

Flera studier visar att buller paverkar tatheten av
hackande faglar. Méatbara effekter kan ses vid
ekvivalenta bullernivaer pa omkring 42-47 dBA. Vid
48-49 dBA hade miljokvaliteten minskat till 80%
jamfort med den ostérda omgivningen. Vid nivaer pa
54-57 dBA var miljokvaliteten i omradet halverad,
och darover var reduktionen annu storre, se figur 11.5
(TriekOlI/CBM, 2013).

De sammanstéllda studierna ar gjorda vid
hogtrafikerade miljoer i Europa och det ar darfor
osakert hur tillampbara resultaten &r vid samma
ekvivalentnivaer men vid lagre trafikmangder (vilket
forvantas i detta projekt). Trafikverket anger 50 dBA
som riktvarde for "betydelsefulla fagelmiljéer” i sina
riktlinjer TDOK 2014:1021 (Trafikverket, 2017) och
det ar denna grans som anvants som vid bedémning i
MKB.
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Storre tradlosa vatmarker med Oppet vatten/vata
partier beddéms vara de mest skyddsvarda och
intressanta som fagelhabitat. Pa sédra och Gstra
sidan om Nonsberget finns, forutom torvtakten pa
Nonsbergsflon, endast ett fatal storre 6ppna myrar
medan det vaster och nordvast om Nonsberget finns
betydligt fler och flera av dessa har bl6tare partier.

Hittills genomfoérd inventering visar att bade storst
antal och flest skyddsvarda fagelarter aterfinns i
myrkomplexen nordvast om Nonsberget.

Oster om Nonsberget ar fagelobservationerna farre,
vilket beddms bero pa att omradet i dagslaget ar
paverkat av sentida avverkningar och av den takt av
torv som sker p& Nonsbergsflon.

Vid genomforda fagelinventeringar noterades
forhallandevis fa skyddsvarda fagelarter i omradet
narmast befintlig E45. Den relativa frdnvaron
bedéms kunna bero pa buller fran vagen.

En grov skattning av hur stor yta som paverkas av
buller fran nuvarande E45 anger att det med
nuvarande trafikméangd finns buller p& 50-55 dBA pa
cirka 60 meters avstand fran vagen. Det vill saga ett
cirka 120 meter brett omrade langs vagen dar
fagellivet antas paverkat av buller.

Skyddsatgarder

| den fortsatta planlaggningsprocessen och vid
lokalisering av den slutliga dragningen av ny vég

(Vag)

inom omrédet mellan Rengsjon och Alvros kommer
vagbullrets effekter pa fagellivet att beaktas och
utredas vidare.

Motiverat av myrkomplexens betydelse for fagellivet
sa ar bedomningen i aktuellt skede av
planlaggningsprocessen att anldggande av ny vég
genom myromradet vaster och nordvast om
Nonsberget i mojligaste man boér undvikas.

Aven andra typer av miljoer kan behéva utvarderas i
det kommande arbetet, exempelvis vissa typer av
strandzoner, nyckelbiotoper eller sumpskogar som
kan hysa vardefulla arter som &r ké&nsliga for
bullerstérningar.

For att na ner till de bullervarden pa 40 dBA
ekvivalentniva, som Naturvardsverket foreslar for
friluftsomraden dar lag ljudniva utgor en sarskild
kvalitet, behovs ett avstdnd om cirka 350 till 400
meter fran den nya vagen.

11.3.4 Ovrigt djurliv

Viltolyckor &r ett stort sékerhetsproblem for
trafikanterna och omvant ar vagarna och trafiken en
stor paverkansfaktor for djurlivet.

Forutom risken for att bli pakord och dédad medfor
véagarna barriarer for djurlivet, med fysiska hinder
sasom vagbankar och stangsel, stérningar i form av
trafikbuller, stralkastarljus och vibrationer samt
avsaknad av skyddande vegetation. Vagarna
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begransar djurens rorelser i naturen och darmed
tillgangen till livsviktiga resurser som exempelvis
foda, vatten, skydd, 6vervintringsomraden och
mojlighet att foroka sig. Vagar delar aven upp
landskapet i mindre omraden, sa kallad
fragmentering, vilket kan medféra negativa effekter
for djur som &r beroende av stérre,
sammanhangande omraden.

De atgarder som star till buds for att minimera
paverkan pa djurlivet och samtidigt reducera
viltolyckorna ar att
ordna viltpassage, att
satta upp viltstéangsel,
att varna for kdnda
passager och att
siktrdja sidoomraden.

En viltpassage (faunapassage) ar en saker vag 6ver
eller under véagen for de vilda djuren. For att
funktionen ska bli l1&ngsiktig kravs att viltpassagen
anpassas till de lokala forutsattningarna, ansluter till
den omgivande naturen och utformas efter de
aktuella djurens behov. For detta kravs att
viltpassagen pa ett s naturligt satt som mojligt
kopplar an mot redan befintliga ledstrukturer i
landskapet. Malet ar att djuren inte ska uppleva
véagen som ett hinder som delar upp landskapet och
bildar barriarer. Inget krossmaterial ska finnas pa
markytan dar djuren ska ta sig fram. | det fall
krossmaterial anvands for tjalsakring och liknande
ska detta vara tackt med finare material, garna jord
(Trafikverket/Végverket, 2004).

Beroende pa maldjur och det omgivande landskapets
forutsattningar kan en viltpassage utféras som
ekodukt, landskapsbro, viltport, viltbro,
viltsluss/viltstangsel6ppning, tunnel, grodtunnel,
strandpassage och vagtrummor samt i viss man aven
linor och inflygningshinder.

For att kunna samordna bade val fungerande och
kostnadseffektiva enheter ska vagens paverkan pa
djur beaktas sa tidigt som mojligt under
planlaggningsprocessen. Det ar da ofta lattare att
samordna exempelvis viltpassagerna med anpassning
av de broar, portar och trummor som anda maste
byggas av andra skal.

For att utreda mojligheterna att pa ett effektivt satt
minimera den paverkan pa djurlivet som en ny
véagstrackning kan medféra, och samtidigt minska
risken for viltolyckor, har en sérskild passageplan
tagits fram. Syftet med passageplanen &r att utreda
hur paverkan pa djurlivet kring omradet for
vagplanen kan motverkas och minimeras i samband
med planerna for anldggande av ny vag.

Vissa av forekommande djur haller sig mer stationara
i naromradet medan andra enbart passerar
utredningsomradet pa vag mellan for dem lampliga
livsmiljéer. Djurens rorelser inom och till/fran
utredningsomradet kan darutover for en del djurarter
antas forekomma aret runt medan rorelserna for
andra djurarter blir mer intensiva under speciella
tider av aret.

Skyddsatgarder

Beroende av att utredningsomradet till 6vervagande
del ar paverkat av langvarigt skogsbruk ar andelen
kvarvarande omraden med hégre naturvarden, och
mer skyddsvéarda arter, sma och utspridda. Omréden
med hdga naturvarden kommer sa langt mojligt att
undvikas vid anlaggandet av ny dragning av E45.

Den stora andel vatmarker samt relativt unga skog
som aterfinns inom utredningsomradet utgor bada
goda forutsattningar for forekomst av élg. Det relativt
stora antalet dlgtorn inom omradet antas bekrafta
detta antagande.

De djurarter som generellt bedéms vara kansliga, det
vill sdga det djurliv for vilket anlaggande av ny vég
kan medfor barriareffekter och som &r utsatta for
storst risk vad géller pa- och 6verkérning i trafiken,
ar storre vilt sdsom alg och radjur. Ny vag i omradet
kan aven medfora risker for mellanstort och mindre
vilt som exempelvis utter. Eftersom det under
vinterhalvaret bedrivs rennaring i omradet finns aven
risk for barriareffekter och olyckor nar det galler ren.

Eftersom radjur féredrar mer 6ppna omraden, sadsom
angs- och jordbruksmarkerna vid Byvallen och
Alvros, antas en nydragning av vag i skogsomradet
mellan Rengsjon och Alvros inte ge stora negativa
effekter for radjurspopulationen.
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Nar det géller effekter i form av barriarverkan och
fragmentering av livsomraden for djurlivet bedéms
negativa effekter i det aktuella projektet framst
kunna uppsta for alg och ren. For dessa arter kravs
darfor att nagon form av passagedtgarder vidtas.

Passagemdjligheter for storre vilt och ren kan med
fordel besta av landskapsbroar i de omraden déar
végen stracker sig genom omraden med storre
hojdskillnader. Andra mdéjliga, och vanliga, atgarder
ar att satta upp sténgsel (langs for djuren naturliga
strédk) och kombinera stangslen med
skyltade/signalerade 6ppningar och sankt hastighet.

For att minska risken for viltolyckor, barriareffekter
och fragmentering fér mindre och mellanstort vilt,
som exempelvis utter, ska vid anléggande av nya
broar dver vattendrag sakerstéllas lampliga
passagemojligheter. Nagra kansliga habitat for annat
mellanstort och mindre vilt har hittills inte
lokaliserats. For att sakerstalla passagemojligheter
langs vagstrackor dér inga broar finns kan det vara
lampligt att anlagga nagon form av tunnelpassager
som fungerar for flera olika typer av djurslag (mindre
och mellanstort vilt).

Behovet av viltpassager, och vilken utformning som
lampar sig bast i aktuellt projekt, kommer att utredas
vidare i den fortsatta planlaggningsprocessen.
Samrad i fragan kommer att ske med bland annat
lansstyrelsen och berord lansjaktsvardsforening,
lokal jaktvardsorganisation, ekologiexpertis och
markégare.

Nar det galler lampliga passageatgarder for
renndringen under de perioder renar vistas i omradet
kommer dessa att utredas i samrad med berérda
samebyar.

11.4 Mark

Effekterna av det markansprdk som projektet medfor
redovisas under avsnitten om hushallning, se avsnitt
11.11, 11.12 och 11.13.

11.5 Jord

11.5.1 Vatmarksomraden - torv

Anléaggande av vdag genom vatmarksomraden riskerar
att forandra omradets hydrologi jamfort dagslaget.
Risk finns for att vagen fungerar som en kanal och
avvattnar vatmarksomradet men véagen kan ocksa ge
en dammande effekt och medfora att omraden
Oversvdmmas. Forandringen jamfort dagslaget kan
uppsta lokalt vid vadgen men aven medféra
konsekvenser pa langre avstand.

Bland annat beroende av torvens laga barighet och
hdga vattenhalt innebar anldggande av vag inom
omraden med torv en utmaning. For att kunna
anlagga en stabil, driftsaker vag genom omraden som
innehaller torv finns olika typer av atgarder.
Massutskiftning ar en geoteknisk atgard som innebar
att torven gravs ur och ersatts med exempelvis
bergkross. Massutskiftning ger en sattningsfri och
stabil vag utan nagra extraordinara driftskostnader.
Forbelastning av torven kan ocksa bli aktuellt, framst
ifall en eventuell nystrackning av vag beror
torvomraden med storre maktigheter (Sveriges
Geologiska Institut, 2016). Vid en férbelastning
kompakteras torven och trycks ned/undan (6verlast)
med exempelvis sprangsten.

Motiverat av de undersékningar av torvmaktigheten
som hittills utforts bedoms omradet vara lamplig for
en massutskiftning.

Skyddsatgarder

Effekterna pa omradets hydrologi, och lampliga
metoder att minimera konsekvenserna, kommer att
utredas vidare i den fortsatta
planlaggningsprocessen. Den kunskap och de
erfarenheter som inhdmtats i Trafikverkets projekt
Flygplatsvégen Salen (Trafikverket, 2017) kommer
att beaktas.

Geotekniska falt- och laboratorieundersékningar
utgdr ett underlag till véagplanen och allt eftersom
arbetet med végplanen fortgér intensifieras de
geotekniska undersdkningarna. Under 2018 kommer
de geotekniska understkningarna dven att innefatta
sondering och provtagning med borrbandvagn och da
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kommer aven prover pa jorden att tas upp for
laboratorieanalyseraser.

11.5.2 Potentiellt fororenade omraden

Enligt Lansstyrelsens inventeringar har inga
potentiellt fororenade omraden identifierade i
omréadet for mojlig strackning av ny E45 mellan
Rengsjon och Alvros.

I Alvros nara korsningen mellan riksvéag 84 och E45
har en verksamhet med drivmedelshantering funnits.
Téankbara fororeningar fran denna typ av verksamhet
ar oljeprodukter och Iésningsmedel. Jordarten vid
korsningen bestar av sand och grus vilket innebér att
spridningsférutsattningarna bedéms som stora.
Verksamheten lag cirka 60 meter norr om den
nuvarande korsningen men lutningsforhallandena pa
platsen gor att eventuella fororeningar kan ha spridit
sig mot korsningen.

Fororeningar kopplade till de befintliga vag- och
jarnvagsanlaggningarna har undersokts och det finns
inga registrerade eller kdnda uppgifter om
fororeningar inom utredningsomradet. Daremot ar
det kant att belaggningslager framforallt fran 1973
och tidigare riskerar att ha inblandning av tjara vilket
kan innehalla skadliga halter av cancerframkallande
polyaromatiska kolvaten (PAH) samt att
jarnvagsanlaggningar med narmiljo vanligtvis ar
fororenade av tungmetaller, PAH och
bekdmpningsmedel.

P& grund av de laga trafikméangderna bedoms
vagdikesmassor inom utredningsomradet generellt
innehalla laga halter féroreningar, mojligtvis med
undantag av centrala Sveg.

Andra mojliga kéllor till fororeningar &r historiska
lamningar sdsom kolbottnar och tjardalar (fenoler
och PAH) och mdjligen aven bléstplatser (metaller)
som aterfinns pa ett stort antal stallen inom
utredningsomradet. Aven &ldre deponier, eller rester
fran oregistrerade olyckor, otillaten tippning av avfall
med mera, kan forekomma.

Skyddsatgarder

Risken for forekomst av féroreningar i mark kommer
att beaktas i det fortsatta planldggningsarbetet och
sedan aven vid framtida anlaggnings- och
schaktningsarbeten. Exempelvis kommer
undersokningar att utforas vid anslutningspunkter
mot befintligt vagnat, for att utreda om det gamla
belaggningslagret innehaller tjara.

| det fortsatta planlaggningsarbetet ingar att utreda
mojlighet att anldgga en cirkulationsplats i
korsningen i Alvros. | denna utredning kommer
risken for fororeningar i mark i detta omrade att
beaktas.

11.6 Vatten

11.6.1 Sjoar och vattendrag

Anlaggande av nya vagar och upprustning av
befintliga kan medfora olika typer av negativa
effekter for berdrda ytvattenférekomster. Dels kan
anlaggningen i sig hindra naturliga vattenfléden och
skapa vandringshinder for vattenlevande organismer
dels riskerar anlaggningsfasen medféra grumling av
vattenmiljon och spridning av befintliga eller
tillkommande féroreningar. Aven under drifttiden
finns risk for negativa effekter i form av féroreningar
vid eventuella mindre och stdrre olyckor och lackage
av exempelvis drivmedel, farligt flytande gods och
brandslackvatten.

Projektet genomfors for att hdja standarden och
sakerheten pa E45 vilket antas minska risken for
olyckor och darmed &ven risken for spridning av
fororeningar till narliggande sjoar och vattendrag.

For de storre sjoarna och vattendragen inom
utredningsomradet som har statusklassningar och
MKN i VISS (se avsnitt 10.6.1) redovisas beddmning
av projektets effekter i avsnitt 12.2.1 fér vattendrag
respektive 12.2.2. for sjoar.

Skyddsatgarder

En skyddsatgard som kommer att inarbetats pa
plankartan och faststallas, och darmed utgor ett
atagande for Trafikverket att genomfora, ar att
nedlaggning av trummor kommer att ske s att detta
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inte utgor vandringshinder for vattenlevande och
vattenanknutna organismer.

Infér och under anlaggningsarbetet arbetar
Trafikverket efter dokumenten "Generella miljékrav
vid entreprenadupphandling” (Trafikverket, 2012)
och "Gemensamma miljékrav fér entreprenader”
(Trafikverket, 2012) och staller krav pa de
entreprendrer som utfor arbetet. Trafikverkets krav
omfattar miljokompetens, riskhantering, buller och
vibrationer, skydd av naturmiljon, hantering av
material och kemiska produkter, fordon och
arbetsmaskiner, avfall samt redovisning och
uppfoéljning.

Nar Trafikverket tagit beslut om slutlig korridor, och
det darmed klarlagts for vilka ytvattenférekomster
projektet riskerar medféra betydande miljoeffekter
och var skyddsatgarder darfor behdver vidtas,
kommer lampliga och relevanta skyddsatgarder att
utredas vidare och tydliggoras.

Riskbedomningar och skyddsatgarder ska utféras for
samtliga berdrda sjoar och vattendrag, oberoende
dess storlek och om de finns registrerade i VISS eller
inte.

11.6.2 Grundvattenresurser

Enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken ska vattenomraden
som ar sarskilt lampliga fér anlaggningar for
vattenforsorjning sa langt mojligt skyddas mot
atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av sadana anlaggningar.

I avsnitt 10.6.2 redovisas de grundvattenférekomster
som finns inom utredningsomradet. Samtliga
grundvattenférekomster har statusklassningar och
MKN i VISS. I avsnitt 12.2.3 redovisas bedémning av
projektets effekter pa grundvattenforekomsterna.

Risk fér negativa effekter i form av spridning av
fororeningar antas kunna uppkomma vid eventuella
olyckor och lackage (exempelvis drivmedel, farligt
flytande gods, brandslackvatten) bade vid byggskedet
och under drifttiden.

Nuvarande dragning av E45/riksvag 84 medfor att all
trafik, inklusive transporter med farligt gods, gar

over grundvattenforekomsterna, det vill sdga dven
over den enligt VFF skyddade
dricksvattenforekomsten mellan Sveg och Alvros.

Projektet genomfdérs for att hja standarden och
sakerheten pa E45 vilket antas minska risken for
olyckor och darmed aven risken for spridning av
fororeningar till nérliggande
grundvattenforekomster.

Skyddsatgarder

Nar Trafikverket tagit beslut om slutlig korridor, och
det darmed klarlagts for vilka
grundvattenférekomster projektet riskerar medféra
betydande miljoeffekter och var skyddsatgarder
darfor behodver vidtas, kommer lampliga och
relevanta skyddsatgarder att utredas vidare och
tydliggoras.

Vid dragning av ny vag genom omradet mellan
Rengsjon och Alvros kan den skyddade
dricksvattenférekomsten undvikas helt.

11.7 Luft

11.7.1 Luftféroreningar

Enligt genomférda prognoser antas trafikmangden i
omradet aka i framtiden. Projektet i sig antas dock
inte medfora nagon 6kning av trafikmangderna. | det
fall ny vag anlaggs inom utredningsomradet ger
projektet en trafikomfoérdelning med cirka 50% (i
dagslaget ungefar 500 fordon per dag), fran de
bebyggda omrédena i och kring Sveg till mer glest
befolkade omraden.

Minskat antal fordon medfér en minskning av
mangden fordonsutslapp och mindre slitage pa
véaganlaggningen, vilken antas dven ge mindre mangd
partiklar, inom och i anslutning till befintliga
boendemiljéer vilket &r positivt fér manniskors halsa
i dessa omraden.

Vid de berakningar som genomforts inom
Trafikverkets klimatkalkyl har de utslapp som
anlaggandet av ny vag medfor "tjanats in” under 6,5
till 7 ar, i och med att transportstrackan for
beréknade 500 transporter per dygn da blivit cirka
20 kilometer kortare.

120



11 Effekter, skyddsatgarder och konsekvenser

Skyddsatgarder

Genom optimeringar av den slutliga vaglinjen och
genom att stradva mot massbalans inom projektet kan
utslappen minimeras under anldggningsarbetet.

Utskiftning av torv beddms kunna medféra
betydande utslapp av koldioxid. En preliminar
berdkning visar att utskiftningen av torv kan medféra
utslapp av cirka 15 800 ton koldioxid, det vill séga
betydligt mer &n hela anlaggningsarbetet. Ett méjligt
sétt att balansera dioxinutslappen vid
torvutskiftningen ar att torven omhandertas och
anvands, sa att den kan ersétta den torv som bryts
vid takt.

Kompletterande berédkningar av projektets utsléapp
till luft kommer att utforas i det fortsatta
planlaggningsarbetet.

11.8 Klimat

11.8.1 Trafikverkets klimatarbete

Trafikverket arbetar med att mojliggora utveckling
for god tillganglighet i ett hallbart samhalle, dar
minskad klimatpaverkan ar en viktig del
(Trafikverket, 2017).

Trafikverket menar att for att nd malen kravs nya
styrmedel, som antingen kan beslutas nationellt av
regering och riksdag eller internationellt. Det kan
handla om krav pa exempelvis fordon och flygplan
eller om ekonomiska styrmedel.

Trafikverket jobbar internt for energieffektiva och
mindre klimatpaverkande I6sningar vid byggande,
drift och underhall av infrastruktur och i det arbete
anvands Trafikverkets modell Klimatkalkyl.

Trafikverkets klimatarbete bestar av att genomfora
egna atgarder, samverka med andra aktérer inom
sektorn for att genomfora atgarder, utveckla och
sprida kunskap samt att utarbeta och foresla
styrmedel pa internationell, nationell, regional och
lokal niva (Trafikverket, 2018).

Trafikverket har pekat ut prioriterade atgarder och
styrmedel inom fyra huvudomraden (utan inbérdes
prioritetsordning):

» Transporteffektiv samhallsplanering och
infrastruktur for klimatsmarta val.

e Energieffektiv anvdndning av transportsystemet
inklusive val av transportsatt.

e Energieffektiva fordon, fartyg och flygplan med
Okad andel fornybar energi.

» Energieffektiv intrastrukturhallning.

Trafikverket har tagit fram ett
trafikslagsdvergripande kunskapsunderlag och
klimatscenario som beskriver vad som bor goras
"Trafikverkets kunskapsunderlag och klimatscenario
for energieffektivisering och begransad
klimatpaverkan” (Trafikverket, 2015).

For klimatarbetet vid entreprenader har Trafikverket
tagit fram dokumentet "Gemensamma miljokrav for
entreprendrer” (Trafikverket, 2012) vilket bland
annat omfattar krav pa att drivmedel av miljoklass 1
ska anvandas och gransvéarden for utslapp av
koldioxid fran olika typer av fordon.

11.8.2 Trafikverkets klimatkalkyl

Utifran resultatet i Trafikverkets klimatkalkyl ar
typatgarden tvafaltsvag den storsta klimatposten nar
torven inte &r medraknad. Behovet av utskiftning av
torven som sedan bryts ned och ger upphov till
koldioxid forvantas dock bidra till en stor del av
projektets utsldpp under anlagganingsfasen.

For de trafikanter som har sina malpunkter soder och
norr om omradet ger en lokalisering av ny vag mellan
Rengsjon och Alvros en forkortning av resestrackan
om cirka 20 kilometer. Teoretiskt ger denna
forkortning av resestrackan for 500 fordon per dygn
en branslebesparing motsvarande cirka 300 000

I/ar, vilket innebér att de extra utslapp som
véaganlaggningen kan antas vara "intjanade” efter
cirka 6, 5 till 7 ars drift.

Skyddsatgarder

Typétgarden innehaller stora mangder schakt, fyll
och asfaltsbelaggning. Att forsoka ateranvanda jord-
och bergmassor och se dver valet av belaggning
utifran vilken klimatpaverkan produkten har, ar
darfor viktiga atgarder for fortsatt arbete med att
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reducera klimatpaverkan.

Skogsavverkning star dven for en betydande andel av
klimatpaverkan och en atgard kan darfor vara att se
till att &terplantera den skog som tas ner.
Overslagsberakningarna visar att avlagsnandet av
torv potentiellt kan ge upphov till utslapp tre gdnger
storre an fran samtliga 6vriga delar av projektet
sammanlagt. Att planera vagen sa att minsta méjliga
maéangd tas bort bor darfér &ven vara en prioriterad
atgard.

De alternativ som utreds kring Nonsberget bedéms
inte krava brokonstruktioner i ndgon storre
omfattning, vilket ar positivt ur
klimatpaverkanssynpunkt.

Ytterligare klimatkalkyler kommer att tas fram i
senare skeden av planeringsprocessen. Méjligheter
att kunna nyttja torven och éverblivna torvmassor ar
mycket angelaget att utreda vidare i den kommande
planlédggningsprocessen.

Trafikméngderna i omradet understiger med
marginal den mangd som riskerar medfora utslapp i
sadan omfattning att detta paverkar mojligheten att
na och innehalla MKN for utomhusluft, se avsnitt 12.

11.8.3 Klimatanpassning

Karterade dversvamningsrisker forekommer kring
Ljusnans strander i den vastra delen av
utredningsomradet, speciellt inom och kring tatorten
Sveg (MSB, 2018), se avsnitt 10.8.4.

Karterade dversvamningsrisker forekommer kring
Ljusnans strander i den vastra delen av
utredningsomradet, speciellt inom och kring tatorten
Sveg (MSB, 2017), se avsnitt 10.8.4. Genomférande
av O+ alternativen, via Sveg respektive via ny bro
over Ljusnan, l6per darmed storst risk for att drabbas
av negativa effekter vid 100-arsfloden och berdknade
hdgsta floden.

Minst antal ytvattenférekomster berérs av O+
alternativen, dock passerar den befintliga vagen fler
vattendrag med storre vattenféring &n alternativen
vaster och dster om Nonsberget. Bada 0+
alternativen medfér upprustning av befintlig vag och

det ena en helt ny bro éver Ljusnan.

Vid genomfdérande av alternativen med ny dragning
av vag vaster respektive 6ster om Nonsberget undviks
de omraden som loper storst risk for
oversvamningar. Dessa alternativ kan dock innebéra
effekter pa den naturliga hydrologin och potentiellt
orsaka 6versvamningar alternativt dranering av
vatmark. For att mojliggéra genomledning av
naturliga floden kan ett genomfoérande av projektet
darfor medfora behov av att avvattningstekniska
16sningar.

I omradet 6ster om Nonsberget finns storst antal
ytvattenforekomster varfor detta alternativ for ny vég
medfor flest korsningar av vattendrag. Vaster om
Nonsberget finns flera storre vattendrag, exempelvis
Rengnan, vilket innebar att detta alternativ for ny vag
kan komma att kréva stérre trummor, alternativt
brobyggnation.

En potentiell 6versvdmningsrisk finns &ven i
alternativet 6ster om Nonsberget dar det finns en
torvtékt som i dagsléget avvattnas med diken. En
forandring i markavvattningen efter avslutad
brytning alternativt pa grund av uppférande av ny
vég i omradet kan potentiellt leda till sj6bildning.

Skyddsatgarder

Véagkroppen bor byggas s att en barriar inte skapas
och sa att den naturliga hydrologin och hydrauliken
bibehalls. Vid genomledning av naturliga floden ar
malet att den naturliga hydrauliken ska bibehallas
och att trummor eller broar ska anpassas utifran
vattendragets tvarsektion. Vilket innebar att det i
forekommande fall kan bli aktuellt med en bro, trots
att flédet inte dverstiger det som kan avledas i en
trumma med dimensionen 2 000 millimeter.

| den fortsatta planlaggningsprocessen kommer att
klargbras hur marken kommer att avvattnas efter
avslutat torvbrytning samt om byggnation av ny vag
kommer att krava sarskilda atgarder avseende
héjdsattning eller genomslapplig underbyggnation.
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11.9 Kulturmiljon - bebyggelse och
[Amningar i mark

Mark- och vattenomraden samt fysisk milj6 i 6vrigt
som har betydelse fran allméan synpunkt pa grund av
deras naturvarden eller kulturvarden eller med
héansyn till friluftslivet ska enligt 3 kapitlet 6 §
miljobalken sa langt mojligt skyddas mot atgarder
som kan patagligt skada natur- eller kulturmiljon.

Den tata féorekomsten av lamningar i mark som
aterfinns inom utredningsomradet gor det mycket
troligt att projektet kommer att innebara fysiskt
intrdng inom omraden med lamningar. Nagon fysisk
paverkan pa befintliga byggnader med kulturvérden
beddms dock inte ske, ddremot kan projektet
medfora visuell paverkan vid byggnader och
vidhérande kulturmiljéer, och darmed paverka
upplevelsevardet.

Vad géller projektets mgjlighet att forstérka och
synliggora aktuella kulturmiljévarden kan generellt
antas att narhet till vagar, och lampliga méjligheter
till rast langs dessa, dkar tillgédngligheten och
mojligheten for trafikanter att stanna till och ta del av
kulturmiljéerna pa plats. | MKB gors ingen
bedémning av om ett 6kat antal besékande riskerar

oka behovet av skyddsatgarder for att forhindra
negativa effekter pa kulturmiljoerna, sd som
exempelvis slitage, skadegorelse, nedskrapning i
naromradet och dylikt.

11.9.1 Utpekat riksintresse — Alvros KJ 6

Bedomning av effekterna pa det utpekade
riksintresseomradet vid Alvros kyrkby redovisas i
avsnitt 11.11.4. Beddmning av konsekvenserna for de
lamningar i mark som finns inom det utpekade
riksintresset redovisas i avsnitt 11.9.6.

11.9.2 Kyrkor

Alvros gamla kyrka ar den enda av de tre kyrkor som
finns inom utredningsomrédet, se avsnitt 10.9.2, som
kan beroras av en ny vagdragning i omradet mellan
Rengsjon och Alvros.

Avstandet mellan korsningen/cirkulationsplatsen
och Alvros gamla kyrka &r drygt 150 meter, se
figur 11.6.

Figur 11.6 Foto 6ver del av Alvros kyrkby, med Alvros gamla kyrka (réd markering) och korsningen dar

cirkulationsplats kan bli aktuell (gul markering).
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Eftersom aktuellt vagprojekt inte medfér nagon
forandring av nuvarande strackning av

E45/riksvag 84 kommer vagens eventuella paverkan
pa upplevelsevardet vid kyrkan inte att forandras
jamfort dagslaget.

Projektet medfor inte nagot fysiskt intrang i
naromradet varfor nagra fysiska effekter inte
kommer att uppsta. Anldggande av cirkulationsplats i
Alvros kommer att férandra landskapsbilden jamfort
den korsning som finns i dagsléaget.

Skyddsatgarder

Beddmningen ar att projektet kan genomféras utan
negativa effekter pa de skyddade kyrkomiljoerna vid
Alvros gamla kyrka och att anldggande av
cirkulationsplats inte medfor nagra negativa effekter
pa kyrkoomradet.

For okad tillganglighet/sékerhet bor om mojligt
infarten till kyrkoomréadet vid Alvros gamla kyrka
justeras sa att in-och utfart kan ske pa ett mer
trafiksakert satt an i dagslaget.

11.9.3 Féabodar
Vélen - fornlamning

Genomforande av projekt E45 Rengsjon-Alvros
medfor inte ndgon forandring av vagens lage i
landskapet vid faboden Valen (fornlamning, RAA-
nummer Sveg 59:1) vid Salnens utlopp i Ljusnan
Oster om Nilsvallen.

Motiverat av att avstandet mellan lamningen och
E45/riksvag 84 ar cirka 700 meter beddms projektet
kunna genomforas utan negativa effekter pa
fornlamningsomradet och upplevelsevardena vid
detta.

Nonsbergsvallen — dvrig kulturhistorisk lamning

P& grund av topografin har inom projektet inte
studerats nagon dragning av ny véag upp till
Nonsberget, varfor lamningsomradena vid
Nonsbergsvallen (6vrig kulturhistorisk lamning,
RAA-nummer Alvros 385 och Alvros 387) inte
kommer att paverkas av nagot fysiskt intrang.

En dragning av ny vag i omradet mellan Rengsjon
och Alvros kommer att medféra en férandring av
landskapsbilden sett frdn Nonsbergets topp. Vilken
forandring av landskapsbilden som kommer att
kunna upplevas fran fabodvallsomradena ar
beroende av i vilket skede kringliggande
skogsbruksomraden befinner sig. | dagslaget finns
har uppvuxen skog som skymmer, men i nagot skede
kommer skogen troligen att avverkas vilket da kan
Oppna upp for utblickar éver den nya
vaganlaggningen.

Beroende av avstandet fran fabodvallsomradena pa
Nonsberget och de végstrackningar som utreds
bedoms nagra negativa effekter i form av buller inte
uppsta.

Skyddsatgarder

Vid utformningen av vagen kommer en naturlig
anpassning till omgivande landskap att efterstravas.
Omgivande landskap och vackra miljoer ska lyftas.
Léngs strackan finns mojlighet att anlagga rastfickor
med vackra utblickar éver landskapet, exempelvis
Over Rengsjon, se figur 11.7.

Figur 11.7 Befintlig skogsbilvag vid Rengsjon, sett fran
norr.

Fabodar vid Lillsjon och Hogen

Foreslagna korridorer for ny dragning av E45 i
omradet mellan Rengsjon och Alvros passerar nara
Lillsjon. Fabodarna vid Lillsjon (Eriksbodarna och
Pal-Matsbodarna) och Hogen &r inte registrerade i
fornminnesregistret (FMIS, RiksantikvarieAmbetet).
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Det relativt korta avstandet mellan de
vagdragningarna som utreds och fabodomradena vid
Lillsjon och Hogen medfor risk for att det uppstar
negativa effekter vid fdbodarna, framst i form av
visuella effekter (férandringar i landskapsbilden) och
buller.

Skyddsatgarder

Vid dragning av vagen i skarning mot Nonsberget
kommer den, for att minska synligheten, att anlaggas
s& nara dagens markniva som mojligt. Sa lange
skogsomradet mellan vagen och fabodarna finns kvar
antas detta ge viss skymmande och bullerddampande
effekt, vilket dock forutsatter att skogen inte
avverkas.

Effekter i form av paverkan pa landskapsbilden och
buller beddms inte kunna undvikas helt i det fall ny
vég anlaggs i omradet mellan Lillsjon och
Nonsberget. Vilka skyddsétgarder som ar lampliga
att vida for att minska effekterna utdver
landskapsanpassningar kommer att utredas vidare
under den fortsatta planlaggningsprocessen.
Beddmningen &r att det &r mojligt att begransa
effekterna sa att projektet kan genomforas.

11.9.4 Byggnadsminnen

Det finns inget byggnadsminne inom
utredningsomradet, se avsnitt 10.9.4.

11.9.5 Lokala/regionala kulturvarden

Enligt kommunens KMP finns skyddsvarda
kulturvarden i Alvros kyrkby, Byvallen, garden
Solnan och vissa byggnader och omréden i Svegs
tatort och for dessa avser kommunen utarbeta
omradesbestammelser, se avsnitt 10.9.5.

Den nya vagdragningen i omradet mellan Rengsjon
och Alvros kommer inte att medféra framtida hinder
for kommunen att i enlighet med géllande KMP
utarbeta omradesbestammelser for valda omraden.

Alvros kyrkby

Beddmning av effekter for Alvros kyrkby redovisas i
avsnitt 11.11.4.

Byvallen

Sedan 1909, da inlandsbanan byggdes mellan Sveg
och Orsa, passerar vagen (nuvarande E45) genom
Byvallen och férbi de i FMIS registrerade fornminnen
som ligger langs vagen, se avsnitt 10.9.5. Eftersom
védgen haft denna strackning under sa lang tid ar det
svart att bedoma vilka effekter som vagens dragning
genom den vardefulla kulturmiljon medfor i
dagslaget.

Vagen passerar redan i dagslaget nara/genom det
markerade omradet for bebyggelselamning med
RAA-nummer Sveg 681 (6vrig kulturhistorisk
lamning). Vid en eventuell uppgradering av befintlig
E45 genom Byvallen kommer végen troligtvis att
breddas med ungeféar en meter. Motiverat av att
breddningen till sin helhet antas kunna utforas i
riktning fran bebyggelselamningen, och darmed inte
oka intranget jamfort dagslaget, se figur 11.8, bedéms
projektet kunna genomfdéras utan tillkommande
negativ effekt pa bebyggelselamningen.

Figur 11.8 Bebyggelselamning (byggnaden narmst till
héger om végen) nara befintlig vdg genom Byvallen,

Breddningsatgarder i évriga delar av Byvallen
bedéms inte medféra nagon fysisk paverkan pé
ovriga kulturvarden och darmed heller inga negativa
effekter pa ovriga bebyggelselamningar.
Breddningsatgarderna foreslas for att mojliggora
okad hastighet fran dagens 70 km/h till planerade
80 km/h.

Eftersom végen redan i dagsléget passerar genom
Byvallen bedéms kulturmiljons upplevelsevarde for
boende och bestkande inte forandras jamfort
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dagslaget. Vilken férandrad paverkan som en ¢kad
tillaten hastighet genom omradet kan medféra, och
vilka skyddsatgarder som kan vara lampliga, kommer
att utredas i den fortsatta planlaggningsprocessen.

Géarden Solnan

Aven gérden Solnan ligger i vagens naromréade, i
korsningen mellan E45/riksvag 84 norr om Ljusnan
och vagen mot Ytterberg, se avsnitt 10.9.5. Bade
gardens byggnader och dammen &r i dagslaget
forfallna, se figur 11.9.

Figur 11.9 Garden Solnan och den narliggande
dammen som de ser ut i dagslaget (hosten 2017).

Vid eventuell upprustning av E45/riksvag 84 behodver
végen breddas vilket ger ett ndgra meter bredare
vagrum. Bron 6ver Salnen kommer att dock kunna
behallas i befintligt l4ge och varken byggnaderna pa
garden eller marken runt dessa kommer att paverkas
fysiskt av det aktuella projektet.

Motiverat av att vagens lage i férhallande till garden
inte kommer att forandras jamfort dagslaget bedéms

projektet inte férandra upplevelsevardet for boende
och besdkande, och projektet bedéms darmed kunna
genomforas utan negativa effekter pa de
kulturvarden som aterfinns vid garden Solnan.

Kulturvardeomraden i Sveg

Léngs vagens (E45/riksvag 84) passage genom Svegs
tatort finns ett flertal registrerade fornminnen, se
avsnitt 10.9.5. Vilka effekter vagens dragning i
dagslaget har pa registrerade kulturlamningar
respektive pa de kulturvardeomraden som finns
beskrivna i KMP ar svart att bedéma.

Motiverat av att projekt E45 Rengsjon-Alvros inte
kommer att medfora ndgon omlokalisering av vagen
och dess dragning genom Sveg sa ar bedémningen att
projektet inte kommer att 6ka de eventuella effekter
som forekommer i dagsléaget. Projektet bedoms
darmed kunna genomféras utan att tillféra nagra
negativa effekter pa de kulturvardeomraden som
aterfinns i Sveg.
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At

| omrédet norr om Ljusnan finns det gott om
lamningar och eventuella justeringar av
vagen i detta omrade kraver darfor

detaljerade utredningar. Bedémningen ar att
anpassningar ar méjliga for att paverkan pa
kulturmiljon ska bli sa liten som majligt, men
att paverkan troligen inte kan uteslutas helt.

g - . : g - i~
\‘.‘\ s i £V | M

Inom riksintresseomradet ar det vid ny

dragning av vag mycket svart att undvika

L Linnbergod

Alvros kyrkby har en mycket

vacker och kanslig miljo.

Eftersom vagen genom kyrkbyn

inte kommer att dndra lage sa
behover intrdnget/ingreppet inte

bli s& stort. Till omgivningarna
anpassad utformning och -
gestaltning vid anlaggande av )—
eventuell ny cirkulationsplats i

den nuvarande korsningen &r en
viktig del av den fortsatta

paverkan pa forekommande kulturlamningar. planlaggningsprocessen. \
Enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken ska omraden :
som utpekats som riksintresse skyddas mot . '
atgarder som kan patagligt skada kulturmiljon. Oster om Nonsberget finns ett
Eftersom det finns alternativa mojligheter att omfattande fangstgropssystem som
dra ny viag mellan Rengsjon och Alvros ar medfor en kritisk passage for
bedémningen att det &r mycket svart att eventuell dragning av ny vag.
motivera ett intrang i detta omréde. Beddmningen &r att kulturlamningen i
detta omrade &r svar att undvika. e
| stora delar av utredningsomradet &r férekomsten av ey 0 1 2 4 Kllomstar Jf
fornlamningar gles. Férekommande lamningarna bestar har e e O A ' — N

framst av dvriga kulturhistoriska lamningar med lagre varden.

Teckenférklaring A
Beddmningen &r att det har finns goda méjligheter att undvika

[_1Bedémning fornminnen
Korridorer oktober 2017

negativ paverkan vid anlaggande av ny vag.

P L mbesom

[_1Utredningsomrade E45
Kulturvarde FMIS punkt
B Kulturvarde FMIS area

-

Figur 11.10 Férekomst av fornminnen jamfért féreslagna korridorer. © Lantmateriet, Geodatasamverkan.

11.9.6 Lamningar i mark

De arkeologiska fornminnesinventeringar som
utférdes 2014 och 2015, se avsnitt 10.9.6, har utforts
med nutidens resurser, metoder och kunskap, bland
annat Lantmateriets hojddata (NNH), vilket gor att
kdnnedomen och kunskapen om forekommande
kulturlamningar ar relativt god i jamférelse med den
kunskap om omradet som fanns innan
inventeringarna genomfdrdes. Samtidigt har stora
omraden inte inventerats i falt. Vid den analys av
héjddata som utférts i projektet har fler potentiella
lamningar patraffats.

Eftersom manga lamningar troligen inte gar att
upptéacka i hdjdmodellen och andra inte heller kan
upptéckas visuellt vid faltbesok sa ar det rimligt att
anta att det finns manga, annu okénda, lamningar i
omréadet, och att dessa i huvudsak utgors av sadana
som inte syns ovan mark.

Da det inom utredningsomradet finns ett stort antal
forn- och dvriga kulturhistoriska lamningar i marken,
speciellt Iangs de foreslagna korridorerna mellan
Rengsjon och Alvros, se figur 11.10, kommer ndgon
eller ndgra av dem med stor sannolikhet att paverkas
av projektet. Genomfdérda inventeringar och
registreringar i FMIS visar pa stor forekomst av
framforallt fangstgropar, kolningsanlaggningar och
lagtekniska jarnframstallningsplatser.

Att vagar anlaggs narmare en kulturarvsmiljé kan
aven medfdra okad tillganglighet till lamningen,
vilket kan 6ka intresset och mdojligheten for fler
besokare att ta sig till platsen. En mojlig atgard for
att ytterligare tillgéngliggdra kulturvardena ar att
anlagga en lamplig rastmdjlighet langs strackan, dar
trafikanter pa ett sékert satt kan stanna till for att pa
platsen ta del av befintliga forn- och dvriga
kulturhistoriska lamningar, antingen via uppsatta
informationstavlor eller genom ett besok ut i falt.
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I Lansstyrelsens fornminnesplan foreslas kolbottnar i
Harjedalens kommun som ett framtida vardobjekt
(Lansstyrelsen, 2016). Som en av grunderna for val
av objekt anges tillgéanglighet till platsen. Ny
dragning av vag till ett omrade med god forekomst av
just denna typ av fornlamning bér darmed kunna
beddmas vara positivt ur denna aspekt.

Delar av den mojliga dragningen av ny vag genom
utredningsomradet sammanfallet till viss del med
befintliga skogsbilvagar, det vill sdga mark som redan
i dagslaget ar i ansprakstagen.

Skyddsatgarder

Beslut om slutligt val av ny vagstrackning kommer
att ske i samrad med Harjedalens kommun,
Lansstyrelsen Jamtlands lan, enskilda som sarskilt
berdrs, samebyarna med flera, och de tillstand som
kravs enligt kulturmiljélagen kommer att sokas. Valet
kommer att utga ifrdn malet om sa liten negativ
effekt pa forekommande fornminnen som mdéjligt.

Lansstyrelsen har i sitt samradsyttrande (daterat
2017-12-21) angett att nar Trafikverket tagit beslut
om slutlig korridor kommer omfattande arkeologiska
utredningar (etapp 1 och 2) att krévas. Detta
eftersom tidigare okdnda lamningar med sakerhet
kommer att beroras.

Slutligt val av strackning och lampliga
skyddsatgarder kommer att utredas vidare i den
fortsatta planlaggningsprocessen.

Med vidtagande av lampliga skyddsatgarder,
undvikande av de kansligaste omradena och
motiverat av att det finns en méngd lamningar med
likartad karaktér i det omgivande landskapet ar den
overgripande beddmningen att en dragning av ny vag
inom utredningsomréadet inte paverkar de
sammantagna arkeologiska vardena patagligt. Och
darmed beddms projektet kunna genomféras utan att
medfora pataglig skada pa de kulturvarden som avses
med det utpekade riksintresset.

11.10 Landskap

| detta avsnitt sammanfattas karaktarsomradenas (se
avsnitt 10.10.4) kénslighet och potential, samtliga
bedémningar har gjorts pa en évergripande niva och
kommer att behandlas vidare mer konkret och
detaljerat i den fortsatta processen med vagplan och
MKB, samt i kommande utformnings- och
gestaltningsarbeten.

Den bedémda kénsligheten i omradet redovisas med
en tregradig skala (l1ag-mattlig-hog) dar "1ag” star for
minst k&nslighet och "h6g” for mest kanslighet, se
figur 11.11 (nasta sida).

11.10.1 Kanslighet

Det finns en generell kdnslighet vad galler
landskapets skala, form och rumslighet i forhallande
till vagars utformning och standard. De olika
karaktarsomradena har olika formaga att
formmassigt ta emot en storskalig europavég. Det
handlar bade om den fysiska och de visuella
forutsattningarna till anpassning mellan vagen och
landskapet.

Ett smabrutet och smaskaligt landskap ar mer
kansligt for en stor véaganlaggning én ett storskaligt.
Smaskaliga omraden bor om mojligt undvikas vid
anléggandet av storskalig infrastruktur, eftersom
landskapets karaktar riskerar att utraderas nar
hojder och svackor maste planas ut respektive fyllas
upp. Foljden blir ocksa en stor risk for splittring
och/eller utradering av mindre biotoper. Generellt
finns en okad kanslighet for paverkan med risk for
utradering i miljéer mer hdga natur- och
kulturvérden.

En ny vigdragdragning genom tidigare relativt
véglost landskap genererar okad ljudpaverkan. Detta
upplevs ofta som stérande i narheten av bebyggelse
eller rekreationsomraden vilket gor dessa omraden
kansligare for den typen av paverkan. Det finns ocksa
en generell paverkan vid vagbyggnationer som kan
forsvara brukandet av mark for jord- och skogsbruket
genom att vagen gor intrang eller splittrar 4gor och
skapar barriareffekter.
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Figur 11.11 Kansliga omraden ur landskapssynpunkt. © Lantmateriet, Geodatasamverkan.

I utredningsomradet finns det omraden som ar
sarskilt kansliga for utradering. Det géaller bland
annat det smabrutna morankullandskapet norr om
Lillsjon liksom Rengsjons dalgdng som har en
smaskalighet och topografi med stor hojdskillnad
inom en liten yta. | bAda omradena skulle en ny
véagbyggnation krava stora uppfyllnader och stora
skarningar som forandrar det befintliga karaktarer pa
ett avsevart satt.

Fabodarna i omradet ligger i valdefinierade, avskilda
landskapsrum som skulle paverkas negativt om
végen drogs i kanten av eller igenom dessa. Det
behovs en zon kring miljoerna for att bibehalla
kanslan av avskildhet och for att bevara de natur- och
kulturhistoriska vardena som skapats av en specifik
markanvéandning under Iang tid. Fabodmiljoernas
historiska karaktéar av avskildhet, samt att de idag
anvands for rekreativa syften gor dem sérskilt
kansliga for trafikbuller.

Alvros och Byvallen &r utpekade som kulturhistorisk
vardefulla respektive kulturhistoriskt intressanta

miljoer. De har darmed en hogre kénslighet for
moderna tillagg i samband med en vagombyggnad,
som kan paverka kulturmiljén och landskapsbilden.

De nyckelbiotoper och vatmarker med hoga
naturvarden som finns spridda i utredningsomradet,
ar sarskilt kansliga for paverkan och ingrepp som
forandrar naturkaraktiren och de ekologiska
sambanden. Omraden med stora koncentrationer av
fornlamningar kan férlora sina kulturhistoriska
samband om de splittras upp vid en vagbyggnation.

11.10.2 Potential

Ett infrastrukturprojekt kan tillskapa nya varden i ett
landskap. Pa samma satt som en vag kan skapa
barriareffekter kan den ocksé skapa 6kad
tillganglighet till nya omraden for exempelvis
friluftsliv. | vissa fall kan nya utblickar skapas vid en
ny vagdragning i anslutning till 6ppna omraden som
jordbruksmark, fjall, sjdar och vattendrag.
Vandringshinder kan ocksa atgardas i samband med
nybyggnationer och rdknas som en potential.
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I utredningsomradet bedoms inte vagen tillfora
nagon generellt battre tillganglighet till
rekreationsomréden, da befintligt natverk av
skogsbilvagar redan ar stort. Daremot finns viss
potential att tillgdnggora kulturhistoriska lamningar,
beroende pa val av korridor. Det finns ocksa
mojligheter till att skapa utblickar langs en ny
véagdragning i anslutning till sjéarna och dppna
myrpartierna samt fran bergens hojder i anslutning
till kalhyggen. En landskapsbro 6ver Rengsjons
dalgang skulle ocksad kunna ge nya utblickar éver sjon
och omgivande landskap.

En vagombyggnad genom Sveg skulle kunna ge
forutsattningar for en upprustning och en tydligare
gestaltning av infarten till samhallet. P& samma sétt
skulle landskapet i anslutning till torvtékten kunna
nyttjas for ny vagdragning och omgivningarna
aterstallas eller omgestaltas med intressanta inslag
for bilresenarer.

Forekomsten av insekten skogssandjégare har
identifierats langs flera av skogsbilvagarna. Vid en
vagbyggnation finns maéjlighet att skapa gynnsamma
miljoer for insektsfauna med nya sydvanda
vagskarningar med finare material s som sand.

11.10.3 Rekommendationer

Med utgangspunkt fran de aspekter kring
landskapsanpassning som kommit fram i arbetet
med den fordjupade landskapsanalysen
sammanfattas foljande rekommendationer som
utgangspunkt for kommande arbetet med val av
korridor och vagutformning. Rekommendationerna
ar av overgripande karaktar och dven ett underlag till
kommande MKB-process och gestaltningsprogram.

» Malen for god landskapsanpassning, som
projektet gemensamt formulerat inom ramen foér
arbetet med den férdjupade landskapsanalysen,
bor foljas i fortsatt arbete. De sammanfattar
generella stallningstaganden som omfattar saval
natur-, kultur- som landskapsvarden.

» Det smaskaliga karaktarsomradet norr om
Lillsjén bor helt undvikas vid ny vagdragning.

» En passage tvars over Rengjons dalgang bor helt
undvikas vid ny vagdragning.

e Stor hansyn bor tas vid passage forbi fabodarna
for att minska paverkan av trafikbuller och
utsiktsférandringar. En buffertzon bor lamnas
kring fabodmiljons 6ppna angsmarker for att
bibehalla rumsbildningen.

« Vagutformningen vid Alvros och Byvallen bér
anpassas till de kulturhistoriska uttrycken pa
platsen.

11.11 Hushallning av naturresurser —
skyddade omraden

For figur som visar skyddade omraden i och kring
utredningsomradet, se figur 10.32 (sidan 90).

11.11.1 Riksintresse kommunikationer

Mark- och vattenomraden som &r av riksintresse for
anlaggningar for kommunikationer ska, enligt 3
kapitlet 8 § miljobalken, skyddas mot atgarder som
kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet
av anlaggningarna.

Anlaggande av ny vag inom delar av det omradet som
ar utpekat som riksintresse for planerade véagar
bedoms medfora positiva effekter pa det varde som
avses med det utpekade riksintresset.

11.11.2 Riksintresse naturmiljo

Mark- och vattenomraden av riksintresse for
naturvarden ska, enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken,
skyddas mot atgarder som kan patagligt skada
naturmiljon.

N&armast belagna omrade som utpekats ha
riksintressanta naturvarden ar myromradet Kyrkflon,
nordvast om Svegs flygplats. Motiverat av avstandet
mellan riksintresseomradet och det omrade dar ny
vég planeras anlaggas beddms projektet kunna
genomforas utan negativa effekter pa Kyrkflon, och
darmed inte pataglig skada de varden som avses med
det utpekade riksintresset.
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11.11.3 Riksintresse vattendrag

Enligt 4 kapitlet 6 8 miljobalken far i vattenomradet
med tillhdrande kall- och bifloden till Voxnan
uppstréms Vallhaga inte utforas vattenkraftverk samt
vattenreglering eller vattenéverledning for
kraftandamal.

Eftersom genomfdrande av projekt E45 Rengsjon -
Alvros inte medfor n&gra anlaggningsarbeten inom
vattenomradet bedoms projektet inte medfora nagra
direkta effekter pa det riksintresseskyddade omradet.
Genom effekter pa de vattendrag och det
grundvatten som kommer att berdéras vid
genomférandet kan dock projektet medfdra
indirekta effekter i form av exempelvis grumling (via
ytvatten) och spridning av férorenande &mnen (via
grund- och ytvatten).

Motiverat av avstandet och att skyddsatgarder
kommer att vidtas for att forhindra uppkomst av
grumling och spridning av féroreningar ar
bedémningen att projektet kan genomfdras utan
negativa effekter pa riksintresseomradet vid Voxnan.

11.11.4 Riksintresse kulturmiljovard

Mark- och vattenomraden av riksintresse for
kulturmiljovarden ska, enligt 3 kapitlet 6 §
miljobalken, skyddas mot atgarder som kan patagligt
skada kulturmiljon.

Riksintresseomradet Duvberg, Overberg, Ytterberg
KJ5

Motiverat av avstdndet mellan det utpekade
riksintresseomradet Duvberg, Overberg, Ytterberg
och det omrade mellan Rengsjon och Alvros dar ny
vég planerar anlaggas &r bedomningen att projektet
kan genomforas utan paverkan pa, och darmed aven
utan att pataglig skada, riksintresset och de
kulturvarden som avses med detta.

Riksintresseomradet runt Alvros KJ 6

E45/riksvag 84 passerar i dagslaget genom de delar
av riksintresseomrédet som ligger norr om Ljusnan
och passerar aven genom sjalva kyrkbyn, vilket kan
antas medfora viss effekt pa forekommande
kulturvarden och/eller pa dess upplevelsevarden.
Eftersom projektet inte omfattar ny dragning av

végen, sa att den inte stracker sig genom Alvros,
kommer végens effekt pa kyrkbyn att kvarsta.

| det fall den nuvarande korsningen E45/riksvéag 84 i
Alvros byggs om till en cirkulationsplats kan detta
medfora att markytor inom de tva fastigheterna pa
vardera sidan om brofastet behover tas i ansprak.
Inom vardera fastighet aterfinns
bytomter/gardstomter registrerade som 6vrig
kulturhistorisk lamning, RAA nummer Alvros 464
respektive Alvros 483 (FMIS,
Riksantikvarieambetet), se figur 11.12.

Figur 11.12 Registrerade kulturlamningar vid
brofastet i Alvros. Lamningsomradena markerade
med bla farg. Kalla FMIS, Riksantikvarieambetet.

Projektet bedoms inte medfora nagot fysiskt intrang
inom lamningsomradenas avgransning. For att
minska intranget pa fastigheterna vid korsningen bor
en eventuell cirkulationsplats anlaggas s langt mot
nordost som mojligt, till omradet dar den fore detta
affaren varit.

Vagens nérhet till forekommande kulturmiljévarden
okar tillgangligheten och maojligheten for trafikanter
att stanna till och ta del av dem pa plats. Som
exempel pa atgarder som kan genomféras finns
mojlighet att pa lampligt stélle skapa en mindre
rastplats med information om Alvros kyrkby och dess
historia, omkringliggande riksintresseomrade,
befintliga fornminnen och aven évriga
forekommande kulturvarden.

Skyddsatgarder

Vid gestaltning av den nya vagen kommer Alvros
lokala bykaraktar att skyddas och lyftas. | det fall en
cirkulationsplats anlaggs kommer denna att utformas
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utifran den smaskaliga bebyggelsen och gestaltas
utifran byns karaktar.

Utéver Alvros kyrkby omfattar riksintresseomradet
aven omkringliggande odlingsmarker, varfér hansyn
till kulturvérdena galler generellt i det fall projektet
medfor forandringar av E45/riksvag 84 och dess
naromraden.

Dar vagen passerar smaskalig odlingsbygd med
oppna landskap och langa vyer bor vagomradets
naromrade tillatas foryngras/atersas naturligt, for att
behalla for omradet naturlig flora, och skotas sa att
slattergynnade arter framjas for att bibehalla
Oppenheten och vyerna.

Dar vagen passerar fabodar och jaktstugor bor vagen
gestaltas sa att den vavs ihop med omgivningen utan
onddig stérning av boendemiljon, vilket exempelvis
kan ske med geometriska anpassningar av vagens
placering i plan och héjd och anpassning av
exempelvis vagslanter. Vagen ska i mojligaste man
planeras for att minska barriarverkan och samtidigt
Oka tillgéangligheten och narheten till skog och mark.
For att begrénsa buller och annan typ av stérning kan
naturligt utformade slanter och bullervallar anlaggas
langs kortare strackor.

Beddmningen &r att projektet kan genomfdras utan
att patagligt skada det utpekade riksintresset Alvros
kyrkby och de varden som avses med detta.

For bedomning av paverkan och effekter pé de
fornminnen i mark som finns inom
riksintresseomradet, se avsnitt 11.9.6.

11.11.5 Riksintresse rennéring

Omraden som ar av riksintresse for rennaringen ska,
enligt 3 kapitlet 5 § miljobalken skyddas mot
atgarder som patagligt forsvarar naringens
bedrivande.

Motiverat av att de omraden som utpekats vara av
riksintresse for rennaringen ligger utanfér de
korridorer som utreds for anldggande av ny vag
mellan Rengsjon och Alvros ar bedémningen att
projektet kan genomforas utan att patagligt forsvara
rennaringens bedrivande inom

och konsekvenser

riksintresseomradena.

Eftersom det inom utredningsomradet forekommer
omraden med reservbete for rennéaringen kan dock

effekter av projektets genomférande inte uteslutas.

For beddmning av dessa se avsnitt 11.12.3.
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11.11.6 Omraden med skydd enligt 7 kapitlet
miljébalken.

Strandskydd, enligt 7 kapitlet 13 § miljobalken, géller
generellt inom 100 meter fran alla sjéar och
vattendrag. Hur projektet paverkar det generella
strandskyddet kommer att utredas vidare under den
fortsatta planlaggningsprocessen.

Vattenskyddsomraden runt vattentékter skyddas
enligt 7 kapitlet 21 § miljobalken. Fér beddmning av
effekter pa forekommande vattentakter, se

avsnitt 11.6.2.

Natura 2000-omraden skyddas enligt 7 kapitlet 28 §
miljobalken och for att bedriva verksamheter eller
vidta atgarder som pa ett betydande satt kan
paverkan miljon inom ett sadant omrade kravs
sarskilt tillstand enligt 28 a §. Med vidtagande av
skyddsatgarder (se avnitt 9) och motiverat att
avstandet till narmast belagna Natura 2000-omrade,
Voxnan, ligger cirka 6 kilometer sydost om
utredningsomradet, sa ar bedémningen att projektet
kan genomforas utan att pa ett betydande satt
paverka miljon inom omradet kring Voxnan. Nagot
sarskilt tillstand bedoms darfor heller inte behovas.

11.12 Hushallning med naturresurser —
areella naringar

Projektet innebar fysiska effekter i form av
intrdng/ansprak pa mark som i dagslaget anvands for
jord- och skogsbruk, taktverksamhet och rennéring.

11.12.1 Jord- och skogsbruk

Bruket av jorden och skogen ar av nationell
betydelse. Enligt 3 kapitlet 4 8 miljobalken far
brukningsvard jordbruksmark tas i ansprak for
bebyggelse eller anldggningar endast om det behdvs
for att tillgodose vasentliga samhéllsintressen och
detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman
synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan
mark tas i ansprak. Skogsmark som har betydelse for
skogsnaringen ska sa langt mojligt skyddas mot
atgarder som kan patagligt forsvara ett rationellt
skogsbruk.

Anléaggande av ny vag i omradet mellan Rengsjon och
Alvros bedéms inte medfora nagra negativa effekter
pa den mark som i dagslaget anvands for
jordbruksverksamhet.

De korridorer som utreds i omradet mellan Rengsjon
och Alvros bestér av myr- och vatmarker och brukad
skog av varierande alder. Aven om forkommande
myr- och vatmarkerna till stora delar &r torra och
igenvuxna sa antas de inte vara skogsbrukets mest
produktiva omraden. Inom de korridorer som utreds
i omradet mellan Rengsjon och Alvros upptas cirka
30% av ytan av torv.

Anlaggande av ny vag genom omradet ger anslutning
aven i omradets sodra del, vilket kan antas underlatta
for transporter av timmer ut frdn omradet.

Skyddsatgarder

Anlaggande av ny vag berédknas uppta en cirka

40 meter bred gata genom omréadet, vilket innebar
att det inte utgor nagon stor andel av den produktiva
skogen som behover tas i ansprak. | det fall delar av
det redan befintliga natet av skogsbilvagar kan
ingd/anvandas i den nya strackningen av E45
behover mindre andel ny mark tas i ansprak.
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Motiverat av att ny strackning av vag dels kommer
att ske dver torvmark och dels i 6vrigt inte kraver
stort bortfall av produktiv skogsmark ar bedémning
att paverkan pa skogsbruket blir liten. Genomférande
av projektet bedoms darmed inte patagligt forsvara
ett fortsatt bedrivande av rationellt skogsbruk i
omradet.

11.12.2 Takter - materialuttag

Anléaggande av vag over torvomraden mellan
Rengsjon och Alvros medfor att omrédet delvis inte
kan nyttjas som framtida torvtakt. Eftersom det inom
Harjedalens kommun, och resten av Jdmtlands lan,
inte ar ont om torvomraden samtidigt som intresset
for utvinning av torv for anvandning som bransle kan
antas vara mindre an tidigare, ar beddmningen att
anlaggande av vag 6ver aktuella torvomradena
mellan Rengsjon och Alvros inte kommer att medféra
maérkbart begransat utbud av torv jamfort
behovet/efterfragan.

I den korridor som utreds 6ster om Nonsberget ligger
torvtakten pa Nonsbergsflon. | detta omrade ar
torven till stora delar redan uttagen och eftersom
atervaxt av torv ar en mycket langsam process antas
omradet delvis vara forbrukat vad galler fortsatt takt.
En dragning av vag genom detta omrade kan darmed
antas medfdra mindre effekt an i ett hittills orort
torvomrade. | omradet for torvtakten har den
naturliga hydrologin redan paverkats i och med att
omradet ar avvattnat och grundvattennivan darmed
sankt. | den fortsatta planlaggningsprocessen
kommer lampligheten att anldgga vdg i omradet,
jamfort aterstallning av omradet efter avslutad
téktverksamhet, att utredas vidare.

Projektet medfor inget fysiskt intrang i de befintliga
och ansékta materialtékter (berg, naturgrus och
andra jordarter) som finns inom utredningsomréadet.
Beddmningen &r darfor att projektet inte medfor
nagra negativa effekter for forekommande
materialtékter.

Skyddsatgarder

I det fall ny vag anléaggs dver torvomradet kommer
mojligheten att ta till vara/utvinna torven langs
vagstrackningen att undersokas.

11.12.3 Rennéring

Mark- och vattenomraden som har betydelse for
rennaringen ska, enligt 3 kapitlet 5 8 miljobalken, s&
langt mojligt skyddas mot atgarder som patagligt
forsvarar naringens bedrivande.

Inom de korridorer som utreds har berdrda
samebyar, Handélsdalens sameby och Tassasens
sameby, inga utpekade riksintressen eller andra pa
Sametingets kartor markerat viktiga omraden for
rennarings bedrivande. Inom omradet finns dock
avtal med markagarna om reservbetesomraden, vilka
ar viktiga de ar resterande betesomraden inte medger
tillrackligt med bete for renhjordarna.

Anlaggande av ny vag i omradet mellan Rengsjon och
Alvros kan darfor bland annat medféra bortfall av
renbete, fragmentering av betesomradet, spridning
av hjordar/merarbete for renskétare, risk for olyckor
mellan trafikanter och renar/renskétare och
stérningar under byggtiden.

Skyddsatgarder

Lampliga skyddsatgarder for att minska effekterna
for rennédringen kan vara olika typer av
viltovergdngar (skyltade och/eller signalerade),
viltstdngsel och eventuella hastighetsbegransningar
under vinterbetesperioden da ar nar renar befinner
sig i omradet.

Fragan kommer i samrad med berdrda samebyar att
utredas vidare i den fortsatta
planlaggningsprocessen.

11.12.4 Turism

Eftersom projektet inte kommer att ta mark i
ansprdk som avsatts for bedrivande av verksamhet
med huvudsaklig inriktning mot turism ar
bedémningen att projektet kan genomfdras utan
negativa effekter pa turismen inom
utredningsomradet och i dess naromrade.

Motiverat av att projektets mal ar 6kad
standard/sakerhet pa vagen och kortare restider sa ar
bedémningen att projektet kan antas medféra
positiva effekter for turismen i Harjedalen, och
ovriga delar av Jamtlands Ian, som helhet.
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11.13 Hushallning med naturresurser —
infrastruktur

11.13.1 Transporter — vagar

E45 &r utpekat som riksintresse for kommunikation,
vilket innebar att vagen ar av nationell betydelse och
darmed ska ha en hog standard. Genomforande av
projektet medfor en 6kad standard pa vagstrackan
vilket ger forbéattrade villkor och héjer
trafiksakerheten for alla typer av trafikanter pa
vagarna.

Ny vag inom utredningsomradet ger kortare
végstracka vilket mojliggor snabbare
kommunikationer for dem som har malpunkter norr
och s6der om utredningsomradet. Restiderna
forkortas ytterligare av att en hégre vagstandard gor
att hogre hastighet kan tillatas.

Genomférande av projektet medfor inget fysiskt
intrdng pa omraden som i dagslaget ar i
ansprakstagna av Inlandsbanan och Svegs flygplats.
Projektet bedéms darmed inte medfora nagra
negativa effekter vara sig for jarnvagstrafiken eller
for flyget.

Skyddsatgarder

Befintlig vag kommer att finnas kvar aven i det fall
E45 ges ny strackning i omradet mellan Rengsjon och
Alvros. Nagra negativa effekter pa kollektivtrafiken
till och fran Sveg bedoms darmed inte uppsta.

11.13.2 Ledningsnéat — energi och fiber

Anlaggandet av ny vag mellan Rengsjon och Alvros
berdr befintliga ledningsnét.

Skyddsatgarder

Vid genomférande av projektet kommer hénsyn tas
och bedémningen ar att genomférande kan ske utan
negativa effekter for befintligt ledningsnat.

11.14 Hushallning med naturresurser —
massor, energi, avfall

11.14.1 Massor och material

For att hushalla med naturens resurser samt for att
undvika langa transporter och deponering
efterstravas massbalans, det vill séga att de jord-
grus- och bergmassor som behoéver schaktas bort
langs vaglinjen sa langt mojligt ateranvands vid
anlaggandet av den nya vagen.

Skyddsatgarder

| det fall det behdvs extern tillférsel av bergkross eller
annat fyllmaterial bor dessa sa langt majligt tas fran
naromradet for att undvika langvaga transporter.

Mojlig anvandning av de torvmassor som kan uppsta
inom projektet kan vara slantbekladnad men aven
annan mojlig avsattning utanfor projektet kommer
att utredas i det fortsatta planlaggningsarbetet. Med
avseende pa bakgrundshalter och eventuella
atmosfariskt spridna féroreningar kommer
provtagning av uppschaktad torv att utféras som
underlag infor val av hantering. De dversiktliga
kemiska analyser som hittills utforts av torven i
omréadet visar att den i huvudsak innehaller mycket
laga halter fororeningar.

11.14.2 Energi

For ett mer transporteffektivt samhélle och
energieffektiv anvandning av transportsystemet sker
Trafikverkets 6vergripande arbete med minskad
klimatpaverkan i samverkan med andra aktorer.
Arbete sker ocksa for att transportsektorn utvecklas
sa att fordon, fartyg och flygplan blir mer
energieffektiva och drivs med energi som ar
langsiktigt hallbar. Trafikverket menar att pa sikt
kommer en storre del av vagtransporterna att drivas
med elenergi (Trafikverket, 2018).

Skyddsatgarder

For att astadkomma miljonytta pa ett
kostnadseffektivt satt vid genomférandet av
entreprenader har Trafikverket tagit fram
styrdokument, exempelvis "Gemensamma miljokrav
for entreprenader” (Trafikverket, 2012). Enligt
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styrdokumentet ska entreprendren redovisa
entreprenadens energianvandning, vilken ska
omfattar typ av energi, uppskattade mangder samt
vilken energieffektivisering som kommer att goras.
Den diesel och bensin som anvands ska uppfylla
kraven for miljoklass 1 eller likvardigt och i det fall
katalytisk rening saknas pa maskiner ska
alkylatbréansle anvandas.

11.14.3 Avfall

Om vidare undersékningar och kommande
anlaggningsarbeten visar pd att det trots allt
forekommer sulfidjordar sa behover sarskilda
atgarder vidtas vid hantering
(Trafikverket/Vagverket, 2007).

Anvandning av icke-farligt avfall for
anlaggningsandamal ska kommuniceras med aktuell
tillsynsmyndighet, det vill séga Harjedalens
kommun. De massor som eventuellt inte &r lampliga
for ateranvandning inom projektet bor i forsta hand
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anvéndas inom andra anlédggningsprojekt i
naromradet och endast i sista hand laggas pa deponi.

11.15 Sammanfattad bedémning av
konsekvenser

Nar Trafikverket tagit beslut om slutlig lokalisering
kommer i detta avsnitt att géras en sammanfattad
bedémning av projektets betydande miljoeffekter,
med jamforelse mellan utbyggnadsalternativet och
nollalternativet.

Beddmningen kommer i sin helhet att redovisas i
bilaga G (som i dagslaget redovisas endast som
utkast).



12 Miljokvalitetsnormer

12 Miljokvalitetsnormer

Miljékvalitetsnormer (MKN) &r nationellt faststallda juridiska styrmedel for att bedéma och begransa
miljopaverkan fran verksamheter som medfor effekter pA omgivningen. MKN ska grunda sig pa vetenskapliga
kriterier och spegla vad méanniskan och naturen tal utan hansyn till ekonomiska och tekniska forhallanden,

det vill saga det 6nskade miljotillstandet.

MKN finns for vattenférekomster (yt- och grundvatten), omgivningsbuller, utomhusluft, fisk- och

musselvatten samt havsmiljon.

12.1 Weserdomen

Efter ett avgorande fran EU-domstolen som ror
muddringsarbeten i den tyska floden Weser, den sa
kallade Weserdomen, har Havs- och
vattenmyndigheten gjort en analys av rattslaget vad
galler tillampning av miljokvalitetsnormer for vatten
(Havs- och vattenmyndigheten, 2016).

Havs- och vattenmyndigheten gor féljande bedémningar
utifrdn vad som framgér av EU-domstolens dom och
efterfoljande svenska domar:

e Det réacker med en forsdmring av en
kvalitetsfaktor for att en forsamring av status
ska ha skett.

« Miljokonsekvensbeskrivningar och annat
underlag i provningar maste innehalla en
beskrivning av hur verksamheten paverkar
relevanta kvalitetsfaktorer’

e Miljokvalitetsnormerna for ekologisk och
kemisk status har samma rattsverkan.

* Vid osdkerhet om en vattenférekomsts
statusklassning, bor prévningsmyndigheten

12.2 Vattenforekomster

Atgarder som planeras i och i narheten av
vattenforekomster (vattendrag, sjéar och
grundvatten) kan paverka forekomsternas ekologiska
och kemiska status.

Av Vattenforvaltningsférordningen (SFS 2004:660),
som baseras pa EU ramdirektiv for vatten
(2000/60/EU), framgar att det grundlaggande
kravet ar att alla vattenforekomster ska uppna minst
god yt- eller grundvattenstatus och god ekologisk
potential. Av Havs- och vattenmyndighetens
foreskrifter (HVMFS 2013:19) om Klassificering och
miljokvalitetsnormer avseende ytvatten tydliggors
vad som géller vid bedémning av
vattenforekomsterna. Vad som géller for grundvatten
framgar av SGU foreskrift (SGU-FS 2008:2) om
statusklassificering och MKN fér grundvatten.

I lansstyrelsernas databas Vatteninformationssystem
Sverige (VISS) redovisas grunderna for
statusklassade vattenférekomster och beslutade
MKN.

Genomforande av projekt E45 Rengsjo - Alvros far
inte medfora risk for negativ forandring av
nuvarande status och/eller risk for att beslutade
MKN inte kan nas inom den utsatta tiden. Vid
genomforande av projektet kommer darfor de
skyddsatgarder som kravs for att minimera
projektets effekter pa alla sjar, vattendrag och
grundvatten som berors av vagplanen att vidtas.

137



12 Miljokvalitetsnormer

ey

2 [ Linnborget L et
[re— : \ .

Sunparpal

T

Frimenpont
[

0 1 2 4 Kilometer
|
=) Teckenforklaring N
Il sjpar i VISS
vkl ! —— Vattendrag i VISS
(e Karridorer oktober 2017

| Utredningsomrade
Rl MB4:6 Skyddade vattendrag

Saibamar

Figur 12.1 Sjéar och vattendrag redovisade i VISS samt riksintresse (R1) skyddade vattendrag enligt 4 kapitlet
miljobalken (MB). © Lantmateriet, Geodatasamverkan.

De ytvattenférekomster som finns inom i denna del &ven utpekat som riksintresse for
utredningsomradet och som ar redovisade i VISS ar friluftslivet, enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken.
vattendragen Ljusnan, Linnan, Norralven, Rengan,
Molgan, Hunnilan, Salnen och Lill-Mé&ran samt
sjdarna Rengsjon, Lillsjon, Vallsjon, Siksjon och
Malingen, se figur 12.1.

Delar av Voxnan ingar i ett Natura 2000-omrade for
vilket Lansstyrelsen Gévleborg har tagit fram en
bevarandeplan (Lansstyrelsen Gavleborg, 2006).

For vattenférekomsten Voxnan finns statusklassning

Utredningsomradets sydligaste del 6verlappar ett
och beslutade MKN redovisade i VISS.

omréade av riksintresse for skyddade vattendrag,

enllgit 4 ka_pﬂlet 6 § miljobalken. Riksintresset avser For sammanstélining av ytvattenforekomsternas
omradet Ljusnan/Voxnan norr om Vallahaga och statusklassning och beslutade MKN, se bilagor D
medfor forbud mot vattenkraftverk samt att och E

vattenreglering eller vattenéverledning for
kraftandamal inte far utforas.

Voxnan rinner mellan Siksjon i norr till
Mandagsfallet vid Edsbyn i séder. Voxnan soder och
sydost om Siksjon (utanfor utredningsomradet) ar
utpekat som riksintresse for naturvarden, enligt 3
kapitlet 6 § miljobalken, och omradet runt Voxnan &r
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12.2.1 Bedémning avseende vattendrag

Voxnan

Rengan

Ljusnan

Sélnen

Norralven

Linnan

Molgan

Avstandet till Voxnan &r cirka 6 kilometer. Projektet berdr inte vattenforekomsten Voxnan direkt men kan medféra
indirekta effekter eftersom utredningsomradet i dess sydligaste del avvattnas soderut mot Siksjén, som &r en av
vattenférekomsten Voxnans kallsjoar .

Projektet bedéms dock inte medféra nagon atgard som kan forandra eller forsamra varken den ekologiska
statusen eller den kemiska ytvattenstatusen i Voxnan.

Rengan avrinner till Ljusnan fran soder, cirka 2 kilometer vaster om Alvros. Rengan &r i dagslaget stora delar
opaverkad.

Alternativen 0+ via Sveg och O+ via ny bro éver Ljusnan kan medféra upprustning av den befintliga vagen i
naromradet vid Rengans anslutning till Ljusnan. | det fall alternativet Korridor ny strackning vaster om
Nonsberget blir aktuell kommer den nya vagen antingen behdva dras ver vattendraget eller anlaggas i dess
narhet.

Vid anlaggningsarbeten vid och éver Rengan kommer skyddsatgarder att vidtas for att minimera negativa
effekter pa vattendraget. Bedémningen &r att projektet kan genomféras utan att férandra eller forsamra varken
den ekologiska statusen eller den kemiska ytvattenstatusen i Rengan.

Ljusnan Iéper genom hela norra delen av utredningsomradet, langs med den befintlig E45/riksvag 84. Vagen
korsar Ljusnan i Sveg och i Alvros. Alternativen 0+ via Sveg och 0+ via ny bro éver Ljusnan medféra upprustning
av den befintliga vagen i naromradet till Ljusnan. | det fall alternativet O+ via ny bro éver Ljusnan blir aktuellt
kommer ny bro att byggas vaster om Sveg 6ster om Byvallen. Avvattningen inom stérre delen av
utredningsomradet sker mot Ljusnan.

Vid upprustning av befintlig vag och vid anlaggande av bron kommer skyddsatgarder att vidtas for att minimera
negativa effekter pa vattendraget och bedémningen ar att projektet kan genomforas utan att forandra eller
férsamra varken den ekologiska statusen eller den kemiska ytvattenstatusen i Ljusnan.

Séalnen avrinner till Ljusnan frén norr, cirka 2 kilometer nordost om Byvallen. E45/riksvéag 84 korsar Salnen strax
innan den nar Ljusnan. Alternativen 0+ via Sveg och 0+ via ny bro 6ver Ljusnan kan medféra upprustning av den
befintliga vagen i naromradet till Salnen.

Vid upprustning av befintlig vag kommer skyddsatgarder att vidtas for att minimera negativa effekter pa
vattendraget och beddmningen &r att projektet kan genomféras utan att forandra eller férséamra varken den
ekologiska statusen eller den kemiska ytvattenstatusen i Salnen.

Norréalven avrinner till Ljusnan frn norr, direkt vaster om Alvros. Befintlig E45/riksvéag 84 korsar Norralven innan
den nér Ljusnan. Alternativen 0+ via Sveg och 0+ via ny bro éver Ljusnan kan medféra upprustning av den
befintliga vagen i naromradet till Norralven.

Skyddsatgarder kommer att vidtas for att minimera negativa effekter pa vattendraget. Projektet bedoms inte
medféra ndgon atgard som kan forandra eller forsamra varken den ekologiska statusen eller den kemiska
ytvattenstatusen i Norrélven.

Linnan rinner nordvast om Alvros och méter Norrélven strax norr om E45. Genomforande av projektet medfor
ingen fysisk atgard vid eller Gver Linnan och projektet bedéms darfér inte medféra nagon atgard som kan
forandra eller forsdmra varken den ekologiska statusen eller den kemiska ytvattenstatusen i vattendraget.

Molgan avrinner till Ljusnan fran soder, cirka 1 kilometer sydost om Alvros. Riksvég 84 korsar Molgan innan den
nar Ljusnan. Genomférande av projektet medfér ingen fysisk atgard vid eller Gver Molgan och projektet bedéms
darfor inte medféra nadgon atgard som kan forandra eller forsamra varken den ekologiska statusen eller den
kemiska ytvattenstatusen i vattendraget.
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Hunnilan

Lill-Maran

Hunnilan avrinner till Ljusnan fran soder, cirka 2,5 kilometer sydost om Alvros. Riksvag 84 korsar Hunnilan
(s6der om Rismyr) innan den nar Ljusnan. Genomférande av projektet medfér ingen fysisk atgard vid eller éver
Hunnil&n och projektet bedéms darfor inte medféra ndgon atgard som kan forandra eller forsamra varken den
ekologiska statusen eller den kemiska ytvattenstatusen i vattendraget.

Lill-Maran avrinner till Ljusnan fran norr, nordost om Kolsétter. E45 korsar Lill-Maran strax innan den nar
Ljusnan. Genomférande av projektet medfor ingen fysisk atgard vid eller 6ver Lill-Maran och projektet bedoms
darfor inte medféra ndgon atgard som kan forandra eller forsamra varken den ekologiska statusen eller den
kemiska ytvattenstatusen i vattendraget.

12.2.2 Bedémning avseende sjbar

Rengsjon

Lillsjon

Vallsjon

Malingen

Siksjon

Rengsjon ligger inom utredningsomradet, cirka 10 kilometer sydvast om Sveg. Frdn Rengsjon utgar vattendraget
Rengan som avrinner till Ljusnan.

Vid genomfdrande av alternativet Korridor ny strackning vaster/dster om Ljusnan kommer anslutning till befintlig
E45 att ske vid Rengsjon och anlaggningsarbeten kommer darfor att utféras i Rengsjons naromraden.
Skyddsatgarder kommer att vidtas for att minimera negativa effekter pa Rengsjon och bedémningen &r att
projektet kan genomforas utan att foréandra eller férsémra varken den ekologiska statusen eller den kemiska
ytvattenstatusen i sjon.

Lillsjén ligger inom utredningsomrédet, cirka 3 kilometer sydvést om Alvros. Lillsjén avvattnas norrut mot
Ljusnan.

Vid genomfdrande av alternativet Korridor ny strackning vaster om Ljusnan kommer anlaggningsarbeten kommer
att utforas i Lillsjons naromraden. Skyddsatgarder kommer att vidtas for att minimera negativa effekter pa Lillsjon
och bedémningen éar att projektet kan genomféras utan att férandra eller férsamra varken den ekologiska
statusen eller den kemiska ytvattenstatusen i sjon.

Vallsjon ligger inom utredningsomradet, direkt sydvést om Byvallen.

| det fall projektet medfér upprustning av den befintliga vagen i detta omrade kommer anlaggningsarbeten att
utforas i Vallsjons naromrade. Skyddséatgarder kommer att vidtas for att minimera negativa effekter pa Vallsjon
och projektet bedoms inte medféra ndgon atgard som kan forandra eller férsamra varken den ekologiska
statusen eller den kemiska ytvattenstatusen i sjon.

Mélingen ligger cirka 7 kilometer séder om Alvros. En mindre del av sjons norra del ligger i utkanten av
utredningsomradet.

Genomfdrande av alternativet Korridor ny stréckning 6ster om Ljusnan kan medféra anlaggningsarbeten i
naromradet till Malingen. Skyddsatgarder kommer att vidtas for att minimera negativa effekter pa Malingen och
projektet bedéms inte medféra ndgon atgard som kan férandra eller forsamra varken den ekologiska statusen
eller den kemiska ytvattenstatusen i sjon.

Siksjon (norra delen av) ligger i utkanten av den sddra delen av utredningsomradet. Siksjon ar kallsjo till Voxnan.

Genomfdérande av projektet medfér ingen fysisk atgard i Siksjons naromrade och projektet bedéms darfér inte
medféra ndgon atgard som kan forandra eller forsamra varken den ekologiska statusen eller den kemiska
ytvattenstatusen i sjon.
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12.2.3 Bedémning avseende grundvatten

Inom utredningsomradet finns enligt VISS fem g ‘\__
grundvattenforekomster som samtliga uppnar bade ' = -
god ekologisk status och god kvantitativ status, se ¥ -—( = _ ? ~—~__ '_
figur 12.2 och bilaga F. N

Figur 12.2 Grundvattenférekomster inom
utredningsomradet. Kalla: VISS. © Lantmateriet,
Geodatasamverkan.

Grundvattenférekomst SE688120-142672, Ljusnans dalgang

Upptar hela dalgéngen langs Ljusnan mellan Sveg och Alvros. Befintlig E45 gar gemensamt med riksvag 84 éver
grundvattenférekomsten langs hela strackan.

Genomforande av alternativ Korridor ny stréckning vaster/dster om Nonsberget medfor att antalet transporter dver
grundvattenférekomsten minskar med ungefar 50% (cirka 500 transporter per dygn).

Genomforande av de alternativ som omfattar upprustning av befintlig vag, alternativen 0+ via Sveg och 0+ via ny bro éver Ljusnan,
medfor att anlaggningsarbeten kommer att utféras éver grundvattenférekomsten.

Vid genomforande av anlaggningsarbeten kommer skyddsatgéarder att vidtas och bedémningen &r att projektet kan genomféras utan
att férandra eller forsdmra varken den kemiska grundvattenstatusen eller den kvantitativa statusen.

Grundvattenforekomst SE688111-143979

Stracker sig langs Ljusnans sédra sida, frn strax vaster om Alvros till Kolsatter. Riksvag 84 korsar férekomsten séder om Alvros och
tangerar dess sodra sida hela strackan till Kolsatter.

Genomfdrande av alternativet Korridor ny strackning vaster/6ster om Nonsberget medfor anslutning till befintlig riksvég 84 och den
bron éver Ljusnan i Alvros och darmed @ven korsande av grundvattenférekomsten.

Vid genomférande av anlaggningsarbeten kommer skyddsatgarder att vidtas och bedémningen &r att projektet kan genomféras utan
att

Grundvattenférekomst SE687558-142860

Ligger sydvast om Sveg, langs Vallsjons vastra sida ned till Vaster-Bodsjon.

Genomforande av alternativ Korridor ny stréckning vaster/dster om Nonsberget medfor att antalet transporter forbi
grundvattenférekomsten minskar med ungefar 50% (cirka 500 transporter per dygn).

Genomforande av de alternativ som omfattar upprustning av befintlig vag, alternativen 0+ via Sveg och 0+ via ny bro éver Ljusnan,
medfor att anlaggningsarbeten kommer att utféras i grundvattenférekomstens naromrade.

Vid genomforande av anlaggningsarbeten kommer skyddsatgarder att vidtas och bedémningen &r att projektet kan genomféras utan
att forandra eller forsdmra varken den kemiska grundvattenstatusen eller den kvantitativa statusen.
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Grundvattenférekomst SE688153-144304

Stréacker sig langs Ljusnans norra sida, fran Alvros i véster till Kolsétter i 6ster. E45 I6per 6ver forekomsten hela strackan.

Genomférande av projektet medfér inga fysiska atgarder i detta omrade och projektet bedéms darfér inte medféra ndgot som kan
forandra eller forsdmra varken den kemiska grundvattenstatusen eller den kvantitativa statusen.

Grundvattenférekomst SE687877-145079

I den Ostra utkanten av utredningsomradet, pa Ljusnans sodra sida, frAn Kolsatter mot sydost.

Genomférande av projektet medfér inga fysiska atgarder i detta omrade och projektet bedéms darfér inte medféra ndgot som kan
forandra eller forsdmra varken den kemiska grundvattenstatusen eller den kvantitativa statusen.

12.3 Omgivningsbuller

Forordningen (2004:675) om omgivningsbuller &r en
MKN enligt miljobalken, som tydliggor att
bullerdirektivet (2002/49/EG) ska genomforas.
Direktivet syftar till att minska buller fran storre
kallor sdsom vagar, jarnvagar, flygtrafik och storre
industriell verksamhet.

Enligt Naturvardsverkets bedomning omfattar MKN i
de storsta kommunerna (mer an 100 000 invanare)
omgivningsbuller fran alla vagar, jarnvagar,
flygplatser och tillstdndspliktiga hamnar. Dessutom
omfattas vissa utpekade industrigrenar under
industriutslappsférordningen. Darutdver omfattar
MKN omgivningsbuller fran storre vagar, jarnvagar
och flygplatser i hela Sverige.

MKN for omgivningsbuller ar inte direkt tillampar pa
projektniva men Trafikverkets arbete med buller fran
infrastruktur bidrar till att MKN kan nas. Normen
foljs nar stravan ar att undvika skaliga effekter pa
maéanniskors hélsa.

Trafikverket ska vart femte ar gora
bullerkartlaggningar och dérefter ta fram och
faststalla atgardsprogram for att minska
bullerstorningar. Detta har gjorts under 2012 och
2013. Nnya atgardsprogram ska faststallas under
2018.

12.3.1 Bedémning avseende
omgivningsbuller

Trafikmangderna i omradet ar forhallandevis sma.
Genomférande av projektet kommer inte att medféra
okad mangd trafik totalt i omradet, utan en
omfordelning av ungefar 50% fran tatorten Sveg till
ny vagstrackning till det mer glest bebyggda omradet
mellan Rengsj6n och Alvros.

Projektet bedéms kunna genomféras utan
Overskridande av gallande MKN for
omgivningsbuller.

12.4 Utomhusluft

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) faststaller
MKN for utomhusluft for kvavedioxid och
kvéaveoxider, kolmonoxid, svaveldioxid, vissa
tungmetaller, partiklar, bensen, bens(a)pyren och
ozon.

Vid beddmning av effekter p& halsan anvands bland
annat kvavedioxid (NO2) som indikator. Vilka halter
av NO2 som tragiken ger upphov till beror av en rad
olika faktorer, men fér att géra en grov bedémning
kan man utga fran trafikméangden. Vid en vag som
trafikeras med mindre &n 15 000 fordon/dygn
understiger halterna av NO2 normalt géllande
riktvarden om vagrummet ar 6ppet och inga andra
betydande utslappskallor finns i omradet.
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12.4.1 Bedémning avseende utomhusluft

Motiverat av att trafikmangderna ar under de nivaer
dar de riskerar dverskrida gallande riktvarden, att
inga slutna och tranga gaturum forekommer och att
storre lokala utslappskéllor saknas i omradet ar
bedémningen att genomfdrande av projektet inte
riskerar medféra dverskridande av gallande MKN for
utomhusluft.

12.5 Fisk- och musselvatten

Av foérordning (2001:554) om miljékvalitetsnormer
for fisk- och musselvatten framgar vad som galler for
denna MKN. Fiskvatten definieras i férordningen
som strommande eller stillastdende sotvatten som
behdver skyddas eller forbéattras i kvalitet och dar
fiskar lever eller skulle kunna leva. Fiskvatten
omfattar bade laxfiskvatten (med fiskar som lax,
oring, réding, sik, sikldja, nors och harr) och annat
fiskvatten (med fiskar som gadda, abborre, al och
karpfisk).

P& Regeringens uppdrag utreder Havs- och
vattenmyndigheten om denna MKN innehaller
relevanta krav eller om den ska éandras eller tas bort.

12.5.1 Bedémning avseende fisk- och
musselvatten

| detta projekt har inga fiskvatten identifierats som
skulle kunna behdva bedémas enligt namnda
forordning.

12.6 Havsmiljon

For att nd god miljostatus i havsmiljon har elva
svenska MKN faststéllts i Havs- och
vattenmyndighetens féreskrifter om vad som
kannetecknar god miljostatus och
miljokvalitetsnormer med indikatorer fér Nordsjon
och Ostersjon (2012:18). Malsattningen har varit att
utforma MKN som motsvarar alla de belastningar
som i den inledande bedémningen identifierades
paverka miljon. Dessa omfattar belastning i form av
naringsamnen, farliga amnen, frammande arter,
uttag av arter, fysisk paverkan pa havsbottnar och
avfall i havsmiljon.

12.6.1 Bedémning avseende havsmiljon

| detta projekt &r MKN fér havsmiljon inte relevant
annat an indirekt.
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13 Uppfyllelse av mal och allmanna hansynsregler

I detta avsnitt gors en redovisning och bedémning av hur projektet uppfyller mal som projektet berér och
berdrs av respektive de allménna hénsynsreglerna i andra kapitlet miljobalken.

13.1 Projektmal

Andamalet med projektet ar att forbattra
trafiksakerheten och tillgangligheten for resande
langs E45. Projektmalen ar att minska restiden,
uppfylla kraven for europavag samt anpassa vagen
efter omgivande landskap, se avsnitt 2.3.

En ny vagstrackning genom omradet mellan
Rengsjon och Alvros ger en markant minskad restid
for trafikanter med malpunkter norr och séder om
omradet. Genomférande av vagplanen ger jamfort
dagslaget okad standard langs strackan s att de krav
som géller for europavagar uppfylls. Vid
utformningen av vagen har det omgivande
landskapets karaktar beaktats och vagen har
anpassats till detta.

13.2 Det transportpolitiska malet

Trafikverkets verksamhet bedrivs enligt de
Overgripande transportpolitiska funktions- och
hansynsmalen, se avsnitt 7.8.

Genomférande av den aktuella vagplanen medfér att
trafiksdkerheten och framkomligheten hojs samt att
végens langsiktiga funktion sakerstalls, vilket kan
antas bidra till att nd uppsatta mal sdsom
tillganglighet, god kvalitet, sdkerhet och regional
utveckling.

13.3 Miljokvalitetsmal

Flera av de 16 nationella miljokvalitetsmalen, se
avsnitt 7.11, beror transportsektorn i stort, bland
annat genom mal om bransleforbrukning och
utslappsbegransningar.

Malen gar delvis in i varandra och projektet beror
flera av malen pa olika satt och i olika omfattning.
Sammanfattningsvis beddms projektet kunna
genomforas utan att detta riskerar paverka
mojligheten att miljokvalitetsmalen kan uppfyllas,
varken pa nationell eller pa regional niva.

Nar Trafikverket tagit beslut om slutlig lokalisering
kommer avsnittet att kompletteras med
bedémning (och motiveringar) av projektets
paverkan pa gallande miljokvalitetsmal. | dagslaget
redovisas endast en sammanstéallning av
miljokvalitetsmalen och ett forsta underlag till den
motiveringstext som kommer att laggas in i
matrisen.

Bedomning av projektets paverkan pa
miljokvalitetsmalen sammanstills i tabell 2.
Beddmning gors enligt foljande skala:

Varken bidrar eller motverkar maluppfyllelse
Bidrar till maluppfyllelse
Bade bidrar till och motverkar maluppfyllelse

Motverkar méaluppfyllelse
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Tabell 2 Bedomning av paverkan pa miljokvalitetsmalen.

NATIONELLA MILJOKVALITETSMAL

Begransad klimatpaverkan

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet
med FN ramkonvention for klimatférandringar
stabiliseras pa en niva som innebar att manniskans
paverkan pa klimatsystemet inte blir farligt.

Giftfri miljo

Miljon ska vara fri fran &mnen och metaller som
skapats eller utvunnits av samhéallet och som kan
hota ménniskors hélsa eller den biologiska
mangfalden.

Levande sjoar och vattendrag
Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara
och deras variationsrika livsmiljder ska bevaras.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska ge en saker och hallbar
dricksvattenférsorjning samt bidra till god livsmiljo
for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.

Myllrande vatmarker

Vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande
funktion i landskapet ska bibehallas och vardefulla
vatmarker bevaras for framtiden.

BEDOMNING

Projektet medfér omfordelning av trafiken i omradet men inte nagon forandring
av de totala trafikméangderna eller utslappen av vaxthusgaser.

Under anlaggningsarbete och drift kommer projektet medfora utslapp fran
maskiner och vid framstéllning av material. Utschaktning av den torv som

forekommer inom féreslagen korridor mellan Rengsjon och Alvros riskerar
medféra utslapp av koldioxid.

Risken for férekomst av féroreningar i mark kommer att beaktas i det fortsatta
planlaggningsarbetet och sedan &ven vid framtida anlaggnings- och
schaktningsarbeten. Exempelvis kommer undersokningar att utféras vid
anslutningspunkter mot befintligt vagnat, for att utreda om det gamla
belaggningslagret innehaller tjara.

Anlaggande av nya vagar och upprustning av befintliga kan medféra olika typer
av negativa effekter for berérda ytvattenforekomster. Dels kan anléaggningen i
sig hindra naturliga vattenfloden och skapa vandringshinder for vattenlevande
organismer dels riskerar anlaggningsfasen medféra grumling av vattenmiljon
och spridning av befintliga eller tillkommande féroreningar. Aven under
drifttiden finns risk fér negativa effekter i form av fororeningar vid eventuella
mindre och storre olyckor och lackage av exempelvis drivmedel, farligt flytande
gods och brandsléckvatten.

Skyddsatgarder kommer att vidtas for att minimera risken for att projektet
medfér vandringshinder, att de hydrologiska forhallandena paverkas, att
vattendrag temporart grumlas, att skyddade eller skyddsvéarda arter, foreteelser
och miljoer helt eller delvis paverkas, tacks over eller schaktas bort.

Langs hela Ljusnandsen finns grundvattentillgadngar av god kvalitet och i
dagslaget finns vattentékter vaster om Sveg och direkt véster om Alvros.

Kemikalier och giftiga &mnen, sdsom drivmedel och oljor i arbetsmaskiner,
férekommer i samband med byggentreprenader. Tidigare verksamheter kan ha
lamnat féroreningar i marken och det kan finnas giftiga &mnen gamla
vagkroppar. Motiverat av att drivmedel och kemikalier inte kommer att hanteras
pa ett sddant satt att de sprids i omgivningen och att eventuellt forekommande
férorenade massor kommer att omhandertas, bedéms péverkan p& miljomalet
bli férsumbart.

Projektet medfor att viss andel av den tynga trafiken med i forekommande fall
farligt gods leds bort fran den vagstracka som i dagslaget leder rakt Gver
grundvattenférekomsterna.

Utredningsomradet utgors till stor del av vatmarker och myrar varav en,
Norder-Vallmoflon, har mycket héga naturvéarden enligt den nationella
vatmarksinventeringen, VMI klass 1. Norder-Vallmoflon ingar dock inte bland
de myrar som omfattas av Naturvardsverkets nationella myrskyddsplan och
finns inte heller upptagen som ett CW-omréde.

Stor andel av omradet bestar av torvmark varfor anlaggande av vag genom
omréadet riskerar paverka de radande hydrologiska forhallandena.
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Levande skogar

Skogens och skogsmarkens vérde for biologisk
produktion ska skyddas samtidigt som den
biologiska mangfalden bevaras samt
kulturmiljévarden och sociala varden varnas.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens véarde for
biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska
skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden
och kulturmiljovardena bevaras och starks.

God bebyggd miljo

Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgora
en god och hélsosam livsmiljo samt medverka till en
god regional och global miljé. Natur- och
kulturvarden ska tas till vara och utvecklas.
Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och
utformas pa ett miljpanpassat satt och sa att en
l&ngsiktigt god hushallning med mark, vatten och
andra resurser framjas.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas
pa ett hallbart satt, for nuvarande och framtida
generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen
samt deras funktioner och processer ska varnas.
Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga
bestand med tillracklig genetisk variation.
Manniskor ska ha tillgang till en god natur- och
kulturmiljo med rik biologisk mangfald, som grund
for hélsa, livskvalitet och vélfard.

Frisk luft
Luften ska vara sa ren att méanniskors halsa samt
djur, vaxter och kulturvarden inte skadas.

Bara naturlig férsurning

De férsurande effekterna av nedfall och
markanvandning ska underskrida gransen for vad
mark och vatten tal.

Ingen dvergddning

Halterna av dvergddande d&mnen i mark och vatten
ska inte ha nagon negativ inverkan pa manniskors
halsa, forutsattningar for biologiskt mangfald eller
mojligheterna till allsidig anvandning av mark och
vatten.

De skogsomraden som berdrs av projektet ar i dagslaget paverkade av
skogsbruket. Nagra mindre omraden med hogre naturvarden har identifierats
och de bor darfor sa langt mojligt skyddas och bevaras.

Projektet kommer inte att ta ndgon mark i ansprak som anvands eller skulle
kunna anvandas som odling eller fér livsmedelsproduktion.

Projektet medfor okad trafiksakerhet, bdde genom upprustning det vill saga
Okad vagstandard och genom att delar av den tunga trafiken, med i
forekommande fall farlig last, kan ledas férbi omrdden med bebyggelse.
Vagplanen medfor att trafikméngden genom Sveg och nérliggande orter
minskar, vilket kan antas medféra minskat luftutslapp och minskad
bullerstérning i dessa omraden.

De byggnader med kulturvarden som finns inom utredningsomradet kommer
inte att paverkas av projektet.

Oavsett lokalisering av ny vagstrackning kommer projektet att medfora
paverkan pa naturmiljon, det vill sdga pa det i dagslaget forekommande vaxt-
och djurlivet. Under planldggningsprocessen utreds darfor projektets effekter
och de atgarder som kommer att vidtas for att i mojligaste man minimerar de
negativa effekterna/konsekvenserna.

Under byggskedet riskerar paverkan pa vatten och djurliv att ske. Det ar darfor
viktigt att planera eventuella trumbyten med hénsyn till vattenlevande
organismer sdsom exempelvis fiskens vandrings- och lekperioder. Det ar aven
viktigt att planera byggtiden och folja vagplanens intentioner och
skyddsatgarder sa att mer omfattande paverkan undviks.

Invasiva arter som exempelvis blomsterlupin riskerar att fa en 6kad spridning
om massor hanteras pa fel satt. Externa massor som tas in till omradet ska
darfor kontrolleras for att minimera risken.

Projektet medfor ingen forandring av trafikméangderna i omradet eller landet i
stort. Aven om projektet medfér omférdelning av trafik fran tatorten Sveg, och
luften lokalt inom tétorten darmed kan antas bli jamforvis battre an i dagslaget,

antas projektet inte ha ndgon paverkan pa miljokvalitetsmalet i stort.

Projektet bedéms inte ha nagon paverkan p& miljmalen.
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Hav i balans och en levande kust och skargéard
Vasterhavet och Ostersjon ska ha en l&ngsiktig och
hallbar produktionsférméga och den biologiska
mangfalden ska bevaras. Kust och skargard ska ha
en hog grad av biologisk mangfald,
upplevelsevarden samt natur- och kulturvarden.

Skyddande ozonskikt
Storslagen fjallmiljo

Saker stralmiljo

13.4 Folkhalsopolitiska mal

Bland de elva malomradena som strukturerats ur det
overgripande nationella folkhalsopolitiska malet
anges delaktighet och inflytande vara en av de
faktorer i manniskors livsvillkor och levnadsvanor
som ar av central betydelse fér halsan.

Under Trafikverkets planlaggningsprocess for
végplaner ingar genomférande av samrad som en
mycket viktig del. Samrad genomfors med berérda
myndigheter, enskilda som kan antas vara sarskilt
berérda och med allménheten. Mdjlighet att lamna
synpunkter och yttrande finns under hela processen.

Samrad ger en tydlig mojlighet att delta och paverka
planlaggningsprocessens slutprodukt (vagplanen)
och folkhalsomalet om delaktighet och inflytande i
samhallet kan darmed antas vara uppfyllt.

13.5 Kulturmiljomal

Hansyn till forekommande kulturvarden kommer att
tas bade under nu pagaende planlaggningsprocess
och vid senare anlaggning av ny vag. Fysisk paverkan
pa vardefulla byggnader bedéms kunna undvikas
oavsett val av strackning. Med anledning av att
lamningar i marken aterfinns p& s& manga hall inom
utredningsomradet kan dock paverkan pa nagra av
dessa troligen inte undvikas. Paverkan kommer att
utredas i samrdd med bland annat Lansstyrelsen och
ansOkan kommer att lamnas in for de tillstand som
kravs. D& det finns manga lamningar med likartad
karaktér i det omgivande landskapet bedéms en
dragning av ny vag inom utredningsomradet inte

Projektet beddms inte ha nagon direkt paverkan pa miljomalet.

Indirekt paverkan skulle kunna vara majlig i det fall projektet medfor paverkan
pa inom utredningsomradet forkommande vattenférekomster. Projektet
bedoms dock inte medféra ndgon negativ paverkan pa berérda
vattenférekomster.

Miljdmalen &r inte relevanta for projektet.

paverka det ssmmantagna arkeologiska vardet
patagligt.

I Lansstyrelsens fornvardsprogram foreslas
kolbottnar i Harjedalens kommun som framtida
vardobjekt, motiverat av att manga nya kolbottnar
registrerats efter de fornminnesinventeringar som
genomforts pa senare tid.

Dragning av ny vag inom omradet kan 6ppna upp for
battre tillganglighet till dessa platser, sa att bade
lokala besdkare och turister lattare kan ta del av detta
kulturarv.

13.6 Miljobalkens allménna
hansynsregler

De allmédnna hansynsreglerna i andra kapitlet
miljobalken ar grundléggande for prévning av
tillatlighet, tillstdnd, godkénnande och dispens, se
avsnitt 7.1.1.

De allménna hansynsreglerna syftar till att dels
forebygga negativa effekter av verksamheter och
atgarder, dels att miljohansynen ska oka.
Hansynsreglerna ska tillampas i alla sammanhang
dar miljobalkens bestémmelser géller, bland annat
vid véagplanering.

Trafikverkets planldggningsprocess tillser att
hénsynsreglerna efterfoljs.

13.6.1 Bevisborderegeln

Det ar den som driver en verksamhet eller vidtar en
atgard som ar ansvarig for att inga fororeningar
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sprids eller andra stérningar uppkommer och som
ska kunna visa att och hur hénsynsreglerna foljs.

Trafikverket ar ansvarig vaghallare for det nationella
vagnatet och ar darmed aven ansvarig bade for
planlaggningsprocessen och senare genomfdrandet
av projekt E45 Rengsjon-Alvros, upprustning av den
befintliga vagen alternativt anldggning av ny
vagstrackning i omradet mellan Rengsjon och Alvros.

13.6.2 Kunskapskravet

Kunskapskravet innebar att det &r den som driver en
verksamhet eller vidtar en atgard som ska ha
tillracklig kunskap om hur manniskors héalsa eller
miljon paverka och kan skyddas.

Trafikverket har en gedigen kunskap och erfarenhet
nér det galler framtagande av vagplaner och drift av
véaganlaggningar. Framtagande av MKB syftar till att
identifiera de miljéintressen, miljoeffekter och
konsekvenser som ar relevanta i nu aktuellt projektet
samt att utreda och beskriva de skyddsatgarder som
kravs for att konsekvenserna ska bli ska begransade
som mojligt sa att de kan accepteras.

13.6.3 Forsiktighetsprincipen

Den som bedriver eller avser bedriva en verksamhet
eller vidta en atgard ska utfora skyddsatgarder, iaktta
begransningar och vidta forsiktighetsmatt sa att
skada eller olagenhet for manniskors hélsa eller
miljon forebyggs, hindras eller motverkas. Vid
yrkesmassig verksamhet ska basta mdojliga teknik
anvéandas.

Trafikverkets normer och krav medfor att bésta
mdjliga teknik kommer att anvandas, vilket omfattar
bade den teknologi som anvands och pa vilket satt en
anlaggning konstrueras, byggs, underhalls och
avvecklas.

I det fall fororenade massor patraffas eller uppstar
kommer dessa att tas om hand enligt for detta
gallande lagar och regler enligt miljobalken.

13.6.4 Produktvalsprincipen

Kemiska produkter eller biokemiska organismer som
kan medfora risker for ménniskors hélsa eller miljon

ska undvikas och ersattas med de som ar mindre
farliga.

Trafikverket staller miljokrav pa fordon och maskiner
som anvands i entreprenader och har for detta tagit
fram dokumenten "Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling” (Trafikverket, 2012) och
"Gemensamma miljokrav vid entreprenader”
(Trafikverket, 2012).

13.6.5 Hushallnings- och
kretsloppsprincipen

| syfte att minska méangden avfall, skadliga @mnen i
material och produkter, negativa effekter av avfall
och atervinna avfall ska ravaror och energi anvandas
sa effektivt som mojligt.

Trafikverkets menar att reglerna ar forenliga med
fyrstegsprincipen, dar det mest resurssnéla
alternativet utreds och véljs i forsta hand.

Trafikverket efterstrévar i alla projekt massbalans,
det vill saga att de berg-, grus och jordmassor som
maste sprangas och schaktas for vagplanens
genomférande i s stor utstrackning som mojligt
ateranvands vid anlaggningsarbetet. Vid behov av
tillskott av externa massor sa ska dessa, for att
minska behovet av transporter, sa langt mojligt tas
fran takter i projektets naromrade. Déar det ar teknisk
och miljémassigt mojligt ska bergkross anvandas fére
naturgrus.

De eventuella dverskottsmassor som uppstar ska sa
langt mojligt dteranvandas i andra projekt, med
hansyn tagen till transportavstand, stallda tekniska
krav samt avfalls- och foéroreningsaspekter.

13.6.6 Lokaliseringsprincipen

Vid en verksamhet eller tgard som tar mark- eller
vattenomraden i ansprak ska den plats véljas som ar
lamplig med hansyn till att &Andamalet uppnas med
minsta intrdng och olagenhet for méanniskors halsa
och miljon.

Motiverat av hittills genomfdrda utredningar bedéms
den valda lokaliseringen vara lamplig och projektet
kommer inte att medfora pataglig skada pa andra
miljointressen. Projektet kommer heller inte att
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forsamra statusen i berdrda vattenforekomster eller
medfora att beslutade miljokvalitetsnormer inte kan
uppnas eller héllas.

13.6.7 Skalighetsregeln

Hansynsreglerna ska tillampas efter en avvagning
mellan nytta och kostnader. Kraven som stélls ska
vara miljomaéssigt motiverade utan att vara
ekonomiskt orimliga att genomfdra.

Trafikverket bedomer att de skyddsatgarder som
utretts och foreslas ar rimliga att genomfora.

13.6.8 Skadeansvaret

Det ar den som har orsakat en skada pa miljon som
ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt.

Trafikverket bedomer att vagplanen kan genomféras
utan att medfora ndgon permanent miljoskada.
Skulle nagon oforutsedd miljoskada uppsta med
anledning av projektet kommer Trafikverket att vidta
atgarder for att avhjalpa skadan eller olagenheten i
den utstrackning som kravs.
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14.4 Figurkallor

I det fall figurer hamtats ur de rapporter/dokument eller fran de webbplatser som redovisas i forteckningen av
kallor (avsnitt 14.1, 14.2 och 14.3) s& anges detta i figurtexten. For kallor till évriga figurer:

Sverige Rikes Lag https://www.bing.com/images/search?q=lagbok&gpvt=lagbok&FORM=IGRE

Miljokvalitetsmalen http://www.miljomal.se/Miljomalen/

Natura 2000-logga http://www.lansstyrelsen.se/vasternorrland/SiteCollectionlmages/Sv/om-
lansstyrelsen/eu-och-internationellt/vara-projekt/lifetoaddmire/Logotyper/natura2000-webversion.jpg

Byggnadsminnesmarken
http://www.bing.com/images/search?q=byggnadsminne&qgpvt=byggnadsminne&qgpvt=byggnadsminne&gpvt
=byggnadsminne&FORM=1QFRML

Folkhalsomyndighetens logga https://www.folkhalsomyndigheten.se/om-
folkhalsomyndigheten/folkhalsopolitiska-mal/

Hérjedalens kommuns logga http://www.herjedalen.se/

Landskapsbro https://s3.amazonaws.com/gs-geo-images/4leabbd3-82c3-42c8-928e-c2fe33bb6edd_1.jpg

Végskyltar — varningsmarken https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Vagmarken/Varningsmarken/
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Anmalan, anstkan, lov, tillstand och dispenser

Lov, tillstdnd och dispenser ar nodvandiga vid byggande av vagprojekt. | vissa delar innebér faststalld vagplan
(tillstand for vagprojektet) att tillstand finns.

Typ av arende Aktuellt Lagstiftning Anmaérkning Ansvarig
myndighet
Anmalan om Om en fornlamning patraffas Kulturmiljélagen Lépande dialog med Lansstyrelsen
patraffande av ska arbetet omedelbart avbrytas lansstyrelsen Jamtlands lan
fornlamning och férhallandet anmélas till 2kap 108 rekommenderas
lansstyrelsen
Anméalan om Vattenverksamhet blir aktuellt Miljobalken Anmaéalan lamnas till Lénsstyrelsen
vattenverksamhet bland annat vid korsande av lansstyrelsen for bedémning  Jamtlands léan
vattendrag 11 kap 12 § innan arbetet paborjas
11kap9b § En anmélningspliktig
vattenverksamhet far
pabdrjas tidigast 9 veckor
efter att anmélan inlamnats
Avvattning | det fall torven behdver Miljobalken Samrad med lansstyrelsen Lansstyrelsen
avvattnas innan den bor genomforas i sa tidigt Jamtlands lan
ateranvands pa plats eller 9 kap skede som mdjligt
fraktas bort anvandning pa
annan plats
Atervinning av Vid dverskott av schaktmassor, Miljobalken Samrad med Héarjedalens
schaktmassor exempelvis torv kommunen/lansstyrelsen bor  kommun eller
(icke-farligt avfall) 9 kap genomforas i s tidigt skede  Lansstyrelsen
for anlaggnings- som majligt Jamtlands lan
andamal beroende av
For atervinning ska finnas fororeningsrisk
ett tydligt syfte
Bygglov | det fall ndgon typ av Plan- och Bygglov soks innan Hérjedalens
byggnader ska uppféras inom bygglagen byggnation pabérjas kommun
vagplan-omradet
Samréad enligt Atgérder som vasentligt kan Miljobalken Samrédsskyldigheten galler Lénsstyrelsen
12 kap 6 8 komma att &ndra naturmiljon inte atgarder som angesien Jamtlands lan
miljbalken 12kap 6 § faststalld vagplan
Strandskydds- Atgérder inom strandskydds- Miljobalken Strandskyddsdispens Héarjedalens
dispens omradet behovs inte for atgarder kommun eller
7 kap 18 § inom omrade som faststalls i ~ Lansstyrelsen
vagplanen Jamtlands lan
Hantering av Lagring av avfall och Miljobalken Samrad med lansstyrelsen Lénsstyrelsen
uppschaktade uppschaktade massor kraver och/eller kommunen bér Jamtlands lan
massor tillstand eller anmalan 9 kap genomforas i sa tidigt skede  eller Harjedalen
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Transporter av
avfall

Tillstdnd kravs for transport av
avfall, sésom schaktmassor

Miljébalken

15 kap 17 &
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Kravet avser extern
transport, inte transporter
inom projektomradet

beroende av
mangd

Lansstyrelsen
Jamtlands lan
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Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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