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Samradsredogorelse

| samradsredogorelsen sammanstalls och sammanfattas hur samrad har bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer med flera
samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samraden finns i sin
helhet. | samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

1. Sammanfattning

Ett flertal samrad har genomforts i arbetet med vagplanen. Vidgplanens
samrddsunderlag sandes pa remiss och samrad till Lansstyrelsen, Harjedalens kommun,
regionala kollektivtrafikmyndigheten samt enskilda som sarskilt berérs med flera,
under perioden 2017-03-01 till 2017-03-31. Redogorelse av samrdd genomforda under
vagplanens forsta och inledande fas - samradsunderlag sammanfattas under kapitel 4.
Handlingar (yttranden, anteckningar, synpunkter med mera) som hor till vagplanens
samradsunderlag ar diarieforda under drendenummer: TRV 2015/6982.

2017-06-07 beslutade Lansstyrelsen Jamtlands lan att atgarderna kan anses utgora
betydande miljopaverkan. Det innebér bland annat att en miljokonsekvensbeskrivning
ska tas fram i arbetet med vagplanen samt att Trafikverket kommer att halla samrad
med en utdkad samradskrets. Samradsunderlaget visade pa att det finns flera
alternativa lokaliseringar av en ny vagdragning som kan tillgodose dndamal och
projektmal. Av den anledningen har arbetet med samradshandlingen inletts med
studier av alternativa lokaliseringar vilket slutligen ska leda fram till ett
stallningstagande om vald lokalisering for vagen.

Vidgplanens samrddshandling, val av lokalisering (dat. 2017-11-02) och
miliékonsekvensbeskrivning (dat. 2017-11-02) sédndes pa en inledande remiss och
samrad till Linsstyrelsen, Harjedalens kommun, regionala kollektivtrafikmyndigheten,
allmanheten, 6vriga statliga myndigheter med flera samt enskilda som sarskilt berérs.
Samradet genomférdes under perioden 2017-11-23 till 2017-12-21.

Efter samradet fortgick arbetet med vagplanen och resultatet presenterades i ett nytt
samrad varvintern 2018 nar Védgplanens samrddshandling, val av lokalisering (dat.
2018-02-19) och miljékonsekvensbeskrivning (dat. 2018-02-19) sdndes pa remiss och
samrad till Ldnsstyrelsen, Harjedalens kommun, regionala kollektivtrafikmyndigheten,
allménheten, 6vriga statliga myndigheter med flera samt enskilda som sarskilt berors.
Detta samrad genomfordes under perioden 2018-03-05 till 2018-04-05.

Redogorelse av genomforda samrad under arbetet med vagplanens samradshandling,
val av lokalisering, sammanfattas under kapitel 5. Handlingar (yttranden, anteckningar,
synpunkter med mera) som hor till vagplanen samradshandling — val av lokalisering &r
diarieférda under drendenummer: TRV 2017/42116.

Utover ovanstaende samrad har Trafikverket genomfort samrad genom 6ppet hus,
emottagit skrivelser och synpunkter fran enskilda och allmadnheten under projekttiden.
Inkomna synpunkter och yttranden finns att ta del av via Trafikverkets diarium. Denna
samradsredogoérelse sammanfattar inkomna synpunkter samt Trafikverkets
kommentarer.



2. Planlaggningsbeskrivning

| planldaggningsbeskrivningen beskrivs hur projektet kommer att planlaggas, nar du kan
paverka samt vilka beslut som kommer att fattas. Har klarlaggs bland annat syftet med
samrad, vilka samradsformer som planeras, nar samrad ar tankt att genomféras och
vilken samradskretsen &r tankt att vara. Planlaggningsbeskrivningen ska anviandas som
stod for styrning och genomforande av kommunikationen som sker med bade interna
och externa intressenter. Syftet ar att redan i tidigt skede av planlaggningsprocessen,
tydliggora vad arbetet innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfdllen som
ar att forvanta. En planlaggningsbeskrivning finns framtagen for detta projekt, senast
daterad 2018-02-19.

3. Samradskrets

Samradskretsen har avgransats utifran krav i lagstiftning samt en bedémning av
paverkan i vagplanen. Samradskretsen omfattar bland annat Lénsstyrelsen i Jamtlands
lan, Harjedalens kommun, Regional kollektivtrafikmyndighet Jamtland, allmédnheten, de
enskilda som sarskilt berors, 6vriga statliga myndigheter och organisationer.

Utdver ovanstaende krets har samrad hallits med ytterligare samradsparter, bland
annat genom 6ppet hus och enskilda méten. Dessa samrad presenteras under
respektive fas.



4. Samrad under fasen vagplan
Samradsunderlag, arende TRV 2015/6982

4.1. Samrad med berord lansstyrelse

4.1.1. Lansstyrelsen Jamtlands Idn samradsmote 2016-03-21 under
fasen samradsunderlag, handlingsnummer 48

Ett inledande samradsmote dar Trafikverket lamnar information om projektet samt

hamtar in Lansstyrelsens inledande synpunkter 6ver projektet. Trafikverket beskrev

bakgrunden till projektet, planlaggningsprocessen, hittills identifierade utmaningar,

miljoaspekter, tidplan projektmal och kommande faltarbeten med mera.

Lansstyrelsen anser att en hackfagelinventering bor géras inom vatmarksomradena
mellan Rengsjon - Alvros, omradena bor kunna avgransas sa att det inte blir en allt for
omfattande inventering. De kan dven goras stegvis, t.ex. oversiktlig inventering 2016,
mer detaljerad och omradesspecifik inventering 2017.

Preliminart kommer Trafikverket bestélla en arkeologisk utredning av lansstyrelsen for
att genomforas 2016. Nar strackningen (korridor) har bestamts kan fordjupade
utredningar bli aktuella.

Lansstyrelsen paminner om att det ar viktigt med framforhallning nar arkeologiska
utredningar bestalls.

Viltfragan: En PM for passageplan gallande djur kommer att tas fram i samband med
utredningsarbetena.

Vidare framkom att Lansstyrelsen ar positiv till samradsinitiativ fran Trafikverket.

4.1.2. Linsstyrelsen Jamtland yttrande 6ver samradsunderlag daterat
2017-02-09, handlingsnummer 36

Rorande kulturmiljé och fornlamningar kréavs ingen komplettering i denna fas, tidigare
fornminnesutredning (2014) ar tillrdcklig. Nar ett forslag till korridor ar framtagen kan
en arkeologisk utredning, etapp 2 vidta direkt efter denna.

| kommande skeden kravs bedomning av paverkan pa miljokvalitetsnormer for
ytvattenférekomster, som till exempel mindre bifléden till Ljusnan.

| detta skede har Lansstyrelsen inga specifika synpunkter att [dmna nar det galler
férorenad mark, naturvarden, skyddade omraden, arter, vattenverksamhet,
riksintressen, buller, hilsa och sdkerhet med mera utan anser att samradsunderlaget
haller en god kvalitet av generell beskrivande form. Mer specifika synpunkter kommer
att lamnas i senare skede i processen nér ett konkret forslag pa vagstrackning har
identifierats och ytterligare inventeringar har fardigstallts.

Trafikverkets kommentar: Vi tackar for ldmnad information och synpunkter.
Vidgplanens samrddsunderlag dr kompletterad med mer detaljerad information om
renndringens markanvdéndning.



4.2, Samrad med berérd kommun

4.2.1. Samrad med Héarjedalens kommun informationsmote 2015-05-11,
handlingsnummer 4

Trafikverket informerar om uppdraget E45 Alvros - Rengsjén. Informationen
omfattande bland annat en tillbakablick av tidigare utredningar, projektorganisationen,
projektmal, bemanning och 6vergripande tidsplan.

Kommunen fragar om det dldre underlaget ar relevant att utga fran. Trafikverket svarar
att det gamla materialet kommer att ligga till grund, men att man bérjar processen
med en lokaliseringsutredning for att ta reda pa vilken sida om Rengsjon vagen ska ga.
Efter det kommer projektet att skapa samradshandling med mal att ha en faststalld
vagplan 2019.

4.2.2. Samrad med Harjedalens kommun 2016-02-29, handlingsnummer
18

Trafikverket informerade att projektet kommer att starta om fran borjan, vilket innebar
att upprustning av befintlig E45 som gar genom Sveg kommer att utredas som ett
alternativ dven denna gang. Det gamla materialet bedoms som osakert att ha som
grund. Trafikverket beskrev darefter nulaget och arbetet framat.

Kommentarer fran kommunen som &r viktiga for Trafikverket att ha med sig i fortsatt
arbete: Om E45 ges ny strackning, blir befintlig vag genom Sveg finansierad med
regionala pengar istéllet for nationella. Stor risk att det da blir pengar kontra
manniskoliv eftersom den befintliga vagen behdver rustas upp, speciellt vid
jarnvagsbanken. Det har har man erfarenhet av ifran vag 84 — dar skjuts hela tiden
upprustning pa framtiden. Stor risk att det blir detsamma har om man drar en helt ny
stracka.

| gamla utredningen saknade kommunen att man tog hansyn till naringslivaspekter.
Man saknade ocksa vilka effekter man skulle fa i form av nystrackning kontra rusta upp
befintlig E45. Vad innebdr det samhallsekonomisk att bygga den nya strackan?
Lonsamheten behover ses dver igen med dagens varden.

Man maste ha med sig ndr man véljer lokalisering av E45, att det hander mycket i
fjdllvarlden nu, det byggs mycket och férvantas fortsatta att gora det vilket kommer
innebdra okad trafikmangd. Det ar viktigt att ha med sig vid val av lokalisering.

4.2.3. Samrad med Harjedalens kommun 2016-03-21, handlingsnummer
19

Trafikverket beskrev bakgrunden till projektet, planlaggningsprocessen, hittills

identifierade utmaningar, miljéaspekter, tidplan, projektmal och kommande

faltarbeten med mera.

Kommunen &r positiv till samradsmotena. Kommunen ar dven positiv pa att
Trafikverket startar om planlaggningsprocessen samt att 0 och 0+ alternativ utreds.

11



Fjdllomradena i omradet har mycket stor tillvaxt, som genererar trafik. Det skapar
problem for trafiksituationen och trafiksdkerheten i Svegs samhalle. Kommunen pekar
pa att detta tas med i trafikberdkningarna i planen.

Oavsett om aktuell vagplan medfor ny lokalisering av E45 i ny strackning eller inte, sa
patalade kommunen att korsningen inne i Sveg samt jarnvagsviadukten sdder om Sveg
behover ses over.

Harjedalens kommun hinner fér ndrvarande inte uppdatera eller ta fram planer i den
takt som regionen véaxer, Trafikverket kan inte helt forlita sig pa de uppgifter som finns
i Oversiktsplanen eller omfattningen av befintliga detaljplaner.

Kommunen anser att det ar viktigt att arkeologisk utredning genomfors i
utredningsarbetet.

4.2.4, Samrad med Harjedalens kommun och Region Jamtland
Harjedalen 2017-03-14, handlingsnummer 27

Moétet 14:e mars 2017 mellan Harjedalens kommun, Region Jamtland Héarjedalen och
Trafikverket behandlade drendelista fran kommunens beredningsgrupp. | denna
samradsredogorelse framgar kommunens minnesanteckningar betraffande E45
Rengsjoén — Alvros:

Trafikverket presenterade nuldget i projektet. Utgangslage 100 km/h och
mittseparering. Trafikverket tittar i dagslaget pa effekter for trafik och trafikanter.
Samrad ar planerat till ndsta vecka for allmanheten. | oktober borjar man titta pa
lokaliseringsalternativ. | mars 2018 planeras samrad kring den korridor man férordar.
Ombyggnation via Los ar inget alternativ enligt gjorda utredningar eftersom det kostar
mer an att bygga nytt och ger en sdmre standard.

Tre kritiska punkter i nuvarande strackning; jarnvagsoverfarten, korsningen in till Sveg
och trafikljusen. Oavsett vagstrackning behover bro 6ver jarnvagen byggas om. |
alternativet upprustning ingar viadukten i projektet. | alternativet ny strackning ingar
inte atgarder pa viadukten. Grov uppskattning av kostnaden for att bygga om bro éver
jarnvagen ar 27-45 mkr.

Vad galler bro over jarnvdgen; geoteknisk undersékning, naturvardesinventering och
fagelinventering gjord. Det beddms majligt att gbra en ny strackning med 80 km/h.

4.2.5. Harjedalens kommun yttrande 6ver samradsunderlag daterat
2017-02-09, handlingsnummer 38
Harjedalens kommun understryker starkt behovet av investeringsatgarder som

forbattrar trafiksdkerheten samt 6kar Harjedalens tillganglighet saval lokalt som
regionalt och nationellt.



Harjedalens kommun &r en av Sveriges popularaste resmal vad galler vinterturism.
2015 omsatte besoksnaringen 1,6 miljarder kronor och sysselsatte 1874
heldrsanstéllda. Aven sommarturismen ar betydande. Mdngden personer i kommunen
varierar mellan 10 000 till 70 000, detta stéller hogre krav pa infrastrukturen som inte
kan planeras efter endast de boende. 97 % av destinationens gaster valjer bilen for att
ta sig till sitt resmal, vilket staller hoga krav pa kommunens infrastruktur.

Arligen gors miljoninvesteringar inom besdksnaringen. Pa en tiodrsperiod har ca 4,8
miljarder investerats av privata, lokala, regionala, statliga och internationella medel.
Néasta steg ar att fa besodkare att lattare kunna ta sig till dessa investeringar och resmal.
Det ar ett av kommunens mal att gora infarterna och transportvagarna enklare och
snabbare.

Kommunen anser att det befintliga vagnatet ska upprustas innan medel laggs pa
nybyggnation som forkortar restiden med nagra minuter. Exempel pa viagar som
behover forbattras ar 84, 315, 311 och 514.

Kommunen pekar pa samradsunderlagets forslag — att bygga om- och forbattra
befintlig vagstrackning. Det ar av stor vikt att infarterna till kommunen blir enklare, mer
trafiksdkra och snabbare. | forslaget att rusta befintlig strackning skulle
Jarnvégsoverfarten sdder om Sveg atgardas och goras trafiksdker. Det &r en av
kommunens mest utpekade prioriteringar. Ovriga trafiksdkerhetshéjdande atgérder
som behdvs framgar av atgardsvalsstudien for Sveg som Trafikverket har tagit fram.

Kommunen ser positivt pa Trafikverkets nya fokus att se pa alla sorters mojligheter till
utveckling i projektet E45 Rengsjon — Alvros och fortsatter garna den dialog som redan
fors mellan kommun och Trafikverket.

Samradsunderlaget bér kompletteras vad géller samebyarnas markanvandning. Stora
delar av utredningsomradet anvands for bland annat vinterbete.

Kommande samradshandling bor kompletteras med underlag jordbruksmark och hur
hansyn ska tas vid eventuell omlokalisering av E45, detsamma galler riksintresse
kulturmiljo och naturvard (miljébalken 3:6), kommunikationer (miljobalken 3:8) samt
skyddade vatten (miljobalken 4:6).

Vid eventuell omlokalisering av E45 ar det viktigt att férebyggande atgarder vidtas for
att minska risken for férorening av ytvatten och grundvatten. Det galler dven hansyn
och forebyggande atgarder mot erosion, ras och skred vilket ska framga av
planhandlingarna.

Kommunen &r positiva till att rastplats och parkeringsfickor/naturrastplatser ska
anlaggas inom utredningsomradet.

Vibrationer av tung trafik skapar problem i Rismyr, skador pa husgrunder har

rapporterats. Kommunen ser garna att vagstrackan forstarks vid en eventuell
omlokalisering av E45:an.

13



Hansyn behover tas till 6versvamningsrisken som rader kring Ljusnan. |
planhandlingarna ska det framga hur hansyn tas till detta vid byggskedet,
dimensionering av anlaggningar samt vid férebyggande atgarder.

Kommunen anser att samradshandlingarna ska kompletteras med vilka konsekvenser
en forbifart har for naringsidkarna i Sveg.

Trafikverkets kommentar: Kommunen anser att det befintliga vigndtet (exempelvis 84,
315, 311, 514 och befintlig E45 inom utredningsomrddet) ska upprustas innan medel
ldggs pd nybyggnation som férkortar restiden med ndgra minuter for trafik ldngs E45.
Trafikverket haller med om att det finns underhdlls- och forbdttringsbehov pa vdgndtet
i omrddet. Ndr det gdller detta projekt sa utgdr arbetet fran dndamdlen att forbéttra
trafiksékerhet och tillgéinglighet fér resande Idngs E45 och projektmdlen att minska
restiden, uppfylla kraven fér europavdg och att vigen anpassas efter omgivande
landskap.

Utredningsomrddet dr identifierat utifrdn ovanstdende dndamdl och projektmdl.
Eventuella behov av férbdttringar ldngs andra statliga végar ingdr inte i projektet och
far utredas i separata projekt ifall det blir aktuellt. Beroende pa val av lokalisering av
E45 inom aktuellt utredningsomrdade kan ndmnda att brister ldngs E45 kan komma att
dtgdrdas. Det gdller exempelvis jdrnvédgsoéverfarten strax séder om Sveg.

Trafikverket tackar fér kommunens synpunkter betrdffande kompletterande
utredningar ldngre fram i processen. Ju ldngre arbetet med véigplanen fortskrider desto
mer detaljerat blir utredningsarbetet. Ett flertal foérdjupade utredningar och analyser
kommer att genomféras redan i ndsta fas i planldggningsprocessen, exempelvis
oversvdmningsrisker inom olika tdnkbara lokaliseringar m.m. Viégplanens
samrddsunderlag dr kompletterad med ytterligare information om renndringens
markanvéndning.



4.3.

Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berdrda och allmanheten

Véagplanens samradsunderlag har under perioden 2017-03-01 till 2017-03-31 hallits
tillgangligt for enskilda som kan bli sarskilt berérda och for allménheten. Information
om samradet skedde genom annonsering. Nedan summeras inkomna synpunkter
under samradstiden. Utover detta samrad har synpunkter inkommit till Trafikverket
fran enskilda och fran allmanheten under projekttiden.

Inkomna synpunkter i samband med samrdd (170301 till 170331) av véiigplanens
samrddsunderlag daterat 2017-02-09.

Respektive yttrande som har inkommit, redovisas i punktform nedan:

Synpunkt via tjansteanteckning (Trafikverket), handlingsnummer 25: Sloseri
med skattepengar. Underhall det vi har istéllet. Att det dr smalt och djavligt
nedan Siksjon ner till Vastbacka! Underhallet &r under all kritik. Bygg inget nytt
innan vi kan ta hand om det vi har. Ett han att det &r en Europa vag.

Synpunkt - handlingsnummer 42: Det 4r bra om cykelvdgen gar direkt fran
Rengsjon till Alvros. Trafikverket bér i samband med vagbygget bygga en
cykelvag i samband med utbyggnaden. Det finns en aktiv cykelklubb med
manga cyklister.

Yttrande — handlingsnummer 32: Stora delar av E45 mellan Orsa och Ratan ar i
behov av upprustning. Vagen ar smal, beldggningen ar dalig, broarna ar smala,
farlig viadukt och vagen har stora djupa gupp som man inte ens varnar for.
Sarskilt mellan Ytterhogdal-Overhogdal, Vastbacka, Siksjon-Sveg, Tandsjéborg
sker manga olyckor. Var tog noll-visionen vagen? Da ska ni bryta ny vag for att
korta restid ndgra minuter istillet for att rusta upp vigen. Onskemal att vid
jarnvagsoverfarten mellan Byvallen och Ulvkalla byggs om till en plankorsning
med bommar och lysen. Lagg pengarna pa att rusta upp vagen istallet. Gor E45
sikrare. Vag 84 mellan Alvros och Karbéle ar dalig. Onskemal om att I8sning tas
fram pa hur renar ska hallas fran vagarna.

Yttrande — handlingsnummer 40: Limnar hdrmed féljande synpunkter pa
redovisat samradsunderlag med avsikt att paverka underlaget fér kommande
beslut om betydande miljopaverkan och utformning av kommande
samradshandling.

- Felaktig beskrivning av renskotseln inom utredningsomradet: Tassasens
sameby har avtal om betesratt inom i stort hela utredningsomradet och
bedriver renskotsel i omradet. Figur 7 i underlaget ej korrekt/aktuell. Det
bor framga i samradsunderlaget hur mark- och vattenomraden skyddas
mot atgarder som patagligt kan férsvara for rennaringens bedrivande. De
olika alternativens konsekvenser for rennaringen bor redovisas.

- Paverkan av klimat boér vara en aspekt som utreds och redovisas med
utforligt i samradsunderlaget: Kommande 6verflyttningseffekter mellan
trafikslag behéver studeras och redovisas. En férkortad restid for
vagtransporter via E45, allt annat lika, medfér 6kad konkurrenskraft for
godstransporter via vag jamfort ovriga transportsatt. Trafikutvecklingen
med respektive utan forbifart behdver ndarmare utredas och redovisas i

15



vagplanen. Saknas tydlig redovisning av hur och nar arsmedeldygnstrafiken
insamlats. Beddmd mangd koldioxid som inte binds av vaxtligheten vid
omvandling av skogsmark till vigomrade i nybyggnadsalternativet bér
redovisas. Vilken klimatpaverkan genererar nybyggnation och framtida
vagunderhall av en 8-9km lang nystrackning?

- Utred hur identifierade kdnsliga omraden paverkas: Det konstateras i
samradsunderlaget att en omdragning av vagen forbi samhallet kan
paverka lokala naringar (se punkt 4-8-6). De olika alternativens effekter pa
lokala naringar som handel, industri och turism behéver studeras och
eventuella effekter bor redovisas.

- Anpassning till omgivande landskap bor belysas mer i samradsunderlaget:
Det bor framga av samradsunderlaget hur de olika alternativen
anpassas/anpassats efter omgivande landskap i enlighet med projektmal
(se punkt 2.6)

- Inventering av omradets naturvarden: Da kunskapen om omradets natur ar
begrdnsad enligt samradsunderlaget (punkt 4.6). En kompletterande
inventering av omradets naturvarden bor utféras och redovisas i
samradshandlingarna.

- Projektets Ionsamhetskalkyl bor kompletteras med framtida UH-kostnader:
Totala vagstrackningen i omradet utdkas med 31%. (9km/28km=31%)
Enligt samradsunderlaget har inte underhallskostnader beaktats vid
I6nsamhetsberadkningar. Framtida 6kade underhallskostnader bor beaktas
och redovisas samt inga i en uppdaterad I6nsamhetsberakning.

- Riksintressen: Vid alternativet ny vagstrackning kommer under
byggnadstiden en stor areal befintlig skogsmark att blottlaggas med risk for
erosion av mineraljord i anslutning till Voxnans kallfléden. De olika
alternativens effekter pa narliggande vattendrag behover studeras och
eventuella effekter bor redovisas. Sametingets riksintresseansprak bor
redovisas i samradshandlingarna.

e Yttrande - handlingsnummer 43: Plan for omlaggning av lansvag 45 genom
Harjedalen har funnits lange. Fragan blir varfor sa lange? Da vii alla
sammanhang pratar miljé och ekonomi. Ar oroad éver det motstdnd som finns
for en ny strackning av E45. Turistforetagen och framforallt turisterna som
gastar Harjedalen paverkas enbart positivt. Turistmalen nas via Sveg och
underlattas nar tung trafik forsvinner i 4 mil. Sveg tappar ett okant antal
lastbilar och turistbilar

Turismen kommer vinna pa den nya vagstrackningen, Alvros far ta del av en bit
av turismnaringen som Sveg forlorar. Alvros ligger ocksd i Harjedalen.
Landskapet Harjedalen och kommunen kommer inte att forlora nagonting
Turismen kommer snarare att bli en vinnare.

Trafikverkets kommentar: Vi tackar fér inkomna synpunkter och yttranden fran enskilda
och allmdénhet enligt ovan. Ett flertal synpunkter har handlat om férbdttringsbehov



ldngs E45 och dven Idngs andra intilliggande statliga vdgar i omrddet. Trafikverket
hdller med om att det finns underhdlls- och férbdttringsbehov pd vigndtet i omrddet.
Ndr det gdller detta projekt sG utgadr arbetet fran dndamdalen att férbdttra
trafiksékerhet och tillgéinglighet fér resande Idings E45 och projektmdlen att minska
restiden, uppfylla kraven fér europavdg och att vigen anpassas efter omgivande
landskap.

Utredningsomrddet dr identifierat utifrdn ovanstdende dndamdl och projektmdl.
Eventuella behov av férbdttringar Iéings andra stréckor av E45 och andra statliga végar
ingdr inte i projektet och far utredas i separata projekt ifall det blir aktuellt. Beroende
pd val av lokalisering av E45 inom aktuellt utredningsomrdde kan ndgra av némnda
brister ldngs E45 komma att atgdrdas. Det gdller exempelvis jdrnvégséverfarten strax
soéder om Sveg.

Ett flertal synpunkter har Iémnats med férslag till komplettering av samradsunderlag
och till utékade utredningar i kommande faser i véiigplanen. Trafikverket tackar fér
dessa férslag. Ju léngre arbetet med végplanen fortskrider desto mer detaljerat blir
utredningsarbetet. Ett flertal férdjupade utredningar och analyser kommer att
genomféras redan i ndsta fas i planléggningsprocessen, exempelvis
landskapsanpassningar inom olika tdnkbara lokaliseringar, frdgan om gdng- och
cykelvdg m.m. Vidgplanens samrdadsunderlag dr kompletterad med mer detaljerad
information om rennéringens markanvdndning.

Inkomna skrivelser, fragor och synpunkter fran allmanheten under
projekttiden. Respektive yttrande/synpunkt som har inkommit, redovisas i punktform
nedan:

e Synpunkt — handlingsnummer 9: Undrar hur nuvarande status ar nu pa
forbifart Sveg. Hoppas att planeringen blir verklighet!

e Synpunkt, handlingsnummer 11: 350050 ursprunglig beteckning pa vag utanfor
Overhogdal som byggdes utan laga kraft beslut. 24/7-98 lagakraft, byggde
vagen 2000-2001,byggde utanfor vagomradet.

e Synpunkt, handlingsnummer 13: Bra forslag for tunga fordon. Onskar att
jarnvagsviadukten ratas upp.

e Tjansteanteckning efter telesamtal, handlingsnummer 8: Trafikverkets
informationsmote om E45 den 26/5-15 holls i en lokal som inte var
handikappanpassad, med dalig akustik och inte sdker ur utrymningssynpunkt.
Lokalen var inte anpassad for alla som 6nskade delta. Trafikverket bor kalla till
nytt mote, da i en lokal som &r anpassad.

e Synpunkt, handlingsnummer 12: Forslag att rusta och forbattra vagen Mora-

Vastbacka-Los-Karbole-84-296-Ytterhogdal. En alternativ startpunkt kan vara
fran Rattvik-Voxnan-Los.
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e Fraga via mejl till Trafikverket, handlingsnummer 14: nar berdknas detta vara
klart? (E45 Sveg, strickan Rengsjon— Alvros)

e Synpunkt, handlingsnummer 21: Basta vagprojektet i Sverige nagonsin.
Antligen férsvinner langsta omvégen pa en svensk Europavig. Dessutom en ny
saker vagstracka, garna 2+1 eller 2+2.

e Synpunkter, handlingsnummer 3: Angdende strickan Rengsjén — Alvros. Totalt
bortkastat att bygga denna vagstracka. Kommer man séderifran och ska till
Ostersund eller langre norrut visa GPS annan vag, exempelvis via Los vig 296.

e Synpunkter, handlingsnummer 24: Bra idé att bygga Rengsjon — Alvros. Det &r
dumt att en stracka som ar 7 km fagelvagen ar 29 km bilvagen. Ett forslag: om
vagen byggs kommer ocksa vagen Sarna — Sveg ges ett skyltat
lansvagsnummer. Det ar den kortaste och troligtvis snabbaste vagen Oslo —
Sundsvall (och langre norrut). Google maps rekommenderar den vagen. Det
skulle locka mer turister och transporter via Sveg.

Trafikverkets kommentar: Vi tackar fér inkomna synpunkter. Nagra synpunkter har
handlat om andra statliga vdagar i omrddet. Nér det gdller detta projekt sa utgar
arbetet frgn dndamdlen att férbdttra trafiksdkerhet och tillgdnglighet for resande Idngs
E45 och projektmdlen att minska restiden, uppfylla kraven fér europavdg och att végen
anpassas efter omgivande landskap. Utredningsomrddet dr identifierat utifran
ovanstdende dndamdl och projektmal. Eventuella behov av férbdttringar ldngs andra
strdckor av E45 och andra statliga vdgar ingdr inte i projektet och far utredas i separata
projekt ifall det blir aktuellt.

Trafikverket strévar efter att kunna starta entreprenadarbetena fér E45 Rengsjén —
Alvros ér 2020.



4.4, Samrad med o6vriga berorda myndigheter, organisationer, regional
kollektivtrafikmyndighet, 6vriga

Inkomna synpunkter i samband med samrad (2017-03-01 till 2017-03-31) av
vagplanens samradsunderlag

4.4.1. Forsvarsmakten yttrande 6ver samradsunderlag daterat 2017-02-
09, handlingsnummer 28

Forsvarsmaktens yttrande har Férsvarsmaktens diarienummer FM2017-5479:3.
Forsvarsmakten har inget att erinra.

Trafikverkets kommentar: Vi tackar for yttrandet.

4.4.2. Handolsdalens sameby yttrande 6ver samradsunderlag daterat
2017-02-09, handlingsnummer 30

Handélsdalens sameby motsétter sig ny vagstrackning mellan Rengsjon-Alvros med
motiveringen att omradet ligger i samebyns reservbetesomrade fér renbete. Omradet
ar inte stort men valdigt viktigt att behalla i nuvarande skick sett ur
renskotselsynpunkt. En vdg genom omradet skulle i stora drag omojliggora att nyttja
omradet som renbete i nagon storre omfattning eftersom trafikolyckor med renar
inblandade skulle 6ka med stora kostnader for samhallet och stora personliga forluster
for renskotselforetagande.

Skogsbruket ar val utbrett i Harjedalen, nagot som paverkar samebyns renbete negativt
genom att betesmark forstors, tallhedar med hanglav férsvinner och betesmarken blir
obrukbar. Till féljd av klimatforandringar (vinterbetet blir Iast av is) krdvs att avsatta
reservbetsmarker behalls i nuvarande skick utan stoérre intrang som kan forsvara eller
till och med omdjliggdra nyttjandet av reservbetsmarkerna. Diskussioner fors idag med
privata markagare for att teckna avtal om renbete pa reservbetesmarken.
Handolsdalens sameby forutsatter att man beaktar samebyns synpunkter och véljer
det alternativ som mindre paverkar renskotseln. Nuvarande vagstrackning bor darfor
behallas.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér informationen och synpunkterna.
Denna végplan dr i en inledande fas vad gdller utredningsarbete. Fragan om
lokalisering av E45 kommer att studeras under ndsta fas i planldggningsprocessen. Det
arbetet berdknas att pdgd fram till sommaren 2018 da stdllningstagande om
lokalisering bedéms kunna tas. | det arbetet kommer ytterligare analyser att ske och
konsekvensbedémningar géras. Frdgan om pdaverkan pd renndringen och Gtgdrder fér
att mildra eventuella negativa konsekvenser kommer att studeras i kommande faser av
vdgplanen. Vidgplanens samrdadsunderlag dr kompletterad med mer detaljerad
information om rennéringens markanvdndning.
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4.4.3. ICA Supermarket Sveg yttrande 6ver samradsunderlag daterat
2017-02-09, handlingsnummer 31

Vi stéller oss fragande till hur man kommit fram till dessa pastaenden. Vi har inte blivit
intervjuade av nagon. Det star att ca 11% av trafiken kommer att minska. Vi undrar nar
dessa trafikmatningar ar gjorda? Var absolut basta period pa aret &r under
sommarmanaderna, sa ar fallet dven for alla andra naringsidkare i Sveg, som har
vinning av bestkande turister, bade omsattningsmassigt och Idnsamhetsmassigt.
Harjedalen med sina endast 10 000 invanare ar beroende av all tankbar tillstromning av
turism, bade vinter- och sommartid.

En serids och ordentlig konsekvensanalys med ekonomiska nyckeltal bér géras vad
galler minskat underlag i kopkraft, skatteintakter till kommunen och minskad
serviceniva o.s.v. Historiska omdragningar av vagar forbi sma samhallen brukar sallan
vara en framgang for de orter som blir drabbade. En jamforelse eller analys av liknande
projekt borde kunna presenteras.

Trafikverkets kommentar: Vi tackar for synpunkterna. Denna vdgplan dr i en inledande
fas vad gdller utredningsarbete. Fragan om lokalisering av E45 kommer att studeras
under ndsta fas i planldggningsprocessen. Det arbetet berdknas att paga fram till
sommaren 2018, da stdllningstagande om lokalisering bedéms kunna tas. | det arbetet
kommer ytterligare analyser att ske, det kan exempelvis inkludera nya trafikmdtningar,
i kombination med férdjupade analyser av trafikomférdelning inom utredningsomrddet.
Intervjuer dr ett ytterligare bra exempel pd metoder att inhdmta underlag till
vdgplanen.

4.4.4. Destination Sveg m.fl. yttrande 6ver samradsunderlag daterat
2017-02-09, handlingsnummer 34

Destination Sveg och Svegs Foretags- och utvecklingsféreningen (SFU), Destination
Lofsdalen AB, Lofsdalsfjallens Turistnarings Ekonomiska Foérening, Lofsdalens
Turistnaring Ekonomisk Férening, Lofsdalens Fjallanlaggningar Aktiebolag och Hede
Foretagargrupp har tillsammans [amnat in en skrivelse.

Varje atgard som paverkar samhallet bor 6vervagas noga sa att inte kommunens
overlevnad forsamras. Samradsunderlaget saknar analyser for de negativa
konsekvenser som en ny strackning av E45 skulle innebéra. Risken ar att en ny
strackning av E45 skulle innebara allvarliga konsekvenser for inte bara naringsidkarna i
Sveg utan for hela Harjedalens kommun. En levande Svegsbygd ar en forutsattning for
tillvaxt saval i Lofsdalen som Hede eller andra orter.

Trafikverket tycks sakna kdnnedom om de miljardinvesteringar som gjorts de senaste
aren pa kommunens storsta turistorter. Det uttalande kravet och malet for
investerarna ar att sommarturismen maste utvecklas. Kommunens fyra
destinationsbolag gor stora insatser for att na det malet. Sommarturismen ar
mestadels bilburen, att leda den bort fran Sveg vore en besvikelse for oss alla som tror
pa Harjedalens framtid. Forslaget skulle ga emot det trafikpolitiska malet att sdkerstalla
utvecklingskraften i alla delar av vart land, dven Norrlands inland.



En ny strackning skulle innebéra skada for rodlistade arter i omradet, vilket star i strid
mot regeringens miljkvalitetsmal. Aven kulturmiljé, omradets kulturhistoriska varden
och renbete skulle ta skada.

Vag som byggs genom myrmark innebar hoga kostnader for projektet och 6kad
underhallskostnader.

Allt detta skulle man mdjligen kunna acceptera om vagstrackning vore 6nskvard och
angeldgen for hela samhillet. Ar den i stéllet olamplig och ovialkommen blir det givetvis
bortkastade pengar. Vagstrackningen har tidigare presenterats som Sveriges mest
kostnadseffektiva vaginvestering. Den uppfattningen har under aren skrivits ned
betydligt. Tar man in alla aspekter och tar hansyn aven till Harjedalens behov av en
godtagbar framtid, visar det sig istdllet att den aktuella strackan ar kostnadsineffektiv.

Investeringarna bor laggas dar de gor mest nytta — i en upprustning av den befintliga
strackningen av E45. Darutdver valkomnas en ny jarnvagsviadukt, liksom ytterligare
nagra atgarder som behovs for att 6ka trafiksdkerheten kring Sveg. Frdgan om ny
vagstrackning av E45 ar en 6desfraga for Harjedalen. En fraga dar nyféretagande stalls
mot nedldggningar och tillvaxt mot recession. Vi ar forvisso ett landskap utan stad, men
var centralort Sveg ar 4nda en knutpunkt i Norrlands inland, med flygplats, jarnvag och
Europavag. Det vore ytterst olyckligt att tvingas se dessa forutsattningar slas sonder
genom ett missriktat vagbeslut.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér synpunkterna. Denna vigplan dr i en
inledande fas vad gdller utredningsarbete. Andamdlen med uppdraget att forbdéttra
trafiksdkerhet och tillgénglighet fér resande ldngs E45 och projektmdlen att minska
restiden, uppfylla kraven fér europavdg och att vigen anpassas efter omgivande
landskap. Utredningsomrddet dr identifierat utifran ovanstdende dndamdl och
projektmal. Frdgan om lokalisering av E45 inom utredningsomrdadet kommer att
studeras under ndsta fas i planldggningsprocessen. Det arbetet berdknas att pagd fram
till sommaren 2018, da stdllningstagande om lokalisering bedéms kunna tas.

| kommande faser i arbetet med aktuell vigplan kommer férdjupade utredningar att
géras inom flera omraden, bland annat kommer ytterligare berdkningar och
bedémningar om trafikomférdelning att géras i férhdllande till olika alternativa
stréckningar, vidare kommer bedémningar om konsekvenser av byggande inom olika
korridorer inom utredningsomrddet att géras.

Beroende pa val av lokalisering av E45 kan ndgra av némnda brister Iéings E45 komma
att atgdrdas. Det gdller exempelvis jdrnvdgséverfarten strax séder om Sveg.

4.4.5. Tassasens sameby yttrande 6ver samradsunderlag daterat 2017-
02-09, handlingshummer 35

Samebyn har invdandningar mot ny vagstracka i aktuellt omrade eftersom samebyn
bedriver renskotsel dar. Denna betestrakt ar av yttersta vikt och det basta ur
renskotselsynpunkt ar att planerna inte verkstallas. Omradet har stor betydelse for
samebyns renskotsel och ska enligt 3 kap 5§ Miljobalken sa langt som moijligt skyddas
mot atgarder som patagligt kan férsvara naringens bedrivande. Om vagen anlaggs
kommer omradet inte langre att kunna anvandas pa ett rationellt satt.
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Marklavtacket pa den aktuella marken ar av hogsta kvalitet och utgor en mycket viktig
resurs for samebyn under vinterbetesperioden. Senaste arens klimatférandringar
medfor isbildning pa marken och forsvarar renbetning, darfor behovs stérre
betesomraden att tillga. Darfor ar aktuellt omrade jatteviktigt.

Samebyn vill darfor i forsta hand inte att vagprojektet genomférs. Om projekten dnda
genomfors menar samebyn att Trafikverket i sa fall maste vida atgarder for att
mojliggora fortsatt renbete i anslutning till vagen. En nédvandig atgard ar uppforande
av ren-/viltstangsel langs hela vagstrackan med viltévergangar anpassade for att flytta
renhjordar mellan betesmarkerna. Anldggande av stidngsel/6vergangar ska ske i samrad
med samebyn.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér informationen och synpunkterna.
Denna végplan dr i en inledande fas vad gdller utredningsarbete. Fragan om
lokalisering av E45 kommer att studeras under néista fas i planléggningsprocessen. Det
arbetet beréknas att pdgd fram till sommaren 2018, da stdllningstagande om
lokalisering bedéms kunna tas. | det arbetet kommer ytterligare analyser att ske och
konsekvensbedémningar géras. Fragan om pGverkan pa renndringen och Gtgdrder fér
att mildra eventuella negativa konsekvenser kommer att studeras i kommande faser av
vdgplanen. Vidgplanens samrddsunderlag dr kompletterad med mer detaljerad
information om renndringens markanvdndning.

4.4.6. Hotell Mysoxen i Sveg AB, Svegs Camping AB, Mysoxens
Fastigheter AB yttrande 6ver samradsunderlag daterat 2017-02-
09, handlingsnummer 37

Samradsunderlaget saknar konsekvensutredning rorande de ekonomiska
konsekvenserna for centralorten Sveg efter den foreslagna vagstrackningen, forbifart
Sveg. Vad hdander med Sveg, nar en hel del kommer at valja att inte aka inte till Sveg. Vi
kan bara ndmna att vi har mer dn 20000 gastnatter pa var camping under nagra
manader sommartid. Hur manga valjer forbifart?

Det enda i samradsunderlaget som ndmner ekonomin, dock utan siffror ar kapitel 6.2.4
Lokal utveckling. Dar anges 11 % minskning av kundunderlag i centrala Sveg. Det vore
intressant att ta del hur dessa 11% framtagits. Underlag 6nskas/kravs.

Det ar tyvarr kanske sa att Trafikverket och Ovriga intressenter i ett projekt som detta,
inte samspelar, samarbetar totalt. Trafikens sarintresse ar for stark mot 6vrigas. Battre
vore att alla parter ingar och gemensamt tar ett nationalekonomiskt ansvar, kanske
inte bara trafiken.

Trafikverkets kommentar: | kommande faser i arbetet med aktuell vigplan kommer
férdjupade utredningar att géras inom flera omrdden, bland annat kommer ytterligare
beréikningar och bedémningar om trafikomférdelning att géras i férhdllande till olika
alternativa stréickningar.



4.4.7. Foretagarna Harjedalen yttrande under samradsfasen, 2017-03-
31, handlingsnummer 41

Foretagarna i Harjedalen anser att den planerade forbifarten for Sveg E45 inte kommer
att gynna Harjedalen ur ett ekonomiskt perspektiv. Viss handel i Ytterhogdal kommer
att gynnas. Forbifarten kommer att missgynna turistnaringen i Harjedalens kommun,
eftersom spontanbeséken minskar. Risk att trafiksakerheten paverkas negativt da fler
kommer vélja att aka direkt till sin destination utan att stanna.

Upprustning av befintlig vag ar att féredra. Vagstrackorna Halsingland-Alvros samt
Glissjobergsremmet-Vemdalen bor rustas upp, da de har kraftiga tjalskador trots
reparationer arligen. Vagstrackan Ytterhogdal-Ratan bor breddas och forbattras da den
ar olycksdrabbad. Jarnvagsviadukten sdder om Sveg bor byggas om nu. Foretagarna
anser att dessa atgarder gynnar bade miljon och manniskor i Harjedalen i sadan
utstrackning att detta ska tas i beaktande.

Trafikverkets kommentar: Vi tackar for synpunkterna. Denna vigplan ér i en inledande
fas vad gdller utredningsarbete. Andamdlen med uppdraget att férbdttra trafikséikerhet
och tillgdnglighet for resande ldngs E45 och projektmdlen att minska restiden, uppfylla
kraven fér europavdg och att végen anpassas efter omgivande landskap.
Utredningsomrddet dr identifierat utifrdn ovanstdende dndamdl och projektmdl.
Frdgan om lokalisering av E45 inom utredningsomradet kommer att studeras under
ndsta fas i planldggningsprocessen. Det arbetet berdknas att paga fram till sommaren
2018, da stdllningstagande om lokalisering bedéms kunna tas. | kommande faser i
arbetet med aktuell viigplan kommer férdjupade utredningar att géras inom flera
omraden, bland annat kommer ytterligare berékningar och bedémningar om
trafikomférdelning att géras i férhdllande till olika alternativa stréickningar.

4.4.8. Sveriges Akeriféretag yttrande 6ver samradsunderlag daterat
2017-02-09, handlingsnummer 45

Naringen ser mycket positivt pa Trafikverkets planer till eventuell ny- eller upprustning
av strackningen av E45 mellan Rengsjon och Alvros och féresprakar en ny dragning av
vagstrackan Rengsjon - Alvros.

For var naring leder detta till 6kad framkomlighet, 6kad trafiksakerhet och minskad
miljobelastning. Vi tycker att det ar positivt att vdagen ska klara nya bruttovikten pa 74-
ton, dven positivt att utredaren lyfter fram behovet av rastplats och parkeringsfickor.
Dar framhaller vi vikten av utformning och placering, sa de kan nyttjas av den tunga
yrkestrafiken. Eventuella rondeller bor utformas val tilltagna och utan vassa kantstenar
samt skyltar och andra foremal placeras sa att de inte utgor hinder for utnyttjande av
svepytor. Viktigt att avfartskorfalten haller tillracklig 1angd och inte tvara filoreddningar
samt har tillrackligt med utrymme for den tunga trafiken.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér yttrandet och informationen om
utrymme fér stérre fordon. Ju ldngre arbetet med vidgplanen fortskrider desto mer
detaljerat blir utredningsarbetet. | kommande fas samradshandling kommer exempelvis
korsningsutformningar att studeras i detalj.
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4.4.10 Jamtlands Raddningstjanstférbund yttrande over
samradsunderlag daterat 2017-02-09, handlingshnummer 46

Raddningstjansten har inget att erinra.

Trafikverkets kommentar: Vi tackar fér yttrandet.

Inkomna skrivelser, minnesanteckningar fran samrad under projekttiden.

4.4.9. Samrad 2016-09-25, med Svegs Foretags- och
Utvecklingsforeningen (SFU) under projekttiden,
handlingsnummer 49

SFU informerar om vikten av att trafikmatningar sker under sommaren da de anser sig
ha mest turism. Om trafikmatning har skett under vintern bér nya matningar av
trafikmangden goras under perioden juni, juli och augusti. SFU framfor oro for att en
nystrackning innebar att de forlorar all sommarturism.

Jarnvagsviadukten upplevs som ett stort problem och SUF 6nskar att den atgardas sa
snart som majligt. Korsningarna inne i Sveg upplevs dock inte som problematiska.

SFU fragar hur Trafikverket resonerar kring rastplatser o.s.v. langs E45 om det blir en ny
strackning? | Sveg kan man stanna med gott om parkering och stort utbud pa mat o.s.v.
var finns ndarmaste sadan mojlighet om man drar vagen forbi Sveg? Tar man hénsyn till
det ndr man valjer var vagen ska ga?

SUF Onskar ett mote efter att samradsunderlaget har lagts fram.

4.4.11 PRO Ytterhogdal yttrande, 2017-04-06, under projekttiden,
handlingsnummer 47

PRO Ytterhogdals yttrande, inskickat till Trafikverket, utgor ett svar pa en debatt-artikel
i Tidningen Hérjedalen.

PRO Ytterhogdal menar att argument som fors fram om att forbifart Sveg innebar
forlustaffar for Harjedalens naringsidkare saknar hansyn till den trafik som i huvudsak
kommer trafikera den nya vagstrackningen. Den turism som fardas langs riksvdg 84 och
har Vemdalen, Fundsdalen och Lofsdalen som mal har negligerats i den debatt som
hittills forts. Det ar viktigt att se till de férhallandevis stora samhallsvinster som finns
att tillgd i och med bygget av férbifarten. Avstandet mellan Rengsjon och Alvros
kommer att minska fran 30 km till endast 7 km. Merparten av trafiken kommer att
besta av tung trafik och trafik som inte har vastra Harjedalen som mal. Luftféroreningar
och tung trafik kommer att minska i Svegs tatort. Sdkerheten 6kar kraftigt i och med att
E45 kring Sveg ar olycksdrabbad. Mellan Byvallen och Sveg finns till exempel en smal
viadukt 6ver Inlandsbanan.

Trafikverkets kommentar: | det fortsatta arbetet med véigplanen kommer férdjupade
trafikberdkningar att géras med bedémningar om hur trafiken omférdelas beroende pa
E45 stréickning.
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5. Samrad under fasen samradshandling - val
av lokalisering, Arende TRV 2017/42116

5.1. Samrad med berord lansstyrelse

5.1.1. Lansstyrelsen Jamtlands l3n yttrande 6ver samradshandling — val
av lokalisering, daterad 2017-11-02, handlingsnummer 30

Lansstyrelsen ser positivt pa att Trafikverket genomfér ytterligare samrad innan
stallningstagande om lokalisering tas.

Lansstyrelsen finner miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) genomarbetad och
illustrativ. MKBn redovisar de riksintressen som kan komma att berdras, mojliga
intressekonflikter och uppmarksammar de viarden som finns i omradet som for
exempelvis vatmarker och vattendrag.

Trafikverket beskriver att nar beslut om slutlig lokalisering tagits kommer
beddmning av konsekvenser kompletteras. Lansstyrelsen finner att det ar flera
avsnitt i MKBn dar dessa oversiktliga bedomningar gor att Lansstyrelsen instammer
med Trafikverket om att bedémning av konsekvenser behéver kompletteras.
Lansstyrelsen kan darfor forst efter att en mer exakt strackning valts ge mer
specifika synpunkter nar det galler behov och exempelvis val av
forsiktighetsatgarder.

Angransande planering och riksintressen

Lansstyrelsen finner att Trafikverket tagit upp relevanta tidigare utredningar och
nuvarande aktuell planering i ndaromradet i samradshandlingen. Lansstyrelsen vill
samtidigt upplysa Trafikverket om att Harjedalens kommun i nuldget arbetar med
en ny oversiktsplan som kan komma att antas under 2018 eller 2019.

Kulturmiljé och fornlamningar

Lansstyrelsen vidhaller det samradsyttrande 2017-03-29 som Ladnsstyrelsen
lamnade angaende samradsunderlaget att Trafikverket ger en bra bild 6ver
riksintresse for kulturmiljovard och fér fornlamningar i omradet. Omraden som kan
bli aktuella for den nya vagstrackan fornminnesinventerades under 2014-2016.
Fornminnesbilden bor darfér vara uppdaterad och aktuell utan behov av ytterligare
utredningar i denna fas.

For samtliga korridorer kommer ett stort antal fornlamningar att beréras.
Alternativen 1 och 2 dock i mindre utstrackning dan 3 och 4. Alla alternativen
kommer dock att krdva omfattande arkeologiska utredningar etapp 1 och 2 nar
aktuell korridor valts. Detta eftersom det i samtliga fall kommer att innebara att
tidigare okdnda lamningar trots det goda utgangslaget med sdkerhet kommer att
beroras.

Fororenade omraden
Lansstyrelsen har inget att tillagga gallande objekten i utredningsomradet eller nar
det géller de textstycken som finns gallande férorenade omraden.



Naturvarden

Lansstyrelsen finner att Trafikverket har kinnedom om att det i omradet finns flera
naturvarden. | omradet finns flera sumpskogar, nyckelbiotoper och andra
naturvarden. Har finns ocksa fridlysta och rodlistade arter. Lansstyrelsen bedémer
att av de presenterade alternativen sa skulle alternativ 3 och 4 innebéra stérre
negativ inverkan pa naturvarden i omradet.

Vattendrag och sjoar

Lansstyrelsen bedomer att 0+ alternativen inte skulle fa nagon paverkan pa
vattendrag eller sjoar i omradet annat dn da en eventuell dversyn av nuvarande
strackning ska goras samt om férandringar da ska genomforas i anslutning till
vattendrag som passeras. De skyddsatgarder som beskrivs bor vara tillrackliga for
att undvika langsiktigt negativ paverkan pa vattendragens status och
miljokvalitetsnormer. Lansstyrelsen vill upplysa om att arbeten i och kring
vattendrag bor ske under icke lektid for forekommande fiskarter och att det inte
skapas vandringshinder vid nedldaggning av vagtrummor. Bransle och oljor vid
anvandning av maskiner ska vara miljoklassade.

Av alternativen 3 och 4 bedoms nummer 4 vara det som beroende pa hur den
slutliga strackningen ser ut kommer att fa minst paverkan pa vattendrag och sjoar
som passeras.

Vattenverksamhet

Ur vattenverksamhetssynpunkt bedéms inte nagon av Nonsbergskorridorerna vara
samre an 0+ alternativen forutsatt att tillrackliga forsiktighetsmatt vidtas vid
passage av samt arbete i och vid vattenomradet. Méjligen skulle den Gstra
korridoren forordas ur vattenverksamhetssynpunkt eftersom det dar &r fraga om
mindre vattendrag.

Nar Trafikverket tagit beslut om vilken korridor som véljs, och det darmed klarlaggs
vilka ytvattenférekomster projektet beror och var skyddsatgarder darfér behover
vidtas, ska lampliga och relevanta skyddsatgarder utredas och tydliggoras. Det ar
forst efter att en mer exakt strackning valts som mer specifika synpunkter kan ges
nar det galler behov och val av forsiktighetsatgarder. Lansstyrelsen har dock nagra
punkter for Trafikverket att ta med sig infor den fortsatta planprocessen:

MKB 9.2.3 Enskilda brunnar, utéver vad som framkommit vid samrad vore det bra
om en kontroll gbrs direkt med berdrda fastighetsagare nar ett alternativ valts sa
att ingen enskild vattentakt missas.

MKB 9.2.5 Vattenlevande organismer. Generellt kan sdgas att i de vatten dar 6ring
finns/kan finnas sa bor atgarder om mojligt inte utféras under oktober-maj
eftersom dringens rom da ar som mest utsatt. Arbets- och skyddsatgardsplan for
respektive vattendrag bor tas fram.

MKB 11.6.1 Det ar viktigt med val fungerande passager for vattenlevande, men
dven for vattenanknutna, vaxt- och djurarter. Detta géller ocksa vid
vattenférekomster som ar paverkade eller har samre ekologisk status pa grund av
exempelvis vandringshinder sa att inte ytterligare barridreffekter orsakas.
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Vidare viktiga fragestallningar berérande vattenverksamhet att ha med i den
fortsatta planprocessen:

e Kan markavvattning bli aktuellt och kravs tillstand?
e Bortledning/sdnkning av grundvatten?

e Lansstyrelsen forordar alltid I6sningar i form av valvbagar/broar fore
trummor oavsett storlek pa vattendrag eftersom den naturliga botten och
strandlinjen da kan behallas

e Varje vattenomrade (vattendrag, sjo, vattenforekomst etc.) bor beaktas
utifran de specifika forutsattningar som rader pa respektive plats och
specifikt anpassade forsiktighetsatgarder bor vidtas

e Anpassa uppstallningsplatser for maskiner och arbetssatt for att minska
risken for negativ paverkan genom grumling och férorening

e Vid planering av parkerings- och rastplatser b6r dessa placeras/utformas sa
att risken for férorening av vatten minimeras

Masshantering

Lansstyrelsen ser positivt pa att Trafikverket avser att ta fram en sarskild
masshanteringsplan sa som beskrivs i MKB del 1, sida 112. Lansstyrelsen foreslar
ett tillagg till de punkter som beskriver vad som ska klargoras i
masshanteringsplanen. Det vore bra att tillagga vilka eventuella tillstand eller
andra myndighetskontakter som kan vara nédvandiga beroende pa vad som
kommer fram i masshanteringsplanen. Vart att notera ar att det i manga fall nar
det géller hantering av massor sa ar det av stor vikt att utreda om hanteringen
kommer att innebara en tillstandsprovning enligt miljobalken, se dom fran Mark-
och miljoéverdomstolen 2017-09-12, M 7806-16.

Trafikverkets kommentar: Lénsstyrelsen lyfter ett stort antal betydelsefulla och
relevanta frdgor som dr viktiga i det fortsatta utredningsarbetet och som mer konkret
kan behandlas och beskrivas i kommande faser i viigplanearbetet med planutformning
och ldngre fram i eventuella entreprenadhandlingar. Exempelvis dmnar Trafikverket i
kommande samrad och kontakter med fastighetsdgare och berérda att fa upplysningar
om till exempel brunnar och installationer som projektet inte kénner till i dagslédget.
Trafikverket har varit i kontakt med kommunen angdende arbetet med den nya
oversiktsplanen. Vigplanens miljékonsekvensbeskrivning har kompletterats bland
annat med information om vilka tillstGnd och myndighetskontakter som hittills har
identifierats.

5.1.2. Lansstyrelsen Jamtlands lan yttrande 6ver samradshandling — val
av lokalisering, daterad 2018-02-19, handlingsnummer 70

Yttrande

Lansstyrelsen bedomer att det forslag till stdllningstagande for korridor for fortsatt
utredning och planutformning inom vagstrackning E45 i omradet mellan Rengsjon och
Alvros i Hirjedalens kommun &r rimligt. Vidare angdende fortsatt arbete med planen s



hénvisar Lansstyrelsen till de synpunkter som lamnades in i samradsyttrande 2017-12-
21.

Kulturmiljé och fornlamningar

Av de kvarstdende korridorer som Trafikverket arbetar med &r korridoren vaster om
Nonsberget att foredra. Detta eftersom den i dagens kunskapsldge innehaller mindre
an halften av de kdnda lamningar som korridoren 6ster om Nonsbeget gor. Behovet att
arkeologiskt utreda den stracka som blir aktuell, sa fort ett beslut ar taget, kvarstar.

Naturvarden

Lansstyrelsen finner att Trafikverket har kinnedom om att det i omradet finns flera
naturvarden. Delar av det omrade som planeras for den nu aktuella strackningen beror
en klass 1 vatmark med mycket héga naturvarden. Lansstyrelsen har inga synpunkter i
detta skede utan avvaktar beskrivning mer i detalj gdllande hur den nya strackningen
planeras dras och vilken paverkan det kan innebara for eventuella naturvarden.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket planerar att samrdda flera angeldgna fragor
med ldnsstyrelsen infoér- och under det kommande arbetet. Utéver de fragor som
ldnsstyrelsen beskriver i yttrandet ser Trafikverket ett behov att samrdda om bland
annat gestaltning, landskapsanpassning, masshantering och skyddsdtgdrder,
exempelvis buller. Ldnsstyrelsens bidrag i olika fragor dr viktiga for att Trafikverket ska
kunna ta fram en miljékonsekvensbeskrivning som lever upp till de sedan drsskiftet
gdllande kraven samt fdar den omfattning och detaljeringsgrad som behévs for
prévningen av végplanen.

Betrdffande det kommande arkeologiska filtarbetena har Trafikverket uppskattat ett
ungefirligt areell behov sa att omfattningen av féltarbetsinsatserna fér arkeologi ska
kunna bedémas och planeras av ldnsstyrelsen.

En standardiserad naturvdrdesinventering (NVI) planeras att utféras under 2018 inom
stora delar av féreslagen korridor. Ytterligare inventeringar av olika vdrden och
féreteelser sker under 2018. Syftet med inventeringarna dr att identifiera och bedéma
vdrden och omrdden som dr viktiga for den lokala biologiska mdangfalden. Resultatet
fran dessa inventeringar utgér ett underlag fér att i férsta hand anpassa
vdganldggningen fér att minska negativ pdverkan men dven fér att kunna bedéma och
redogéra for vilka vidrden som kan komma att férstéras och pdverkas. For
vatmarkskomplexet klass 1 bedéms pdverkan av buller och hydrologi vara viktiga
aspekter i det fortsatta arbetet med att minimera negativa effekter av projektet. Att
klargéra hanteringen av framférallt organogena jordar och behovet av eventuella
anmdlningar och tillstdnd dr, som Idinsstyrelsen pdpekar, en viktig del av arbetet.

5.2. Samrad med berérd kommun
5.2.1. Harjedalens kommuns yttrande 6ver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02, handlingshummer 26

Harjedalens kommun l[amnar en utforlig beskrivning av forutsattningar vad galler
centralort, tillganglighet, naringsliv, turism, befintlig infrastruktur och
utredningshistorik med mera.
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Harjedalens kommun férordar alternativ O+via Sveg, upprustning befintlig E45, dar
delar av strackan norr om Ljusnan ges en ny strackning for att 6ka framkomligheten
och referenshastigheten.

Harjedalens kommuns samlade bedédmning och sammanfattade slutsats, december
2017:

E45 utgor idag en viktig infart till Harjedalen och Sveg. Vagen ar av stor vikt for
turistnaringen i Harjedalen samt som kommunikationsstrak for bade medborgare och
naringsliv till och fran Sveg.

Harjedalens kommuns samlade beddmning ar att en nydragning av E45 ar ett sdmre
alternativ an en ombyggnad och forbattring av den befintliga vagen, 0+ Sveg.

Detta galler framforforallt den forsamrade tillgangligheten for kommunen. Om en ny
strackning for E45 byggs mellan Rengsjon och Alvros, skulle nord-sydlig trafik pa E45
ledas bort fran kommunen och dess centralort, vilket bland annat skulle ge minskat
underlag for samhallsservice i alla former.

Vid en totalkostnadsbeddmning blir kostnaden for alternativet med en 7 km lang
nybyggnad ca 250 miljoner kronor hogre i 2020 ars prisniva, jamfért med planerad och
delvis beslutad ombyggnad och férbattring av nuvarande striackning. Aven framtida
underhalls och skotselkostnader blir storre, da den sammanlagda vagstrackan jamfort
med idag 6kar med 25% (7/28km). Detta innebar, allt annat lika, att samhallets
utrymme for vagar och underhall i kommunen och regionen reduceras.

| de samhallsekonomiska berakningar som redovisas i samradsunderlaget tas ej hdnsyn
till vilka foljder en omdragning av vagen medfor for Harjedalens kommun. En utredning
som visar pa vilka ekonomiska konsekvenser de olika alternativen innebar for
kommunen bor tas fram innan beslut om lokalisering av E45.

Ett forsiktigt forsok till samhallsekonomisk berdkning fér kommunen vid en
omdragning av vagen skulle kunna vara: Reducering av antalet anstéllda inom handel i
Svegsomradet med 11% och en minskning av antalet anstallda inom turistnaringen
med 4%. Det skulle innebara (10+40) 50 arsarbeten eller cirka 5,0 miljoner kronor
arligen i forlorade bidrag- och skatteintdkter. Den samhallsekonomiska nyttan berdknas
for 60 ar fran 6ppningsaret vilket skulle innebar att kommunens samlade intdkter
reduceras hogst vasentligt, med cirka 315 miljoner kronor.

Men dven paverkan pa landskapsbilden, barridreffekter och intrang i natur-
kulturmiljéer samt i renndringens reservbetesomraden, som en “ny vag” for med sig,
innebar stora ingrepp och medfor storre skada och dr darmed ett simre alternativ dn
0+ Sveg. Se kommunens samlade bedémning av studerade alternativ, se Bilaga 1.

Fordelningen av medel bor omfordelas sa att turisttrafiken och ravarutransporter bade
till och fran kommunen sékras, nuvarande forslag till nationell transportplan prioriterar
i var kommun endast genomfartstrafik, (ny strackning av E45 forbi kommunens
centralort).

Férslaget med en ny vagstrackning av E45 Rengsjon-Alvros bér inte genomféras.



e Projektet ar ej i linje med kommunens ambition att oka tillgangligheten till var
kommun. Harjedalens kommun klassas idag av Trafikverket som en kommun
med Iag tillganglighet.

e En omdragning av E45 forbi var centralort kommer att vara mycket negativ for
kommunen ur flera aspekter, bland annat genom minskat underlag for
samhallsservice for flertalet av kommunens innevanare.

e Tillgdngliga medel i nationella planen bor nyttjas till att nuvarande strackning
av E45 rustas med de trafiksdkerhetshojande atgéarder som Trafikverket sjélva
foreslar i AVS for Inlandsstraket, exempelvis, jarnvagsviadukten séder om Sveg,
vagskalet Backedal, stigningsfiler med mera.

Bilaga 1

Harjedalens kommuns samlade beddomning av studerade alternativ

Alternativ, 0+ via Sveg, innebar bland annat att i huvudsak nyttja den befintliga

vagen kan innebara lagre investeringskostnader per [6pmeter och ett mindre

intrang eftersom den foljer vagens lokalisering. En atgard som effektivt nyttjar
befintlig infrastruktur.

Alternativ 0+ via Sveg innebar dven:

o Okar tillgéngligheten till framférallt Vastra Harjedalens destinationer

o Okar trafiksdkerheten med férbattrad vagstandard med minskad olycksrisk och
restiden minskas.

e Minskar risk for farligt gods olyckor
e Béttre boendemiljo med atgarder i Sveg

e Bibehaller mojligheten till rekreation for det rorliga friluftslivet i omradet
alternativen vaster/6ster om Nonsberget

e Inga negativa effekter pa rennaringen i omradet jamfort alternativen
vaster/oster Nonsberget

e Okat kundunderlag fér handeln i Sveg och dess omgivning
e Nya och battre GC-vagar for oskyddade trafikanter

e Vidianspraktagande av utdkat vagomrade inom géllande byggnads-
/detaljplaner kan motiveras med ”s.k. liten avvikelse” enligt 9 kap 31b § PBL

e Breddning av den befintliga/nydragning av vigen innebar endast ett litet
intrang/utan att medfora pataglig paverkan pa areella verksamheterna

respektive riksintresseanspraken

e Utan negativ paverkan pa naturmiljén
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e Inga nya l6sningar for genomledning av vattenfloden, Byte av trummor med
forbattrade dimensioner for att underlatta vid hoga floden

e Fysiska atgarder vid och 6ver Ljusnan kan genomféras utan att férandra eller
forsdmra den ekologiska eller den kemiska yt-/statusen

e Upprustning av E45 kommer innebdara att grundvattenférekomsten och sjoar
for ett okat skydd

e Projektet bedoms inte dverskrida gallande Miljokvalitetsnormer
e Projektet bedéms bidra till en godare bebyggd miljo

e Hansyn behover tas till fornminnen i mark inom riksintresseomradet
kulturmiljé vaster om Alvros

e Hansyn till paverkan pa landskapsbilden behdéver tas i anslutning till nya
jarnvagsbron fastet

e Battre vagstandard ger viss besparing pa underhall fér alternativ 0+ och med
0+ med bro

e Paverkan pa transportpolitiska malet — 6ka kvalitén pa tillganglighet i form av
en mer attraktiv vag samt att trafikmiljon blir battre anpassad for aktiva
trafikanter

e Paverkan pa miljobalkens hdnsynsregler och hushallningsbestammelser
beddms kunna uppfylla i projektet

e E45 &r ett viktigt regionalt och nationellt strak samt for arbetspendling inom
regionen

e Uppenbar konflikt i projektet vid "ny lokalisering” av E45 dr den mellan
naringsidkare i centrala Sveg som riskerar att forlora kundunderlag

e Maedger fortsatt torvbrytning pa befintlig torvtakt och ingen paverkan av
potentiella torvtakter

e 40-50 hektar naturmark forblir opaverkad

e En avkommunens stora nyckelbiotoper 35 hektar i Nonsbergets sydsida forblir
opaverkat.

e Det vardefulla vatmarksomradet Norderflon-Vallmoflon som i det nationella
vatmarksinventering bedoms ha mycket hogt naturvarde forblir opaverkad.

Trafikverkets kommentar: Vi tackar for ldimnad information och synpunkter. Kommunen
anser att det befintliga vdgndtet och befintlig E45 inom utredningsomrddet ska
upprustas istdllet fér att ldgga medel pd en ny dragning. Trafikverket héller med om att



det finns underhdlls- och férbdttringsbehov pd det befintliga vigndtet i omradet,
exempelvis bro éver jdrnvéigen strax sydost om Sveg.

Ndr det gdller detta projekt sG utgadr arbetet frdn dndamdlen att forbdttra
trafiksdkerhet och tillgénglighet fér resande ldngs E45 och projektmdlen att minska
restiden, uppfylla kraven fér europavdg och att vigen anpassas efter omgivande
landskap. Trafikverkets bedémning dr att de bada O+ alternativen far ddlig
madluppfyllelse att minska restiden och att uppfylla kraven fér europavdg och utreds
ddrfér inte vidare. Utredningen visar att projektets éindamal och projektmdal kan nds
med god samhdllsekonomi genom en dragning av E45 i ny stréickning véister alternativt
Oster om Nonsberget. Resultatet fran hittillsvarande utredningsarbete tyder pa att
intrang och paverkan pa landskap, kultur-, natur-, och boendemiljén bedéms bli rimliga
i korridorerna kring Nonsberget sérskilt i forhdllande till den nytta en ny végdragning
kan ge. Mdéjligheten till anpassningar av en ny vdglinje for att minska intrang och
paverkan bedéms i huvudsak vara god inom de féreslagna korridorerna éster och
vdster om Nonsberget.

Utredningsomradet dr identifierat utifrdn ovanstdende dndamdl och projektmal.
Eventuella behov av férbdttringar ldngs andra statliga végar ingdr inte i projektet och
far utredas i separata projekt ifall det blir aktuellt.

Hdérjedalens kommun anger i den samlade bedémningen att en nydragning av E45 dr
ett sémre alternativ dn en ombyggnad och férbdttring av den befintliga véigen, 0+ Sveg
bland annat motiverat av férsdmrad tillgéinglighet fér kommunen. Trafikverket anser
att en eventuell ny vdgstrickning utanfér Sveg ékar tillgéngligheten for kommunen i
och med att dven det befintliga vigndtet behdlls.

Trafikverket ér medveten om att en ny véglénk ger ett Idingre vigndt och en 6kad
underhdllskostnad. | berdkningarna av samhdllsnyttan av en ny végldnk tas hdnsyn till
investeringen och de ékade underhdllskostnaderna.

Kommunen dr tydlig i sitt yttrande att E45 ska behdlla sin dragning genom centralorten
Sveg med hdnsyn till de eventuella negativa konsekvenserna fér néringslivet centralt i
Sveg vid en eventuell ny dragning av E45 utanfér Sveg.

En god funktion i véigndtet som bland annat innebdr en 6kad tillgénglighet och
trafiksdkerhet bedéms generellt gynna samhdllsutvecklingen bdde nationellt och
regionalt, dven indirekt lokalt. Trafikverkets bedémning dr att férbdttrad tillgénglighet
och framkomlighet i synnerhet Iéings europavdgar och riksvégar vilka har betydelse fér
utvecklingskraften i hela landet dr ett starkare argument (ur aspekten
transportpolitiska mdl) dn att i detta fall fortsdtta att leda trafiken genom centralorten
Sveg. Beroende pa hur en eventuell ny ldnk férldggs och kopplas till det befintliga
vdgndtet kan den i viss man é6ka tillgéngligheten till centralorten Sveg bland annat
genom férkortad restid. Vidare blir utformning av korsningar och skyltning viktig fér att
fanga upp spontanturism och det behov av service som centralorten kan ge
trafikanterna med méjlighet till val av Sveg som resmdl eller delresmdl.
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5.2.2. Harjedalens kommuns yttrande 6ver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2018-02-19, handlingsnummer 69.

Harjedalens kommun understryker starkt behovet av investeringsatgarder som
forbattrar trafiksdkerheten samt 6kar Harjedalens tillgdnglighet saval lokalt som
regionalt och nationellt.

Harjedalens kommun &r en av Sveriges och populdraste resmal nar vinterturism star pa
agendan- Harjedalens kommun ar dven den storsta turismkommunen i Jamtlands lan
sett till antalet gastnatter enligt JHT statistik. 2015 omsatte besdksnaringen drygt 1,6
miljarder kronor och sysselsatte knappt 2000 arsverken. 2016-2017 pekar allt pa en
fortsatt positiv utveckling av omsattningen och antalet arsarbetssysselsatta. Aven
sommarturismen ar betydande och allt fler styr bilen mot Harjedalen. Hela 97 % av
destinationernas gaster viljer de facto bilen till sitt resmal, vilket stéller hdga krav pa
kommunens infrastruktur.

Mangden personer i kommunen pendlar mellan 10 000 och 70 000 personer under
aret, vilket ger en speciell situation vad géller den serviceniva som det offentliga ska
erbjuda. Det staller storre krav pa infrastrukturen &n att enbart se hur stor
befolkningsmangd kommunen har.

Arligen gérs miljoninvesteringar inom besdksnaringen. Pa en tioarsperiod har ca 4,75
miljarder investerats, av bade privata, lokala, regionala, statliga och internationella
medel. Det &r darfor av yttersta vikt att tillgangligheten &r god och att besokare pa ett
snabbt och trafiksdkert satt kan na dessa destinationer.

Syftet med planen ar att bidra till att de transportpolitiska malen nas och bidra till
|6sningar pa de utmaningar som riksdagen och regeringen har pekat ut. Mer konkret
innebar detta framfor allt att bidra till fungerande och hallbara miljéer i staderna och
erbjuda en grundlaggande standard pa landsbygderna.

Utgangspunkten for prioriteringarna i den nationella planen ar bland annat de
transportpolitiska malen att sdkerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsorjning for medborgare och naringslivet i hela landet.
Funktionsmalet ska ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. De allvarliga bristerna ar bland annat att glest
befolkade delarna har tillgdnglighetsbrister.

Stora turistdestinationer

Kortare restider for arbetspendling och till stora turistdestinationer och centralorter
kraver en godtagbar standard, for besdksnaringen sarskilt under hogsasong.
Destinationerna i Vastra Harjedalen och Vemdalen/Bj6rnrike &r tva av de stora
destinationerna i landet. Men hansyn till att Harjedalens kommun, av Trafikverket, har
klassats som en kommun med lang tillganglighet 6ar behovet av prioritering av
atgarder for tillganglighetsbrister i glesbygden och befolkningen i stort.

For vagtrafiken dr ambitionen att bibehalla dagens standard pa huvuddelen av
vagnatet, for att sdkra naringslivets transportbehov. Pa langre sikt kommer det mindre
trafikerade vagnatet att prioriteras ned och kommer darmed att fa ett successivt
forsamrat tillstand, vilket starkt oroar Harjedalens kommun.



Det transportpolitiska malet

Utgangspunkterna for prioriteringarna i den nationella planen ar bland annat de
transportpolitiska malen att sdkerstdlla en samhallsekonomisk effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsérjning for medborgare och naringslivet i hela landet.
Funktionsmalet ska ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. De allvarligaste bristerna ar bland annat att glest
befolkade delarna har tillganglighetsbrister.

Kommunen har som mal att gora infarterna till genomfartsorterna och destinationerna
mer tillgdngliga och trafiksdkra samt att hoja sdkerhetsstandarden pa vagarna for att
mojliggdra hogre tillaten hastighet.

Av den atgardsvalsstudie (AVS) for Sveg som har genomforts, &r 2016, av Trafikverket
framgar vilka trafiksdkerhetsatgarder inom Sveg som behdvs.

Europavag 45

E45 gar genom Europa fran Scicilien i Italien i sdder via Goteborg till Karesuando i norra
Sverige. Europavagar ar ett natverk genom Europa, med en efterstravad hog med hog
framkomlighet vilket gor vdagarna lampliga for langvaga transporter. E45 utgdr en viktig
lank i det svenska vagnatet med i huvudsak en nord-sydlig riktning i vastra Sverige och i
Norrlands inland.

| Harjedalens kommun, s6der om Sveg ungefar vid Rengsjon fortsatter vagen i vastlig
riktning mot Sveg i cirka 10 km och gar genom centrala Sveg for att sedan fa parallellt
med Ljusnan till Alvros mot Ytterhogdal.

Vad géller E45 lansgransen — Sveg har kommunen en samsyn om behovet att atgarda
den strackningen har hog prioritet. Eftersom strackningen lansgransen — Sveg idag ar
en Europavag anser kommunen att medel for upprustningen av strackningen oavkortat
ska tas ur den Nationella planen. Rustning av befintlig strackning av E45, med
jarnvagsviadukten och korsningen Backedal, soder om Sveg ska atgardas och goras
trafiksdker med nationella medel. Det dr en av kommunens hogst utpekade
prioritering, att viadukten skyndsamt atgardas.

Detta med hansyn till att det, pa langre sikt, mindre trafikerade vagnatet kommer att
prioriteras ned och kommer darmed att fa ett succesivt férsamrat tillstand. Tillvdxt och
valfard forutsatter en val fungerande infrastruktur. Darfér maste glesbygden och hela
Sveriges transportnat prioriteras.

Samrédshandling val av lokalisering E45 Rengsjén-Alvros
En samradshandling har tagits fram och remitterats till Harjedalens kommun i februari
2018.

Trafikverkets val av korridor med ny strdckning éster om Nonsberget

Tidigare utredningar gjorde under arbetet med vagplanens samradshandling visar att
detta alternativ har hog samhallsekonomisk nytta och har goda forutsattningar att na
projektmalen. Vidare utredningar har darfor gjorts for denna korridor.

Naturmiljon paverkas negativt vid en ny strackning och darmed blottlaggning av
mineraljord och avldgsnande av alla biologiskt material 3 en mycket stor areal. Motivet
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till detta ingrepp motiveras i allt vasentligt av kortare restid, 15 minuter anges som en
rimlig bedomning. En tidsbesparing pa 15 minuter kan dven uppnas genom olika
atgarder som beskrivs i tidigare redovisade vagpaket, sdsom utokad vagbredd,
stigningsfalt, forbattrad vagstandard, forbattra/kalibrera vintervaghallning, breddning
av broar och viadukter. Dessa atgarder paverkar inte naturmiljon ndmnvart och bidrar
darmed till maluppfyllelse avseende naturmiljon. Den foreslagna strackningen bedéms
inte ge ett positivt bidrag till maluppfyllelse for de vattenrelaterade
miljékvalitetsmalen. Aven andra m&lomrade sdsom biologisk mangfald paverkas
negativt vid en ny strackning av E45.

Harjedalens kommun anser att en nybyggnation av E45 férbi Sveg medfoér stora ingrepp
i naturmiljon och darmed inte beframjar nationella miljokvalitetsmal.

Forslaget omfattar lokalisering av E45 i ny strickning mellan Rengsjén och Alvros.
Korridoren ar lokaliserad 6ster om Nonsberget med vidare strackning mellan Rengsjon
och Alvros. Korridoren éverlappar delvis med ”strickning vaster om Nonsberget” vid
anslutning till befintlig E45 i sdder och till riksvdg 84 och befintlig bro 6ver Ljusnan i
norr. Strackan ar cirka 9 kilometer lang. Vagen planeras att utformas med en enhetlig
belagd viagbredd om 8,5 meter sant mittraffling och med slantutformning fér 100 km/h
enligt VGU. Forslaget innebar att befintlig bro 6éver Ljusnan anvands och innebar att
cirka 8 kilometer ges referenshastigheten 100 km/h och resterande stracka, cirka 1
kilometer blir referenshastigheten 60-80 km/h. | anslutning mot befintlig E45 i Alvros
beddms en cirkulationsplats kunna vara ett alternativ till vanliga korsningar.

Kommunen vill géra tydligt att ”Det 6vergripande transportpolitiska mdlet ér att
sdkerstdlla en samhdllsekonomisk effektiv hdallbar och Idngsiktig hdllbar
transportforsérjning fér medborgarna och ndringslivet i hela landet” och i
funktionsmalet fortydligas syftet med att ” Transportsystemet skall ge alla en
grundldggande tillgénglighet....”

| den redovisade samradshandlingen anges endast att malet att "férbdttra
trafiksékerhet och tillgéinglighet fér resande Iéings E45”.

Kommunens uppfattning ar att en ny strickning av E45 mellan Rengsjén och Alvros inte
ar forenlig med det 6vergripande transportpolitiska malet, enligt Regeringskansliet
2016.

En eventuell nystrackning av E45 som innebar att en stor del av framtida trafik andra
fran att ga via var centralort, till att ledas i ytteromradet var kommun, paverkar var
grundlaggande mojlighet till tillganglighet. Det leder obestridligen till att underlaget for
samhallsservice minskar, och ddrmed hela kommunens mojlighet att behalla
nuvarande innevanarantal. Naringslivets forutsattningar att attrahera kompetent
personal férsdmras och darmed hela kommunens framtid.

Vid Trafikverkets informationstraff den 20 mars 2018 med kommunens representanter
meddelades att konsekvenser for kommunen och dess invanare inte vags in i
beddmningen av vilket alternativ Trafikverket kommer att vilja.

Kommunen anser att stora och avgorande vaginvesteringar ska goras utifran en
helhetsbedomning dar ocksa konsekvenser for berord kommun, samhallen, boenden,
foretag inkluderas.



Kommunen har sett positivt pa Trafikverkets dven haft fokus att se pa andra
méjligheter till utveckling av E45, n strackningen Rengssjon-Alvros. Kommunen &r
fortfarande positiv till fortsatt dialog om utvecklingen av E45 genom kommunen.

De alternativ och korridorer som har studerats ar;

e Nollalternativ, ingen atgard

Korridor 0+ via Sveg

Korridor 0+ via ny bro 6ver Ljusnan

Korridor ny strackning vaster om Nonsberget

Korridor ny strackning 6ster om Nonsberget

Det finns en enighet bland kommunens politiska ledning, saval de styrande som
oppositionen, att den féreslagna om dragningen av E45 forbi var centralort kommer att
vara mycket negativ for kommunen ur flera aspekter, bland annat genom minskat
underlag fér samhallsservice for en stor del av kommunens innevanare.

Ddrfér forordar Héirjedalens kommun starkt alternativ;

e 0+ via Sveg upprustning befintlig E45, men delar av strackan norr om Ljusnan
ges en ny strackning for at 6ka framkomligheten och referenshastigheten.

Hdérjedalens kommuns samlade bedémning och sammanfattande slutsats, april 2018
E45 utgor idag en viktig infart till Harjedalen och Sveg. Vagen ar av stor vikt for
turistnaringen i Harjedalen samt som kommunikationsstrak fér bade medborgare och
naringsliv till och fran Sveg.

Harjedalens kommuns samlade beddmning ar att en ny dragning av E45 &r ett samre
alternativ an en ombyggnad och férbattring av den befintliga vagen, 0+ Sveg.

Detta galler framforallt den forsamrade tillgangligheten for kommunen. Om den ny
strackning for E45 byggs mellan Rengsjdn och Alvros, skulle nord-sydlig trafik p& E45
ledas bort fran kommunens centralort, vilket bland annat skulle ge minskat underlag
for samhallsservice i alla former.

Vid en totalkostnadsbeddmning blir kostnaden dar alternativet med en 7 kilometer
lang nybyggnad cirka 250 miljoner kronor hégre i 2020 ars prisniva, jamfort med
planerat och delvis beslutad ombyggnad och férbattring av nuvarande strackning. Aven
framtida underhalls- och skotselkostnader blir storre, da den sammanlagda
vagstrackan, jamfort med idag, 6kar med 25 % (7/28 km). Detta innebar, allt annat lika,
att samhallets utrymme for vagar och underhall i kommunen och regionen reduceras.

| de samhallsekonomiska berdkningar som redovisas for kommunen och redovisas i

samradsunderlaget tas inte hansyn till vilka foljer en om dragning av vagen medfor for
Harjedalens kommun. En utredning som visar pa vilka konsekvenser de olika
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alternativen innebar for kommunen, boende och féretag bor tas fram och beaktas vid
beslut om eventuell omlokalisering av E45.

Ett forsiktigt forsok till samhallsekonomisk berdkning for kommunen vid en om
dragning av vagen skulle kunna vara: Reducering av antalet anstéallda inom handeln i
Svegsomradet med 11% och en minskning av antalet anstallda inom turistnaringen
med 4 5. Det skulle innebéara (10+40) 50 arsarbeten eller cirka 5,0 miljoner kronor
arligen i forlorade bidrag- och skatteintakter. Den samhallsekonomiska nyttan berdknas
for 60 ar fran 6ppningsaret vilket skulle innebara att kommunens samlade intdkter
reduceras hogst vasentligt, med cirka 315 miljoner kronor.

Men &ven paverkan pa landskapsbilden, barridreffekter och intrang i natur- och
kulturmiljoer samt inom rennéringens reservbetesomraden, som en “ny vag” for med
sig, innebar stora ingrepp och medfor stérre skada och darmed ett sdmre alternativ pa
0+ Sveg. Se kommunens samlade bedémning av studerade alternativ, se bilaga 1.

Kommunen anser att den framtagna samhallsekonomiska kalkylen inte ar fullstandig,
da konsekvenserna for kommunen och dess invanare inte har beaktats i kalkylen. Den
ojamforligt storsta nyttan i kalkylen utgors av restidsforkorning. Eventuell
restidsbesparing vid alternativa eller redan planerade vagatgarder har inte inkluderats i
den utredning som skall visa vilket av alternativen som ar mest samhallsekonomiskt
[6Gnsamt.

Kommunen anser att den framtagna samhallsekonomiska kalkylen skall uppdateras.
Restidsvinsten reduceras med 25 % fran ursprungliga 20 minuter till senaste
bedémningen om cirka 15 minuter. Konsekvenser for berorda i kommunen bor
inkluderas. Kostnaden for upprustning av strackan Rengsjon — Sveg inklusive ny
jarnvagsviadukt skall beaktas.

Fordelning av medel bor omférdelas sa att turisttrafiken och ravarutransporter bade till
och fran kommunen sakras, nuvarande forslag till nationell transportplan prioriterar i
var kommun endast genomfartstrafik, (ny strackning av E45 forbi kommunens
centralort).

Férslaget med en ny vagstrackning i av E45 Rengsjon — Alvros bor inte genomféras.

e Projektet dr ej i linje med kommunens ambition att 6ka tillgdngligheten till var
kommun. Harjedalens kommun klassas idag av Trafikverket som en kommun
med lag tillgénglighet.

e En om dragning av E45 forbi var centralort kommer att vara mycket negativ for
kommunen ur flera aspekter, bland annat genom minskat underlag for
sambhillsservice for flertalet av kommunens innevanare.

e Tillgdngliga medel i nationella planen bor nyttjas till att nuvarande strackning
av E45 rustas med de trafiksdkerhetshojande atgarder som Trafikverket sjélva
foreslar i AVS for Inlandsstraket, exempelvis, jarnvagsviadukten séder om Sveg,
vagskalet Backedal, stingsfiler med mera.



e Nybyggnation medfor ett stort och oaterkalleligt ingrepp i naturmiljon vilket
inte befrdmjar de nationella miljokonsekvensmalen.

e Den framtagna samhallsekonomiska kalkylen ar inte fullstandig.
Hdrjedalens kommuns samlade bedémning av studerade alternativ, bilaga 1
Alternativ, 0+ Sveg, innebar bland annat att i huvudsak nyttja den befintliga vagen kan
innebara lagre investeringskostnader per [6pmeter och ett mindre intrang eftersom
den foljer vagens lokalisering. En atgard som effektivt nyttjar befintliga infrastruktur.
Alternativ 0+ via Sveg innebdr dven;

e Okar tillgéngligheten till framférallt Vastra Harjedalens destinationer

o Okar trafiksdkerheten med forbattrad viagstandard med minskad olycksrisk och
restiden minskas.

e Minskar risk for farligt gods olyckor
e Bittre boendemiljé med atgarder i Sveg

e Bibehaller mojligheten till rekreation for det rorliga friluftslivet i omradet
alternativen vaster/6ster Nonsberget

e Inga negativa effekter pa rennéaringen i omradet jamfort alternativen
vaster/oster Nonsberget

e Okat kundunderlag fér handeln i Sveg och dess omgivning
e Nya och battre GC-vagar for oskyddade trafikanter

e Vidianspraktagande av utdkat vigomrade inom géllande byggnads-
/detaljplaner kan motiveras med ”s.k liten avvikelse” enligt 9 kap 31b § PBL

e Breddning av den befintliga/ny dragning av vigen innebir endast ett litet
intrang/utan att medfora pataglig paverkan pa areella verksamheterna
respektive riksintresseanspraken.

e Utan negativ paverkan pa naturmiljon

e Inga nya l6sningar for genomledning av vattenfléden. Byte av trummor med
forbattrade dimensioner for att underlatta vid hoga floden

e Fysiska atgarder vid och 6ver Ljusnan kan genomféras utan att forandra eller
forsamra den ekologiska eller den kemiska yt-/statusen.

e Upprustningen av E45 kommer innebara att grundvattenférekomsten och sjoar
far ett 6kat skydd
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e Projektet bedoms inte dverskrida gallande miljokvalitetsnormer
e Projektet bedéms bidra till en godare bebyggd miljo

e Hansyn behover tas till fornminnen i mark inom riksintresseomradet
kulturmiljé vaster om Alvros

e Hansyn till paverkan pa landskapsbilden behdéver tas i anslutning till nya
jarnvagsbron fastet

e Battre vagstandard ger viss besparing for underhall alternativ 0+ och 0+ med
bro

e Paverkan pa transportpolitiska malet — 6ka kvalitén pa tillganglighet i form av
en mer attraktiv vag samt att trafikmiljon blir battre anpassad for aktiva
trafikanter

e Paverkan pa miljdbalkens hdnsynsregler och hushallningsbestammelser
bedoms kunna uppfyllas i projektet

e EA45 ar ett viktigt regionalt och nationellt strak for arbetspendling inom
regionen

e Uppenbar konflikt i projektet vid “ny lokalisering” av E45 ar den mellan
naringsidkare i centrala Sveg som riskerar att forlora kundunderlag

e Medger fortsatt torvbrytning pa befintlig torvtakt och ingen paverkan av
potentiella torvtakter.

e 40-50 hektar naturmark foérbli opaverkad

e En avkommunens stora nyckelbiotoper 35 hektar i Nonsbergets sydsida forblir
opaverkat

e Det vardefulla vatmarksomradet Norderflon-Vallmoflon som i den nationella
vatmarksinventeringen bedéms ha mycket hégt naturvarde forblir opaverkad.

Trafikverkets kommentar: Utéver nedanstdende svar hdnvisar Trafikverket dven till
kommentarer Idmnade pG@ kommunens tidigare samradssynpunkter vid samrdadet 6ver
samrddshandling — val av lokalisering, daterad 2017-11-02.

De transportpolitiska malen grundar sig bland annat pd antagandet om att effektiva
kommunikationer dr en tillgdng for samhdllet. Effektiva transporter kan ge en
samhdllsnytta och ett mervdrde. Projektets dndamal och projektmal utgdr fran det
antagandet samt att riksvédgarna, den grupp av vdgar som exempelvis E45 ingdr i har
en extra viktig roll fér IGngvdga transporter och kommunikationer.



Att underhdlla det befintliga vdgndtet och att investera i nya vdglénkar dr tva olika sdtt
att arbeta med infrastruktur men som naturligtvis hdinger samman. Prioriteringen
mellan poster fér drift/underhall kontra investering/nybyggnad sker pd en
overgripande niva ddr langsiktiga planer fér budgetposterna stims av pG manga
nivder. Ett enskilt investeringsprojekt bedéms ddrfér inte ge mindre pengar till
underhdllet av det befintliga végnétet med hdnsyn till att de regleras genom olika
finanser.

Projekt som berdknas vara samhdllsekonomiskt I6nsamma prioriteras normalt i férsta

hand eftersom investeringen dér bedéms géra mest nytta. En I6nsam investering kan i
teorin och praktiken skapa ett mervdrde fér samhdllet vilket medfér att mer medel kan
anviéindas fér exempelvis underhdll av det befintliga végndtet eller andra fér samhdllet
angeldgna atgdrder.

En nybyggnad av E45 mellan Rengsjén och Alvros bedéms enligt Trafikverkets
utredningar och verktyg for kalkyler i samrdadshandling lokaliseringsutredning kunna ge
en hég samhdllsekonomisk nytta utan att dventyra stora natur- eller kulturvdrden eller
stéta pd formella hinder. Fortsatta mer detaljerade utredningar i planutformningen
kommer att kunna ge mer exakta svar. Om dven planutformningens utredningar ger ett
liknande resultat dr det troligt att byggandet av véigen blir av, annars inte.

Nya lénkar i vigndtet som berdknas vara nyttiga for samhdllet kan ge lokala effekter
som ibland ér negativa. Om en ny vég byggs mellan Rengsjén och Alvros bedéms Sveg
fa en ldgre genomfartstrafik och dédrmed ett potentiellt mindre kundunderlag.
Oversiktliga uppskattningar som Trafikverket har gjort inom ramen fér arbetet med
vdgplanen, bland annat utifrén bedémd trafikomférdelning, indikerar att effekterna blir
smad. Trafikverket har dock inte utrett detta i detalj och dr medveten om att kommunen
dr orolig fér att effekterna kan bli patagliga.

Aven om effekterna skulle bli mérkbara fér Sveg som centralort finns samma motiv kvar

for att investera i samhdillsnyttiga projekt for effektiva transporter. Sma lokalt negativa
effekter uppvdgs av sma positiva effekter for stora regioner.
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5.3. Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berérda och allminheten

Véagplanens samradshandling - val av lokalisering inkl. miljokonsekvensbeskrivning har
under perioden 2017-11-23 till 2017-12-21 samt 2018-03-05 till 2018-04-05 hallits
tillganglig for enskilda som kan bli sarskilt berérda och for allmanheten. Information
om samradet skedde genom annonsering.

Tva 6ppna hus, har genomforts 2017-12-06 och 2018-03-20 dar allmanheten, enskilda
med flera gavs mojlighet att stalla fragor om projektet, Iamna synpunkter och med
Trafikverket diskutera olika fragestallningar.

Nedan summeras inkomna synpunkter under samradstiden 2017-11-23 till
2017-12-21. Respektive yttrande som har inkommit, redovisas i punktform
nedan.

e Enskild synpunkt, handlingsnummer 08: Sveg kommer att d6 ut om E 45:an
dras om mot Alvros. Restaurera den gamla vigen istillet.

e Enskild synpunkt, handlingsnummer 09: Dalig idé! Rusta upp befintliga vagar
istallet, vi behover turisterna hit dven fortsattningsvis! En flaskhals &r viadukten
Over jarnvagen i Sveg - borde ga att bredda. Ni kanske inte tror det, men det
bor folk i byarna langs nuvarande strackning ocksa! For 6kad framkomlighet
l&ngs 45:an - hoj hastigheten pa den breddade delen innan Overhogdal. Det
enda sédkra stallet att ta sig forbi langtradare och timmerbilar &r ju dar. 100
km/h vore lagom, och stréckan ar nog en halvmil lang. Fixa sen HELA stréackan
Ytterhogdal-Overhogdal s& flyter nog trafiken bra fér turisterna som ska till
Are... fattar inte hur man kan jobba med en plan som stinger hela Harjedalen
ute mer eller mindre. Skarp er, och lyssna pa vad invanarna i Lofsdalen,
Vemdalen/Bjornrike/Kl6vsjo och Fundsdalsomradena sager! Sla inte undan
fotterna for var viktiga turistnaring! Trodde HELA Sverige skulle leva.

e Enskild synpunkt, handlingsnummer 12: Hej Vi ar manga i Sverige som reser
vagen for att na fjallen for skidakning, friluftsliv aret runt. En forkortning av
strackan med tva mil vore fantastisk. Att dessutom behdva slippa ta sig igenom
sambhallet vore en stor férdel. Det enda drende vi gor lokalt Sveg ar att tanka.
Tror inte manga pa genomresa stannar for att handla.

e Anonym synpunkt, handlingsnummer 17: Avsmalnad bro vid Fagelsjon, missar i
markering, risk man koér pa dessa.
Kolla upp bro nr.
+ battre koll pa hastslap.

e Enskild synpunkt, handlingsnummer 21: Tack! For ett bra informationsmoéte i
Sveg 6:e december. Anser att alternativ 3 och 4 innehaller raknefel angaende
den totala kostnaden. Vagstrackorna Byvallen-Sveg samt Alvros-Sveg kommer
ha en storre trafikbelastning &n vad den nya E45 Rengsjon-Alvros kommer att
ha. Att da inte ta med kostnaden for nédvandig upprustning av dessa strackor i
projektet anser jag vara fel. | redovisningen for projektet anser jag att det ska
sta enligt foljande:



Kostnaden fér alternativ 3 och 4 ar: 590 miljoner (380 + 210)

Detta da Trafikverket vil inte kan Idmna den befintliga Byvallen-Alvros i det
skick den ny befinner sig i. Anser ocksa att projektmalen ger utrymme for
"trixande”. De befintliga vdgarna (som kommer finnas) och eventuella nya
vagar maste ses som en helhet och inga i samma projekt.

Aven trafik vasterut mot Dalarna (Norge trafik).

Att doma ut alternativ O+ anser jag vara markligt. Del av nuvarande E45
sdder om Ljusnan Rengsjon-Sveg kommer dven efter eventuell ny vag
Rengsjon — Alvros ha storre ADT an ny vagstrackning. Borde tillses fa lika
standard som ny vig. Aven om den inte dr E-vdg. Kostnaden for detta
borde ur ett samhallsekonomiskt perspektiv tas med i projektet.
Nuvarande vig norra sidan om Ljusnan mellan Sveg och Alvros kommer
inte kunna laggas i trada.

ADT= Ar dessa bilister mindre varda? Totalt far vi ca 1 mil langre vig att
underhalla. Kostnadsokning?

Gang/cykelstrak Byvallen/Nilsvallen enligt 4.1.6
Hur ar kostnad presenterad/beraknad?

Tror ingen kan bygga ny jarnvagsbro for 44 miljoner!!!

Forordar strikt forslag 0+ via Sveg.

ADT Alternativ 84:an via Byvallen Rengsjon
Alternativ 0-Sveg | Alternativ Rengsjon
Sveg Alvros 800
Ost 84:an: | 600 ADT 1100 (+ Byvallen)
Sveg - Byvallen 1200
Ost45:an | 1000 ADT 500
Sveg-Overberg 1573
Vast 84:an | 1600 ADT 1600
Sveg —vag 504 1258
Ny vag Rengsjon 500

Enskild synpunkt, handlingsnummer 27, avseende planlaggningsbeskrivning
vagdelen E45 Rengsjon-Alvros: | egenskap av deltidsboende, véxelvis mellan
centralorten Sveg och Bynoret 6 km sdderut, i direkt anslutning till nuvarande
strackning av E45, har bland annat féljande iakttagelser gjorts. Vi fardas sa gott
som dagligen vagstrackan mellan Sveg och Bynoret och kan notera i trafikflodet
en betydande mangd tung trafik pa ett vagavsnitt som ar helt otidsenligt. |
synnerhet noteras transporter av farligt gods som ur riskbendgenhet ar direkt
olampligt avseende vagstrackan Byvallen-Sveg samt vidare genom sjalva
tatorten Sveg. Ur ett samhallsperspektiv borde det vara sjalvklart att undvika
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tunga transporter och i synnerhet med farligt gods i tdtbebyggda omraden.
Med hanvisning till ovanstaende anser vi att Trafikverket bor ”skrota” forslagen
1 och 2 for att istéllet satsa pa forslagen 3 eller 4. Dessutom behdvs i vilket fall
en 6versyn och upprustning av befintlig vag, kompletterad med upplyst gang-
och cykelvag strackan Backedal-Byvallens golfbana.

e Enskild synpunkt, handlingsnummer 37: Tyvarr ar detta ett "prestigeprojekt”
som har kostat alldeles fér mycket pengar redan och darav kommer det att bli
av dessvarre. Det kommer att fa trakiga konsekvenser fér Sveg som samhalle
men adven for Harjedalen som landskap nar det géller spontan turism med
mera. Jag tycker att Trafikverket ska ta sig en tur och titta pa hur vagarna ser ut
i Harjedalen med omnejd exempelvis Remmet-Vemdalen, Hede-Funas,
Lofsdalen-Ténnas, Overhogdal-Rétan, Ytterhogdal — Kélsillre. Istéllet for att
kasta bort 400 miljoner pa en ny vag dar tidsvinsten ar alldeles for liten i
forhallande till kostnaden samt Ovriga negativa konsekvenser for Sveg som
centralort i Harjedalen. Ni pa Trafikverket pratar om nollvision ena sekunden
men later vigarna har i Harjedalen se ut som de gor, det vill sdga bedrovliga
bitvis. Dessutom ar det enormt mycket trafik under stora perioder pa aret, och
det bor ni veta om, samt att det hander en hel del trafikolyckor pa grund av
daliga vagar. Innan man bygger en ny vag ska man se till sa att 6vriga vagar ar
bra, och sa ar det verkligen inte nu, Tank om och tank ratt, det kdnns som ni
har missat den verkliga podngen har. Rusta befintliga vagar sa att de inte blir
trafikfarliga, sen kan man bygga en ny vag om pengar finns kvar. Sunt fornuft
kallas det.

Trafikverkets kommentar: Vi tackar for Iimnad information och synpunkter.

Trafikverket hdller med om att det finns underhdlls- och férbdttringsbehov pa vigndtet
i omrddet. Ndr det gdller detta projekt sa utgdr arbetet fran de 6vergripande
transportpolitiska mdlen samt dndamdlen att forbéttra trafiksdkerhet och tillgdnglighet
for resande lings E45 och projektmdlen att minska restiden, uppfylla kraven fér
europavdg och att vdgen anpassas efter omgivande landskap.

Finnansering av Gtgdrder enligt viigplanen E45 delen Rengsjén — Alvros féljer den
slutliga omfattningen av vdgplanen. Det innebdr att eventuella behov av férbdttringar
ldngs andra statliga végar i omrddet inte ingdr i projektet och fdr utredas i separata
projekt med ddrtill kopplade ekonomiska planer.

Trafikverket férstdr att det finns en oro bland boende, néringsidkare med flera inom
centralorten om negativa konsekvenser for néiringslivet etc. centralt i Sveg vid en
eventuell ny dragning av E45 utanfér Sveg. Trafikverkets bedémning dr dock att
forbéttrad tillgdnglighet och framkomlighet i synnerhet léings europavdgar och
riksvégar vilka har betydelse fér utvecklingskraften i hela landet dr ett starkare
argument (ur aspekten transportpolitiska mal) én att i detta fall fortsétta att leda
trafiken genom centralorten Sveg. En god funktion i vignétet som bland annat innebdr
en 6kad tillgénglighet och trafikséikerhet bedéms generellt gynna samhdillsutvecklingen
bdde nationellt och regionalt, dven indirekt lokalt.

Trafikverket anser att en eventuell ny vdgstrdckning utanfér Sveg ékar tillgéingligheten
inom kommunen i och med att det befintliga viigndtet behdlls. Beroende pa hur en



eventuell ny ldnk férldggs och kopplas till det befintliga vigndtet kan den dven till viss
del 6ka tillgdngligheten till centralorten Sveg bland annat genom férkortad restid.
Utformning av korsningar och skyltning blir viktig for att fanga upp spontanturism och
det behov av service som centralorten kan ge trafikanterna.

De pdtalade bristerna pa bro vid Fagelsjon vilket ligger pa E45 séder om
utredningsomrddet har kommunicerats med den del av Trafikverket som skéter
underhdllet pa vigen.

Nedan summeras inkomna synpunkter under samradstiden 2018-03-05 till
2018-04-05. Respektive yttrande som har inkommit, redovisas i punktform
nedan.

e  Enskild synpunkt, handlingsnummer 42: Drev i 6ver tio ars tid ICA-butiken i
Alvros och fick ofta héra: -”Nar nyviagen kommer, d& du. D4 kommer kulorna
att rinna in!” Ni kanner till reaktionerna i Sveg och det satt man vill vinkla det
hela pa. Retoriken har velat skapa kanslor och troenden att man i Sveg helt
skulle forlora genomfarten till fjdllvarlden... Jag kunde och kan aldrig, riktigt,
forestalla mig det ... | min sinnesvarld kommer vagomlaggningen att innebara
positiva fordelar med mindre lastbilstrafik och endast, for Sveg, marginella
forandringar, medans detta, de sma havorna, kan vara av betydligt storre viarde
for byarna efter E45, nordlig riktning fran Sveg. Alvros- och Hogdalsbygderna
far kampa for sin 6verlevnad och eventuella utveckling vilket, med den till
antalet lilla befolkningen, inte ar sd intressant for Vara(!?) politiker, vilket
speglas i deras retorik kring den har fragan. Nationalekonomiska perspektiv har
ocksa kommit ”pa sidan”... De aktorer som stéller upp bakom motstandarsidan
kan positivt marknadsfora sig langs E45, oavsett var strackningen blir, vilket
ocksa borde aterspeglats langt, langt tidigare.

e Enskild synpunkt, handlingsnummer 44: Onédigt bygge till 100%. Tycker man
ska kora via Los och Ytterhogdal. Tycker vi ska lagga pengarna pa 311, Kéralsen
(lansgransen) och Tannas. Som att man kommer pa 1600-tals karrvag.
Prioritera vag 311 istéllet.

e  Enskild synpunkt, handlingsnummer 53: Laste om forbifart Sveg. Jag
representerar resande fran sédra S och tycker att det vore fantastiskt om vi fick
en kortare vag till fjdllen. Vi som malgrupp behdver inte stanna i Sveg, det ar en
ren omvag pa 3 mil, vi kan likaval stanna och tanka i Ytterhogdal.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket bedémer effekterna av en nydragning mellan
Rengsjén och Alvros som sammantaget samhdillsnyttiga. En ny végldnk kan medféra
lokala effekter bland annat pa grund av férdndrade trafikstrmmar. Det dr rimligt att
anta att samhdllen som exempelvis Ytterhogdal kan pdverkas positivt. Dessa effekter
bedéms dock bli férhallandevis sma i jdmférelse med dagens situation.

Den stérsta uppskattade nyttan med projektet ér en genare strickning som gor
restiden kortare for resendrer med malpunkter i norr och séder. En viss nytta
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uppkommer dven om en ny dragning av vdgen kan nyttjas av den 6st-vdstliga trafiken,
exempelvis av trafikanter som idag férdas Iéngs riksvédg 84.

Ldngre alternativa strickningar, exempelvis genom att ge E45 en dragning via Los, har
oversiktligt studerats men bedéms bli mycket kostsamma och far inte énskvdrd
framkomlighet och trafiksédkerhet. Dessa vdgar kan dock lokalt vara av stor betydelse.

5.4. Samrad med 6vriga berorda myndigheter, organisationer, regional
kollektivtrafikmyndighet, 6vriga

Véagplanens samradshandling - val av lokalisering inkl. miljokonsekvensbeskrivning har
under perioden 2017-11-23 till 2017-12-21 samt 2018-03-05 till 2018-04-05 hallits
tillganglig for berérda myndigheter, organisationer och 6vriga. Information om
samradet skedde genom brevutskick samt annonsering. Utéver detta samrad har andra
samrad hallits, bland annat genom enskilda méten under projekttiden.

5.4.1. Arbetsmiljoverkets yttrande 6ver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02, handlingsnummer 02

Sjalva vagens andrade dragning har Arbetsmiljoverket inga synpunkter pa. Nagra saker
som ror arbetsmiljon vill arbetsmiljéverket dock passa pa att framféra, sdsom att de
forutsatter att Trafikverket redan i planeringen tar hansyn till arbetsmiljon i
anlaggningsskedet. Att Bas P ar med redan i projekteringsfasen ar ofta en
framgangsfaktor.

Trafikverkets kommentar: Vi tackar fér limnade synpunkter. Arbetet med Bas-P har
pabérjats i projektet och fragor som rér arbetsmiljé6 kommer att intensifieras i
projektets senare faser.

5.4.2. Jordbruksverkets yttrande 6ver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02, handlingsnummer 05 samt
yttrande 6ver samradshandlingen — val av lokaliseringsalternativ,
daterad 2018-02-19, handlingsnummer 43.

Jordbruksverket meddelar att de har fatt mojlighet att Iamna synpunkter pa forslag till
vagplan fér E45 delen Rengsjon-Alvros i Harjedalens kommun, Jamtlands l4n.
Jordbruksverket kommer inte att lamna nagra synpunkter i arendet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen.

5.4.3. Elsikerhetsverkets yttrande 6ver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02, handlingsnummer 06 samt
yttrande 6ver samradshandlingen — val av lokaliseringsalternativ,
daterad 2018-02-19, handlingsnummer 76.

Elsakerhetsverket meddelar att de har tagit del av Trafikverkets nuvarande

samradsunderlag med anledning av Ny strackning E45 Rengsjon — Alvros. Myndigheten

har i dagslaget inget att erinra utan forutsatter att utforandet sker enligt géllande
foreskrifter.

Trafikverkets kommentar: Vi tackar for informationen.



5.4.4. Harjeans (HEAB) yttrande 6ver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02, handlingsnummer 07.

Vid eventuell byggnation av vig mellan Rengsjon och Alvros kommer Harjedns
ledningar L48 och L211 att korsas. Harjeans forutsatter att eventuella ombyggnationer
av ledningarna pa grund av vagprojektet, bekostas av vagprojektet.

Trafikverkets kommentar: Vi tackar for Idmnad information och synpunkter. Reglering
av kostnader fér eventuella ombyggnationer av befintliga anléggningar sker genom
sdrskilda éverenskommelser mellan Trafikverket och ledningségaren. Det dr for tidigt
att redan nu avgéra hur eventuella kostnader ska regleras.

Harjeans Energi ABs yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering,
daterad 2011-11-02, handlingsnummer 24

Harjeans Energi AB driver en biobransleanldggning i Sveg anlaggningen uppfordes i
slutet av80-talet och sysselsatter ett drygt hundratal personer i Sveg och i 6vriga
Harjedalens kommun, produktionen bestar idag i att torka biobranslen till pellets for
forsaljning till saval privata- och industrikunder i Sverige, Norge och Danmark.

Under dren 2016-2018 investerar bolaget ca 500 miljoner kronor i att uppfora ett nytt
biobransleeldat kraftvarmeverk, vilket kompletterar produktportféljen med el- och
fjarrvarmeproduktion.

Harjeans Energi AB lamnar nedanstaende yttrande kring Trafikverkets
samradsunderlag, var bedémning ar att en ny vagstrackning av E45 via nagot av
alternativen Rengsjon-Alvros skulle komma att medféra en mycket omfattande negativ
inverkan pa vara framtida mojligheter att fortsatta att utveckla var verksamhet i Sveg.

Samradsunderlaget redovisar flera olika alternativ till framtida vagstrackningar av E45,
Hérjeans Energi férordar starkt alternativet ombyggnad och forbattring av befintlig
E45.

Harjeans Energi avvisar helt de tva alternativen om nu vagstrackning som innebar
nybyggnad Rengsjén-Alvros da vi anser att de skulle forsdmra férutsattningarna for var
verksamhet. Till vart stallningstagande finns tva huvudsakliga argument.

1. En nyvagstrackning skulle innebara att tva av Svegs huvudsakliga infartsvagar
skulle fa férsdmrad vagstatus i och med att de skulle nedvarderas fran att som
nu vara europavag, det galler ostlig infartsvag i riktning fran Ytterhogdal, samt i
sydlig riktning fran Mora.

Vil fungerande och trafiksdkra in- och utfartsvagar ar en absolut nédvandig
forutsattning for var verksamhet. Var verksamhet genererar arligen ca 25 000
tunga fordonsrorelser i samband med inforsel av ravara och branslen till
fabriksanlaggningen, samt vidare ut fran anlaggningen i foradlad form i riktning
mot vara kunder En ned gradering av infartsvigarna leder med storsta
sannolikhet i férlangningen till samre vagstandard, sémre underhall och
forsamrad sakerhet.
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2. Envéagstriackning Rengsjon-Alvros skulle leda stora delar av genomfartstrafiken
forbi Svegs tatort, dagens genomfartstrafik bidrar starkt till underlaget for att
uppratthalla en val fungerande samhallsservice och handel i Sveg.
Genomfartstrafiken ger daven mojligheter till att visa upp, och sprida
informationen om Sveg och Harjedalen. Harjeans Energi har i och med det nya
kraftvarmeverket stora mojligheter att vaxa och skapa nya produkter och
tjanster. En forutsattning for att kunna fortsatta vaxa och i forlangningen aven
overleva, ar helt beroende pa mojligheten att attrahera kompetent personal.
Forsamrad service och handel i Sveg skulle definitivt sinka kommunens
attraktionskraft som bostadsort, och darmed omojliggora fortsatt langsiktigt
verksamhet i Sveg.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for Iimnad information och synpunkter.
Projektet utgdr fran dndamdlen att forbdttra trafiksdkerhet och tillgénglighet fér
resande Iéings E45 och projektmdlen att minska restiden, uppfylla kraven fér europavég
och att véigen anpassas efter omgivande landskap. Oavsett val av alternativ i detta
projekt kommer hela eller delar av E45ans nuvarande stréickning genom Sveg att
fortsditta vara en riksvdg (vdg 84) pa norra eller sédra sidan om Ljusnan och vidare mot
nordvdist. En ny vigldnk som avlastar den befintliga véigen genom Sveg kan i viss mén
innebdra ett mindre slitage av den befintliga vidganlédggningen.

Tillgdngligheten fér resande inom kommunen som helhet ékar om projektet genomférs
vilket generellt bedéms gynna regionen. Om en ny vdglédnk byggs mellan Rengsjén och
Alvros bedéms en trafikomférdelning ske som minskar trafiken genom Svegs centralort.
Minskningen férmodas dock bli liten i relation till de trafikmdngder som fortsatt
trafikerar Sveg. Utformning av korsningar och skyltning kan vara en viktig del fér att
fanga upp spontanturism och det behov av service som centralorten kan ge
trafikanterna. Beroende pa hur en eventuell ny ldnk férléggs och kopplas till det
befintliga vdgndtet kan den dven 6ka tillgdngligheten till centralorten Sveg bland annat
genom férkortad restid.

Harjeans Energi AB (HEAB) yttrande 6ver samradshandling — val av
lokalisering daterad 2018-02-19, handlingshummer 73.

Harjeans Energi AB driver en biobransleanlaggning i Sveg, anldggningen uppfordes i
slutet av 80-talet och sysselsatter ett drygt hundratal personer i Sveg och i 6vriga
Harjedalens kommun, produktionen bestar idag i att torka biobranslen till pellets for
forsaljning till saval privat- och industrikunder i Sverige, Norge och Danmark.

Under aren 2016 till 2018 investerar bolaget ca 500 miljoner kronor i att uppféra ett
nytt biobransleeldat kraftvarmeverk, vilket kommer kompletterar produktportfoljen
med el- och fjarrvarmeproduktion.

Harjeans Energi AB lamnade ett yttrande kring trafikverkets samradsunderlag i
december 2017, att lamna yttrandet var viktigt for oss, da ett sémre alternativ till ny
strackning, skulle komma att ha omfattande negativ inverkan pa vara framtida
mojligheter att fortsatta att utvecklas.

Trafikverket har nu tagit fram ett nytt samradsunderlag innehallande ett forslag till ny
vagstrackning, Harjeans Energi AB anser inte att trafikverket i sitt forslag till ny
strackning, tagit hansyn till de negativa konsekvenser som Harjeans Energi framforde i



yttrandet fran bolaget avseende vagplan 2017-02-07 (daterad Sveg den 19 december
2017).

Harjedns Energi avvisar helt viagverkets val av lokalisering av E45 Rengsjén-Alvros, som
innebar en i huvudsaklig ny vagstrackning, detta da vi anser att det vasentligt skulle
forsamra forutsattningarna for var verksamhet.

Det finns tva huvudsakliga argument.

1. En nyvagstrackning skulle innebéara att tva av Svegs huvudsakliga infartsvagar
skulle fa férsamrad vagstatus i och med att de skulle nedvarderas fran att som
nu vara europavag, det galler ostlig infartsvag i riktning fran Ytterhogdal, samt i
sydlig riktning fran Mora.

Val fungerade och sakra In- och utfartsvagar ar en absolut nédvandighet
forutsattning for var verksamhet, Var verksamhet genererar 1000-tals tunga
fordonsrorelser arligen i samband med inforsel av ravara och bransle till
fabriksanlaggningen, samt vidare ut fran anlaggningen i féradlad form i riktning
mot vara kunder.

En nedgradering av infartsvagarna leder med storsta sannolikhet i
forlangningen till sémre vagstandard, samre underhall och forsamrad sékerhet.

2. Ennyvagstrackning skulle leda stora delar av genomfartstrafiken férbi Svegs
tatort, dagens genomfartstrafik bidrar starkt till underlaget for att uppratthalla
en val fungerande service och handel i Sveg. Genomfartstrafiken ger dven idag
fantastiska mojligheter att till att visa upp, och sprida information om Sveg och
Harjedalen.

Harjedns Energi har i och med det nya kraftvarmeverket stora mojligheter att
vaxa och skapa nya produkter och tjanster, en forutsattning for att kunna
fortsatta vaxa, och i forlangningen dven Overleva, ar helt beroende pa
mojligheten att attrahera kompetent personal, forsamrad service och handel i
Sveg skulle definitivt sanka Svegs attraktionskraft som bostadsort, och darmed
sla undan benen pa var fortsatta verksamhet.

Harjeans Energi AB ifragasatter starkt dven rapportens beskrivningar, analyser och
slutsatser pa barande omraden, vilket medfor att vi anser att forslaget till stora
delar bor ifragasattas eller helt forkastas.

Trafikverkets kommentar: Utéver nedanstdende svar hdnvisar Trafikverket dven till
svar pd tidigare samrddssynpunkter frdn samrdd fér samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02.

Trafikverket avser inte att nedvdrdera eller férséimra det befintliga statliga végarna
i och kring Sveg om E45 fdr en ny dragning.

En effekt av projektet dr att en del av den trafik som idag trafikerar centrala Sveg
passerar utanfér centralorten. Huvuddelen av genomfartstrafiken fran
omkringliggande vigar kommer fortsatt att ga genom Sveg men de effekter som
Hdrjedn patalar kan inte uteslutas. Ambitionen med europavdgarna dr i férsta hand
att frémja effektiva Iangvdga transporter.
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Hdrjedns Energi AB anger i yttrandet att man ifrGgasdtter starkt rapportens
beskrivningar, analyser och slutsatser pa bdrande omraden men beskriver inte
ndrmare vad man avser. Det dr olyckligt eftersom samrddet dmnar att lyfta och
tillféra kunskap till samradshandlingen i synnerhet om handlingen bedéms
innehdlla felaktigheter. Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet med vdgplanen
att hdlla ytterligare samrdd och vi ser fram emot vidare kontakter med
samrddsparterna for deras synpunkter och kunskaper.

5.4.5. Polisens yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering,
daterad 2017-11-02. Yttrande ar daterat 2017-11-29,
handlingsnummer 10

Myndigheten forordar “ny strackning”, om strackningen ska vara norr eller séder om
Lillsjon o6verlater Polisen till annan expertis.

Motivering: Myndigheten anser att det effektivaste sattet att minska antalet olyckor ar
att bygga bort riskerna. Med ny strackning kommer tung trafik och tung trafik med
farligt gods att bli betydligt farre i Svegs tatort.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér Iimnade och synpunkter.

5.4.6. Havs- och vattenmyndighetens yttrande 6ver samradshandling —
val av lokalisering, daterad 2017-11-02, handlingsnummer 13
samt yttrande 6ver samradshandlingen - val av lokalisering,
daterad 2018-02-19, handlingsnummer 45

Havs- och vattenmyndigheten har tagit del av samradshandlingarna i rubricerat arende.
Myndigheten avstar fran att yttra sig 6ver underlaget. Det innebar inte att
myndigheten tagit stallning i sakfragan eller till handlingarna i drendet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen.

5.4.7. Alvros Hembygdsférenings yttrande dver samradshandling — val
av lokalisering, daterad 2017-11-02, handlingsnummer 14.

Galler vag E 45 genom Harjedalen. Synpunkter fran Alvros Hembygdsférening. Vi
forordar alternativ 3 eller 4, for att den strackningen av E 45 forkortar vagen mest av
alternativen. Vagar som E 45 ar ju fér snabba genomfarter och inte att halla ICA-
handlarna under armarna. Om en ort drabbas av mindre kundunderlag som i Sveg ar
det i huvudsak mackarna och livsmedelsaffarerna och kaféer i centrum, évriga berors
knappast, samtidigt kan andra orter gynnas som Alvros och Ytterhogdal. Trafiken till
Harjedalsfjallen kommer formodligen att ga genom Sveg fortfarande om vagen dras via
Rengsjoalternativet. Vagvalet att kdra dver Vemdalen Kl6vsjo skyltas val som idag?
Alternativen 3 och 4 forbattrar genomfartstrafiken mest av alternativen och ar i
sarklass mest ekonomiska alternativen. Framtidens Europavagar kommer nog att i
storre utstrackning ga utanfor tatorterna. Om alt. 3-4 kommer till stand, glom inte
korsningen i Alvros E45-84:an dar fattas ndgot Tex. trafikdelare - rondell? Samtidigt vill
Alvros Hembygdsférening ha méjlighet att satta upp en skylt om "Gammal gard" efter
infarten mot bron i Alvros efter nuvarande 84:an, anledning &r att Gamla kyrkan och
Hembygdsgarden ligger vaster om korsningen. Alvros Hembygdsférening



Trafikverkets kommentar: Vi tackar for ldmnade synpunkter. Angdende skyltning ligger
den fragan i huvudsak utanfér projektets ramar och hanteras via myndighetsbeslut hos
Trafikverket och/eller Linsstyrelsen. Frdgan om eventuella omskyltningar som kan bero
av projektet kommer att behandlas i senare faser. Om alternativen 3 eller 4 viljs blir
korsningen i Alvros och dess utformning en viktig fréga. Korsningslésningen ddr
kommer da att studeras i detalj vilket gérs i fasen planutformning som planeras att
bérja under hésten 2018.

5.4.8. Transportstyrelsens yttrande 6ver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02, handlingshnummer 15

Transportstyrelsen har mottagit remiss avseende samradshandlingen for rubricerat
projekt. Det aktuella vdgobjektet, pa vag E45, ingar i TEN-T-vagnatet och omfattas av
bestammelserna i vagsakerhetslagen (2010:1362), som bland annat kravstaller att en
trafiksdkerhetsanalys och trafiksakerhetsgranskningar ska utféras. Transportstyrelsen
avstar fran att lamna ytterligare synpunkter.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér informationen.

5.4.9. Svenska kraftnats yttrande 6ver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02, handlingsnummer 16 samt
yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering daterad
180219, handlingshummer 64

Svenska kraftnat har tagit del av handlingarna for rubricerat drende och har ingenting
att erinra mot upprattat forslag.

For 6vergripande information rérande Svenska kraftnats framtida planer for stamnatet

for el hanvisar vi till Perspektivplan 2025 och Natutvecklingsplan 2016 - 2025. Dessa

dokument finns publicerade pa var webbplats, www.svk.se.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér informationen.

5.4.10. Myndigheten for samhéllsbeskydd och beredskaps yttrande 6ver
samradshandling — val av lokalisering, daterad 2017-11-02,

handlingsnummer 18 samt yttrande 6ver samradshandling — val
av lokalisering, daterad 2018-02-19, handlingsnummer 54

MSB avstar fran att yttra sig i arendet TRV 2017/42116, samradsremiss for E45 delen
Rengsjon - Alvros i Harjedalens kommun, Jamtlands lan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér informationen.

5.4.11. Handoélsdalens samebys yttrande 6ver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02, handlingsnummer 19.

Handolsdalens sameby motsatter sig, med det bestamdaste, ny vagstrackning mellan
Rengsjon - Alvros med motiveringen att omradet ligger inom ett av samebyns viktigaste
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reservbetesomraden som enligt dokumentation har nyttjats av samebyn sedan 1920-
talet, och fram tills vi forlorade markprocessen i Harjedalen pa 1990-talet.

Skogsbruket ar val utbrett i Harjedalen, nagot som paverkar samebyns renbete negativt
genom att betesmark forstors, tallhedar med hanglav forsvinner och betesmarker blir
uppsplittrade och obrukbara. Marklavtacket i det aktuella omradet ar av hogsta kvalitet
och utgor en mycket viktig resurs fér samebyn under vinterbetesperioden. Senaste
arens klimatforandringar, som bl.a. medfor isbildning pa marken, férsvarar
renbetningen vilket innebar att behovet av storre och enhetliga betesomraden okar.
Darfor ar det av yttersta vikt att just detta reservbetesomrade behalls intakt.

Samebyn har renbetesavtal med flera skogsbolag och darmed ratt till renbete i
omradet. En ny viagdragning genom detta omrade skulle inbara en kraftig barridreffekt
och det skulle blir nast intill omojligt att nyttja omradet som renbete, i ndgon storre
omfattning.

Diskussioner fors idag dven med privata markagare for att teckna avtal om renbete
inom utredningsomradet. Samebyns anser darfér att nuvarande vagstrackning via Sveg
ska behallas.

Omradet har stor betydelse for samebyns renskotsel och ska enligt 3 kap 5 §
Miljobalken ”sa langt som maijligt skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara
naringens bedrivande”. Omradets omfattning och héga beteskvalitet utgor grund for
att omradet skulle kunna klassas som riksintresseomrade for rennaringen.

Samebyn anser inte att den miljokonsekvensbeskrivning som hittills genomforts ger en
korrekt beskrivning och bild vad géller renskotseln i omradet. Det anvands begrepp och
beskrivningar som manga ganger tagits ur sitt sammanhang, varpa bilden som ges blir
missvisande eller direkt felaktig. Det ar darfor viktigt att samebyn i storre utstrackning
blir involverad i MKB-arbetet for att kunna forklara vad kartbilder visar, vad vissa
begrepp som t.ex. trivselland innebar, och framfor allt komplettera med information
som inte finns att hamta via offentliga kartor och allmant informationsmaterial.

| det fortsatta arbetet med ytterligare analyser och konsekvensbedémningar ar det
nodvandigt att Trafikverket studerar och redogér for, pa ett relevant satt, paverkan pa
renndringen och atgarder for att mildra eventuella negativa konsekvenser. Vid en ny
dragning av E45 skulle risken fér pakorning av renar 6ka kraftigt och medfoéra stora
kostnader for samhallet samt stora personliga forluster for renskotselforetagarna.

Handolsdalens sameby hanvisar till den utredning ”pakorningsstudie Sveg - Hede” dar
det framgar statistik for att fa fram verkliga risker och konsekvenser for ren-
pakoérningar.

Handolsdalens sameby motsatter sig som sagt en ny vagstrackning mellan Rengsjon —
Alvros, men om projektet &ndd genomférs menar samebyn att Trafikverket méste vidta
forebyggande atgarder for att mojliggora fortsatt renbete i anslutning till vagen.
Nodvandiga atgarder ar uppférande av ren-/viltstangsel langs hela vagstrackan med
viltdvergdnga som ar anpassade for att flytta renhjordar mellan betesomradena. Aven
hastighetssankningar pa vissa strackor kommer att bli nédvandiga.



Handolsdalens sameby 6nskar dven fysiska moten med Trafikverket for att kunna
redogora for nar i tid och rum omradet nyttjas for renbete samt vilka forebyggande
atgarder som ar nodvandiga att vidta om E45 far en vagstrackning inom samebyns
betesomraden.

Anldggande av stingsel/Gvergangar, dr dven nédvandiga for vag 84, och planering av
dessa ska alltid ske i direkt samrad med samebyn.

Handolsdalens sameby forutsatter att Trafikverket beaktar samebyns synpunkter och
valjer ett annat alternativ som inte ”patagligt kan forsvara rennaringens bedrivande”
inom utredningsomradet.

Trafikverkets kommentar: Vi tackar for synpunkter och information. Vi ser positivt pd
att fGd samrada med berérda samebyar i den fortsatta processen. Lampligtvis kan
samrdden bdde ske via skriftliga samrad och genom muntliga kontakter/fysiska tréffar.
Samraden bér intensifieras ndr arbetet med detaljutformning inleds. Detta dr planerat
till hésten 2018.

Hittills pekar utredningsarbetet mot att E45 ges ny stréckning mellan Rengsjén och
Alvros i omrddet kring Nonsberget. Trafikverkets bedémning ér att de bdda 0+
alternativen far ddlig maluppfyllelse att minska restiden och uppfylla kraven fér
europavdg. Resultatet fran hittillsvarande utredningsarbete tyder pa att intrdng och
pdverkan pd landskap, kultur-, natur-, och boendemiljén bedéms bli rimliga i
korridorerna kring Nonsberget sdrskilt i férhallande till den nytta en ny vdgdragning
kan ge. Méjligheten till anpassningar av en ny véglinje fér att minska intrang och
pdverkan bedéms i huvudsak vara god inom de féreslagna korridorerna éster och
vdster om Nonsberget. Handélsdalens sameby beskriver ett flertal aspekter som
behéver analyseras innan férslag till eventuella Gtgdrder kan féreslas i vigplanen. Hér
dr som sagt samebyarnas kunskap ett viktigt bidrag.

Hando6lsdalens samebys yttrande 6ver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2018-02-19, handlingsnummer 52.

Handdlsdalens sameby motsatter sig, med det bestamdaste, ny vagstrackning mellan
Rengsjon - Alvros med motiveringen att omradet ligger inom ett av samebyns viktigaste
reservbetesomraden som enligt dokumentation har nyttjats av samebyn sedan 1920-
talet, och fram tills vi forlorade markprocessen i Harjedalen pa 1990-talet.

Skogsbruket ar val utbrett i Harjedalen, nagot som paverkar samebyns renbete negativt
genom att betesmark forstors, tallhedar med hanglav forsvinner och betesmarker blir
uppsplittrade och obrukbara. Marklavtacket i det aktuella omradet ar av hogsta kvalitet
och utgor en mycket viktig resurs for samebyn under vinterbetesperioden. Senaste
arens klimatférandringar, som bl.a. medfor isbildning pa marken, forsvarar
renbetningen vilket innebar att behovet av storre och enhetliga betesomraden 6kar.
Darfor ar det av yttersta vikt att just detta reservbetesomradet behalls intakt.

Samebyn har renbetesavtal med flera skogsbolag och darmed ratt till renbete i
omradet. En ny viagdragning genom detta omrade skulle inbéra en kraftig barridreffekt
och det skulle bli nast intill omgjligt att nyttja omradet som renbete, i ndgon storre
omfattning. Diskussioner fors idag daven med privata markagare for att teckna avtal om
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renbete inom utredningsomradet. Samebyns anser darfor att nuvarande vagstrackning
via Sveg ska behallas.

Omradet har stor betydelse for samebyns renskotsel och ska enligt 3 kap 5 §

Miljobalken ”sd Iangt som mdjligt skyddas mot dtgdrder som pdtagligt kan foérsvara
ndringens bedrivande”.

Omradets omfattning och hoga beteskvalitet utgor grund for att omradet skulle kunna
klassas som riksintresseomrade for rennaringen.

Samebyn anser inte att den miljokonsekvensbeskrivning som hittills genomférts ger en
korrekt beskrivning och bild vad géller renskotseln i omradet. Det anvands begrepp
och beskrivningar som manga ganger tagits ur sitt sammanhang, varpa bilden som ges
blir missvisande eller direkt felaktig. Det ar darfor viktigt att samebyn i storre
utstrackning blir involverad i MKB-arbetet for att kunna forklara vad kartbilder visar,
vad vissa begrepp som t. ex. trivselland innebar, och framfér allt komplimentera med
information som inte finns att hamta via offentliga kartor och allmant
informationsmaterial.

| det fortsatta arbetet med ytterligare analyser och konsekvensbedémningar ar det
nodvandigt att Trafikverket studerar och redogor for, pa ett relevant satt, paverkan pa
rennadringen och atgarder for att mildra eventuella negativa konsekvenser. Vid en ny
dragning av E45 skulle risken for pakorning av renar 6ka kraftigt och medfora stora
kostnader for samhallet samt stora personliga forluster for renskotselforetagarna.
Handolsdalens sameby hanvisar till den utredning ”pakérningsstudie Sveg - Hede” dar
det framgar statistik for att fa fram verkliga risker och konsekvenser fér ren-
pakoérningar.

Handolsdalens sameby motsatter sig som sagt en ny vagstrackning mellan Rengsjon —
Alvros, men om projektet 4nda genomférs menar samebyn att Trafikverket méste vidta
forebyggande atgarder for att mojliggora fortsatt renbete i anslutning till vagen.
Nodvandiga atgarder ar uppférande av ren-/viltstangsel langs hela vagstrackan med
viltdvergdngar som &r anpassade for att flytta renhjordar mellan betesomradena. Aven
hastighetssankningar pa vissa strackor kommer att bli nédvandiga.

Handolsdalens sameby dnskar dven fysiska moéten med Trafikverket for att kunna
redogdra for nar i tid och rum omradet nyttjas for renbete samt vilka férebyggande
atgarder som ar nodvandiga att vidta om E45 far en vagstrackning inom samebyns
betesomraden.

Anlaggande av stangsel/6vergangar, ar dven nédvandiga for vag 84, och planering av
dessa ska alltid ske i direkt samrad med samebyn.

Handolsdalens sameby forutsatter att Trafikverket beaktar samebyns synpunkter och
valjer ett annat alternativ som inte "patagligt kan forsvara rennaringens bedrivande”
inom utredningsomradet.

Trafikverkets kommentar. Utéver nedanstdende svar hénvisar Trafikverket dven till
kommentarer limnade pd Handdlsdalens sameby tidigare samrddssynpunkter vid
samrddet éver samrddshandling — val av lokalisering, daterad 2017-11-02



Trafikverket har utgdtt fran tillgéngligt underlag och har till viss del fatt fram uppgifter
om renskétseln i omrdadet som inte funnits i offentliga handlingar. | arbetet med
passagemdjligheter har Trafikverket utrett olika ténkbara atgdrder och bedémer att ett
antal olika typer av skyddsatgdrder dr méjliga om vdgen ges en ny lokalisering.
Samebyns detaljkunskap dr avgérande fér att skyddsatgdrderna ska bli verksamma och
fungera pa ett tillfredstéllande sdtt. Exempelvis kan tempordr hastighetssdnkning nér
renar rér sig i omrddet vara en av flera téinkbara dtgdrder. Trafikverket ser positivt pd
att fGd samrada med berérda samebyar i den fortsatta processen. Liampligtvis kan
samrdden bade ske via skriftliga samrdad och genom muntliga kontakter alternativt via
fysiska tréffar. Samrdaden bor intensifieras ndr arbetet med detaljutformning inleds.
Detta dr planerat till hésten 2018.

5.4.12. Forsvarsmaktens yttrande 6ver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02, handlingsnummer 20 samt
yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad
2018-02-19, handlingsnummer 59

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.
Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér informationen.

5.4.13. Alvros byalags yttrande 6ver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02, handlingsnummer 22

Vi fran Alvros tycker att det &r ett bra alternativ om vigen gér mellan Rengsjdn-Alvros.
Vi har vantat pa det har i sa manga ar, for att kommunen har haft en annan asikt i
fragan. Vi tror inte att Sveg blir paverkat namnvart, da trafik till vastra Harjedalen dnda
maste passera Sveg.

Man kan inte tacka NEJ till ett sant projekt, som innebar bade tids- och
trafiksdkerhetsvinster for resande, kanske framforallt den tunga trafiken och dven
trafik fran Mora-hallet som ska vidare till Jimtland och norrut.

Det sags ju att man ska varna om hela Harjedalen och inte bara Sveg och vastra. Vi ska
ju ocksa overleva i den Ostra delen av Harjedalen.

Trafikverkets kommentar: Vi tackar for synpunkterna.

5.4.14. Sametingets yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering,
daterad 2017-11-02, handlingsnummer 23.

Sametinget i Sverige ar bade en statlig myndighet och ett folkvalt samiskt parlament.

Sametingets syfte ar att forbattra de svenska samernas majligheter som ursprungsfolk
att bevara och utveckla sin kultur. Sametinget har fatt mojlighet att yttra sig under
samradet och lamnar féljande synpunkter.

E45:an utgor en barriar i landskapet vilket paverkar den gréna infrastrukturen och

darmed renarnas vandring och majligheter att nyttja olika omraden. Det ar inte bara
omraden som ska skyddas utan det ska finnas funktionella samband som flyttleder och
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sammanhadngande omraden sa att den fria strovningen inte hindras. Renskotseln ger
ett viktigt bidrag till svenskt miljé- och naturvardsarbete bland annat genom att vara en
indikator for det sammanhallna landskapets tillstand.

Allmant och enskilt intresse

Renndringsintresset ar bade ett allmant intresse enligt miljébalken 3 kap 5 § st 1,
omraden av riksintresse regleras enligt 3 kap 5 § st 2 och ett enskilt intresse som
medlemmarna i en sameby utdvar enligt rennaringslagen (1971:437).

Det allmdnna renndaringsintresset innebar att mark- och vattenomraden som har
betydelse for renskétseln ska sa langt som mojligt skyddas mot atgarder som kan
patagligt forsvara naringens bedrivande. Det enskilda rennaringsintresset sammanfaller
ofta med och utgor en forutsattning for det allmanna renndringsintresset. Det vill saga
att samebyarna genom det enskilda intresset uppratthaller brukandet av markerna och
darmed den samiska kulturen vilket det allmdnna intresset ar en garant for. Enligt 2
kap 15 § regeringsformen, har de enskilda medlemmarna i samebyn skydd for sin
egendom. For att renskotseln som det allmanna intresset ska kunna skyddas, for inte
minst de kommande generationerna, ar det viktigt att de enskilda
samebymedlemmarna har tillgang till det fria betet for sina renar, renen ar ett
frigdende djur som naturligt letar sin féda efter markerna. Det &r viktigt for renens
héalsa samt fér uppratthallande av den samiska kulturen att renarna far den betesro de
behover. Renskotseln bedrivs utifran renarnas férutsattningar och pa renarnas villkor.

Rendgarna har enligt djurskyddslagen (1988:534) det yttersta ansvaret for renarnas
hélsa och maste darfér avgora om, nar och hur renarna ska flyttas och vart de ska beta.

Enligt 3 kap. 5 §, forsta stycket miljobalken ska mark- och vattenomraden som har
betydelse for bl.a. renskotseln sa langt mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt
forsvara naringens bedrivande. Staten ska darmed tillférsdkra att renskotseln ska
kunna fortsatta existera och da ar markerna av den storsta betydelse. Det ar inte bara
omraden som ska skyddas utan det ska finnas funktionella samband som flyttleder och
sammanhadngande omraden sa att den fria strovningen inte hindras. Vinterbetesland
betraktas som flaskhalsar for renskotseln.

Funktionella samband

For att renskotseln ska kunna bedrivas behdvs olika arstidsbeten. Renen vandrar efter
fodan och olika betesomraden anvands under olika arstider och férutsattningar. For att
mojliggdra anvandandet krdvs strategiska platser som flyttleder, uppsamlingsomraden
och rastbeten. Tillsammans skapar de strategiska platserna ett funktionellt samband.
De funktionella sambanden skapar forutsattningar att bedriva renskotsel i en
sammanhallen arscykel. Ett krav for skydd av funktionella samband kan vara att
renskdtseln inom ett omrade inte ska tillatas bli stord av exploateringar i sddan
omfattning att den sammanlagda effekten av exploateringarna leder till att den
sammanhallna arscykeln hotas.

De sa kallade funktionella sambanden och markerna som inte &r utpekade som
riksintressen ar ocksa viktiga for renskotseln. Varje sameby ar unik och har olika
forutsattningar. Samebyarnas forutsattningar att bedriva en naturbaserad och
ekonomiskt barkraftig renskotsel far inte dventyras. Vilket i sin tur forutsatter att
renarna kan ta sig till och fran olika omraden. Nar och hur renarna lampligast gor detta



beror pa en mangd yttre faktorer som vaderleks- och snéférhallanden, rovdjurstryck,
renarnas kondition, betestillgang, personal, storningar fran andra verksamheter m.m.
Renskotseln bedrivs utifran renarnas forutsattningar och pa renarnas villkor.
Rendgarna har enligt djurskyddslagen (1988:534) det yttersta ansvaret for renarnas
halsa och maste darfér avgéra om nar och hur renarna ska flyttas och vart de ska beta.

Samernas ratt att bedriva renskotsel ar grundlagsskyddad 2 kap 17 § i regeringsformen.
| den samiska traditionen har man under lang tid och pa ett speciellt satt forhallit sig till
landskapet. Kunnandet om landskapet ingar i den traditionella samiska kunskapen
arbediehtu — som beskriver kunskap bade som information och som process och som
fortydligar olika satt att erhalla eller tillskansa sig kunskap. Det finns en grundldggande
koppling mellan sprak och traditionell kunskap i samband med biologisk mangfald.
Forlust av biologisk mangfald och forstorelse av ekosystem innebar att relaterade sprak
och kunskaper forsvinner. Spraket ar nagot av det mest centrala vid éverféring och
bevarande av arbediehtu. Darfér ar det viktigt dven beakta det samiska spraket. Staten
och myndigheter har ansvar att enligt regeringsformens 1 kap 2 § st 6 framja samernas
ratt att behalla och utveckla sin kultur- och samfundsliv.

Inflytande

Samebyarna har réatt till inflytande och ska ha majlighet att paverka besluten nar mark
inom det samiska traditionella omradet berors. Féretag och andra exploatdrer ska ha
dialog direkt med berérda samer om planerade exploateringar. Sametinget anser att
vissa normer ska foljas for att det ska anses som att samerna deltagit effektivt:

e Den traditionella néringen far inte bli tillintetgjord:

e Samradsfoérfarandet har varit omfattande och har resulterat i ett positivt stod
for atgarden hos en majoritet av de radfragade.

e Samebyn ska fa sa mycket information om atgarden att de kan fatta ett
informerat beslut om projektet och om de sa 6nskar lamna sitt “fritt och
informerade samtycke”.

e Samebyn ska ges mojlighet till ett effektivt deltagande och ett faktiskt
inflytande. For att na ett effektivt deltagande avses; tidsaspekten, ekonomiska
resurser och att inga andra faktorer redan last forutsattningarna.

e Den samiska kulturen och de samiska rattigheterna/folkrattsliga principer ska
respekteras.

Konsekvensbeskrivning

En grundprincip ar att traditionell kunskap ska varderas lika som annan kunskap. Det ar
viktigt att i miljokonsekvensbeskrivningen beskriva och bedéma den kumulativa
paverkan for berérda samebyar. Sametinget menar att det ska goéras en samlad
beddmning av vilka konsekvenser som kan uppsta fér renskotseln inom hela samebyn
samt paverkan pa samebyarnas funktionella samband ska vagas in. Forskningen lyfter
fram att konkurrerande markanvandning ar en av de faktorer som har storst betydelse
for renskotseln och att det aven kommer att ha stor betydelse for effekterna av ett
forandrat klimat. Vilket innebar att tillgangen till olika betesmarker och flexibilitet att
nyttja dem vid olika arstider och vaderférhallanden dr mycket viktigt for renskotselns
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klimatanpassningsméjligheter. Aven langtgdende konsekvenser ska beskrivas som
bland annat 6kad arbetsbelastning, psykisk och fysisk stress samt paverkar relationer
mellan grannsamebyar men ocksa hur kommande generationer paverkas. Det ska i
kommande miljokonsekvensbeskrivning tydligt redovisas vad samebyarna har for
stallningstagande och vilken lokalisering dem anser ar mest lamplig. Sametinget anser
att Akwé: Kons riktlinjer ska tillampas for att forebygga och mildra negativ paverkan pa
den samiska kulturen samt for att bidra till att uppna respekt for traditionell kunskap
och sedvanebruk som ar faststdllda i artikel 8j och 10c i Konventionen om biologisk
mangfald. Riktlinjer ar avsedda att ge vagledning for parter och regeringar i
inforlivandet av kulturella, miljomassiga och sociala hansynstagande av urfolk i nya och
befintliga processer for konsekvensbeskrivningar. Den samiska kulturen ar beroende av
de traditionella markerna. Trafikverket ska daven huruvida andra samiska intressen i
omradet kan paverkas.

Har ar fragan om det foreligger samiska kulturlamningar och sa vidare i omradet viktigt
att besvara.

Sveriges mal

Den samiska kulturen och renskotseln bidrar till att Sverige lever upp till nationella och
internationella mal och ataganden. Det samiska samhéllet har ett helhetsperspektiv
och de samiska kunskaperna ar vardefulla for hur miljobalken ska tillampas for Sveriges
hallbara utveckling samt sdkra “Generationsmalet". Renskotseln ar en nédvandighet
for att bevara ett vidstrackt fjallandskap med stor artrikedom samt for att dampa
effekten av férbuskning.

Den samiska kulturen och renskétseln &r avgérande for att na ”Storslagen fjallmilj6”
och bidrar till att nd “Levande skogar”, ”Myllrande vatmarker” och ”Ett rikt vaxt- och
djurliv”.

Samernas kunskaper och erfarenheter ska vagas in vid beslut om tillstand for
verksamheter och storre vikt vid hur verksamheter paverkar miljokvalitetsmalen sa att
inte verksamheter férsvarar Sveriges mal. Miljomalssystem ar styrande i Sveriges
internationella arbete.

Helhetssyn

Naturen har ett skyddsvarde och manniskans ratt att forandra och bruka
naturresurserna ar férenad med ett ansvar for att férvalta naturen val. Sammanhallen
gron infrastruktur ar férutsattningen for att renskotsel, natur och samisk kultur ska
tillatas fortleva. Gron infrastruktur har i alla ar bundit samman méanniskans och djurens
fardvagar och ar nodvandiga for en fungerande renskétsel.

Trafikverkets kommentar: Tack fér Idimnade synpunkter och information. Mdnga olika
aspekter och intressen, ibland motstridiga beaktas i de utredningar som Trafikverket
gor i planldggningsprocessen. Utredningen bérjar med befintligt underlagsmaterial och
succesivt inhdmtas kunskap via samrdd och undersékningar. Renndringsfragan och
vdgars barridrverkan dr frGgor som dr viktigt i de fortsatta arbetet och samrdden.

Utifran bland annat 6vergripande transportpolitiska mal, projektets dndamal och
projektmal gérs en sammanvdgd bedémning och beslut tas som dmnar att medféra en



fran allmdn synpunkt god hushdllning. Om projektet riskerar att innebdra skada eller
oldgenhet vidtas anpassningar, skyddsdatgdrder och férsiktighetsmadtt.

Vi ser positivt pd att fGd samrada med berérda samebyar i den fortsatta processen.
Ldmpligtvis kan samrdaden bdde ske via skriftliga samrdd och genom muntliga
kontakter/fysiska tréffar. Samrdden bér intensifieras nér arbetet med detaljutformning
inleds. Detta ér planerat till hésten 2018.

Sametingets yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering daterad
2018-02-19. Yttrandet ar daterat 2018-04-05, handlingsnummer 68.

Samradsremiss for E45 delen Rengsjon-Alvros i Harjedalens kommun. TRV 2017/42116.
Sametinget har tidigare, 2017-12-19, yttrat sig i ovanstaende drende. Sametinget star
fast vid sina tidigare synpunkter med féljande fortydliganden och tillagg.

Bada berérda samebyarna Handélsdalen och Tassasen motsatter sig en ny dragning av
vagen. Bade upprustning av aktuell stracka alternativt ny strackning bedéms medféra
barridreffekt for renskotseln. Gron infrastruktur med sammanhallna betesmarker for
renarna ar en forutsattning for en hallbar renskotsel, varje del av landskapet fyller olika
funktioner. Och som bade samebyarna och Trafikverket beskriver ar det viktigt att
redan nu kunna nyttja dem markerna sarskilt med tanke pa klimatets forandringar och
de kumulativa effekterna av olika verksamheter. Forskningen lyfter fram att
konkurrerande markanvandning ar en av de faktorer som har storts betydelse for
renskotseln och att det dven kommer att ha stor betydelse for effekterna av ett
forandrat klimat. Vilket innebar att tillgdngen till olika betesmarker och flexibilitet att
nyttja dem vid olika arstider och vaderférhallanden ar mycket viktigt for renskotselns
klimatanpassningsmojligheter. En annan viktig aspekt géllande kumulativa effekter ar
renens hélsa och kondition, om inte renen far betesro under vintern kan det paverka
reproduktionen da vajan antingen kastar kalven pa grund av att den sjalv har dalig
kondition eller att vajan foder kalven men den inte far tillrackligt med naring och dor
eller att kalven blir mindre i vaxten. Det kan leda till konsekvenser som paverkar den
enskilda rendgaren lang tid framover.

Passageplanen som Trafikverket ska ta fram omfattar forslag pa lampliga
passageatgarder samt lampliga och langsiktiga skyddsatgarder vilka ska utredas
tillsammans med berérda samebyar. Det ar viktigt att passager blir fungerande bade
for manuell flytt men ocksa for fritt strévande renar och andra arter. Och férutom
passager ska renarna ha tillgang till betesmarker och betesro. For att renskotseln ska
kunna fortsatta existera ar markerna av storsta betydelse. Material till vagatgarder
kraver takter vilket ocksa paverkar renbetet. Betesmarker som ligger nara takter kan
paverkas av damm vilket goér betet obrukbart. Aktérer som tar mark i ansprak dar
renskotselrdtten utévas maste ta hansyn till vilka ingrepp som kan accepteras och vilka
skyddsatgarder som kravs for att denna ratt inte ska krankas. Det ar Trafikverket som
ska alaggas villkor till skydd fér rennéringen och ett sadant alaggande far inte direkt
eller indirekt stalla krav pa att samebyarna ska bedriva sin enskilda renskotsel pa visst
satt. Det forutsatter medgivande fran de berdrda rendgarna. Myndigheter har enligt
regeringsformen (2010:1408) och lagen om nationella minoriteter och minoritetssprak
(2009:724) skyldighet att fraimja samers mojlighet att behalla och utveckla sin kultur.
En central del av den samiska kulturen som ska framjas ar den naturbetesbaserade
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renskotseln. Myndigheter ska ge samer mojlighet till inflytande i fragor som berér dem.
Det ar darfor viktigt att fortsatt ha ndra samarbete med samebyarna och att de far
inflytande och mojlighet att paverka besluten.

Utredningsomradet tangerar i norr till tvd omraden som ar klassade som riksintresse
for rennaringen. Aven om vigen inte direkt berdr sjilva riksintresseomradena sa ska
enligt 3 kap. 5 §, forsta stycket miljébalken mark- och vattenomraden som har
betydelse for bl.a. renskotseln sa langt mojligt skyddas mot dtgarder som kan patagligt
forsvara naringens bedrivande. Staten ska darmed tillférsakra att renskotseln ska
kunna fortsatta existera och da ar markerna av den storsta betydelse. Det ar inte bara
omraden som ska skyddas utan det ska finnas funktionella samband som flyttleder och
sammanhangande omraden sa att den fria strévningen inte hindras.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket hdnvisar utéver nedanstdende till svar pd
Sametingets tidigare yttrande 6ver samrdadshandling — val av lokalisering daterad 2017-
11-02.

Fér de eventuella tikter i omradet som kan bli ett resultat om projektet realiseras men
som ligger utanfér det slutgiltiga vigomradet séker verksamhetsutévarna egna
tillstand med tillhérande villkor. Viédgplanen i sig har inte méjlighet att styra upp eller
stdlla direkta krav pa dessa verksamheter. Trafikverket arbetar generellt for att drift
och byggande av det statliga vigndtet ska ge ett sa litet avtryck i milién som méjligt.
Det gdller dven verksamheter som inte ligger inom ramen fér Trafikverkets direkta
kontroll. Det sker bland annat genom att Trafikverket anlitar seriésa aktérer och stdller
krav pa att de har ett systematiskt miljéarbete och att deras verksamhet bedrivs med
erforderliga tillstdnd och i enlighet med gdllande villkor. Trafikverket dmnar att lyfta
frdgan angdende materialtikter med tillsynsmyndigheterna, i synnerhet ldnsstyrelsen.

5.4.15. Region Jamtland Héarjedalens yttrande 6ver samradshandling — val
av lokalisering, daterad 2017-11-02, handlingsnummer 25

Aktuell vagstracka har varit foremal for utredningar om férbattringar sedan i mitten av
1990-talet. Atgarder har dock flyttat fram under flera planperioder sedan i bérjan av
2000-talet. Nu ligger forslaget om investeringar till en ny strackning av E45 Rengsjon-
Alvros i forslaget till nationell plan for perioden 2018-2029. Atgérden foreslas ske i
senare delen av planperioden, men utredningen och planlaggningen ligger langt
framme sa om forslaget gar till beslut kommer atgarden att kunna ske tidigare enligt
Trafikverket. Region Jamtland Harjedalen har i sitt remissyttrande till Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2018-2029 stallt sig positiv till forslaget om den nya
strackningen av E45 via Rengsjon — Alvros.

Yttrande

Europavag 45 genom Harjedalen och i synnerhet strackan fran Rengsjon mot Sveg och
stracka Sveg Alvros har varit foremal fér utredning sedan i mitten av 1990-talet. E45 &r
ett nord/-sydligt transportstrak for langvaga transporter, bade gods- och
persontransporter. Framkomlighet, sakerhet och restider vager tungt i de
samhallsekonomiska bedémningarna.



Trafikverket har for strackan utrett alternativa korridorer for en vagférkortning.
Analyserna visar att nyttan blir stérst om en vig dras mellan Rengsjén och Alvros.
Mellan dessa platser finns flera tankbara alternativa lokaliseringar. Foér att undvika
berg, sjoar med mera har korridorer med hansyn av detta tagits fram. De foreslagna
korridorerna smalnar av i norr mot Alvros fér att méta upp riksvag 84 och den
befintliga bron déver Ljusnan. Bron bedéms kunna nyttjas vid en nydragning av E45
vilket haller nere investeringskostnaden.

Foljande alternativ och korridorer aterfinns i samradshandlingen (férutom O-
alternativet som innebar ingen atgard):

0+ via Sveg
Korridorer innebar upprustning av befintlig E 45 inklusive viss ny strackning av E45.
Korridoren ar till stor del gemensam med korridoren for 0+ via ny bro éver Ljusnan.

0+ via ny bro Over Ljusnan

Korridoren innebar upprustning av befintlig E45 inklusive viss ny strackning av E45 samt
omfattar ny bro 6ster om Sveg. Korridoren ar till stor del gemensam med korridoren
for 0+ via Sveg.

Ny strackning vaster om Nonsberget

E45 ges ny strickning mellan Rengsjon i séder och Alvros i norr. Korridoren har en
strackning vaster om Nonsberget invid anslutningen till riksvig 84. Befintlig bro i Alvros
behalls och kompletterar alternativet.

Ny strackning 6ster om Nonsberget

E45 ges ny strickning mellan Rengsjon i séder och Alvros i norr. Korridoren har en
strackning 6ster om Nonsberget och samlokaliseras med korridoren vaster om
Nonsberget invid anslutningen till riksvdg 84. Befintlig bro i Alvros behalls och
kompletterar alternativet.

De alternativ som Region Jamtland Harjedalen forordar ar forslagen enligt alternativen
3 och 4, "Ny strackning vaster om Nonsberget” och ”Ny strackning 6ster om
Nonsberget”. Dessa alternativ innebar en ny strackning av E45 som uppfyller de
regionalpolitiska transportmalen om kortare restider som minskar de langa avstaenden
vilket i sin tur gynnar tillgdngligheten. Alternativen uppfyller dven malen om hogre
sakerhet samt minskade utslapp.

Region Jamtland Harjedalen anser att atgarderna pa nuvarande E45 vid jarnvagsbron
Byvallen s6der om Sveg samt korsningen vid sddra infarten och genomfarten Sveg

finansieras inom aktuellt vagprojekt inom ramen for den nationella planen.

Trafikverkets kommentar: Vi Trafikverket tackar fér Iémnad information och
synpunkter.
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5.4.16. SMHiIs yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering,
daterad 2017-11-02, handlingsnummer 28.

SMHI har tagit del av rubricerade remisshandlingar och har féljande synpunkter.
Yttrandet avgrdnsas av SMHIs kompetensomraden hydrologi (enbart ytvatten) och
meteorologi (inklusive luftmiljé och buller).

Framtida klimatet

Vid planering av samhallet bor hansyn tas till det framtida klimatet. Exempelvis
forvantas lufttemperaturen att stiga, risken for skyfall 6ka och flédena i vara
vattendrag fordndras med dndrade nederbdérdsforhallanden och snoétillgangar.
Stormar forvantas inte bli varre eller vanligare dn vad de historiskt har varit. Mer
information finns pa SHMIs hemsida https://smhi.se/klimat.

Vi hanvisar ocksa till de regionala klimatanalyserna for lanen:

https://www.smhi.se/klimat/framtidens-klimat/lansanalyser

Nationellt kunskapscentrum for klimatanpassning samlar in, utvecklar och
tillgangliggodr kunskap som tas fram regionalt, nationellt och internationellt om
klimatanpassning. Centrumet finns vid SMHI och bedrivs i bred samverkan med
aktorer inom klimatanpassningsomradet. Centrumet fungerar som en nod for
kunskap om klimatanpassning och driver bland annat Klimatanpassningsportalen,
www.klimatanpassning.se.

Utslapp av luftféroreningar och vaxthusgaser

Hur stor miljévinst innebar de olika lokaliseringarna av den planerade vagen? En
emissionsinventering bor goras. Det bor framga i utredningen hur stora de totala
utslappen av vaxthusgaser (koldioxid med mera) och av luftféroreningar
(kvaveoxider, partiklar med mera) kommer att vara i omradet for de olika
lokaliseringarna i forhallande till nulaget.

SMHI férordar att det underlattas for kollektivresenarer och cyklister sa utslappen
kan minska. Busshallplatser bor anldaggas pa platser dit det ar enkelt att ta sig och
cykelbanor bor byggas sa att cykel ar ett attraktivt alternativ att valja istallet for bil.

Halter av luftféroreningar
Det maste sakerstallas att gillande miljokvalitetsnormer for kvavedioxid, partiklar
med mera klaras for boende i omradet.

Buller

Ur bullersynpunkt dr det en fordel om den nya strackningen gar utmed en redan
befintlig vag eller jarnvag, sa att inte nya omraden stors. Det maste ocksa
sakerstallas att gillande bullernormer klaras for boende i omradet.

Hydrologi

Strackningar vid vattendrag och vatmarker bor utformas omsorgsfullt sa att de
naturliga hydrologiska férhallandena inte paverkas.

Vid lokalisering och utformning av vdagen bor hansyn tas till Gversvamningsrisker.


https://smhi.se/klimat
https://www.smhi.se/klimat/framtidens-klimat/lansanalyser
http://www.klimatanpassning.se/

Trafikverkets kommentar: Vi tackar for limnad information och synpunkter. SMHI
lyfter flera for projektet viktiga fragestdllningar bland annat relaterade till
luftféroreningar, klimatet och miljékvalitetsnormer.

Generellt bedéms en ny vdgldnk som forkortar fardvdgen i omrddet minska de
summerade utsldppen fran trafiken och i viss man avlasta bebygga omraden frén
luftféroreningar. En klimatkalkyl baserad pG schablonvdérden enligt Trafikverkets
modell har tagits fram som visar att den ékade klimatpdverkan som byggande av
en ny vdglénk genererar kan kompenseras inom ndgra dr genom de minskade
utsldppen av vixthusgaser fran trafiken. Att minimera paverkan pd myrmarkerna
som lagrar stora mdngder kol dr en viktig del i att minska klimatpdaverkan vid
eventuella nybyggnationer. Trafikverkets bedémning dr att samtliga behandlade
alternativ i samradshandlingen klarar att hélla beslutade miljékvalitetsnormer och
férsvdrar heller inte méjligheten att nd/hdlla normer pad sikt.

Projektet bedéms oavsett alternativ ge bdttre forutsdttningar éven for
kollektivtrafiken. Trafikverket anser att flera aspekter som SMHIs lyfter dr viktiga i
det fortsatta utredningsarbetet och kan mer konkret behandlas och beskrivas i
kommande faser i viigplanearbetet med planutformning och ldngre fram eventuella
entreprenadhandlingar.

SMHIs yttrande 6ver samradshandlingen —val av lokalisering, daterad
2018-02-19, handlingsnummer 62.

SMHI har tagit del av rubricerade remisshandlingar och har inga synpunkter i
arendet utover tidigare yttrande, 2017-12-20.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér informationen.

5.4.17. Fannhus jaktlags yttrande 6ver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02, handlingshnummer 29

En ny strackning av E 45 enligt det forslag Trafikverket presenterat kommer att fa
O0desdigra konsekvenser for vart jaktlag, Fannhus jaktlag. Oavsett strackning 3 eller
4 kommer det att i stort omojliggora jakt i jaktlagets omrade.

Det som ar forvanande ar att i stort sett all trafik som gar mot Sveg pa nuvarande
E45 dven vid en ny strackning av E45 via Rengsjon skulle ga mot Sveg via "gamla E
45". Av 5 000 dygnsfordon berdknar Trafikverket att 90 % skulle fortsatta mot Sveg
pa den gamla strackningen. Jaktlaget har naturligtvis inte Trafikverkets kompetens
nar det galler att gora trafikekonomiska berdakningar men for oss lekman verkar det
som om man bara slar ut kostnaden for ett nybygge pa tillrdckligt manga ar sa blir
investeringen I6nsam!

Gamla strackningen mellan Byvallen och Sveg maste ju atgardas dven vid en ny
strackning av E45 via Rengsjon. Ca 4500 dygnsfordon kraver det redan idag. Darfor
anser vi att det basta vore att enbart satsa pa den befintliga E 45:an sa att den far
den standard som dagens trafik kraver. Det maste anda goras!
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Trafikverkets kommentar: Vi tackar fér limnad information och synpunkter.
Trafikverket dr medveten om att jakten i ett omrdde pdatagligt kan férsvdras om en ny
stérre vdg anldggs och hdller med om att det finns underhdlls- och férbdttringsbehov
pa det befintliga vdgndtet i omrdadet. Mdanga olika aspekter och intressen, ibland
motstridiga beaktas i de utredningar som Trafikverket gér i planldggningsprocessen.
Jakten dr ett av dessa.

5.4.18. Naturvardsverkets yttrande 6ver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02, handlingsnummer 31.

Naturvardsverket anser att miljkonsekvensbeskrivningen for viag E45 Rengsjon-Alvros
behover kompletteras med en beskrivning av vilka konsekvenser de olika
lokaliseringsalternativen far for bl.a. biologisk mangfald, naturvarden, landskap,
friluftslivet och manniskors halsa. Trafikverket hanskjuter fragan om vilka konsekvenser
ett genomforande av respektive alternativ medfor till ett senare skede, for foérdjupad
utredning efter att slutlig lokalisering beslutats. Da konsekvenserna for bl.a. de virdena
som namns har kan vara avgorande for val av alternativ bor en férdjupad
konsekvensbeskrivning av de olika lokaliseringsalternativens samlade konsekvenser
genomfdras inom ramen for miljokonsekvensbeskrivningen redan i detta skede. Det
bor utgora ett bland flera viktiga underlag infor beslut om lokalisering.

Trafikverkets kommentar: Vi tackar for ldmnad information och synpunkter. Samrad
har skett angdende samrdadshandling — val av lokalisering samt avgréinsning, innehall
och utformning av tillhérande miljékonsekvensbeskrivning.

Trafikverket har i detta skede identifierat flera omrdden ddr nya lokaliseringar inte
bedéms vara limpliga utifran aspekter som biologisk mangfald, naturvérden, landskap,
friluftslivet och mdnniskors hdélsa. Utifran bland annat dessa dr utformningen av de fyra
utredningskorridorerna gjord och dven den féreslagna avgrénsningen av korridorerna
Oster- och vdster om Nonsberget.

Trafikverket gér bedémningen att flera aspekter som Naturvdrdsverket lyfter dr fortsatt
viktiga dven i det kommande utredningsarbetet och kan mer konkret behandlas och
beskrivas i vigplanen och tillhérande miljékonsekvensbeskrivning i kommande faser i
vdgplanearbetet.

Naturvardsverkets yttrande éver samradshandling — val av lokalisering,
daterad 2018-02-19, handlingsnummer 71.

Naturvardsverket har tagit del av handlingarna i samradsremissen for E45 delen
Rengsjon - Alvros i Harjedalens kommun, Jdmtlands 13n och meddelar hdrmed att vi
avstar fran att lamna ett yttrande i det har skedet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér informationen.



5.4.19. Tassasen samebys yttrande 6ver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02, handlingsnummer 32

Tassasen sameby ar en fjallsameby i Jamtlands ldn. Tassasens sameby har sina
aretruntmarker i Bergs och Harjedalens kommuner och har 15 registrerade
renskotselforetag.

Denna skrivelse ar Tassasens samebys remissvar pa Trafikverkets samradshandling.

| samradshandlingen redogor Trafikverket for olika alternativ for att forbattra
trafiksakerheten och tillgdngligheten for resande langs E45. Andamalet med projektet
ar att forbattra trafiksdakerhet och tillganglighet for resande langs E45. Ett alternativ ar
enligt att med begransade ombyggnadsatgarder 6ka trafiksakerheten och
fardhastigheten pa den befintliga strackningen av E45. Ett annat alternativ ar enligt
Trafikverket att bygga en ny striackning av E45 mellan Rengsjon och Alvros.

Den nya strackningen mellan Rengsjén och Alvros foreslds passera dver det
reservbetesomrade som Tassasens sameby har tillsammans med Handélsdalens
sameby. Det &r ett viktigt betesomrade som ligger i det tilltankta
exploateringsomradet. Tassasens sameby ser med stor oro pa foreslaget om en ny
strackning.

Trafikverket konstaterar sjalva att reservbetesomraden har blivit allt viktigare genom
klimatférandringarna. Vi delar denna syn. Vi har redan idag ett forandrat skogsbruk och
en klimatpaverkan och paverkan blir sa mycket mer an bara viagbanan. Fér att kunna
bedriva en langsiktig och hallbar rennaring ar omradet av stor betydelse. De senaste
arens klimatpaverkan medfor isbildning pa marken och forsvarar renbetning, darfor
behdvs stora betesomraden att tillga. Marklavtacket i det aktuella omradet ar av
hogsta kvalitet och utgor en mycket viktig resurs for samebyn under
vinterbetesperioden. Reservbetesomradet ar darfor av hogsta vikt for var nuvarande
och framtida rennéring.

Samebyn &r darfér emot férslaget om en ny strackning av E45 mellan Rengsjdn-Alvros.
Samebyn staller sig bakom forslaget att rusta upp befintlig E45 med
trafiksdkerhetshdjande atgarder, vilket minimerar paverkan pa vart
reservbetesomrade.

Samebyn vill vara en part i det fortsatta samradet. | det fall att foréandringar sker i
Trafikverkets forslag, kan det komma uppsta behov av kompletterande atgarder som
kraver samrad med Tassasens sameby.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér Iimnad information och synpunkter.
Madnga olika aspekter och intressen, ibland motstridiga beaktas i de utredningar som
Trafikverket gor i planléggningsprocessen. Vi ser positivt pd att fad samrada med
berérda samebyar i den fortsatta processen. Ldmpligtvis kan samrdden bade ske via
skriftliga samrad och genom muntliga kontakter/fysiska tréffar. Samraden bér
intensifieras nér arbetet med detaljutformning inleds. Detta ¢r planerat till hGsten
2018. Hittills pekar utredningsarbetet mot att E45 ges ny stréickning mellan Rengsjén
och Alvros i omrddet kring Nonsberget.
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5.4.20. SGUs yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad
2017-11-02, handlingsnummer 33.

Det ar ur geologisk/hydrogeologisk synvinkel en stor fordel om delar av trafiken
omlokaliseras fran nuvarande stracka genom Sveg. Stora delar av vag E45 inom
utredningsomradet I6per Over isdlvsavlagringar med grundvattenforekomster. En
nybyggd stracka (Alt 3 eller 4) skulle avsevart minska denna belastning. Belastningen pa
vag och bro séder om Alvros skulle naturligtvis 6ka men vid en ombyggnation kan man
samtidigt forbattra skyddet av grundvattenférekomsten vid den ganska korta passagen
pa dlvens sodra sida.

Alternativ 3 och 4, som huvudsakligen |6per 6ver terrang med moran och torv,
beddmer vi som likvardiga nar det géller skyddet av grundvattnet.

Trafikverkets kommentar: Vi tackar for limnad information och synpunkter.

Sveriges geologiska undersoknings yttrande 6ver samradshandling — val
av lokalisering, daterad 2018-02-19, handlingsnummer 63.
Vi hanvisar till vart tidigare svar i drendet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér informationen.

5.4.21. SGIs yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad
2017-11-02, handlingsnhummer 34

SGls synpunkter

Vi konstaterar att de bada 0+ alternativen enligt underlaget inte bedoms meningsfulla
att utreda vidare. Vi anser att det vore bra med hansyn till risk for paverkan pa
grundvattentillgangarna, om de bada O+alternativen utgick.

Vi forutsatter att risken for paverkan av grundvattentillgangarna i isdlvsavlagringama
klarlaggs i kommande miljokonsekvensutredning.

Vi vill patala att erosionskanslig jordart, sand, forekommer utmed Ljusnan bland annat
vid bron vid Alvros, enligt SGl:s kartering Forutsattningar for erosion vid sjdar, havskust
och langs vattendrag.

Flera fororenade omraden ar identifierade i arbetsomradet. Nar viagens strackning ar
faststalld forutsatter SGI att fordjupade miljotekniska undersékningar och
riskbeddmning utfors inom de aktuella omradena for att avgransa och karakterisera
eventuella fororeningar innan byggnationen pabdrjas. Vi forutsatter dven att
atgardsforslag och en masshanteringsplan tas fram. SGI vill pAminna om skyldigheten
att genast underratta tillsynsmyndigheten om férorenade massor patraffas (10 kap. 11
§ miljobalken).

Fororening i mark och/eller vatten kan uppkomma i samband med vigbyggnationen
exempelvis genom drivmedelsldackage. SGl rekommenderar darfor att en strategi tas
fram for att undvika och eventuellt hantera uppkomna féroreningar.



Befintlig asfalt kan innehalla stenkolstjara och kan darmed utgora en fororeningsrisk.
SGI menar att detta bor undersdkas narmare och forutsatter att férorenat material
omhandertas for att undvika eventuell féroreningsspridning.

SGI rekommenderar att grumlighetsbegransande atgarder vidtas nar arbete ska utforas
i och i ndrheten av vatten samt att kontrollprogram upprattas aven for detta arbete.

Trafikverkets kommentar: De fragor som SGl lyfter i yttrandet dr viktiga att beakta i det
fortsatta arbetet.

5.4.22. SFU yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering, daterad
2017-11-02, handlingsnummer 35.

Svegs Foretags- och utvecklingsforening (SFU) lamnar harmed in ett remissvar med
anledning av Trafikverkets samradsunderlag avseende E45 Rengsjon—Alvros. SFU &r en
sammanslutning av féretag och féreningar fran det lokala naringslivet och arbetar for
att starka foretagsklimatet i Svegbygden och 6ka bygdens attraktionskraft.

Trafikverket har skickat ut samradshandling for val av lokalisering av E45 Rengsjon—
Alvros pa remiss. Denna skrivelse dr SFU:s remissvar pa Trafikverkets samradshandling.

| samradshandlingen redogor Trafikverket for olika alternativ for att forbattra
trafiksdkerheten och tillgdngligheten fér resande langs E45. Andamalet med projektet
ar att forbattra trafiksdakerhet och tillganglighet for resande langs E45.

Ett alternativ ar enligt Trafikverket att med begréansade ombyggnadsatgarder 6ka
trafiksdkerheten och fardhastigheten pa den befintliga strackningen av E45. Dessa
atgarder kan vara trafiksdkerhetshojande atgarder som t.ex. mittracke mellan Sveg och
Alvros, en ny jarnvigsviadukt séder om Sveg och andra trafiksdkerhetsatgérder i Sveg.
Vi bedémer att detta ar atgarder som matchar andamalet med projektet, vilket innebar
en forbattrad trafiksdkerhet och 6kad tillgdnglighet pa befintlig vagstrackning.

Ett annat alternativ ar enligt Trafikverket att bygga en ny strackning mellan Rengsjon
och Alvros. Trafikverket presenterar forslag pa tva olika strackningar. Bada strackorna
skulle passera forbi och inte, som idag, igenom Sveg. Trafikverket menar att
trafiksdkerheten och tillgdngligheten 6kar med en ny strackning av E45 da delar av
trafiken leds bort fran strackor med bebyggelse och hog olycksrisk samt att
trafiksituationen skulle forbattras nagot i Sveg. Trafikverket bedomer att ungefar
hélften av all inkommande trafik och en stor andel av den tunga trafiken fran séder och
norr kommer att valja den nya strackningen, istallet fér att kora via Sveg.

Trafikverket bedomer att restaureringen av den befintliga strackningen av E45 for att
uppna erforderlig standard blir sa kostsam att det inte 4r samhéllsekonomiskt
motiverat samt att &ndamalet med projektet inte uppnas. Trafikverket gor darfor
beddmningen att projektets andamal kan uppnas med béttre resultat och god
samhaillsekonomi genom en ny strackning av E45 mellan Rengsjén—Alvros.
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SFU delar inte denna slutsats. Tvart om ar SFU av uppfattningen att befintlig E45 bor
rustas upp med de trafiksdkerhetshéjande atgarder som Trafikverket sjalva har
foreslagit, som bl.a. trafiksakerhetsatgarder i centralorten Sveg samt en ny
jarnvagsviadukt soder om Sveg. SFU menar att centrala omraden i samradsunderlaget
antingen saknas, eller atminstone inte ar belysta i tillrdcklig utstrackning.

Nedan redogor SFU for argumenten bakom vart stallningstagande:

1. | Trafikverkets samradsunderlag beskriver Trafikverket att den mest uppenbara
malkonflikten vid en eventuell ny lokalisering av E45 ar den mellan
naringsidkare i centrala Sveg som riskerar férlora kundunderlag och den
tidsvinst samt trafiksdakerhetshéjning som en ny lokalisering av E45 skulle
innebdra. Vi som representerar naringslivet i Sveg och stora delar av
Harjedalen vet att det kommer fa konsekvenser for var verksamhet. En
halvering av den inkommande trafiken kommer sjalvklart fa stora
konsekvenser for naringslivet i Sveg. Det kommer ocksa fa konsekvenser for
turistdestinationerna i Harjedalen, t.ex. Bruksvallarna, Funasdalen, Hede,
Lofsdalen, Ramundberget och Vemdalen. Trafikverket hanvisar till att de
samhallsekonomiska effekterna av projektet ar positiva, framforallt relaterat
till en ny strackning av E45 forbi Sveg. Trafikverket maste beakta
konsekvenserna for naringslivet i Harjedalen och Sveg i sin berdkning av de
samhallsekonomiska konsekvenserna. Var uppfattning ar att det kommer fa
konsekvenser for saval sysselsattningen som var affarsverksamhet och pa sikt
forsamra naringslivet i Harjedalen. En grov bedomning fran var sida ar att en
tapp om tio procent i omsattning leder till cirka tio forlorade arbetstillfallen.
Detta rimmar daligt med regeringens ambitioner for naringspolitiken,
transportpolitiken och regionalpolitiken.

2. Kostnaden for att rusta upp E45 beraknas till cirka 380 miljoner kronor. Detta
ska jamforas med en nybyggnation som berdknas kosta cirka 200 miljoner
kronor. Det framgar inte av underlaget vad som ingar i kostnaden eller hur den
ar berdknad. Vi stéller oss fragande till hur en upprustning av befintlig vag kan
kosta mer an att bygga en helt ny vag. Trafikverket bedémer att en ny
jarnvagsviadukt uppgar till 44 miljoner kronor. Ovriga sikerhetshdjande
atgarder som mittracke och kompletterande gang- och cykelbanor skulle da
uppga till cirka 350 miljoner kronor. Detta bedéms inte som rimligt eller
proportionerligt. Trafikverket maste redogora for hur kostnaden ar beraknad
och vad som ingar i upprustningen.

3. Den féreslagna strackningen mellan Rengsjén—Alvros kommer f& konsekvenser
for samernas reservvinterbetesomrade. Reservbetesomraden har blivit allt
viktigare under senare ar pa grund av klimatférandringarna, vilket ocksa
Trafikverket konstaterar. Trafikverket gor ingen bedémning hur stora ingrepp
den nya dragningen far for detta betesomrade, vilket givetvis bor goras.

4. Trafikverket bortser i sitt resonemang att det kommer kravas sakerhetshdjande
atgérder pa nuvarande E45, i det fall det blir en ny strackning mellan Rengsjon—
Alvros. Detta giller dtgérder avseende jarnvagsviadukten pd E45 séder om
Sveg och sakerhetshdjande atgarder i Sveg. Dessa medel kommer tas fran den
regionala transportplanen, pengar som kommer fran de samlade



infrastrukturmedlen. Det innebar saledes att alldeles oavsett maste medel
tillforas befintliga E45 for att 6ka trafikstandarden.

5. EA45 aribehov av trafiksdkerhetshojande atgarder. E45 ar fran Orsa till Sveg
smal och béarigheten pa vagrenen ar pa manga stallen undermalig. Trafikverket
valjer i detta lage att féresla en ny strackning pa en mindre del av E45, nar
bade vdgen séder om Rengsjon och vdagen mot och i Sveg ar i behov av
upprustning. Vi kan inte forstd denna prioritering. E45 ar en nationell
angelagenhet, och medel for en 6kad standard ska komma fran nationella
medel.

6. Region Jamtland Harjedalens har lamnat remissvar till regeringen avseende
den nationella trafikslagsovergripande planen for utveckling av
transportsystemet for perioden 2018—-2029 dar de stéller sig positiva till en ny
strackning av E45 mellan Rengsjén—Alvros. Region Jdmtland Hérjedalen
podngterar att deras yttrande har tagits fram i samrad med féretradare for
naringslivets olika delar i Jamtland Harjedalen. SFU menar att detta ar direkt
felaktigt. Bakom SFU star ett stort antal foretag verksamma i Harjedalen, bade
inom service och handel, men ocksa inom industrin. Vi staller oss inte bakom
en ny strackning av E45. Vi anser att befintlig E45 bor rustas upp med
trafiksdkerhetshojande atgarder, vilket mojliggor ett fortsatt levande och starkt
naringsliv i Harjedalen.

Sammantaget anser SFU att E45 bor rustas upp med de trafiksdkerhetshéjande
atgarder som Trafikverket sjdlva har foreslagit, som trafiksidkerhetsatgérder i
centralorten Sveg och en ny jarnvagsviadukt s6der om Sveg. SFU vill ocksa att ovan
fragor klaras ut och besvaras av Trafikverket innan nya samrad dger rum.

Trafikverkets kommentar: Tack fér Iimnad information och synpunkter.

Trafikverket arbetar pd uppdrag av regeringen med att bland annat planera, bygga och
underhdlla det svenska vdgnditet. Arbetet med denna végplan utgdr frén bland annat
de nationella transportpolitiska mélen, projektets éndamdl och projektmdl.

De 6vergripande transportpolitiska mdlen dr att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt
effektiv och Idngsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgarna och ndringslivet i
hela landet. Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till
att ge alla en grundldggande tillgidnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet.

Ndir det gdller detta projekt sG utgar arbetet frdn dndamdlen att forbdttra
trafiksékerhet och tillgéinglighet fér resande Idings E45 och projektmdlen att minska
restiden, uppfylla kraven fér europavdg och att vidgen anpassas efter omgivande
landskap.

Behovet att atgdrda brister Idngs nuvarande E45 genom bland annat Sveg kvarstar
dven om en ny stréicka byggs enligt alternativen vdster eller 6ster om Nonsberget.

Finnansering av Gtgédrder for vigplanen E45 delen Rengsjén — Alvros féljer den slutliga
omfattningen av védgplanen. Det innebdr att eventuella behov av férbdttringar ldngs
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andra statliga vdgar i omrddet inte ingadr i projektet och far utredas i separata projekt
med ddrtill kopplade ekonomiska planer.

Trafikverket férstdr att det finns en oro bland néringsidkare med flera inom
centralorten om negativa konsekvenser for ndringslivet etc. centralt i Sveg vid en ny
dragning av E45 utanfér Sveg. Trafikverkets bedémning dr dock att férbdttrad
tillgéinglighet och framkomlighet i synnerhet Iéings europavdgar och riksvégar vilka har
betydelse for utvecklingskraften i hela landet dr ett starkare argument (ur aspekten
transportpolitiska madl) dn att i detta fall fortsdtta att leda trafiken genom centralorten
Sveg. En god funktion i vidgndtet som bland annat innebdr en 6kad tillgdnglighet och
trafiksdkerhet bedéms generellt gynna samhdllsutvecklingen bdde nationellt och
regionalt, dven indirekt lokalt. Beroende pd hur en eventuell ny ldnk férldggs och
kopplas till det befintliga vigndtet kan Iénken dven 6ka tillgéngligheten till centralorten
Sveg bland annat genom férkortad restid i bdde nord/sydlig och dst/vdstlig riktning,
vilket dr positivt fér bade fjérr- och ndrtrafiken.

Vidare blir utformning av korsningar och skyltning viktig fér att fanga upp
spontanturism och det behov av service som centralorten kan ge trafikanterna med
mdjlighet till val av Sveqg som resmdl eller delresmal.

Betrdffande renndring: Mdnga olika aspekter och intressen, ibland motstridiga beaktas
i de utredningar som Trafikverket gér i planldggningsprocessen. Renndringsfradgan och
vdgars barridrverkan dr frdgor som dr viktigt i de fortsatta arbetet och samrdden.
Utifrén bland annat 6vergripande transportpolitiska mal, projektets dndamdal och
projektmal gérs en sammanvdgd bedémning och beslut tas som dmnar att medféra en
fran allmdn synpunkt god hushdllning. Om projektet riskerar att innebdra skada eller
oldgenhet vidtas anpassningar, skyddsdatgdrder och forsiktighetsmdtt.

SFU yttrande 6ver samradshandlingen —val av lokalisering, daterad 2018-
02-19, handlingsnummer 75.

Svegs Foretags- och utvecklingsforening (SFU) lamnar harmed in ett remissvar med
anledning av Trafikverkets samradsunderlag avseende E45 Rengsjon—Alvros. SFU &r
en sammanslutning av foretag och foreningar fran det lokala naringslivet och arbetar
for att starka foretagsklimatet i Svegbygden och 6ka bygdens attraktionskraft.

Trafikverket har skickat ut samradshandling for val av lokalisering av E45 Rengsjon—
Alvros pa remiss. Denna skrivelse dr SFU:s remissvar pa Trafikverkets samradshandling.
SFU har lamnat in ett remissvar pa en tidigare samradshandling, daterad 171220.
Trafikverket har i en samradsredogorelse daterad 180219 gjort forsok att besvara SFU:s
fragestallningar. Vidare har Trafikverket haft samradsmote med SFU den 20 mars 2018.
SFU beddmer att vara fragestéallningar dnnu inte ar besvarade pa ett tillfredsstallande
satt.

| samradshandlingarna har Trafikverket redogjort for olika alternativ for att forbattra
trafiksakerheten och tillgdngligheten for resande langs E45. Andamalet med projektet
ar att forbattra trafiksdakerhet och tillganglighet for resande langs E45.



Ett alternativ ar enligt Trafikverket att med begrdnsade ombyggnadsatgarder 6ka
trafiksdkerheten och fardhastigheten pa den befintliga strackningen av E45. Dessa
atgarder kan vara trafiksdkerhetshojande atgarder som t.ex. mittracke mellan Sveg och
Alvros, en ny jarnvagsviadukt sdder om Sveg och andra trafiksdkerhetsatgirder i Sveg.
SFU bedomer att detta &r atgdrder som matchar andamalet med projektet, vilket
innebar en forbattrad trafiksdkerhet och 6kad tillganglighet pa befintlig vagstrackning.

Ett annat alternativ ar enligt Trafikverket att bygga en ny strackning mellan Rengsjon
och Alvros. Trafikverket presenterar forslag pa tva olika strackningar. Bada striackorna
skulle passera forbi och inte, som idag, igenom Sveg. Trafikverket menar att
trafiksdkerheten och tillgdngligheten 6kar med en ny strackning av E45 da delar av
trafiken leds bort fran strackor med bebyggelse och hog olycksrisk samt att
trafiksituationen skulle forbattras nagot i Sveg. Trafikverket bedémer att ungeféar
hélften av all inkommande trafik och en stor andel av den tunga trafiken fran séder och
norr kommer att valja den nya strackningen, istallet fér att kora via Sveg.

Trafikverket bedomer att restaureringen av den befintliga strackningen av E45 for att
uppna erforderlig standard blir sa kostsam att det inte &r samhéllsekonomiskt
motiverat samt att &ndamalet med projektet inte uppnas. Trafikverket gor darfor
bedémningen att projektets andamal kan uppnas med béttre resultat och god
samhaillsekonomi genom en ny strackning av E45 mellan Rengsjon—Alvros. Det dr ocksa
i detta alternativ som Trafikverket har landat.

SFU delar inte denna slutsats. Tvart om ar SFU av uppfattningen att befintlig E45 bor
rustas upp med de trafiksdkerhetshojande atgarder som Trafikverket sjalva har
foreslagit, som bl.a. trafiksdkerhetsatgarder i centralorten Sveg samt en ny
jarnvagsviadukt soder om Sveg. SFU menar att centrala omraden i samradsunderlaget
antingen saknas, eller atminstone inte ar belysta i tillrdcklig utstrackning. SFU kvarstar i
denna bedémning dven efter genomlasning av nuvarande samradshandlingar.

Nedan redogor SFU for argumenten bakom vart stéllningstagande:

1. | Trafikverkets samradsunderlag beskriver Trafikverket att den mest uppenbara
malkonflikten vid en eventuell ny lokalisering av E45 dr den mellan naringsidkare i
centrala Sveg som riskerar forlora kundunderlag och den tidsvinst samt
trafiksdkerhetshojning som en ny lokalisering av E45 skulle innebara. Vi som
representerar naringslivet i Sveg och stora delar av Harjedalen vet att det kommer fa
konsekvenser for var verksamhet. En halvering av den inkommande trafiken kommer
sjalvklart fa stora konsekvenser for naringslivet i Sveg. Det kommer ocksa fa
konsekvenser for turistdestinationerna i Harjedalen, t.ex. Bruksvallarna, Funasdalen,
Hede, Lofsdalen, Ramundberget och Vemdalen. Trafikverket hanvisar till att de
samhallsekonomiska effekterna av projektet ar positiva, framforallt relaterat till en ny
strackning av E45 forbi Sveg. Trafikverket maste beakta konsekvenserna for naringslivet
i Harjedalen och Sveg i sin berdkning av de samhallsekonomiska konsekvenserna. Var
uppfattning ar att det kommer fa konsekvenser for saval sysselsattningen som var
affarsverksamhet och pa sikt forsdmra naringslivet i Harjedalen. En grov bedomning
fran var sida ar att en tapp om tio procent i omsattning leder till cirka tio férlorade
arbetstillfallen. Detta rimmar daligt med regeringens ambitioner for naringspolitiken,
transportpolitiken och regionalpolitiken.
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Trafikverket delar inte SFU:s beddmning utan Trafikverkets bedémning ar att en
forbattrad tillganglighet och framkomlighet i synnerhet langs europavagar och
riksvagar vilka har betydelse for utvecklingskraften i hela landet ar ett starkare
argument (ur aspekten transportpolitiska mal) dn att i detta fall fortsatta att leda
trafiken genom centralorten Sveg.

SFU anser att malkonflikten kvarstar och att paverkan pa det lokala néringslivet
kommer fa mycket allvarliga konsekvenser.

2. Kostnaden for att rusta upp E45 berdknas till cirka 380 miljoner kronor. Detta ska
jamféras med en nybyggnation som berdknas kosta cirka 200 miljoner kronor. Det
framgar inte av underlaget vad som ingar i kostnaden eller hur den &r berédknad. Vi
staller oss fragande till hur en upprustning av befintlig vdag kan kosta mer &n att bygga
en helt ny vag. Trafikverket bedomer att en ny jarnvagsviadukt uppgar till 44 miljoner
kronor. Ovriga sikerhetshdjande dtgarder som mittracke och kompletterande géng-
och cykelbanor skulle da uppga till cirka 350 miljoner kronor. Detta bedoms inte som
rimligt eller proportionerligt. Trafikverket maste redogora for hur kostnaden ar
beraknad och vad som ingar i upprustningen.

SFU menar att Trafikverket inte pa ett tillrackligt tydligt satt har redogjort for
skillnaderna mellan en nybyggnation eller en upprustning.

3. Den foreslagna striackningen mellan Rengsjon—Alvros kommer fa konsekvenser for
samernas reservvinterbetesomrade. Reservbetesomraden har blivit allt viktigare under
senare ar pa grund av klimatférandringarna, vilket ocksa Trafikverket konstaterar.
Trafikverket gor ingen bedémning hur stora ingrepp den nya dragningen far for detta
betesomrade, vilket givetvis bor goras.

| den kéansliga fragan avseende samernas reservvinterbetesomrade sa skjuter
Trafikverket fragan framfor sig. Det finns enligt var bedémning starka skal till en mer
nogsam avvagning i denna fraga och inte slentrianmaéssigt skjuta fragan framfor sig.

4. Trafikverket bortser i sitt resonemang att det kommer kravas sdakerhetshojande
atgarder pa nuvarande E45, i det fall det blir en ny strickning mellan Rengsjén—Alvros.
Detta galler atgarder avseende jarnvagsviadukten pa E45 soder om Sveg och
sakerhetshojande atgarder i Sveg. Dessa medel kommer tas fran den regionala
transportplanen, pengar som kommer fran de samlade infrastrukturmedlen. Det
innebar saledes att alldeles oavsett maste medel tillféras befintliga E45 for att 6ka
trafikstandarden.

Trafikverket menar att ovan atgarder inte ingar i projektet och far utredas i separata
projekt. Det frantar inte resonemanget att medel oavsett vilket beslut som projektet
landar i kommer krava att medel maste tillforas befintliga E45 for att 6ka
trafikstandarden.

5. E45 aribehov av trafiksakerhetshojande atgarder. E45 ar fran Orsa till Sveg smal
och barigheten pa vagrenen ar pa manga stallen undermalig. Trafikverket valjer i detta
lage att foresla en ny strackning pa en mindre del av E45, nar bade vagen séder om
Rengsjon och vdagen mot och i Sveg ar i behov av upprustning. Vi kan inte forsta denna



prioritering. E45 ar en nationell angeldagenhet, och medel for en 6kad standard ska
komma fran nationella medel.

Trafikverket haller med om att behovet att atgarda brister langs nuvarande E45
kvarstar oavsett en ny vagstrackning. SFU menar dock att detta bor vara mer prioriterat
an en att genomfora en ny strackning.

6. Region Jamtland Harjedalens lamnade remissvar till regeringen avseende den
nationella trafikslagsovergripande planen for utveckling av transportsystemet for
perioden 2018—-2029 dar de stéller sig positiva till en ny strackning av E45 mellan
Rengsjon—Alvros. Region Jdmtland Harjedalen podngterar att deras yttrande har tagits
fram i samrad med foretradare for naringslivets olika delar i Jamtland Harjedalen. SFU
menar att detta ar direkt felaktigt. Bakom SFU star ett stort antal foretag verksamma i
Harjedalen, bade inom service och handel, men ocksa inom industrin. Vi stéller oss inte
bakom en ny strackning av E45. Vi anser att befintlig E45 bor rustas upp med
trafiksdkerhetshojande atgarder, vilket mojliggor ett fortsatt levande och starkt
naringsliv i Harjedalen.

Sammantaget anser SFU att E45 bor rustas upp med de trafiksdkerhetshéjande
atgiarder som Trafikverket sjdlva har foreslagit, som trafiksdkerhetsatgérder i
centralorten Sveg och en ny jarnvagsviadukt séder om Sveg. SFU menar att ovan
fragor har inte fatt tillfredsstéllande svar och vill att dessa klaras ut och besvaras av
Trafikverket innan nya samrad dger rum.

Trafikverkets kommentar: Utéver nedanstdende svar hénvisar Trafikverket dven till
kommentarer limnade pd SFU tidigare samrddssynpunkter vid samrddet 6ver
samrddshandling — val av lokalisering, daterad 2017-11-02.

Det dr cirka hdélften av den inkommande trafiken pd E45 séder om Sveg som bedéms
nyttja en ny végstréickning mellan Rengsjén och Alvros. Det utgér cirka 11 % av den
mest trafikerade védgen i Sveg (mdtpunkt, strax 6ster om korsningen
E45/Rv84/Vallarvigen) av den totala genomfartstrafiken. De som vdljer den nya
strdckningen utanfér Sveg bedéms utgéra den delen av trafikanterna som har andra
mdlpunkter dn Sveg och férmodas dédrmed ha ldgre bendgenhet att stanna i
centralorten och bidra till exempelvis en 6kad handel.

SFU patalar att Trafikverket mdste beakta konsekvenserna fér ndringslivet i Hérjedalen
och Sveg i sin berdkning av de samhdillsekonomiska konsekvenserna. | Trafikverkets
uppdrag ingdr inte att géra djupare- och mer omfattande bedémningar om
konsekvenser for specifika orter och lokalt néiringsliv.

De transportpolitiska mdlen grundar sig bland annat pa antagandet om att effektiva
kommunikationer dr en tillgdng for samhdllet. Effektiva transporter kan ge en
samhdllsnytta och ett mervdrde. Projektets dndamal och projektmdl utgar fran det
antagandet samt att riksvdgarna, den grupp av vigar som exempelvis E45 ingadr i har
en extra viktig roll fér Idngvdga transporter och kommunikationer.

Att underhdlla det befintliga vigndtet och att investera i nya vdgldnkar dr tva olika sdtt

att arbeta med infrastruktur men som naturligtvis héinger samman. Prioriteringen
mellan poster fér drift/underhdll kontra investering/nybyggnad sker pd en
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overgripande niva ddr langsiktiga planer fér budgetposterna stdms av pd manga
nivder. Generellt sett ger ett enskilt investeringsprojekt inte mindre pengar till
underhdllet av det befintliga végndtet med hdnsyn till att de regleras genom olika
finanser. Aven om effekterna skulle bli mérkbara fér Sveg som centralort finns samma
motiv kvar fér att investera i samhdllsnyttiga projekt for effektiva transporter. Sma
lokalt negativa effekter uppvdgs av smd positiva effekter for stora regioner.

Betrdffande redovisade kostnadsbedémningar i samradshandlingen.
0+ via Sveg:
- Byggherrekostnader inkl. generella osikerheter: ca 50 miljoner kr
- Bedémt genomsnittligt I6pmeterpris for E45, ca 11000 kr/l6pmeter
- Ungefirlig végldngd 30 km, ger totalkostnaden 380 miljoner kr
- Overgripande omfattning: ca 7,5 km nya vdgstrédckningar, ca 22,5 km
breddning med geometriska forbdttringar, viss utbyggnad av gdng- och
cykelvdgar, korsningar, konstbyggnad etc.

Ny stréickning véster om Nonsberget:
- Byggherrekostnader inkl. generella osdkerheter: ca 50 miljoner kr.
- Bedémt genomsnittligt I6pmeterprisfér E45, ca 18500 kr
- Ungefirlig vdgldngd 8,7km, ger totalkostnaden 210 miljoner kr
- Overgripande omfattning: 7,5 km nya vdgstrédckningar, ca 1,2 km
breddning och férbdittring Iéngs befintlig vég, korsningar, konstbyggnad
etc.

Genomsnittligt I6pmeterpris inkluderar bedémda kostnader fér att anlégga
vdganldggningen inklusive miljéskyddsatgdrder, bedémning om ersdttningar fér
markintrang, anldgga konstbyggnader etc.

5.4.23. Naturskyddsféreningen i Nedre Harjedalens yttrande over
samradshandling — val av lokalisering, daterad 2017-11-02,
handlingsnummer 36

Naturskyddsféreningen i Nedre Harjedalen vill géra féljande yttrande med
nedanstaende prioritering!

1. Battre att lagga pengarna pa att radda kollektivtrafiken i Harjedalen da denna
ar "starkt utrotningshotad"!

2. For att mojliggora ovanstaende maste befintligt vagnat fa pengar till underhall!
Vi tror dessutom att handlarna i Sveg kan komma att paverkas mycket negativt
om den planerade dragningen av E45 kommer till stand, vilket kan fa
forodande konsekvenser for centralorten Sveg i Harjedalen.

Trafikverkets kommentar: Kollektivtrafikfrdgan dr viktig for lokal och regional
tillgdnglighet. Vissa satsningar inom kollektivtrafiken kan inrymmas i steg2 atgdrder
enligt fyrstegsprincipen. Ndr det gdller detta projekt har Trafikverket konstaterat att
steg2 atgdrder inte dr tillrdckliga fér att nd mdlen. En ny vigldnk oavsett alternativ av
lokalisering bedéms dock ge bdttre férutsdttningar dven for kollektivtrafiken.



Trafikverket hdller med om att det finns underhdlls- och forbdttringsbehov pa det
befintliga vdgndtet i omrddet. Finnansering av atgdrder for vigplanen E45 delen
Rengsjén — Alvros féljer den slutliga omfattningen av planen. Det innebdr att eventuella
behov av férbdttringar ldngs andra statliga vdgar i omrddet inte ingdr i projektet och
far utredas i separata projekt med ddrtill kopplade ekonomiska planer.

Ndr det gdller detta projekt sG utgdr arbetet frgn dndamdlen att forbdttra
trafiksdkerhet och tillgénglighet fér resande ldngs E45 och projektmdlen att minska
restiden, uppfylla kraven fér europavdg och att vidgen anpassas efter omgivande
landskap. Beroende pd hur en eventuell ny ldnk forldggs och kopplas till det befintliga
vdgndtet kan ldnken dven 6ka tillgéngligheten till centralorten Sveg bland annat genom
forkortad restid i bdde nord/sydlig och ést/vistlig riktning-

En god funktion i véigndtet som bland annat innebdr en ékad tillgéinglighet och
trafiksékerhet bedéms generellt gynna samhdllsutvecklingen bdde nationellt och
regionalt, dven indirekt lokalt.

Om en ny vdglidnk byggs enligt alternativ 3 eller 4 blir utformning av korsningar och
skyltning viktig for att fdnga upp spontanturism och det behov av service som
centralorten kan ge trafikanterna.

5.4.24. Sveriges Akeriféretags yttrande 6ver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2017-11-02, handlingshummer 38

Sveriges Akeriféretag ar svenska akerinaringens branschorganisation. Sveriges
Akeriféretag Norr utgér de 4 nordligaste ldnen i Sverige och har totalt ca 1000
medlemsforetag som disponerar ca 3 600 tunga lastbilar. Detta motsvarar ca 80 % av
dkerierna i regionen. Efter ha samratt med dkerier verksamma i ndromradet har vi
foljande synpunkter att framfora.

Naringen ser mycket positivt pa Trafikverkets planer att atgarda vagstrackan E45
mellan Rengsjon och Alvros. Vi féresprakar en ny dragning av vagstriackan, enligt
alternativ 3 eller 4. For var naring leder detta till 6kad framkomlighet, 6kad
trafiksdkerhet och minskad miljébelastning. Fér ndringens langvaga trafik innebéar ovan
namnda forslag pa dragning miljoner kronor bara i brénslebesparing arligen.

Detta gor dven att vi far battre redundansmajligheter i omradet, vid t ex olyckor. Nagot
som idag saknas i stort sett 6ver hela E45 strackning. Precis som vi skrev i vart yttrande
pa samradsunderlag vig E45 Rengsjon-Alvros, Harjedalens kommun, Jdmtlands l4n,
daterat 30 mars 2017 tycker vi att det ar positivt att Trafikverket tar hojd i underlaget
for att strackningen ska klara ny bruttovikt pa 74-ton. Vi ser dven positivt att utredaren
lyfter fram behovet av en rastplats och parkeringsfickor och vi framhaller vikten av
utformning och placering, sa de kan nyttjas av den tunga yrkestrafiken pa ett optimalt
satt. Vi vill aven framfora att om eventuellt rondeller skall byggas sa bor dessa vara val
tilltagna och utformade utan vassa kantstenar Vidare bor vagskyltar och andra foremal
som ar placerade i och runt rondellerna vara sa placerade att det inte utgér nagot
hinder fér utnyttjande av sa kallade svepytor. Nagot som vi idag ser problem med.
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Det ar dven viktigt att avfartskorfalten haller tillrdcklig 1angd och inte tvéra
filbreddningar samt har tillrackligt med utrymme foér den tunga trafiken.

Vi vill dven lyfta fram att korsningarna till anslutande lansvagar utformas efter tung
trafik, eftersom det transporteras mycket rundvirke langst dessa vdagar som ansluter till
vag E45.

Vi foresprakar vidare, i linje med utredarna, att vagrenen byggs 0,75 m bred for att ge
de oskyddade trafikanterna ett trafiksakrare utrymme samt for att ge den tunga
trafiken en 6kad marginal till stodkanten och darmed aven hojer trafiksakerheten for
dessa.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet och informationen. De
aspekter som Sveriges dkeriféretag ndmner vad gdller korsningsutformningar,
vdgbredd, bdrighet med mera dr fragor som det fortsatta arbetet med vigplanens
planutformning kommer att studera i detalj.

Sveriges Akeriféretags yttrande déver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2018-02-19, handlingsnummer 74.

Trafikverket har 6nskat synpunkter pa vagplan fér vag E45 delen Rengsjon-Alvros,
Harjedalens kommun, Jamtlands lan. Val av lokalisering med tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning ar under framtagande. Samradet avser E45 lokalisering,
utformning och miljopaverkan.

Sveriges Akeriféretag ar svenska akerinaringens branschorganisation. Sveriges
Akeriféretag Norr utgoér de 4 nordligaste ldnen i Sverige och har totalt ca 950
medlemsfoéretag som disponerar ca 3 600 tunga lastbilar. Detta motsvarar ca 80 % av
akerierna i regionen.

Vi har inget ytterligare att erinra i fraga @n vad vi i tidigare utsant underlag
kommenterat, daterat 2017-12-27 och 2017-03-30. Naringen ser mycket positivt pa
Trafikverkets planer att tgirda vagstrackan E45 mellan Rengsjon och Alvros.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar fér yttrandet och informationen.

5.4.25, LRF Jamtlands yttrande 6ver samradsunderlag E45 Rengsjon - -
Alvros daterad 2017-02-19, handlingsnummer 40

LRF Jamtland, genom LRF:s kommungrupp i Harjedalen har getts tillfalle att inkomma
med synpunkter angdende samradsunderlaget géllande E45 Rengsjon -Alvros vigplan
2017-02-09.

Allmant om LRF
LRF ar bade en folkrorelse och en intresse- och foretagarorganisation som finns
representerad pa riks-, region-, kommun-, och lokal niva.

Kommungruppen ar ett samarbetsorgan for kommunens alla 5 lokalavdelningar, vars
uppdrag ar att bevaka och paverka i fragor som ar viktiga for vara medlemmar och dar
kommunen har beslutanderatt. Antalet LRF-medlemmar i Harjedalen ar 408
medlemmar av LRF Jamtlands totalt 3694 medlemmar.



Med réatt forutsattningar, av vilka en del tas upp i vart yttrande nedan, finns det
mojlighet for de grona naringarna att véxa i kommunen, vilket skapar saval
arbetstillfallen som skatteintakter.

Tankarna pa att forbattra trafiksdkerheten och tillgangligheten for resande langs E45
har funnits lange, sedan 1960-talet. Malet med projektet ar att minska restiden,
uppfylla kraven for europavag och att vagen ska anpassas efter omgivande landskap.

Sarskilda synpunkter

Djurliv

Utmed forslaget till ny vagstrackning gar viltstrak (alg, radjur, bjorn mm).
Kommungruppen ser det som positivt att Trafikverket amnar satta upp viltstangsel for
att minska olycksrisken. Vid det samradsméte som LRF hade bjudit in till den 15 januari
pa Folkets Hus i Sveg framférde en medlem att observation av berguv gjorts i omradet.

Paverkan pa skogsbruket

Omradet inom de tva korridorerna omfattar aktivt brukad skogsmark. | de fall dar
skogsbilvagar ska anslutas till den nya dragningen av E45 ar separering genom réafflad
mittlinje att foredra ur skogsbrukets synvinkel. Mittracken komplicerar ofta in- och
utfarter med storre och langre fordon.

Avslutande kommentar

LRF:s kommungrupp i Harjedalen ser starkt positivt pa att Trafikverket satsar pa att
forbattra trafiksakerheten i det aktuella omradet, det gagnar bade de boende samt
genomresande.

Vi tackar for maojligheten att komma med inspel!

Trafikverkets kommentar: Vi tackar for information och Idmnade synpunkter.
Betrdffande viltstdngsel och mittseparering har inga stéllningstaganden gjorts énnu.
Dessa fragor kommer att studeras mer i detalj Iéngre fram i planléggningsprocessen.
Hittills gjorda utredningar pekar dock mot att véigen kommer att ges mittrdffling.

5.4.26. Svegsbygdens skoterklubbs yttrande 6ver samradshandling — val
av lokalisering, daterad 2018-02-19, handlingsnummer 61

8.2.3 Skoterleden mellan Svegs flygplats och sjon Malingen skulle delas av vagen.
Effekten av detta skulle kunna minskas med att en “skoterdverfart” konstrueras, med
uppfartsramper och vagskyltar som varnar for korsande skotertrafik.

Skoterklubbens synpunkter
Viktigt att korsningen blir i plan. Eventuell mittrackesseparering, hur korsar men den
med skoter?

8.3.5 Lokalisering av E45 vaster om Nonsberget kan medféra att antalet transporter
over forekomsten minskar med ca 500-800 fordon per dygn. Trafikminskningen styrs
delvis av E45 lokalisering inom korridoren och hur trafiken omférdelas i nord-sydlig och
Ost-vastlig riktning.
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Skoterklubbens synpunkter Det hir betyder att trafiken pa bron éver Ljusnan vid Alvros
okar rejalt. Bron vid Alvros anvdnds ocksd av skotertrafikanter eftersom det &r enda
méjligheten att med skoter ta sig 6ver Ljusnan i Alvros narhet. Hir kommer
skotergaster frdn Halsingland pa vig mot Hirjedalens fjallvarld. Okad fordonstrafik pa
bron medfor okade risker for biltrafikanter och skotertrafikanter. For skotertrafiken
kan det om senvintern och var vara besvarligt att kora éver bron som tidigt blir bar dvs.
snoren. Det har med att gbra bron som en del av E45 med saltning som féljd, kommer
att medféra annu storre problem for skotertrafiken att passera. Det talas ocksa om
eventuell cirkulationsplats i Alvros hur gar det till att kora skoter i en sddan?

Svegsbygdens skoterklubb anser att det ligger pa trafikverkets ansvar att bygga en ny
och trafiksdker sndskoter dverfart dver Ljusnan i Alvros, med narhet till tanknings
méjligheter i Alvros.

Trafikverkets kommentar: En ny lokalisering av E45 kommer att pdverka befintliga
skoterleder. Skoterklubben nédmner tdnkbara I6sningar med uppfartsramper och
skyltning fér att mildra konsekvenserna av en ny vdg i omrddet. Trafikverket hdller med
om att det dr téinkbara I6sningar, men att de kommer att studeras ndrmare i
kommande faser av vdgplanen.

En mittréickesseparering dr naturligtvis problematisk fér korsande skotertrafik.
Prelimindra bedémningar i utredningsarbetet visar att mittrdffling kan vara ett Impligt
alternativ till mittseparering med hénsyn till de relativt Idga trafikmédngderna. Om
mittrécke énda blir aktuellt i projektet kommer ett antal 6ppningar i ricket att
anldggas lidngs stréckan. Oppningar brukar placeras vid korsningspunkter, vindplatser
for driften eller exempelvis fér skoterpassager. Omldggning av skoterleden kan da
behévas for att for att ng en sddan 6ppning. Ett annat alternativ vid
mittrdckesseparering kan exempelvis vara en planskild port.

Om vdgférslaget utformas sd att en stor andel av trafiken pd riksvig 84 viiljer att
féirdas séder om Ljusnan mellan Alvros och Sveg blir 6kningen av trafiken pd bron i
Alvros méttlig, négra hundra bilar per dygn. | annat fall bedéms den éka frén dagens
ungefér 700 fordon per dygn till ca 1200.

Man kan férenklat séiga att grundregeln dr att det dr férbjudet att kéra skoter pd
allmdn vdg om det inte dr helt nédvdndigt (da gdiller vissa restriktioner vad gdller
exempelvis hastighet och passagerare). Det dr tilldtet att kéra pa vdgbro éver dlv om
det inte finns andra alternativ och vid Alvros ér bedémningen att det inte finns andra
alternativ som ér rimliga eftersom dlven dr farlig pa langa stréckor. Ddremot har inte
vighdllaren, i det hdr fallet Trafikverket ndgon skyldighet att anordna sérskilda
passagemdéjligheter éver till exempel en édlv for skoter.

En passage éver bron dr ca 200 meter Idng. Med hégsta tilldtna hastighet for skoter tar
passagen minst 40 sekunder men i realiteten kanske en minut och det dr ddrfér inte
mdjligt for en skoterférare att bedéma om annan trafik kommer att vistas pG bron
samtidigt.

Trafikverket fortsdtter att utreda frdgan angdende vigutformning och skotertrafiken
med ambitionen att hitta en bra I6sning. Fortsatt dialog med skoterklubben dr déirfér



viktigt i det fortsatta arbetet. En eventuell cirkulationsplats i Alvros kommer med stor
sannolikhet innebdira att fédrdvégen for skoter kommer att bli férindrad dér.

5.4.27. Fortifikationsverkets yttrande 6ver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2018-02-19, handlingsnummer 65

Avseende forordat alternativ 3 inget att erinra.
Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet och informationen.

5.4.28. Skogsstyrelsens yttrande, 6ver samradshandling — val av
lokalisering, daterad 2018-02-19, handlingsnummer 66

Skogsstyrelsen har tagit del av insdanda handlingar. Granskningen har skett i vart
kartsystem. Vi konstaterar att samma information har anvants vid framtagande av
remissunderlaget. Enbart inom det planerade vagomradet finns ca 60 registrerade
forn- och kulturlamningar (bla punkter), ca 10 registrerade nyckelbiotoper (rod
polygon) och ca 8 registrerade sumpskogar (lila polygon).

Skogsstyrelsen anser att den foreslagna nya vagdragningen kommer att ha stor
paverkan pa befintliga naturvarden och forn/kulturmiljévarden.

Trafikverkets kommentar: Ett viigomrdde dr det omrdde som ska rymma den slutliga
vdganldggningen. Utformning och avgrénsning av véigomrddet sker i fasen
planutformning vilken planeras att pdbérjas under sommaren 2018. | pagdende fas
vdgplan samrddshandling, val av lokalisering, studeras olika alternativa korridorer fér
vdgens dragning inom ett stérre utredningsomrdde.

Trafikverket har studerat férutsdttningarna fér lokalisering av E45 inom
utredningsomraddet och inom presenterade korridorférslag bland annat med avseende
pd befintliga kdnda natur- och forn/kulturmiljévérden. | det arbetet har Trafikverket
utfért kompletterande filtinventeringar av naturvérden utéver den information som
erhdllits genom officiella kéllor. Trafikverket anser att det finns goda méjligheter att
undvika en stor paverkan pa de natur- och kulturvédrden som finns i den nu féreslagna
korridoren vister om Nonsberget med de avgrdnsningar som gjorts fér att undvika den
storsta koncentrationen av natur- och kulturvérden. Utéver strandskydd finns inget
formellt omrddesskyddad natur inom omradet. Fridlysta djur och vixter kan dock finnas
i omrddet dven om inga kdnda férekomster finns. Arealmdissigt ér andelen
nyckelbiotoper i korridoren under 2 %, kéiinda fornldmningar ér ca 20 och antalet kédinda
ovriga kulturhistoriska Idmningar dr ca 40. Den slutgiltiga véganldggningen bedéms
uppta ca 2-3 % av féreslagen korridor. Vérden som inte kan undvikas inom det slutliga
vigomrddet, vilket avgrdnsas i arbetet med planutformningen, kommer till stor del att
forsvinna.
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5.4.29. Skanova ABs yttrande 6ver samradshandling — val av lokalisering,
daterad 2018-02-19, handlingsnummer 72

Bakgrund
Skanova AB (Skanova), som ar en del av Telia Company koncernen har tagit del av
forslag till detaljplan enligt ovan, och later framféra foljande:

Yttrande

Skanova har ledningar i mark efter vag E45 pa vastra sidan av E45 vid blivande
trafikplats “Rengsjon” samt ledningar i mark pa soédra sidan av E45 vid blivande
trafikplats “Alvros” och luftledningar pa stolpar langs viag 84 inom berdrd viagplan. Se
bilaga: Skanova lageskarta berérda ledningar vid E45 delen Rengsjon-Alvros.pdf

Skanova vill tillsammans med Trafikverket att en gemensam protokollférd besiktning
utfors av laget mellan Skanovas anldggningar och vagomrade vag E45 och vag 84 i
projekteringsstadium och innan projektstart.

Generellt 6nskar Skanova att sa langt som mojligt behalla befintliga tele-anlaggningar i
nuvarande lage for att undvika olagenheter och kostnader som uppkommer i samband
med flytt och att detta registreras pa planen. Tvingas Skanova vidta
undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for att mojliggéra exploatering
forutsatter Skanova generellt att den part som initierar atgdrden dven bekostar den
enligt avtal.

Om sa onskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-format for att infogas pa
plankartan. Kontakta https://www.ledningskollen.se. Kabelanvisning bestills via
https://www.ledningskollen.se

For ledningssamordning kontakta Skanovas Natagare for det aktuella omradet.

Trafikverkets kommentar: Vi tackar for yttrandet och Idmnad information.


https://www.ledningskollen.se/
https://www.ledningskollen.se/

6. Underlag

6.1. Vagplan samradsunderlag

Féljande synpunkter och yttranden finns diarieférda hos Trafikverket under
diarienummer TRV 2015/6982.

Minnesanteckningar forda vid samrad med Harjedalens kommun, 2015-05-11,
handlingsnummer 4

Minnesanteckningar forda vid samrad med Harjedalens kommun 2016-02-29,
handlingsnummer 18

Minnesanteckningar forda vid samradsmote med Harjedalens kommun, 2016-03-21,
handlingsnummer 19

Minnesanteckningar forda vid samradsmote med Lansstyrelsen i Jamtlands 1an 2016-
03-21, handlingsnummer 48

Minnesanteckningar forda vid samradsmote med Svegs Foretags- och
Utvecklingsférening 2016-09-25, handlingsnummer 49

Minnesanteckningar mote Trafikverket och Harjedalens kommun m.fl. 14 mars 2017,
handlingsnummer 27

Synpunkt enskild, 2015-05-26, handlingsnummer 11

Synpunkt enskild, 2015-05-26, handlingsnummer 13

Synpunkt enskild, 2015-05-26, handlingsnummer 12

Synpunkt enskild, 2015-06-01, handlingsnummer 3

E-post enskild, 2015-11-12 handlingsnummer 9

Synpunkt enskild, 2016-11-28, handlingsnummer 24

E-post enskild, 2015-12-14, handlingsnummer 14

Tjansteanteckning - telefonsamtal enskild 2015-06-17, handlingsnummer 8
Synpunkt enskild, 2016-06-27, handlingsnummer 21

Synpunkt — enskild, TrV tjansteanteckning 2017-03-03, handlingsnummer 25

Yttrande Forsvarsmakten, 2017-03-21, handlingsnummer 28
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Yttrande Handd6lsdalens Sameby, 2017-03-28, handlingsnummer 30
Yttrande, ICA Supermarket Sveg, 2017-03-23, handlingsnummer 31
Synpunkter fran enskild, inkommen till TrV 2017-03-27, handlingsnummer 32
Synpunkter Destination Sveg m.fl. 2017-03-22, handlingsnummer 34
Yttrande Tassasens Sameby, 2017-03-27, handlingsnummer 35

Yttrande Lansstyrelsen Jamtlands lan, 2017-03-29, handlingsnummer 36
Synpunkter Hotell Mysoxen, 2017-03-28, handlingsnummer 37

Yttrande Harjedalens kommun, 2017-03-30, handlingsnummer 38

Yttrande fran enskild, 2017-03-30, handlingsnummer 40

Synpunkt Foretagarna 2017-03-31, handlingsnummer 41

Synpunkt fran enskild, 2017-03-21, handlingsnummer 42

Synpunkt fran enskild, 2017-03-31, handlingsnummer 43

Yttrande Sveriges Akeriforetag 2017-03-30, handlingsnummer 45

Yttrande Jamtlands Raddningstjanstforbund, 2017-04-19, handlingsnummer 46

Yttrande fran PRO Ytterhogdal om forbifart Sveg, 2017-04-06, handlingsnummer 47



6.2. Vagplan samradshandling — val av lokalisering

Féljande synpunkter och yttranden finns diarieférda hos Trafikverket under
diarienummer TRV 2017/42116.

Yttrande Arbetsmiljéverket, 2017-11-23, handlingsnummer 02
Yttrande Jordbruksverket, 2017-11-22, handlingsnummer 05
Yttrande Elsdkerhetsverket, 2017-11-23, handlingsnummer 06
Yttrande Harjeans, 2017-11-30, handlingsnummer 07

Synpunkt enskild, 2017-12-12, handlingsnummer 08

Synpunkt enskild, 2017-12-12, handlingsnummer 09

Yttrande Polisen, 2017-11-29, handlingsnummer 10

Synpunkt enskild, 2017-12-12, handlingsnummer 12

Yttrande Havs- och vattenmyndigheten, 2017-12-11, handlingsnummer 13
Synpunkt Alvros Hembygdsgard, 2017-12-12, handlingsnummer 14
Transportstyrelsen, 2017-12-05, handlingsnummer 15

Svenska kraftnat, 2017-12-12, handlingsnummer 16

Synpunkt, anonym, 2017-12-14, handlingsnummer 17
Myndigheten for samhallsbeskydd och beredskap, 2017-12-13, handlingsnummer 18
Handoldalens sameby, 2017-12-15, handlingsnummer 19
Forsvarsmakten, 2017-12-18, handlingsnummer 20

Synpunkt enskild, 2017-12-18, handlingsnummer 21

Alvros Byalag, 2017-12-18, handlingsnummer 22

Sametinget, 2017-12-19, handlingsnummer 23

Harjeans Energi AB, 2017-12 19, handlingsnummer 24

Region Jamtland Harjedalen, 2017-12 19, handlingsnummer 25

Harjedalens kommun, 2017-12 20, handlingsnummer 26
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Synpunkt enskild 2017-12 19, handlingsnummer 27

SMHI, 2017-12 20, handlingsnummer 28

Fannhus jaktlag, 2017-12 20, handlingsnummer 29

Lansstyrelsen Jamtlands lan, 2017-12 21, handlingsnummer 30
Naturvardsverket, 2017-12 20, handlingsnummer 31

Tassasen sameby, 2017-12 18, handlingsnummer 32

SGU, 2017-12 22, handlingsnummer 33

SGl, 2017-12 21, handlingsnummer 34

SFU, 2017-12 20, handlingsnummer 35

Naturskyddsforeningen i Nedre Harjedalen, 2017-12 22, handlingsnummer 36
Synpunkt enskild 2017-12 21, handlingsnummer 37

Sveriges Akeriféretag, 2017-12 27, handlingsnummer 38

LRF Jamtland, 2018-01-22, handlingsnummer 40

Synpunkt enskild, 2018-03-03, handlingsnummer 42
Jordbruksverket, 2018-03-02, handlingsnummer 43

Synpunkt enskild, 2018-03-05, handlingsnummer 44

Havs- och vattenmyndigheten, 2018-03-06, handlingsnummer 45
Handélsdalens sameby, 2018-03-14, handlingsnummer 52
Yttrande enskild, 2018-03-14, handlingsnummer 53

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB), 2018-03-14, handlingsnummer
54

Forsvarsmakten, 2018-03-16, handlingsnummer 59
Svegsbygdens Skoterklubb, 2018-03-18, handlingsnummer 61

Sveriges metrologiska och hydrologiska institut (SMHI), 2018-03-19, handlingsnummer
62

Sveriges geologiska undersokningar (SGU), 2018-03-19, handlingsnummer 63



Svenska kraftnat (SVK), 2018-03-22, handlingsnummer 64
Fortifikationsverket, 2018-03-23, handlingsnummer 65
Skogsstyrelsen, 2018-03-29, handlingshnummer 66
Sametinget, 2018-04-05, handlingsnummer 68
Harjedalens kommun, 2018-04-06, handlingsnummer 69
Lansstyrelsen Jamtland, 2018-04-06, handlingsnummer 70
Naturvardsverket, 2018-04-06, handlingsnummer 71
Skanova AB, 2018-04-06, handlingsnummer 72

Hérjeans Energi AB, 2018-04-06, handlingsnummer 73
Sveriges Akeriforetag, 2018-04-06, handlingsnummer 74
Svegs Foretags- och Utvecklingsférening (SFU), 2018-04-05, handlingsnummer 75

Elsdkerhetsverket 2018-04-06, handlingsnummer 76
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