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1 Sammanfattning

Detta dokument utgor vagplanens planbeskrivning
och ingar i vigplanens granskningshandling. Den
redovisar bland annat motiven till val av
lokalisering av E45 inom utredningsomréadet samt
utformningen av viagforslaget. Vidare beskrivs
forutsattningar, beddmda effekter och
konsekvenser till f6ljd av vagforslaget samt
redovisning av foreslagna skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt for att mildra negativa
konsekvenser.

Figur 1.1 visar vagplanens utredningsomrade, vald
lokalisering av E45 samt vagforslagets strackning
inom vald korridor.

Trafikverket har hallit ett flertal samrad 6ver
vagplanen och malsattningen ar att kunna sianda
vagplanen for faststillelseprovning under hosten
2019.

1.1Bakgrund och planlaggningsprocessen

E45 gar genom Europa och i Sverige fran Géteborg
till Karesuando. Europavigar, si kallade E-vagar,
ar ett vignait genom Europa med en efterstravad
hog standard och framkomlighet vilket gor
vagarna lampliga for 1angvaga transporter. E45
utgor en viktig lank i det svenska viagnatet med i
huvudsak en nord-sydlig riktning i véstra Sverige
och i Norrlands inland. I Hérjedalens kommun,
soder om Sveg ungefir vid sjon Rengsjon, viker
vagen av i vastlig riktning mot Sveg i cirka 10
kilometer och gar genom centrala Sveg for att
sedan ga mot Oster parallellt med dlven Ljusnan
till Alvros och vidare mot Ytterhogdal. Befintlig
strackning innebar en omvag for langvaga trafik
med mélpunkter norr och soder om omrédet.
Vigstriackan mellan Rengsjon och Alvros ir cirka
30 kilometer medan fagelvigen ar cirka 7
kilometer. Strackningen idag medfor lag
framkomlighet genom bland annat Sveg dar de
centrala delarna belastas med genomfartstrafik. En
eventuell ny strackning av vigen har tidigare
utretts och en vagutredning med forslag pa
alternativa viagkorridorer i omradet mellan
Rengsjon och Alvros fardigstilldes &r 2004.

Trafikverket som ar vaghallare for E45 har beslutat
att pa nytt utreda majligheten att ge vagen en
bittre framkomlighet och trafiksdkerhet.
Planldggning enligt Trafikverkets
planliaggningsprocess pagar och ett
samradsunderlag fardigstilldes under forsta delen
av 2017. Trafikverket skickade samradsunderlaget
pa samrad i februari 2017 och flertalet yttranden

och synpunkter inkom. Dérefter fardigstélldes
vagplanens samradsunderlag. Men denna som
grund beslutade Lansstyrelsen i Jimtlands 14n den
2017-06-07 att atgarderna kan antas medfora en
betydande miljopéverkan vilket bland annat
innebdr att projektet ska ta fram en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) till vigplanen
samt samrader med en utokad krets, bland annat
fler statliga myndigheter.

Darefter inleddes arbeten med att studera
alternativa lokaliseringar. En samradshandling,
val av lokalisering daterad 2017-11-02 var
tillsammans med en forsta inledande version av
MKB pa samrad under perioden 2017-11-23 till
2017-12-21.

Ett andra samrad genomfordes under perioden
2018-03-05 till 2018-04-05 dir en uppdaterad
version av samradshandlingen daterad 2018-02-19
samt MKB presenterades. Efter bearbetning och
analyser av inkomna samradssynpunkter samt
efter fortsatt utredningsarbete med vigplanen
fardigstilldes en slutlig version av viagplanens
samradshandling, val av lokalisering, daterad
2018-05-22, vilken 14g till grund for Trafikverkets
stillningstagande om lokalisering f6r E45 inom
utredningsomradet.

Trafikverket tog den 2018-06-14 stillning
angdende val av lokaliseringsalternativ. I
stillningstagandet tydliggors att projektet ska
drivas vidare och att samradshandlingens
alternativ 3, "ny strackning vister om Nonsberget”
(se figur 7.1), ska ligga till grund for den fortsatta
planlaggningen. Stillningstagandet vilar pa en
samlad bedomning av alternativens effekter samt i
vilken utstrackning de uppfyller projektets
andamal och projektmal. 6vriga redovisade
alternativ avfardades fran fortsatt planering.

Efter Trafikverkets stillningstagande om
lokalisering fortsatte arbetet med vigplanens
samradshandling, planutformning. I det arbetet
okar detaljeringsgraden vilket bland annat innebar
att vagens utformning och markansprak studeras i
detalj och presenteras i vigplanens dokument.
Arbetet med viagforslaget och
miljokonsekvensbeskrivningen intensifierades
under hosten 2018. Viagplanens
miljokonsekvensbeskrivning (dat. 2018-12-19) och
samradshandlingens illustrationsplaner (dat.
2018-12-19) sdandes pa remiss och samrad till
Lansstyrelsen, Harjedalens kommun, regionala
kollektivtrafikmyndigheten, allméanheten, 6vriga
statliga myndigheter samt enskilda som sarskilt
berors med flera. Samradet genomfordes under
perioden 2019-01-10 till 2019-02-12. Ett
samradsmote pa orten holls 2019-01-23 i Sveg.



Efter bearbetning och analyser avinkomna
samradssynpunkter samt efter fortsatt arbete med
planforslaget fardigstélldes en slutlig version av
miljokonsekvensbeskrivningen, daterad 2019-03-
01. Miljokonsekvensbeskrivningen sédndes
tillsammans med vagplanens samradsredogorelse,
daterad 2019-03-01 till Lansstyrelsen Jamtlands
lan for godkdnnande. Lansstyrelsen Jimtlands lan
godkinde dat 2019-06-28
miljokonsekvensbeskrivningen.

Samrad, yttranden och synpunkter som har
inkommit under planldggningsprocessen har
sammanstillts kontinuerligt i en
samradsredogorelse (senast daterad 2019-07-08)
som bifogas planen.

Viagplanens granskningshandling daterad 2019-
08-14 kommer att hallas tillganglig f6r granskning
sd att de som berors kan lamna synpunkter innan
planen gors fardig for faststéllelseprovning. Nar
planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
byggnationen starta.

1.2 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet 4r att forbittra
trafiksdkerhet och tillgdnglighet for resande langs
E45. Projektmalen ar att minska restiden, uppfylla
kraven for europavag och att vagen anpassas efter
omgivande landskap.

1.3 Forutsattningar

Ett stort utredningsomréade har definierats dar
eventuella atgiarder for att nd andamal och
projektmal kan vara aktuella, se figur 1.1. Inom
utredningsomradet flyter Ljusnan fran vaster mot
oster och har ligger centralorten Sveg, byarna
Alvros, Nilsvallen, Byn, Rismyr, Kolsitter,
Byvallen och Ulvkailla. Bebyggelsen ar
koncentrerad kring dlvdalen. Harjedalens
kommun har strax 6ver 10 000 innevénare. I Sveg
bor ungefir 2500 och i Alvros ungefir 160
personer. Vard, omsorg och skogsnaringen ger
manga arbetstillfillen. Riksvig 84 som gar i st-
vastlig riktning mellan Hudiksvall och Norge via
Ljusdal, Sveg och Hede l6per genom
utredningsomradet. Den gar 6ver Ljusnan pa en
bro i Alvros dir den ansluter till E45. Mellan
Alvros och Sveg har den samma strackning som
E45. Viktiga mélpunkter forutom centralorten
Sveg dr Ostersund i norr, Mora i séder, kusten i
oster och fjallvarlden i vaster.

Inom utredningsomradet ar E45 en tvafiltsvag och
hastigheten ar mestadels 90 — 100 km/h men lagre
ibyarna och 50 km/h i centrala Sveg. Trafikflodet
uppgér till cirka 1000 fordon per dygn soder om
Byvallen/Sveg och oster om Alvros. Mellan Sveg

och Alvros ir antalet fordon dver 2000 per
drsmedeldygn delvis pé grund av tillkommande
trafik fran riksvag 84. Mest trafikerad ar
Vallarviagen som ar en del av E45 i Sveg med 4575
fordon per dygn. Trafiken vintas 6ka med cirka
20% fram till &r 2040. E45 har inom
utredningsomrédet en varierande och bitvis lag
standard. Sydost om Sveg gér E45 via en smal och
olycksdrabbad bro 6ver jirnviagen Inlandsbanan.
E45 och riksvig 84 dr rekommenderade fardvagar
for farligt gods.

Utredningsomradet bestar till stora delar av skogs-
och myrmark med négra hogre berg och stora
relativt flacka omrédden. Hela omradet ligger
ovanfor hogsta kustlinjen och jordarterna moran
och torv dominerar med storre isdlvsavlagringar
framst langs Ljungans dalgdng. Berggrunden
bestar huvudsakligen av granit med inslag av
breda strak med diabas.

Befintligt underlagsmaterial och gjorda
inventeringar visar att det finns relativt fa kinda
skyddade och skyddsvarda natur och miljovarden
inom de studerade korridorerna men flera
vatmarksomraden hyser hogre virden bland annat
myrkomplexen pa norra och vastra sidan om
Nonsberget

De biologiska virdena inom vald korridor bedoms
i huvudsak som laga men skogen som ar starkt
paverkad av modernt skogsbruk har bitvis kvar
vardefulla strukturer och flera nyckelbiotoper
héller vissa varden. Ett stort antal fornldimningar
och 6vriga kulturhistoriska lamningar finns inom
vald korridor for lokalisering, manga med
koppling till lagteknisk jairnhantering.

Ett flertal naturvardesinventeringar har
genomforts under planldggningsarbetet aren 2016,
2017 samt 2018. Den senaste
naturvirdesinventeringen genomférdes sommaren
2018 inom den kvarvarande korridoren. Vid
inventeringen identifierades 16 delomréden och 12
punktformiga artférekomster. Tre av omradena
identifierades dven 2016/2017 och bedémdes ha
samma klass nu som d&. Av de 13 nya omréden
som identifierades finns sju i Alvros samhalle och
fem i omradet mellan Rengsjon och Alvros, se figur
6.21.

E45 och riksvig 84 utgor riksintresse for
kommunikationer och ett omrade kring Alvros
som stracker sig soder om Ljusnan och ar av
riksintresse for kulturmiljévarden. Riksintresse for
skyddade vattendrag for Voxnan finns i
utredningsomradets sodra del. Tva riksintressen
for renniring tangerar den norra delen av
utredningsomradet (se figur 4.2) och det finns
reservvinterbete inom studerade korridorer.



1.4 Val av lokaliseringsalternativ

Lansstyrelsen i Jamtlands 14n beslutade 2017-06-
07 att dtgarderna kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Samrédsunderlaget visade pa att
det fanns flera alternativa lokaliseringar av E45
som kan tillgodose 4andamal och projektmal. Av
den anledningen inleddes arbetet med
samradshandlingen med studier av alternativa
lokaliseringar.

Inledningsvis i arbetet med viagplanens
samradshandling, val av lokalisering gjordes
analyser av vilken teoretisk samhallsekonomisk
nytta olika vagforkortningar kan innebéra.
Omradet mellan Rengsjon och Alvros
konstaterades ge extra goda forutsiattningar for en
hog lonsamhet eftersom ldngden nybyggd striacka
ar 1ag i relation till resviagsforkortningen och
darutover kan den befintliga bron 6ver Ljusnan vid
Alvros anvidndas. Aven forkortningsalternativ
narmare Sveg var intressanta.

Langre nya strackningar som ansluter mot E45
Oster om Alvros och Rismyr, vilka kan ge en
ytterligare restidsforkortning for E45, bedoms fa
en lagre samhillsekonomisk nytta. Landskapet
mellan E45 péa sédra och norra sidan Ljusnan har
flera hinder och fysiska barridrer i form av stora
hojder, storre sjoar, befintliga verksamheter och
samhaéllen och medfo6r vasentliga intrang,
konsekvenser samt kostnader for en ny
lokalisering. Vidare utredningar om lokaliseringar
dir bedomdes darfor inte vara realistiska. Utifran
detta identifierades fyra korridorer for fortsatta
utredningar (figur 7.1).

Utredningsarbetet i projektet har visat att om
projektets &ndamal och projektmal ska kunna nés
med en god samhéllsekonomi beh6vs en ny
dragning av E45 for att minska restiden. Atgirder
langs befintlig E45 for att hoja framkomligheten
och né erforderlig standard bedoms f4 ett daligt
utfall och bli s& kostsamt att de inte ar
samhéllsekonomiskt motiverade. Ett forslag till
bortval av de bada o+ alternativen, via Sveg och
via ny bro 6ver Ljusnan (se figur 7.2) gjordes
hosten 2017 vilket dven presenterades vid ett
samrad senhosten 2017 Underlag till samrédet var
vagplanens samradshandling, val av lokalisering,
daterad 2017-11-02.

Utredningsarbetet visade att intrang och paverkan
pa landskap, kultur-, natur-, och boendemiljon
bedomdes bli rimliga i de bada korridorerna kring
Nonsberget sarskilt i forhéllande till den nytta en
ny vagdragning kan ge. Mgjligheten till
anpassningar av en ny véglinje for att minska
intrang och paverkan bedémdes dven i huvudsak
vara god inom de foreslagna korridorerna.

I Samradshandling, val av lokalisering daterade
2018-02-19 respektive 2018-05-22 presenterades
att en Ost-vastlig forbindelse, lokaliserad i korridor

vaster om Nonsberget som anpassas for trafik i
samtliga riktningar bedoms innebara en
forbattring for fler trafikanter, till en bedomd lagre
investeringskostnad och areellt intréng.

Trafikverket tog den 2018-06-14 stillning
angaende val av lokaliseringsalternativ. Av
stillningstagandet tydliggors att projektet ska
drivas vidare och att samradshandlingens
alternativ 3, ny striackning vister om Nonsberget,
ska ligga till grund for den fortsatta planeringen.
Stillningstagandet vilar pa en samlad bedémning
av alternativens effekter samt i vilken utstrackning
de uppfyller projektets andamaél och projektmal.
ovriga redovisade alternativ avfiardades fran
fortsatt planering, se figur 7.2.

1.5 Vagforslagets planutformning

Efter Trafikverkets stillningstagande om
lokalisering 6vergick planldggningsprocessen till
fasen samrédshandling, planutformning. I denna
fas utreds viganldggningen i sin helhet och
presenteras i vagplanen med tillhorande underlag.

Inledningsvis studerades ett stort antal tinkbara
strackningar inom den kvarvarande korridoren.
Darefter identifierades tre principiella linjer (se
figur 7.3) som samtliga hade goda férutsattningar
att uppfylla projektets &ndamal och projektmaél. De
principiella linjerna analyserades darefter nirmare
for att kunna ta stéllning till vilken strackning och
utformning som var mest lamplig for en slutlig
vagdragning. Trafikverket efterstravar att utforma
en robust och driftsdker anliggning med hog
framkomlighet och trafiksakerhet som
kompletterar och utvecklar infrastrukturen saval
lokalt, regionalt som nationellt.

De aspekter som analyserades och jamfordes
mellan de tre principiella alternativen inom den
kvarvarande korridoren var bland annat;

e geometrisk och teoretisk mgjlighet till
storst andel med referenshastigheten 100
km/h
anpassning till topografin och landskapet
intrang i kinsliga miljoer
buller
risker forknippade med olyckor/ldackage
korsningsutformningar vid
anslutningspunkter mot anslutande
allminna vagar
e strickor med omkorningssikt
e lidngd for nybyggnad, areellt intréng, samt

bedomd totalkostnad.

Hosten 2018 identifierades en principiell
strackning av E45 inom korridoren som &ven
omfattade principer for korsningslésningar mot
befintliga allminna véagar. Darefter fortsatte
planldggningen med utformningen av vagforslaget.



Nedan sammanfattas det slutliga vagforslagets
omfattning, d.v.s. den anldggning som presenteras
ivigplanens granskningshandling

Viégplanen omfattar en ca 11,8 km ldng stricka
mellan Rengsjon i séder och Alvros i norr.
Vigplanen foreslar ny- och ombyggnadsétgarder
for E45 samt erforderliga ombyggnader av
anslutande statliga vagar till E45, se figur 7.4.

Utmed vigplanens inledande stricka i sdder, ca 4
km langs befintlig E45, foreslas viltstingsel och
trafiksdkerhetsh6jande &tgarder i form av
borttagande av fasta hinder och sliantjusteringar
med mera.

Strax norr om Rengsjon foreslés en cirkulation
vilken inleder E45 nya strackning i riktning mot
Alvros. Genom cirkulationen sinks hastigheten i
korsningen och medvetna vigval kan goras av
trafikanten.

Den nya strackningen &r ca 6 300m lang och
ansluter till befintlig riksvig 84 invid Backinget
dir en ny C-korsning foreslas for anslutning till
riksvig 84 i riktning mot Karbole. Viltstangsel
foreslas langs hela den nya striackningen och en
faunapassage planeras vid féreslagen bro 6ver
vattendraget Rengnan. Illustration av en c-
korsning framgér av figur 7.9.

Pa striackan frin Bickinget fram till befintlig bro
over Ljusnan foreslas ombyggnadsatgirder i
befintlig strackning. Befintlig bro 6ver Ljusnan
behalls.

Inom Alvros samhille omfattar vigforslaget en C-
korsningslosning dar ny E45 ansluter till befintlig
E45/riksvag 84 samt E45/vag 557. Foreslagna
ombyggnadsatgdrder inom Alvros samhille har
medfort att intrdng kunnat minskas och inom vissa
delar av Alvros Kyrky och riksintresset helt kunnat
undvikas. Mélséittningen med vagforslaget inom
Alvros #r att ny E45 ska inordnas i Alvros kyrkby
och dess kulturhistoriska varden och milj6 pa ett
bra vis. Har har optimeringar betriaffande
korsningsutformning, trafiksakerhet,
framkomlighet, areella intrang, upplevelsemissiga
viarden, konsekvenser for riksintresset
kulturmiljovard med mera gjorts for att hitta en
I6sning som sammanvégt dr den mest lampliga
atgarden.

Indragning av delar av befintligt vigomrade fran
allmant underhéll blir aktuellt vid Backanget dar
ny E45 ansluter tillvag 557. Indragningen framgar
av plankartor men regleras i ett separat beslut.

Vigplanen omfattar anldggande av parkeringar,
drift-P-fickor langs strackan samt en viagogla, sa
kallad bandyklubba invid Backéanget.

1.6 Miljokvalitetsnormer

Med vidtagande av relevanta och lampliga
skyddsatgiarder bedoms projektet kunna
genomforas utan att forandra eller forsdmra
varken den ekologiska eller den kemiska statusen i
forekommande ytvattenforekomster (sjéar och
vattendrag), och projektet bedoms darmed inte
forhindra att beslutade miljokvalitetsnormer kan
nés och innehéllas. Projektet bedoms inte medfora
forsdmring av statusen i forekommande
grundvattenforekomster, eller riskera att beslutade
miljokvalitetsnormer inte kan innehéllas.

Motiverat av de smé trafikmidngderna bedoms
projektet kunna genomféras utan att riskera
overskridande av gillande miljokvalitetsnormer
for omgivningsbuller respektive utomhusluft.
Miljokvalitetsnormerna for fisk- och musselvatten
respektive havsmiljon bedoms inte vara relevanta i
detta projekt.

1.7 Uppfyllelse av mal och allmanna
hansynsregler

Genomforande av projektet bedoms uppfylla bade
det 6vergripande transpolitiska mélet och de mél
som antagits specifikt fér projektet.

Trafikverkets planldggningsprocess tillser att
hénsynsreglerna efterfoljs.

Aven om ett genomférande av projektet troligen
kan medfora negativa effekter pa ndgra av det
stora antalet fornminnen i mark som &terfinns i
omrédet s bedoms projektet inte medfora
negativa effekter pa uppsatta kulturmiljomal.

1.8 Formell hantering

Vigplanen inklusive miljokonsekvensbeskrivning
kommer att kungoras for granskning och sedan
genomga faststillelseprovning. Trafikverket
kommer att informera om att planen finns
tillganglig for granskning genom en kungorelse i
Post- och Inrikes Tidningar och ortstidning eller
endera av dem. Kungorelsen kommer dven att ske
pa Trafikverkets webbplats.

Av Kungorelsen framgar var och nér planen finns
tillgdnglig samt inom vilken tid synpunkter kan
lamnas. Under granskningstiden kan berérda
sakédgare och 6vriga lamna skriftliga synpunkter pa
planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att
vaghéllningsmyndigheten (Trafikverket) reviderar
vagplanen. De sakidgare som berors av
revideringen kommer dé att kontaktas och far ta
del av #ndringen. Ar revideringen omfattande kan
en ny granskning behova goras.
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Vigplanen och granskningsutlitandet 6versiands
till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver vagplanen.
Darefter begérs faststillelseprévning av vagplanen.
De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har
tillkommit under granskningstiden. Efter denna s&
kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de
krav som finns i lagstiftningen.

Nar beslut att faststilla vigplanen tas kommer
beslutet att kungoras. Beslutet kan 6verklagas till
regeringen. Viagplanen vinner laga kraft om ingen
overklagar faststillelsebeslutet inom tiden for
overklagande. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vigplaner ska granskas och faststillas regleras
i17-18 §§ viglagen (1971:948).
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2 Beskrivning av
projektet

2.1 Bakgrund

E45 gar genom Europa, fran Sicilien i séder, och
genom Sverige mellan G6teborg till Karesuando i
norr. E45 utgor en viktig 1ank i det svenska och
europeiska viagnitet och tillhor de av
myndigheterna rekommenderade vagarna for
trafik med farligt gods, se figur 1.1.

I Harjedalens kommun, sydost om Sveg ungefar
vid Rengsjon, viker vigen av i vastlig riktning,
passerar genom de centrala delarna av Sveg och
foljer sedan den norra sidan av dlven Ljusnan
osterut mot Alvros. Vigstrickan mellan Rengsjon
och Alvros har varierande standard med skiftande
vagbredd och har dven till delar brister i plan- och
profilstandarden. Strackningen medfor en omvig
for trafikanter med mélpunkter norr respektive
soder om Sveg-Alvros.

Eftersom den nuvarande vagstrackan bade har
partier med patagliga trafiksdkerhetsbrister och ar
tids- och kostnadskrdvande ur trafikanternas
synpunkt utreder Trafikverket, som ansvarig
vaghéllare for E45, mojligheten att ge vigen en
béttre framkomlighet och trafiksikerhet.

2.2 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet 4r att forbittra
trafiksdkerhet och tillgdnglighet for resande langs

Egs.
Projektmalen ar foljande:

« Minska restiden
« Uppfylla kraven for europavig
« Vigen anpassas efter omgivande landskap

2.3 Planlaggningsprocessen

Viagprojekt ska planeras enligt Trafikverkets
planldggningsprocess vilken illustreras i figur 2.1.
Processen utgér fran géllande lagstiftning och
bestar av flera faser som utreder var och hur vigen
ska planldggas.

Planldggningen innebdr en kontinuerlig process
dar utredningsarbetena och samraden successivt
blir mer detaljerade desto langre projektet
fortskrider.

Planldggningsprocessen inleds med att ett
samradsunderlag tas fram som bland annat
beskriver hur projektet kan paverka miljon.

Samridsunderlaget ska dven innehélla en
rekommendation om val av lokalisering, standard
och utformning. Lansstyrelsen ska sedan besluta
om huruvida projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan eller inte. Om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan,
vilket ar fallet for detta projekt, ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar projektets miljopaverkan beskrivs
samt forsiktighets- och skyddsatgarder foreslas.

Ett samradsunderlag daterat 2017-04-24 har tagits
fram for projektet och 2017-06-07 beslutade
Lansstyrelsen Jamtland att projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan (BMP), vilket
innebdr att projektet ska ta fram en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) till vagplanen.

Nir det finns alternativa lokaliseringar som
tillgodoser andamal och projektmal, vilket ar fallet
i detta projekt, ska arbetet med vigplanens
samradshandling inledas med studier av
alternativa lokaliseringar och arbetet med MKB
inleds. Ett sidant arbete har pagéatt i projektet
under 2017 och 2018. En samradshandling, val av
lokalisering daterad 2017-11-02 var tillsammans
med en forsta inledande version av MKB péa
samrad under perioden 2017-11-23 till 2017-12-21.
Ett andra samrad 6ver lokaliseringsalternativen
genomfordes under perioden 2018-03-05 till
2018-04-05 dér en uppdaterad version av
samradshandlingen daterad 2018-02-19 samt
MKB presenterades. Efter bearbetning och
analyser av inkomna samradssynpunkter samt
efter fortsatt arbete med vigplanen fardigstalldes
en slutlig version av vigplanens samradshandling,
val av lokalisering, daterad 2018-05-22, vilken l1ag
till grund for Trafikverkets stillningstagande om
lokalisering for E45 inom utredningsomradet.

Trafikverket tog den 2018-06-14 stillning
angaende val av lokaliseringsalternativ. Av
stillningstagandet tydliggors att projektet ska
drivas vidare och att samradshandlingens
alternativ 3, ny striackning vister om Nonsberget,
ska ligga till grund for den fortsatta planeringen.
Stillningstagandet vilar pa en samlad bedomning
av alternativens effekter samt i vilken utstrackning
de uppfyller projektets dndamal och projektmal.
Trafikverket tydliggor i stallningstagandet att
ovriga redovisade alternativ ska avfardas fran
fortsatt planering.

Nir lokaliseringen ar fastlagd inleds arbetet med
planutformning. Detaljeringsgraden okar i arbetet
vilket bland annat innebar att vigens utformning
och markansprék studeras i detalj och presenteras
ivigplanens dokument. Sedan sommaren 2018
har arbetet pagétt med vigplanens
samradshandling, planutfomning. Arbetet med
vagforslaget och miljokonsekvensbeskrivningen
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intensifierades under hosten 2018. Viagplanens
miljokonsekvensbeskrivning (daterad 2018-12-19)
och samrédshandlingens illustrationsplaner
(daterad 2018-12-19) sdndes pé remiss och samrad
till Lansstyrelsen, Hiarjedalens kommun, regionala
kollektivtrafikmyndigheten, allménheten, vriga
statliga myndigheter samt enskilda som sarskilt
berors med flera. Samradet genomférdes under
perioden 2019-01-10 till 2019-02-12. Ett
samradsmote pé orten holls 2019-01-23 i Sveg.

Efter bearbetning och analyser avinkomna
samradssynpunkter samt efter fortsatt arbete med
vagplanen fardigstilldes en slutlig version av
miljokonsekvensbeskrivningen, daterad 2019-03-
o1. Miljokonsekvensbeskrivningen sidndes
tillsammans med viagplanens samridsredogorelse,
daterad 2019-03-01 till Lansstyrelsen Jamtlands
lan f6r godkdnnande.

Lansstyrelsen Jimtlands lan godkidnde 2019-06-
28 miljokonsekvensbeskrivningen.

Vagplanens granskningshandling daterad 2019-
08-14 kommer att hallas tillgdnglig fér granskning
s att de som berors kan limna synpunkter innan
den gors fardig for faststillelseprovning. Nar
planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
byggnationen starta.

Samrad, yttranden och synpunkter som har
inkommit under arbetet sammanstalls
kontinuerligt i en samradsredogorelse (senast
daterad 2019-07-08) som bifogas planen.

2.4 Atgardsvalsstudie och
fyrstegsprincipen

Atgirdsvalsstudier (AVS) dr en forberedande
studie som innebéar en forutsattningslos

transportslagsovergripande analys med
tillampning av fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen, se kapitel 7.1, innebar att andra
dtgirder an nybyggnad forst ska 6vervégas for att
astadkomma storsta nytta med minsta intrang och
kostnad. I Trafikverkets handledning for AVS:er
beskrivs hur fyrastegsprincipen ska anvindas
(Trafikverket, 2015).

De fyra stegen ar:

1. Tank om

dtgiarder som kan paverka behov av transporter
och val av transportsétt

2. Optimera
atgarder som effektiviserar nyttjandet av befintlig
infrastruktur

3. Byggom
begriansade ombyggnadsatgirder

4. Byggnytt
nyinvesteringar och storre ombyggnadsétgarder

Ingen atgardsvalsstudie har genomforts for detta
projekt, men ett omfattande utredningsarbete har
foregatt projektet och atgiardsvalsstudier finns
framtagna for delar av befintlig E45 inom
utredningsomradet. Med hansyn till att ingen
specifik AVS gjorts infor detta vigprojekt
behandlas darfor fyrstegsprincipen i vagplanen. De
studerade alternativa lokaliseringarna for denna
vagplan presenteras i kapitel 7 Den planerade
vagens lokalisering och utformning med motiv.
Tidigare utredningsarbeten och AVS:er av relevans
for detta projekt finns beskrivna i kapitel 4.

2.5 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Jimtlands l4n beslutade 2017-06-
07 att de atgiarder som ingér i projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Lansstyrelsens
beddmning ar, mot bakgrund av projektets
omfattning, lokalisering och omradets karaktar, att
effekterna av projektets genomférande innebar
betydande miljopaverkan.

Har ar vinu

Vagplan/Jarnvagsplan
§  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
. for ldnsstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning
av planférslag
samt ev MKB

Ev regeringens val Linsstyrelsens § Lansstyrelsens yttrande

av alternativ. = godkinnande : (tillstyrkande)
avev MKB @

Ev. framtagning
av alternativa
lokaliseringar

Ev. tillatlighets-

- Faststdllelse
prévning

- Kungérande och granskning

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

{ SAMRAD

Figur 2.1 Planlaggningsprocessen
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3 Avgransningar och
metoder

3.1 Avgransning av utredningsomradet

Ett stort utredningsomréde har definierats i
projektet, se figur 1.1. Utredningsomradet tacker in
det omrade dar tankbara, rimliga och mdjliga
lokaliseringar av vigen kan ske for att utreda om
projektets andamaél och projektmal ska kunna
uppnas.

Utredningsomradet bestdr av E45 i nuvarande
strackning mellan Rengsjon och Alvros i
Hérjedalens kommun samt omradet daremellan.
En del av riksvig 84 ar ocksé med i
utredningsomradet. I omradet ingar dven en
buffertzon pa cirka 1 kilometer ut fran befintlig

E45.

Overgripande studier har gjorts vad giller
rimligheten att ge E45 en ny lokalisering dven
utanfor utredningsomradet langs en strackning
bestaende av vig 310 och vig 296 via Los, Karbole
och Ytterhogdal, det vill siga Gster om befintlig
vag. E45 skulle i ett sadant alternativ lokaliseras
béade langs befintliga vagstrackningar saval som i
orord mark. Denna vagstrackning ar drygt 8o
kilometer 14ng och darmed ca 15 kilometer kortare
an nuvarande E45 mellan korsningspunkterna
med E45.

En oversiktlig bedomning visar att det skulle kosta
i storleksordningen 1 miljard kronor att bredda
hela Losvigen till 7,5 meter och atgirda de platser
dar viaggeometrin dr som samst. D4 skulle
sdkerheten pa viagen 6ka men hastigheten skulle
till stor del vara begrinsad till 80 km/h. Aven om
dessa omfattande atgirder skulle genomforas pa
strackan sé ger det en samre standard an pa
befintlig E45 dar hastigheten pa landsbygd till stor
del ar 90-100 km/h. Att utreda forutsiattningarna
till forbattringar och en ny strackning mellan
Rengsjon och Alvros ger totalt sett ge en hogre
standard till en ldgre kostnad.

3.2 Avgransning i tid

Trafikutveckling berédknas for prognosdren 2040
och 2060. Samhillsekonomisk nytta berdknas for
en period om 60 ar frin Oppningsaret, se kapitel
7.3 Initial samhadllsekonomisk strakanalys for ny
vdgstrdckning av E45

Vid faststilld och lagakraftvunnen viagplan kan en
entreprenor handlas upp och vigarbetet kan ske
de narmaste aren darefter, vilket bland annat
beror av tilldelning av ekonomiska medel.
Byggstart berdknas tidigast kunna ske &r 2020, se
Tabell 3.1.

Prognosér for miljokonsekvensbeskrivningen och
vagplanens olika effekter, trafikméangder,
trafikbuller etcetera. ar ca 20 ar efter projektets
fardigstallande d.v.s. ungefar ar 2040.

3.3 Miljokonsekvensbeskrivningens
avgransningar

Miljobedémningar och
miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) regleras i
sjatte kapitlet miljobalken. Med anledning av EU-
andringsdirektiv 2014/52/EU har Sveriges riksdag
den 2 november 2017 beslutat om fordndringar av
sjatte kapitlet miljobalken, i enlighet med
departements proposition Miljébedomningar
2016/17:200 (Regeringskansliet, 2017).
Forandringarna tradde i kraft den 1 januari 2018.

For att anpassa vagplanens lokalisering och
utformning och for att minimera intréng och andra
miljoeffekter har arbetet med den specifika
miljobedomningen och framtagande av MKB skett
integrerat med planldaggningsprocessen och MKB
finns med som ett underlag i till vigplanens
granskningshandling. MKB utgor dven ett viktigt
underlag for den kommande
bygghandlingsprojekteringen och det slutliga
anldggningsarbetet.

Avgransningar av MKB har skett kontinuerligt
under planldggningsprocessen genom bland annat
tidigare utredningar, samradsunderlaget,
framtagna underlag i vigplanearbetet och genom
samrad med Liansstyrelsen Jimtlands lin,
Hirjedalens kommun, berorda sakigare och andra
myndigheter.

Den geografi ska avgransningen av MKB styrs av
miljoeffekternas influensomrade som kan vara
storre an projektets fysiska omfattning. Som
exempel pa sidana miljoeffekter kan namnas
paverkan pa landskapsbilden, luftfororeningar,
buller, hydrologisk paverkan och vattenburna
fororeningar.

Influensomradet i det har projektet omfattar bland
annat den bebyggelse som aterfinns langs vigen,
recipienterna for vigdagvatten och det enligt 3
kapitlet 6 § miljobalken utpekade riksintresse
omradet med kulturmiljévarden, se kapitel 4.11
Riksintressen.

Arbetet med MKB har i férsta hand fokuserats pa
de miljointressen som omnéamns i miljobalkens
sjatte kapitel, dar konsekvenser bedoms kunna
uppstd med anledning av projektet. Syftet ar att
mojliggora en samlad bedomning av projektets
konsekvenser for f6ljande identifierade
miljéintressen; manniskors hilsa, boendemiljon,
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Har érvinu

friluftslivet, biologisk mangfald (djur, natur och
biotoper), mark, jord, vatten, luft, klimat,
kulturmiljon, landskapet och hushéllning med
mark- och vattenomréiden (skyddade omréden,
areella niringar och infrastruktur) och den fysiska
miljon i 6vrigt samt hushallning med material,
révaror och energi. Miljoeffekter bedéms framst
uppkomma i form av markansprék/intrang,
fragmentering, barriareffekter, forandrad
hydrologi, olycksrisker, visuell pdverkan, buller,
vibrationer, féroreningar/utslapp samt under
byggtiden (grumling, damning, olycksrisker, buller

och vibrationer).

Tabell 3.1 Oversiktlig tidplan for planlaggningsprocessen

Fas i planliiggningsprocessen

Samradsunderlag

Samradsunderlag

Samradshandling
l lokaliseringsalternativ

Samréadshandling
lokaliseringsalternativ

Samradshandling
planutformning

Granskningshandling

Faststéllelseprovning

Faststéllelseprovning

Byggstart

Samrid over vigplanens
samridsunderlag

Vintern 2017

Trafikverkets begidran om
dtgirderna kan antas medfora en
betydande miljépiverkan eller ej

Viren 2017

Samrid éver vigplanens
lokaliseringsalternativ

Hosten 2017 samt
viren 2018

Trafikverkets stillningstagande
om lokaliseringsalternativ

Sommaren 2018

Samridsmote pd orten

Vintern 2018/2019

Vigplanens formella granskning

Sommaren 2019

Trafikverkets begiran om
faststillelseprovning

Haosten 2019

Faststilld vagplan

Sommaren 2020

Planerad byggstart

Tidigast 2020
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4 Angransande planering
och riksintressen

4.1 Tidigare utredningar,
atgardsvalsstudier och beslut

Ett omfattande inventerings- och
utredningsarbete, vilket bland annat inkluderar
atgardsvalsstudier for delar av strackan, ligger till
grund for arbetet med denna vagplan. Underlaget
har syftat till att utvardera hur den aktuella
végstrackan kan utvecklas for att pa basta satt
forbattra bland annat trafiksdkerhet och
tillganglighet for resande lings E45.

4.2 Forstudie 2002

Aktuell vagstracka har varit foremal for
utredningar om forbattringar sedan i mitten av
1990-talet. I oktober 2002 fardigstilldes en
forstudie och beslutshandling dar Trafikverket
utredde en eventuell ombyggnad av den befintliga
strackningen mellan Rengsjon och Alvros via Sveg,
samt en alternativ nystrackning. Forstudie och
beslutshandling var tidiga skeden i den tidigare
planliaggningsprocessen for att arbeta fram en
vagplan, vilket d& kallades for arbetsplan.
Lagstiftningen, planldggningen och begreppen
forandrades 2013.

4.3 Vagutredning 2004

Efter forstudien gjordes en vagutredning &r 2004
for att ta fram underlag for val av vigalternativ och
trafikteknisk standard. Vagutredning var en
tidigare bendmning pa det som idag kallas for
samradshandling, lokaliseringsalternativ. Med
hénsyn till att det har gétt mer 4n tio ar sedan den
vagutredningen togs fram bestimde Trafikverket
ar 2015 att pa nytt se 6ver forutsittningarna
genom att uppritta en vagplan enligt den nu
gillande planldggningsprocessen och
lagstiftningen. Detta har nu lett fram till denna
granskningshandling.

4.4 Atgardsvalsstudie trafiksékerhets-
brister del av riksvag 84 Nilsvallen-Alvros,
Sveg

En atgirdsvalsstudie for strackan Nilsvallen i
Svegs 6stra utkant till Alvros har tagits fram
(Trafikverket 2017). Strackan utgor i dagslaget en
del av bade E45 och riksvag 84 och ar relativt
olycksdrabbad. Mélet for atgardsvalsstudien var
att ta fram forslag pa atgarder som kan bidra till
att hastighetsgrinsen mellan Nilsvallen och Alvros
kan okas fran 9o km/h till 100 km/h.
Atgirdsvalsstudien utgar fran en tidigare
utredning av geometri, sikerhetszon och vagbredd
pa striackan dar ett antal atgarder foreslas.

Trafikverkets foreslar i dtgdrdsvalsstudiens
stillningstagande, daterad 2017-03-20 att riksvig
84 ges samma strackning som E45 om vigen
lokaliseras mellan Alvros och Rengsjon soder om
Ljusnan, se figur 4.1. I och med det skulle
nuvarande stricka Alvros - Sveg dndras fran
riksvig/europavag till lansvig, och hastigheten
planeras dé att siankas fran 9o km/h till 80 km/h.

c) - !v-fu'mr-- ® - :;:._ \

Figur 4.1. Idé om samlokalisering av E45 och riksvag 84
enligt stallningstagandet. Figuren &r tagen ur
atgardsvalsstudiens stéllningstagande (Trafikverket 2017).

4.5 Atgardsvalsstudie Fjallvagen

Projekt Fjallvagen har genomfort en atgiardsvals-
studie (AVS), daterad 2015-04-28, for striket
langs den sé kallade Fjallvagen, det vill sdga
riksvdgarna 83 och 84 fran Bollnis vid
ostersjokusten till Fjallnis vid griansen till Norge.
Flera typer av dtgarder foreslés varav vissa avser
vagarna och Trafikverket pekas ut som ansvarig
part. Atgirder for framkomlighet och
trafiksdkerhet enligt linstransportplanen pekas ut
som mycket viktiga. Skyltning till destinationer
lyfts ocksé som en viktig fraga.

4.6 Riksvag 84 delen X-Lansgrans —
Funéasdalen

I Jamtlands lanstransportplan 2014-2025 avsitts
75 miljoner kronor for atgirder for bibehallen
hastighet eller hojning av hastighet till 100 km/h
med hog trafiksdkerhet pa hela den del av riksvig
84 som loper tvirs genom Jamtland. Mélet ar att
bredda vigen sé att mittraffling kan goras med
ambitionen att h6ja hastigheten till 100 km/h. I
den ekonomiska summan ingar ocksa atgarder vid
korsningen i centrala Sveg. Detta med hanvisning
till att riksvig 84 ar ett viktigt strak for
fjallresenirer till omraden inom Hérjedalen och
ovriga delar av Jimtlands lan. Riksvigen ar dven
viktig for Iangviga gods- och persontransporter.

4.7 Riksvag 84 delen Alvros-Hunnilsjon

For riksvig 84 fran Alvros till Hunnilsjon i sydost
har en vigplan och granskningshandling
fardigstillts 2016-04-14. Projektmalen ar en
faststilld vagplan och att med bibehéllna
naturviarden mojliggora hastigheten 100 km/h pa
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huvuddelen av strickan mellan Alvros och
Hunnilsjon. Detta som ett led i ambitionen att hgja
hastigheten pé riksvag 84. Eftersom resurserna for
att genomf6ra lanstransportplanen i nuldget ar
begriansade avvaktar Trafikverket med planens
faststéllande.

4.8 Atgardsvalsstudie

Trafiksékerhets- och tillganglighetsbrister
E45/riksvag 84 och vag 504, centrala
Sveg

Denna atgirdsvalsstudie, daterad 2016-10-25,
behandlar befintlig E45 genom Sveg och utgér frén
att en ny strackning byggs mellan Rengsjon och
Alvros enligt tidigare vagutredningsforslag fran
2004.

Syftet med atgirdsvalsstudien var att utifran
kommande situation med en eventuell ny
strackning av E45 mellan Rengsjon och Alvros se
over och forbittra tillgdngligheten och
trafiksdkerheten i centrala delarna av Sveg
(E45/riksvag 84 och vig 504). Studien beskriver
de olika funktioner som infrastrukturen i omradet
har och kommer att ha i framtiden samt belyser
behov, brister och problem.

Atgirdsvalsstudien pekar ut att befintlig
strackning for E45 mellan Byvallen-Sveg-
Nilsvallen bor fungera som infarts- och stadsgata
med géng- och cykelstrak och inte bara som
genomfart. Rekommenderade atgéarder ar
huvudsakligen att anldgga géng- och cykelvagar
samt se 6ver och forbattra busshallplatser och se
over och atgarda korsningsutformningar.
Atgirdsvalsstudien framhaller att bron 6ver
jarnvagen sydost om Sveg som idag har en mycket
14g standard behdver utredas, vilket Gversiktligt
har gjorts i samband med denna
planldggningsprocess, se nedan.

4.9 Bro 6ver jarnvagen sydost om Sveg

Oberoende av om en ny vagstriackning byggs
mellan Rengsjon och Alvros kommer nuvarande
E45 genom Sveg att utgora en viktig lank for trafik
till Sveg och inlandet vist och nordvist om Sveg.
Pa befintlig E45, strax sydost om Sveg, gr vigen
via den trafikfarliga bron 6ver jairnviagen. En
oversiktlig studie har gjorts betriaffande
forutsittningarna att 6ka framkomligheten och
trafiksdkerheten vid platsen. Fri brobredd ar 6,0
meter. For att tung trafik ska kunna métas med
god standard kravs minst 7,5 meter belagd
viagbredd. Bron bor darfor breddas eller bytas ut.
Detta oavsett om det ar, eller i framtiden blir en
europavig/riksvig eller inte.

Fyra &tgirdsalternativ for bron 6ver jarnvagen har
utretts:

Alternativ 1 omfattar breddning av befintlig bro till
9 meter fri brobredd och smérre ombyggnader av
anslutande vag.

Alternativ 2, 3 och 4 omfattar en ny bro med
okande standard och dimensionerande hastighet
60 km/h, 80 km/h respektive 100 km/h. Fri
brobredd ar 9 meter for dessa alternativ.

Nir atgarden genomfors bor en ny bro byggas i ett
annat lage 4n den befintliga. Utredningen pekar
mot att en ny bro bor dimensioneras fér minst 80
km/h for att inte understiga hastigheten pa
strackan i 6vrigt som dr 70 km/h. Detta berdknas
kosta ca 44 miljoner kronor. Om mer omfattande
atgarder gors pa befintlig E45 bor hogre
dimensionerande hastighet 6vervigas. Det medfor
dock bade hogre kostnad och storre intréng i
kulturvarden.

I AVS:ens stillningstagande for delstrickan,
daterad 2017-03-20, foresprakar Trafikverket i
forsta hand alternativ 4 dir bron och tillfartsviagar
ar dimensionerad for en hastighet pa 100 km/h. I
andra hand féresprékas alternativ 3 dir bron och
tillfartsvdgar ar dimensionerad for en hastighet pa
80 km/h.

4.10 Kommunal planering

Utredningsomrédet ligger inom Héarjedalens
kommun och omfattas av féljande kommunala
planer:

« Oversiktsplan Hirjedalens kommun, antagen
2004-09-20
« Tillagg oversiktsplan, Landsbygdsutveckling i

strandnira lagen, antagen 2016-04-18

« Fordjupad 6versiktsplan for Ostra Sveg,
antagen 1982-01-29

« Fordjupad 6versiktsplan for Vallsjon/ Byvallen,
antagen 1991-08-30

« Detaljplaner i Sveg titort
Enligt kommunens webbplats pagar arbete med
framtagande av en ny 6versiktsplan for

Hirjedalens kommun (Harjedalens kommun,
2018).
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4.10.1 Oversiktsplaner

En ny oversiktsplan for Harjedalens kommun som
ska ersitta den frin 2004 dr under framtagande.
Kommunens gillande dversiktsplan (OP) antogs
2004-. Vid planens antagande var E45 inte en
Europavig, utan bendmndes riksvag 45. I
november 2006 beslutade Ekonomiska
kommissionen foér Europa (ECE) att riksvag 45
skulle vara en europavig, E45. Vid tiden for OP:s
antagande hade davarande Vagverket upprittat en
forstudie om en eventuellt ny striackning av
riksvigen mellan Rengsjon och Alvros, alternativt
en forbattring av befintlig vagstrackning genom
Sveg. Enligt OP:n var kommunen inte redo att ta
stillning i lokaliseringsfragan forran
vagutredningen behandlar alternativa
vagstrackningar dir lokala och regionala
samhillsekonomiska effekter och konsekvenser
noggrant analyseras, bdde for Harjedalen som
helhet och for Svegsomradet (sidan 60 OP).
Strackan mellan Rengsjon och Alvros redovisas
som vagreservat pd OP:ns plankarta. For riksvig
45 (nuvarande E45) giller ett byggnadsfritt
avstdnd om 30 meter. Denna vigplan bedoms inte
vara motstridigt med 6versiktsplanens intentioner.

LIS-plan

Sedan 2009 giller en ny lagstiftning for
strandskyddet i miljobalken. En av nyheterna ar
att kommuner i 6versiktsplanen (OP) ska redovisa
omraden som &r lampliga for
landsbygdsutveckling i strandnira lagen, s
kallade LIS-omraden. Inom LIS-omradena kan det
bli lattare att etablera bostader och verksamheter
inom strandskyddet. Strandskyddet behélls dock
inom LIS-omradena fram till den dag en dispens
beviljas eller strandskyddet upphévs i detaljplan.
Strax sydost om Sveg, i Byvallen, finns ett utpekat
LIS-omréde for fortatning av befintlig bebyggelse.
Aven i utredningsomradets sédra och sydostra del
finns det LIS-omréden. Dessa bedoms inte
paverkas av vigplanen.

4.11 Riksintressen

Riksintresse blev ett lagstadgat begrepp 1987. Att
nagot klassas som riksintresse innebar bland
annat att staten har en stark stallning gentemot
kommunen med mgjligheter att ingripa om inte
kommunen tar hansyn till riksintresse i sin
planering. Riksintressen far heller inte patagligt
skadas vid exempelvis en infrastrukturatgird. Det
ar miljobalken kapitel 3 och 4 som reglerar
riksintressena. Inom och i anslutning till det
initiala utredningsomradet aterfinns ett flertal
omréden av riksintresse enligt miljobalkens tredje
och fjarde kapitel, se figur 4.2.

Den kvarvarande korridoren och den foreslagna
véglinjen beror tva befintliga riksintresseomraden,

riksintresse for kulturmiljovarden och riksintresse
for kommunikationer.

4.11.1 Riksintresse rennaring

Utredningsomrédet tangerar i norr till tvd
omréden som ar klassade som riksintresse for
renndringen. Omradena tillhér samebyar
Handolsdalen och Téssésen, se figur 4.2.
Viagplaneforslaget ligger inte inom dessa omraden.

4.11.2 Riksintresse kulturmiljo

Delar av vigplaneforslaget ligger i riksintresset for
kulturmiljé som kallas Alvros Z62 och omfattar de
idldre delarna av Alvros kyrkby och ett storre
omréde som striacker sig norr om orten, se figur
4.2. Mer om kulturmiljon i utredningsomréadet kan
du lasa i kapitel 6.3.6 Kulturmiljo.

4.11.3 Riksintresse naturvard

Utredningsomradet tangerar i norr mot
myromradet Kyrkflon vilket ar utpekat som
riksintresse for naturvéard och tacker ett mindre
omrade med myrmark nordost om Svegs flygplats,
se figur 4.2. Vagplaneforslaget beror inte
riksintresset.

4.11.4 Riksintresse skyddade vattendrag

Vattendraget Voxnan ar Ljusnans storsta bifléde.
Riksintresset for Voxnan vilket inkluderar hela
avrinningsomradet striacker sig forbi Siksjon i den
sodra delen av utredningsomradet, se figur 4.2.

4.11.5 Riksintresse kommunikation

Riksintresset tdacker befintlig E45 och riksvig 84
samt en utifran vagutredningen fran 2004 den
foreslagna planerade nystrackningen kallad
Forbifart Sveg, se figur 4.2.

4.11.6 Natura 2000-omrade

Inom utredningsomradet finns det inget utpekat
Natura-2000 omréde. De ndrmaste Natura 2000-
omradena ar del av Ljusnan vister om Sveg,
mellan Hede och Svegsjon, samt Voxnan
nedstroms Siksjon.
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5 Overgripande lagar och
mal

5.1 Vaglagen

Viaglagen (1971:948) och vagforordningen
(2012:707) innehaller regler om byggande av vig,
drift av vag, vagratt med mera. Lagarna géller for
allminna véagar, vilket inkluderar europaviagarna
och lansvéagar.

I viaglagen framgér att en vagplan ska upprattas for
atgiarder som innebir byggande av vig. Vaglagen
och vigforordningen reglerar hur arbetet med att
uppritta en vagplan ska ga till. Nar vagplanen har
upprittats och den som bygger vig latit planen
granskats, provar Trafikverket fradgan om att
faststilla viagplanen efter samrad med berérda
lansstyrelser. Vid prévning tillimpas dven regler
som framgéar av miljobalken. En grundlaggande
utgdngspunkt ar att nar en vag byggs ska den ges
ett sddant lage och utformas s4, att indamaélet med
vagen uppnas med minsta intrang och olidgenhet
utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturvéarden.

5.2 Nationella transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att
sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet.
Darutover har riksdagen beslutat om ett
funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmalet handlar om att skapa
tillgdnglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara
jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov.

Hansynsmadlet avser sdakerhet, miljé och hilsa,
vilket innebar att transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen dodas eller skadas allvarligt samt bidra till
att miljokvalitetsmalen och malen for 6kad hilsa
uppnas.

5.3 Miljobalkens allmé&nna hansynsregler
och hushallningsbestammelser

En viagutbyggnad omfattas av hansynsregler enligt
Miljobalkens kapitel 2 och
hushéllningsbestammelser enligt Miljobalkens
kapitel 3.

5.3.1 Allmanna hansynsregler,
Miljdbalkens 2 kapitel

2 § Kunskapskrav - Alla som bedriver eller avser
att bedriva en verksambhet eller vidta en atgiard
skall skaffa sig den kunskap som beh6vs med
hansyn till verksamhetens eller dtgardens art och
omfattning for att skydda ménniskors hilsa och
miljon mot skada eller olagenhet.

3 § Forsiktighetsmatt - Alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet eller vidta en
atgird skall utfora de skyddsatgirder, iaktta de
begransningar och vidta de forsiktighetsmétt i
ovrigt som behovs for att forebygga, hindra eller
motverka att verksamheten eller dtgarden medfor
skada eller oldgenhet for manniskors hilsa eller
miljon. I samma syfte skall vid yrkesméssig
verksamhet anvindas basta moéjliga teknik. Dessa
forsiktighetsmatt skall vidtas s& snart det finns
skal att anta att en verksambhet eller atgird kan
medfora skada eller oldgenhet for manniskors
hélsa eller miljon.

4 § Produktval - Alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksambhet eller vidta en &tgird skall
undvika att anvinda eller sélja sédana kemiska
produkter eller biotekniska organismer som kan
befaras medfora risker for manniskors hélsa eller
miljon, om de kan erséttas med sddana produkter
eller organismer som kan antas vara mindre
farliga. Motsvarande krav géller i friga om varor
som innehéller eller har behandlats med en kemisk
produkt eller bioteknisk organism. Lag
(2006:1014).

5 § Hushdllningsprinciper - Alla som bedriver en
verksambhet eller vidtar en &tgéard ska hushalla med
ravaror och energi samt utnyttja mojligheterna att:

1. minska mangden avfall

2. minska mingden skadliga &mnen i
material och produkter

3. minska de negativa effekterna av avfall,
och atervinna avfall

4. 1iforsta hand ska fornybara energikillor
anvandas. Lag (2016:782).

6 § Val av plats - For en verksamhet eller atgiard
som tar i ansprak ett mark- eller vattenomréade ska
det viljas en plats som dr lamplig med héansyn till
att andamalet ska kunna uppnas med minsta
intrang och oldgenhet for ménniskors hilsa och
miljon.

Rimlighetsavvdgning

Av Miljobalkens 2 kapitlet 7 § framgér att kraven i
ovan nidmnda 2-5 §§ och 6 § forsta stycket giller i
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den utstrickning det inte kan anses orimligt att
uppfylla dem. Vid denna bed6mning ska sirskild
hansyn tas till nyttan av skyddsatgiarder och andra
forsiktighetsmatt jamfort med kostnaderna for
sidana atgarder.

5.3.2 Hushallningsbestammelser,
Miljobalkens 3 kapitel

God hushaéllning

1 § Markens ldmplighet - Mark- och
vattenomréden skall anvindas for det eller de
andamal for vilka omradena dr mest lampade med
hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande
behov. Foretrade skall ges sddan anvandning som
medfor en fran allmin synpunkt god hushéllning.

5.4 Regionalt tillvaxtprogram

I det regionala tillviaxtprogrammet for Jimtlands
lan (2014 lyfts ett antal atgiarder for att na det
overgripande maélet for tillganglighet:

« Forbattrade forutsittningar for transporter av
foretagens insatsvaror och leveranser.

« Forbattrade forutsattningar for turister fran
bade olika delar av Sverige och utomlands att ta
sig till turistdestinationerna.

Malet for de samlade atgiarderna for tillganglighet i
programmet ir att 6ka andelen kollektivresande
till, frin samt inom lanet.

5.5Nationella miljomal

Det svenska miljomalssystemet omfattar ett
generationsmal, sexton miljokvalitetsméal och 24
etappmal.

Generationsmalet anger
inriktningen fér den
samhillsomstillning som behover
ske inom en generation for att na
miljokvalitetsmélen.

De 16 nationella miljokvalitetsmal som Riksdagen
har antagit syftar till att beskriva och precisera det
tillstand i miljon som behovs for att samhillet ska
vara ekologiskt héllbart (Naturvardsverket).

Etappmalen anger steg pa vagen till generations-
maélet och miljokvalitetsmaélen.

De 16 miljokvalitetsmélen

Grundvatten av

Egglitet

' Levande sjoar och
. vattendrag

Bara naturlig == Myllrande vét-
forsurning = marker

Begransad kli-

\‘ matpaverkan

Frisk luft

Giftfri milj ! Levande

j i skogar
Skyddande . Ett rikt
ogns kikt L odlingslandskap

Storslagen fjall-
miljo

l a God beyggd miljo

ME = LT
Levande sjoar

Om végplanen blir faststilld, vinner laga kraft och
projektet gar in i byggnadsfas kommer flera av
miljomaélen att beroras, bade av sjdlva byggandet
av ny vag (eller forbattring av nuvarande vig) men
ocksd av dndringar i trafikflodena.

vattendrag

Ett rikt vaxt- och

Ingen djurliv

overgodning

Byggnationer av viag innebar utslapp till luft,
paverkan pa vattendrag och landskapet. Vagtrafik
medfor till exempel utslapp till luft och vatten,
buller samt barridreffekter for djur, viaxter och
oskyddade trafikanter och darmed negativa
konsekvenser for en rad miljomal.

Se aven kapitel 9.2, avstimning miljokvalitetsmal.

5.6 Regionala miljomal

De regionala miljomalen i Jimtlands l4n ar samma
som de nationella miljokvalitetsmalen med de tva
regionala tillaggen:

« Ingen utbyggnad av vattenkraft

« Ingen uranbrytning

22



5.7 Lokala miljomal

Hérjedalens kommun har ambitionen att arbeta
for en ekologisk héllbar utveckling. Miljoarbetet
ska inriktas p4 att uppfylla de lokala, regionala och
nationella miljomélen. Kommunens trafikinriktade
miljomal ar att:

» Miljobelastningen fran transporterna i
kommunen ska minska

« Kommunen ska stiandigt arbeta for en béttre
infrastruktur

Det gemensamma malet dr att skapa bra
infrastruktur, bra tillsyn for miljon och hélsan
samt tillfora bofasta och gister snabb och
kvalitativ service.

5.8 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte
kapitel. De anvinds for att forebygga eller atgarda
miljoproblem. En miljokvalitetsnorm kan till
exempel gilla hogsta tilldtna halt av ett Amne i luft,
mark, eller vatten. Miljokvalitetsnormer kan
inforas for hela landet eller for ett geografiskt
omrade, till exempel ett l4n eller en kommun.
Utgangspunkten for en norm &ar kunskaper om vad
manniskan och naturen tal. Normerna kan dven
ses som styrmedel for att pa sikt nd de nationella
miljomaélen. De flesta av miljokvalitetsnormerna
baseras pa krav i olika direktivinom EU. For
nirvarande finns det miljokvalitetsnormer for:

« olika féroreningar i utomhusluften
(SFS 2010:477)

« vattenkvalitet i yt- och grundvattenforekomster
(SFS 2004:660)

« olika kemiska foreningar i fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554)

« omgivningsbuller (SFS 2004:675)

+ havsmiljon (SFS 2010:1341)

For projektet bedoms endast
miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten
vara relevanta. Detta eftersom féroreningar i
luften bedoms vara och bli ldga utifran bedémda
trafikméangder och andra utslappskallor i
utredningsomrédet. Vagforslaget passerar inga
grundvattenforekomster som ar av betydelse for
dricksvattenforsorjningen.

Inom vald korridor for lokalisering av ny E45 finns
tva vattendrag (Rengnan och Ljusnan) samt i dess
narhet tva sjoar (Rengsjon och Lillsjon) som alla
ar registrerade som vattenforekomster i
Lansstyrelsernas databas

Vatteninformationssystem Sverige (VISS), se figur
6.18

Utpekade fisk- och musselvatten och havsmiljon
berors ej eller berors i mycket liten omfattning.

Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller ar inte
direkt tillamplig pd projektnivd kombinerat med
att forutsattningarna i projektet med relativt 1dga
trafikméngder och liten befolkning, som kan storas
av omgivningsbuller, gor att normen inte ar
relevant for projektet.

arkitekturpolitiska mél fran "Politik for gestaltad
livsmiljo, prop. 2017/18:110
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6 Forutsattningar

I detta kapitel ges en 6versiktlig bild av
forutsattningarna inom utredningsomradet.
Befintliga végar, bebyggelse och niringsliv
beskrivs liksom miljo- och landskapsmassiga
forutsattningar. For kommunal planering se
kapitel 4.10 Kommunal planering och for
riksintressen se kapitel 4.11 Riksintressen.

6.1 Befintlig vags funktion och standard
6.1.1 Befintlig vaganlaggning

Pé vigavsnittet mellan Rengsjon och Ytterhogdal i
Hérjedalens kommun avviker E45 fran sin nord-
sydliga huvudriktning och 16per istéllet vasterut
cirka 10 kilometer till Sveg for att sedan vinda
Osterut igen mot Ytterhogdal. S6der om Sveg
ansluter vag 504 till befintlig E45. E45
sammanfaller med riksvég 84 pé strackan mellan
Sveg och Alvros. Fran Alvros gar riksvag 84
soderut via en bro 6ver Ljusnan och vidare mot
sydost mot Ljusdal. Fran Sveg gar riksviag 84 mot
nordvast till Hede och vidare mot Norska gréansen,
se figur 1.1.

6.1.2 Vagstandard

Fran Kil i Virmland (cirka 370 kilometer s6der om
Sveg) till Brunflo i Jimtland (170 kilometer norr
om Sveg) ar E45 utformad som tvafaltsvag, det vill
sdga en normal vag med ett korfilt i vardera
riktning. I utredningsomradet har E45 till storsta
delen mittraffling bortsett frén strackor inom
samhillena. Aven riksvig 84 ir utformad som
tvafaltsvag med mittrafflor.

Den belagda vigbredden pa E45 inom
utredningsomradet varierar mellan 6,3-9 meter.
Végen ar som smalast pa strackan mellan Byvallen
och korsningen med vig 504 s6der om Sveg. Hela
strackan ar belagd med asfalt och har
birighetsklass 1 (BK 1). Det finns inga
begrinsningar for tung trafik pa vigen.

Belysning forekommer pa négra striackor. Detta
giller Byvallen, pé strackan mellan vag 504 s6der
om Sveg till vig 1020 dster om Sveg vid Nilsvallen,
samt genom Alvros.

De skyltade hastigheterna langs den befintliga
végen varierar mellan 50-100 km/h, se figur 6.2.
P4 landsbygden soder om Sveg ar hastigheten
mestadels 90-100 km/h, med undantag av en
striacka genom Byvallen, dir den ar 70 km/h.
Mellan bron 6ver jairnviagen sydost om Sveg och
korsningen med vig 1020, nordvist om Sveg,
varierar hastigheten mellan 70 och 50 km/h.
Genom Sveg ar hastigheten i huvudsak 50 km/h
och mellan Sveg — Alvros 50-90 km/h.

Hastigheten sénks &terigen till 70 km/h genom
Alvros.

6.1.3 Korsningar och anslutningar

E45 har inom utredningsomradet i huvudsak enkla
korsningar utan vanstersvangsfalt eller trafikdar. I
Sveg ar korsningen mellan E45/riksvag
84/Vallarviagen utformad som signalreglerad
korsning och korsningen E45/vig 504 har en
trafiké pa anslutande vig. Ovriga viganslutningar
mellan Byvallen och Alvros uppgér till cirka 25
stycken. P4 samma stréacka finns det cirka 30
fastighetsanslutningar och cirka 10
skogsvigsanslutningar.

6.1.4 Byggnadsverk

Det finns tolv statliga broar registrerade i den
nationella vigdatabasen (NVDB) inom
utredningsomradet, se tabell 6.1 och figur 6.1.
Utover dessa finns en bro over kraftverket vid
Valsforsen 6ver Ljusnan samt flera mindre broar
langs skogsbilvigar. For denna utredning ar broar
langs E45 samt bro 6ver Ljusnan i Alvros sarskilt
intressanta. Bro 23-553-1 (nummer 8 pa kartan i
figur 6.1) gar 6ver jarnvigen 2,5 kilometer vist om
Byvallen och cirka 3 kilometer sydost om Sveg.
Den ir smal och trafikfarlig. Atgirdsforslag for
denna bro har darfor 6versiktligt studerats. Se
kapitel 4.9 Bro éver jdarnvdgen sydost om Sveg.

6.1.5 Rastanlaggningar

De niarmaste rastplatserna langs E45 ar
Noppikoski och Ytterhogdal, pa cirka 60 minuters
kortid soder om respektive cirka 40 minuters
kortid norr om Sveg, det vill sdga ett tidsavstand
om cirka 100 minuter. Enligt Trafikverkets
riktlinjer for E-vagar och riksvigar bor det finnas
rastplatser med 40-80 minuters mellanrum och
darfor har det initialt i projektet forts resonemang
om att anldgga en ny rastplats inom
utredningsomradet eller i dess nirhet. Under
planldggningen har Trafikverket tagit stdllning om
att inte anldgga en rastplats inom ramen for
aktuell vagplan.

Riksvig 84 som 16per genom utredningsomradet i
ost-vastlig riktning, och som i dag har samma
strackning som E45 mellan Sveg och Alvros,
saknar rastplatser vaster om Ljusdal, som ligger
cirka 8o kilometer 6ster om utredningsomradet
(ca 70 minuters fardvag). Enligt Trafikverkets
rekommendationer bor parkeringsfickor finnas
med ett mellanrum av cirka 15 minuters kortid,
vilket motsvarar var tjugonde kilometer med
medelhastighet om 60 km/h. I dagsléget finns ett
flertal parkeringsfickor i utredningsomréadet, men
mellan Sveg och Alvros kan det enligt
rekommendationerna behova anldggas ytterligare
fickor, se figur 6.2
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Tabell 6.1. Byggnadsverk langs vagar inom utredningsomradet, jamfér numreringen i figur 6.1. BK1 &r
barighetskravet fér normal trafik

Nr | Ank/Knr Namn, vignummer Brotyp Byggar Barighets- | Fri
klass brobredd
(meter)

1 23-117-1 Bro 6ver Ljusnan vid Alvros, Vagbro 1988 BK1 9,0
riksvag 84

2 23-128-1 Bro 6ver Maran vid Marrasen, Vagbro 1935/1975 BK1 9,0
E45

3 23-131-1 Bro over Salnan vid Salan, E45 Vagbro 1969 BK1 9,0

4 23-133-1 Bro 6ver Hunnilan nordost om Vagbro 1937/1975 BK1 8,0
Remsknatten, riksvag 84

5 23-134-1 Bro 6ver Molgaan vid Molgakvar, Vagbro 1937/1975 BK1 8,0
riksvag 84

6 23-139-1 Bro 6ver Norréalven vid Alvros, E45 Vagbro 1968 BK1 9,0

7 23-441-1 Bro over Ljusnan vid Sveg, Jarnvags- 1908 <BK3 5,3
356+631, vag 504.2 /vagbro

8 23-553-1 Bro over jarnvag 2,5 kilometer vast | Vagbro 1949 BK1 6,0
om Byvallen, E45

9 23-622-1 Bro over jarnvag vid Ulvkalla, E45 Vagbro 1958 BK1 9,0

10 | 23-623-1 Bro dver Ljusnans sédra gren vid Vagbro 1958 BK1 9,0
Sveg, E45

11 | 23-624-1 Bro Over Ljusnans norra gren vid Vagbro 1958 BK1 12,5
Sveg, E45

12 | 23-1203-1 | Bro 6ver Vallsjons utlopp, Noret, Vagbro 2000 BK1 9,0
vid Byvallen, E45
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Figur 6.1. Byggnadsverk inom utredningsomradet, vald korridor samt vagforslaget.



6.1.6 Gang- och cykelinfrastruktur

Langs stora delar av det statliga vignatet i
utredningsomradet saknas lampliga vagar for
oskyddade trafikanter. Utmed Ljusnegatan i
Sveg finns pa bdda sidor en kantstensseparerad
gang- och cykelbana. Gdngbanorna langs
Vallarviagen (E45/riksvig 84) i Sveg slutar vid
Tjarngatan, medan tatorten striacker sig langre
Osterut. I 6vrigt ar gdende och cyklister
hénvisade till vigrenen vilken utanfor tétort ofta
ar under 0,25 meter. Inga 6vergdngsstillen
finns, bortsett fran i den signalreglerade
korsningen mellan E45 och riksvig 84 i centrala
Sveg. I Alvros finns inga gangbanor lings E45
och hastighetsgransen ar 70 km/h. Sporadiskt
inom utredningsomradet finns lokala vagar med
lagre hastighet som kan nyttjas av gdende och
cyKklister.

6.1.7 Krav pa europavagar

Europavigar bor utformas som motorvig, det
vill saga vag med tva korfilt i vardera
riktningen, med separering av korriktningarna
och hastighetsbegriansning pa 100 km/h eller
hogre. Beroende pé funktion och ekonomiska
samt tekniska faktorer kan vagarna dock
utformas med lidgre standard, exempelvis
mittseparerad 2+1 vag eller vanlig tvafiltsvig
utan separering. Forbifarter ska anvindas vid
bebyggda omraden dar genomfart medfor
hinder eller fara (Economic Commission for
Europe, 2008).

6.1.8 Tillampliga krav pa E45 inom
utredningsomradet

Eftersom E45 &r en europavag och ingar i
Transporteuropeiska transportnét (TEN-T) bor
birigheten anpassas for 74-tons ekipage, det vill
sdga den hogsta barighetsklassen BK4. Denna
vagplan tas fram med férutsiattningen att klara

BK4.

Enligt gdllande utformningsriktlinjer kan
dimensionerande hastighet om 100 km/h godtas
pa tvafiltsvagar med funktionella forbindelser,
det vill siga lag trafikmingd och langa
transportavstand (Trafikverket, VGU, 2015).
Separering gors da med rafflad mittlinje och inte
med mittracke. Eftersom trafikméngderna i
omradet ar forhéllandevis 14ga och E45 ar en
viktig 1ank fér bland annat 1angvéga transporter
kan den aktuella strickan anses vara en sidan
funktionell férbindelse.

For att 6ka trafiksdkerheten pa Sveriges viagar
bedriver Trafikverket ett arbete med sa kallad
hastighetsoversyn. Mélet ar att alla riksviagar
oavsett trafikmingd samt 6vriga vigar med

drsmedeldygnstrafik pa minst 2 000 fordon ar
2025 och en hastighetsgrins pa 6ver 80 km/h
ska vara motesfria. De vagar som inte har
separering med mittriacke planeras att fi sankt
hastighet till 80 km/h om de inte byggs om.
E45 ar visserligen en riksvig men storsta delen
av dess strackning har i dagsldget en
trafikmingd under 1 500 fordon/dygn, det vill
sdga 500 fordon/dygn mindre 4dn det riktvarde
som giller for justeringar av vigar som inte ar
riksvagar. Inom det initiala utredningsomradet
har endast strackan genom Sveg och vidare mot
Alvros mer #n 2 000 fordon/dygn, se figur 6.5.

Enligt genomf6rda berdkningar antas den nya
strackningen av E45 mellan Rengsjon och
Alvros trafikeras av drygt 1 ooo fordon/dygn,
det vill sdga hilften av riktvardet pa 2 0oo
fordon/dygn. Av de berdknade antalet bestar
cirka 500 av en omfordelning fran E45 norr om
Ljusnan vilket ger en minskad ADT mellan Sveg
och Alvros, det vill siga att riktviirdet om

2 000 fordon/dygn da inte skulle 6verskridas for
den strackan.
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6.1.9 Generella krav for enligt VGU for
tvafaltsvag med
dimensionerande hastighet 100
km/h

Generellt kraver en tvafiltsvag, med tillaten
hastighet av 100 km/h, i genomsnitt ett
vagomrade med en bredd om knappt 40 meter.
Enligt Trafikverkets generella krav "Krav for
vagar och gators utformning” (VGU)
(Trafikverket, 2015) bor kérbanan vara 7 meter
bred. Riffling ska anviandas vid kérbanebredd
pé minst 7 meter eller 6,5 meter vid god
linjef6éring, dock inte 6ver broar eller om
avsténd till bostad dr mindre &n 150 meter.

Om vagrenen pa 0,75 meter valjs, for att
underldtta for oskyddade trafikanter och tillata
riffling i kantlinje, blir vigbredden 8,5 meter. I
de delar eventuella stigningsfalt kravs blir
viagbredden cirka 11 meter.

For dimensionerande hastighet 100 km/h utan
sidoricken kravs en sikerhetszon pd minst 9
meter utanfor vigbanan, plus eventuellt tilligg
for vagbank (motsvarande dubbla bankhd&jden)
och sniva radier. Vagslanter ska ha lutning
minst 1:4, medan yttre dikes- och
skarningsslanter ska ha lutning understigande
1:2. Vid bankhéjder hogre dn 3 meter anvinds
normalt ricke, vilket ocksé kan innebéra att
innersldanten vid dessa strackor kan ges en
brantare lutning. Vid ombyggnad av befintliga
vagar kan brantare slinter accepteras.

Siakerhetszonen ar det omrade vid sidan om vag-
bana som ska vara fritt fran:

« fasta oeftergivliga hinder
e stup
» djupt vatten

Vagutrustning i sikerhetszonen ska vara
eftergivlig och andra anordningar ska placeras
och utformas sé att skaderisken vid avkérning
begrénsas.

Kalla: Trafikverket, VGU 2015, 1.1.1.3.2
Sakerhetszon

6.1.10 Kringutrustning

I dagsldget finns ett flertal parkeringsfickor i
utredningsomradet. I vigforslaget har det
inarbetats ett antal parkeringsfickor for bland
annat trafiksiakerhet, mgjlighet till uppstillning
av fordon samt att 6ka tillgdngligheten till
omrédet exempelvis vid naturskona platser.

Om E45 ges en ny strackning, vilket vagforslaget
foreslar kommer korsningspunkterna med
ovriga statliga vagar behova belysas.

6.2 Trafik och anvandargrupper

6.2.1 Viktiga malpunkter

Den befintliga E45 utgor idag en viktig infart till
Harjedalen och Sveg. Vdgen ir av stor vikt for
turistniringen i Hirjedalen samt som
kommunikationsstrak for boende och niringsliv
till och frén Sveg. Betydelsen ar stor med
avseende pa sommarturismen som i manga fall
ar av mer spontan karaktar an vad
vinterturismen dr. Med detta menas att
sommarturisterna ar mer bensgna att spontant
stanna och se sig omkring och ta del av vad
omgivningen kan erbjuda dn vad vinterturismen
imanga fall ar. Vinterturismen dr ofta mer
planerad d& stugor och vistelseort ofta redan ar
bokad nir resan paborjas.

Det ar en mangd trafikanter och transporter
som gar genom omradet i en storre
geografiskskala. Trafikens flodesriktning ar bade
fran séder mot norr och fran kusten i 6ster och
inét landet mot vaster, se figur 6.4
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Figur 6.4 Trafikens fléden och riktningar. Grént motsvarar
E45-riktning.
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6.2.2 Nuvarande trafikfloden

Trafikfloden pa vagar uttrycks ofta som
arsmedeldygnstrafik (ADT) vilket beskriver den
genomsnittliga trafikméngden pa en plats. Det
ar ofta ett berdknat viarde baserat pa
trafikmitningar i september eller annan lamplig
tid da trafiken tenderar att péverkas minst av
temporira avvikelser, semestrar eller andra
faktorer. Trafiken kan variera kraftigt 6ver aret,
till exempel pa grund av turisttrafik viket ar en
uttalad del av trafikflodet inom
utredningsomradet.

I dagsliget uppgar ADT pa E45 till cirka 1000
fordon per dygn, varav ca 20% utgors av tunga
fordon soder om Byvallen vid Sveg och 0ster om
Alvros, se figur 6.3 och 6.5. Nartrafiken i Sveg
och mellan Alvros och Sveg ger en pétaglig lokal
okning av trafikflodena. P4 strickan mellan Sveg
och Alvros sammanfaller dessutom E45 med
riksvig 84 som tillfor cirka 700 fordon per dygn.
Den mest trafikerade strackan inom
utredningsomradet ar Vallarvigen inom Svegs
tatort som utgor del av E45 och riksvig 84. Pa
den striackan ar arsdygnstrafiken cirka 4800,
varav ca 12% tunga.

P4 riksvig 84 nordvist om Sveg uppgar ADT till
cirka 2000 fordon, varav ca 14% tunga fordon,
men avtar till cirka 1600 fordon utanfor orten.
Vig 504 viister om Sveg har en ADT p4 cirka
1300 (15% tunga) fordon till Herrd, sedan avtar
det till cirka 700.

6.2.3 Trafiksakerhet och olyckor

E45:s striackning genom Sveg medfor att
genomfartstrafik kor genom delar av samhallet
vilket bland annat leder till férsamrad
trafiksdkerhet langs dessa avsnitt.

I utredningsomradet har olyckor rapporterats
sedan 2002 i polisens och sjukvardens
gemensamma olycksdatabas Swedish Traffic
Accident Data Acquisition (STRADA,
Transportstyrelsen). Rapporteringen till
STRADA ir inte heltickande for alla olyckor
eftersom endast olyckor som registreras av polis
eller sjukvard finns med.

Enligt de uppgifter som finns inlagda i STRADA
ar risken for olyckor pa nuvarande E45 hogst pa
strackan inom Sveg samt ldngs striackan mellan
Sveg och Alvros (STRADA, 2018). Den hogre
risken for olyckor bedoms utifran olyckstyper
bero pa den hogre trafikeringen, strickans
geometriska brister och att det finns manga
anslutningar (korsningar) vilket bidrar till fler
konfliktsituationer. Enligt de uppgifter som
finns inlagda i STRADA sé dr majoriteten av
olyckorna utanfor Sveg singel- eller viltolyckor.

Enligt statistik frin Nationella viltolycksradet
har under &ren 2013-2017 rapporterats in drygt
50 viltolyckor p& E45 lings strackan frén
Rengsjon via Sveg till Alvros. Storst antal
olyckor har skett med radjur varefter kommer
ilg och ren (Nationella viltolycksradet, 2018).
Prognostiserat 6kat antal fordon per dygn antas
dven Oka risken for olyckor.

6.2.4 Farligt gods

Lansstyrelsen i Jimtlands l4n har i samarbete
med kommunerna och Myndigheten for
samhillsskydd och beredskap (MSB) tagit fram
rekommendationer om lampliga vagar for
transporter av farligt gods. E45, liksom riksvig
84, tillhor dessa vagar, vilket innebar att det
idag transporteras farligt gods langs viagarna och
dirmed genom centrala Sveg. Att leda farligt
gods genom tatorter medfor en 6kad risk for
allvarliga olyckor och darfor ar det
efterstravansvirt att kunna transportera farligt
gods péd andra vigar dn de som leder genom
samhéllen.

6.2.5 Ovrig transport

Buss

Lanstrafiken i Jamtlands lan trafikerar E45.
Tidtabellerna uppdateras efter sdsong.
Busslinjer som gar inom utbredningsomradet
under viren och sommaren 2019 sammanfattas
nedan.

Linje 26 som gar mellan Ytterhogdal-Sveg och
tillbaka trafikeras med max tre turer per dag
mandag-fredag i vardera riktningen. Under
sondagar gar det en till tva turer i vardera
riktningen.

Linje 46 som g&r mellan Mora-Sveg-Ostersund
och tillbaka har tre turer i vardera riktningen
per dag méndag-fredag. Under l6rdagar och
sondagar gar det tva till tre turer per dag i
vardera riktningen.

Linje 56 mellan Sveg — Alvros — Ytterhogdal har
tva till fem turer per dag méndag-fredag i
vardera riktningen och en per dag under
l6rdagar och sondagar.

Linje 634 som gér mellan Lillhardal - Sveg och

tillbaka trafikeras med tre till fyra turer per dag
mandag-fredag i vardera riktningen, och ingen

till 2 turer pa l6rdagar och sondagar, beroende

pé vilken riktning.
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Jirnvag

Sedan 1992 ar Inlandsbanan AB (IBAB),
banhéllare for Inlandsbanan. Under sommar-
och vinterménaderna angor persontg Sveg tva
ganger per dag pd viag mot Mora eller
Ostersund. Under vintern finns anslutningsbuss
mot Vemdalen frén byn RGjan som ligger mellan
Ritan och Vemdalen. Banan trafikeras dven av
godstag. Inom utredningsomradet passerar E45
via broar over jarnvigen tvé ginger, forst 2,5
kilometer vist om Byvallen vilket 4r den
trafikfarliga bron beskriven i kapitel 4.9 och
terigen cirka en halv kilometer séder om Svegs
centrum vid Ulvkalla. Broarna 4r nummer 8 och
91itabell 6.1.

Flyg

Svegs flygplats (Harjedalen Sveg Airport) ligger
strax 6ster om Sveg norr om E45, med avtagsvig
frn E45 cirka 1 kilometer 6st om Sveg, se figur
6.5. Den dr kommunalt 4gd och har direktflyg
till och frdn Arlanda en till tre ganger per dag
forutom lordagar.

Ovriga firdmedel

Flera skoterleder finns inom
utredningsomradet, ofta med Sveg som
knutpunkt, se figur 6.7.

6.2.6 Lokalsamhaélle och regional
utveckling

Utredningsomradet ligger i Harjedalens
kommun som ir glesbefolkat och bebyggelsen ar
framforallt koncentrerad till samhéllena
Nilsvallen, Byn, Alvros, Rismyr, Kolsitter,
Byvallen och Ulvkilla samt centralorten Sveg.
Orterna ar beldgna ldngs med Ljusnan och
vigarna E45 och riksvig 84. Alvros ir en
medeltida kyrkby som dven omfattas av
riksintresse for kulturmiljovarden.

Befolkningsméngden i Harjedalens kommun var
den 31:a mars 2019 cirka 10 150. Sveg hade ar
2018 cirka 2 500 invanare och &ar den fjarde
storsta titorten i Jimtlands lin. Alvros som
ligger cirka 15 kilometer 6ster om Sveg hade ar
2015 en befolkning pa cirka 140 personer och
raknas som en sméort. Befolkningsutvecklingen
ar svagt vikande (Statistiska centralbyran,
2019).

I utredningsomrédet ligger nara halften av alla
hus (ej 6vriga byggnader), 514 stycken inom 300
m fran E45 och vig. Boende i de bostads- och
fritidshus som ligger inom 100 meter fran E45
kan anses uppleva vigen som en stérning. Lings
strickan Rengsjon — Alvros via Sveg finns det
ungefir 140 fritids- och bostadshus (varav flera
flerfamiljshus) som ligger inom 100 meter fran

E45.
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6.2.7 Naringsliv och sysselsattning

Den niringsgren som enligt uppgift fran
Statistiska Centralbyrén (SCB) ger flest
arbetstillfallen i omrédet ar vird och omsorg.
Utover det sa finns det flera foretag inom
skogsniringen sdsom Stora Enso Skog AB,
Bergvik Skog AB och Holmen Skog AB. Inom
utredningsomradet dr Bergvik Skog AB den
dominerande skogsidgaren. Dessutom finns
foretag som dgnar sig at foradling av
skogsravara som Svegs Sag AB. Hirjedalens
Miljobriansle AB (HMAB) levererar torra
biobranslen baserade pé tra och torv inom
Skandinavien. HMAB har en torvtikt centralt i
utredningsomradet, strax Oster om Nonsberget
pé Nonsbergsflon. De viktigaste turistorterna i
Hérjedalens kommun ligger i fjallvarlden, men
aven i Sveg finns turistservice i form av hotell
och restauranger. Ett exempel pa miljoer som ar
viktiga for turismen ar det pagdende smaskaliga
jordbruket som dr sammanlidnkat med den adldre
bebyggelsen och de gamla fibodarna.
Fiabodarna fungerar idag ofta som
sommarbostader.

6.2.8 Rennaring

Eftersom forhallandena i omradet varierarar
kraftigt mellan &rstiderna har renen anpassat sig
till detta genom att vandra mellan olika
betesomraden i takt med arstiderna, se tabell
6.2. Pa vintern soker renen skydd och bete i
skogarna i Oster, kallat vinterland. P& sommaren
soker den sig visterut mot fjillen. Vinter ar den
arstid som ar mest kritisk for renskotseln. Det
kravs darfor ett bra vinterbete for att renarna
ska kunna 6verleva. Under vintern graver renen
sig igenom snotécket och betar framforallt
marklav. Ar det dr for mycket sno eller hirda
islager forsvaras betet (Samiskt
Informationscentrum).

Tabell 6.2. De atta arstiderna i renskotselaret. Kalla:
Samsikt Informationscentrum

Arstid Hindelser under
renskotselaret
Var Kalvarna fods
Vér/sommar | Kalvarna vixer
Sommar Kalvmirkning
Hostsommar | Bete infor vintern
Host Sarvslakt
Hostvinter Hostsamling
Vinter Bete i vinterland
Vérvinter Vérflytt

Sametinget har pekat ut delar av Handdéldalens
och Tassasens samebyars renbetesmarker som
riksintresse for rennaring. Riksintresset
tangerar, samt striacker sig nigot in i de norra
delarna av utredningsomradet, se figur 4.2 i
kapitel 4.

De tva samebyarna, Handolsdalens och
Tassésen, har betesmarker i anslutning till
utredningsomradets norra del, se figur 6.6.
Handolsdalens sameby har betesmarker som
stracker sig soderut in i Sveg och vidare Osterut
mot Alvros. Téssdsens samebys vinterland
stracker sig soderut till Alvros och foljer den
norra sidan av Ljusnan vidare mot Ytterhogdal.
En stor del av utredningsomradet ligger i ett
omréde som kan anvandas som
reservbetesomrade for vinterbete, se figur 6.6.

En av anledningarna till att reservbetesomraden
har blivit allt viktigare for samebyarna ar
klimatforandringarna. Vintrarna kommer enligt
klimatscenarierna att bli varmare och blétare.
Niar mangden regn 6kar under vintertid
samtidigt som temperaturen ofta vixlar mellan
plus- och minusgrader, vilket den forvantas
gora, bildas mer is och skare som dr mycket
svart for renen att tringa igenom nir den letar
foda (Sverige infor klimatfor-andringarna - hot
och magjligheter, 2007).

En annan anledning till behovet av
reservbetesomriden ar konkurrerande
markanvindning pa befintliga betesomraden.
Marken kan ha tagits i bruk for exempelvis
skogsbruk, vattenkraft, fritidsintressen,
vindkraft, kraftledningar, gruvniring,
torvtakter, vagar och jarnvagar. Detta gor att
flera samebyar saknar sammanhéngande
betesomraden. Pa ett hygge som markbereds
kan det ta mellan 10-50 &r innan marklavarna
helt har hunnit aterhdmta sig
(Kompetensutveckling Skogsbruk och
Renniring, 2014).
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6.2.9 Rekreation och friluftsliv

Skogs- och myrmarkerna samt sjoarna i
utredningsomradet och langs vagforslaget
anvands for det rorliga friluftslivet, till exempel
jakt, fiske, skoterakning och barplockning.
Fritidsfiske forekommer i Ljusnan och i ndgon
man i vattendragen i omradet. Det bedrivs jakt
pa dlg, bjorn och smévilt i omrédet. En
motorcrossbana finns i Byvallen, lika sa en
vackert beldgen golfbana och i Sveg samt soder
om Alvros finns campingplatser, se figur 6.7.

Jakt

Inom utredningsomradet ingar enligt
Lansstyrelsen Jimtland f6ljande registrerade
omraden for algjakt:

« Alvros dlgskotselomrade. Inom detta omrade
far man jaga dlg men dven kronhjort

« Byvallens jaktlag.
» Vemhaéns dlgskotselomrade.
« Lillhdrdals algskotselomrade.

« Ett licensomréade. Inom omradet far man
jaga alg.

Skoter

Svegbygdens skoterklubb har anlagt skoterleder
som delvis gar genom utredningsomradet och
korsar vagforslaget, se figur 6.7. Lederna
anvands regelbundet under vintersisongen. En
gar forbi Alvros, runt Nonsberget, 6ver
Rengsjon och 16per sedan norrut parallellt med
befintlig E45 mot Byvallen och ber6r
vagforslaget strax norr om Rengsjon. Bron over
Ljusnan vid Alvros anvinds dven av
skotertrafiken for 6verfart av dlven.

Fiske

Fem fiskevirdsomraden berors mer eller mindre
av utredningsomrédet. Det dr Sveg-Herro och
Alvros fiskevirdsomriden, samt Ytterberg,
Ytterhogdals och Angersjos fiskevardsomraden,
se figur 12. Det 4r framforallt Alvros
fiskevardsomrade men dven Sveg-Herro
fiskevirdsomrade som berors av viagforslaget.

6.2.10 Landskapet och tatorten

Hirjedalen dr landets hogst beldgna landskap
och priglat av stora topografiska variationer
med fjallmiljo i vaster och skogslandskap i Gster.
Landskapet har ett utpréglat inlandsklimat,
vilket innebér att det 4r betydande temperatur-
skillnader mellan sommar och vinter.
Landskapet ar glest befolkat och bebyggelsen
inom utredningsomradet ar framforallt

koncentrerad till byarna Nilsvallen, Byn, Alvros,
Rismyr, Kolsitter, Byvallen och Ulvkilla samt
centralorten Sveg.

Skogsbruket, turistniringen, renniringen och
torvbrytning ar naringar som i huvudsak
paverkar landskapet idag. Upplevelsenéringen
och turismen ir en av de niringar som 6kar
mest i omfattning och omséattning. Turismen ar
framforallt stark i fjdlltrakterna men det
forekommer dven smaskalig turism i andra delar
av Harjedalen. Torvbrytningen gor lokalt stora
avtryck i landskapet.

Infrastruktur som ledningsnit med mera foljer i
huvudsak strackningen for de statliga- och
kommunala vigarna. Nagra av ledningsigarna
ar bland annat Scanova, Harjedns Nit AB, Solor
Bioenergi Fjarrvarme AB och Ellevio AB.

6.2.11 Oversiktlig beskrivning av
landskapet

Omradet kring Sveg och nuvarande E45
domineras av myr- och skogsmark. Skogs-
marken utgors huvudsakligen av mager tallskog
av lav-ristyp. Landskapet ar relativt flackt med
uppstickande bergformationer dar Flackberget,
Ytterberg, Nonsberget och Kleven ar de mest
framtradande. Det finns ett antal storre och
mindre sjoar mellan bergen och ett storre
sjosystem soder om Nonsberget.

Sveg ligger strax 6ster om Svegsjon vid Ljusnans
strand. Bebyggelsen vid byarna Nilsvallen,
Alvros, Ulvkalla och Byvallen ligger ocksa i nira
anslutning till dlven och E45 i sin nuvarande
strackning. Fibodar ligger spridda i
skogslandskapet. Kring byarna och kring vissa
av fabodarna hdavdas marken och utgor ett
smaéskaligt jordbrukslandskap som bryter av de
stora myr- och skogsomradena. Huvuddelen av
skogen brukas med moderna
skogsbruksmetoder och skapar ett
mosaiklandskap av kalhyggen, ungskog och
gallrade skogsbestédnd. Oster om Nonsberget
finns en stor torvtiakt pa Nonsbergsflon.
Skogsbruket och torvbrytningen ar niaringarna
som ger ett direkt och patagligt avtryck i
landskapets utseende. Det flacka och till stora
delar skogsbekladda landskapet ger fa utblickar.
Det ar framst kring Ljusnans strander, vid
sjoarna och de 6ppna myrpartierna samt fran
bergens hojder i anslutning till kalhyggen som
ger forutsattningar for storre vyer.
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6.2.12 Landskapstyper och
karaktarsomraden

Landskapet inom hela utredningsomradet har
delats in i fyra typer av landskap som samlats
under bendmningarna sammanhdngande
skogsmark, mosaikartad myrmark, bebyggelse
1 Oppen mark och vattendrag. En landskapstyp
har en viss generell uppbyggnad och kan darfor
forekomma pé flera olika stillen.
Landskapstyperna inom de aktuella
utredningskorridorerna har indelats i olika
karaktdrsomréden. I samband med lokalisering
och planutformning av E45 har
karaktarsomradenas kénslighet och potential
varit viktiga aspekter nar val och optimeringar
har gjorts under planldggningen.

Ett karaktdrsomrade ar en unik del av
landskapet med specifika kombinationer av
naturgivna forutsattningar och kulturella
faktorer som ger dem en egen platsspecifik
karaktar. Kartlaggning av omrédenas och
platsernas olika karaktérer har betydelse for
behovet av landskapsanpassning inom
korridorerna. Det finns en generell kinslighet
vad giller landskapets skala, form och
rumslighet i férhéllande till vagars utformning
och standard. De olika karaktarsomradena har
olika formaga att formmassigt ta emot en
storskalig europavag. Det handlar bidde om de
fysiska och de visuella forutsittningarna till
anpassning mellan vigen och landskapet.

Ett smabrutet och smaskaligt landskap ar mer
kénsligt for en stor vaganldggning &n ett
storskaligt, eftersom landskapets karaktar
riskerar att utraderas nir hgjder och svackor
maste planas ut respektive fyllas upp. Det
medfor ocksa en stor risk for splittring och/eller
utradering av mindre biotoper. Smaskaliga
omraden har darfor till stor del undvikits vid
arbetet med vigplanens lokaliseringsalternativ.

Generellt finns en 6kad kinslighet for paverkan
med risk for utradering i miljéer med hoga
natur- och kulturvirden, varfor dessa i

mojligaste mén undvikits under planlaggningen.

En ny vigdragning genom ett tidigare relativt
vaglost landskap genererar 6kad ljudpéaverkan.
Detta upplevs ofta som stérande i narheten av
bebyggelse eller rekreationsomréden vilket gor
dessa omraden kansligare for den typen av
paverkan. I arbetet med lokaliseringen av den
nya vagen liksom med vaglinjeutformning har
en landskapsanpassning efterstravats dar
naturliga hojder och landskapsformationer
nyttjats for att minska bullerpaverkan pa de
stora vatmarksomradena och fritidsbebyggelsen
vid Lillsjon.

Det finns ocksa en generell paverkan vid
vagbyggnationer som kan forsvara brukandet av
mark for jord- och skogsbruket genom att vigen
gor intréng eller splittrar dgor och skapar
barridreffekter. Detta har undvikits da den nya
vaglinjen planerats att ansluta tidigt mot riksvig
84 och darmed inte paverkar odlingsmark vid
Backinget.

Mer information om landskapstyperna,
karaktarsomradena och dess kanslighet finns
beskrivet i framtaget gestaltningsprogram,
daterat 2019-08-14 som utgor underlag till
vagplanen.

Figur 6.8. Sammanhéngande skogsmark i anslutning till
Rengsjon. Rengsjon i forgrunden.

Figur 6.9. Mosaikartad myrmark, bildar mindre
landskapsrum i det storskaliga landskapet

Figur 6.10. Bebyggelse i 6ppen mark, Alvros, vattendrag
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6.3 Miljo, halsa, natur och kulturmiljé
6.3.1 Klimat

Harjedalen har ett for svenska forhéllanden
utpraglat kontinentalt klimat med stora
temperaturskillnader mellan sommar och vinter
liksom sommartid mellan dag och natt (SMHI).
Medeltemperaturen i juli ar cirka 14 °Ci
dalgéngarna i landskapets Ostligaste del dar
utredningsomradet ar beldget, men avtar med
hdjden till bara mellan 8 °C och 10 °C ovanfor
tradgransen i fjéllen i vaster och till
uppskattningsvis knappt 5 °C pa toppen av
Helagsfjillet. Under vintern ar skillnaderna i
medeltemperatur betydligt mindre 4n
sommartid och dé ar det i stillet i genomsnitt
kallast i den ldgre terrdngen. Den hogsta
temperaturen som har mitts upp i nyare tid var
33 °Ci Sveg i augusti 1975.

Arsnederbérden inom utredningsomrédet 4r
cirka 700 millimeter. Pa grund av landskapets
hoga hojd 6ver havet finns flera fall av extremt
tidiga snofall pa hosten och sena snofall pa
varen rapporterade. Nagon helt siakert snofri
sdsong ar svar att faststélla for Harjedalens del.
Enligt Trafikverkets indelning av Sverige i
klimatzoner utifran driftbehov ligger omréadet i
klimatzon C pé en tregradig indelning (A, B, C)
fran milt till hart klimat. Omrédet ligger inom
klimatzon fyra och fem enligt Trafikverkets fem-
gradiga indelning av Sverige fran milt till hart
klimat. Denna femgradiga indelning har
relevans for till exempel krav av dimensionering
av vagkropp och trummor pé grund av sn6 och
tjale. Snoticke finns normalt fran november
fram till bérjan av maj.

6.3.2 Geologi och geoteknik

Topografi

Ljusnan utgor en ldgpunkt i utredningsomrédet
pa cirka 340 meter 6ver havet (moh). Alven har
négra, men relativt fa tydligt utformade nipor
och branter. Héga berg finns inom
utredningsomréadet dar Nonsberget pa 470 moéh
ar hogst. E45 ligger dar den passerar Rengsjon
pé cirka 360 moh och Rengsjon ligger pé cirka
345 moh, se dven kapitel 6.2.11 Oversiktlig
beskrivning av landskapet.

Berg- och jordarter och mark
Utredningsomréadet ligger ovanfor hogsta
kustlinjen och tillhor jordartsregionen Norra
Dalarnas och Harjedalens moran- och myr-
omréde. Figur 6.13 visar berggrunden inom
utredningsomradet som huvudsakligen bestar
av granit med en alder pé cirka 1,7 miljarder ar,
med strak av diabas som ar cirka 1,26 miljarder
ar. Dessa strak 1oper i nordsydlig till svagt

nordvist till sydostlig riktning. Straken av
diabas dr omkring 2,5 kilometer breda. Enligt
berggrundskartan finns inte diabasen i de
studerade korridorerna vister och 6ster om
Nonsberget.

Hela utredningsomrédet domineras av morian
och torv men betydande arealer langs Ljusnans
dalgéng tacks av isdlvssediment och
dlvsediment. Isdlvssediment éterfinns dven
kring Rengsjon, se figur 6.14. Isdlvssedimentet
bestar huvudsakligen av sand och grus men
dven siltiga avlagringar forekommer. De
topografiska férhallandena i kombination med
forekommande jordarterna bedoms i allmanhet
inte innebidra nagra storre geotekniska problem
att anldgga en viag. Omradets stora torvomréden
och storre berg, exempelvis Nonsberget har
beaktats under planlaggningen kopplat till
masshantering, grundlaggning och geometri.

Det finns flera olika metoder for att bygga vigar
itorvrika omraden, till exempel massutskiftning
vilket ar en geoteknisk atgard dar torven gravs
ur och ersitts med till exempel bergkross.
Denna metod ger en sittningsfri och stabil vag.
En annan tdnkbar metod ar forbelastning av
torven dar torven pressas ihop utan att grivas
bort. Vagplanens studerade
grundlaggningsforslag redovisas under kapitel

7.5.8.

Geotekniska undersokningar har genomforts
kontinuerligt under arbetet med vigforslaget.
Undersokningarnas omfattning och metoder har
anpassats till aktuellt utredningsliage.
Inledningsvis under arbetet med vigplanens
lokaliseringsalternativ gjordes omfattande
sticksonderingar av stora torvomraden (2016
och 2017). Nir arbetet med lokalisering och
utformning blev mer detaljerat vidtog
faltundersokningar genom sondering och
provtagning med borrbandvagn och handhéllen
utrustning (2018 och 2019).

Metoder geoteknik

Den geotekniska unders6kningen,
markunders6kning, har inledningsvis utgjorts
av sticksondering. Denna metod ar enkel att
utfora, har minimal omgivningspéverkan och
anvands primart for att méta torvdjupen i
myromraden. Utrustningen bestar av en spets,
smala stélstdnger och ett T-format handtag.
Stalstingerna ar gingade vilket medfor att man
kan forlanga sticksonderingsutrustningen till
onskad langd. Sonderingen utfors sedan genom
att trycka ned stélstangerna i myren for
inmatning av djup fran markytan till trolig fast
botten. Laget for sticksonderingen méits in med
en RTK-GPS i plan och h6jd. RTK stér for Real
Time Kinematic, och dr en noggrann form av
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positionsmétning med global positioning
system (GPS). Langre fram kommer sondering
och provtagning utféras med en borrbandvagn.
Detta medfor att man kan undersoka den troliga
fasta botten i torvomrédena, ta prover pa torven,
samt undersoka 6vrig mark i intressanta
strackningar for en ny vag.

Figur 6.11. Utrustning
sticksondering

Den geotekniska undersokningen visar att
torvdjupen inom det undersokta omrédet
varierar mellan 0 — 7 meter, dar ungefar hilften
av myrsonderingarna har ett djup mellan o - 1,5
meter, se figur 6.12. Inom viagforslaget har
torven en genomsnittlig maktighet som
understiger 1,3 m.

Kemiska analyser av torv frén olika lagen och
djup i myrarna kring Nonsberget har utforts
under 2017. Resultaten visar att torven
innehaller 14ga halter av metaller och bedoms
darfor inte utgéra nigot stérre problem om
exempelvis utskiftning av torv blir aktuellt i
projektet.

Teckenforklaring

Foreslagen vaglinje
Torvdjup
Meter under yta

-

g’ 0,1
0 0,5 1Km

3 ' p—t
y © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6.12 Torvdjup i férhllande till féreslagen vaglinje mellan Rengsjon och Alvros.

40



Teckenférklaring

Utredningsomrade

Granit, granodiorit, syenitoid, kvartsmonzodiorit
(1,7 miljarder &r); Postsvekokarelska bergarter (30)

Diabas {ca 1,27-1,25 miljarder ar);
Postsvekokarelska bergarter (176)

4

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Teckenférklaring

e [ AgfOrslag E45 Rengsjon - Alvros
|| Kkvarvarande vagkormidor

L_‘__} Utredningsomr ade

v

[ Lama--sitt

[ Pestgladial sand—grus

[ isavssadiment

[ Moranlera elier ledg mortin

[ ] meran N
|| Moréin eller wittingsjord

[ erg A
[ claciar

o as Tkm

W ) Vs
Figur 6.14. Jordarter.

|

N

8-

Huhgsjon atasamvarkan

B’ Lantmétu%d




Icke forhandlingsbara biotoper

Icke forhandlingsbara biotoper ar ett koncept
for att undvika exploatering av sma biotoper
med oersittliga naturviarden. Trafikverket har
tagit fram ett forslag till ett planeringsverktyg
for att identifiera dessa biotoper som nya vagar
och jarnvagar inte ska fa gora intring i
(Trafikverket 2015). Ett beslut finns pa de
biotoper som nya vagar och jarnvigar inte ska
péverka genom intréng. Beslutet innehéller en
lista pa de aktuella biotoperna, se tabell 6.3.

I anslutning till vigforslaget har en kallkilla
pétraffats cirka 20 meter norr om den befintliga
vagen och cirka 100 meter soder om foreslagen
cirkulationsplatsnordvist om Rengsjon.
Vigforslaget medfor inget fysiskt intrang

i omrédet kring den aktuella kallkillan.

Tabell 6.3. Icke férhandlingsbara biotoper.
i

Arealmissigt ~ Valdefinierad och Svir- Viktig for
begransad lattidentifierad restaurerad artbevarande

Karstomrade X X X X
Kalkhéllmark pa X X X X
fastlandet
Kalktuff-bildning X X X X
Sandstapp X X X
Aktivt sanddynomrade X X X
Sarskilt skyddsvirda trad X X X X
Rikkarr X X X X
Killa X X X X
Kallkarr X X X X
Icke-litoralt X X X
klapperstensfalt
Blocksiinka X X X
Lodyta/overlut X X X X
Grotta X X X X

| Vattenfall/fors X X X X
Nipa X X X X
Abrasionsbrant X X X X
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6.3.3 Hydrologi - sjoar, vattendrag och
grundvatten

Avrinning inom utredningsomradet sker till
overviagande del ner mot dlven Ljusnan férutom
i omrédets sydligaste del som avvattnas &t soder
mot dlven Voxnan. Voxnan ar Ljusnans storsta
biflode och ansluter till Ljusnan via sjon Varpen
i Bollnas, Halsingland. Ett antal storre
vattendrag finns inom utredningsomradet som
mynnar i Ljusnan; Sélnen, Norrélven och Lill-
Mairan fran norr samt utloppet ur Vallsjon via
Noret i Byvallen, Rengnan, Molgan och
Hunnilan fran séder. Darutover finns ett antal
mindre vattendrag.

I omradet mellan Alvros och Rengsjon dir den
nya strackningen for E45 ar lokliserad finns 4
storre avrinningsomraden, se figur 6.15

e Avrinning mot Rengsjon och dess
utlopp till Rengnan.

e Avrinning mot Rengnan och dess utlopp
i Ljusnan.

e Avrinning mot Lillsjon och dess utlopp i
Sakribacken/Flobiacken och

e Avrinning mot Sakribidcken/Flobiacken
och dess utlopp i Ljusnan.

Anldggande av vig genom vatmarksomraden
riskerar att forandra omradets hydrologi. Risk
finns for att vdganlaggningen leder vatten och
avvattnar vitmarksomradet men vigen kan
ocksd ge en ddimmande effekt som medfor att
omraden 6versvaimmas. Forandringar i
jamforelse med dagslaget kan uppsta lokalt vid
vagen, men dven medfora effekter pé langre
avstand. Vid Backénget finns ett
markavvattningsforetag som idag passerar
under riksvig 84.

I aktuellt projekt forekommer
myrmarksomradena i ldgomraden och ar
formade som ldngsmala segment med
langsgaende flodesriktningar, vilka i huvudsak
passeras vinkelritt av viglinjen. Detta innebar
att endast korta striackor av myrar kommer att
passeras av vagforslaget. En malsittning vid
byggnation ar att minimera ingreppen i det
naturliga hydrologiska kretsloppet och rddande
tillstand. Eftersom vagforslaget passerar genom
myrmarker ar det viktigt att genomledning av
naturfloden inte resulterar i kanalisering eller
omstyrning av vatten.

Forandrad mark- och grundvattenniva kan
ocksa uppkomma nir vigen gar i skarning mot
berget. En skiarning kan medfora att delar av
avrinningen styrs om och istéllet for att rinna
ner langs berget foljer den nya vigstrackningen.
Skarningar kan dven leda till att grundvatten
tranger ut i sldnten och f6ljer den nya végen.

Utredningsomradet &r rikt pa tjarnar och
mindre vattendrag. Manga av de mindre sjoarna
ar kvarvarande delar av igenviaxta myrmarker
med till viss del 6ppen vattenspegel. Vid
Ljusnan finns rikligt med flottningslamningar.

Ett flertal sjoar, vattendrag och grundvatten som
ligger inom utredningsomradet omfattas av
vattendirektivet (Europaparlamentets och
rédets direktiv 2000/60/EG). De ar utpekade
som vattenforekomster med beslutade
miljokvalitetsnormer (MKN) for ekologisk och
kemisk status (ytvattenférekomster) samt
kemisk och kvantitativ status
(grundvattenforekomster). I
Vatteninformationssystem Sverige (VISS) finns
uppgifter lagrade om bland annat beslutade
miljokvalitetsnormer for vattenforekomster.
Miljokvalitetsnormerna beskriver de kvalitéer
som vatten som definierats som
vattenforekomster (yt- och grundvatten) ska
uppni samt vilket 4r normen ska nés. Aven
statusbedomningar finns i VISS. Klassningarna
for ekologisk status gar frdn hog; god; méttlig;
otillfredsstéllande; dalig ekologisk status. For
kemisk status finns klassningarna god och
uppnar inte god status och for kvantitativstatus
finns klassningarna god eller otillfredsstéllande
status. Se aven kapitel 5.7 for mer information.

Samtliga ytvatten och grundvattenférekomster
inom utredningsomradet med beslutad
miljokvalitetsnorm kan ses i Tabell 6.4, 6.5 och
6.6. Miljokvalitetsnormer for vattenforekomster
finns beslutade och géller frdn och med februari
2017.
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Figur 6.15: Avrinningsomraden enligt SMHI (VISS, 2018) med vagforslagets nya strackning. Pilar representerar

utloppspunkter for vardera avrinningsomrade.

Ytvatten

De flesta av ytvattenforekomsterna uppnar god
eller méttlig ekologisk status medan inga
ytvattenforekomster uppnéar god kemisk status
pa grund av kvicksilver och polybromerade
difenyletrar (PBDE). Att den ekologiska statusen
inte uppnas beror bland annat pa
vattenreglering, morfologi och konnektivitet.
Morfologin beskriver de fysiska forhallandena
och konnektiviteten beskriver mojligheten till
spridning och fria passager for djur, véxter,
sediment och organiskt material. Flera av
vattendragen har blivit omgravda och det finns
vandringshinder. Det finns inga kinda problem
med 6vergodning eller fororeningar fransett de
forhojda kvicksilverhalter och PBDE som nédstan
samtliga sjoar och vattendrag i Sverige ar
drabbade av och som huvudsakligen harror fran
l&ngvaga atmosfirisk deposition.

Grundvatten

Stora myromraden finns inom omrédet och
grundvattenytan ligger ytligt i myrmarkerna.
Viaster om Sveg samt vister om Alvros finns
vattenskyddsomraden.

I Ljusnans dalgdng finns maktiga sand- och
grusavlagringar som utgor Ljusnanasen.
Grundvattentillgdngen i asen bedéms av SGU
som stor med uttagsmangder pa 5-25 liter per
sekund. Trafiken pa E45 inklusive farligt gods
kor idag over grundvattenforekomsterna mellan
Sveg och Alvros. Inom utredningsomradet finns
fem grundvattenférekomster som enligt VISS
uppnér bade god kemisk och god kvantitativ
status. Se figur 6.16.

Oversvimning

Enligt Myndigheten f6r samhallsskydd och
beredskaps (MSB)oversiktliga
oversvaimningskartering finns det en risk for
oversvimning kring Ljusnans strander vid 100-
arsflode samt det berdknade hogsta flodet, se
figur 21. MSB karterar oversiktligt Sveriges
vattendrag och sjoar dar 100-arsflodet
motsvarar en 6versvamning som intraffar en
gang pa 100 ar och det berdknade hogsta flodet
motsvarar virsta tdnkbara versvimning som
kan intriaffa (MSB, 2017).

Risk for 6versvimning forekommer framforallt

narmast Ljusnan men i och kring Sveg bedoms
storre arealer kunna 6versvimmas.
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Tabell 6.4. Grundvatten med miljokvalitetsnormer, MKN, for vattenforekomster inom utredningsomradet. Tabellen visar

bade uppsatta miljokvalitetsnormer och status for vattenférekomsten.

Namn ID Kemisk Kvantitativ Kommentar
MKN status status
(Beslutad
2017-02-23)
A oS
Ljusnans dalgang vid Sveg- SE688120-142672 God kemisk status Uppnar god Uppnar god glftlsn%l;\ifg?t‘éirfﬁrekoms
Alvros God kvantitativ status status status Efln fran Sveg till
(Grundvattenforekomst) VIOS.
2013 2013
Grundvattenforekomst Riksvig 84 gir 6
(Grundvattenforekomst) SE688111-143979 God kemisk status Uppnar god Uppnér god g;ui\éig;attgrﬁ?iiglzgrrns
God kvantitativ status status status ten f{;‘in Hunni1§j b’g .
2013 till vdster om Vinsjo.
2013
Grundvattenférekomst E45 gar o
(Grundvattenforekomst) SE688153-144304 God kemisk status Uppnar god Uppnér god gﬁn%ligft\éenrfﬁrekoms
God kvantitativ status status status ten mellan _Alvros och
2013 oster om Rismyr.
2013
Grundvattenférekomst Riksvég 84 gér delvi
(GrundvattenfGrekomst) SE687877-145079 God kemisk status Uppnar god Uppnar god é\lreivgar%mgvﬁ{exf— VIS
God kvantitativ status status status f!'jrekomsten mellan
Alvros Kolsitter.
2013
2013
(Grundvattenférekomst) SE687558-142860 . R R Grundvattenforekom
God kemls.k st.atus Uppnar god Uppnar god sten ligger sydvist
God kvantitativ status status status om SY_eg’ intill
2013 Vallsjon.
2013

Tabell 6.5. Ytvatten (sjoar) med miljokvalitetsnormer, MKN, for vattenférekomster inom
bade uppsatta miljokvalitetsnormer och status for vattenférekomsten.

utredningsomradet. Tabellen visar

Namn ID Ekologisk Kemisk Kommentar

MKN status status

(Beslutad

2017-02-23)

a1 . Dalig status Uppnar inte Milingen ligger s6der

Milingen SE687481-143926 God ekologisk status, 2014 god status om Alvros.
(Ytvatten) 2021 2015

God kemisk

ytvattenstatus

Re jon 1i dvist

Rengsjon SE687784-143513 God ekologisk status, God status Uppnér inte or?lniﬂigs 1ig§§fls}}£ 4;?5
(Ytvatten) 2021 2014 god status

God kemisk 2015

ytvattenstatus

Lillsjon li dvést

Lillsjon SE688005-143769 God ekologisk status, Mattlig status Uppndr inte O:n%)‘r,lrolsg. Ber sycvas
(Ytvatten) 2021 2014 god status

God kemisk 2015

ytvattenstatus

. - o Vallsjon ligger oster om

Vallsjon SE687917-142899 God ekologisk status, Mattlig status Uppndr inte Sveg, sdder om
(Ytvatten) 2021 2014 god status Byvallen.

God kemisk 2015

ytvattenstatus
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Tabell 6.6. Ytvatten (vattendrag) med miljokvalitetsnormer, MKN, for vattenforekomster inom utredningsomradet.
Tabellen visar bade uppsatta miljokvalitetsnormer och status for vattenférekomsten
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Figur 6.18. vattenforekomster, yt-och grundvatten, vattenskyddsomraden i
omradet kring vagforslagets nystrackning

Namn ID Ekologisk status/ Kemisk status Kommentar
MKN potential
(Beslutad 2017-02-23)
SE688246-1 8) ar int d Lj 16
Ljusnan 467143347 God ekologisk potential, Otillfredsstéllande stg’?l?sa;ér;; £ hél]l:nan oper genom
(Ytvatten) 2027 potential L}'tredningsomrfidet
léings med E45.
God kemisk ytvattenstatus 2014 Alven korsar riksvig
84 iSveg och i
Alvros.

. SE688399-143872 . Mattlig status Uppnér inte god Linnan ligger _
Linnan God ekologisk status, 2021 2014 status 2015 nordvist om Alvros
(Ytvatten) God kemisk ytvattenstatus och moéter Norrilven

norr om riksvig 84.
N . s Uppnér inte god Norrilven korsar
Norrélven SE688284-143884 God ekologisk status, 2021 Mittlig status status 2015 E45 strax vister om
(Ytvatten) God kemisk ytvattenstatus 2014 Alvros.
SE687993-143581 God ekologisk status God status Uppnar inte god Rengan ligger strax
Rengan God kemisk ytvattenstatus 2014 status 2015 vister om Alvros.
(Ytvatten)
SE687808-144002 . Mattlig status Uppnér inte god Molgan korsar
Molgan God ekologisk status, 2021 2014 status 2015 riksvig 84 strax
(Ytvatten) God kemisk ytvattenstatus soder om Alvros.

e SE688001-144302 R - Uppnar inte god Hunnilén korsar
Hunnilan God ekologisk status, 2021 Mattlig status status 2015 riksvig 84 dster om
(Ytvatten) God kemisk ytvattenstatus 2014 Alvros.

SE688240-1. U ar int d
Lill-Méran 407144495 God ekologisk status, 2021 Mattlig status Stgfunsa;:;; 8
(Ytvatten) God kemisk ytvattenstatus 201
4

R SE688596-142484 R Otillfredsstallande Uppnar inte god
Sélnen God ekologisk status, 2021 status 2014 status 2015
(Ytvatten) God kemisk ytvattenstatus
0l-Olsan SE687986-142911 God ekologisk status 2021, Mattlig status Uppnar ej god Ol-Olsén liggen norr
(Ytvatten), God kemisk status 2014 2015 om Vallsjon och

moter Ljusnan Oster
om Sveg.
Alvro:
2 G40 o
K L
QRS
o A\Y\ |
{ s
7 )/ 345
.-/"/ ¢ ‘
\
/ |
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6.3.4 Naturvarden

Med undantag av sjélva Nonsberget, som hojer
sig 6ver omgivningarna, ar utredningsomradet
till stora delar ett flackt omrdde med en
sméskalig mosaik av skog och myr. I omradet
kring Nonsberget mellan Rengsjon och Alvros
domineras skogarna av magra hedtallskogar
som till viss del ar tydligt .
brandpréglade. Péverkan
fran skogsbruk har
medfort att arealen
gammal naturlig skog ar
begrinsad men trots det
finns i ménga
skogsbestand kvar ganska
gott om gammal dod
tallved som kan vara
gynnsam for vedlevande
insekter och vedsvampar.

Figur 6.19. Naturvardesobjekt

Myrarna ar till 6vervigande
del ganska smé och ganska
torra, med gott om ris och
tuvor. Som en foljd av det ar
omradets forekomst av
vatmarksfaglar (till exempel
vadare som foredrar storre
Oppna ytor) begrinsad sett
till bade antal arter och
individer. Merparten av
omradets vatmarker kring
Nonsberget ar paverkade av
dldre diken.

Figur 6.20. Stubbe med

tydliga spar av brand i

. skogen sdder om
Tidigare kunskap om Rengsjon
omradets natur tycks vara
begrinsad att doma utifran samrad och s6kning
iolika tillgdngliga underlag, men flera av
omradets myrar ar dock klassade som vardefulla
i den nationella vatmarksinventeringen (VMI)
(Naturvardsverket 2009). Det mest vardefulla
vatmarksomradet dr Norderflon-Vallmoflon
som ligger centralt i utredningsomradet och som
i VMI bed6ms ha mycket hogt naturvirde.

Genomforda inventeringar inom vatmarker
mellan Rengsjon och Alvros visar pa
forhallandevis god forekomst av faglar, se figur
6.20 och 6.21. Ovriga vatmarker bedoms ha
négot lagre naturviarden. Omradets skogar har
nyckelbiotopinventerats men eftersom har finns
fa och smé dldre skogar ror sig antalet
nyckelbiotoper om fa och i huvudsak sma
arealer, totalt cirka 20 stycken inom

utredningsomrédet. Ett undantag frdn de sma
arealerna ar ett knappt 35 hektar stort
tallbestand pa Nonsbergets sydsida dar det
brunnit for négra ar sedan. Sammantaget ar
dock arealen nyckelbiotoper i omrédet liten.

Myrmarken

Utredningsomradet ar rikt pd myrar av vilka
flera har hoga naturviarden. Mellan Siksjon och
sjon Mélingen samt norr om Malingen praglas
landskapet av delvis tallbevuxen myr.
Utredningsomradet innehaller aven flertalet
sumpskogar och tatbevuxna myrar. Omréadet
ingér inte i Naturvardsverkets myrskyddsplan.

Vid Nonsbergsflon, strax 0ster om Nonsberget,
bedriver Hirjedalens Miljobransle AB brytning
av torv. Torvtikten ligger cirka 2 kilometer
soder om Alvros och ir ett skarpt avbrott i
landskapet mot den omgivande téta tallskogen.
Omradet ar avstingt for allmianheten.

Tallskogen

Befintlig E45 gér i huvudsak genom barrskog
dir tallen dominerar med bestand i olika aldrar
och sammanséttning. Stérre delen av marken ar
bolagsigd. Skogarna dr huvudsakligen magra
talldominerade skogar av lav-ristyp med
varierande paverkan av skogsbruk. Manga
bestand har trots paverkan kvar gamla
naturskogsstrukturer som kolade stubbar (figur
25), skorstensstubbar, torrakor och riktigt grova
mossbelupna lagar. Alla dessa ar viardefulla och
intressanta kvaliteter som kan utgora substrat
eller livsmilj6 for rodlistade arter. Forekomsten
av skalbaggsarten skogssandjiagare pa flera av
skogsbilviagarna tyder pé en intressant
insektsfauna knuten till de sandblottor som
finns har och var utmed vagar och inne i skogen.
Den kvaliteten har uppméarksammats och ar
foreslaget att beaktas i ett framtida arbete med
entreprenadshandlingar. Vid eventuellt bygge av
ny vag kan det till exempel vara gynnsamt for
omradets biologiska mangfald om det skapas
sydvianda viagskarningar med finare material sa
som sand.
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Skyddat vatten

Vattenskyddsomrade

Inom utredningsomradet, vister om Alvros,
finns det ett vattenskyddsomréde. Strax utanfor
utredningsomradet, vister om Sveg, finns
ytterligare ett vattenskyddsomrade. Dessa
vattentakter dr utpekade som grundvatten av
god kvalitet och ar skyddade som
vattenskyddsomraden enligt 7 kapitlet 21§
miljobalken. Vattenskyddsomréidena ligger
utanfor vagforslagets omréde.

Skyddat vattendrag

Voxnan (Ljusnan i Voxnan uppstroms Vallhaga)
ar ett skyddat vattendrag enligt 4 kapitlet 6§
miljobalken.

Skyddat grundvattensystem

Hela grundvattensystemet i Ljusnanésen har,
enligt Vattenforvaltningsférordningen (SFS
2004:660), skydd som dricksvattenférekomst.

Skyvddade omraden

Riksintresse naturvard

Norr om Svegs flygplats ligger myromrédet
Kyrkflon, som bland annat bestar av en
excentrisk vialvd mosse och som ar klassad som
riksintresse for naturvarden. En exentriskt valvd
mosse dr en mosse vars héjdpunkt inte ar i
mitten av mossen.

Natura 2000

Inga Natura 2000-omraden finns inom
utredningsomradet, se kapitel 4.4 Natura 2000-
omrade.

Omradesskydd

Inom utredningsomradet finns heller inga
omraden som omfattas av omradesskydd, det
vill sdga; nationalparker, naturreservat,
kulturreservat, naturminne, eller djur- och
vaxtskyddsomréden.

Biotopskydd

Ett litet skogligt biotopskyddsomrade utpekat av
Skogsstyrelsen finns inom utredningsomradet
vid Ljusnans sédra strand séder om Rismyr men
berors inte av utredda korridorer.

Ett flertal generella biotopskydd ar kinda inom
utredningsomridet men ingen fullstindig
inventering finns gjord for hela
utredningsomrédet. Det finns exempelvis flera
smévatten i jordbrukslandskapet och alléer.
Inom vigforslagets slutliga avgransning har
inventering gjorts. Trafikverkets identifierade
generella biotopskydd framgér av vigplanens
plankartor och illustrationsritningar.

Nyckelbiotoper

Inom utredningsomradet finns det enligt
Skogsstyrelsen ett antal nyckelbiotoper, se figur
27. Nyckelbiotoper ar smi omraden med
vardefull skog som hyser eller kan hysa
skyddade eller skyddsvarda arter.
Nyckelbiotoperna inom utredda korridorer
bestér till stor del av tallskog och sumpskog.
Nyckelbiotoper har inget formellt skydd men de
ar indirekt skyddade genom bland annat
frivilliga certifieringssystem dar féretagen har
atagit sig att inte kopa virke fran nyckelbiotoper
som avverkats i strid med
naturvirdsambitionerna.

Inventering av naturviarden

Metoder viixtinventering
Naturvirdesinventeringar genomférdes aren
2016, 2017 och 2018. De naturviardesobjekt som
registrerades under inventeringarna klassades
efter en fyrgradig SIS-skala enligt
standardiserad naturvardesinventering. SIS-
skalan utgar fran betydelsen for biologisk
mangfald, dar naturviardeklass 1 anger hogsta
naturvirde, klass 2 anger hogt naturvarde, klass
3 anger patagligt naturvarde och klass 4 anger
visst naturvarde (SIS, 2014). SIS star for
Swedish Standard Institute, som ar en
internationell organisation som driver och
samordnar standardiseringen i Sverige (Swedish
Standard Institute, 2018). Vid inventeringarna
noterades inga omraden med naturviardeklass 1,
hogsta naturvarde.

Inventering av naturmiljon har férutom
faltbesok skett via databaserna i bland annat
Naturvardsverkets och Skogsstyrelsens
karttjanster, Artdatabanken och Trafikverkets
miljéinformationssystem miljowebb landskap
med flera.
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Naturvirdesinventeringar 2016 och 2017
I samband med de figelinventeringar som
genomfordes pa forsommaren 2016 och 2017
noterades och registrerades dven pétraffade
naturviarden. Inventeringen koncentrerades till
den del av utredningsomradet som bedomdes
vara ett sarskilt intressant terrdngavsnitt dar
flera tinkbara l6sningar for ny strackning av
E45 har identifierats, bland annat den nu
kvarvarande korridoren.

De rodlistade arter som pétraffades under
inventeringen var garnlav, lunglav, skrovellav,
dvargbagarlav, kolflarnlav, mork kolflarnlav,
knottrig blaslav och violettgra tagellav. Bade
lunglav och skrovellav hittades pa gamla silgar.
Garnlav och violettgra tagellav hdngde pé granar
i dldre skogspartier och de tre arterna
dvirgbagarlav, kolflarnlav och moérk kolflarnlav
fanns alla pa kolad ved pa gamla brinda
stubbar.

Tabell 6.7 Rddlistans kategorier Rédlistan, 2015

Nationellt utdod RE

Akut hotad CR
Starkt hotad EN

RODLISTADE

Sarbar VU

Néara hotad NT

Kunskapsbrist DD

Utover de rodlistade arterna noterades nagra
forekomster av signalarterna talltagel, luddlav
och skuggblaslav, som alla tre indikerar dldre
skog med hogre naturvirden. Den fridlysta
arten revlummer ar inte vanlig i omrédet men
hittades i ett par omradden med granskog. I en
grandominerad myrholme i nordvist fanns rik
forekomst av revlummer.

Resultaten av inventeringen ar att
inventeringsomradets mest artrika och
vardefulla omrdden ur naturvardessynpunkt ar
vatmarkskomplexen Storflon, Norderflon och
Vallmoflon.

Naturvirdesinventering 2018
Inventeringen 2018 genomfordes inom den
kvarvarande korridoren. Vid inventeringen
identifierades 16 delomraden och 12
punktformiga artférekomster. Tre av omridena
identifierades dven 2016/2017 och bedomdes ha
samma klass nu som d&. Av de 13 nya omraden
som identifierades finns sju i Alvros samhille
och fem i omradet mellan Rengsjon och Alvros,
se figur 6.21.

Under inventeringen bedomdes tvd omraden ha
hoga naturviarden (SIS-klass 2) — en myrholme i
omrédet norr om anslutning till befintlig E45
(SKS nyckelbiotop/sumpskog) respektive ett
fuktigt skogsomride med manga gamla silgar
vaster om Nonsberget (SKS nyckelbiotop /
sumpskog), se figur 6.21.

Fyra omraden bedémdes ha patagligt
naturvarde (klass 3) och tio omraden visst
naturvarde (klass 4). Vid de punktformiga
artférekomsterna noterades bland annat
kolflarnlav (NT), trana, buskskvitta och tjader
(artskyddsforordningen), norrlandslav
(signalart) och revlummer
(artskyddsforordningen).

Faglar

Eftersom omradet mellan Rengsjén och Alvros i
huvudsak &r ett magert och artfattigt skogs- och
myrlandskap i Norrlands inland antas
forekomsten av skyddsvirda arter pa fagelsidan
inte vara sarskilt stor. De naturtyper som i forsta
hand forvintas hysa skyddsvarda fagelarter ar
oppna tradlosa vitmarker och gamla skogar.
Inventering av figel i omradet mellan Rengsjon
och Alvros utférdes 2016 och 2017.
Inventeringarna fokuserade pa de arter som
finns uppsatta pa rodlistan respektive pa bilaga
1till EU fageldirektiv, vilket ar arter som kan
indikera om ett omrade har skyddsviarda
naturvirden eller s& kan arten i sig vara av
sarskild betydelse for biologisk mangfald.

En sammanslagning av 2016 och 2017 ars
fagelinventeringar visar att det ar pa de lite
storre vatmarkskomplexen nordvist om
Nonsberget, det vill siga Storflon, Norderflon
och Vallmoflon, som vitmarksarterna
forekommer i storre koncentration, se figur 6.21
och figur 6.22

Arter som observerades inom det inventerade
omradets vatmarker var kricka, storlom,
sdngsvan, trana, gronbena, gluttsniappa,
skogssnippa, smaspov, gularla, tofsvipa, vigg,
ljungpipare, fiskmas och enkelbeckasin.
Observerade skogslevande faglar var tjader,
orre, rodstjart, sidensvans, buskskvitta,
tofsmes, talltita, kungsfagel, tornfalk och
stenfalk. Spéar hittades efter spillkrdka och
tretaig hackspett.

Effekter av buller pa vilda djur ar en fraga som
uppmaéarksammas allt mer. Inom
forskningsprogrammet Include har det gjorts en
genomgang av tidigare forskning om
bullereffekter pa bade friluftsliv och fagelliv
(Centrum for biologisk méngfald, 2009). I grova
drag visar forskningen att redan vid 55 dBA har
hélften av faglarna férsvunnit fran de
gronomraden som studerats.
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Effekter frén trafikbuller har dven undersokts
inom det forskningsprogram som Trafikverket
bedriver med CMB Centrum f6r biologisk
mangfald, TRIEKOL (Transport-Infrastruktur-
Ekologi). Baserat pa empiriska studier, och
beroende pa vilken kvalitetsforsdmring som kan
tolereras, har foreslag pa begriansningsviarden
for buller i naturmiljoer tagits fram
(Triekol/CBM, 2013).

Flera visar studier att buller paverkar tatheten
av hiackande faglar (Triekol/CBM, 2013).
Maitbara effekter kan ses vid ekvivalenta
bullernivéer pa omkring 42-47 dBA. Vid 48-49
dBA hade miljokvaliteten minskat till 80%
jamfort med den ostérda omgivningen. Vid
nivéer pa 54-57 dBA var miljokvaliteten i
omradet halverad, och diaréver var reduktionen
annu storre.

De sammanstéllda studierna ar gjorda vid
hogtrafikerade miljoer i Europa och det ar
darfor osdkert hur tillimpbara resultaten ar vid
samma ekvivalentnivier men vid lagre
trafikméangder (vilket forvintas i detta projekt).
Vid inventeringarna noterades forhéllandevis fa
skyddsvirda fagelarter i omradet narmast
befintlig E45. Den relativa franvaron bedéms
kunna bero pa buller fran vigen, men andra
faktorer kan inte uteslutas.

Ovrigt djurliv

Végar, trafik och djur medfor konsekvenser for
varandra. Den mest uppenbara konflikten for
trafikanten ar risken att kollidera med djur, i
forsta hand klovvilt. Viltolyckorna ar ett stort
siakerhetsproblem for trafikanterna och omvéant
medfor trafiken en stor riskfaktor for djurlivet.
Sammantaget bedoms viagarna och trafiken,
efter jord- och skogsbruket, vara det tredje
storsta hotet mot biologisk mangfald
(Vagverket, 2004).

Antalet djur som dodas i trafiken ar ett
underskattat problem. Férmodligen ror det sig i
maénga fall om djur som ar pa vandring till nya
miljoer och darfor ar speciellt viktiga for det
genetiska utbytet mellan populationer.
Forutom risken for att bli pdkord och dodad
medfor vagarna barridrer for djurlivet, med
fysiska hinder sdsom viagbankar och stiangsel,
storningar i form av trafikbuller, stralkastarljus
och vibrationer samt avsaknad av skyddande
vegetation. Vagarna begransar djurens rorelser i
naturen och darmed tillgédngen till livsviktiga
resurser som exempelvis foda, vatten, skydd,
overvintringsomraden och mgjlighet att foroka
sig. Vagar delar dven upp landskapet i mindre
omréden, si kallad fragmentering, vilket kan
medfora negativa effekter for djur som ar

beroende av storre, sammanhéngande omraden.

Trafikbuller stor framst figellivet medan
fororeningar kan paverka alla sorters djur bade
direkt och pa langre sikt. Tydliga indirekta
effekter ar att vigarna okar var tillgdnglighet till
landskapet, vilket ar positivt ur manga aspekter
men 6kar storningen for djurlivet.

Ovrigt djurliv i omradet mellan Rengsjon och
Alvros #r det som vanligen férekommer i
norrlindska skogar sdsom exempelvis bjorn, ilg,
rédjur, lodjur, rav, utter, hare, mindre gnagare
och olika typer av kraldjur. I Harjedalen
forekommer bade jarv och varg och under
vinterbetesperioden oktober till april kan dven
renar dterfinnas i omradet.

Vissa av forekommande djurarter haller sig mer
stationdra i niromradet medan andra enbart
passerar pa vig mellan for dem lampliga
livsmiljoer. Djurens rorelser inom och till/fran
den kvarvarande korridoren kan darutover for
en del djurarter antas forekomma &ret runt
medan rorelserna for andra djurarter blir mer
intensiva under speciella tider av aret.
Bjorntiatheten i Hiarjedalen ar hog jamfort
maénga andra delar av Sverige (Skandinaviska
bjornprojektet, 2014) och farsk bjornspillning
patraffades bade under det geotekniska
faltarbete (sondering av torv) och vid den fagel-
och naturvirdesinventering som genomfordes
under sommaren 2017.

Efter att under 1980- och 1990-talen ha varit
mycket sillsynt har populationen av utter
dterhdmtat sig och utter dterfinns numera inom
hela Jamtlands lan (Lansstyrelsen Jamtlands
ldn, 2006 och 2014). De utredningar som
Lansstyrelsen Jimtlands lan utfort avseende
mojligheter for djur att passera 6ver/under
lanets vagar visar att det finns stora brister och
dirmed behov av att skapa sidkrare passager for
bland annat utter (Lansstyrelsen Jamtlands lén,
2008).

Enligt Trafikverkets databas Miljéwebb
landskap har 4 broar och stérre trummor i
niromradet kring Alvros inventerats utifran
passagemojligheter for bland annat utter.
Samtliga passager hade brister (Trafikverket,
2018). De djurarter som bedéms vara mest
kiansliga, det vill saga det djurliv for vilket
anlaggande av ny viag kan medféra
barridreffekter och som ar utsatta for storst risk
vad giller pa- och 6verkorning i trafiken,
bedoms vara storre vilt sdsom alg och radjur.
Vagen passerar genom ett omrade dar det lokala
jaktlaget noterat ett flertal viltstrak for alg. Ny
vig i omradet kan dven medfora risker for
mellanstort och mindre vilt, som exempelvis
utter. Under utredningsarbetet och genomforda
naturviardesinventeringar har dock nigra
sarskilt kansliga habitat eller strak for
mellanstort och mindre vilt inte lokaliserats.
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6.3.5 Invasiva arter

Invasiva arter ar for omrédet fraimmande arter
som med minniskors hjilp, avsiktligt eller
oavsiktligt, har spridits utanfor sitt naturliga
utbredningsomrade och vars introduktion eller
spridning har konstaterats hota eller inverka
negativt pa biologisk méngfald och relaterade
ekosystemtjanster (Trafikverket, 2016).

Invasiva arter kan sprida sig langs vig- eller
jarnvagsstrackningar och bidra till spridning i
omgivande landskap och nya omréden.

Trafikverket har identifierat sex arter som med
lampliga atgarder ska bekidmpas, bdde genom
anpassad skotsel och genom att spridning till
nya omraden undviks.

Blomsterlupin, dtteloka, parkslide och jatteslide
(kategori A) tar 6ver omradet de vaxer i pa
bekostnad av andra arter och det dr komplicerat
och dyrt att bekimpa dem. Kanadensiskt gullris
och jattebalsamin (kategori B) ar lattare att
bekampa och har inte lika stor negativ effekt pa
andra arter.

Det finns dnnu inga nationella beslut pa hur
begrinsning och bekdmpning av dessa arter ska
ga till, men i detta projekt kommer atgarder
vidtas for att inte sprida arterna. Ett satt att
undvika uppkomst och spridning ar att
kontrollera att de externa massor som tas in pa
omradet inte innehéller fron eller material fran
invasiva arter.

Infér och under anldggningsskedet ska omradet
dter inventeras med avseende pa invasiva arter
och de massor som tas in till projektet
kontrolleras avseende eventuell forekomst av
invasiva arter.

6.3.6 Kulturmiljo

Hérjedalen ar ett av landets rikaste landskap
vad betréffar bevarad kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse. Hiarjedalen utgor ocksa en av de
kommuner i landet som kan uppvisa flest
bevarade fiabodar, varav flera i dagslaget
anviands som fritidsbostidder. I Hirjedalen finns
dessutom rikligt med forn- och kulturlamningar
sasom exempelvis kolbottnar och
jarnframstéllningsplatser.

Sammanstillning av registrerade forn- och
kulturlamningar inom den kvarvarande
korridoren finns beskrivet i
miljokonsekvensbeskrivningen daterad 2019-
03-01 som hor till planen, se dven figur 6.24 och
6.25.

Riksintresseomradet Alvros KJ 6

Frén norr och genom den norra delen av det
initiala utredningsomrédet for projekt E45
Rengsjon - Alvros stricker sig ett omrade som
pekats ut som riksintresse for
kulturmiljovarden, enligt 3 kapitel 6 §
miljobalken, Alvros KJ 6, se figur 6.25

Det utpekade riksintresseomradet kring Alvros
bedoms i kapitel 8.

Kyrkomiljoer i Alvros

Samtliga av svenska kyrkans kyrkomiljéer fran
tiden fore 1940 omfattas av skydd enligt
kulturmiljolagen, vilket innebér att till exempel
nya byggnader inom den s kallade kyrkotomten
ska tillstandsprovas av lansstyrelsen. I Alvros
finns tva kyrkor som omfattas av detta skydd.
Alvros gamla kyrka (se figur 6.23) uppfordes pa
1570-80-talet. Kyrkan byggdes om 1638 i
samband med att den flyttades till sin
nuvarande plats norr om korsningen vid bron
over Ljusnan och genomgick ytterligare
ombyggnation 1739-40, d4 dven klockstapeln
uppfordes. Kyrkan utgor ett gott exempel 6ver
Harjedalens kyrkor fridn 1500-talet i avseende
pa traditionellt medeltida byggande och ett lige
ilandskapet nira ett storre vattendrag, har
Ljusnan,; ett karaktaristiskt drag for Harjedalens
kyrkomiljoer. Trots att kyrkan flyttats och
modifierats, har den kvar dlderdomliga och
traditionella uttryck.

liian

Figur 6.23. Alvros gamla kyrka med klocktorn,
sedd fran bron éver Ljusnan

Alvros nya kyrka uppfordes 1880-86, sydost om
korsningen vid bron, pa grund av att den gamla
kyrkan blev for liten for socknens vixande
befolkning. Den nya kyrkan ar en relativt god
representant for tragotikens kyrkobyggnader.
Alvros nya kyrka berors inte av vagplanen.

Fabodar

Nonsbergsvallen pa Nonsbergets topp bedoms
som ovrig kulturhistorisk limning (Alvros 385
och Alvros 387).

Vid Lillsjon finns tre stycken fabodar,
Eriksbodarna och Pal-Matsbodarna vid Lillsjons
strand samt fiboden vid Hogen norr om
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Lillsjon. Dessa tre fibodar finns inte
registrerade i FMIS, men &r lamningar efter
utmarksbrukandet i Alvros och Fannhus.

Omréiden med lokala/regionala virden

I Harjedalens kommuns 6versiktsplan (OP) och
i kommunens Kulturmiljoprogram (KMP)
redovisas forutom utpekade
riksintresseomréden dven omraden med
lokala/regionala forn- och kulturlimningar.

Kommunen anger att markanviandningen inom
dessa omraden inte bor fordndras och som
princip bor ingen ny bebyggelse placeras i
anslutning till de befintliga begriansade objekten
annat d4n sddant som har betydelse for
verksamheten i omradet.

Tre av de omraden som lyfts i KMP ligger langs
befintlig E45. Det géller KMP kulturmiljo
nummer 21 — Byvallen som ligger vid E45 soder
om Sveg, nira Ljusnans dalgdng; KMP
kulturmiljo nummer 23 — Garden Solnan som
ligger vid E45/riksvéag 84, vaster om Sveg och
soder om Ytterberg och KMP kulturmiljo
nummer 24 — Sveg.

Sveg har varit Hiarjedalens centrum i tusen ar
och verkar ha varit tingsplats redan under 1200-
talet. Samhallet har vuxit fram vid kyrkan dit
besokare fran byarna kom och byggde
overnattningsstugor och histstallar. Under
1800-talet utvecklades platsen till en kyrkstad,
och mot slutet av seklet blev Sveg en kakstad
(vilket i detta sammanhang betyder att
byggnaderna uppfordes utan samordnad
planldggning). I skogsruschens tidevarv
reglerades och kompletterades bebyggelsen som
det anstod en vidxande tétort.

Forn- och kulturléimningar

Pa uppdrag av Lansstyrelsen Jimtlands 14an har
Jamtli under 2014 respektive 2015 utfort
fornminnesinventeringar inom Sveg, Alvros och
Lillhdrdal socknar i Harjedalens kommun
(Jamtli, 2015 och Jamtli, 2016).
Inventeringarna resulterade i ett stort antal
nyregistreringar av vilka de vanligaste
lamningsfynden utgjordes av kolbottnar efter
liggmilor, fangstgropar och blistplatser men
aven skogsbrukslamningar registrerades. Det
storsta antalet bedomdes vara Gvriga
kulturhistoriska lamningar medan drygt 30%
bedomdes vara fornlamningar.

Vid inventeringarna noterades att manga
lamningar var skadade eller forstorda. Jamtli
bedomde att de flesta skadorna hérrorde fran
skogsbruket, foretradelsevis skador uppkomna
vid markberedning och avverkning.

Under hosten 2018 har Jamtli pa uppdrag av
Trafikverket/Lansstyrelsen Jimtlands lan
genomfort en arkeologisk utredning steg 1 inom
den kvarvarande korridoren (Jamtli, 2018).
Aven 2018 gjordes ett flertal nyregistreringar.
Jamtli anser att det bor goras en steg 2-
utredning i anknytning till bron 6ver Ljusnan
och i Alvros kyrkby.

I den kvarvarande korridoren finns totalt 117
objekt registrerade i FMIS varav cirka 100 har
samband med kolning och l&gteknologisk
jarnframstillning. 30 lamningar utgors av
fornlamningar och nira 80 av 6vriga
kulturhistoriska lamningar.

Att vagar anldaggs ndrmare en kulturarvsmiljo
kan medfora en okad tillgénglighet till
lamningen, vilket kan 6ka intresset och
mojligheten for fler besokare att ta sig till
platsen.

I Lansstyrelsens fornminnesplan foreslas
kolbottnar i Hiarjedalens kommun som ett
framtida vardobjekt. Som en av grunderna for
val av objekt anges tillgdnglighet till platsen. Ny
dragning av vag till ett omrédde med god
forekomst av just denna typ av fornlamning bor
dirmed kunna bedémas vara positivt ur denna
aspekt.

En mojlig atgard for att tillgangliggora
kulturvardena ar att anldgga en eller flera
lampliga rastmojligheter langs ny strackning av
E45, dar trafikanter pa ett sakert sitt kan stanna
till for att pa platsen ta del av befintliga forn-
och ovriga kulturhistoriska l1amningar, antingen
via uppsatta informationstavlor eller genom ett
besok ut i falt.
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6.3.7 Lokal miljdbelastning och
storningskallor

Luftfororeningar

Utslapp fran fordonstrafiken har stor negativ
paverkan genom att de medf6r regional och
global spridning av forsurande och 6vergddande
amnen, fraimst kvave samt klimatpaverkande
gaser sd som koldioxid. Dessutom paverkar
utsldappen fran biltrafiken lokalt luftens
fororeningshalt, vilket i sin tur kan ge effekter
pé halsa, trivsel, vegetation och pa
byggnadsmaterial.

Det har inte utforts ndgra matningar pa luften i
Svegs titort. Overgripande analyser av nedfall
genom analyser av mossa visar dock pa liga
varden av samtliga tungmetaller i Harjedalen.

Fororenade omraden allmint
Fororeningar kan medfora risker for
manniskors hélsa och miljon. Enligt
huvudregeln i miljobalken &r det
verksamhetsutovaren som dr ansvarig for
avhjalpande av féroreningar.
Verksamhetsutovaren dr den som bedriver, har
bedrivit verksamhet eller pa nagot sitt vidtagit
en atgiard som har bidragit till féroreningen.
Som verksamhetsutovare rdknas dven den som
skapar forutsittningar for att fororeningar fran
ett omréde sprids. Det kan tillexempel vara
Trafikverket genom en entreprenor som
schaktar eller graver i ett fororenat omrade. En
grundprincip ar ocks att fororeningar inte far
byggas fast, till exempel i en viganliggning, sd
att kommande undersokningar och eventuell
sanering forsvaras.

Lansstyrelserna har pa uppdrag av
Naturvardsverket utfort inventeringar av
potentiellt fororenade omraden enligt "metodik
for inventering av fororenade omraden”
(MIFO). Verksamheter som kan ha medfort
fororeningar i mark eller vatten har inventerats
utifran uppgifter fran arkiv och intervjuer och
en samlad riskbedomning tas fram.
Verksamheter delas in i riskklass 1 till 4, dar
riskklass 1 innebar storst risk for méanniskors
hilsa och milj6 enligt MIFO (Jamtlands lén,
2005).

Det finns en méngd andra potentiella killor till
fororeningar som inte ticks in av lansstyrelsens
inventeringar. Det kan till exempel vara okdnda
verksamheter, pdgaende verksamheter, stillen
dar olyckor har skett, miljofarliga byggmaterial i
vagar med mera.

Potentiellt fororenade verksamheter i
utredningsomréadet

Karta 6ver potentiellt fororenade omrédden inom
utredningsomrédet och de verksamheterna som
dgt rum dar visas i figur 6.26.

Inom utredningsomradet finns cirka 70
identifierade potentiellt fororenade omraden
enligt Lansstyrelsens inventeringar. De flesta
ligger pé norra sidan om Ljusnan pa omraden
med stora spridningsforutsattningar.

Inom vigplanens avgransning finns det endast
ett objekt ként frén inventeringen och det &r en
drivmedelshantering beldgen nira korsningen i
Alvros mellan befintlig riksvig 84 frin soder och
E45. Tankbara fororeningar fran denna typ av
verksambhet ar oljeprodukter och 16sningsmedel.
Verksamheten 1ag cirka 60 meter norr om den
nuvarande korsningen men
lutningsforhéllandena gor att eventuella
fororeningar kan ha rort sig mot korsningen.
Sedan négra ar tillbaka finns en automatstation
pa platsen. Jordarten vid korsningen bestar av
sand och grus vilket innebér att spridnings-
forutsattningarna bedéms som stor.

Mark och spridningsforutsitiningar
Spridningsférutsiattningarna for eventuella
fororeningar dr mindre i moran och torv jamfort
med 6vriga jordarter som finns inom
utredningsomradet. En ny lokalisering av E45
enligt foreslagen lokalisering kommer delvist att
berora genomslédppliga isdlvssediment. Det
géller exempelvis i omradet norr och séder om
Rengsjon och ldngs Ljusnan. Forutsattningar for
arbete med féroreningar och férorenade
omréden styrs bland annat av miljébalken
(1998:808) och miljokvalitetsmaélen, se kapitel
5.5 Nationella Miljomal.

Andra potentiellt fororenade miljoer
Eventuella kinda féroreningar kopplade till de
befintliga vig- och jirnviagsanlaggningarna
inom utredningsomradet har undersokts. Det
finns inga registrerade eller kinda uppgifter om
fororeningar inom viaganlaggningen. Daremot ar
det kint att beldggningslager framforallt fran
1973 och tidigare riskerar att ha inblandning av
tjara vilket kan innehélla skadliga halter av
cancerframkallande polyaromatiska kolviten
(PAH) samt att jarnvagsanlaggningar med
nirmiljo vanligtvis ar fororenade av
tungmetaller, PAH:er och bekdmpningsmedel.

I Trafikverkets databas PMSV3 finner man
information om belagda vagar och bland annat
artal nar beldggningsarbeten utforts.
Omkringliggande strackor langs befintlig E45
och riksvig 84 har kontrollerats for att
undersoka majliga forekomster av tjarasfalt.
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Inblandning av tjara som vidhiftningsmedel
kunde dven ske senare och ibland har idldre
beldggningar dtervunnits i nyare.

Den del av riksvig 84 som befinner sig inom
utredningsomradet blev belagd ar 1964. P4 E45
Oster om Sveg finns beldggningar mellan 1960
och 1971. Dessa uppgifter bekraftar att prover
bor tas i kommande projektering. Delen E45
soder om Sveg vid Rengsjon byggdes i borjan pa
80-talet och innehéller darfor hogst sannolikt
ingen tjara. I beldggningsliggaren finns dock
uppgifter om vigen fran 60-talet vilket ger en
négot tvetydig bild och osdkerhet till liggarens
information (Trafikverket, 2016). Provtagning
av beldggningslager bor utféras i kommande
arbeten.

Andra mojliga killor till fororeningar ar
historiska lamningar kolmilor, tjardalar (fenoler
och PAH:er) och mdjligen dven blastplatser
(metaller) som finns pa ett stort antal stillen
inom utredningsomradet och vald korridor.
Aven dldre deponier, okidnda olyckor med mera
kan forekomma. Langs viagforslagets
ombyggnadsstrackor finns behov att undersoka
om beldggningslager innehéller tjira. Omradet
som &r aktuellt for ny vigdragning utgors i
huvudsak av ett skogs-och myromrade med liten
mansklig verksamhet som riskerar att ha lamnat
fororeningar.

I och med de ldga trafikméngderna riskerar inte
vagdiken att vara sirskilt fororenade av
vagdagvatten. Mojligtvis kan problem finnas i
centrala Sveg men den strickan berdrs inte av
vagforslaget. Det finns inga kdnda olyckor som
skulle lett till stora utslapp. Dock har
trafikolyckor skett och vid varje olycksplats finns
en risk for att mindre méangder féroreningar
finns i marken. Tankbara fororeningar ar
drivmedel, oljor, kylar- och batterivitska.

Inom utredningsomradet har sokningar gjorts i
Trafikverkets databas for fororenade omraden
vid vig- och jarnvagsanlaggningar dir bland
annat provtagningar pa olika fastigheter finns
inlagda. Samtal har dven forts med personer pa
Trafikverket och kommunen som har kinnedom
om utredningsomradet. Det finns inga uppgifter
om fororeningar eller risk fér sddana inom
utredningsomradet.

Jarnvag

Genom utredningsomradet gar Inlandsbanan
fran Mora till Ostersund via Sveg. Den kommer
in i utredningsomradet i soder, passerar under
E45 cirka 2,5 km véast om Byvallen dtgirdas och
annu en gang vid en bro vid Bickedal strax
soder om Sveg, innan den gar 6ver Ljusnan och

fortsatter Osterut inom utredningsomrédet norr
om befintliga E45.

Langs den aktuella strickan finns inga kdnda
fororeningar. Jirnvagar och dess miljoer ar dock
ofta mer eller mindre férorenade.
Undersokningar av jirnviagsanliggningar har
visat att bdde banvallar och omgivningen kring
jarnvégen ofta ar paverkade av forhgjda
metallhalter. Vid dldre banvallar som denna, dir
traslipers anvints kan marken vara férorenad av
PAH och/eller tungmetaller i form av
framforallt arsenik och kadmium fran de
impregneringsmedel som anvints.

For att bekdmpa oonskad vegetation pa
banvallar anviands kemiska bekdmpningsmedel,
som darmed riskerar att spridas till jarnvagens
omgivning. Huvuddelen av metaller med
tagtrafiken som kalla sprids i form av
slitagedamm fran hjul, raler, bromsar,
stromavtagare och kontaktledningar. Strackan
inom utredningsomradet ar inte elektrifierad
vilket betyder att ingen risk finns for
fororeningar fran transformatorer och
omformare som innehéller oljor som fram till
1970-talet inneholl polyklorerade bifenyler
(PCB). Kurvor och vixlar smorjs med fett for att
fungera problemfritt.

P4 vissa hall inom Banverket har spillolja (ofta
anvand motorolja) anvénts for
rostskyddsbehandling av rils. Vid lackage av
petroleumprodukter kan dessa bindas i
jordmaterialet och finnas kvar i marken och
avge fororeningar under 1ang tid. Anvand
motorolja ar sarskilt miljéfarlig pa grund av att
den kan innehélla héga halter av metaller och
cancerframkallande PAH:er.
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Buller och vibrationer

Buller

Trafik pa vigar orsakar buller, det vill sdga
oonskat ljud, for narboende och trafikanter och
for djurlivet i vigens naromréde. Buller kan
paverka ménniskors hilsa och livskvalitet
negativt och trafikbuller dr den miljostorning
som beror flest méanniskor i Sverige
(Naturvardsverket, 2018).

Ljudniva maéts i decibel (dB) vilket 4r en
logaritmisk skala dar en fordubbling/halvering
av ljudenergin ger 3 dB hogre/ldgre ljudniva.
Ljud som det uppfattas av det manskliga 6rat
betecknas dBA. Generellt kan ddrmed sigas att
den ekvivalenta ljudnivan 6kar 3 dBA om
trafikméngden dubbleras. Ekvivalentnivan ar ett
medelvérde fran ett flertal ljudméatningar under
en angiven tidperiod.

I Infrastrukturpropositionen 1996,/97:53 anges
de riktvarden som normalt inte bor 6verskridas
vid nybyggnation eller viasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Riktviardena anges som
l&ngsiktiga mal, och vid tillampning bor hansyn
tas till vad som &r tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt.
e 30 dBA ekvivalentnivd inomhus
e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid
e 55 dBA ekvivalentniva utomhus vid
bostadsfasad
e 70 dBA maximalniva vid uteplats i
anslutning till bostad

Aktuell vagplan utgor nybyggnation/visentlig
ombyggnad.

Naturvardsverket anser att man bor efterstrava
ekvivalentnivan 55 dBA i rekreationsomréaden i
tatorter respektive 40 dBA i friluftsomraden dar
14g ljudniva utgor en sirskild kvalitet, sa kallade
tysta omraden (Naturvardsverket, 2018).

Tung trafik bullrar mer dn personbilar, vanligen
ar skillnaden strax under 10 dBA, vilket betyder
att tunga fordon bullrar ungefar 3 gdnger mer
an personbilar.

Hur mycket ljud som sprids fran kalla till
mottagare paverkas bland annat av avstandet,
markférhallanden och topografi. Ljudnivan
minskar (ddmpas) med avstdndet. Mjuk mark
ger bittre ddmpning 4n hirda markytor (vatten,
grus, asfalt), exempelvis ddimpar 50 meter mjuk
mark bullernivin 7 dB utéver
avstandsddmpningen. Om vigen ligger p& bank
(pa hogre hojd dn omgivande mark) minskar
markddmpningen och bullret sprids langre. Om
vagen ligger i skirning, exempelvis langs sidan
av ett berg, fungerar skiarningen som bullervall

och ddmpar bullret. Hogre vegetation har endast
en liten paverkan pa bullerspridningen, och 100
meter tit vegetation ger 1-2 dB ytterligare
bullerddmpning, utéver avstdndsdampning och
markddmpning. Snétackt mark ar normalt mjuk
och mer dimpande, varfor sno pa viagbanan
minskar bullret och snévallar fungerar som
bulleravskarmningar.

Buller frén végtrafiken inom for vagforslaget har
beriknats for nulaget, nollalternativet &r 2040
och vagforslaget &r 2040. Resultatet fréan
bullerutredningen redovisas i tabell 6.8

Inga sirskilda bullerddimpande atgéarder finns
med i berdkningarna som exempelvis
bullerplank och skirmar, snotdackt mark eller
bullerddmpning av skog. Berdkningarna utgar
fran trafikmingder, hastigheter, viglinjernas
lage och hojd, 6ppet vatten, byggnader och en
detaljerad h6jdmodell.

Berdkningarna av buller har utférts med hjilp
av berdkningsprogrammet SoundPLAN version
8.0. I berdkningsprogrammet skapas en
tredimensionell modell som inkluderar terring
och byggnader mm. Berdkningarna tar hansyn
till hur terrdang och byggnader paverkar ljudets
utbredning, vilket innebar att reflektioner och
skarmning paverkar ljudutbredningen.
Berdkningarna for buller frén vagtrafik ar
utforda enligt Naturvardsverkets rapport
Vigtrafikbuller — nordisk berdkningsmodell,
reviderad 1996 2, rapport 4653.

Vibrationer

Vibrationer fran vagtrafiken paverkas framst av
markforhallandena, viagens ytjamnhet och
avstand till vdgen. Marken i utredningsomradet
bestar huvudsakligen av moran, torvmarker och
isdlvsmaterial (sand och grus). Vagar och
bebyggelse ar till stora delar lokaliserade till
moran och isdlvsavlagringar, dar kiansligheten
for vibrationer ar liten.
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Tabell 6.8, redovisning av genomférda bullerberézkningar samt redovisning av féreslagna bullerskyddséatgarder

Nulége ljudniva (dBA) frén végtrafik utan
bullerskyddsétgarder

Nollalternativet, prognos &r 2040, ljudniva (dBA)

Vagforslaget, prognos ar 2040, ljudniva (dBA) fran

fran vagtrafik utan buller der

g! utan buller der

Erbjuden bullerskydds-atgéard +
eventuella anméarkningar

Fastighet
Ekvute vid |Ekvute id [Max utevid |Max utevid |Ekvutevid |Ekvutevid [Max utevid |Max utewvid |Ekvutevid |Ekvutevid |Max utevid |Max ute vid
fasad, van 1 _|fasad, vén 2 |fasad, vdn 1 |fasad, vén 2 |fasad véin 1 [fasad vén 2 |fasad, vén 1 |fasad, vdn 2 |fasad, vdn 1 |fasad, vdn 2 |fasad, vdn 1 |fasad, van 2

Airos Kyrkby 26:10 [48 51 70 71 49 52 70 71 52 55 70 71 Ingen dtgard, rikivarden inomhus
innehélls.

Alvros Kyrkby 26:11 |51 54 73 75 52 55 73 75 55 58 73 75 Fasadéatgarder, fonster.

Fannhus 5:1 53 54 78 78 54 55 78 78 58 59 78 78 Fasadétgarder, fonster, uteplats.

Alvros Kyrkby 6:3 |58 59 76 76 59 60 76 76 56 57 74 74 L’:i‘f;‘ datga'd' bedoms ej utgora

., . Ingen &tgéard, bedoms ej utgora

Alros Kyrkby 6:5 58 58 75 75 59 59 75 75 56 56 74 74 bostad. Avser byggnad nordést.

Airos Kyrkby 6:5 |56 56 74 74 57 57 74 74 54 54 72 72 Ingen Atgérd, rikvarden inomhus
innehélls. Avser byggnad vast.
Ingen &tgard, farre &n 6 st

Alros Kyrkby 6:12 |53 - 72 - 54 - 72 - 53 - 77 - passager med dverskridanden av
maxbuller nattetid (22.00-06.00).
Ingen &tgard, farre &n 6 st

Alvros Kyrkby 7:11 |51 - 74 - 51 - 74 - 49 - 75 - passager med dverskridanden av
maxbuller nattetid (22.00-06.00).

Alvros Kyrkby 7:12 |63 62 84 83 64 63 84 83 61 61 82 81 Lr:)gsfg dé‘gard’ bedoms ej utgora

Alvros Kyrkby 7:2 |50 54 69 72 51 55 69 72 53 55 69 71 Fasadatgarder, fonster. Avser
vastra byggnaden.

Alros Kyrkby 7:2 |54 57 74 75 55 58 74 75 54 56 74 74 Fasadatgarder, fonster, fasad.
Avser ostra byggnaden.

Alvros Kyrkby 7:9 |57 58 79 79 58 59 79 79 57 58 78 78 Fasadéatgarder, fonster.

Ahros Kyrkby 13:7 |56 56 76 76 57 57 76 76 52 53 75 75 Ingen &tgard, rikvarden inomhus
innehalls.

Ahros Kyrkby 38:6 |53 54 72 72 54 55 72 72 52 52 71 71 Riktvarden inomhus innehalls.
Atgérd uteplats.
Ingen &tgard, farre &n 6 st

., . passager med éverskridanden av

Alros Kyrkby 8:5 46 47 72 72 47 48 72 72 46 47 71 71 masbuller nattetid (22.00-06.00).
Avser den ostra byggnaden.
Ingen &tgard, farre &n 6 st
passager med éverskridanden av

Alvros Kyrkby 8:5 |49 50 75 75 49 51 75 75 49 49 75 75 maxbuller nattetid (22.00-06.00),
beddms ej utgéra bostad. Avser
den vastra byggnaden.

. . Ingen &tgérd, bedoms ej utgora

Alros Kyrkby 3:2 56 58 76 76 57 59 76 76 54 56 74 75 bostad

Alvros Kyrkby 5:5 |60 60 79 79 61 61 79 79 57 58 78 78 L’;gsfg dé‘ga'd’ bedoms ej utgora

Alvros Kyrkby 3:10 |61 62 81 81 62 62 81 81 57 57 80 80 Fasadéatgarder, fonster, fasad.
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7 Den planerade vagens
lokalisering och
utformning med motiv

7.1 Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar ett forhallningssétt som
innebar att mojliga atgéarder for forbattringar i
transportsystemet prévas stegvis, se dven kapitel
2.4.

Steg 1: Paverka transporter och val av
transportsitt

Transportbehovet kan allmént paverkas genom
exempelvis ekonomisk styrning och/eller
samhaillsplanering. Langvaga godstransporter
kan till exempel flyttas fran vag till jairnvag.
Lokala bilresor kan om férutsittningar finns
ersittas med kollektivtrafik eller en 6kad andel
resor till fots eller med cykel. Atgirder enligt
steg 1 skulle i det aktuella projektet kunna
minska trafikméngderna langs befintliga vigar
nagot och darmed forbattra trafiksikerheten och
minska forbrukningen av fossila branslen och
utslapp av vixthusgaser med mera.

Jarnvagen i omradet ar inte elektrifierad och har
geometriska brister vilket innebar att
omfattande investeringar skulle kriavas for att
flytta Gver storre mangder gods- och
persontrafik till jirnvigen. Att minska
resbehovet genom exempelvis mojlighet att
arbeta hemma med anvindning av IT eller
dylikt bed6ms ha en viss potential. En stor del
av trafiken antas dock fortsattningsvis nyttja
E45 och malet om att forkorta dess restid och
oka trafiksdakerheten kan ddrmed inte uppfyllas
med enbart steg 1-atgarder.

Steg 2: Effektivisera nyttjandet av
befintlig infrastruktur

For aktuellt avsnitt av E45 inom
utredningsomradet bedoms mojligheten till
styrning av trafiken till andra vigar vara mycket
begransad dé alternativ fardvag med lamplig
utformning saknas. Andrad hastighetsgrians kan
minska antalet och allvarlighetsgraden av
olyckor nagot, men det skulle paverka restiden
negativt. Steg 2-atgiarder kan spela en viktig roll
men kan inte enskilt uppfylla mélen for
projektet.

Steg 3: Begrinsade ombyggnadsatgirder
Begrinsade ombyggnadsatgéirder kan 6ka
trafiksdakerheten och fardhastigheten pa befintlig
E45. Inom Svegs tiatort kan gdngbanor langs
nuvarande E45 kompletteras med cykelbanor.
Géng- och cykelbanor behéver dven forlangas
Oster ut fran centralorten Sveg. Ytterberg och

Byvallen ar tydliga malpunkter néra Sveg dit
cykling kan vara aktuellt men viagren och
cykelbana saknas.

Att rusta upp befintlig E45 gagnar fraimst
nartrafik vid Sveg och i viss mén trafik i ost-
vastlig riktning. Det vore behovligt, men
uppfyller inte &ndamalet att forbattra
trafiksdkerhet och tillginglighet for resande
langs E45 och det uppfyller inte heller
projektmalen om minskad restid och att kraven
for europavag uppfylls. Hastigheten skulle
fortfarande beh6va understiga lagsta
rekommenderade hastighet for Europavag pa
strackan genom Sveg om inte effekten for
boende ska blir stor. Projektets &ndamal och
projektméal bedéms inte kunna uppfyllas med
endast steg 3-atgirder eller kombinationer av
steg 1, 2, och 3-atgirder.

Steg 4: Nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgirder

Eftersom det fanns flera alternativa
lokaliseringar av E45 som kan tillgodose
andamal och projektmal ar atgirder enligt
fyrstegsprincipens steg 4 aktuella for vagplanen
som diarmed har bedrivits som ett typfall 4
enligt Trafikverkets planldggningsprocess.

7.2 Sammanfattning av genomférda
analyser och planlaggning i arbetet med
E45 lokalisering och utformning

Tabell 7.1 sammanfattar Trafikverkets
genomforda analyser och stillningstaganden
under planlaggningen vad géller utredning,
lokalisering och utformning. For mer detaljerad
information betraffande motiv med mera
hénvisas till kapitel 7.3 - 7.5.
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Tabell 7.1, sammanfattar processen med lokalisering- och utformningsfragan av E45

Fas i vagplanen

och tidpunkt

Sammanfattning av genomférda analyser i arbetet med E45 lokalisering och
utformning

Samradsunderlag
Varen 2016

Samradsunderlag
Sommar/hésten
2016

Samradsunderlag
Sommaren 2017
Samradshandling,
val av lokalisering
Sommaren /
hosten 2017

Samradshandling,
val av lokalisering
Hésten 2017

Samradshandling,
val av lokalisering
Vintern/varen
2018

Samradshandling,
val av lokalisering
Sommaren 2018

Samradshandling,
planutformning
Sommaren 2018

Samradshandling,
planutformning
Hosten
2018/vintern
2019

Avgransning och
identifiering av
vagplanens
utredningsomrade

Initial
samhallsekonomisk
strakanalys

Beslut

Undantag av
omraden samt
identifiering av
korridorer for
fortsatt arbete

Bortval av
korridorer

Bortval och
avgransning av
korridorer

Stéllningstagande
om val av
lokalisering

Linjestudier inom

vald korridor fér
lokalisering.

Planutformning

Har identifierades utredningsomradet baserat pa avvagningar och
bedémningar av olika tankbara strackningar. En grund i analysen var att tacka
in tankbara, rimliga och majliga lokaliseringar av E45 i omradet kring Rengsjon,
Sveg och Alvros. Oversiktliga studier gjordes ocksa betraffande rimligheten att
ge E45 en lokalisering utanfor utredningsomradet langs en strackning
bestdaende av vag 310 och vag 296 via Los, Karbole och Ytterhogdal. Studien
visade att en ny strackning for E45 inom utredningsomradet totalt sett ger en
hogre standard till en ldgre kostnad an det alternativ som studerades utanfor
utredningsomradet (Los-vagen).

| samband med vagplanens samradsunderlag gjordes tidiga analyser av
teoretisk samhallsekonomisk nytta for olika vagforkortningar inom
utredningsomradet. Arbetet med strakanalyser utgjorde underlag till
vagplanens samradsunderlag som fardigstalldes varen 2017.
Samradsunderlaget presenterade att det fanns flera alternativa lokaliseringar
av E45 som kunde tillgodose andamal och projektmal.

Lansstyrelsen i Jamtlands lan beslutade 2017-06-07 att de atgarder som ingar i
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan (Lansstyrelsen 2017).
Baserat pa tidigare strakanalyser identifierades fyra stycken korridorer for
fortsatt arbete med lokaliseringsalternativ, se figur 7.1. | det arbetet undantogs
ett antal omraden motiverat av att anlaggande av ny vag inom dessa omraden
skulle vara bade mindre lampligt och medféra stora byggnadstekniska
utmaningar med hog investeringskostnad. Stora hojder och storre sjéar m.m.
bedémdes utgoéra sadana hinder att vidare utredningar om lokalisering inom
dessa omraden inte ansags vara realistiska.

Det utredningsarbete som gjordes hosten 2017 visar att om projektets
andamal och projektmal ska kunna nas med en god samhéllsekonomi behévs
en ny dragning av E45 for att minska restiden. Atgarder langs befintlig E45 for
att hoja framkomligheten och na erforderlig standard bedoms fa ett daligt
utfall och bli sa kostsamt att de inte dr samhallsekonomiskt motiverade. Ett
forslag till bortval av de bada 0+ alternativen, via Sveg och via ny bro éver
Ljusnan gjordes hosten 2017 vilket dven presenterades vid ett samrad
senhosten 2017, figur 7.1. Underlag till samradet var vagplanens
samradshandling, val av lokalisering, daterad 2017-11-02. Vidare
utredningsarbete visade att intrang och paverkan pa landskap, kultur-, natur-,
och boendemiljon bedémdes bli rimliga i de bada korridorerna kring
Nonsberget sarskilt i forhallande till den nytta en ny vagdragning kan ge.
Majligheten till anpassningar av en ny vaglinje for att minska intrang och
paverkan bedémdes dven i huvudsak vara god inom de foreslagna
korridorerna.

| Samradshandling, val av lokalisering daterade 2018-02-19 respektive 2018-05-
22 presenterades att en Ost-vastlig forbindelse, lokaliserad i korridor vaster om
Nonsberget som anpassas for trafik i samtliga riktningar bedéms innebara en
forbattring for fler trafikanter, till en bedomd lagre investeringskostnad och
areellt intrang.

Trafikverket tog den 2018-06-14 stallning angaende val av
lokaliseringsalternativ. Av stdllningstagandet tydliggors att projektet ska drivas
vidare och att samradshandlingens alternativ 3 (se figur 7.1). Ny strackning
vaster om Nonsberget, ska ligga till grund for den fortsatta planeringen.

| det forsta steget av utredningsarbetet for planutformning identifierades tre
principiella vaglinjer som samtliga hade goda forutsattningar att uppfylla
projektets andamal och projektmal, se figur 7.3. De principiella vaglinjerna
analyserades narmare under sensommaren 2018 och resultatet utgjorde
darefter underlag for Trafikverkets val av principiell strackning och
korsningsutformning. Nar den principiella strackningen och
korsningsutformningen hade identifierats fortsatte arbetet med detaljerade
studier och optimeringar kring vagforslagets slutliga strackning och utformning.
Vagforslaget, med tidig anslutning till den befintliga riksvag 84 i Backanget, ger
hog nyttjandegrad av befintliga vagar vilket minskar det areella intranget
(sparar naturmark). Anslutningspunkterna och de principiella
korsningsutformningarna mot befintliga allmanna vagar ar av vasentlig
betydelse for bilisternas medvetna val av fardvag med avseende pa att
anslutningarna utgor knytpunkter for nord-sydliga och 6st-vastliga transporter i
regionen samt lokal service. | de 6stra delarna har vagforslaget i jamforelse
med andra tankbara vaglinjer lokaliserats langre fran omradet vid Lillsjon.
Vagforslaget ger darmed battre forutsattningar for att motverka effekter av
buller och visuell paverkan for fabodmiljon. Intranget i vatmarkskomplexet
Norderflon-Vallmoflon, dar noteringar vid genomférda inventeringar visar pa
forhallandevis god forekomst av faglar, har kunnat reduceras genom
vagforslaget. Vagforslagets strackning framgar av figur 7.4.

se kap.
3.1

Se kap-

Se kap.
23&25
Se kap.
7.4 samt
7.4.1-
7.4.5

Se kap.
7.4.6

Se kap.
7.4.6

Se kap.
7.4.7

Se kap.
7.5.1

Se kap.
7.5.2
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7.3 Initial samhéllsekonomisk
strakanalys for ny vagstrackning av E45

En samhallsekonomisk strakanalys gjordes
tidigt i planldggningsarbetet och omfattade
analyser av vilken teoretisk samhallsekonomisk
nytta olika vagforkortningar skulle kunna
innebira inom utredningsomradet. Ett stort
antal teoretiska strackningar berdknades med
applikationen EVA 2.93 med en kalkylperiod pa
60 &r. Resultaten visade att ny vig i omradet
mellan Rengsjon och Alvros har extra goda
forutsattningar for en hog l1onsamhet. Detta
eftersom langden nybyggd vég ar 1ag i relation
till resvagsforkortningen och darut6ver kan den
befintliga bron 6ver Ljusnan vid Alvros
anvandas.

Striackningar som ansluter mot E45 Gster om
Alvros bedéms f4 en lidgre samhillsekonomisk
nytta. Bland annat eftersom 6kningen nybyggd
vag overstiger erhallen resviagskorkortning.

Arbetet med strakanalyser utgjorde ett underlag
till vagplanens samradsunderlag som
fardigstilldes varen 2017 vilket visade pé att det
fanns flera alternativa lokaliseringar av E45 som
kunde tillgodose andamaél och projektmal.

7.4 Val av lokalisering - studerade
alternativ i samradshandlingen

Arbetet med vigplanens samradshandling,
lokaliseringsalternativ inleddes sommaren 2017.
Inom det initiala utredningsomradet finns
omraden som i ett tidigt skede kunde undantas
motiverat av att anldggande av ny vdg inom
dessa omraden kan vara bidde mindre lampligt
och medfora stora byggnadstekniska
utmaningar med hoga investeringskostnader.

Stora hojder och storre sjoar bedoms utgora
sddana hinder att vidare utredningar om
lokalisering inom dessa omraden inte ar
realistiska. For aktuellt projekt géller detta
exempelvis de hogre partierna av Horsésen,
Nonsberget och Remmen samt Gver sjoarna
Galhan, Djuphén, Rengsj6tjarnen, Rengsjon och
Lillsjon. Ljusnan har en varierande
barridrverkan bland annat beroende pé sin
bredd, men den bed6ms vara mojlig att
overbygga med en bro, exempelvis enligt
alternativ 0+ ny bro 6ver Ljusnan (kapitel

7.4.3).

Befintliga verksamheter och bebyggda omraden
innebar hinder, men mindre intrang kan dnda
antas vara rimliga om samhallsnyttan bedoms
vara stor. Nylokalisering genom centrala delar
av exempelvis Sveg, Alvros eller omridet kring

Byvallen antas dock ge sé stora konsekvenser att
de inte bed6ms vara realistiska.
Losmarksomraden, exempelvis myrar, kan om
de ar stora och djupa medfora visentliga
kostnader for en nylokalisering av vig. Eftersom
stora arealer inom utredningsomradet tacks av
myrmarker s utgjorde de betydande
osidkerheter i det initiala utredningsskedet.
Omfattande undersékningar av torvdjup har
darfor utforts inom ramen for projektet och
dessa visar att myrarna med fi undantag inte
leder till orimligt hoga kostnader, se figur 6.12
och kapitel 6.3.2 samt 7.5.8.

Eftersom framkomligheten, det vill sdga
vagstandard och hastighet, ar viktiga aspekter i
projektet bor en nystrackning av vigen utformas
med hog framkomlighet och enligt gidllande
krav. Detta innebar samtidigt att vigomradet
blir stort och att vaglinjens majlighet till
anpassningar minskar. Alternativ diar vagen pa
langa strackor tvingas anpassas med lagre
standard och lagre framkomlighet bedoms inte
vara realistiska for att nd uppsatta mal.

De samhillsekonomiska strakanalyserna visar
att det finns en god potential for flera olika
tankbara viglankar som forkortar restiden for
trafik 1angs E45 med malpunkter séder och norr
om utredningsomradet. De mest intressanta
anslutningspunkterna mot befintlig E45 med
hénsyn taget till total nytta ligger i omrédet
kring Rengsjon i soder och omrédet kring Alvros
inorr. Mojliga anslutningspunkter kring
Rengsjon med god samhallsnytta ar spridda
ldngs en flera kilometer lang stricka medan de
mot norr ligger mer samlat i trakterna kring
Alvros. Tva av dessa studerade korridorer ligger
i omradet mellan Rengsjon och Alvros pa vistra
respektive Ostra sidan av Nonsberget. Hog nytta
i forhallande till investeringskostnad
konstaterades utover omradet mellan Rengsjon
och Alvros dven for lankar nigra kilometer Gster
om Sveg. Dar ir avstdndet mellan befintlig E45
norr och séder om Ljusnan mycket kort vilket
medger en mycket kort ny vagstracka som anda
ger forhallandevis lang resvigsforkortning.

En ny viglank maste passera 6ver Ljusnan pa en
ny bro om inte befintliga kan nyttjas. En ny bro
innebdr en relativt stor investeringskostnad
vilket kan sanka den samhaéllsekonomiska
nyttan. Oversiktliga berdkningar visar att
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Teckenfdrklaring

Kvarvarande vagkormidor ait 3 A
! Bortval och avgransningar av komdorer
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][] Irol[=]
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Figur 7.1 Redovisar utredningsomrade, studerade korridorer, vald lokalisering samt vagférslagets utformning.

anldggningskostnaden for en bro 6ver Ljusnan
ar i storleksordningen 300 000 kronor per
I6pmeter for den brostandard som behovs for
europavigen. Det ar ungefar 15 ganger dyrare
per l6pmeter 4n motsvarande for en ny vag.

Inom utredningsomradet skulle en ny bro 6ver
Ljusnan behova vara mellan omkring 200 och
700 meter 1ang om den forlaggs vinkelratt Gver
Ljusnan och att topografin gor att den inte
behover goras langre. Det skulle generera
anliaggningskostnader pa mellan 60 till 210
miljoner kronor vilket bedoms vara en
betydande del av investeringskostnaden for att
anligga en ny vaglank. Befintliga broar 6ver
Ljusnan inom utredningsomradet med
erforderlig standard finns i centrala Sveg och i
Alvros. Broarna bedoms klara de krav som stills
for europavagen med rddande och framtida
trafikméngder.

Befintlig bro 6ver Ljusnan vid Alvros, idag
riksvig 84, sammanfaller vdl med en ny lank i
trakterna mellan Rengsjon och Alvros och
framstod tidigt som ett mycket bra alternativ till
att utgora del av ny E45. Har ligger dock flera
fysiska barridrer, bland annat Nonsberget som
en ny vag behover anpassas efter. Passage av
Nonsberget identifierades till bergets 6stra eller
vastra sida.

Utredningsarbetet har dven identifierat tva
korridorer som avser o+ alternativ, det vill sdga
alternativ som till stora delar bygger pa den
befintliga anldggningen men dér atgirder och
justeringar gors for att forsoka na projektmalen.
Det ena alternativet gar genom centrala Sveg
och det andra o+ alternativet forkortar E45 via
en ny bro 6ster om Sveg i omradet dar de
samhaéllsekonomiska strakanalyserna
indikerade en god nytta Gster om Sveg. o0+
alternativen utgor lokaliseringar framst i
befintlig strackning vilka dven ar viktiga att
studera for att bedoma hur vil de uppfyller
exempelvis &ndamal och projektmal. Att i
huvudsak nyttja den befintliga vigen kan
innebara lagre investeringskostnad sett per
l6pmeterkostnad och mindre intrdng och
omgivningspaverkan eftersom den till stor del
foljer vagens lokalisering.

Under planldggningsprocessen for projekt E45
Rengsjon-Alvros har utredningar genomforts for
fyra alternativa korridorer; o+ via Sveg, o+ via
ny bro 6ver Ljusnan, ny strackning vister om
Nonsberget och ny striackning oster om
Nonsberget, se figur 7.1. Arbetet ledde fram till
Trafikverkets stéllningstagande om val av
lokalisering, dat 2018-06-14.
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7.4.1 Nollalternativet, ingen atgard
genomfors

Ett nollalternativ ar inget &tgardsforslag utan tas
fram som ett referensalternativ for att kunna
gora en jamforande bedomning av
konsekvenserna i det fall projektet inte
genomfors.

Nollalternativet innebar att nuvarande
forhéllanden bibehalls (nuvarande
vagstrackning med normal drift och skotsel)
medan omvirlden fordandras pé ett forutsebart
sétt fram till de valda prognoséren, som i detta
fall ar 2040 och 2060. Forandringarna kan
exempelvis vara forviantade trafikokningar samt
eventuell pdverkan pa grund av fordndringar av
klimatet.

I aktuellt projekt innebar nollalternativet att
E45 behaller sin nuvarande strackning vilket
bland annat medfor att riskmomentet med
transporter av tung trafik och farligt gods genom
tatorten Sveg, grundvattenresurserna och
nirliggande mindre orter kvarstar. Dagens
bullereffekter och utslépp till luft kommer att
oka i takt med den forvantade trafikokningen
over tiden. Vagstandard och sakerheten pa
strackan kommer inte att forbattras, och
dirmed kan kraven for europavag inte
innehéllas vilket bland annat medfor att
hastigheten pd E45 mellan Sveg och Alvros
troligtvis behover sdnkas till 80 km/h senast ar
2025.

Resande langs E45 med méalpunkter norr och
soder om omradet far dven fortsittningsvis dka
den omvig som dagens strackning innebér.
Nollalternativet innebér ocksa att de negativa
effekter som en dragning av ny vig inom
utredningsomradet riskerar att medfora kan
undvikas.

Exempelvis uteblir negativa effekter i form av
forandringar av landskapsbilden, barridrverkan
och bullermiljon som vagforslaget ger upphov
till. Forekommande nyckelbiotoper och de for
fagellivet viktiga biotoperna vid
vatmarkskomplexen Norderflon-Vallmoflon
lamnas ororda av vagprojektet.

Det befintliga vixt- och djurlivet riskerar inte de
barridreffekter och den fragmentering som en
storre vig med viltstdngsel genom omréadet kan
medfora. Omradet kommer dock fortsatt att
korsas av skogsbilvigar och skogsbruket
kommer troligen dven bedrivas i framtiden
liksom torvtakten p& Nonsbergsflon nordost om
Nonsberget.

De negativa effekter som en ny viag i omradet
kan medf6ra for rennéringen uteblir.

7.4.2 Korridor 0+ via Sveg

Alternativet omfattar upprustning och
anpassningar av befintlig E45 mellan Rengsjon i
soder och Alvros i norr, via titorten Sveg.
Striackan, frdn Rengsjon via Sveg till Alvros, ar
cirka 30 kilometer. Beroende pé att den
befintliga vagen ar smal pd vissa strackor och att
dven geometrin bitvis ar undermalig ar
hastighetshojningar till 100 km/h pé langa
striackor inte mojliga. Det ar darutéver osakert
om den befintliga vigen ar uppbyggd for att
klara BK4.

For att 6ka framkomligheten och
referenshastigheten lings vigen pé norra sidan
Ljusnan, mellan Sveg och Alvros, foreslés en
delvis ny strackning (cirka 7,5 kilometer). Bron
over jarnvagen (med tillfartsbankar) sydost om
Sveg byggs om for att 6ka sikerheten langs
vigen pa den sodra sidan om Ljusnan.
Alternativet innebar att cirka 60% av strackan
ges referenshastigheten 100 km/h och
resterande del 40-80 km/h. Bedomd
totalkostnad: cirka 380 miljoner kronor.

Atgirder liAngs befintlig E45, for att hoja
framkomligheten och né erforderlig standard,
beddms inte kunna uppfylla indamélet med
projektet, fa ett daligt utfall och bli s& kostsamt
att det inte ar samhéllsekonomiskt motiverat.

7.4.3 Korridor 0+ via ny bro over
Ljusnan

Alternativet omfattar upprustning av befintlig
E45 samt ny bro 6ver Ljusnan Oster om Sveg
vaster om Byvallen, vilket medfor att E45 inte
skulle passera genom titorten Sveg. Strackan,
frdn Rengsjon via ny bro 6ver Ljusnan till
Alvros, ar cirka 23 kilometer.

Den befintliga vigen ar pa vissa strackor smal
och bitvis geometriskt undermalig. P4 langa
strackor ar hastighetsh6jningar till 100 km/h
darfor inte méjliga. Det ar darutéver osdkert om
den befintliga vigen ar uppbyggd for att klara

BK4.

Delar av befintlig E45 (cirka 9 kilometer) ges ny
strackning, dels pa en stracka norr om Ljusnan
(enligt alternativ o+ via Sveg) och dels vid
overfart 6ver ny bro 6ver Ljusnan.

Alternativet innebér att cirka 75% av strackan
ges referenshastigheten 100 km/h och
resterande del 60-80 km/h. Bed6md
totalkostnad: cirka 400 miljoner kronor.

Atgirder liAngs befintlig E45, for att hoja
framkomligheten och né erforderlig standard,
bedoms fa ett daligt ekonomiskt utfall och bli s&
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kostsamt att det inte ar samhillsekonomiskt
motiverat. Inte heller detta alternativ bedoms
uppfylla &ndamalet med projektet.

7.4.4 Korridor ny strackning vaster om
Nonsberget

Alternativet omfattar lokalisering av E45 i ny
strackning mellan Rengsjon och Alvros.
Korridoren inkluderar en lokalisering av ny E45
i alternativen soder/0ster om Rengsjon samt
norr/vaster om Rengsjon med vidare strackning
norrut mot Alvros. Lingderna for nybyggnad av
E45 samt allminna anslutningsviagar inom
korridoren varierar beroende pa val av start- och
slutpunkter mot befintliga vigar samt slutlig
korsningsutformning. De kortaste alternativen
ger ny vag om ca 6,5 km och de langre
alternativen ca 10 km. Korridoren 6verlappar
delvis korridor “strackning oster om
Nonsberget” (beskriven i kapitel 7.4.5) vid
anslutningen till befintlig E45 i s6der och
riksvig 84 och befintlig bro 6ver Ljusnan vid
Alvros i norr. Alternativet innebaér att cirka 90%
av strackan ges referenshastigheten 100 km/h
och resterande del 60-80 km/h. Bedomd
totalkostnad: cirka 210 miljoner kronor.

Maojligheten till anpassningar av en ny vaglinje
for att minska intrdng och negativa effekter
bedoms i huvudsak vara god. Utredningsarbetet
visar att intrdng och effekter for landskap,
kultur-, natur-, och boendemiljon blir rimliga i
korridoren vister om Nonsberget, sarskilt i
forhéllande till den nytta en ny vagdragning kan

ge.

I omrédet norr och vister om Lillsjon finns
kulturvarden (inom riksintresseomréadet for
kulturmiljon) och ett kirnomrade med
naturvirden (i och kring de 6ppna delarna av
Norderflon) som bedéms kunna skadas patagligt
av en ny vagdragning. Ett bortval av omradet
norr och vister om Lillsjon har darfor gjorts
genom att avgriansa bort korridoren i detta
omrade.

7.4.5 Korridor ny strackning 6ster om
Nonsberget

Alternativet omfattar ny strackning av E45 i
omradet mellan Rengsjon i séder och Alvros i
norr. Alternativet har en strackning ster om
Nonsberget och ansluter till riksvig 84 soder om
Alvros. Befintlig bro i Alvros behalls och
kompletterar alternativet. Strackan, raknat fran
anslutning vid E45 vid Rengsjon till befintlig bro
over Ljusnan vid Alvros, ir cirka 9 kilometer.
Alternativet innebar att cirka 90% av striackan
ges referenshastigheten 100 km/h och

resterande del 60-80 km/h. Bedomd
totalkostnad: cirka 210 miljoner kronor.

Mogjligheten till anpassningar av en ny viglinje
for att minska intrang och effekter bedoms i
huvudsak vara god. Utredningsarbetet visar att
intrang och effekter for landskap, kultur-, natur-
, och boendemiljon blir rimliga i korridoren
Oster om Nonsberget, sdrskilt i forhallande till
den nytta en ny vigdragning kan ge.

Korridoren 6ster om Nonsberget ger dock ingen
mojlighet till restidsvinst for den 6st-véstliga
trafiken och har darut6éver en nagot langre
vagstracka jamfort den vastliga korridoren.

7.4.6 Gjorda bortval- och avgransningar
av korridorer under planlaggningen

Det utredningsarbete som genomforts
visar att for att kunna né projektets
andamal och projektmal tillsammans
med god samhillsekonomisk nytta
behover restiden pa E45 minska,
vilket innebar att en ny dragning av
vagen i omradet mellan Rengsjon och
Alvros #r nddvindig.

Planldggningsarbete vid val av
lokaliseringsalternativ ar en kontinuerlig
process dar utredningarna successivt blir mer
detaljerade allteftersom kunskap om
forhéllandena inom utredningsomrédet 6kar,
fordjupade analyser genomfors och information
fran samradsprocessen erhalls. Samrad utgor en
viktig del i planlaggningen. Under arbetet med
vagplanens samradshandling, val av lokalisering
genomfordes 2 st. mer omfattande samrad vilka
beskrivs nedan.

Det inledande utredningsarbetet visar att om
projektets andamal och projektmaél ska kunna
nés med en god samhillsekonomi beh6vs en ny
dragning av E45 for att minska restiden. De
atgirder som kravs for att héja framkomligheten
och né erforderlig standard langs befintlig E45
bedoms fa ett daligt utfall och bli sa kostsamt att
de inte ar samhéllsekonomiskt motiverade, se
dven kapitel 7.4.7. Ett forslag till bortval av de
béda o+ alternativen, via Sveg och via ny bro
over Ljusnan, gjordes hosten 2017 vilket dven
presenterades vid ett samrad senhdsten 2017.
Underlag till samradet var vigplanens
samradshandling, val av lokalisering, daterad
2017-11-02, se figur 7.2.
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Utredningsarbetet visade dven att intrang och
péverkan pé landskap, kultur-, natur- och
boendemiljon bedémdes bli rimliga i de badda
korridorerna kring Nonsberget sarskilt i
forhallande till den nytta en ny vagdragning kan
ge. Mojligheten till anpassningar av en ny
végstrackning for att minska intrdng och
péverkan bedomdes dven i huvudsak vara god
inom de foreslagna korridorerna.

I vagplanens samradshandling val av
lokalisering, daterade 2018-02-19 respektive
2018-05-22, presenterades en Ost-vistlig
forbindelse, lokaliserad i korridor vister om
Nonsberget, alternativ 3, som ar anpassad for
trafik i samtliga riktningar.

Den 6st-vastliga 1anken beddms innebéra en
forbattring dven for trafikanter langs riksvig 84,
till en bedomd ligre investeringskostnad och
mindre areellt intrdng dn korridor éster om
Nonsberget. Sammantaget innebir det att
restidsvinsten och nyttan med den nya
foreslagna viagdragningen summerat blir storre
dn om lanken enbart nyttjas av trafik 1angs E45.
Av de anledningarna valdes korridoren med ny
strackning Oster om Nonsberget bort under
véaren 2018.

I omrédet norr och vister om Lillsjon finns
kulturvidrden inom ett riksintresseomréde for
kulturmiljon och ett kirnomrade med
naturvirden i och kring de 6ppna delarna av
Norderflon som bedémdes kunna skadas
patagligt av en ny vagdragning. Ett bortval av
omradet norr och véster om Lillsjon gjordes
darfor genom att avgransa korridoren i detta
omrade, se figur 7.2.

7.4.7 Samhallsekonomisk jamforelse av
de olika korridoralternativen

I olika faser under planlaggningsprocessen har
samhaéllsekonomiska kalkyler och bedomningar
gjorts av mojliga alternativ. Infor valet av
lokalisering gjordes kalkyler for tre principiella
strackningar: o+ via Sveg, o+ med bro 6ver
Ljusnan strax oster om Sveg och en for
strackning vid Nonsberget. Skillnaden mellan en
strackning Oster eller vaster om Nonsberget
bedomdes vara jamforbara.

For den aktuella vaglinjen som viagplanen
foreslar har en ny kalkyl med mer detaljerad
indata och nyare version av kalkylverktyget EVA
tagits fram, se kapitel 9 samlad bedémning.

Hur stor nytta en viganldggning ger kan till stor
del berdknas med Trafikverkets kalkylverktyg
EVA (tabell 11). Detta verktyg tar hansyn till
restidsnytta, fordonsslitage, godskostnader,
trafiksdakerhetsnytta, luftféroreningar (utslapp),

komfort, drift och underhall under viagens
livsldngd. Dessa faktorer virderas som
samhallskostnader i kronor och varje alternativ
jamfors var for sig med nollalternativet. Om
samhaillskostnaden blir lagre efter att ett
utredningsalternativ genomforts (till exempel
att resvagen kortas och transporter tar kortare
tid) har en nytta uppstétt. Denna nytta vags
sedan mot den investeringskostnaden for
utrednings-alternativet. Detta redovisas ofta i
form av nettonyttokostnadskvot (NNK). Om
nettonyttokostnadskvoten (NNK) kan ocksé
beskrivas som antal kronor som samhallet
sparar per investerad krona.

NNK= (nytta - kostnad) / kostnad

Inte alla effekter kan kvantifieras och samhalls-
ekonomiska kalkyler méste dirfor senare
kompletteras med kvalitativa bedomningar.

Tabell 7.2. Jamforelse av Investeringskostnad och
samhéllsekonomiska effekter berdknade med EVA
2.98 och resulterande nettonyttokostnadskvoter
(NNK) for tre korridorer som studerats.

0+ 0+ med Ny vdg

ny bro oster eller

oster vdster

om Sveg | Nonsberget
Investeringskostnad 390300 | 415900 215 600
Kapitaliserad 543690 | 579351 300332
investeringskostnad
inklusive
skattefaktor
Restidsnytta 40586 | 300234 414 493
Fordonsslitage 6587 87 266 280 206
Godskostnader -84 3400 8204
Trafiksdkerhetsnytta 55061 8 650 59282
Luftféroreningar -3676 11335 59 253
(utslapp)
Komfort 0 0 0
Drift och underhall 3644 8563 1196
Summa effekter 102120 | 419448 822 634
totalt 40 ar
NNK-i, -0,81 -0,28 1,74
nettonuvardeskvot
investeringskostnad
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pé grund av hojd hastighet jamfort med nulaget.
For o+ med bro berdknades restidsnyttan
istéllet till cirka 300 miljoner eftersom viagen
kortas nigot och ldghastighetsstrackor i titorten
undviks. For korridor med ny strackning vid
Nonsberget berdknades restidsnyttan till cirka
400 miljoner kronor eftersom firdvigen
forkortas dannu mer. En 6st-vistlig koppling ger
darutover ytterligare restidsvinster for ost-
vastlig trafik.

Fordonsslitage

For o+ via Sveg blev minskningen av
fordonsslitaget forsumbar. Fér o+ med bro blev
nyttan nistan 9o miljoner kronor eftersom
fardvagen kortas och inbromsningar samt
accelerationer inne i Sveg undviks. For korridor
med ny strackning vid Nonsberget blev nyttan
cirka 280 miljoner kronor eftersom fardvigen
for E45 minskas betydligt.

Godskostnader

Godskostnader beskriver viardet av gods under
transport. For samtliga alternativ blev nyttan for
godskostnader hogre for alternativ nystrackning
pé grund av den stora véagforkortningen. I
jamforelse med restidsvinst blev den dock
mycket liten.

Trafiksikerhet

For o+ via Sveg 0kade sdkerheten pa grund av
battre vigstandard. For o+ med bro fortogs
dock nyttan av 6kad olycksrisk i de nya
korsningarna dar befintlig vig ansluter till den
nya strackningen. For korridor med ny
strackning vid Nonsberget 6kade nyttan d4nnu
mer pa grund av kortad fardvig, sa trots nya
korsningar blev nyttan ca 60 miljoner kronor.

Luftfororeningar

0+ via Sveg gav 6kade utslapp pé grund av hogre
hastighet sa nyttan blir negativ. 0+ med bro
kortar fairdvagen néagot sa utslippen minskar
nagot och nyttan blev positiv. For korridor med
ny strackning vid Nonsberget kortas firdvigen
annu mer och nyttan blir dirmed cirka 60
miljoner.

Drift och underhall

Bittre vigstandard gav viss besparing for under-
hall i alternativ 0+ och 0+ med bro. Fér o+ med
bro kortas fardviagen vilket ger mindre slitage pa
befintlig vig vilket 6kade nyttan nagot. I
alternativ korridor med ny strackning vid
Nonsberget kortas firdvigen dnnu mer men det
tillkommer ocksé en ny vag vilket resulterade i
endast en liten effekt.

Komfort
Inget alternativ hade effekt pa komforten enligt
schablonvardena i kalkylverktyget.

Summering

For o+ och 0+ med bro blev nyttan cirka 100
miljoner kronor respektive 400 miljoner kronor
medan investeringskostnaden med skattefaktor
uppgick till cirka 550 miljoner kronor. Den
kvantifierade samhallsekonomiska nyttan
understeg alltsd markant kostnaden for
investeringen.

For korridor med ny striackning vid Nonsberget
berdknades nyttan till cirka 800 miljoner kronor
och investeringskostnaden (uppriaknad med
samhaéllsekonomisk skattefaktor) uppgick till
300 miljoner kronor. Den samhéllsekonomiska
nettonyttan blev alltsd knappt 2 ganger s stor
som investeringskostnaden.

7.4.8 Trafikverkets stallningstagande

Trafikverket har den 2018-06-14 tagit stillning
angdende val av lokaliseringsalternativ. Av
stillningstagandet tydliggors att projektet ska
drivas vidare och att samradshandlingens
alternativ 3, ny strackning véster om
Nonsberget, ska ligga till grund for den fortsatta
planeringen. Stillningstagandet vilar pa en
samlad bedomning av alternativens effekter
samt i vilken utstrackning de uppfyller
projektets Andamal och projektmal.

Trafikverket tydliggor att 6vriga redovisade
alternativ ska avfardas fran fortsatt planering.

Ur Trafikverkets stéllningstagande:

“I nollalternativet kvarstar de problem som
projektet har som mal att dtgirda. Atgirder
langs befintlig E45, de s kallade o+ alternativen
for att hoja framkomligheten och né erforderlig
standard bedoms fa ett daligt utfall och bli s
kostsamt att de inte ar samhillsekonomiskt
motiverade och andamélet med projektet
bedoms inte uppnas. Den befintliga vigen ar pa
vissa strackor smal och bitvis dr geometrin
undermélig. Pa langa strackor ar inte
hastighetshojningar till 100 km/h méjliga och
det dr osdkert om den befintliga vigen ar
uppbyggd for att klara BK4.

Projektets andamal och projektmal bedoms
kunna nés med god samhillsekonomi genom en
dragning av E45 i ny strackning vaster
alternativt 6ster om Nonsberget. E45 passerar
delar av Alvros dir hastigheten begriinsas. En ny
strackning kan dimensioneras fé6r BK4 och
utformas med standard f6r 100 km/h langs en
mycket stor del av strackan. Trafiksdkerhet och
tillganglighet 6kar samtidigt som delar av
trafiken leds bort frén strackor med bebyggelse
och hogre olycksrisk.

70



196e[s1Q)ben 1wes

AlfeulayjesBuiiasiiexo| e seburel) arepiA Iaioplioy Ae rebujusuelBbae Yoo [eanod epiolB paw 1aioplioy apelapnis ‘apelwosBulupaiin sesiaopay '/ Inbiq

\ . xRN un
UBYJ3 AL ES BJEP 03C) J31I3jeWUeT] ©
/
I I e
Sl81aWoIy ' 0 SL'L SE
296 18biagsuop wo J31so Buiuyoens Au + M
P 18b1aqsuop wo Jayse Buiwyoens Au + ﬂ
’ % 1% |
4 .
2 i ueusnenoighu+g [z]
,_ H
e » F mora |
uediN o \W'J _“ Barg e+ [¢]
4 \.\\ { : £
.R_,i,;\,% : M apeiwosbuiupann |
s - \
= by _ .,f solny - uolsbuay 543 bejsioibep
7’ ! g oo o 4
. e i N AR, N Lo Jalopluoy ae sebuiusueibae yoo [eapog __ “
1ebiagenc pad £ NG | S . Tt ‘ iy
$9018qENS A7 4 aLoz wan S £ e JopluoyBeA apuBIEAIRAY | 1
LN J0puIoy | I
\_‘. 2 __ mc_:w:ma.»m \ IM Y /f;f Buuepjiojuayaal
s g 118 68|S10 st e e W D
A 4 & TS ) 10618G5y0B)4
o : o e "
el B e = S LS PN
T T e M2 07 Wauih |enog Bejsiog = e .....it\r--ila R T4 LN — )
7 E - AT == RIRAIR
m £ o o . uapBARgT = B S o X
/HISPEBEOS e oy ~ L r . \
\ i 81,07 WaIUIA JOPLLIOY B i [ 1] S |
1elesioN e — ne Buius ue.b e |1y Bejsiod towm:wumo;., .H,I.__ |
> — = s [BAMOQ DBISIOY™ L _—22710g Ud1soyAs
o i L o —--—=1——" T eajoq bejsioly X
..\ > i i LS .
. X X / ; / .l.\.\.\ o ls]\\.l\l\
1 Sy o4 - =
Erge d—+— AANLUISTY .. SOINY o s ....\\\Z .\I\.\\ P ———
b S L e DS e T T e s T e s
b, EO R Y N T e o
// /.J. e = ltl.).
l.f.l.lll N ./l_rlIJ 1\\\. \\ll.\\
/4/ ll.\\\\.\\
jebiaqsieiB R KT
o X \\.
Biagieni
/
jablaquols \
1@biequury 7
" 929 /
186.18qpeAs \
7
/

71



Gjorda jamforelser mellan korridorerna vaster
om Nonsberget och 6ster om Nonsberget
tyder péa att intrdng- och paverkan pa
landskap, kultur-, natur-, och
boendemiljon bedoms bli rimliga i bada
korridorerna sarskilt i forhéllande till den
nytta en ny vdgdragning kan ge.
Mojligheten till anpassningar av en ny
vaglinje for att minska intrang och
paverkan bedoms i huvudsak vara god
inom béada korridorerna.

En 6st-vistlig forbindelse, lokaliserad i
korridor vister om Nonsberget som
anpassas for trafik i samtliga riktningar
bedoms dock innebira en forbattring for
fler trafikanter, till en bedomd lagre
investeringskostnad och areellt intrang (de
kortaste mgjliga lankarna ligger inom
korridor vaster om Nonsberget).
Sammantaget innebar det att
restidsvinsten blir storre dn om lanken
enbart nyttjas av trafik 1angs E45

7.5 Val av utformning - Vagplanens
samradshandling, planutformning

Efter Trafikverkets stéllningstagande om
lokalisering 6vergick planldggningsprocessen i
fasen vagplan samrédshandling,
planutformning. I fasen planutformning ska
vaganlaggningen i sin helhet utredas och
presenteras i vagplanen med tillhorande
underlag.

I detta kapitel beskrivs Trafikverkets arbete med
att identifiera den slutliga strackningen for
vagen samt hur vigforslaget och
vaganordningarna har utformats for att
andamalen och projektmalen ska uppnas.
Exempel pa viaganordningar som ingar i en
vaganlaggning ar viagbana, diken/slédnter,
byggnadsverk, trummor, viltstdngsel, racken,
viagmarken, eventuell kantremsa med mera. Det
ar anordningar som stadigvarande behovs for
vagen bestand, drift eller brukande.

Arbetet med vigplanens samradshandling
planutformning inleddes sommaren 2018.
Kapitel 7.5.1 beskriver Trafikverkets process for
att identifiera E45 strackning inom vald
korridor och vigforslagets oversiktliga
utformning.

7.5.1 Val av principiell strackning och
korsningsutformning inom vald
lokalisering

I det forsta steget av utredningsarbetet for
planutformning identifierades tre principiella
vaglinjer som samtliga hade goda
forutsattningar att uppfylla projektets andamal
och projektmal, se figur 7.3. I arbetet hade bland
annat tidiga optimeringar studerats vad géller
geometriska krav, landskapsanpassningar,
trafiksdkerhet, majligheten till en robust
vagkonstruktion samt masshantering.

De principiella viglinjerna analyserades
nirmare under sensommaren 2018 och
resultatet utgjorde underlag for Trafikverkets
stillningstagande om vilken principiell
utformning som var mest lamplig for en slutlig
vagdragning.

I enlighet med 6nskvird standard for europavig
efterstravas en referenshastighet om 100 km/h
for en sa stor del av strackan som majligt. Viss
anpassning av hastigheten kravs dock vid
anslutning till befintliga vigar (nuvarande E45 i
vaster och Gster samt riksvig 84 i norr/0Oster)
samt avseende markansprak,
landskapsanpassning och trafiksikerhet med
mera. Projektet efterstravar att utforma en
robust och driftsiker anldggning med hog
framkomlighet och trafiksikerhet som
kompletterar och utvecklar infrastrukturen saval
lokalt, regionalt som nationellt.

De aspekter som analyserats och jamforts
mellan de tre principiella alternativen i den
kvarvarande korridoren ar bland annat;

e geometrisk och teoretisk mgjlighet till

storst andel med referenshastigheten
100 km/h

e anpassning till topografin och
landskapet

e intréng i kdnsliga miljoer
e nirhet till boendemilj6er (buller)
e risker forknippade med olyckor/ldckage

e anslutningar (C-korsning eller
cirkulation)

e strackor med omkorningssikt
e langd for nybyggnad och areellt intrang

¢ bedomd totalkostnad
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e alternativens geotekniska- och
vagtekniska forutsattningar

Hosten 2018 identifierades en principiell
strackning och korsningsutformning
inom vald korridor. Vaglinjen, da
benamnd 25F ansag bast uppfylla
projektets andamal — och
projektmal, se figur 7.3.

Figur 7.3, principiella studerade vagstrackningar

7.5.2 Overgripande vagutformning

Nér den principiella strackningen och
korsningsutformningen hade identifierats
fortsatte arbetet med detaljerade studier och
optimeringar kring vagforslagets utformning
och strackning. Nedan ndmns nagra aspekter
som utgor grund for det slutliga vagforslagets
lokalisering och utformning:

e Vigforslaget, med tidig anslutning till
den befintliga riksvdg 84 i Backianget,
ger hog nyttjandegrad av befintliga
vagar vilket minskar det areella
intranget.

¢ Anslutningspunkterna och de
principiella korsningsutformningarna
mot befintliga allminna véagar ar av
viasentlig betydelse for bilisternas
medvetna val av fairdvag med avseende

pé lokal service samt att anslutningarna

utgor knytpunkter for nord-sydliga och
Ost-vastliga transporter i regionen.

e Vigforslagets potential till god
landskapsanpassning och mgjlighet att

skapa en for trafikanten trivsam
upplevelse av vigstrackningen.

I de vistra delarna av nystrackningen
innebar vigforslaget en mindre
splittring av befintlig rumsbildning i
jamforelse med de linjeforslag som
innebar C-korsning nordvast om
Rengsjon. Foreslagen cirkulation invid
Rengsjon medfor goda mojligheter till
flexibel utformning av ny E45 norr om
Rengsjon i riktning mot norr.

I de Gstra delarna har vagforslaget i
jamforelse med andra tinkbara
vaglinjer lokaliserats langre fran
omradet vid Lillsjon. Vagforslaget ger
darmed bittre forutsiattningar for att
motverka effekter av buller och visuell
paverkan for faibodmiljon.

Viagforslaget lamnar kvar mer natur
kring bebyggelsen vid Backinget, i
stillet for att blir kringbyggd av
ytterligare en viganldaggning som tar
obruten naturmark i ansprak.

Intranget i vatmarkskomplexet
Norderflon-Vallmoflon, dér noteringar
vid genomforda inventeringar visar pa
forhallandevis god forekomst av faglar,
har kunnat reduceras genom
vagforslaget.

Jamfort andra utredda vaglinjer bedoms
vagforslaget ssmmantaget innebara
minst negativa miljoeffekter, vilket
inkluderar stérningar och oldgenheter
fran trafik och anlaggning.

Trots anpassningar korsar viagforslaget
en nyckelbiotop pad Nonsbergets vistra
sida och en fornldamning i form av en
blastbrukslimning pa Nonsbergets
norra sida bedoms paverkas. I projektet
har genomf6rd miljoutredning och MKB
fokuserat pa effekter av detta viagforslag.

Till skydd for rennéringen omfattar
vagforslaget anlaggande av
viltstangselldngs nybyggd strackning
men dven langs cirka 4 kilometer av
befintlig E45 soder om foreslagen
cirkulationsplats vid Rengsjon.
Viltstangsel ger dven positiva effekter
for trafiksakerheten.
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OVERSIKTSKARTA

VAGPLAN

GRANSKNINGSHANDLING

2019-05-02

E45 RENGSJON - ALVROS 1500

Figur 7.4, dversiktskarta, vagforslaget

7.5.3 Allméant om vagforslaget med
motiv

Viégplanen omfattar en ca 11,8 km léng stracka
mellan Rengsjon i soder och Alvros i norr.
Vigplanen foreslar ny- och ombyggnadsatgarder
for E45 samt erforderliga ombyggnader av
anslutande statliga vagar till E45, se figur 7.4.

e Utmed vigplanens inledande stricka i
soder, ca 4 km langs befintlig E45,
foreslas viltstingsel och
trafiksdakerhetshéjande atgarder i form
av borttagande av fasta hinder och
slantjusteringar med mera. Motiv:
Foreslagna atgdrder innebdr okad
trafiksdkerhet och framkomlighet samt
kompletterar vdganldggningen pa ett
effektivt vis da den befintliga vigens
geometriska standard dr
forhdllandevis god.

e Strax norr om Rengsjon foreslas en
cirkulation vilken inleder E45 nya
strickning i riktning mot Alvros. Genom
cirkulationen sdnks hastigheten i
korsningen och medvetna viagval kan
goras av trafikanten. Motiv: En
cirkulation optimerar mojligheten att

kunna begrdnsa intrdng i kdnsliga
naturmiljéer ndr E45 ska ges en
riktningsdndring mot Alvros i norr
kopplat till identifierad nytta med att
skapa en link som tillgodoser trafik i
flera riktningar. En cirkulation okar
trafiksdkerheten i korsningspunkten
med hdnsyn till att hastigheten dimpas
och ger hogre trafiksdkerhet for
avsvdngande trafik i korsningen. De
olika kérriktningarna likstdlls ocksa
och ger ddarmed trafikanterna mer tid
att vdlja vdg i korsningen.

Den nya strackningen dr ca 6 300m lang
och ansluter till befintlig riksvig 84
invid Backdnget dir en ny C-korsning
foreslas for anslutning till riksvag 84 i
riktning mot Kérbole. Viltstangsel
foreslas langs hela den nya striackningen
och en faunapassage planeras vid
foreslagen bro 6ver vattendraget
Rengnan. Motiv: Att lokalisera E45 i ny
strdackning enligt vagforslaget ger hog
sambhdillsekonomisk nytta kopplat till
bland annat restidsvinst och okad
trafiksdkerhet samt att vagforslaget
bedoms leda till att projektets dndamdl
och projektmal uppnds.
Utredningsarbetet visar att intrdng och
effekter for landskap, kultur-, natur-,
och boendemiljon blir rimliga, sarskilt i
forhdllande till den nytta
vdgdragningen ger.

Betrdffande viltstdngsel motiveras det
bland annat av minskad skaderisk for
trafikanterna samt att
framkomligheten bibehalls samt att
stdngslet underldttar for renndringen.
Utan stdngsel kan kostnaden
(arbetsmiljorisker, trafikdodad ren
med mera) bli mycket hog for
samebyarna men dven for trafikanten,
underhall och rdaddningstjdnst.
Viltstdngslet avslutas strax soder om
bebyggelsen i Bdckdnget. Motiv till
detta dr den befintliga bebyggelsen
samt att viltet kan passera E45 ldngs
strandzonen mot Ljusnan i
forhallanden med lagre hastigheter.

For att minimera negativa effekter pa
djurlivet och samtidigt reducera
viltolyckor foreslds en faunapassage
under ny bro 6ver Rengnan.
Viltpassagen ger en sdker vdg under
E45 for alla typer av forekommande
djurliv och vidare motverkas negativa
effekter for djurlivet i form av
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barridrer. Faunapassagen
kompletteras med en faunaskdrm for
att skdrma av fran ljus, delvis ljud och
rorelser fran trafiken. Faunapassagen
underldttar dven for friluftslivet inom
omradet.

P& strackan fran Backianget fram till
befintlig bro 6ver Ljusnan foreslas
ombyggnadsatgirder i befintlig
strackning. Motiv: Vigforslagets tidiga
anslutning till befintlig riksvdg 84
vidBdckdnget ger hog nyttjandegrad
av befintlig infrastruktur vilket
minskar det areella intrdnget. Den
befintliga vdgen pa strdackan har
generellt sett en bra geometrisk och
vdgteknisk standard och kan genom
smdrre ombyggnadsatgdrder ge god
funktion for E45 i forhallande till
kostnader och intrdng.

Befintlig bro 6ver Ljusnan behalls.
Motiv: Den befintliga bron dr endast ca
30 ar gammal, klarar Bk4 och har en
fri brobredd om 9,0 m vilket ar
tillrackligt for att understodja dndamadl
och projektmdl for vdagplanen.

Inom Alvros samhille omfattar
vagforslaget en C-korsningslosning dar
ny E45 ansluter till befintlig
E45/riksvag 84 samt E45/vig 557. 1
anslutning till namnda C-korsningar
foreslas ombyggnadsatgarder av
ny/befintlig E45. Foreslagna
ombyggnadsatgirder har medfort att
intrdng kunnat minskas och inom vissa
delar av Alvros Kyrky och riksintresset
helt kunnat undvikas. Motiv:
Madlsdttningen med vdgforslaget dr att
ny E45 ska inordnas i Alvros kyrkby
och dess kulturhistoriska vdrden och
miljo pa ett bra vis. Har har
optimeringar betrdffande
korsningsutformning, trafiksdkerhet,
framkomlighet, areella intrdng,
upplevelsemdssiga vdrden,
konsekvenser for riksintresset
kulturmiljovard med mera gjorts for
att hitta en losning som sammanvdgt
dr den mest lampliga dtgdrden. Tdnkta
refuger i Alvros dr en kostnadseffektiv
hastighetssdkrande l6sning som okar
trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter, se figur 7.5.

Figur 7.5, fotomontage over Alvros kyrkby med
illustrerat vagforslag

Indragning av delar av befintligt
vagomrade fran allmint underhall.
Motiv: Delar av befintligt vigomrade
vid Bdckdnget bedoms inte behévas for
den nya vdganldaggningen.
Indragningen framgar av plankartor
men regleras 1 ett separat beslut.

Anlaggande av parkeringar, drift-P-
fickor langs strackan samt en vigogla,
sa kallad bandyklubba invid Backinget.
Motiv: Parkeringar motiveras av
trafiksdkerhetsaspekter sasom
maojligheten for resendrer att ta en
paus och vila under fdrd samt att
kunna nyttjas for tempordar
uppstdllning av _fordon vid hdndelse av
olycka eller haveri. Parkeringar dr
ocksa positivt for att 6ka
tillgangligheten for friluftslivet och
mojliggora rekreation samt om
informationstavlor sdtts upp kunna ta
del av intressanta bes6ksmal,
fardinformation, tillgingliggérande av
kulturvdrden med mera. Drift-P-fickor
har foreslagits ddr det finns sdrskilda
behov for drift- och underhallsfordon
att stanna for tillsyn och underhall av
vdganordningar. Bandyklubban i
Bdckdnget motiveras av
trafiksdkerhetsaspekter for svdngande
trafik samt for att den mojliggor en
vdandplats for allmdn trafik och drift-
och underhdllsfordon.
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7.5.4 Normalsektion och markbehov

Ett flertal olika normalsektioner ar aktuella i
vagplanen och ar anpassade for olika
delstrackor. Dessa framgar av ritningar
101T0401-02. Samtliga ingéende allménna
vagar i vagplanen, inkluderat parkeringar
foreslas att ges bitumenbundet slitlager. Nedan
beskrivs normalsektionerna betriaffande
vagbredder, separering samt foreslagen
referenshastighet.

e Cakmo/ooo - 3/650, 2 st. korfdlt 3,5
m breda med 0,25 m vdgren och 0,25 m
stoédremsa utanfor vardera vagren
(7,5m belagd vigbredd). Stodremsan
utokas med 0,25 m vid strdckor med
rdcken. Mittseparering med rdffling
foreslas. Foreslagen referenshastighet
ar 100 km/h.

e Cakm4/100 — 9/450, 2 st. korfdlt 3,5
m breda med 0,75 m vdgren och 0,25 m
stédremsa utanfor vardera vdgren
(8,5m belagd vigbredd). Stodremsan
utokas med 0,25 m vid strdckor med
rdcken. Mittseparering med rdffling
foreslas. Den utokade bredden pa
vdgrenen foreslas for att ge oskyddade
trafikanter ytterligare utrymme samt
bdttre maojlighet att passera vid
exempeluvis ett fordonshaverti.
Foreslagen referenshastighet dr 100
km/h.

e Cakmg/450-11/180, 2 st. korfilt 3,5
m breda med 0,75 m vdgren och 0,25 m
stédremsa utanfor vardera sida om
vdgrenen (8,5m belagd vigbredd).
Stodremsan utékas med 0,25 m vid
strdckor med récken. Den utékade
bredden pa vdgrenen foreslas for att ge
oskyddade trafikanter ytterligare
utrymme samt bdttre mojlighet att
passera vid exempelvis fordonshaveri.
Féreslagen referenshastighet 80 km/h

Befintlig bro over Ljusnan behdlls och
endast beldggningsdtgdarder foreslas
Fri brobredd 9,0 m. Foreslagen
referenshastighet dr 60 km/h.

Viagforslaget norr om bron over
Ljusnan, inom Alvros samhdlle: 2 st.

korfdlt 3,5 m breda med 0,5 m vdgren
och 0,25 m stodremsa pd vardera sida
(8,om belagd vdgbredd). Stodremsan
utokas med 0,25 m vid strdckor med
rdcken. Foreslagen referenshastighet
60 km/h. Foreslagen C-korsning
kompletteras med refuger enligt
principerna som presenteras
vdgplanens illustrationsplaner.

e Ny-och ombyggnad av riksvdg 84 i
riktning mot éster: 2 st. korfdlt 3,5 m
breda med 0,5 m vdgren och 0,25 m
stodremsa pa vardera sida (8,om
belagd vdgbredd). Foreslagen
referenshastighet dr 8o km/h.
Stodremsan utokas med 0,25 m vid
strdckor med rdcken.

Viagplanens markbehov paverkas bland annat av
vagforslagets profilldge i forhallande till den
omgivande markens hojdférhallanden. Utanfor
diken och slianter anldggs en kantremsa pa 2
meter i skogsmark och 0,5 meter vid dngs- och
dkermark som hélls fri frén hogre vegetation for
att minska risken for att trad och grenar ramlar
in p& végen och for att 6ka dikenas livslangd.
Vagomradet fungerar dven som snéupplag.

Vid slantkron respektive slantfot 1angs strackan
foreslas en slantavrundning vilket minskar
risken for erosion och skador péd anlaggningen
och okar diarmed livslingden pé dikena.

Dar véagens hojd 6ver omgivande mark ar hog
satts racken men det kan dven vara aktuell pa
andra strackor dir det kan behovas av
sdkerhetsskal. Vagslanterna anpassas s att
vagracken kan undvikas dar bankho6jden ar 1ag
och utan att gora allt for stort markintrang.
Viagens innerslédnter ges en lutning pé 1:4 och
yttre dikes- och skdrningssldnter ges en lutning
pa 1:2. Nya diken blir generellt ca 1,3 m djupa
under vigens nya overyta. Vid hoga bankhgjder
behovs oftast inga diken.

For att uppfylla kraven pa siakerhet blir vigens
sdkerhetszon vid den foreslagna hogsta tillatna
hastigheten om 100 km/h minst 9 m bred ut
fran den nya vigens kanter i enlighet med VGU
plus tillagg motsvarande dubbla
vagbankshdjden (upp till 3 m), och ytterligare 2
m vid kurvradier mindre dn 1200 m. I
sdkerhetszonen tillats inga oeftergivliga hinder
eller branta sluttningar. Vid vigbankshdjder
hogre 4n 3m foreslas racken.
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7.5.5 Vagforslagets geometriska
utformning

Vagforslagets geometriska utformning framgéar
av viagplanens plankartor 101To201 - 101T0228.
Plankartorna ger detaljerad information om
vagens lokalisering, strickning och kérbanans
hojdsattning: vidare framgér befintligt- och nytt
viagomrade, omraden med inskrankt vagrétt och
foreslagna omraden med tillfalliga
nyttjanderitter som endast anvinds under
byggtiden fram till slutbesiktning.

Vigforslaget dr utformat med en geometri som
ger siktstrackor minst motsvarande stoppsikt
enligt VGU. Vidare kommer vagforslaget att
medge delstriackor dar goo m samt dven 550 m
omkorningssikt uppnas vilket dr en 6nskvard
standard enligt VGU. Lings strackor dar
ombyggnad av befintlig E45 samt riksvig 84 blir
aktuellt (ca km 0/000 - 3/800, 10/100-11/790)
planeras endast smérre geometriska
forbattringar motiverat av att befintlig geometri
pa dessa striackor dr acceptabla. Nedan anges
foreslagna radier langs E45 nya strackning (dar
referenshastigheten 100 km/h foreslas), d.v.s
mellan ca km 4/100 — 9/450.

e  Minsta horisontalradie for 100 km/h ar
700 m vid nybyggnad enligt VGU
Foreslagen linjeforing har
horisontalradier mellan 750 och 2000
meter.

e VGU anger betriaffande vertikalgeometri
att vid VR 100 km/h dr minsta konvexa
vertikalradie med lang baglangd d.v.s.
stoppsikt for personbil ar
dimensionerande 6000 meter. Vid kort
béaglangd dvs fri sikt 4r minsta konvexa
radie 1500 meter, och 6nskvart minsta
radie 2000 meter. Foreslagen
linjeféring har konvexa vertikalradier
mellan ca 24000 och 42000 meter.

e VGU anger att minsta konkava radie vid
béglangd ldangre an stoppsikt ar 4500
meter vid VR 100 km/h, och 6énskvird
minsta radie 5500 meter. Foreslagen
linjeféring har konkava vertikalradier
mellan ca 11000 och 50000 meter.

7.5.6 Vagforslagets gestaltning

Genom planlaggningsprocessen har
gestaltningsfrigan varit en grundlaggande
aspekt dar utredningarna och analysarbete
successivt blivit mer detaljerade ju langre fram i
processen projektet har kommit. Mer om
gestaltningsarbetet finns att ta del av i
gestaltningsprogram daterat 2019-05-02 som
hor till planen.

En barande gestaltningsaspekt vid
planutformningen har varit att utforma och
lokalisera vigen s att den inpassas val i
landskapet. Nedan ges nigra exempel pé detta.

e Vagforslaget har en linjeféring som
bidrar till varierade upplevelser for
trafikanten och ett tillvaratagande av
mojligheter till utblickar.

e Den nya viganldggningen tar sig fram
genom landskapet med stora svepande
bégrorelser dar viagens riktning dndras
ett antal gdnger vid passage av strackans
olika karaktarsomraden sdsom
Rengsjons dalgang, Nonsbergets
slutningar med mera. Vagforslaget har
forankrats i landskapet genom strivan
att f6lja landskapselement som
motsvarar viagens skala (skogspartier,
hojder, sjoar mm).

e Vid utformningen av E45 nya striackning
har de geometriska plan- och
profilelementen kombinerats med
malsattningen att vigen ska upplevas
som en helhet och inte som en rad
skilda formelement. En flytande
overgédng i plan mellan de horisontella
elementen har skapats bland annat med
klotoider som 6vergangskurvor (klotoid
ar en oandlig kurva vars krokning hela
tiden Okar). Utan klotoider tenderar
kurvan att se tvarare ut dn den ér, vilket
kan skapa en osidkerhet hos trafikanten.

e E45 strackning och passage av
Nonsberget har foregatts av
optimeringar betraffande lokalisering
och utformning (plan och profil),
trafiksdkerhet, mashantering, buller,
stravan efter en begransad skiarning
med mera. En vagdragning langre upp
pa bergssluttningen har undvikits dé det
skulle paverka ett stort omgivande
omréade visuellt och ljudmassigt utéver
de stora vatmarksomradena och
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fritidsbebyggelsen vid Lillsjon. Vidare
har vid utformningen en landskaps-
anpassning efterstriavats dar naturliga
hojder och landskapsformationer
nyttjats for att minska bullerpiverkan

En ny vdgdragning genom ett tidigare
relativt vaglost landskap genererar 6kad
ljudpaverkan. Detta upplevs ofta som
storande i narheten av bebyggelse eller
rekreationsomraden vilket gor dessa
omraden kansligare for den typen av
paverkan.

Sidoomradena ges rundande slantkron
respektive slantfot for att skapa mjuka
overgdngar mot omgivningen. Vid nagra
fa platser har varierande lutning i
bakslant foreslagits for att vigen battre
ska anpassas mot omgivande topografi.
Héar kan ndmnas ingangen till
Nonsberget, vid km 6/100.

Figur 7.6, illustration av E45 passage vid
Nonsberget

Sidoomraden/slanter tacks med
avbaningsmassor frdn naromradet med
naturlig frobank, som stimmer vil ihop
med floran i skogslandskapet. Ny
vegetation foreslas vara lokalt
forekommande.

Gestaltningen foreslas i den
utstrackning det ar mojligt vara
konsekvent vad galler utrustning som
riacken, belysning, murar och skyltar for
att ge en igenkédnning och enhetligt
intryck av vagen.

Vid passage forbi sjoar/tjarnar har den
nya vagstrackningen lokaliserats sa att
ett tillrackligt stort avstand frén
stranderna mojliggor att 4ven
fortsdttningsvis rora sig runt vattnen.
Har kan exempelvis nimnas den tjarn
E45 passerar vid ca km 5/100.

Genom Alvros kyrkby dr véigforslagets
madlsdttning att ny E45 ska inordnas i
byns kulturhistoriska vdrden och
miljoer pd ett bra vis. Har har
optimeringar betrdffande
trafiksdkerhet, framkomlighet, areella
intrdng, upplevelsemdssiga vdrden,
konsekvenser for riksintresset
kulturmiljévérd med mera gjorts for
att hitta en losning som sammanvdgt
dr den mest lampliga dtgcdrden. Efter
att olika korsningslosningar har
studerats i Alvros, bland annat en
cirkulationsplats som valts bort,
foreslar vagplanen en sd kallad C-
korsningslosning ddr ny E45 ansluter
till befintlig E45/riksvdg 84 samt vdig
557. Foreslagna ombyggnadsatgdrder 1
omrdden som gar genom kdnsliga
miljéer gors till storsta delen inom
befintligt vigomrdde, se figur 7.5 och
Sigur 7.7.

Figur 7.7, principskiss C-korsning
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7.5.7 Korsningar och anslutningar

Den nya strackningen av E45 kommer att
koppla samman det befintliga allménna
vagnitet och nya resviagar kommer att skapas.

Strax norr om Rengsjon (vid ca km 3/850)
foreslas en cirkulation att anlaggas vilken
inleder E45 nya strackning i riktning mot
Alvros. Genom cirkulationen sinks hastigheten i
korsningen och medvetna vigval kan goras av
trafikanten. En cirkulation ger hog
trafiksdkerhet for avsvingande trafik i
korsningen samt att de olika korriktningarna
likstalls vilket att gynnsamt vid denna plats
kopplat till gjorda trafikberakningar, se figur
7.8. Cirkulationsplatsen forslés att utformas
med standardkorsningskurvor och inte bojda
tillfarter vilket bland annat motiveras av
platsens topografi och befintliga
markférhallanden.

Figur 7.8, lllustration dver
cirkulationstonsplats Rengsjon

Dir E45 nya strackning ansluter mot riksvag 84
(vid ca km 9/700) foreslas en C-korsning (se
exempel i figur 7.9), det vill siga med refuger
och vinstersvangsfilt pa E45.

Enskilda vigar som ansluter kriver endast en
korsning utan kanalisering eller refuger
(korsningstyp A) da det 4r mycket smé floden i
dessa korsningar. For anslutning av enskild vag
norr om ny korsning med riksvag 84 foreslas
dock en Ogla /”Bandyklubba” for att forbattra
siakerheten vid vianstersviang fran E45. I denna
korsning beldgen vid ca km 9/800, kommer
vanstersvangande trafik fran E45 att korsa det
norra sparromradet for c-korsningen med
E45/riksvag 84. Den foreslagna bandyklubban
kompletterar 4ven ny E45 genom att en
trafiksdker vaindmojlighet skapas invid denna
nya knytpunkt och ldnk som vigplan medfor.

Ett flertal alternativa korsningslésningar har
studerats i Alvros (Cirkulation, C-korsning med
mera). En C-korsning ar nu foreslagen i
vagplanen (figur 7.7 och 7.9).

Figur 7.9, principskiss C-korsning

Vigforslaget omfattar dessutom 15 stycken
parkeringar for trafikanter och 4 stycken P-
driftfickor samt nimnd kompletterande 6gla,
s.k. bandyklubba for anslutning mot det
enskilda vagnétet vid Backanget.

I projektet planeras inga rastplatser eller
uppstallningsplatser for farligt gods.

Langs vagforslagets nya strackning, ca km
3/900 och 10/000 ar Trafikverkets stravan att
minimera antalet enskilda anslutningar som
ansluter direkt till ny E45. Anledningen till detta
ar bland annat trafiksikerhetsaspekter samt
dven att minska antalet 6ppningar/grindar i
viltstdngslet. Vagplanens illustrationsritningar
illustrerar Trafikverkets forslag till
omléaggningar av det enskilda vagnitet, se dven
kapitel 11.3. Vid utarbetandet av foreslagna
omléaggningar av enskilt vagnat har stravan varit
att minimera intrdng i kdnsliga miljoer sdsom
forn- och kulturldimningar.

7.5.7 Grundlaggning av E45 inom
fastmark

Grundlaggning pa fast mark planeras att utforas
genom fyllning med schaktmassor av sand eller
sandig, grusig morin fran befintligt projekt.
Genomforda unders6kningar inom vagforslaget
indikerar stora djup till berg. Vid utforda
undersokningar langs ny strackning, mellan ca
km 3/900 - 10/100, har inget berg patraffats.
Cirka 290 000 tfm3 (teoretiskt fasta
kubikmetrar) jordmassor bedoms uppsta vid
schakt pa fastare mark, frimst bestdende av
sand och morin. Av dessa bedéms cirka 93 000
tfm3 behovas for aterfyll upp till terrasniva langs
fastmarkstrackor. Resterande 6verskott kommer
om mojligt att anviandas som aterfyllning inom
l6smarksomraden, se 7.5.8 samt figur 6.12

De storsta schaktméngderna inom vagforslaget
uppstar vid passagen av Nonsberget, ca km
6/200 - 6/900. Omradet har undersokts med
refraktionsseismik. Bergytan uppskattas med
denna metod tillsammans med Jb-sonderingar
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till under 10 m djup, alltsé skall ingen
sprangning vara nodviandig under urschaktning
langs delstrackan. Skarningsdjupen gér ned
emot cirka 8 m som mest enligt vagforslaget.

7.5.8 Grundlaggning och lokalisering av
E45 inom losmarksomraden

Geotekniska undersokningar har genomforts
kontinuerligt under arbetet med vigforslaget.
Undersokningarnas omfattning och metoder har
anpassats till aktuellt utredningslige.
Inledningsvis under arbetet med vigplanens
lokaliseringsalternativ gjordes omfattande
sticksonderingar av stora torvomraden (2016
och 2017).

Nir arbetet med lokalisering och utformning
blev mer detaljerat vidtog faltundersokningar
genom sondering och provtagning med
borrbandvagn och handhéllen utrustning (2018
och 2019).

Eftersom cirka 10-15 % av vagforslaget gar
igenom myrmark (se figur 6.12) kommer
anliaggningsarbetet att omfatta hantering av
torvmassor. Torven innehaller mycket vatten
vilket gor den svar att transportera efter
eventuell utschaktning och avvattning pa plats
kan darfor komma att kriavas.

Det ar i huvudsak grundlaggningsmetoderna
massutskiftning och nedpressning med
forbelastning som har studerats i planarbetet.

En forbelastad vag innebar att dar viagen
passerar genom vitmarksomraden lamnas
torven kvar och en stabiliserad vagkropp byggs
upp ovanpa den resterande torven. En
forbelastning innebar i viss mening att
overbyggnadskonstruktion “flyter” ovanfor
vatmarksomrédenas marknivaer. Ingen metod
har forkastats i arbetet med vigplanen men
gjorda undersokningar, berdkningar och
analyser pekar p att det 4r metoden
massutskiftning som i huvudsak blir aktuell for
strackor 6ver torvmark. Metoden forbelastning
riskerar att leda till att stora langsgéende
sattningar och att de sannolikt blir stérre 4n
gillande krav for denna typ av vag. Alternativet
riskerar dven att leda till forhojda drift- och
underhéllskostnader pa vagen.

Massutskiftning innebar att dir vagen passerar
genom vitmarksomraden gravs torven ur inom
erforderliga delar av vigomradet ned till
underliggande friktionsjord. Aterfyllnad med
jordmassor (moréan eller sand) fran véglinjen
eller aterfyllnad med bergkross sker.
Utredningar angdende masshanteringen visar
att externa massor, framst bergkross med stor

sannolikhet kommer att behovas i projektet,
framst for vigens 6verbyggnad men dven for
grundlaggning. En 6verslagsmassig volym i
storleksordningen 100 000 tfm3 beho6vs for
vagens 6verbyggnad bestiende av externa
bergmassor.

Det finns flera alternativa grundlaggningsforslag
vid massutskiftning. Har redogors for tva olika
alternativ men det finns ocksé tdnkbara
kombinationer mellan de bada.

e  Massutskiftning av torv samt
grundlaggning av vigen genom
anlidggande av bergbank, ca 145 000
tfm3 externa bergmassor erfordras i
detta alternativ. Bergbanken
kompletteras genom péforande av
schaktmassor fran vaglinjen till ett
utforande med innerslantlutning om 1:4
enligt normalsektion 101T0401. Detta
alternativ genererar drygt 40 000 tfm3
torv i 6verskott samt ca 140 000 tfm3
jordmassor i 6verskott. Volym for
svillning ej inrdknad. Externa
bergmassor for 6verbyggnad
tillkommer.

e  Massutskiftning av torv samt
grundlaggning av vigen genom
aterfyllning av schaktmassor fran
vaglinjen. Slutlig innerslantlutning blir
dven i detta alternativ 1:4 enligt
normalsektion 101T0401. Detta
alternativ genererar drygt 40 000 tfm3
torv i 6verskott samt ett Gverskott pa
jordmassor om ca 60 000 tfm3. Volym
for svillning ar ej inrdknad. Externa
bergmassor for 6verbyggnad
tillkommer.

Mellan ca km 3/900 - 10/100 beror viagforslaget
ett flertal omraden med torv. Vid arbetet med
vagforslagets utformning och lokalisering har
dock optimeringar gjorts vilket medfort att
intrang pa myromraden kunnat begrdnsas och
ibland helt kunnat undvikas.

Vagforslaget, delen mellan cirkulationen vid
Rengsjon (ca km 3/900) och Biackéinget (ca km
10/000) beror 16smarksomraden med
genomsnittliga maktigheter av torv om som
understiger 1,3 m. Vid ca km 4/000 har det
djupaste torvdjupet inom vagforslaget
identifierats med maktigheter 6verstigande 5 m.

Vid anldggande av ny bro 6ver Rengnan har
olika grundlidggningsmetoder studerats. De
troligaste metoderna for grundliggning i detta
fall ar bottenplatta alternativt palning ned till
fast botten av morin eller berg. Val av metod
har inte bestdmts under arbetets gdng med
vagplanen. Senare och mer detaljerade
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utredningar kommer att avgora lampligaste
metod. Vattendraget Rengnan kommer invid
bron att justeras/ledas om inom ett begransat
omréde. I samband med det kommer brons
grundldggning, koner, stodmurar och foreslagen
faunapassage att erosionsskyddas.
Faunapassagens ytskikt/slityta forses med ett
material som dr lampligt, exempelvis naturgrus.
Viagplanens plankartor redovisar den mark som
erfordras for anlaggande av bro och
faunapassage samt justering av vattendraget
Rengnan.

I delen 6ster om Nonsberget beror vagforslaget
en torvtikt beldgen pa Nonsbergsflon, ca km
8/000 - 8/700. Dir viagforslaget ar lokaliserat
bedoms tikten till storsta del vara utbruten.
Maiktigheterna torv langs delstrackan ar endast
cirka 1 m. Vagforslagets profil har anpassats for
olika framtida scenarier betraffande
aterstillning av Nonsbergsflon. Ett tinkbart
framtida scenario ar att omréadet aterstills till
vatmark och vigens hojd har anpassats for att
klara det hogsta tdnkbara framtida vattenstand
inom omradet.

7.5.9 Hydrologi och hydroteknik

For att minska paverkan pa myrmark har
vagforslaget anpassas for att hydrologin i
omradet ska forandras i sa liten utstrackning
som mgjligt. Det har bland annat skett genom
att undvika storre vatmarksomréaden och att
trummor placeras pa lampliga stéllen och
tillrackligt tatt.

Vagbanken 6ver myrar kommer att utgoras av
material som tilldter en viss genomledning av
vattenfléden pa bredare front. Trummor ska
installeras i de punkter dir floden forvintas att
ansamlas samt i befintliga diken och naturliga
vattendrag. Genomledning av vatten sker
diarmed pa ett flertal punkter samt pa bred
front, vilket bidrar till att uppratthalla den
befintliga hydrologin i omrédet.

Trummor for genomledning av vatten ska
anléggas enligt Trafikverkets krav for att
undvika bildande av vandringshinder for
vattenlevande djur. Vagforslaget har anpassats
sd att befintligt markavvattningsforetags (med
passage under vigen vid ca km 10/100)
forutsattningar att halla bestamda vattennivaer
inte bedoms paverkas av viagforslaget.

Av hydrauliska skl (flodesutjamning och
avledning) och for att fa tillracklig dranering av
vagkroppen kommer i huvudsak 6ppna
vagdiken anldggas. Vid behov anliggs tackta
diken (se normalsektion 101To401) for att

mildra konsekvenserna vid somliga intilliggande
intressen t.ex. da bebyggelse ar beldgen nara
vagen och tillrackliga 6ppna diken inte ryms.

En truminventering har genomforts langs de
befintliga vigdelar som vagplanen beror.
Vagtrummor vid naturliga vattendrag har
dimensionerats enligt tabell 7.4. Ovriga
vagtrummor ska inte understiga 800 millimeter
och sidotrummor ska ha minsta dimension 400
millimeter.

ADT for den nya vigstrickningen ir som mest
prognostiserad till att bli 1260 &r 2060, varav
820 beriknas vara personbilar och 440 lastbilar.
Enligt Trafikverkets rddsdokument bedoms
risken for utslapp vid olycka och
dagvattenpéverkan vara ringa niar ADT
understiger 2000 och dtgiarder bedoms darfor
inte vara nédvandiga ur miljomassig synpunkt.
De nybyggda delarna av vigen ar utformad med
en hog standard vilket bed6ms minska risken
for olyckor négot.

I radsdokumentet anges vidare det att dagvatten
frin viigar med mer n 200 ADT av lastbilar inte
far infiltrera i mark och riskera att na
grundvattenférekomster som ar av betydelse for
dricksvattenforsorjningen (utan upprittande av
en sarskild utredning). Vagforslaget passerar
inga grundvattenforekomster som ar av
betydelse for dricksvattenforsorjningen och
skydd mot utslidpp vid olycka bedoms ej
noédvindigt for den 1dga ADT som ér berdknad
for strackan.

Vatmarkskomplexet Norderflon-Vallmoflon har
hoga naturvarden, enligt vitmarksinventeringen
(VMI) baserat pa att de delvis utgors av
varierande 6ppna, ororda, bl6ta marker som
striacker sig Gver stora ytor och bedéms darmed
vara lampliga for fagellivet. P4 grund av motivet
till bedémning av héga naturviarden samt
utforda faltinventeringar i vagprojektet, bedoms
vatmarkskomplexet inte vara speciellt kianslig
for mindre utslapp av vigdagvatten eller utslapp
vid olycka. Det bedoms heller inte uppsté ndgon
pataglig hydrologisk forandring utanfor
vagomradet som konsekvens av vagforslaget
exempelvis 6kad avrinning fran vagen, eftersom
andelen hardgjord yta (beldggning) i forhéllande
till avrinningsomraden och storleken pa
vatmarksomradet dr mycket liten.

Viagens slanter och den nidrmaste omgivande
marken bedéms kunna absorbera partiklar fran
diicksrester och uppslitet vigmaterial. Aven
mindre ldckage, exempelvis av oljor absorberas
av marken. I marken kan dven en viss
nedbrytning ske. Dar vatten fran viagen riskerar
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att rinna direkt ut i vattendrag finns inte denna
fastlaggande forméaga.

Det dr mojligt att den framtida driften av vigen
innebar att bland annat saltning anvinds for
halkbekdmpning. Vagsalt 16ser sig i vatten och
absorberas déligt av marken i jamforelse med
exempelvis partikuldra fororeningar. Metoderna
for saltning har forbattrats under de senaste
decennierna och idag anvinds betydligt mindre
saltgivor an vad tidigare metoder kriavde. Det
glesa vagnatet i omrédet gor att endast sma
hojningar av saltkoncentrationen i vattnet kan
forvantas. Det ar frimst vixlighet ndra vagen
som kan paverkas genom direkta stiank.
Omgivningarna, exempelvis
vatmarkskomplexen bedoms inte vara kénsliga
for de smé hojningar av saltkoncentrationen
som kan forvintas.

7.5.10 Kollektivtrafik

Inga speciella atgirder planeras for
Kollektivtrafiken utéver de parkeringar som
foreslas att anldggas, se kapitel 7.5.6.

7.5.11 Belysning och vagracken

Trafikverkets belysning i Alvros forutom 4
belysningsstolpar pa bro 6ver Ljusnan foreslas
att rivas i samband med genomf6randet av
vagforslaget. Ny belysning installeras enligt
VGU krav vid befintliga- och nya korsningar
mellan allménna vigar som berors av
vagplanen.

Foljande korsningar kommer att belysas enligt
VGU krav:

e Cirkulation beldgen ca km 3/860. Drift
P-ficka anldggs vid platsen for drift och
underhall av bland annat
belysningsanlidggningen. P4 platsen
finns sedan tidigare ingen belysning.

e C-korsning E45/riksviag84 beldgen vid
ca km 9/680. Drift P-ficka anlaggs vid
platsen for drift och underhall av
belysningsanlidggningen. P4 platsen
finns sedan tidigare ingen belysning.

e C-korsningar inom Alvros vid ca km
11/400 ny E45/bef. E45/riksvig 84
samt E45/vag 557. Drift P-ficka anldggs
vid platsen for drift och underhall av
belysningsanldggning samt fartkamera.
Detta ersatter den befintliga
belysningen ldngs strackan.

Kommunal belysning pé befintlig riksviag 84 och
E45 kommer att pdverkas av projektet.
Belysning av allmén vig ska folja de krav som
stills i VGU och gillande lagstiftning. Detta
giller till exempel krav pa trafiksékerhet,
belysningskvalité och elsikerhet. Anldggningar
som inte uppfyller kraven kommer att tas bort.
Trafikverket kommer att bjuda in kommunen
for dialog betraffande detta langre fram.

Vid bankhéjder hogre dn 3 meter foresls racken
att anldggas. Exakta ldgen och utbredning for
racken kommer att utredas i detalj i senare
projekteringsskeden men de studier som gjorts i
vagplanen visar att det kommer att erfordras ca
8500 m ricken. Rickenas preliminira lagen
framgér av de illustrationsritningar som utgor
underlag till planen. Befintliga ricken behalls,
kompletteras eller ersitts om de ar i
undermaéligt skick. Vagforslagets
normalsektioner med dess slantlutningar
(innerslidnter) behélls dven om riacken anlaggs.
Detta for att minimera risken for att tyngre
fordon vilter om de vid handelse av en olycka
forcerar rickena samt dven for att vigen ska
behalla den robusta konstruktion som ar
planerad.

7.5.12 Byggnadsverk

Vagforslaget innebar att en ny bro anldggs vid ca
km 4/500 for att 6verbrygga vattendraget
Rengnan. Bron foreslas att utformas som en
trespannsbro med planerad brolingd om ca 50
m. Fri brobredd vilket ungefar ar bredden
mellan brons riacken foreslas till ca 8,6 m, se
forslagsskiss 101K2001. Under bron har ocksa
en faunapassage inarbetats i vigplanen.

Vid platsen har Trafikverket studerat olika
alternativa broutformningar, dels har en
plattramsbro studerats, detta alternativ ansags
ut perspektivet faunapassage som det minst
lampliga broalternativet eftersom den inte ger
tillrackligt bra fri h6jd under bron och att den
riskerar att upplevas som en kompakt port. Det
ar brons voter (forstarkningskilar mellan
brostod och brobalk som erfodras pa langre
konstruktioner av denna brotyp) i kombination
med behov av kraftig 6verbyggnad (ca 1,3 m)
som inskranker den fria hojden i allt for stor
grad samt att forslaget innebar delvist smala
passagebredder (ca 3 m pé var sida vattendraget
Rengnan) under bron. En fordel med
plattramsalternativet ar att det inte erfordras
négra lager invid stoden vilka kraver underhall.

Ett annat alternativ som har studerats ar en 1-
spannsbro. Det alternativet har forutsattningar
till att uppna en vil fungerande faunapassage
med ett 6ppnare intryck men har i jaimforelse
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med valt alternativ (3-spannsbro) valts bort.
Vald 3-spannsbro ger visentligt battre
forutsattningar till att fi en val fungerande
faunapassage genom att den fria hojden kan
Okas med ca 0,5 m jamfort med 1-spannsbron.
Vidare mojliggor 3-spannsbron 3 - 4 meter
bredare passager pa 6mse sidor vattendraget.
Béde alternativ 1 och 2 har lager i stoden vilket
innebar mer underhéll dn en plattramsbro.

P& bron har en skyddsatgard i form av
faunaskarmar inarbetats pa plankartan.
Atgirden innebir att faunaskirmar anliggs pa
bron for att skdrma ljus, delvis ljud och rorelser.
Ungefar 100 m ldnga skarmar bedoms behovas.
Faunaskiarmarnas hojd foreslas till bli ca 0,8 m
hoga for att majliggora utblickar for bilisterna
samt for drift- och underhéllsaspekten. Se dven

7.5.14.

7.5.13 Viltstangsel

Till skydd for rennaringen och viltolyckor
omfattar vigplanen dven anldggande av ca 20
km viltstangsel 1angs de forsta ca 10
kilometrarna av vagforslagets strackning.
Viltstangslet inleds vid viagplanens start i soder
och avslutas vidmed Backanget. Ett antal
viltuthopp har inarbetats dér det ar lampligt av
funktionella skil kopplat till topografin.
Viltuthoppen faststills genom skyddsatgard
(Sks5) som markeras pa plankartor.

Viltstangsel motverkar renar och storre vilt pa
vagen och darmed pékérningar och
trafikolyckor. Bron over vattendraget Rengnan
anpassas sd att den kan fungera som viltpassage
under vigen for bland annat storre klovvilt.

Vid storre enskilda vigsanslutningar i
skogsmark har viltstiangslet placerats langre ut
fran korbanan for att maéjliggora att ldnga
fordon parkera utanfér E45 korbana och
direfter 6ppna eller stinga grinden till
viltstingslet. Vid dessa platser foreslas
markansprak att regleras med inskrankt vagratt
(Vig). Bredden pa denna vagritt for viltstangslet
ar 4 m vilket motiveras av tillgdnglighet for
underhall samt att kunna halla rent fran sly,
trad och grenar. I synnerhet sno tyngda grenar
riskerar att skada viltstangslet framst vintertid.
For att underlitta for rennaringens behov av
passage 6ver E45 kommer ytterligare samréd att
héallas med berérda samebyar angdende
utformningen av tillfilliga passager for ren.

7.5.14 Faunapassage

En faunapassage har inarbetats i vagforslaget
dir ny E45 passerar vattendraget Rengnan via
en bro (kapitel 7.5.12). Faunapassagen utgor en
viktig skyddsatgérd for att mildra
konsekvenserna av E45 dragning mellan
Rengsjon och Alvros, dven kopplat till det

viltstingsel som foreslés i viagplanen (kapitel
7.5.13). Platsen vid ny bro 6ver Rengnan har
bedomts som mest lamplig for en faunapassage,
med hénsyn till att bron ar beldgen ungefar pa
mitten av den planerade ca 10 km ldnga
strackan med viltstdngsel. Laget invid Rengnan
medger dven goda forutsattningar att bli lyckad
med hinsyn till att djur girna ror sig langs
vattendrag bland annat for svalka, vatten och
foda.

En faunapassage under en bro, bor for att uppna
en god funktion vara minst 4,5 m hog.
Vagforslagets profilniva har utarbetats med
hénsyn till detta och passagen ar utformad s att
en fri h6jd under bron om ca 5,0 m uppnés.
Projektets mélséattning ar att passageytorna
invid och under bron under storre delen av aret
ska vara torra, passageytor anlaggs pa bada
sidor om vattendraget Rengnan.

Vagforslagets strackning i forhallande till
vattendragets lage, och riktning vid passagen
medfor att viss omledning av vattendraget
Rengnan blir n6dvandig invid brolaget
inkluderat faunapassagen. Vid platsen har
Rengnan ett ndgot vindlande lopp i torvmark
vilket innebar att det inte bedoms mojligt att
behalla den naturliga faran i samband med vag-
och brobyggnadsarbetena. Markansprak for
omledning av vattendrag ianspraktas med
vagratt samt inskrankt vagratt och framgar av
plankartorna. Faunapassagens konstruktion
kommer att inforlivas i vag- och
brokonstruktionen for att utgora en robust och
hallbar 16sning. Ytskikten pa faunapassagen
kommer att férses med naturligt grusmaterial.

Bron 6ver Rengnan kommer att férses med ca
100 m langa si kallade faunaskdrmar
(skyddsatgard som faststills pa plankarta) for
att minska visuell paverkan av framrusande
fordon, stralkastare och buller. H6jden pa
skidrmarna planeras till ca 0,8m hoga Gver
farbanan sa att utsikt fran bron ska kunna
bibehéllas. Inga 6vergangskonstruktioner
behovs for broalternativet, vilket ar positivt ur
bullersynpunkt. 2 stycken stodmurar for att 6ka
bredder pé passager har foreslagets, se
forslagsskiss 101K2001.

7.5.15 Buller

De riktvirden som beskrivs i kapitel 6.3.7
(buller) ska normalt uppnas nér ett
investeringsprojekt klassats som nybyggnad
eller visentlig ombyggnad av infrastruktur,
vilket detta projekt bedéms gora. Projektets
budget innehaller de kostnader for
bullerskyddsétgéarder och/eller
vibrationsatgirder som ar motiverade och
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rimliga for att uppna detta. Om det inte &r
tekniskt mojligt att uppné samtliga riktvarden
eller om kostnaderna for atgiarder ar uppenbart
orimliga ska alternativa atgiarder 6vervagas.

Riktviardena anger en langsiktig ambition for
bland annat bostadsmiljons ljudkvalitet. De ar
inte rattsligt bindande men ska vara vigledande
i planeringen. Trafikbuller analyseras bast
genom att berdkna bullernivaerna.
Beridkningsmodeller gor det Aven mojligt att
beskriva hur dndrade forutséttningar utmed en
vag kan péverka ljudmiljon. Att méta sig fram
till rattvisande dygnsmedelvérde eller maxniva
ar komplicerat eftersom en méngd faktorer
péverkar resultatet sdsom vider och vind och
ljud frén andra kéllor 4n trafiken.

Beridkningarna av buller har utférts med hjalp
av berakningsprogrammet SoundPLAN version
8.0. I berdkningsprogrammet skapas en
tredimensionell modell som inkluderar terrang
och byggnader mm. Berdkningarna tar hansyn
till hur terréng och byggnader paverkar ljudets
utbredning, vilket innebar att reflektioner och
skarmning paverkar ljudutbredningen.

Bullerberdkningen &r baserad pa berdknade
trafikméngder och hastigheter for nuldget samt
enligt vagforslaget med prognosaret 2040. I
bullerberdkningen for prognoséaret ar hansyn
tagen till vagforslagets geometri trafik och
hastigheter.

I de Gstra delarna har vagforslaget i jamforelse
med andra tinkbara vaglinjer lokaliserats langre
frdn omradet vid Lillsjon. Vagforslaget ger
diarmed béttre forutsittningar for att motverka
effekter av buller och visuell paverkan for
fabodmiljon.

Utredningar visar att bullernivaerna riskerar att
overskrida gillande riktvarden for ett antal
bostéader (tabell 6.8) och darfér kommer
atgarder att faststillas och genomforas for att
sinka bullernivéerna till gillande riktvirden,
med hansyn till vad som ar tekniskt mgjligt och
ekonomiskt rimligt. Foreslagna &tgarder
framgéar av plankartan och kommer darmed att
faststallas.

Viaglinjen har forlagts for att sa 1angt mojligt
undvika passage genom myrkomplexen
nordvast om Nonsberget, dar bade storst antal
och flest skyddsvirda fagelarter noterades vid
inventeringarna. Vagens dragning medfor dock
att de sydligaste delarna av Vallmoflon, i
omrédet ned mot Rengsjon, blir avgransad fran
resten av myromrédet. Vigen kan ddrmed
medfora negativa effekter nar det giller faglars
fodosoksrorelser och spridnings-forutsattningar

i detta omrade (barridr och fragmentering).
Forutom fysiska effekter for fagelhabitatet ger
vagen upphov till buller, vilket enligt studier
visats ge negativa effekter for fagellivet.

Motiverat av att de for figellivet bast lampade
fagelhabitaten i myrkomplexet Norderflon-
Vallmoflon ldmnas ororda, och att avstandet till
detta omréde med god marginal Gverstiger
riskavsténdet for buller, bedoms vigforslaget
medféra sma negativa effekter for fagellivet.

Infor byggtiden ska en riskanalys, inklusive
eventuell forbesiktning, av byggnader med mera
att utforas for att identifiera hus och
anldggningar som kan bli stérda under
byggtiden. For att kontrollera att narliggande
hus inte skadas under byggtiden kan
vibrationsmitningar utfoéras vid behov. For att
minska vagens synlighet mot fritidshusen vid
Lillsjon kommer viagen 6ster om skdrningen mot
sidan av Nonsberget att anldggas nira dagens
markniva. S lange skogsomrédet mellan viagen
och fritidshusen finns kvar antas detta ge viss
skymmande och bullerdimpande effekt, vilket
dock forutsatter att skogen inte avverkas.

Genomforda berdkningar visar att atgirder nara
vagen for att reducera buller varken blir
effektiva eller ekonomiskt forsvarbara. De
berorda husen star med relativt stort avstdnd
fran varandra och sammanlagt skulle
omfattande lingder bullerplank behova
anldggas. I huvudsak ligger bullstorda
fastigheter inom Alvros samhélle och da behover
dven fragan om péaverkan pa
kulturmiljoriksintresset beaktas. Sammantaget
anser Trafikverket att fasadnéra
bullerskyddsatgirder dr mest lampligt. Det
innebar med andra ord att inga vaganordningar,
ex. bullerplank inom vigomradet kommer att
faststillas eller anliggas.

En inventering/besiktning har utforts pa
samtliga fastigheter som enligt berdkningarna
riskerar att fa 6verskridanden vid prognosaret
for att bedoma behovet av eventuella
fasadatgirder och for att identifiera uteplatser.
Kapitel 7.6 skyddsatgirder redovisar de
skyddsatgiarder som har identifierats och dven
har inarbetats pa plankartan.

Langre fram i processen, infér uppréttande av
forfragningsunderlag f6r byggande kommer
riskanalyser betraffande vibrationer att tas fram.
Dessa kommer att ligga till grund for olika
kontrollprogram, bland annat fér matningar av
vibrationer pa de fastigheter dar riktvardet for
vibrationer riskerar att 6verskridas.
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7.5.16 Ovriga vaganordningar

Overbyggnaden kommer vara av typen GBO
(grusbitumendéverbyggnad). Overbyggnaden
kommer att utforas nagot olika langs
vagforslaget strackning beroende pa om det ar
ombyggnads- eller nybyggnadsétgird som ar
aktuell. Overbyggnadskonstruktionen for
nybyggnadsstrickan, delen mellan ca km
3/900-10/100 har oversiktligt studerats och
berdknats. Berdkningarna pekar mot att en
overbyggnad om drygt 600 mm erfordras, ett
skyddslager kan tillkomma beroende pa aktuell
materialkvalitet i terrassen.

Vagmarken for ledning och styrning av
trafikanterna utformas och placeras sa de
uppfyller krav i vagmarkesforordningen
(2007:90) och dess foreskrifter.

7.6 Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

Nedan presenteras de skyddsatgirder och
forsiktighetsmétt som identifierats och bedomts
nodvindiga att vidtas for att minska negativ
paverkan och storningar fran viagen och
trafiken.

De skyddsatgiarder som presenteras under
kapitel 7.6.1 har inarbetats pa plankartan och
kommer att faststéllas och ddrmed utgor dessa
ett dtagande for Trafikverket att genomfora.

De skyddsatgarder som redovisas under kapitel
7.6.2 ar atgarder som Trafikverket avser att
genomfora men som inte faststalls.

Utover detta har Trafikverket kontinuerligt
under planldggningen arbetat med att studera
vagens lokalisering och utformning med
beaktande om att minska negativa effekter och
konsekvenser for olika virden och miljoer.
Exempelvis har anpassningar av vigforslagets
strackning inneburit att planen till stor del
kunnat undvika intréng i kansliga miljGer.

7.6.1 Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Nedan redovisas de skyddsatgarder som
kommer att faststillas och darmed utgor ett
atagande for Trafikverket att genomfora.
Atgirderna har inarbetats pi plankartan.

¢ Ski1 - Erbjudande om
bullerskyddsatgirder utanfor
vigomrade i form av fasadatgird
och / eller lokalt skydd vid
uteplats. Bullerskydd ska utformas i
samrad med fastighetsdgaren.
Foreslagna atgarder framgar av tabell
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e Sk2 — Trumma som utformas sa
den inte utgor vandringshinder.
Trummor anlaggs s att dessa inte utgor
vandringshinder for vattenlevande och
vattenanknutna organismer. Aktuella
trummor framgar av tabell 7.4.

e Sk3 — Faunaskirm. Faunaskarmar
anldggs pa bron 6ver Rengnan, total
langd cirka 100 m ldnga med en h6jd pa
ca 0,8 m 6ver korbanans nivé.

¢ Sk4 — Faunapassage. For att
mojliggora att storre daggdjur, t.ex. alg
kan passera vigen anldggs en
faunapassage. Passagen ska utformas si
att passageytor finns bada sidor om
vattendraget Rengnan. I detta fall
foreslas att passagen ges en fri hojd
under bron om minst 4,5 m.

e Sks — Viltuthopp. For att hjilpa djur
som hamnat pa vagbanan och blivit
instangd mellan viltstdngslen anlaggs
viltuthopp sé att dessa kan soka sig ut.
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Tabell 7:3, redovisar erbjudna bullerskyddsatgarder, Skl enligt plankartan.

Fastighet

Erbjuden bullerskyddséatgard

Alvros Kyrkby 26:11

Fasadatgarder: fonster.

Fannhus 5:1

Fasadatgarder: fonster, uteplats.

Alvros Kyrkby 7:2

Fasadatgarder: fonster. Avser vastra byggnaden.

Alvros Kyrkby 7:2

Fasadatgarder: fonster, fasad. Avser dstra byggnaden.

Alros Kyrkby 7:9

Fasadatgarder: fonster.

Alros Kyrkby 38:6

Riktvérden inomhus innehalls. Atgérd uteplats.

Alros Kyrkby 3:10

Fasadatgarder: fonster, fasad.

Tabell 7:4, Samtliga lagen avser vattendrag enligt fastighetskartan, markning med (*) i
kolumn skyddséatgard bedoms kunna vara fiskférande.

Langdmaéatning | Befintlig Befintligt | Forslag atgard, Skyddsatgard | Anmarkning
(km) dimension | skick dimension (mm), férslag
(mm) och material
material
780 1400, plat OK Befintlig trumma behalls *Sk2
4/035 - - Trumma 1400 betong *Sk2
4/500 - - Bro, ca 50 m *Sk3, Sk4 Rengnan, vattenférekomst
(SE687993-143581)
6/990 - - Trumma. 800 betong Sk2
8/060 - - Trumma 1200 betong Sk2 Gar genom omréde for
torvtakt
8/230 - - Trumma 1200 betong *Sk2 Gar genom omréde for
torvtakt
8/600 - - Trumma 1000 betong *Sk2 Gar genom omréde for
torvtakt
10/100 1400, OK 2 st. nya trummor 1400, *Sk2 Berors av
betong beton markavvattningsforetag
10/720 Bredd Ej OK Forlangning samt *Sk2 Befintlig trumma ar en
1500, upprustning av befintlig platsgjuten och forlangd
betong konstruktion. Alternativt betongkonstruktion.
Ny 1800 betong Nuvarande forlangningar har
undermalig standard
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7.6.2 Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som kommer att
genomfdras men som inte faststalls

Utover ovanstadende kommer skyddsétgarder
och forsiktighetsmatt att genomforas men som
inte faststélls.

De generella miljokrav som Trafikverket
stiller i upphandlingar ska anvidndas i
kommande entreprenadskede

En arkeologisk undersokning, etapp 2 ar
planerad att utforas innan byggstart.
Omfattningen ar inte klarlagd dnnu,
men fragan ar under beredning av
Lansstyrelsen i Jamtlands lan. En vidare
undersokning ger forutsiattningar for att
hitta eventuella okdnda limningar
innan en eventuell byggstart.
Lansstyrelsen I Jamtlands l4n anger
vem som ska utféra utredningen.

Pé platser dar det finns risk for att
erosionsskador kan uppsté ska om
mojligt insddd av Angsfroblandning ske
istéllet for erosionsskydd av stenkross.
Har behover aktiva val och
stillningstaganden tas kontinuerligt
under entreprenaden.

Eventuella doda trad, sa kallade 1agor
med vedsvampar som kan patraffas
inom vagomradet kan flyttas ut till
omgivande skog om 6verenskommelse
med markigaren kan goras for att
bevara det viktiga substratet (vaxtplats
for svamparna). Det géller exempelvis
vid passagen av nyckelbiotopen pé
Nonsbergets vistra sida.

Avvattningen av bron 6ver vattendraget
Rengnan utfors sé att det inte sker
direkt ner i vattendraget utan
viagdagvattnet infiltreras inom
vagomradet en kortare striacka innan
det nar recipienten. Detta ger en
mojlighet for de utifran trafikméngden
forvantade ldga fororeningshalterna i
viagdagvattnet att fastldggas i marken.

Faunapassagens slitytor bekldds med ett
for omgivningen naturligt material, t.ex.
ett grusmaterial.

Utmed 6ppna strackor invid Backanget
ska karaktdren av jordbrukslandskap
behéllas, omradet runt vigen ska darfor
héllas 6ppet.

Infor byggstart samt efter fardigstalld
entreprenad ska inventering och
besiktning av enskilda brunnar som
finns i vigprojektets narhet, och som
riskerar att paverkas, utforas.

For att minska risken for spridning av
invasiva arter som p4 sikt kan riskera
att ta 6ver den befintliga floran, ska
inventering ske infor byggstart for att
mojliggora beslut om forsiktig hantering
av massor eller eventuell borttagande av
sédana arter.

Grumling av vattendrag ska minimeras
under byggtiden och efterat genom kort
anldggningstid och att arbeten i
vattendrag sker vid medel till 1&g
vattenforing. For att minska paverkan
sker arbetet utanfor fiskens vandrings-
och lekperioder.

Infor byggtiden ska en riskanalys,
inklusive eventuell forbesiktning, av
byggnader med mera att utforas for att
identifiera hus och anlaggningar som
kan bli storda under byggtiden. For att
kontrollera att narliggande hus inte
skadas under byggtiden kan
vibrationsmatningar utféras vid behov.

byggskedet ska lamningar tydligt
bandas av for att undvika skada. Den
som planerar eller utfor ett arbete ska se
till att skador pd kulturmiljon undviks
eller begransas. Om en icke tidigare
kind fornlamning patraffas under
gravning eller annat arbete, ska arbetet
omedelbart avbrytas till den del
fornldmningen berors. Den som leder
arbetet ska omedelbart anmila
forhéllandet till lansstyrelsen enligt
kulturmiljolagen (KML), 1988:950, 2
kap. 10 §.

Ett miljokontrollprogram tas fram i god
tid innan byggstart som inkluderar
relevanta parametrar som ska 6vervakas
for att kunna bedoma och utvirdera
projektets paverkan pa miljon. Det ska
bland annat innehalla matningar i
relevanta provpunkter och parametrar
for grumling av Rengnan. Matningar av
grumlighet bor utforas bade uppstroms
och nedstréoms, paborjas innan
byggstart och innehélla stodparametrar
som t.ex. vattentemperatur, vattenstind
eller vattenforing.
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En skotselplan ska upprittas infor
framtida drift och underhéll av
viaganldggningen. I kommande
anmalningar, tillstindsans6kningar och
dispenser kan ytterligare anpassningar
och forsiktighetsétgarder bli aktuella (se
aven kapitel 13.2.
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8 Effekter och
konsekvenser av
projektet

I detta kapitel gors en bedomning av effekter
och konsekvenser av slutliga vigforslaget. Se
dven miljokonsekvensbeskrivning daterad 2019-
03-01 som hor till planen.

8.1 Konsekvenser for trafik och
anvandargrupper

8.1.1 Trafiktillvaxt och
trafikomfordelning

Om E45 far en ny strackning mellan Rengsjon
och Alvros beriiknas ca 500 fordon per dygn
vilja den strickningen istéllet for befintlig E45.
Det motsvarar hélften av den trafik som fardas
pé E45 norr och s6der om utredningsomradet.
For tung trafik antas mer dn hilften vilja den
nya strackningen d& den i storre grad fardas i
nordsydlig riktning &n personbilstrafiken. Det
innebir en viss minskning av trafiken genom
Sveg, men med prognostiserad trafiktillvaxt
kommer trafiken i Sveg ater ha nétt dagens
nivier 2040. Pa den nya strackningen blir den
totala E45 trafiken bli cirka 1250 fordon per
dygn ar 2040 och forbli s fram till &r 2060. Den
relativt 1aga trafikméngden pa den nya striackan
motiverar inte mittrackesseparering.

8.1.2 Tillganglighet

Framkomligheten for all trafik i Sveg 6kar nagot
da trafik leds bort fran Svegs centrum dar den
nu tvingas vanta i en signalreglerad korsning,.
Aterstdende motortrafik i Sveg far en liten
forbattring da 20-25% av arsmedeldygnstrafiken
leds bort. Tillgdngligheten for oskyddade
trafikanter 6kar nagot. Trafiken pa E45 far en
fardvagsforkortning pa cirka 20 kilometer och
leds forbi strackor med 1ag hastighet och lag
vagstandard.

Fardvagen for den Gst-vistliga trafiken pé
exempelvis riksvig 84 och vig 504 far genom
vagforslagets ost-vistliga utformning, ett nytt
alternativ och strackning. Lanken kan aven fa en
funktion som omledningsvag for strackan Sveg-
Alvros. Trafiken mellan Sveg och Alvros
tangerar idag det gransvirde for nar mittracke
eller hastighetssankning kravs. Har ar
referenshastigheten 8okm/h mest troligt langre
fram.

Projektet berér omréden for infrastruktur
(kommunikationer vag befintlig och planerad)
som enligt 3 kapitlet i miljobalken ar utpekade

som riksintressen. Anldggande av ny vig inom
delar av det omradet som &r utpekat som
riksintresse for planerade vagar bedoms
medfora positiva effekter pa det virde som avses
med det utpekade riksintresset. Vagforslaget
bedoms medfora positiva effekter for
riksintresset kommunikationer.
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Tabell 8.1. Prognostiserad arsmedeldygnstrafik i antal fordon pa befintlig E45 om ingen ny lank byggs.

Personbil Tung Andeltung  Total Personbil Tung Andel tung Total
2040 (+19 %) 2040 2040 2040 2060 2060 2060 2060
(+39 %) (+11 %) (+69 %)
E45 s6der om 1190 250 21% 1440 1110 304 27 % 1414
Sveg
E45 i Sveg 3570 500 14 % 4070 3330 608 18 % 3938
(Ljusnegatan)
E45/Rv84iSveg 5355 751 14 % 6106 4995 913 18 % 5908
(Vallarvagen)
E45/Rv84 Sveg- 2380 500 21% 2880 2220 608 27 % 2828
Alvros

Tabell 8.2. Trafikmangder befintlig vdg genom Sveg samt vid genomférande av vagforslaget och bedémd

trafikomfordelning.

Personbil Tung Andel Total Personbil Tung Andel Total
2040 2040 tung 2040 2060 2060 tung 2060
(+19 %) (+39 %) 2040 (+11 %) (+69 %) 2060
E45s6derom 1020 150 13% 1170 950 180 16% 1130
Sveg
E451 Sveg 2701 320 11% 3021 2520 389 13% 2908
(Ljusnegatan)
E45/Rv84 i 4272 570 12% 4 842 3985 693 15% 4678
Sveg
(Vallarvigen)
E45/Rv84 1511 320 17% 1831 1410 389 22% 1798
Sveg-Alvros
Ny striackning 880 360 29% 1250 820 440 35% 1260
E45norrom 928 306 25% 1234 866 372 30% 1238

Alvros
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8.1.3 Trafiksakerhet

Vigforslaget innebar att nord-sydlig trafik pa
E45 och samt delar av den Ost-véstliga trafiken
leds bort fran strackorna med séamst
vagstandard med hogst olycksrisk och flyttas
over till E45 nya striackning som far en battre
standard och trafiksdkerhet. Riskexponeringen
minskar ocksd da fairdvagen kortas for
trafikanterna. Risken for olyckor ar hogre om
vigen inte ar rackesseparerad 4n om mittracke
byggs, men med hénsyn till de 14ga flodena
bedoms skillnaden bli liten.

Huvuddelen av trafiken i Sveg beridknas fortsétta
att kora genom orten och brister pa nuvarande
E45 avseende plan-, profil- och
korsningsstandard aterstar. Trafiken genom
tatorten minskar nagot jamfort med
nollalternativet och antalet olyckor dar kan
darfor antas minska nagot.

8.1.4 Farligt gods

Med en ny lokalisering av E45 kommer en del av
transporterna av farligt gods att ledas bort fran
Svegs centrum och stora delar av
grundvattenresurserna. Transporter av farligt
gods langs den befintliga E45 blir firre men
atgarder for att atgirda siakerhetsbristerna dar
uteblir. Risk for eventuella utslapp okar i
narheten av vissa skyddsviarda naturomraden
och 6ppna vatten langs ny vagstrackning.

8.1.5 Paverkan under byggtiden

Vagforslagets nystrackning kan till storsta delen
byggas utan att paverka trafiken pa befintliga
vagar. Nar den nya delen ska kopplas ihop med
befintlig vag kan viss paverkan uppsta men
under en begriansad period.

Vagplanen innehaller inarbetade forslag till
temporara omledningar av byggtrafik och
allmén trafik. Dessa omraden framgar av
plankartorna som hor till planen och ar markta
T2.

8.2 Konsekvenser for lokalsamhallet
och regional utveckling

8.2.1 Lokal utveckling

Trafiken genom Sveg och langs stora delar av
befintlig E45 mellan Rengsjon och Alvros
minskar nagot, i synnerhet den tunga trafiken.
Barriareffekter och buller minskar ddrmed och
farliga transporter leds i viss man bort fran mer
tatbebyggda omraden. Handeln i Sveg far nigot
minskat kundunderlag, men det kan ge
méjligheter for exempelvis Alvros och
Ytterhogdal att 6ka sin handel. Nationella och
regionala transporter i nord-sydlig riktning far

cirka 20 kilometer kortare fardvag. Skogsbruk
forlorar vissa arealer men far ocksé viss 6kad
tillgdnglighet. Korridoren ger en forbattrad
redundans i vagsystemet i omradet mellan Sveg
och Alvros p4 norra och sédra sidan om Ljusnan
eftersom en ny lank tillkommer och befintliga
vagar i systemet behalls.

8.2.2 Boendemiljo

Barridreffekterna och buller minskar pa hela
strdckan langs nuvarande E45 mellan Rengsjon
och Alvros exempelvis genom Sveg da trafik
med en hég andel tung fordon leds bort. Langs
vagforslaget finns bostads- och fritidshus som
far okat buller och i négra fall 6verskridanden av
riktvarden.

Erbjudande om bullerskyddsatgérder utanfor
viagomrade i form av fasadétgard och / eller
lokalt skydd vid uteplats erbjuds dessa
fastigheter (se kapitel 7.6). Bullerskydd ska
utformas i samrad med fastighetsidgaren.
Foreslagna atgarder framgar av tabell 7.3.
Bedomningen &r att inga riktvirden 6verskrids
nar efter att skyddsatgiarderna genomforts.

Négra problem orsakade av vibrationer fran
vagtrafik har inte identifierats for de delar som
kan péverkas av vagforslaget i driftskedet.
Fragan om vibrationer under byggskedet
kommer att studeras narmare.

8.2.3 Rekreation och friluftsliv

Norr om Nonsberget finns fritidshus kring
Lillsjon och strax norr om denna, vid Hégen.
Anliggande av ny vigstrackning riskerar att
medfora negativa effekter for dessa fritidshus,
framst i form av visuella effekter (férandringar
av landskapsbilden) och buller. Aven om
gillande riktlinjer for trafikbuller kan efterféljas
med god marginal s kommer bullret fran
trafiken att férandras och néarheten till vigen
kommer att bli mer pataglig 4n i dagslaget.
Skogen ger en viss skymmande och ddmpande
effekt. Synligheten och bullerpaverkan pa
fritidshusen pa Nonsbergets topp blir
begrinsad.

Anlaggande av ny vag samt foreslagna
ombyggnadsatgdrder kommer att ta mark i
ansprak. Bedomningen ar dock att denna yta ar
forhallandevis begransad och att markanspraket
i sig inte medfor negativa konsekvenser for
friluftslivet. I omrédet finns i dagslaget ett
natverk av skogsbilvagar. En ny dragning av E45
inkluderat foreslaget viltstingsel medf6r en
uppdelning av omradet, vilket bedéms ge
barridreffekter och exempelvis forsvara viltets
rorelser i omradet samt forsvara mojligheten att
bedriva jakt. Uppdelningen antas inte medfora
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nagot forsvarande for ovrigt friluftsliv sdsom
fiske och barplockning. Planerad faunapassage
under bro 6ver Rengnan kommer att mildra de
negativa konsekvenserna betriaffande
barridreffekter for framforallt de stora
diaggdjuren, till exempel alg.

Skoterleden som gér mellan Svegs flygplats i
norr och sjon Malingen séder om vagforslaget
kommer att delas av vigen. Effekten av detta
skulle kunna minskas om leden flyttas en
kortare stricka till bron 6ver Rengnan och att
skoterleden pa en kort stracka gér via planerad
faunapassage under bron. En ytterligare fordel
med denna l6sning ar att 6ppning och stingning
av grindar for skoterleden kan undvikas.
Trafikverkets stravan ar att ha si fa potentiella
platser dar grindar oavsiktligt star 6ppna. Andra
lampliga atgirder for att mildra de negativa
effekterna ar att anlagga en “skoteroverfart” som
konstrueras, med uppfartsramper och
vagskyltar som varnar for korsande skotertrafik.

Anldggande av ny viag mellan Rengsjon och
Alvros innebir en anslutning till ett storre
omrade fran sydost, vilket antas 6ka omrédets
tillganglighet for det rorliga friluftslivet.

8.2.4 Héalsa och sékerhet

Trafikméngderna genom titorten Sveg och
nirliggande mindre orter blir nagot mindre i
vagforslaget och dirmed minskar dven de
negativa effekterna fran buller, utslapp till luft
och risk for olyckor med mera.

Vid utformning av den nya vagstrackningen har
Trafikverkets malsattning varit att minimera
antalet nya enskilda anslutningar till E45
beaktat trafiksdkerheten. Tilltrade till
intilliggande fastigheter planeras i forsta hand
ske via det enskilda vignatet. Forslag till
omldggningar och utbyggnad av det enskilda
vagnitet framgér av planens illustrationsplaner
och kommer inte att omfattas av beslut om
faststillelse. Dessa vigar kommer att regleras
genom lantmateriforrattningar enligt
anlaggningslagen.

8.2.5 Markansprak och konsekvenser
for pAgaende markanvandning

Den nya strackningen bedoms medfora vissa
barridreffekter for renndringen under de ar och
perioder d4 reservbetesomradet nyttjas. Aven
skogsniring paverkas av barriareffekter och
markintrang, men tillgangligheten till skogen
Okar ocksa. Torvtidken nordost om Nonsberget
berors av intrang och markansprak.

I Bickiinget sdder om Alvros ansluter
vagforslaget till den befintliga riksvig 84 dar
vagen passerar genom ett omrade som bestar av
nagra hektar igenvixande jordbruksmark.
Vagen kommer i denna del att bli ndgot bredare
jamfort dagslaget, vilket medfor att en mindre
andel av jordbruksmarken nidrmast den
befintliga viagen tas i ansprék.

Motiverat av att vagforslaget inte medfor nagon
ytterligare fragmentering av jordbruksmarken
och att markanspréket ar forhallandevis litet
bedoms vagforslaget inte medfora nigra
negativa effekter for den jordbruksnaring som
bedrivs och kan bedrivas i omradet.

Vigforslaget stracker sig huvudsakligen genom
omraden som i dagslaget anvinds for
skogsbruket. Norr om Rengsjon bestar omradet
av myrmarker som, dven om de till delar &r torra
och igenvuxna, inte ar produktiv skogsmark.
Striackan langs vagforslaget utgors till cirka 15%
av torvmark och passerar dven genom den norra
delen av torvtikten pa Nonsbergsflon dir inget
skogsbruk bedrivs i dagslaget.

Viagforslaget delar upp skogsomrédet i en vastlig
och 0stlig del men upptar i sig en férhéllandevis
liten markyta, varfor skogsbruket bedoms kunna
fortsitta att bedrivas i omradet. Anlidggande av
ny vag ger anslutning dven i omréadets sydvistra
del, vilket kan antas underlatta for transporter
av timmer ut frdn omrédet. Sammantaget
bedoms vagforslaget medfora sma negativa
effekter for skogsbruket.

Vagforslaget har forlagts sa att det storre
sammanhangande omradet som ar viktigt for
renbete med god féorekomst av marklavar norr
om Lillsjon har kunnat undvikas. Anlédggande av
ny vag i omradet mellan Rengsjon och Alvros
kommer att medfora ett bortfall av renbete,
fragmentering av betesomradet samt stérningar
under byggtiden. Renar forekommer under
normala forhéllanden i omradet under
vinterbetesperioden (1 oktober — 30 april).

Till skydd for renniringen kommer viltstingsel
att anldggas pa bada sidor vagen langs hela den
nya vagstrackningen, med forlangning av
stiangslet langs befintlig E45 s6der om
cirkulationsplatsen vid Rengsjon. Viltstangsel
forhindrar dels trafikrelaterade olyckor med vilt,
renar och risk for olyckor med renskotarna. Nar
renhjorden behover passera viganlaggningen
kan det ske vid bro 6ver Rengnan alternativt att
viltstangslet 6ppnas tillfalligt pa 1ampligt stille.

Trafikverket avser att genomfora ytterligare

samrad med berérda samebyar angiende
utformningen av tillfalliga passager for ren.
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Ett viltstingsel mildrar de negativa effekterna
for renniringen. Vagforslaget bedoms med
foreslagna skyddsétgarder att innebara smé
negativa effekter for rennéringen.

Anléggande av vig Gver de ordrda torvomriden
som aterfinns mellan Rengsjon och Alvros
(angdende Nonsbergsflon, se nedan) medfor att
dessa delar inte kan nyttjas som framtida
torvtakt. Eftersom det inom Hérjedalens
kommun och resten av Jimtlands lan finns gott
om torvomraden, samtidigt som intresset for
utvinning av torv i storre skala ar 1ag ar
bedomningen att anldggande av vig 6ver dessa
torvomréden inte kommer att medfora
markbart begransat utbud av torv jamfort med
behov och efterfragan.

Vagforslaget passerar den norra delen av
torvtiakten pa Nonsbergsflon. I detta omrade ar
torven till stora delar redan uttagen och
eftersom atervixt av torv ar en mycket langsam
process antas omradet inom vagforslaget till stor
del vara forbrukat vad giller fortsatt takt.
Vigforslaget bedoms inte paverka majligheten
till fortsatt torvtéakt i 6vriga delar av
Nonsbergsflon men kan paverka avvattningen
och logistiken inom omrédet med mera.
Trafikverket vill undvika antalet platser for
passage av ny E45 pé grund av
trafiksdkerhetsskal och foreslar darfor att det
enskilda vagnatet kompletteras sé att passage av
E45 samordnas med exempelvis
taktverksamheten. Forslag till nya enskilda
vagar regleras inte i faststillelsen av vigplan
men de framgar av de viagplanens
illustrationsplaner. Betraffande hantering av
enskilda vagar se 11.3. Vagforslaget bedoms
sammantaget medféra sma negativa effekter vad
géller takt av torv.

Motiverat av att projektets mal ar 6kad standard
och sikerhet pé vigen och kortare restider sé ar
bedémningen att vagforslaget kan antas
medfora vissa positiva effekter for turismen i
Hirjedalen, och 6vriga delar av Jimtlands lan,
som helhet.

8.2.6 Regional utveckling

Genomforande av vigplanen medfor att
trafiksdkerheten och framkomligheten héjs samt
att vagens langsiktiga funktion sikerstalls, vilket
kan antas bidra till att nd uppsatta mal sisom
tillganglighet, god kvalitet, sikerhet och regional
utveckling. Genom vagforslagets lokalisering
och utformning som ger 6kad tillgdnglighet for
trafikstrommar i flera riktningar (nordsydlig och
Ostvastlig) har forutsattningar till regional
utveckling 6kat ndgot jamfért med om den nya

ldnken endast skulle ge restidsvinster for
genomfartstrafiken i nord-sydlig riktning.
Utformningen leder dven till en 6kad robusthet i
infrastrukturen och tillgdngligheten eftersom
vagnitet kompletteras med en ytterligare lank.

8.3 Miljo och Halsa

8.3.1 Miljoeffekter och
miljokonsekvenser

Eftersom Lansstyrelsen i Jimtlands 14an har
meddelat beslut om att projektet kan antas
medféra en betydande miljopaverkan har en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB), daterad
2019-03-01 tagits fram och har 2019-06-28
godkints av Lansstyrelsen Jamtlands lan. I
MKB identifieras bland annat de miljéintressen
for vilka projektet riskerar att medfora
betydande miljoeffekter.

Under arbetet med vigplanens lokalisering och
utformning, och for att minimera intrdng och
andra miljoeffekter, har framtagande av MKB
skett integrerat med planldggningsprocessen,
MKB utgor dven ett viktigt underlag for den
kommande projekteringen och det slutliga
anldggningsarbetet.

8.3.2 Hushallning med naturresurser

Genomforandet av projektet kommer att
medfora fysiska effekter i form av
intrdng/ansprak pa mark som i dagslaget
anvands av de areella verksamheterna jord- och
skogsbruk, tiktverksamhet och renniring. Inom
vagplanens avgransning finns inte nigra
anldaggningar eller har avsatts ndgon mark f6r
bedrivande av verksamhet med direkt inriktning
mot turism.

I omradet mellan Rengsjon och Alvros bedrivs
jord- och skogsbruk, renniring
(reservbetesland), materialtaktverksamhet och
det forekommer infrastruktur (ledningsnét och
vagar). For beskrivning av effekter betraffande
dessa se kapitel 8.2.5. Cirka 35 hektar, i
huvudsak aktivt brukad skogsmark tas i ansprak
for den nya vaganlaggningen. For beskrivning av
péverkan pé det utpekade riksintresset for
kulturmiljovarden i Alvros med omnejd, se
kapitel 8.3.6
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8.3.3 Paverkan naturmiljo

Varken inom végforslaget eller i dess narhet
finns nagra naturvarden som meddelats sarskilt
skydd i form av riksintresse, nationalpark,
naturreservat/ naturvirdsomréade, naturminne,
djur- och viaxtskyddsomréde eller Natura 2000-
omrade.

Genom planldggningsprocessens utredningssteg
har vigforslagets lokalisering och utformning
successivt kunnat anpassas, justerats och
forfinats bland annat i syfte att minska de
negativa konsekvenserna som en ny dragning av
E45 genom omradet mellan Rengsjon och
Alvros kan medfora. Det giller bland annat
vatmarksomraden, nyckelbiotoper, noterade
naturviarden och fagelarter. Exempelvis ar
omradet norr och vister om Nonsberget, relativt
valfrekventerat vad giller skyddsvarda arter av
faglar och flera skyddsvirda arter av lavar.
Myrkomplexet Storflon-Norderflon-Vallmoflon
har hoga naturvirden (VMI-klass 1) och utgor
ett for bland annat fagellivet viktigt habitat.
Viagforslaget ar utformat for att minska negativ
péverkan pé detta omrade. Vigens dragning
medfor dock att de yttre sydligare delarna av
Vallmoflon, i omradet ned mot Rengsjon, blir
avgransad frén resten av myromradet. Vagen
kan ddrmed medfora negativa effekter nar det
giller figlars fodosoksrorelser och spridnings-
forutsattningar i detta omréade (barridrverkan
och fragmentering). Férutom direkta fysiska
effekter inom vagomradet for fagelhabitatet ger
vagen upphov till buller, vilket enligt studier har
visats ge negativa effekter for fagellivet pa langre
avstand. Motiverat av att de for fagellivet bast
lampade figelhabitaten i myrkomplexet
Norderflon-Vallmoflon lamnas oroérda, och att
avsténdet till detta omrdde med god marginal
overstiger riskavstandet for storre negativ
paverkan av buller, bedoms vagforslaget
medfora sma negativa effekter for fagellivet.

Med bara enstaka mindre undantag har
skogarna i omradet mellan Rengsjon och Alvros
en tydlig paverkan av sentida, aktivt och
storskaligt skogsbruk. Som en f6ljd av
skogsbruket finns stora ytor med ungskog och
hyggen och merparten av de dldre
skogsbestanden som har forutsattningar att
innehalla hogra varden ar tydligt paverkade av
gallring. Skogarna ir i huvudsak magra
hedtallskogar som under mycket lang tid
praglats av aterkommande skogsbrénder, fran
tiden fore det moderna skogsbrukets paverkan.
Forekomsten ar god av graa gamla stubbar och
enstaka torrakor med 6vervallning efter en eller
flera brander. Dar det finns forekomst av

gammal brind, déd tallved finns det dven
mojlighet att hitta rodlistade arter.

Vaglinjen har utformats sé att den till
overviagande del undviker forekommande
nyckelbiotoper och sumpskogar. Vigen kommer
dock att korsa den nyckelbiotop i form av en
barrnaturskog som ligger vid den sodra delen av
Vallmoflon, se figur 6.21. Justeringar har gjorts
s att viagen inte passerar genom den syddstra
delen av nyckelbiotopen, dar hogre varden
noterades vid inventeringen 2018. Aven om
omraden med hoga viarden kan undvikas
kommer vigen att medfora forandringar i och
kring nyckelbiotopen, bland annat genom s.k.
kanteffekter och medfor darmed risk for
negativa effekter for det befintliga djur- och
vaxtlivet.

Vagplaneomrédet har utformats for att i
mojligaste mén undvika registrerade och under
inventeringarna noterade skyddade och
skyddsvirda arter och omraden. Av de
noteringar av intressanta artfynd som gjorts
langs vagforslaget har alla utom en kunnat
undvikas. Den brandstubbe med kolflarnlav
(enligt rodlistan NT) pa hygget som 4terfinns
cirka 200 meter nordvist om Rengsjon ligger
mitt i foreslagen vaglinje, se figur 6.21.

Norr om Rengsjon leds den nya vigen 6ver
vattendraget Rengnan via en bro, med en total
broldangd (vingmursdnde — vingmursidnde) pa
cirka 50 meter 6ppning Over vattendraget.
Motiverat av den vl tilltagna brolangden
bedoms den naturliga konnektiviteten langs
vattendraget kunna bibehallas.

De markarbeten som kravs vid anldggandet av
bron riskerar under en kortare period att
medfora stora lokalt negativa effekter pa
myromradet. Dessa initiala effekter bedoms
dock efterhand kunna klinga av si att
myromradet och vattendraget 6ver tid kan
aterga till mer naturliga forhéllanden.

Bron 6ver Rengnan anliggs sa att den medger
en saker passage under vagen, vilket ar positivt
for alla typer av forekommande vilt. Att bron
anvands som mer tydlig passage for djurlivet
kan dock ge lokala effekter for vaxtlivet (slitage
och nedtrampning av ytskiktet och liknande).

Sammantaget bedoms vagforslaget innebara

sma negativa effekter for skyddade och
skyddsvirda arter, djur och for vaxtliv.
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8.3.4 Paverkan naturfléden,
dversvamning och hydrologi

Vigprojektet medfor ett behov av
avvattningstekniska 16sningar for vigkroppen
och for genomledning av naturliga floden.

Anlaggande av vig genom vatmarksomraden
riskerar att forandra omradets hydrologi. Risk
finns for att viganldggningen leder vatten och
avvattnar vitmarksomradet men vigen kan
ocksd ge en ddimmande effekt som medfor att
omréden Gversvimmas.

Med viagforslagets anpassningar (kapitel 7.5.9)
som innebdr genomledning i flera punkter men
dven genom den permeabla vigkroppen bedéms
effekterna for hydrologin bli sma och lokala
utanfor vagomradet. En viagkropp, exempelvis
av bergkross eller andra grova material, har hog
hydraulisk konduktivitet det vill sdga ar
genomslapplig och leder vatten bra och kan
undre ogynnsamma forhéllanden fungera som
ett tickdike och drianera omgivande marker
exempelvis i myrar, se ovan. Bedomningar
gjorda utifrén projektets forutsattningar att
risken for detta fenomen &r liten. Beroende pa
val av vigbankens konstruktion kan dnda behov
finnas att utreda eventuella forsiktighets- och
skyddséatgiarder. Exempel pa skyddsatgarder ar
att anldgga en vigbank med partier eller skikt
med material med lagre vattenledande formaga
exempelvis moran med mélet att efterlikna
omkringliggande markers hydrauliska
egenskaper. En for tiat vagkropp kan pa
motsvarande satt inverka negativt genom att ge
en damning av vatten i omgivande marker.

Trummor for genomledning av vatten ska
anléggas enligt Trafikverkets krav for att
undvika bildande av vandringshinder for
vattenlevande djur. Vagforslaget har anpassats
sd att befintligt markavvattningsforetags (med
passage under viagen vid ca km 10/100)
forutsittningar att halla bestimda vattennivier
inte bedéms paverkas av viagforslaget.

P& grund av klimatférandringar forvéantas i
framtiden mer frekventa och extrema
regntillfillen. Klimatstrategin for Jimtlands lan
(Lansstyrelsen Jamtlands 14n, 2014) beskriver
forvantade forandringar med minskade tjaldjup
och 6kad markfuktighet. Den minskande tjilen
tillsammans med 6kad nederbord resulterar i
okad stormfallning och sdmre barighet. Framst
riskerar vagar att bli paverkade av hoga floden i
synnerhet om dessa ar lokaliserade i anslutning
till sjoar eller vattendrag. Aven korsande
vagtrummor och rorbroar innebar en risk. For
vagforslaget ar dessa risker forekommande vid
passage av vattendrag samt myrmarksomraden.

Karterade 6versvimningsrisker (MSB, 2017)
forekommer kring Ljusnans strander och
speciellt kring och inom titorten Sveg (se figur
6.17). En potentiell 6versvimningsrisk
forekommer dven kring vigforslagets strackning
invid befintlig torvtiakt som for tillfallet
avvattnas med djupa diken. En forandring i
markavvattning efter avslutad brytning,
alternativt pa grund av uppforande av
vagstriacka, kan potentiellt leda till sjobildning.
Har har anpassningar av vagens utformning
samt hgjdlage gjorts och bedoms darmed bli en
robust l6sning for olika framtida scenarier
betraffande hoga floden och vattennivéer.

Storre ytvattenforekomster som passeras ar
Rengsjon, Rengnan, Lillsjon, samt Ljusnan.
Flertalet mindre vattendrag korsas som kan
genomledas med installation av trummor.
Foreslagen bro 6ver Rengnan har med hinsyn
till planerad faunapassage givits en bredd och
ett hojdlage som innebér att E45 inte riskerar
att 6versvammas. Brons langd har anpassats och
mojliggor en god kontinuitet for Rengnan efter
ombyggnadsarbetena och planerad omledning.

Trafikmangderna for den nya vagstrackningen
ar som mest prognostiserad till att bli 1260 ar
2060, varav 820 beriknas vara personbilar och
440 lastbilar och inga grundvattenforekomster
som ar av betydelse for
dricksvattenforsorjningen finns i vigforslagets
narhet. Enligt Trafikverkets radsdokument
bedoms atgarder inte vara nodvandiga ur
miljomaissig synpunkt. De nybyggda delarna av
vagen ar utformad med en hog standard vilket
bed6ms minska risken for olyckor nagot.
Vatmarkskomplexet Norderflon-Vallmoflon har
hoga naturviarden, men bedoms inte vara
speciellt kianslig for mindre utslapp av
vagdagvatten eller utslapp vid olycka. Viagens
slanter och den narmaste omgivande marken
bedoms kunna absorbera mindre lackage,
partiklar frén dicksrester och uppslitet
viagmaterial. Bron 6ver Rengnan planeras att fa
ett uppsamlingssystem for vigdagvatten for att
det inte ska rinna direkt ut i vattendraget.
Omgivningarna, exempelvis
vatmarkskomplexen bed6ms inte vara kinsliga
for de smé hojningar av saltkoncentrationen
som kan forvintas som ett resultat av driftens
halkbekdmpning med vigsalt.

8.3.5 Miljokvalitetsnormer

Med vidtagande av skyddsatgarder bedoms
projektet kunna genomforas utan att forandra
eller forsdmra varken den ekologiska eller den
kemiska statusen i forekommande
ytvattenférekomster (sjoar och vattendrag), och
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projektet bedoms darmed inte forhindra att
beslutade miljokvalitetsnormer kan nas och
innehéllas.

Projektet bedoms inte heller medfora
forsdmring av statusen i forekommande
grundvattenforekomster, eller riskera att
beslutade miljokvalitetsnormer inte kan
innehallas.

Motiverat av att trafikmidngderna ar under de
nivéer dar de riskerar 6verskrida gillande
riktviarden, att inga slutna och tranga gaturum
forekommer och att storre lokala utslappskillor
saknas i omrédet dr bedomningen att
genomforande av projektet inte riskerar
medfora ndgra 6verskridanden av géllande
MKN {6r utomhusluft.

MKN {6r omgivningsbuller ar inte direkt
tillampar pé projektnivid men Trafikverkets
arbete med buller fran infrastruktur bidrar till
att MKN kan nés. Genom att striva efter att
minska bullerpaverkan f6ljs normen.
Trafikverket ska vart femte ar gora
bullerkartldggningar och darefter ta fram och
faststélla atgardsprogram for att minska
bullerstorningar.

Miljokvalitetsnormerna for fisk- och
musselvatten respektive havsmiljon bedoms inte
vara relevanta i detta projekt.

8.3.6 Kulturmiljo och landskap

Kulturmiljo

I dagsliget finns uppvuxen skog som skymmer
den nya vagen fran fabodarna pa Nonsberget,
men i ndgot skede kommer skogen troligen att
avverkas vilket da kan 6ppna upp for utblickar
over den nya viaganlaggningen. Vagforslaget
bedoms dock inte medfora nagra negativa
effekter for det kulturhistoriska virdet.

For att forhindra och motverka uppkomst av
buller och paverkan pa landskapsbilden har
vaglinjen forlagts med stort avstand till Lillsjon
och de fadbodomraden som ligger i sjons
naromrade. Vagforslaget bedoms trots detta
kunna medfora sma negativa effekter for
fabodarna vid Lillsjon.

Genom att forlagga vigen soder om Lillsjon har
det storre kluster med lamningar, framforallt i
form av fangstgropar, kolningsanlaggningar och
lagtekniska jarnframstillningsplatser, som finns
inom det utpekade riksintresseomradet norr om
Lillsjon kunnat undvikas till sin helhet. Val av
lokalisering finns beskrivet i kapitel 7.

Viglinjen har sa 1angt majligt forlagts for att
undvika dven de mer spridda lamningar som
finns inom den kvarvarande korridoren (se figur

6.24). Men for att kunna utforma vigen s att
den uppfyller kraven for europaviag kommer
ndgra lamningar att paverkas av fysiskt intrang.
Vigforslaget bedoms kunna medféra markbara
negativa effekter for de forn- och
kulturlamningar som ligger ldngs vagforslaget

Motiverat av att det utpekade
riksintresseomrédet och storre kluster av
ldmningar har kunnat undvikas i ett tidigt skede
av projektet dr den 6vergripande bedomningen
att vagforslaget medfor smé negativa effekter for
det sammantagna arkeologiska vardet i
Harjedalen som helhet.

I Lansstyrelsens fornminnesplan foreslas
kolbottnar i Harjedalens kommun som ett
framtida vardobjekt (Lansstyrelsen, 2016). Som
en av grunderna for val av objekt anges bland
annat tillgdnglighet till platsen. Ny dragning av
vag till ett omréde med god forekomst av just
den typen av fornlimning bor darmed kunna
beddmas var en positiv effekt ur denna aspekt.

Den nya vagen kommer till 6verviagande del,
undantaget delen genom Alvros kyrkby, att
forlaggas utanfor det utpekade
riksintresseomradet.

Viagforslaget sammanfaller till viss del med
befintliga skogsbilvigar, det vill siga mark som
redan i dagslaget ar i ansprakstagen.

Det ir troligt att anta att det finns behov av
arkeologiska insatser inom omradet for
vagforslaget. Detta eftersom det bedoms finnas
potential for ytterligare lamningar i omradet
framforallt kolbottnar, husgrunder efter
kolarkolor, jarnframstéllningsplatser och
fangstgropar. Strax Oster om brofastet vid
Ljusnans sédra strand har lamningar med
koppling till férhistorisk boplats pétraffats och
aven i anslutning till de by-/gdrdstomter som
angransar vagforslaget inne i Alvros kyrkby kan
det bli aktuellt med arkeologiska insatser. Det ar
Lansstyrelsen Jamtlands 14n som beslutar om
arkeologiska insatser behdvs, eller inte.

Alvros kyrkby har mycket hogt kulturhistoriskt
varde och ar av nationellt intresse. Tydliga
fysiska uttryck for riksintresset som berdrs av
projektet, ar kulturmiljéer som omfattar den
gamla kyrkan med omgivande odlingslandskap
ner mot Ljusnan och gardsmiljoer med
byggnader fran 1600-1800-talen. Fibodvallarna
och forekomsten av ldgteknologiska
jarnframstillningsplatser i utmarkslandskapets
skogs- och myrmarker har koppling till
gardsmiljoerna i kyrkbyn och utgor ocksé
vardefulla uttryck.
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Genom Alvros kyrkby #r vigforslagets
malsittning att ny E45 ska inordnas i byns
kulturhistoriska virden och miljoer pa ett bra
vis. Har har optimeringar betraffande
trafiksdkerhet, framkomlighet, areella intréng,
upplevelsemissiga viarden, konsekvenser for
riksintresset kulturmiljévard med mera gjorts
for att hitta en l6sning som sammanvigt ar den
mest lampliga atgarden. Efter att olika
korsningslésningar har studerats i Alvros, bland
annat en cirkulationsplats som valts bort,
foreslar vagplanen en sa kallad C-
korsningslosning dir ny E45 ansluter till
befintlig E45/riksvig 84 samt vig 557.
Foreslagna ombyggnadsatgiarder i omraden som
gar genom kinsliga miljoer gors till storsta
delen inom befintligt vigomrade, se figur 7.5
samt illustrationsplaner som hor till planen.

Med vidtagande av de skyddsatgarder och
anpassningar som foreslés i kapitel 7 bedoms
vagforslaget sammantaget inte medfora nigra
negativa effekter for riksintresset Alvros Z62.

P4 delen genom Alvros kyrkby bedoms
vigforslaget kunna genomforas utan pataglig
skada pé riksintresset. Alvros gamla kyrka med
odlingslandskap med sin klockstapel och
sockenstuga utgor kiarnan i riksintressets
uttryck och ar den byggnad som utgor den
centrala delen i kyrkbyn. Runt kyrkan ar
markerna fortfarande 6ppna vilket gor att
byggnaderna kan upplevas pa langt hall.
Foreslagna ombyggnadsatgirder i omradet
kring kyrkan gors inom befintligt vigomrade, ar
enkla och medfor smé forandringar. For siakrare
in- och utfarter till kyrkan anliaggs refuger i
korbanan. Inga markintrang gors pa
kyrktomten. For att undvika intrang pa
kyrkotomten utokas vigomradet istéllet pa
norra sidan av E45 mot hembygdsgarden, se
illustrationsplan 101T0125.

Ladan 6ster om hembygdsgarden hamnar
forhallandevis nira nytt vigomrade men
bedoms trots detta inte paverkas da
upplevelsevirdet kvarstar. Byggnaden kommer
inte att behova rivas pa grund av foreslagna
vagatgarder. Den ar visserligen hitflyttad pa
1970-talet, men har trots det ett visst varde d&
den bidrar till kyrbyns helhetsmiljo.
Vagforslaget bedoms inte medfora nagra
negativa effekter for ladan.

Maojligheten att uppleva kyrkomiljon frén vigen
kommer darfor att finnas kvar. Foreslagna
atgirder kan dven frimja till fler besok av Alvros
gamla kyrka och hembygdsgarden.
Riksintressets motiv och uttryck samt
upplevelsen av kulturmiljon kring kyrkan
kommer med planerade dtgiarder dirmed kunna

bibehéllas och upplevas. En god gestaltning av
vagrummet intill och i anslutning till kyrkan, ar
av vikt. Sammantaget bedoms vagforslaget inte
medfora ndgra negativa effekter for kyrkomiljon
kring Alvros gamla kyrka. Det 6ppna
odlingslandskapet som omger kyrkan har lang
tidskontinuitet och ar ett tydligt uttryck inom
riksintresset. Kyrkans ldge mitt i det 6ppna
odlingslandskapet kommer trots vagforslaget att
besté och forblir ett landméarke som
representerar Alvros.

Gérdsmiljoerna i kyrkbyn bestér av dldre
vélbevarade gardslagen som tillsammans med
det omgivande odlingslandskapet ar
vardebarande uttryck inom riksintresset.
Kyrkbyn har bitvis vilbevarade dlderdomliga
strukturer och ger ett hogt upplevelse- och
bruksvirde. Objekten ar av nationellt intresse
och bedoms sammantaget ha mycket hogt
kulturhistoriskt varde och ar darmed kansliga
for visuell och fysisk paverkan.

Endast smarre ombyggnadsatgarder foreslas vid
de Ostra gardsliagena vilka utfors inom befintligt
viagomrade och darmed sker ingen fysisk eller
visuell paverkan, Vigforslaget bedoms inte
medfora nagra negativa effekter for de tva dldre
gardsmiljoerna vister om kyrkan.

Den nya kyrkan i ster berors inte av vagplanen.
Kyrkan som landmérke paverkas ddrmed inte av
vagforslaget.

Landskap

En ny vigdragning innebér alltid ett ingrepp i
ett befintligt landskap. Ingreppets omfattning
avgors av vilka atgarder som blir aktuella och
hur vil landskapsanpassningen planeras och
utférs. En europavig som E45 kraver en hog
standard och en storskalig utformning. Eftersom
landskapet i det initiala utredningsomrédet pa
ett 6vergripande plan ar relativt storskaligt ar
bedomningen att planforslaget till Gvervigande
del har kunnat utformats med god anpassning
till det befintliga landskapet och vagforslaget
bedoms medfora sméa negativa effekter vad
géller den Overgripande
landskapsanpassningen.

I projektet har inom ramen f6r planldggningen,
formulerats gemensamma mal for god
landskapsanpassning. Malen sammanfattar
generella stillningstaganden om vidtagande av
hénsyn for forekommande véarden, vilket
omfattar sévil naturviarden och forn- och
kulturlamningar som landskapsvirden
exempelvis landskapsrum.

Vid sodra anslutningen for E45 nya strackning

mot norr och Alvros kriver hojdskillnaden
mellan befintlig vig och myromrédet utfyllnader
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for den nya viagbanken och foreslagen
faunapassage. Da viagbankarna blir hoga for att
medge en bra faunapassage vid bron 6ver
Rengnan ar bedémningen att planen ger
markbara negativa effekter pa landskapsrummet
pé grund den uppdelning som uppstér.

Végens passage genom vattenomradet Rengnan
sker via en ny bro som kraver en héjd 6ver
marken om cirka 5,5 meter for att medge goda
passagemojligheter for alla typer av
forekommande djurliv. En s& latt
brokonstruktion som mdajligt har efterstravats
for att hélla ner hojden pa dess viagbana.
Vigplanen har foreslagit en 3-spannsbro bland
annat motiverat av en sméckrare 6verbyggnad
samt lingre fri 6ppning under bron for att
begriansa vagbankarnas barriareffekt vid
platsen. Bropassagen bedoms kunna medféra en
markbar barridreffekt och negativ paverkan for
landskapsrummet.

E45 strackning och passage av Nonsberget har
foregatts av optimeringar betraffande
lokalisering och utformning (plan och profil),
trafiksdakerhet, mashantering, buller, stravan
efter en begriansad skiarning med mera. En
vagdragning langre upp pa bergssluttningen har
undvikits da det skulle paverka ett stort
omgivande omrade visuellt och ljudmassigt
utdver de stora vatmarksomradena och
fritidsbebyggelsen vid Lillsjon.

Vidare har vid utformningen en landskaps-
anpassning efterstravats dar naturliga hojder
och landskapsformationer nyttjats for att
minska bullerpaverkan.

For att motverka risken for splittring av det
oppna odlingslandskapet vid Backanget har
vagforslaget utformats med en tidig anslutning
till riksvég 84 sa att det avgransade omrade som
bildas mellan vigarna blir sa litet som magjligt.
Vald anslutningspunkt minskar dven andelen ny
vag. Bedomningen &r att vagforslaget inte
medfor ndgra negativa effekter for
landskapsrummet vid Backinget.

8.4 Samhallsekonomisk bedémning

8.4.1 Livscykelkostnad (LCC)

LCC eller LCCA - Livscykelkostnadsanalys ar en
metod for att summera kostnader 6ver en
“livscykel” och &r ett sitt att i investeringsskedet
belysa konsekvenser i driftskedet och minska
totala kostnader for viaghéllaren och samhallet.
LCC ar i forsta hand ett verktyg for att ta bra
beslut vid val mellan alternativa 16sningar och
utformningar.

Genom att vilja en lokalisering som uppfyller
projektets andamaél och projektmaél, och med
samtidigt goda forutsiattningar vad géller
topografi, geoteknik och miljopéverkan, kan
investeringskostnaderna bli 13ga i relation till
anlaggningens omfattning. En ratt
dimensionerad anldaggning med funktionella val
av material och tekniska l0sningar har potential
att ge 14ga underhalls- och driftkostnader och en
ldg miljobelastning.

Under projektets har LCC utforts for olika
alternativ till lokaliseringar. Skillnaderna mellan
de olika alternativen har visats vara sma i
avseende underhélls- och driftkostnader jamfort
med de vinster som kan goras i avseende
samhallsnytta och miljobelastning.

Vagforslaget har utarbetats med en utformning
som medfor ett effektivt nyttjande av befintliga
vagar och anlaggningar samt har en utformning
som ger rimliga investeringskostnader och ett
normalt behov av underhall for denna typ av
anlaggning.

Utférande av anldaggningen och dimensionering
enligt gillande krav och rad fran bl.a. Trafik-
verkets styrande och stédjande dokument ger
forutsattningar for en funktionell och hallbar
anlaggning med léga risker for
overdimensionering (som ger onodigt hoga
investeringskostnader) eller
underdimensionering (som kan leda till dyra
underhéllskostnader).

Drifts- och underhallskostnader under
anldggningens livslangd har hanterats i den
samhaillsekonomiska livscykelkostnadsanalysen
iverktyget EVA, for mer information se 8.4.2.

Langre fram i processen nir mer detaljer om
vaganlaggningens utrustning tas fram finns
mojligheten att stilla olika tdnkbara 16sningar
mot varandra for att ytterligare optimera
livscykelkostnaderna.

8.4.2 Samhallsekonomisk kalkyl for
vagplanens strackning

For denna granskningshandling togs en ny
samhaéllsekonomisk kalkyl fram under véiren
2019. Denna kalkyl baseras pa mer detaljerade
underlag fran projektet avseende
trafikomfordelning, investeringskostnader och
har beraknats med senaste versionen av
kalkylverktyget EVA dir vissa effektsamband
kan skilja fran tidigare kalkyler. Darfor skiljer
dven resultatet fran tidigare kalkyler.

Hur stor nytta en viganliaggning ger kan till stor

del beriknas med Trafikverkets kalkylverktyg
EVA. Detta verktyg tar hansyn till restidsnytta,
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fordonsslitage, godskostnader,
trafiksdkerhetsnytta, luftféroreningar (utslapp),
komfort, drift och underhéll under viagens
livslangd. Dessa faktorer viarderas som
samhaéllskostnader i kronor och varje alternativ
jamfors var for sig med nollalternativet. Om
samhillskostnaden blir lagre efter att ett
utredningsalternativ genomforts (till exempel
att resvagen kortas och transporter tar kortare
tid) har en nytta uppstétt. Denna nytta vigs
sedan mot den investeringskostnaden for
utrednings-alternativet. Detta redovisas ofta i
form av nettonyttokostnadskvot (NNK). Om
nettonyttokostnadskvoten (NNK) kan ocksé
beskrivas som antal kronor som samhallet
sparar per investerad krona.

NNK = (nytta - kostnad) / kostnad

Inte alla effekter kan kvantifieras och samhalls-
ekonomiska kalkyler méste darfor senare
kompletteras med kvalitativa bedomningar.

Tabell 8.3 Samhaéllsekonomiskt kalkylresultat fran
EVA 3.3 for planforslaget, samt kanslighetskalkyler
for ett scenario dar vagen inte ges hastighet 100
km/tim utan 80 km/tim, samt for Trafikverkets
standardiserade scenarier.

EVA-beraknade

effekter Kkr %o
Restidskostnader 637 768 39%
Fordonskostnader 408 452 25%
Godskostnader 9346 1%
TS-effekter 513 958 31%
;_uftfororenlngar(utslapp 59 464 4%
Komfort 0 0%
Summa EVA-beraknade 1628988  100%
effekter

Drift och underhall 6841 0%
Summa effekter totalt 1635830 100%

Lonsamhetskriterier Netto- -~ NNK
nuvéarde idu

Huvudanalys 1344413 47

Kénslighetsanalyser

80"km/t|m pa hela nya 1327892 47

strackan

Hogre

investeringskostnad 1292454 38

Hogre koldioxidvarde 1444206 5,1

Ingen trafiktillvéxt 991031 34
Hogre trafiktillvaxt 1510818 5,3
Trafikverkets 920399 3.2

klimatscenario

Resultatet visar att dtgdrden ar mycket 16nsam
da den medger ca 20 km végforkortning for
nord-sydlig trafik pad E45. Kinslighetsanalys
visar pa mycket god l16nsamhet i alla scenarier.

Resultatet visar pd mycket hog lonsamhet (NNK
over 4) och alla deleffekterna ar positiva. Kortad
restid ar storsta nyttan, tatt foljt av 6kad
trafiksdkerhet d& trafik leds om fran befintliga
vagar till nybyggd vig. Fordonskostnads-
effekterna dr ocksa stora pé grund av kortad
fardvag. Ovriga effekter utgor en liten del av
nyttan men nyttan av minskade luftféroreningar
motsvarar dnda ca en femtedel av
investeringskostnaden.

Satts hastigheten till 80 istéllet for 100 km/h pa
den nya strickan blir nyttan lika stor som i
huvudanalysen da resvigsforkortningen dndéa
ger mycket stor restidsforkortning. Restidnyttan
och godsnyttan minskar ndgot medan ovriga
effekter blir ndgot mer positiva.

Vid en h6jd virdering av CO2 okar nyttan
jamfort med jamforelsealternativet da den
kortare vigen @ven innebar mindre
avgasutslapp. Okar trafiken mycket sd ckar
ocksa nyttan da fler fordon far nytta av kortare
resvag. Minskar trafiken eller okar
investeringskostnaderna blir resultatet mindre
positivt men dnda klart I6nsamt.

Resultat fran Trafikverkets klimatkalkyl finns
att tillga i miljokonsekvensbeskrivningen,
daterad 2019-03-01 som utgor underlag till
planen, se kapitel 10.7 klimat

99



100



9 Samlad bedomning

9.1 Transportpolitiska mal, andamal och
projektmal

Genom vagplanens planerade atgarder bedoms
de transportpolitiska funktions- och
hansynsmaélen att uppfyllas.

Vigplanens slutliga viagforslag ar baserat pa
planldggningsprocessens samlade analyser av
hur vigens lokalisering och utformning bast
svarar mot de transportpolitiska funktions- och
hansynsmaélen. Med foreslagna atgarder far E45
god trafiksdkerhet samtidigt som
framkomligheten och tillgdngligheten hojs och
hiansynsmalen tillgodoses.

For att projektets andamal och projektmaél ska
kunna néas med en god samhéllsekonomi behovs
en ny dragning av E45 for att minska restiden.
Av kostnads- och miljomassiga skil ar det
onskvirt att langden nybyggd- och ombyggd vig
blir s kort som mojligt. Lingre viag och mer
omfattande ombyggnationer kan dock motiveras
om intrang i kdnsliga milj6er eller i tekniskt
oldmpliga omraden kan minskas alternativt att
nyttan av den nya vigen blir storre. Har har
avvagningar och optimeringar gjorts under
planlaggningsarbetet (se kapitel 7) for att
identifiera den lampligaste lokaliseringen och
utformningen av E45. Restidsforkortningen for
trafik p4 E45 med mélpunkter soder respektive
Oster/norr om utredningsomradet berdknas bli i
storleksordningen 17 till 20 minuter vid
genomforande av vagforslaget i jamforelse med
dagens strackning av E45 via Sveg. Det ger hog
maéluppfyllelse for resenérer i nord-sydlig
riktning. En ytterligare optimering av
trafiksystemet identifierades under
planldggningsarbetet och har inarbetats i
vagforslaget. Genom att ge lokaliseringen en
mer Ost-vistlig orientering kommer lanken dven
att kunna nyttjas av trafik med malpunkter i ost-
vastlig riktning da dessa far en kortare fardvag
bade 1angd och tidsmassigt. Tillgingligheten och
trafiksdkerheten bedéms 6ka genom forslaget
for dessa trafikanter.

En tidig anslutning till till befintlig riksvig 84 i
Bickénget, ger hog nyttjandegrad av befintliga
vagar vilket bland annat minskar det areella
intrdnget. Den nya viganlaggningen tar sig fram
genom landskapet med stora svepande
bégrorelser dar vagens riktning dndras ett antal
ganger vid passage av striackans olika
karaktdrsomraden sdsom Rengsjons dalgéng,
Nonsbergets slutningar med mera. Vagforslaget
har forankrats i landskapet genom en stravan att
folja landskapselement som motsvarar vigens

skala. Vagforslaget har en linjeforing som bidrar
till varierade upplevelser for trafikanten och ett
tillvaratagande av mojligheter till utblickar.

Med ett jamstallt transportsystem menas att det
ar utformat s att det svarar mot bade kvinnors
och méns transportbehov. Det har konstaterats
att min och kvinnor generellt har olika
transportbehov och resmonster. Mén kor mer
an dubbelt s mycket bil som kvinnor, medan
kvinnor dker mer kollektivt. Man reser mer i
tjansten medan kvinnor stér for fler
serviceresor. Kvinnor och méan upplever ocksa
transportsystemet pa olika satt och deras
varderingar ska tillméatas samma vikt. De ska
ocksd ha samma mojligheter att paverka
transportsystemets tillkomst, utformning och
forvaltning.

Oavsett vem som reser, samt hur och i vilket
drende, ar det viktigt att resorna sker pa sakra
vagar med god tillganglighet. Det finns brister i
plan- och profilstandarden pa stora delar av
dagens strackning av E45 inom
utredningsomradet. Den nuvarande
vagstrackningen bedoms inte fullt ut tillgodose
kraven pa tillgdnglighet eller trafiksakerhet.
Vagforslaget 6kar effektiviteten och sdkerheten
langst E45 och forbattrar trafikmiljon ldngs
strackan Rengsjon-Sveg-Alvros. Forbattringarna
av vagstrukturen géller for samtliga trafikanter
och behandlar mén och kvinnor likvardigt vilket
innebar att projektet anses jamstillt mellan
konen.
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9.2.Avstamning miljomal

Tabell 9.1 sammanstéllning éver nationella miljokvalitetsmal och bedémningar

NATIONELLA
MILJOKVALITETSMAL

‘ Begréansad
L klimatpaverkan

\ Halten av véaxthusgaser i
‘ atmosfaren ska i enlighet
med FNs ramkonvention
for klimatférandringar stabiliseras p& en niva
som innebar att manniskans paverkan p&
klimatsystemet inte blir farligt. Malet ska
uppnas pa ett sddant satt och i en saddan
takt att den biologiska mangfalden bevaras,
livsmedelsproduktionen sékerstélls och
andra mal for hallbar utveckling inte
aventyras. Sverige har tillsammans med
andra lander ett ansvar for att det globala
malet kan uppnas.

Giftfri miljo

Miljon ska vara fri fran

amnen och metaller som

skapats eller utvunnits av

samhallet och som kan
hota ménniskors halsa eller den biologiska
mangfalden. Halterna av naturframmande
amnen ar nara noll och deras paverkan pa
manniskors hélsa och ekosystemen ar
férsumbar. Halterna av naturligt
férekommande &mnen &r néra
bakgrundsnivéerna.

Levande sjoar och
vattendrag

Sjoar och vattendrag ska
vara ekologiskt hallbara
och deras variationsrika
livsmiljoer ska bevaras. Naturlig
produktionsférméaga, biologisk méngfald,
kulturmiljovarden samt landskapets
ekologiska och vattenhushallande funktion
ska bevaras, samtidigt som forutsattningar

for friluftsliv varnas.

BEDOMNING

Vagplanen beddms till viss del bidra till och till viss del motverka att
malet uppfylls. Beroende av att fordonstrafiken i dagsléget till dvervagande
del drivs av fossila branslen star trafiken for en betydande andel av
manniskans utslapp av vaxthusgaser. Enligt framtagna prognoser kommer
trafikmangderna i omradet att 6ka med cirka 20% till prognosaret 2040.
Vagplanen i sig medfér inte ndgon 6kning av de totala trafikmangderna, men
en omfordelning till mer glest bebyggda omraden.

Vagplanen ger en kortare vagstracka for trafikanter med méalpunkter séder
och norr om omradet kring Sveg-Alvros samt delvist i dstvéastlig riktning
ocksa vilket medfor mindre utslapp av vaxthusgaser.

Under anlaggningsarbete och drift kommer projektet medfora utslapp fran
maskiner och vid framstélining av det material som behovs for vagen.
Utschaktning av den torv som férekommer inom ungeféar 15% av
véagstrackan kan medfora utslapp av koldioxid.

Vagplanen bedéms till viss del bidra till och till viss del motverka att
malet uppfylls. Féroreningar i mark och byggnader kan ge effekter for
manniskor och miljén under lang tid fran det att de uppkommit.

Risken for forekomst av féroreningar i mark inom vagplaneomradet har
utretts och kommer att beaktas vid framtida anlaggningsarbeten. | det fall
fororeningar patraffas, exempelvis vid den gamla bensinstationen i Alvros
eller i anslutningarna mot befintligt vagnat (tjarasfalt) kommer dessa
fororeningar att atgérdas, vilket minskar risken for framtida spridning.

En ny vag genom omradet ger risk for spridning av féroreningar i
véagdagvatten och frén trafikolyckor (drivmedel, oljor, farligt gods,
slackmedel och brandvatten) samtidigt minskar riskerna pa de végstrackor
som avlastas genom vagforslaget.

Véagplanen bedéms varken bidra till eller motverka att malet uppfylls.
Sjoar och vattendrag utsatts for paverkan fran manga hall, exempelvis fran
skogsbruk, jordbruk, industrier, vattenkraft och vaganlaggningar. Manga
vaxt- och djurarter &r beroende av att vattendrag far floda fritt och att
vattenstandet kan variera naturligt. Vattenkvaliteten behover beaktas for
flora och fauna men aven for var egen dricksvattenforsorjning.

Den nya vagen kommer att anlaggas med liten paverkan pa naturliga
vattenfloden och skyddsatgarder foreslas for att férhindra att
vandringshinder skapas for vattenlevande och vattenanknutna organismer.
Under anlaggningsfasen kommer skyddsétgéarder att vidtas for att motverka
risken fér grumling och spridning av befintliga eller tillkommande
féroreningar. Vagen kommer att utformas framst med 6ppna diken sa att
fororeningar i vagdagvattnet till del fastlaggs genom 6versilning av
vagdagvatten i vagslanter. Beroende av de laga trafikméangderna antas
risken for att vagdagvattnet ska innehalla stora méangder fororeningar vara
liten.
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NATIONELLA
MILJOKVALITETSMAL

Grundvatten av god

kvalitet

Grundvattnet ska ge en

séker och hallbar

dricksvattenforsorjning
samt bidra till god livsmilj6 for véxter och
djur i sjoar och vattendrag.

Myllrande vatmarker
w—=== Vatmarkernas ekologiska
och vattenhushallande
funktion i landskapet ska
bibehallas och vardefulla
vatmarker bevaras for framtiden.

BEDOMNING

Vagplanen bedéms bidra till att malet uppfylls.

Grundvattnet ar dels viktigt som dricksvatten fér oss manniskor och dels
paverkar det miljon for vaxter och djur, bade pa land och i
ytvattenforekomster. Utsléapp av miljéfarliga &mnen kan foérorena
grundvattnet, exempelvis kan vanligt salt (natriumklorid) frdn vagar som har
saltats p& vintern spridas till grundvattnet.

Langs hela Ljusnanasen finns grundvattentillgdngar av god kvalitet och i
dagslaget finns vattentékter véaster om Sveg och direkt vaster om Alvros. |
dagslaget leds de totala trafikmangderna pa E45 och riksvag 84 over den
skyddade grundvattenférekomsten Ljusnadsen. Vagen och trafiken medfor
risk fér spridning av féroreningar via vagdagvatten och olyckor (drivmedel,
oljor, farligt god, slackmedel, brandvatten).

Vagplanen medfor enligt genomférda beréakningar att omkring 500 fordon
per dygn langs E45 och omkring 500 fordon per dygn langs riksvag 84
kommer att fardas langs den nya véagstrackningen som endast pa en kortare
stracka passerar 6ver Ljusnandsen, vilket ger mindre risk for negativ
paverkan pa grundvattenforekomsten.

Vagplanen antas till viss del motverka att malet uppnas. Ett stort antal
véxter och djur ar beroende av olika vatmarker och nastan 20% av landets
rodlistade arter ar knutna till vatmarker som livsmiljo. Sedan bérjan av 1800-
talet har stora arealer vatmark torrlagts och forstorts i Sverige. Manga av de
kvarvarande vatmarkerna ar paverkade av bland annat markavvattning,
skogsbruk, och kérskador. M&nga vatmarkstyper kommer att paverkas
negativt av klimatférandringar och etablering av frammande arter. Skadade
vatmarker har en lagre forméga att leverera viktiga ekosystemtjanster som
att binda och lagra kol, rena vatten, fungera som éversvadmningsskydd och
bidra med biologisk produktion.

Delar av vagplaneomradet bestar av vatmarker varav Norder-Vallmoflon har
mycket héga naturvarden enligt den nationella vatmarksinventeringen.
Norderflon och Vallmoflon ingar dock inte bland de myrar som omfattas av
Naturvardsverkets nationella myrskyddsplan och finns inte heller upptagen
som ett CW-omrade.

Vaglinjen har forlagts i vatmarkskomplexets periferi och for att sa langt som
mdjligt undvika de omréden som vid genomférda inventeringar noterats ha
hdga naturvarden (véxt- och djurarter). Dér véagen passerar genom den
norra delen av torvtakten vid Nonsbergsflon kan det antas att tidigare
skyddade och skyddsvarda arter redan &r borta.

Vagen har utformats med stravan att den naturliga hydrologin och
hydrauliken i omradet till stor del bibehalls. Vid genomledning av naturliga
floden har trummor eller bro éver Rengnan inklusive faunapssage anpassats
utifrdn vattendragens tvarsektion. Vagbanken éver myrar kommer att
utgoras av material som tillater en viss genomledning av vattenfléden pa
bredare front. Trummor foreslas att installeras i de punkter dar floden
forvantas att ansamlas samt i befintliga diken och naturliga vattendrag.
Genomledning av vatten sker darmed pa ett flertal punkter, vilket bidrar till
att uppréatthalla den befintliga hydrologin i omradet.
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NATIONELLA

Levande skogar
Skogens och

MILIJOKVALITETSMAL
skogsmarkens vérde for
biologisk produktion ska

E
j skyddas samtidigt som den

biologiska mangfalden bevaras samt
kulturmiljdvéarden och sociala varden varnas.

Ett rikt odlingslandskap

O Odlingslandskapets och
L jordbruksmarkens vérde for

biologisk produktion och

livsmedelsproduktion ska
skyddas samtidigt som den biologiska
maéngfalden och kulturmiljgvardena bevaras
och stérks.

God bebyggd miljo
Stéder, tatorter och annan
bebyggd milj6 ska utgdra
en god och hélsosam
livsmiljé samt medverka
till en god regional och global miljé. Natur-
och kulturvarden ska tas till vara och
utvecklas. Byggnader och anléaggningar ska
lokaliseras och utformas pa ett
miljdanpassat sétt och sa att en langsiktigt
god hushalining med mark, vatten och andra
resurser framjas.

BEDOMNING

Véagplanen bedoms till viss del bidra till att malet uppfylls. Skogen erbjuder
unika livsmiljoer for olika djur- och vaxtarter och ar ocksa en viktig kalla till
férnybara ravaror och ar vardefull for friluftsliv och rekreation. Miljétillstandet
i skogen paverkas dels av skogsbrukets intensitet och metoder, dels av att
olika former av havd som exempelvis skogsbete samt skogsbréander och
andra naturliga stérningar har upphort eller minskat. Utvecklingen har gjort
att vissa skogstyper med unika livsmiljéer minskar.

Vagplanen har huvudsakligen forlagts till omraden som i dagsldget ar
markbart paverkade av skogsbruket. Mindre kvarvarande omraden med
hogre naturvarden som noterats under genomférda inventeringar kommer
delvis att paverkas av vagforslagets strackning. Har kan namnas en
nyckelbiotop pa Nonsbergets nordvéstra sida som paverkas.

Vagplanen bedéms varken bidra till eller motverka att malet uppfylls.

Véagforslagets tidiga anslutning till befintlig riksvag 84 vid Backéanget ger hog
nyttjandegrad av befintlig infrastruktur vilket minskar det areella intranget for
den nya lanken samt har inneburit att splittring det befintliga
odlingslandskapet i Backanget kunnat undvikas. Vagen kommer i detta
omrade att behdva breddas, vilket kommer att ta i ansprak sma arealer mark
langs den befintliga vagen. Vagplanen bedéms dock inte paverka
majligheten till fortsatt jordbruksverksamhet i omradet och ger som ovan
namns ingen ytterligare uppdelning av jordbruksmarken.

Vagplanen bedéms bidra till att malet uppfylls. Var bebyggda miljo ska fylla
manniskors och samhéllets behov, erbjuda bra livsmiljder och bidra till en
héllbar utveckling. Att bevara bebyggelsens kulturvarden och minska
paverkan fran trafikbuller ingar i detta miljokvalitetsmal.

Véagplanen medfor 6kad trafiksdkerhet, bade dkad vagstandard och genom
att delar av den tunga trafiken, med i férekommande fall farlig last, kan ledas
forbi omraden med bebyggelse. Vagplanen medfor att trafikmangden genom
Sveg och narliggande orter minskar, vilket kan antas medféra minskat
luftutslapp och minskad bullerstérning i dessa omraden.

Genom Alvros kyrkby &r véagforslagets malsattning att ny E45 ska inordnas i
byns kulturhistoriska véarden och miljoer pa ett bra vis. Har har optimeringar
betraffande trafiksékerhet, framkomlighet, areella intrang,
upplevelseméssiga varden, konsekvenser for riksintresset kulturmiljovard
med mera gjorts for att hitta en I6sning som sammanvagt ar den mest
lampliga atgarden. Efter att olika korsningslosningar har studerats i Alvros,
bland annat en cirkulationsplats som valts bort, féreslar vagplanen en sa
kallad C-korsningslosning dar ny E45 ansluter till befintlig E45/riksvéag 84
samt vag 557. Féreslagna ombyggnadsétgarder i omraden som gar genom
kansliga miljoer gors till stérsta delen inom befintligt vagomrade.

Vagplanen bedéms inte ge nagra negativa effekter for de byggnader med
kulturvérde (kyrkorna) som finns i vagens naromrade i Alvros.
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NATIONELLA
MILJOKVALITETSMAL

Ett rikt vaxt- och djurliv
Den biologiska
mangfalden ska bevaras
och nyttjas pa ett hallbart
satt, for nuvarande och
framtida generationer. Arternas livsmiljder
och ekosystemen samt deras funktioner och
processer ska varnas. Arter ska kunna
fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med
tillrécklig genetisk variation. Ménniskor ska
ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé
med rik biologisk mangfald, som grund for
halsa, livskvalitet och valfard.

Frisk luft
Luften ska vara sa ren att
manniskors halsa samt

o . djur, véxter och
kulturvarden inte skadas.

T

Bara naturlig férsurning
i De forsurande effekterna
av nedfall och
i ‘ markanvandning ska
underskrida gréansen for
vad mark och vatten tal.

Ingen 6vergddning
Halterna av 6vergddande
amnen i mark och vatten
ska inte ha nagon negativ
inverkan p& manniskors
hélsa, forutsattningar for biologisk mangfald
eller méjligheterna till allsidig anvéndning av
mark och vatten.

Wi Ry Hav i balans och en

= .. - levande kust och
== skéargard

m Vasterhavet och Ostersjon

P ska ha en langsiktig och
hallbar produktionsférmaga och den
biologiska mangfalden ska bevaras. Kust
och skargard ska ha en hog grad av
biologisk mangfald, upplevelsevarden samt
natur- och kulturvarden.

BEDOMNING

Vagplanen bedoms till viss del bidra till och till viss del motverka att
maélet uppfylls. Sveriges mangfald av véxter och djur lever i en mosaik av
olika miljéer, fran odlad mark, skogar och fjall till vatmarker, vattendrag,
sjoar och hav. Att lyckas behalla en biologisk mangfald &r avgérande for att
ekosystemen ska fungera och géra nytta som att rena vatten och luft, lagra
kol och pollinera vara grodor. Att exempelvis véagar delar upp landskapet gor
det svéarare for vaxter och djur att sprida sig och darmed férsamrar deras
livsvillkor.

Vagplanen medfér oundvikligen effekter p& naturmiljén, det vill saga pa det i
dagslaget forekommande véxt- och djurlivet. Vaglinjen har valts for att till s
langt majligt undvika de omraden som har hogre varden och skyddsatgarder
kommer att vidtas med hansyn till exempelvis vattenlevande organismer.
Oavsett skyddsatgarderna ger dock vagen en fragmentering av omradet och
kan ge barriareffekter for djur- och vaxtlivet. For att motverka att invasiva
arter (exempelvis blomsterlupin) riskerar att f& en 6kad spridning i omradet
ska inventering infor entreprenaden ske och de externa massor som tas in
till omradet kontrolleras i enlighet med Trafikverkets beslutade checklista.

Véagplanen bedoms varken bidra till eller motverka att malet uppfylls.

Vagplanen medfér ingen forandring av trafikméangderna i omradet eller
landet i stort. Aven om projektet medfor omfordelning av trafik frn tatorten
Sveg, och luften lokalt inom tétorten dérmed kan antas bli jamforvis béttre
an i dagslaget, antas projektet inte ha ndgon paverkan pa miljokvalitetsmalet
i stort.

Vagplanen bedoéms varken bidra till eller motverka att malet uppfylls.

Forbrénning av fossila branslen ger utslapp av foérsurande gaser. Véagplanen
medfor dock ingen forandring av trafikméngderna i omradet eller landet i
stort.

Vagplanen bedéms varken bidra till eller motverka att malet uppfylls.

Forbranning av fossila branslen ger utsléapp av kvave som kan bli tillgangligt
for vaxternas upptag. Vagplanen medfor dock ingen férandring av
trafikmangderna i omradet eller landet i stort.

Vagplanen bedéms varken bidra till eller motverka att malet uppfylls.

Vagplanen ligger inte havsnara och har darfér ingen direkt paverkan pa
havsmiljon. Eftersom vagplanen beddéms kunna genomforas utan negativa
effekter for forekommande vattendrag, sjdar och grundvattenforekomster
bedéms végplanen inte heller ge nagra indirekta effekter for havsmiljon.



Skyddande ozonskikt
Ozonskiktet ska utvecklas
sa att det langsiktigt ger
skydd mot skalig UV-
stralning.

Storslagen fjallmiljo
Fjallen ska ha en hég grad
av ursprunglighet vad
géller biologisk mangfald,
upplevelsevéarden samt
natur- och kulturvérden. Verksamheter i
fjéllen ska bedrivas med hansyn till dessa
vérden och s& att en hallbar utveckling
framjas. Sarskilt vardefulla omraden ska
skyddas mot ingrepp och andra storningar.

Saker stralmiljo
Manniskors hélsa och den
biologiska mangfalden ska
skyddas mot skadliga
effekter av strélning.

Vagplanen bedoms inte vara relevant for malens uppfyllelse.
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10 Overensstammelse
med miljobalkens
allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer
och bestammelser om
hushallning med mark
och vattenomraden

10.1 Miljobalkens allmanna
hansynsregler

De allmanna hénsynsreglerna i andra kapitlet
miljobalken ar grundldggande for provning av
tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens.
De syftar till att dels forebygga negativa effekter
av verksamheter och atgirder, dels att
miljohansynen ska 6ka. Hansynsreglerna ska
tillampas i alla ssmmanhang dar miljobalkens
bestammelser giller, bland annat vid
vagplanering.

Trafikverkets planldggningsprocess tillser att
hansynsreglerna efterfoljs.

10.1.1 Bevisborderegeln

Det dr den som driver en verksamhet eller vidtar
en atgard som ar ansvarig for att inga
fororeningar sprids eller andra stérningar
uppkommer och som ska kunna visa att och hur
hansynsreglerna foljs.

Trafikverket ar ansvarig vaghallare for det
nationella vignitet och dr ddrmed dven ansvarig
béde for planldggningsprocessen och senare
genomforandet av projekt E45 Rengsjon-Alvros,

10.1.2 Kunskapskravet

Kunskapskravet innebar att det 4r den som
driver en verksamhet eller vidtar en atgird som
ska ha tillracklig kunskap om hur ménniskors
hilsa eller miljon paverka och kan skyddas.

Trafikverket har en gedigen kunskap och
erfarenhet nar det géller framtagande av
végplaner och drift av viganlaggningar Kunskap
har inhamtats genom bland annat studier av
underlagsmaterial, genomférda samrad,
analysarbete samt inventeringar. Framtagande
av MKB syftar till att identifiera de
miljointressen, miljoeffekter och konsekvenser
som &r relevanta i aktuellt projektet samt att
beskriva de skyddsétgiarder som kravs for att

konsekvenserna ska bli ska begrinsade som
mojligt sa att de kan accepteras.

10.1.3 Forsiktighetsprincipen

Den som bedriver eller avser bedriva en
verksambhet eller vidta en dtgard ska utfora
skyddsatgirder, iaktta begransningar och vidta
forsiktighetsmaétt sa att skada eller oldgenhet for
manniskors hélsa eller miljon forebyggs, hindras
eller motverkas. Vid yrkesmaissig verksamhet
ska basta majliga teknik anvéndas.

Trafikverkets normer och krav medfor att basta
mojliga teknik kommer att anvandas, vilket
omfattar bade den teknologi som anvénds och
pa vilket sétt en anldggning konstrueras, byggs,
underhélls och avvecklas.

I de fall fororenade massor patraffas eller
uppstar kommer dessa att tas om hand enligt for
detta gillande lagar och regler enligt
miljobalken.

10.1.4 Produktvalsprincipen

Kemiska produkter eller biokemiska organismer
som kan medf6ra risker for manniskors hélsa
eller miljon ska undvikas och ersittas med de
som ar mindre farliga.

Trafikverket stiller miljokrav pa fordon,
kemikalier och maskiner som anvéands i
entreprenader och har for detta tagit fram
dokumenten “Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling” (Trafikverket, 2012)
och "Gemensamma miljokrav vid
entreprenader” (Trafikverket, 2012).

10.1.5 Hushallnings- och
kretsloppsprincipen

I syfte att minska méangden avfall, skadliga
amnen i material och produkter, negativa
effekter av avfall och atervinna avfall ska ravaror
och energi anvandas sa effektivt som mojligt.

Trafikverkets menar att reglerna ar forenliga
med fyrstegsprincipen, dar det mest resurssnéla
alternativet utreds och viljs i forsta hand.

Trafikverket efterstrivar i alla projekt
massbalans, det vill sdga att de berg- och
jordmassor som méste spriangas och schaktas
for vagplanens genomforande i sa stor
utstrackning som mojligt dteranvinds i
anldggningsarbetet. Vid behov av tillskott av
externa massor sa ska dessa, for att minska
behovet av transporter, sé 1angt mojligt tas fran
overskott eller takter i projektets naromréde.
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Dir det ar teknisk och miljomassigt mojligt ska
bergkross anvindas fére naturgrus.

De eventuella 6verskottsmassor som uppstar ska
sé 1angt mojligt dteranvindas i andra projekt,
med hénsyn tagen till transportavstind, stillda
tekniska krav samt avfalls- och
fororeningsaspekter.

10.1.6 Lokaliseringsprincipen

Vid en verksamhet eller dtgard som tar mark-
eller vattenomréden i ansprak ska den plats
valjas som ar lamplig med héansyn till att
andamaélet uppnas med minsta intrdng och
oliagenhet for manniskors hilsa och miljon.

Motiverat av genomforda utredningar bedoms
den valda lokaliseringen vara mest lamplig och
projektet kommer inte att medfora pataglig
skada pd andra miljéintressen. Projektet
bedoms heller inte att forsdmra statusen i
berorda vattenforekomster eller medfora att
beslutade miljokvalitetsnormer inte kan uppnés
eller hallas.

10.1.7 Skalighetsregeln

Hénsynsreglerna ska tillampas efter en
avvagning mellan nytta och kostnader. Kraven
som stills ska vara miljoméassigt motiverade
utan att vara ekonomiskt orimliga att
genomfora.

Trafikverket bedomer att de skyddsatgarder som
utretts och foreslés enligt kapitel 7.6 ar rimliga
att genomfora.

10.1.8 Skadeansvaret

Det ar den som har orsakat en skada pa miljon
som ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt.

Trafikverket bedomer att vigplanen kan
genomforas utan att medfora ndgon permanent
miljoskada. Skulle ndgon oférutsedd miljoskada
uppstd med anledning av projektet kommer
Trafikverket att vidta atgarder for att avhjalpa
skadan eller oldgenheten i den utstrickning som
kravs.

De allminna hinsynsreglerna kan
sammanfattas:

e Det dr den som bedriver en verksamhet
som ar ansvarig for att reglerna foljs och
att inga fororeningar eller andra
storningar sprids pé felaktigt sitt.

e Finns det en risk for att manniskor eller
miljo kommer att paverkas maste
atgirder vidtas.

¢ Bista mojliga teknik som finns
tillgdnglig i branschen ska anvindas och
produkter som ar skadliga for
manniskor eller milj6 ska viljas bort
och ersittas av mindre farliga
produkter.

e Réivaror och energi ska anvédndas sa
effektivt som majligt.
¢ Ritt lokalisering minskar de

miljoeffekter och stérningar som

uppkommer i samband med en

verksamhet.
Héansynsreglerna har genomsyrat Trafikverkets
planeringsprocess. De ir forenliga med
fyrstegsprincipen dir det mest resurssnéila
alternativet viljs i forsta hand. Arbetet med
miljofrdgorna och
miljokonsekvensbeskrivningen syftar till att
konsekvenserna av projektet ska bli s sméa som
mojligt for manniskors halsa och miljo och
skyddsétgirder foreslas/ vidtas dir sa behovs.
Kunskap har inhdmtats genom bland annat
studier av underlagsmaterial, samrad och
inventeringar. Nagra miljokvalitetsnormer
asidositts inte och det planerade arbetet
beddms inte komma att medfora nagon
permanent miljoskada. Skulle anda nigon
oforutsedd miljoskada ske kommer atgirder att
vidtas for att avhjilpa skadan eller oldgenheten i
den utstrackning som kravs.

Vid ombyggnaden ska hushéllning ske med
révaror och energi. Massor kan i stor
utstrackning atervinnas inom projektet.
Bergkross ska anvandas fore naturgrus.
Overskottsmassor som uppfyller tekniska krav
ska dteranvindas med hénsyn tagen till avfalls-
och féroreningsaspekter. Trafikverket stiller
miljokrav pa kemikalier, fordon och maskiner
som anvinds i entreprenaden.

Trafikverkets normer och krav medfor att basta
mojliga teknik omfattar bade den teknologi som
anvands och pa vilket sdtt en anldggning
konstrueras, byggs, underhélls och avvecklas.

10.2 Miljokvalitetsnormer

Inom vagforslaget finns tva vattendrag och tva
grundvattenférekomster som omfattas av MKN
(kapitel. 6.3.3 samt figur 6.18). Viagprojektet kan
ivarierande grad medverka till att
vattendirektivets MKN kan uppnés. Vigen,
projektet och dess paverkan under byggskede
och drift anses inte vara huvudorsaken till den
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underméliga statusen som vissa av
ytvattenforekomsterna inom omrédet har idag.
Om ritt skyddsatgirder vidtas (se kapitel 7.6)
motverkar inte projektet att MKN kan nds. Dock
kravs ett genomtiankt miljéarbete i byggskedet
for att forhindra att ldckage eller annan
péverkan pé vatten uppstar.

De fiskvatten som skyddas enligt fisk- och
musselvattenforordningen (Naturvardsverket,
NFS 2002:6) finns inte i omradet och arbetena
bedoms darfor inte paverka mojligheterna att
klara gillande miljokvalitetsnormer for
fiskvatten.

MKN £6r fororeningar i utomhusluft (SFS
2010:477) bedoms inte paverkas som en f6ljd av
ombyggnaden av vigen. Vid en vig som
trafikeras med mindre dn flera tusen
fordon/dygn understiger halterna normalt
gillande riktvarden. MKN for luft ber6érs men
paverkas inte da trafikmidngderna pa strackan ar
alltfor 1dga och att inga andra verksamheter med
betydande utslapp finns i ndrheten, vilket gor att
fororeningshalterna blir laga.

Forordningen om omgivningsbuller (SFS
2004:675), vilken ir en miljokvalitetsnorm
(MKN) enligt miljobalken, innebar att
bullerdirektivet (2002/49/EG) ska genomféras.
Direktivet syftar till att minska buller fran stérre
kallor sdsom vigar, jirnvagar, flygplan och
storre industriell verksamhet.
Miljokvalitetsnormen f6r omgivningsbuller ar
inte tillampbar pé projektnivd men
Trafikverkets arbete med buller i vigplanen
bidrar till att miljokvalitetsnormens malsittning
kan nas.

Miljokvalitetsnormer f6r havsmiljon (HVMFS
2012:18) dr inte relevant for projektet annat dn
indirekt.

10.3 Hushallning med mark och
vattenomraden

Vagprojektet bedoms vara forenligt med en god
hushéllning med mark och vattenomraden och
bedoms inte skada de omraden av riksintresse
som finns inom planomrédet.
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11 Markansprak och
pagaende
markanvandning

For att genomfora de foreslagna atgérderna i
vagplanen behéver mark tas i ansprak. En
avvagning har gjorts mellan viganldggningens
behov och markintréangskonsekvenser. Det ar
framst skogsmark som berors men dven mindre
omraden med dngsmark samt tomtmark. Vilken
mark som berérs framgar av plankartor och
fastighetsforteckningen som hor till planen.
Mark som behover tas i ansprak permanent med
vagratt (markerade med "V” och "Vi” pa
plankartan) omfattar mark for bland annat vag i
ny strickning, vigbreddningar langs befintliga
vigar, ny bro 6ver Rengnan, omledning av
vattendrag, sikerhetszon, slanter och diken med
mera. Mark med inskrankt vagratt ("Vi” pa
plankartan) innebar att vighéllaren har raitt till
marken men med vissa villkor.

Trafikverket behover dven tillgang till omraden
med tillfllig nyttjanderitt under byggtiden for
att kunna genomfora anldggningsarbetena. Ett
flertal omréden har darfor avsatts och omfattas
av tillfallig nyttjanderatt. Mark som har avsatts
for tillfallig nyttjanderatt far tas i ansprék under
en begriansad tid. Foljande méarkningar T1-T5
framgéar av vagplanens plankartor och avser
anvandningen: arbetsomrdde, forbiledning av
byggtrafik och allmdn trafik, upplag av massor
etableringsomrade och tillfilligt upplag och

byggtrafik.

11.1 Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allmin vag i vigplanen omfattar
forutom sjilva viagen dven utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kapitel 7. I detta
ingar en 0,5 meter bred kantremsa langs
jordbruksmark/angsmark samt 2 meter pa
skogsmark. Kantremsan behovs for att
vidmakthélla vaganldggningen, det vill sdga
hélla undan rétter, sly och tradgrenar fran vagen
samt forhindra att diken vid &ker/angsmark inte
plojs igen. Sdkerhetszonen, som finns for att
minska kollissionsriskerna med bl.a.
oeftergivliga hinder vid avkorningar, ingar i det
nya vigomradet.

Pé plankartorna framgér befintligt och nytt
vagomrade. Det ar det tillkommande
viagomradet som ar angivet i
fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill

sdga det som ligger utanfor det befintliga
vagomradet for allmin vag.

Tillkommande vagomrade for allmén vag
omfattar ca 356 000 m2, varav ca 4 200 m2 med
inskrankt vagratt och darutéver 101 000 m?2 for
tillfallig nyttjanderatt. Det tillkommande
vagomradet bestar huvudsakligen av skogsmark
(ca 352 600 m2) men dven en mindre del
dkermark (ca 2000 m2) samt tomtmark (ca
1400 m2).

11.1.1 Vagomrade for allman vag med
vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i
ansprik mark eller annat utrymme for vig med
stod av en faststilld vagplan. Vagritten ger
vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vigen. Vaghallaren far
ratt att i fastighetsigarens stille bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning under den
tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in
fran allmént underhall.

Vagplanens plankartor redovisar omridden med
vagratt (V) och omfattar ca 352 000 m2.

Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren
har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och
annan skada. Vardetidpunkten for intrénget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga
ersittningen riaknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med réanta och index tills
ersittningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

11.1.2 Vagomrade for allman vag med
inskrankt vagratt

Viagplanens plankartor redovisar i
forekommande fall omraden med inskrankt
vagratt (Vi). Det finns olika inskrankningar
redovisade pa plankartorna. Dessa dr bendmnda
Vi1-4 och omfattar nedanstaende
inskrankningar.

- For omraden markerade med inskrankt
vagratt (Vi1) har Vaghallaren, inom
markerade omraden, endast ratt att
rensa backar och diken samt
tillgodogora sig jordmassor, alster och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur
marken eller utrymmet. I 6vrigt far
markigaren anvianda marken sé lange
som denna anvindning inte medfor
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negativ paverkan pa vigens eller
viaganordningens utformning, funktion
eller brukande.

- For omraden markerade med inskrankt
vagratt (Viz2) har Vaghéllaren, inom
markerat omrade, endast ratt att
anldgga och underhélla en stédmur
samt tillgodogora sig jordmassor, alster
och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. I 6vrigt far
markagaren anvianda marken sa lange
som denna anvindning inte medfor
negativ paverkan pa vigens eller
vaganordningens utformning, funktion
eller brukande.

- For omrdden markerade med inskrankt
vagratt (Vig) har Vaghallaren, inom
markerat omrade, endast raitt leda om
vattendrag inklusive erforderliga
erosionsskydd samt tillgodogora sig
jordmassor, alster och andra tillgdngar
som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. I 6vrigt fir markigaren
anvianda marken s lange som denna
anvandning inte medfor negativ
péaverkan pa vigens eller
vaganordningens utformning, funktion
eller brukande.

- For omrdden markerade med inskrankt
vagritt (Vig) har Viaghéllaren, inom
markerat omrade, endast ratt att
anlagga och underhélla viltstangsel
samt tillgodogora sig jordmassor, alster
och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. I 6vrigt far
markigaren anvinda marken sa linge
som denna anvindning inte medfor
negativ pdverkan pé vigens eller
viaganordningens utformning, funktion
eller brukande.

Berorda markytor och fastigheter framgéar av
plankartorna och omfattar ca 4 200 mz2.
Vagratten upphor nir vigen dras in.

11.2 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslés att totalt ca 101 500 m?2
mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.
Aktuella omraden har markerats plankartorna.
Fyra olika typer av tillfillig nyttjanderatt finns.
Omradena ar markerade med beteckningar T1-
T5 och har féljande anvandning:

- T, tillfallig nyttjanderatt for
arbetsomrade. Giller under byggtiden,

dock langst till och med godkiand
slutbesiktning.

- T2, tillfallig nyttjanderatt for
forbiledning av byggtrafik och allmin
trafik. Galler under byggtiden, dock
langst till och med godkind
slutbesiktning.

- Ta, tillfallig nyttjanderatt for upplag av
massor. Giller under byggtiden, dock
langst till och med godkiand
slutbesiktning.

- Ta, tillfallig nyttjanderatt for
etableringsomréde och tillfalligt upplag.
Galler under byggtiden, dock langst till
och med godkind slutbesiktning.

- Ts, tillfallig nyttjanderitt for byggtrafik.
Giller under byggtiden, dock langst till
och med godkand slutbesiktning.

11.3 Omrade for enskild vag, stangning
av enskild vag

Omléggningar av enskilda vigar/dgovagar
kommer inte att omfattas av beslut om
faststillelse. Dessa vigar kommer att regleras
genom lantmateriforrattningar enligt
anlaggningslagen.

Viagplanen medfor behov av omliggningar av
enskilda vagar. Vagplanens illustrationsplaner
redovisar Trafikverkets forslag till dessa
omlaggningar. Har kan ndmnas enskilda vagar
dar E45 nya striackning passerar Nonsberget (ca
km 6/100-8/000), enskild vig strax 6ster om
befintlig torvtéakt (ca km 9/380) samt enskild
vag invid Backénget (ca km 9/850).

Vigplanen medfor dven behov av stingningar av
enskilda vaganslutningar till allméan vag.
Stangning av enskild viganslutning sker genom
separat beslut av Vaghallningsmyndigheten, i
det hir fallet Trafikverket. Forslag till stingning
av enskilda viganslutningar till allmén vag
redovisas pa viagplanens illustrationsplaner,
genom markering av ett kryss 6ver aktuell
vaganslutning, se exempelvis km 9/760 samt ca
km 11/450.

Vid ombyggnad av anslutningar m.m. utanfér
vagomradet behover erforderliga anmélningar,
tillstdnd och dispenser etcetera. sokas,
exempelvis anmilan om 12:6 samrad enligt
miljobalken.
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11.4 Forandring av allmén vag

Vigforslaget innebar att dar ny E45 ansluter till
befintlig riksvag 84, vid ca km 9/600 - 10/100,
rivs den del av nuvarande riksvig 84 som inte
sammanfaller med ny E45 dragning samt den
nya C-korsningen for E45 /riksvig 84. Den
indragna delen av vagen utgar ur allméant
underhéll och ska rivas upp samt att marken ska
aterstallas till naturmark. Marken atergar till
respektive markdgare. Denna markyta omfattar
ca 9100 m2,

Vagforslaget innebér dven att anslutningen for
vag 557 till E45 i Alvros samhille behover flyttas
négot vasterut. Detta medfor att delar av
befintlig vig 557 rivs. Den indragna delen av
vagen utgar ur allmént underhéll och ska rivas
upp och marken ska &terstillas till naturmark.
Marken atergar till respektive markégare.
Denna markyta omfattar ca 25 m2.
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12 Genomférande och
finansiering

12.1 Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for
granskning och sedan genomga
faststéllelseprévning. Under tiden som
underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter
pé planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att
Trafikverket andrar viagplanen. De sakidgare som
berors kommer dé att kontaktas och far
mojlighet att limna synpunkter pa dndringen.
Ar dndringen omfattande kan underlaget
aterigen behova goras tillgangligt for
granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versands
till 1ansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begérs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet. Efter denna sa kallade
kommunikation kan beslut tas att faststilla
vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de
krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
overklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska granskas och faststéllas
regleras i 17—18 §§ vaglagen (1971:948).

Nir vdgplanen har vunnit laga kraft blir beslutet
om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vagbyggaren, det vill
sdga Trafikverket i detta projekt, har réatt, men
ocksa skyldighet om fastighetsidgare begéar det,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for
vagen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens
storlek (areal) och vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare.

12.2 Faststallelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas
pa planens plankartor, profilritningar om det
behovs, eventuella bilagor till plankartorna.

Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas
ndr viagen byggs. Denna planbeskrivning utgor
ett underlag till planens plankartor.

12.3 Rattsverkningar av
faststallelsebeslutet

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft far
foljande rattsverkningar:

» Vaghallaren far tillstdnd att bygga allmén vag i
enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

« Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat
utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéller
berorda fastighetsidgare ersattning.

« Vad som utgor allmén vig och viaganordning
laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda
mark som behd6vs for bygget av anlaggningen.
Pé plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur ldng tid den ska
anvandas, hur stora arealer som berors samt
vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att
borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen
har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar
tilltrade ar beraknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte
utan tillstand fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behovs
for anlaggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anlaggning
som redovisas i vagplanen.
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12.4 Kommunala planer

Projektet dr forenlig med gillande 6versiktsplan
(se kapitel 4.10). Inga detaljplanelagda omraden
finns inom vagplanens avgransningar.

12.5 Tidplan

Viagplanens granskningshandling kommer att
goras tillganglig for formell granskning under
sommaren 2019. Malsittningen att vigplanens
faststillelsehandling ska skickas for
faststallelseprévning under hosten 2019 Hur
planliaggningsprocessen gér till finns beskrivet
under kapitel 12.1.

Projektets tidplan i detalj framgar av figur 3.1, se
kapitel 3.

12.6 Forfragningsunderlag entreprenad

Arbetet med forfragningsunderlag for
kommande entreprenadarbeten kan troligen
paborjas under 2020. Upphandling av
entreprenor planeras att genomforas da
vagplanen vunnit laga kraft. Vagbygget berdknas
ta ca tre ar att genomfora.

12.7 Finansiering

Vagprojektet finansieras med medel ur Nationell
Plan for transportinfrastruktur 2018-2029
Totalkostnaden berdknas till ca 240 miljoner
kronor i 2019 ars prisniva.
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13 Fortsatt arbete

Sa har planerar vi arbetet

Arbetet med vigplanen kommer dven att
fortsattningsvis folja Trafikverkets
planldggningsprocess och géllande lagstiftning.

Denna vagplans granskningshandling kommer
att hallas tillganglig for granskning di berérda
(allménheten, enskilda som sarskilt berors,
kommun, lansstyrelse, 6vriga statliga
organisationer med flera) far mojlighet att
ldmna skriftliga synpunkter pa planen. Darefter
kommer viagplanen att ldimnas in for
faststillelseprovning. Nar planen ar faststilld
foljer en 6verklagandetid innan planen vinner
laga kraft. Forst efter detta kan byggnationen
starta.

Hur viagplaner ska granskas och faststéllas
regleras i 17—18 §§ viglagen.

13.1 Tillstand, anmalningar och
dispenser

Dispenser, lov, tillstdnd och anmalan ar
nodvindiga vid byggande av vag. I vissa delar
innebar en faststilld vigplan (tillstdnd for
vagprojektet) att tillstdnd finns. Tillstdndet
giller for den statliga viagen och dess
anlaggningar, men inte for enskilda vagar eller
andra atgirder utanfor faststilld plan.

De dispenser, tillstind och anmélningar som
kan bli aktuella inom detta projekt redovisas i
tabell 13.1. Trafikverkets bedomning om
vattenverksamhet dir antingen anmalan eller
tillstand behovs har markerats med (*) i tabell
13.1.

13.2 Kontroll och uppféljning

Kontrollprogram for yttre miljo ska upprattas
enligt Trafikverkets dokument "Miljésakring
plan/bygg”. Dokumentet tas fram infor att
arbetet med bygghandlingen péaborjas. De
skyddsatgarder som faststills i vigplanen och
sddana som inarbetas i forslaget f6ljs
fortlépande upp under kommande
projekterings- och byggskede.

En skotselplan ska upprittas infor framtida drift

och underhall av viganlaggningen.

13.3 Viktiga fragestallningar

Utover de utredningar och analyser som foljer
arbetet med planlaggningsprocessen och
kommande byggskede har ett antal
projektspecifika frgestillningar identifierats
vilka kommer att studeras narmare i arbetet i
senare faser i processen.

¢ Vidare utredning av hur forn- och
kulturldmningar kan komma att beroras
och péverkas av E45 genomforande.
Beslut om arkeologiska utredningar
fattas av Lansstyrelsen i Jimtland lan.

¢ Inventering av invasiva arter och vid
behov beslut om atgéarder for att
exempelvis forhindra spridning av dem.

e Utreda hantering av urschaktade
organogena jordar samt klargora vilka
eventuella tillstdnd och eventuella
skyddsatgirder som kréavs. Dessa fragor
bedoms kunna vara tidskritiska for
projektets genomforande. Mangden
organogena jordar beror pa slutlig
teknisk 16sning for grundlédggningen av
E45. Vidare kan olika forsiktighets- och
skyddsétgirder behova utredas vad
giller vigens passage 6ver myrmarker.
Exempel pa skyddsatgarder ar att
anldgga en viagbank med partier eller
skikt med material med ldagre
vattenledande formaga ex. moran med
malet att efterlikna omkringliggande
markers hydrauliska egenskaper.

e  Med hinsyn till att det ar gynnsamt for
omradets biologiska méngfald om det
skapas sydvianda viagskarningar med
finare material s som sand, ska detta
beaktas vid kommande
bygghandlingsskede.

e Kontroll sa att erforderliga
skyddsatgirder har genomforts for att
minska effekten av grumlande arbeten i
vatten samt kontroll si att
vandringshinder inte skapas vid byte
och nyanlaggning av trummor.

e Detaljerad utformning av faunapassage
invid Rengnan betriaffande god
anpassning till omgivande terring, att
passagen ges fri h6jd om minst 4,5
meter under bron och sa att naturliga
vegetationsskikt anldggs pa slitytor med
mera.
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Tabell 13.1 Lov, tillstdnd och dispenser ar nédvandiga vid byggande av vagprojekt. | vissa
delar innebar faststalld vagplan (tillstand for vagprojektet) att tillstand finns.

Typ av arende

Anmélan om
péatraffande av
fornlamning

Anmalan om
vattenverksamhet

Anmaélan
alternativt tillstand
(*) om
vattenverksamhet

Ansokan om
tillstand att ta bort
fornlamning

Arkeologisk

utredning

Avvattning

Bygglov

Aktuellt

Om en fornlamning
patraffas ska arbetet
omedelbart avbrytas och
férhallandet anmalas till
lansstyrelsen

Vattenverksamhet blir
aktuellt bland annat vid
korsande av vattendrag

Bro 6ver vattendraget
Rengnan inklusive
omledning av Rengnan
vid platsen samt
anlaggande av
faunapassage.

| det fall
vaganlaggningen
sammanfaller med en
fornlmning behdvs
tillstadnd foér att rubba, ta
bort eller téacka dver
lamningen

Den arkeologiska
processen innebar tre
steg: arkeologisk
utredning (etapp 1 och
2), férundersokning och
undersdkning
(slutundersokning)

| det fall torven behover
avvattnas innan den
ateranvands pa plats
eller fraktas bort for
anvandning pa annan
plats

| det fall ndgon typ av
byggnader ska uppféras
inom végplaneomradet

Lagstiftning

Kulturmiljélagen

2 kap 10 §

Miljobalken
11 kap 12 &

11 kap 9b &

Miljobalken
11 kap 12 &

11 kap 9b §

Kulturmiljélagen

2kap 12§

Kulturmiljélagen

2kap 11 8§

Miljobalken

9 kap

Plan- och
bygglagen

Anmarkning

Lépande dialog med
lansstyrelsen
rekommenderas

Anmalan lamnas till
lansstyrelsen for
bedémning innan arbetet
paborjas

En anméalningspliktig
vattenverksamhet far
paborjas tidigast 9 veckor
efter att anmélan
inlAmnats

Anmélan lamnas till
lansstyrelsen for
bedémning innan arbetet
paborjas

Ansokan om tillstand till
vattenverksamhet prévas
av mark- och
miljddomstolen

Lansstyrelsen far lamna
tillstand endast om
fornlamningen medfor
hinder som inte star i
rimligt forhallande fill
lamningens betydelse

For att faststalla
forekomsten av
fornldmning kan
lansstyrelsen besluta om
en arkeologisk utredning

Samrad med lansstyrelsen
boér genomforas i sa tidigt
skede som mgjligt

Bygglov soks innan
byggnation pabérjas

Ansvarig myndighet

Lénsstyrelsen
Jamtlands lan

Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Lénsstyrelsen
Jamtlands lan
alternativt Mark- och
Miljodomstolen

Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Lénsstyrelsen
Jamtlands lan

Harjedalens kommun
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Typ av érende

Generella
biotopskydd

Hantering av
uppschaktade
massor

Samrad enligt
12 kap 6 8
miljébalken

Strandskydds-
dispens

Transporter av
avfall

Fororenade
massor

Artskydds-
dispens

Atervinning av
avfall for
anlaggnings-
andamal

Aktuellt

Atgéarder som beror
generella biotopskydd
kréver normalt dispens

Lagring av avfall och
uppschaktade massor
kraver tillstand eller
anmalan

Atgéarder som vasentligt
kan komma att &ndra
naturmiljon

Atgarder inom
strandskyddsomradet

Tillstand kréavs for
transport av avfall,
sasom overblivna
schaktmassor

Om férorenade massor
patraffas ska
tillsynsmyndigheten
omgaende informeras.

Om fridlysta arter riskerar
att paverkas kan dispens
vara aktuellt

Om det inte ar sékert att
uppschaktade massor
kommer att anvandas
inom projektet (pa
samma plats och inom
en rimlig tidsrymd)
raknas massorna som
avfall

Lagstiftning

Miljébalken

7 kap. 11a §

Miljobalken

9 kap

Miljébalken

12 kap 6 §

Miljobalken

7 kap 18 §

Miljébalken

15 kap 17 §

Miljobalken 10 kap
118

Miljébalken 7 kap

Miljéprévnings-
férordningen

3480ch358

Anmarkning

Samtliga kanda atgarder
inom generella
biotopskyddade omraden
faststalls i vagplanen, och
darmed behdvs inte
sarskild dispens for detta.

Samrad med lansstyrelsen
och/eller kommunen bér
genomforas i sa tidigt
skede som mgjligt

Samradsskyldigheten
galler inte atgarder som
anges i en faststalld
vagplan

Strandskyddsdispens
behovs inte for atgarder
inom det omrade som
faststalls i vagplanen

Kravet avser extern
transport, inte transporter
inom projektomradet

Viss risk beddms foreligga
for att fororeningar
patraffas. Exempelvis vid
korsningen i Alvros.

Kompletterande
inventering av berdrda
arter bedéms behovs.

| det fall
féroreningshalterna ar
laga (i niva med
bakgrundshalter eller
nivaer enligt
Naturvardsverkets
handbok 2010:1) kan
massorna anvandas fritt.

Ansvarig myndighet

Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Lansstyrelsen
Jamtlands lan eller
Harjedalen kommun
beroende pa
miljopaverkan

Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Harjedalens kommun
eller Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Harjedalens kommun
eller Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Lansstyrelsen
Jamtlands lan eller
Harjedalens kommun
beroende pa om
féroreningsrisken
("inte endast ar ringa”
respektive "ar ringa”)
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14 Kallor och forklaringar

Forklaring forkortningar

BK: barighetsklass

dB LAeq: Ljudstyrka i decibel avvagt till
mainniskans horbara frekvensregister.
Ekvivalentniva som tar hansyn till att ljudet

varierar 6ver dygnet.

EVA: Effekter Vid Viganalyser (applikation for
samhaéllsekonomiska kalkyler)

LIS: landsbygdsutveckling i strandnéra ldgen, en
term som anvinds bland annat i 6versiktsplaner
MKB: miljokonsekvensbeskrivning

MKN: miljokvalitetsnorm

NNK: Nettuvuvardeskvot ( (nytta-
kostnad)/kostnad )

NVDB: Nationell vigdatabas

PAH: polycykliska aromatiska kolviten (ett
miljogift)

PCB: polyklorerade bifenyler (ett miljogift)
STRADA: Swedish Traffic Accident Data
Acquisition (nationell databas 6ver olyckor

rapporterade av polisens och sjukvarden)

TEN-T: Transeuropeiska transportnit. Natverk
utpekat av EU

TFK: Trafikflodeskartan

VGU: Vigar och Gators Utformning,
Trafikverkets riktlinjer for vigutformning.

VR: Dimensionerande hastighet

ADT: Arsmedeldygnstrafik

AVS: Atgirdsvalsstudie

OP: 6versiktsplan, tas fram av kommunerna for
att langsiktigt planera utvecklingen av den
fysiska miljon 6ver hela kommunen.

Tryckta kallor och utredningar
Projektinterna dokument

Trafikverket (2016) Oversiktlig naturinventering
faglar, E45 delen Rengsjon-Alvros, Hirjedalens
kommun Jamtlands lan.

Trafikverket

Trafikverket (2002) Forstudie Rengsjon-Alvros.

Trafikverket (2004) Vagutredning Rengsjon-
Alvros.

Trafikverket (2011),
Miljokonsekvensbeskrivning for viagar och
jarnvagar, Handbok — Metodik, Publikation
2011:090

Trafikverket (2011), TRV rddsdokument,
Vagdagvatten, Rad och rekommendationer for
val av miljoatgard, TDOK 2011:112, 2011-10-11

Trafikverket (2012), Gemensamma miljokrav for
entreprenader, senast reviderad 2013-01-25

Trafikverket (2012), Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling, TDOK 2012:93, TRV

2012/14513

Trafikverket (2012) Planeringsunderlag for
rastplatser i Region Mitt, 2012-09-17

Trafikverket (2012), Overgripande krav for
vagar och gators utformning (VGU), TRV
publikation 2012:181

Trafikverket (2014) Planldggning av viagar och
jarnvagar. Publikation TRV 2012/85426

Trafikverket (2014) Atgirdsvalstudie
Trafiksdkerhets- och tillgdnglighetsbrister
E45/vag 84 och vig 505, centrala Sveg.
Publikation TRV 2014/91252
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Trafikverket (2015), Bilaga till
Uppdragsbeskrivning E3.10 Miljo, 2015-01-05,
version 4, avsnitt 4

Trafikverket (2015) Krav for Vagars och gators
utformning. Publikation: 2015:086

Trafikverket (2015) Vigledning regional
cykelvagsplanering. Publikation 2015:032

Trafikverket (2015), Icke-forhandlingsbara-
biotoper, ett koncept for att undvika
exploatering av smébiotoper med oerséttliga
naturviarden, ISBN: 978-91-7467-851-2.

Trafikverket (2015), Trafikverkets
kunskapsunderlag och klimatscenario for
energieffektivisering och begransad
klimatpaverkan, Publikationsnummer TRV
2014:137, 2015-01-26

Trafikverket (2015), Atgirdsvalsstudier — nytt
steg i planering av transportlosningar,
Handledning. Utgivare: Trafikverket i
samarbete med Boverket och Sveriges
kommuner och landsting Publikationsnummer:
2015:171. ISBN: 978-91-7467-834-5.

Trafikverket (2016) checklista, Invasiva arter
som ska bekdmpas, dokumentID TDOK
2015:0469.

Trafikverket (2016), Granskningshandling
Riksvig 84 Alvros — Hunnilsjén

Trafikverket (2016), Icke forhandlingsbara
biotoper — checklista 6ver biotoper som nya
vagar och jarnvagar inte ska paverka genom
intrdng, TDOK 2015:0490, 2016-02-02

Trafikverket (2016), Landskapsanalys for
planldggning av vdagar och jarnvégar, En
handledning, Publikationsnummer: 2016:033,
version 2016.01

Trafikverket (2016), PM Jarnvagsviadukt,
sydost om Sveg, E45 delen Rengsjon — Alvros

Trafikverket (2016), Rapport Statliga vigar som
Trafikverket kan upplata for en ny
barighetsklass 4.

Publikationsnummer:2016:141
ISBN: 978-91-7725-023-4Trafikverket (2016)
Trafikuppréakningstal for EVA 2014-2040-2060.

Riksvig 84 delen X-Liansgrians — Funédsdalen
I Jimtlands ldnstransportplan 2014-2025
avsitts 75 miljoner kronor for tgarder for
bibehéllen hastighet eller h6jning av hastighet
till 100 km/h med hog trafiksdkerhet pa hela
den del av riksvig 84 som l6per tvirs genom
Jamtland

Trafikverket (2016) Vigplan och
samradshandling Riksvig 84 delen Alvros-
Hunnilsjon.

Trafikverket (2016), Atgirdsvalsstudie
Trafiksakerhetsbrister del av vig 84, Nilsvallen-
Alvros, Sveg, 2016-10-25Trafikverket (2017)
Stallningstagande och fortsatt hantering
Trafiksakerhetsbrister del av vig 84, Nilsvallen-
Alvros, samt jarnvigsviadukt Sveg. TRV-
2015/26760, AVS-00206, Projekt 150186

Trafikverket (2017) Vagplan samradsunderlag,
E45 Rengsjon — Alvros, daterad 2017-04-24

Trafikverket (2017) Vagplan samradshandling,
val av lokalisering, E45 Rengsjon — Alvros
daterad 2017-11-02

Trafikverket (2017), Buller och vibrationer fran
trafik och vig och jarnviag, TDOK 2014:1021,
2017-03-13, version 2.0

Trafikverket (2017), Rad, Avvattningsteknisk
dimensionering och utformning — MB 310,
TDOK 2014:0051, 2017-10-12

Trafikverket (2017),
Miljokonsekvensbeskrivning viag 1053,
Flygplatsvigen Sélen, projektnummer: 150501,
2017-02-24

Trafikverket (2017), Samradsunderlag, projekt
E45 Rengsjon-Alvros, 2017-02-09

Trafikverket (2017), Samrédshandling, projekt
E45 Rengsjon-Alvros, 2017-11-10
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Trafikverket (2018), Samradshandling, projekt
E45 Rengsjon-Alvros, 2018-02-19

Trafikverket (2018), Stallningstagande
angdende val av lokaliseringsalternativ for E45
delen Rengsjon-Alvros, 2018-06-14

Vigverket (2002), Forstudie/Beslutshandling,
Riksvig 45 Rengsjon-Alvros, Objekt 354350,
2002-10-21.

Vagverket (2004), Viagverkets foreskrifter om
barforméga, stadga och bestindighet hos
byggnadsverk vid

byggande av vigar och gator, VVFS 2004:31

Vagverket (2004), Vag- och gatuutrustning, VV
publikation 2004:80

Vagverket (2004), Miljokonsekvensbeskrivning
for vigutredning, Vig 45 Rengsjon-Alvros,
2004-08

Vagverket (2004), Vagutredning Vig 45
Rengsjon-Alvros, Hirjedalens kommun,
Jamtlands 14n, Objekt 354 350, 2004-12

Vagverket (2005), Vigledning for
barnkonsekvensanalys i vigplaneringen,
Publikation 2005:37

Viagverket (2007), Hantering av uppgravda
massor, administrativa krav, Publikation

2007:99

Vagverket (2007), Rad och rekommendationer
for hantering av sulfidjordmassor, Publikation
2007:100

Lansstyrelse, region och lansmuseum

Jamtli (2015), 2014 ars fornminnesinventering i
Jamtlands 1an, Harjedalens kommun, Rapport —
Jamtli 2015:7

Jamtli (2016), 2015 ar fornminnesinventering i
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Jamtli 2016:9
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Arkeologisk utredning, steg 1, i samband med
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http://www.lansstyrelsen.se/gavleborg/SiteColl
ectionDocuments/sv/djur-och-natur/skyddad-
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Lansstyrelsen Jimtlands 1an (2006), Utter i
Jamtlands ldn, Rapport 2006:2

Lansstyrelsen Jamtlands lan (2008), Rapport,
Faunapassager for utter i Jaimtlands lan —
Inventering under aren 2006 och 2007

Lansstyrelsen Jimtlands 1an (2009),
Luftfororeningar i Jimtlands 14n — analys och
lagesbeskrivning samt forslag till
overvakningsprogram, IVL Svenska
Miljoinstitutet AB, Rapport 2009:04

Lansstyrelsen Jamtlands 1an (2006)
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