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1 Icke-teknisk sammanfattning

Bakgrund

Trafikverket har identifierat behov av dtgirder for 6kad standard och trafiksdkerhet pd E45, strackan
mellan Rengsjon och Alvros i Hirjedalens kommun. Den befintliga strickningen av E45, frin Rengsjon
via Sveg och lings Ljusnans norra sida till Alvros, har varierande standard och bitvis 14g framkomlighet
och innebar en omvég for 1angviaga trafik med mélpunkter norr och soder om omrédet kring Sveg-
Alvros.

Trafikverket har sedan 2015 arbetat med en planldggningsprocess for att utreda, bedoma och jamfora
alternativen upprusning av den befintliga viagen eller anldggning av en ny, kortare strickning av E45
inklusive viss ombyggnad av befintlig E45.

Andamailet med projektet dr att forbittra trafikséikerheten och tillgiingligheten for resande lings E45.
Projektmalen &r att minska restiden, att uppfylla kraven for europavig samt att anpassa vagen efter
omgivande landskap.

Trafikverkets planlaggningsprocess

Utredningen sker enligt Trafikverkets planldggningsprocess for framtagande av vig- och jairnviagsplaner.
Under processen utreds var och hur vagen ska upprustas/anlaggas och de olika alternativens mojligheter
och utmaningar vigs mot varandra sa att det bésta alternativet ar det som beslutas och genomfors
(avsnitt 2).

Samrad &r en viktig del av planlaggningsprocessen och genomfors med manga olika parter si att
Trafikverket kan ta del av parternas kunskap och synpunkter. Samrad genomfors exempelvis med
lansstyrelsen, kommunen, andra berérda myndigheter, enskilda som sirskilt berors, organisationer och
allménheten. Samrad genomfors vid flera olika faser av planlaggningsprocessen (avsnitt 6).

Planlaggningsprocessen ar dagsliaget i fasen samradshandling planutformning och denna
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har samma status.

Miljobeddmningar och MKB

Linsstyrelsen Jamtlands 14n har i juni 2017 beslutat att genomférande av projektet kan antas medfora
en betydande miljopaverkan, vilket bland annat innebar att en MKB ska tas fram och att samrad ska
genomforas med en utokad krets.

Det 6vergripande syftet med miljobedomningar och MKB é&r att integrera miljéaspekter i planering och
beslutsfattande si att en hallbar utveckling fraimjas. MKB mojliggor en samlad bedomning av det
planerade vigprojektets inverkan pd manniskor och miljon samt pa naturresurser. Framtagandet av
MKB har skett integrerat med planlaggningsprocessen genom utredningar, framtagande av underlag och
genomforda samrad.



Relevanta miljéintressen

Forsta steget i miljobedomningsarbetet dr att identifiera och avgransa relevanta miljéintressen, det vill
sdga de intressen for vilka projektet bedoms kunna medfoéra betydande miljoeffekter (avsnitt 4).

Utgéende fran de miljointressen som framgér av sjatte kapitlet miljobalken har féljande miljointressen
bedomts vara relevanta for det aktuella projektet;

- befolkning (boendemiljon, rekreation och friluftsliv samt kommunikationer),
- manniskors hélsa (buller och olycksrisker/sikerhet),

- biologisk méangfald — naturvarden (skyddade eller skyddsvarda arter och biotoper, nyckelbiotoper,
faglar och ovrigt djurliv),

- mark (torv och hydrologi samt potentiellt férorenade omraden),
- vatten (sjoar och vattendrag samt grundvattenresurser),

- luft (lokal luftkvalitet och 6vergripande luftforhallanden),

- klimat (vaxthusgaser och klimatkénslighet),

- kulturmiljo (fabodar, lokala/regionala varden, forn- och kulturlaimningar samt kinsliga
kulturmiljoer inom den kvarvarande korridoren),

- landskapet (landskapsanpassning och hansyn till kdnsliga miljoer),
- skyddade omraden (riksintressen och skyddade omraden enligt sjunde kapitlet miljobalken) samt,
- areella naringar (jord- och skogsbruk, rennaring och tdakter/materialuttag).

Bedémning av miljoeffekter

Det andra steget i miljobedomningsarbetet ar att fordjupa bedomningarna av effekter for de relevanta
miljéintressena. Bedomningarna har utgatt fran Trafikverkets skala for bedomning i MKB och utforts i en
femgradig skala, frén positiva effekter till stora negativa effekter (avsnitt 3).

I det andra steget ingar dven att jamfora vagplanealternativet med nollalternativet, som innebar att dagens
forhallanden bibehélls medan omvarlden forandras pa forutsebart sitt fram till valda prognosar 2040 och
2060, samt att redovisa vilka skyddsatgarder som &ar lampliga att vidta (avsnitt 9 och 10).

Projekt E45 Rengsjon — Alvros

I januari 2016 paborjades arbetet med att ta fram vigplanens samradsunderlag. Samradsunderlaget, som
fardigstédlldes varen 2017, visade pa att det fanns flera alternativa lokaliseringar av E45 som kan tillgodose
andamal och projektmal.

Av den anledningen inleddes arbetet med samriddshandlingen med studier av alternativa lokaliseringar.
Under fasen samradshandling, val av lokalisering har fyra olika alternativ identifierats och utretts:



1

« Alternativ 1 — 0+ via Sveg — omfattar upprustning av befintlig vig, dragning av ny vig pa en kortare
striicka vister om Alvros samt ny bro &ver jirnvigen cirka 2 kilometer sydost om Sveg.

« Alternativ 2 — 0+ via ny bro 6ver Ljusnan — omfattar upprustning av befintlig vig, dragning av ny vig
pa en kortare stricka vister om Alvros samt ny bro 6ver Ljusnan dster om Sveg, vister om Byvallen.

« Alternativ 3 — Ny vig vaster om Nonsberget — omfattar ny vigdragning i omradet mellan Rengsjon och
Alvros pa den vistra sidan av Nonsberget. Den nya vigen ansluter till riksviig 84 och bron &ver
Ljusnan i Alvros.

« Alternativ 4 — Ny vég Oster om Nonsberget — omfattar ny vigdragning i omrédet mellan Rengsjon och
Alvros p den stra sidan av Nonsberget. Den nya vigen ansluter till riksviig 84 och bron éver Ljusnan
i Alvros.

Under planldggningsprocessen har de fyra alternativens majligheter och utmaningar identifierats och ett
flertal olika typer av utredningar har genomforts (avsnitt 5).

Utgédende fran genomforda utredningar och relevanta bedomningsgrunder (se avsnitt 7) har alternativen
bedomts och jamforts med varandra (avsnitt 8).

Utredningsarbetet i projektet har visat att om projektets &andamal och projektmal ska kunna nis med en
god samhillsekonomi behévs en ny dragning av E45 for att minska restiden. Atgirder ldngs befintlig E45
for att hgja framkomligheten och né erforderlig standard bedoms fa ett daligt utfall och bli s& kostsamt att
de inte ar samhéllsekonomiskt motiverade. Ett forslag till bortval av de bada o+ alternativen, via Sveg och
via ny bro 6ver Ljusnan gjordes hosten 2017 vilket 4ven presenterades vid ett samrad senhosten 2017.

Utredningsarbetet visade att intrdng och paverkan pa landskap, kultur-, natur-, och boendemiljon
bedomdes bli rimliga i de bada korridorerna kring Nonsberget sarskilt i forhéllande till den nytta en ny
vagdragning kan ge. Mojligheten till anpassningar av en ny vaglinje for att minska intrang och paverkan
bedomdes dven i huvudsak vara god inom de foreslagna korridorerna.

I Samradshandling val av lokalisering, daterade 2018-02-19 respektive 2018-05-22, presenterades att en
ost-vistlig forbindelse, lokaliserad i korridor vaster om Nonsberget, alternativ 3, som anpassas for trafik i
samtliga riktningar.

Den 0st-vastliga 1anken bedoms innebéra en forbattring for fler trafikanter, till en bedomd lagre
investeringskostnad och areellt intréng. Sammantaget innebar det att restidsvinsten och nyttan med
lanken summerat blir stérre 4n om lanken enbart nyttjas av trafik 1angs E45. Av de anledningarna valdes
korridoren med ny strackning 6ster om Nonsberget bort under viren 2018.

I omradet norr och vaster om Lillsjon finns forn- och kulturlamningar inom ett riksintresseomréde for
kulturmiljon och ett kirnomrade med naturvirden i och kring de 6ppna delarna av Norderflon som
bedomdes kunna skadas patagligt av en ny vigdragning. Ett bortval av omradet norr och vister om Lillsjon
gjordes darfor genom att avgriansa korridoren i detta omrade.



Trafikverkets stallningstagande till alternativ

Trafikverket har i juni 2018 tagit stéllning till att det alternativ som med god samhallsekonomi kan né
projektets indamal och projektmal ir en ny vigstrickning mellan Rengsjon och Alvros, alternativ 3.
Trafikverket motiverar stillningstagande bland annat med att en dragning vister om Nonsberget ger en
ost-vastlig forbindelse som kan anpassas for trafik i samtliga riktningar och darmed innebar en forbattring
for fler trafikanter.

Planutformning

Efter Trafikverkets stallningstagande har ytterligare utredningar genomforts for att ta fram den mest
lampliga vaglinjen inom den kvarvarande korridoren i alternativ 3.

Inledningsvis studerades ett flertal tinkbara strackningar inom korridoren. Trafikverket har darefter
identifierat en principiell strackning av E45 inom korridoren, det giller dven principer for
korsningslésningar mot allmédnna vagar.

Nedan ndmns nagra aspekter som ligger till grund for vagforslagets nuvarande lokalisering och
utformning;:

« Vagforslaget, med tidig anslutning till den befintliga riksvig 84 i Backénget, ger hog nyttjandegrad av
befintliga vagar vilket minskar det areella intranget (sparar naturmark).

+ Anslutningspunkterna och de principiella korsningsutformningarna mot befintliga allménna vagar ar
av visentlig betydelse for bilisternas medvetna val av fairdvig med avseende pa lokal service samt att
anslutningarna utgor knytpunkter for nord-sydliga och 6st-vistliga transporter i regionen.

» Vigforslaget bedoms ha en bra potential till god landskapsanpassning och majlighet att skapa en for
trafikanten trivsam upplevelse av vagstrackningen.

« I devistra delarna av strackningen innebar vigforslaget en mindre splittring av befintlig rumsbildning
ijamforelse med linjeforslag som innebar C-korsning nordviast om Rengsjon.

+ I de Gstra delarna har vagforslaget i jamforelse med andra gjorda vaglinjestudier lokaliserats langre
fran omradet vid Lillsjon. Vagforslaget ger dirmed bittre forutsiattningar att motverka effekter av
buller och visuell paverkan for fibodmiljon.

« Vigforslaget lamnar kvar mer natur kring bebyggelsen vid Backénget, i stéllet for att blir kringbyggd av
ytterligare en viganldggning som tar obruten naturmark i ansprak.

« Intranget i vitmarkskomplexet Norderflon-Vallmoflon, dar noteringar vid genomférda inventeringar
visar pa forhallandevis god forekomst av faglar, har kunnat reduceras genom vagforslaget.

« Jamfort andra utredda vaglinjer innebar vagforslaget ssmmantaget minst negativa miljoeffekter, vilket
inkluderar storningar och oldgenheter fréan trafik och anlaggning.
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Miljokvalitetsnormer

Med vidtagande av relevanta och lampliga skyddsétgiarder bedoms projektet kunna genomforas utan att
forandra eller forsamra varken den ekologiska eller den kemiska statusen i forekommande
ytvattenforekomster (sjoar och vattendrag), och projektet bedoms darmed inte forhindra att beslutade
miljokvalitetsnormer kan nds och innehéllas (avsnitt 12).

Projektet bedoms inte medfora forsdmring av statusen i forekommande grundvattenférekomster, eller
riskera att beslutade miljokvalitetsnormer inte kan innehallas (avsnitt 12).

Motiverat av de smé trafikméngderna bedoms projektet kunna genomforas utan att riskera 6verskridande
av gallande miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller respektive utomhusluft. Miljokvalitetsnormerna for
fisk- och musselvatten respektive havsmiljon bedoms inte vara relevanta i detta projekt (avsnitt 12).

Uppfyllelse av mal och allmanna hansynsregler

Genomforande av projektet bedoms uppfylla bade det 6vergripande transpolitiska malet och de mal som
antagits specifikt for projektet.

Trafikverkets planldggningsprocess antas i sig uppfylla uppsatt folkhalsopolitiskt mal om delaktighet och
inflytande och tillser dven att de allmédnna hansynsreglerna i andra kapitlet miljobalken efterfoljs.

Aven om ett genomférande av projektet troligen kan medfora negativa effekter pa nigra av det stora
antalet fornminnen i mark som aterfinns i omradet sd bedoms projektet inte medféra negativa effekter pa
uppsatta kulturmiljomal.
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2 Beskrivning av projektet

2

Detta avsnitt innehéller en kortfattad beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal, projektmal och syfte,

nuvarande vagstandard och trafikférhallanden, tidigare utredningar, studier och beslut samt tillampliga krav

pa utformning.

2.1 Bakgrund

E45 gér genom Europa, fran Sicilien i séder, och
genom Sverige mellan Goteborg till Karesuando i
norr. E45 utgor en viktig lank i det svenska och
europeiska viagnitet och tillhér de av myndigheterna

rekommenderade viagarna for trafik med farligt gods.

I Hirjedalens kommun, sydost om Sveg ungefar vid
Rengsjon, viker vigen av i vastlig riktning, passerar
genom de centrala delarna av Sveg och foljer sedan
den norra sidan av ilven Ljusnan dsterut mot Alvros.
Vigstrickan mellan Rengsjon och Alvros har
varierande standard med skiftande vagbredd och har
dven till delar brister i plan- och profilstandarden
vilket forsvarar sakra omkorningar. Strackningen
medfor en omvag for trafikanter med malpunkter
norr respektive sdder om Sveg-Alvros.

Eftersom den nuvarande vagstrackan bade har
partier med pétagliga trafiksdakerhetsbrister och &ar
tids- och kostnadskravande ur trafikanternas
synpunkt utreder Trafikverket, som ansvarig
vaghaéllare for E45, mojligheten att ge vigen en bittre
framkomlighet och trafiksakerhet.

I inledningen av projektet har ett stort
utredningsomrade definierats dir alla tdnkbara,
rimliga och mgjliga nya alternativ av projektet kan

utforas, se figur 2.1.

Kvarvarande vagkorridor
I IUtredningsomrade

ingaammen

Vognsssngen 0 1 2

4Kilometer

Mdgdsiaten

Figur 2.1 Projektets utredningsomrdde samt kvarvarande korridor inom vilket planutformning sker.

© Lantmadteriet, Geodatasamverkan.



Det initiala utredningsomrédet for projekt E45
Rengsjon - Alvros omfattar en yta som stricker sig
langs Ljusnan, mellan Sveg i vister och Kolsitter i
oOster, och ned till Siksjon i soder. Omrédets
omfattning valdes for att tiacka in samtliga teoretiskt
mojliga utformningar och for att finga upp
foreteelser i vagens narhet som kan ha relevans for
utformning, ekonomi och miljéoanpassningar.

Under 2016 och 2017 utférdes 6vergripande
utredningar for upprustning av befintlig vag
alternativt lokalisering av ny vigdragning inom
utredningsomrédet. Utredningarna omfattade bland
annat upprustning av nuvarande strackning genom
centrala Sveg, upprustning av befintlig E45 och
uppférande av ny bro 6ver Ljusnan strax oster om
Sveg, samt ett antal korridorer for alternativa
dragningar av ny vig vaster respektive dster om
Nonsberget, se avsnitt 8.

2.1.1 Beslut om betydande miljopaverkan

Med projektets samradsunderlag som grund tog
Lansstyrelsen Jamtlands 14n den 7 juni 2017 beslut
om att vigplanen for E45 Rengsjon - Alvros kan
antas medfora en betydande miljopaverkan, vilket
enligt 6 kap. 28 § miljobalken bland annat innebér
att en miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram for
projektet.

2.1.2 Trafikverkets stéllningstagande om
lokalisering

Trafikverket tog den 2018-06-14 stillning till att det
alternativ som med god samhillsekonomi kan n&
projektets Andamal och projektmal ar att anldgga en
ny vigstrickning mellan Rengsjon och Alvros inom
korridor 3, vister om Nonsberget, enligt
samradshandling val av lokalisering (2018-05-22).

Trafikverket motiverade sitt stillningstagande bland
annat med att en dragning av ny vig vister om
Nonsberget ger en Ost-vistlig forbindelse som kan
anpassas for trafik i samtliga riktningar och darmed
innebar en forbattring for fler trafikanter.

I enlighet med Trafikverkets stillningstagande
fordjupades projektet under hosten 2018 med vidare
utredningar inom alternativ 3, Korridor vister om
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korridoren, se avsnitt 8. Analyserna resulterade i att

Nonsberget. Inom alternativ 3 har detaljerade
linjestudier nu utférts inom den kvarvarande

Trafikverket identifierade en principiell strackning
for E45 inom den kvarvarande korridoren (korridor
3) samt principiella korsningslosningar mot
allminna vigar. Det dr denna strackning som
vagforslaget har sin grund i.

2.2 Transportpolitiska mal

Trafikverkets uppdrag frén regeringen ar att bl.a.
ansvara for den langsiktiga infrastrukturplaneringen
for vagtrafik, samt for byggande och drift av statliga
vagar. (Trafikverket, 2019).

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar
att sakerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsoérjning for
medborgare och niringsliv i hela landet
(Regeringskansliet, 2018).

Under det 6vergripande maélet finns ett funktionsmal
om tillgdnglighet och ett hinsynsmal om sékerhet,
miljo och hélsa, med ett antal prioriterade omraden.

2.3 Andamal, projektmal och syfte

Motiverat av de 6vergripande transportpolitiska
malen och utgdende fran de identifierade bristerna
och omradets forutsattningar ar andamaélet med
projektet att forbattra trafiksikerheten och
tillgangligheten for resande lings E45.

Projektmalen ar att minska restiden, att uppfylla
kraven for europavig samt att anpassa vigen efter
omgivande landskap.

Ett av syftena med vigplanen ar att faststilla ett
vagomrade som gor det mojligt att genomfora
foreslagna vagatgarder. Arbetet med vigplanen sker,
som tidigare namnts, enligt Trafikverkets
planlaggningsprocess, vilket innebar en kontinuerlig
process dér projektering, utredningar och samrad
successivt blir mer detaljerade.



Vagplan/Jarnvagsplan
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Figur 2.2 Trafikverkets planliggningsprocess. Under processen har planen olika status, sGésom samrddsunderlag
under borjan av processen och faststdllelsehandling i slutet av processen. Kdlla: TRV 2012/85426 (Trafikverket,

2014).

Syftet med denna MKB ar och har varit att integrera
miljéaspekterna i planeringen och majliggora en
samlad bedomning av det planerade vigprojektets
effekter, enligt vad som framgar av miljobalken.

2.4 Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt genomfors enligt en
planlidggningsprocess som styrs av lagar och
forordningar och som slutligen leder fram till en
véagplan, se figur 2.2.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vigen
bor byggas, och de olika alternativens mojligheter
och utmaningar vigs mot varandra. Tanken med
planldggningsprocessen ar att det vagt av alla
aspekter bésta alternativet dr det som beslutas och
genomfors.

Planlaggningsprocessen inleds med att ett
samradsunderlag tas fram som bland annat beskriver
hur projektet kan pdverka miljon. Lansstyrelsen ska
sedan besluta om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan eller inte. Om projektet kan
antas medfora en betydande miljépaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram i
projektet.

MKB ska slutligen godkdnnas av Lansstyrelsen
Jamtlands lan innan den gors klar fér granskning.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningsprocessen
och genomfors med ménga olika parter. For att
Trafikverket ska fa ta del av parternas synpunkter
och kunskap genomférs samrad med bland annat
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kommun, lansstyrelse och de enskilda som sarskilt
berors. Samrad kan ske antingen direkt med
parterna, genom méten som dven ar 6ppna for
allménheten eller genom tillgdngliggorande av
skriftligt material/underlag och information om hur
synpunkter kan lamnas. Alla inkomna synpunkter
och yttranden sammanstalls, tillsammans med
Trafikverkets bemotande av dessa, i vagplanens
samradsredogorelse, se avsnitt 6.

2.5 Trafikforhallanden

Nedan redovisas i dagslaget radande
trafikforhallanden inom projektets
utredningsomradet vad géller vigstrackning,
vagstandard, trafikfloden , med mera.

2.5.1 Vagstrackning

I dagsliget leds all trafik 1angs E45, inkluderat den
tunga trafiken med farligt gods, genom tétorten Sveg
och férbi/genom den nérliggande mer spridda
bebyggelsen langs Ljusnans norra sida, figur 2.1.

For de mer langvaga transporter langs E45 som har
sina malpunkter norr och séder om Sveg utgor den
befintliga strackningen av E45 mellan Rengsjon och
Alvros i dagsliget en tids- och energikrivande
omvag.

2.5.2 Véagstandard

Inom utredningsomradet har nuvarande E45 en
varierande standard med bland annat, skiftande
vagbredd och framkomlighet. Vagbanebredden
varierar mellan 6,3-9,0 meter och dr som smalast pa
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Figur 2.3 Trafikflodeskartan. I Alvros dr det den lilla viigen 557 som har 109 ADT. Killa: Trafikverket.

© Lantmditeriet, Geodatasamverkan.

strackan soder om Sveg, mellan Byvallen och
korsningen med vig 504, se figur 2.3. Hela strackan
ar belagd med asfalt och har barighetsklass 1 (BK 1).
Strackningen har till delar brister i plan- och
profilstandarden och den skyltade hastigheten
varierar mellan 50-100 km/h.

Inom utredningsomradet finns i huvudsak enkla
korsningar utan vanstersviangsfilt eller trafikoar (s.k.
C-korsnings typ). I Sveg ar korsningen mellan
E45/riksvag 84/vig 513 signalreglerad och
korsningen mellan E45/vag 504 har en trafiko pa
anslutande vig 504. Mellan Byvallen och Alvros finns
cirka 25 vaganslutningar, 30 fastighetsanslutningar
och 10 skogsvigsanslutningar. Bron 6ver jirnviagen
halvvigs mellan Sveg och Byvallen ar smal och
bedoms vara trafikfarlig. I dagslaget uppfylls darmed
inte kraven pa europavig langs hela strackan.
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2.5.3 Trafikfloden

Trafikfloden pa vagar uttrycks ofta som
drsmedelsdygnstrafik (ADT), vilket beskriver det
genomsnittliga trafikflodet pa en bestimd plats. ADT
ar ofta ett berdknat viarde baserat pa trafikmatningar
i september eller annan ldmplig tid d4 normal rytm
vanligtvis rdder. Trafiken kan dock variera kraftigt
over aret, exempelvis under turistintensiva perioder
vid storre helger och ledigheter.

Enligt Trafikverkets Trafikflodeskartan dr den mest
trafikerade strackan inom utredningsomrédet
Vallarviagen genom Svegs titort, som i dag utgor del
av bade E45 och riksviig 84, pa vilken ADT uppgar till
cirka 4 600, se figur 2.3 (Trafikverket, 2018). Pa E45
mellan Sveg och Rengsjon uppgar ADT till cirka

1 000 respektive ungefir 2 000 for striackan mellan
Sveg och Alvros. Den trafikmitning som Trafikverket
genomfort i augusti 2017 bekréftar i stort de
trafikméngder som redovisas pa Trafikflodeskartan.



2.5.4 Rastanlaggningar

De niarmaste rastplatserna lings E45 ar Noppikoski
och Ytterhogdal, pa cirka 63 minuters kortid séder
om respektive cirka 41 minuters kortid norr om Sveg,
det vill siga ett tidsavstdnd om drygt 100 minuter.
Enligt Trafikverkets riktlinjer for E-vagar och
riksvagar bor det finnas rastplatser med 40-80
minuters mellanrum och det kan darfor vara av
intresse att anldgga en ny rastplats inom
utredningsomradet eller i dess narhet. Vagforslaget
innehéller ingen rastplats.

Riksvig 84 som loper genom utredningsomradet i
ost-vistlig riktning, och som i dag har samma
strickning som E45 mellan Sveg och Alvros, saknar
rastplatser vister om Ljusdal, som ligger cirka

80 kilometer Gster om utredningsomrédet (ca 70
minuters fardvag).

Enligt Trafikverkets rekommendationer bor
parkeringsfickor finnas med ett mellanrum av cirka
15 minuters kortid, vilket motsvarar var tjugonde
kilometer med medelhastighet om 60 km/h. I
dagslaget finns ett flertal parkeringsfickor i
utredningsomradet, men mellan Sveg och Alvros kan
det enligt rekommendationerna behova anliaggas
ytterligare fickor.

2.6 Tidigare utredningar och beslut

I syfte att utvirdera hur den aktuella vagstrackan och
eventuella nya strackningar kan utvecklas for att pé
bésta sitt forbattra trafiksakerheten och
tillgangligheten for resande langs E45 har ett
omfattande inventerings- och utredningsarbete
genomforts.

2.6.1 Forstudie, 2002

Den aktuella viagstrackan har varit féremal for
utredningar om forbattringar sedan mitten av 1990-
talet.

I oktober 2002 fardigstélldes en forstudie och
beslutshandling dar Trafikverket utredde en
eventuell ombyggnad av den befintliga strackningen
mellan Rengsjon och Alvros via Sveg, samt en
alternativ nystrackning (Vigverket, 2002).
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Efter forstudien (ovan) gjordes en viagutredning for

2.6.2 Vagutredning, 2004

att ta fram underlag f6r val av vigalternativ och
trafikteknisk standard (Vagverket, 2004).

Med hinsyn till att det hade gatt mer 4n tio ir sedan
vagutredningen togs fram, och lagstiftningen sedan
dess till delar forandrats, har Trafikverket bestamt
att se over forutsattningarna pé nytt, genom att
uppratta en vagplan enligt nu géllande lagstiftning
och planlaggningsprocess.

2.6.3 Bro dver jarnvagen sydost om Sveg, 2016

Oavsett om ny strackning av E45 byggs i omradet
mellan Rengsjon och Alvros eller inte kommer
nuvarande E45 genom Sveg att utgora en viktig lank
for trafik till Sveg och till inlandet vést och nordvast
om Sveg. Pa befintlig E45, strax sydost om Sveg,
finns en bro 6ver jarnvigen Inlandsbanan som ar
smal och bedoms vara trafikfarlig, se figur 2.4.

Figur 2.4 Bron 6ver jdrnvdgen sydost om Sveg.

En 6versiktlig studie har gjorts betraffande
forutsittningarna for att 6ka framkomligheten och
trafiksdkerheten vid platsen (Trafikverket, 2016).
Vigbredden 6ver bron ar i dagsliget 5,2 meter. For
att tung trafik ska kunna motas siakert kravs enligt
gillande trafiksiakerhetskrav en 7 meter bred vag.
Bron bor darfoér breddas eller bytas ut, oavsett om
vagen over bron forblir europavig eller inte.

Fyra &tgirdsalternativ for bron 6ver jarnviagen har
utretts. Om ny strackning byggs fér E45, exempelvis
mellan Rengsjon och Alvros, beriknas trafikmiingden



over bron bli ndgot mindre, men dven i det scenariot
bor nagon form av standardhéjande &tgarder vid
bron Gvervigas.

2.6.4 Samradsunderlag projekt E45 Rengsjon-
Alvros, 2017

Végplanens samridsunderlag togs fram under 2016
ochborjan av 2017 och ar daterad 2017-02-09
(Trafikverket, 2017). Samridsunderlaget har funnits
med som ett underlag till det samrad som
genomfordes under perioden 2017-03-02 till 2017-
03-31 och har 6versints till Lansstyrelsen Jimtlands
lan med en begiran om beslut avseende
miljopéaverkan.

Lansstyrelsen Jamtlands 14n meddelade den 2017-
06-07 beslut om att vigplanen for E45 Rengsjon -
Alvros kan antas medfora en betydande
miljopéverkan (Lansstyrelsen, 2017). Lansstyrelsens
beslut innebir bland annat att en MKB ska tas fram
som en del av vigplanen.Foreliggande dokument
utgor denna MKB.

2.6.5 Samradshandling lokaliseringsalternativ,
2017-11-02

Vagplanens samradshandling, lokaliseringsalternativ
togs fram under hésten 2017 och ar daterad 2017-11-
02 (Trafikverket, 2017). Samradshandlingen har
funnits med som underlag till de samrad som
genomfordes med en utékad krets under perioden
2017-11-21 till 2017-12-23.

2.6.6 Samradshandling lokaliseringsalternativ,
2018-02-19

Efter de samrad (se ovan) som genomférdes under
november - december 2017 har samradshandlingen
uppdaterats med bland annat en fordjupad analys av
landskapet, 6versiktlig bullerutredning, klimatkalkyl
samt en utredning av passagemajligheter for vilt och
ren.

Samradshandlingen, som ar daterad 2018-02-19
(Trafikverket, 2018), utgjorde ett av flera viktiga
underlag vid de samrad som Trafikverket
genomforde under varen 2018.
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2.6.7 Samradshandling planutformning, 2018-
12-19

Trafikverket har den 2018-06-14 tagit stillning till att
en dragning av E45 i ny strackning vaster om
Nonsberget ir det alternativ som bast uppfyller
projektets andamal och projektmal med en god
samhaéllsekonomi. Efter Trafikverkets
stillningstagande har det genomforts arbete inom
nista fas av planldggningsprocessen,
planutformning, vilket bland annat omfattar
framtagande av samriddshandling planutformning
vilken varit p& remiss under perioden 2019-01-10 —
2019-02-12.

2.7 Andra planer och studier

I detta avsnitt redovisas planer och studier som beror
den nu aktuella vigplanen.

2.7.1 Lanstransportplan 2014-2025 — riksvag 84

Riksvig 84 ar ett viktigt strak for fjallresenirer, till
omraden inom Hérjedalen och 6vriga delar av
Jamtlands ldn, samt for langviaga godstransporter
och ldngvaga persontrafik. Med hanvisning till detta
avsitts i Lanstransportplan 2014-2025 i Jaimtlands
lan 75 miljoner kronor till atgiarder for att bibehélla
nuvarande hastighet eller h6ja den till 100 km/h,
med hog trafiksdkerhet pa hela den del av riksvag 84
som loper tvirs genom Jamtland (Regionférbundet i
Jamtlands ldn, 2014).

Region Jimtland Hirjedalen har regeringens
uppdrag att ta fram ett forslag till Lanstransportplan
for perioden 2018-2029 och for detta arbete finns i
dagslaget ett forslag framtaget.

2.7.2 Atgardsvalsstudie Fjallvagen, 2015

For stréket 1angs den sa kallade Fjallvagen, det vill
sdga vagarna 83 och 84 fran Bollnis ndrmare
Ostersjokusten till orten Fjillnis vid grinsen till
Norge, har en atgirdsvalsstudie (AVS) genomforts,
daterad 2015-04-28 (AVS, Projekt Fjillvigen Bollnis
kommun, 2015). Flera typer av atgarder foreslas
varav vissa avser atgiarder av vigarna och
Trafikverket pekas ut som ansvarig for
genomforandet. Atgirder for framkomlighet och



trafiksdkerhet enligt Lanstransportplanen anges som
mycket viktiga delar, liksom skyltning till
destinationer.

2.7.3 Atgérdsvalsstudie centrala Sveg, 2016

Utgdende fran Trafikverkets vigutredningsforslag
frdn 2004 om att ny striackning anldaggs mellan
Rengsjon och Alvros togs en AVS fram som
behandlar befintlig E45 genom Sveg (Trafikverket,
2016). Syftet med denna AVS, avseende
trafiksdkerhets- och tillganglighetsbrister pa
E45/riksvig 84 och vig 504, var att se 6ver och
forbattra tillgéngligheten och trafiksikerheten i de
centrala delarna av Sveg. AVS beskriver de olika
funktioner som infrastrukturen i omradet har i
dagsléaget respektive kommer att ha i framtiden och
belyser behov, brister och problem. Utifrén
vagutredningen fran 2004 stricker sig det
geografiska omradet for AVS fran Rengsjon, vid
avfarten av den da planerade alternativa nya
strackningen av E45, till strax 6ster om avfarten mot
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Figur 2.5 Geografisk avgrdnsning for AVS for centrala
Sveg. Killa: AVS Trafiksikerhets- och
tillgdngslighetsbriser E45/vidg 84 och vdg 504, centrala
Sveg, 2016.

Svegs flygplats, se figur 2.5.

2.7.4 Atgéardsvalsstudie Nilsvallen-Alvros, 2017

En separat AVS har tagits fram for strickan
Nilsvallen - Alvros lings E45 och riksvig 84
(Trafikverket, 2016). Malet med AVS var att ta fram
forslag pé atgérder som kan bidra till att skapa béttre
sidkerhet samtidigt som hastighetsgriansen kan 6kas
fran 9o km/h till 100 km/h. Som forslag pa atgarder
och behov som maste utredas vidare redovisas bland
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annat breddning av vigen for mittraffling, forbattring
av sikerhetszonen och dtgdardande av tvé
vertikalkurvor samt tre horisontalkurvor for att
uppfylla kraven enligt Trafikverkets publikation
*Qvergripande krav for viigars och gators
utformning” (VGU, Trafikverket, 2015).

2.7.5 Vagplan och granskningshandling Alvros-
Hunnilsjon, 2016

For riksvig 84 mellan Alvros och Hunnilsjon niira
Kolsitter har en viagplan och granskningshandling
tagits fram

2016-04-14 (Trafikverket, 2016). Projektmalet ar en
faststalld vagplan och att med bibehéllna
naturvirden mojliggora hastigheten 100 km/h p&
huvuddelen av strickan. Detta som ett led i
ambitionen att generellt hoja hastigheten pa
riksvdg 84 (Lanstransportplan 2014-2025 i
Jamtlands lan).

2.8 Utformning av projekt E45 Rengsjon-
Alvros

2.8.1 Allmanna krav pa europavagar

Europavigar bor utformas som motorvag, det vill
sdga vag med tva korfilt i vardera riktningen, med
separering av korriktningarna och
hastighetsbegriansning pa 100 km/h eller hogre.
Beroende pé funktion och ekonomiska samt tekniska
faktorer kan vigarna dock utformas med lagre
standard, exempelvis mittseparerad 2+1 vag eller
vanlig tvafiltsvig utan separering. Forbifarter ska
anvandas vid bebyggda omraden dar genomfart
medfor hinder eller fara (Economic Commission for
Europe, 2008).

2.8.2 Tillampliga krav pa E45 i aktuellt fall

Eftersom E45 ar en europavig och ingér i
Transporteuropeiska transportnit (TEN-T) bor
barigheten anpassas for 74-tons ekipage, det vill siga
den hogsta barighetsklassen BK4.

Enligt gillande utformningsriktlinjer kan
dimensionerande hastighet om 100 km/h godtas pa
tvafiltsviagar med funktionella férbindelser, det vill
sdga lag trafikmangd och ldnga transportavstand



(Trafikverket, VGU, 2015). Separering gors dd med
rafflad mittlinje och inte med mittricke. Eftersom
trafikméngderna i omradet ar forhallandevis ldga och
E45 ar en viktig lank for bland annat l&ngviga
transporter kan den aktuella strackan anses vara en
sddan funktionell forbindelse.

For att oka trafiksiakerheten pa Sveriges vagar
bedriver Trafikverket ett arbete med sa kallad
hastighetsoversyn. Mélet ar att alla riksviagar oavsett
trafikmingd samt 6vriga vagar med
drsmedeldygnstrafik pa minst 2 000 fordon ir 2025
och en hastighetsgrans pa 6ver 80 km/h ska vara
motesfria. De vigar som inte har separering med
mittracke planeras att fi sankt hastighet till 80 km/h
om de inte byggs om.

E45 ar visserligen en riksvidg men storsta delen av
dess strackning har i dagsldget en trafikméngd under
1 500 fordon/dygn, det vill siga 500 fordon/dygn
mindre dn det riktvirde som giller for justeringar av
véagar som inte ar riksvagar. Inom det initiala
utredningsomradet har endast strackan genom Sveg
och vidare mot Alvros mer #n 2 000 fordon/dygn, se
figur 2.3.

Enligt genomférda berdkningar antas den nya
strickningen av E45 mellan Rengsjon och Alvros
trafikeras av drygt 1 ooo fordon/dygn, det vill sdga
hélften av riktvardet pd 2 ooo fordon/dygn.

Av de beriknade antalet bestar cirka 500 av en
omfordelning fran E45 norr om Ljusnan vilket ger en
minskad ADT mellan Sveg och Alvros, det vill siga
att riktvardet om 2 000 fordon/dygn da inte skulle
overskridas for den strackan (bilaga 1).

2.8.3 Generella krav for tvafaltsvag med
hastighet 100 km/h

Generellt kraver en tvafaltsvag, med tilldten hastighet
av 100 km/h, i genomsnitt ett vigomrade med en
bredd om knappt 40 meter.

Enligt Trafikverkets generella krav “Krav for vagar
och gators utformning” (VGU) (Trafikverket, 2015)
bor korbanan vara 7 meter bred. Réffling ska
anvandas vid korbanebredd p& minst 7 meter eller
6,5 meter vid god linjeforing, dock inte 6ver broar
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eller om avstand till bostad dr mindre &n 150 meter.

Om végrenen pa 0,75 meter viljs, for att underlitta
for oskyddade trafikanter och tillata raffling i
kantlinje, blir vigbredden 8,5 meter. I de delar
eventuella stigningsfalt kravs blir vigbredden cirka 11
meter.

For dimensionerande hastighet 100 km/h utan
sidordcken kravs en sikerhetszon pa minst 9 meter
utanfor vagbanan, plus eventuellt tilldgg for vigbank
(motsvarande dubbla bankho6jden) och sniva radier.
Vigslanter ska ha lutning minst 1:4, medan yttre
dikes- och skdrningsslianter ska ha lutning
understigande 1:2. Vid bankhdjder hogre dn 3 meter
anviands normalt riacke, vilket ocksa kan innebira att
innersldnten vid dessa strackor kan ges en brantare
lutning. Vid ombyggnad av befintliga vigar kan
brantare sldnter accepteras.

2.8.4 Utformning av ny dragning av E45

Viagforslaget omfattar dels ombyggnadsatgirder och
dels nybyggnadsatgarder.

I soder inleds vagforslaget (avsnitt 8) med
trafiksdkerhetshéjande atgirder langs befintlig
strackning av E45. Det handlar fraimst om rensning
av fasta hinder sdsom triad och stenar etcetera. Langs
denna striacka foreslas aven ett viltstiangsel att
anldggas. Befintlig vag om 8,0 meter belagd vigbredd
bibehalls.

Den nya strackningen av E45 kommer att koppla
samman det befintliga allmanna vignatet och nya
resviagar kommer att skapas. Strax norr om Rengsjon
foreslas en cirkulation att anldaggas.
Korsningsutformningar nordvast om Rengsjon, vid
riksvig 84 i Bickinget samt i Alvros blir darfor av
vasentlig betydelse for trafikanternas medvetna val
av fairdvag med avseende pa lokal service och andra
mer langviaga resmal.

Fran cirkulationen vid Rengsjon fram till bron Gver
Ljusnan foreslas E45 att ges en belagd vagbredd om
8,5 meter. Anslutning mot riksvig 84 sker via en C-
korsning, det vill siga med refuger och
vanstersvangsfilt pa E45.



Soder om Backinget dar ny Es ansluter till befintlig
vig 84. Den befintliga vig 84 breddas 0,5 m for att
bli 8,5 m och hojs med ca 10 ¢cm fram till bro 6ver
Ljusnan.

Viltstangsel foreslés langs hela strackan fram till
strax soder bron 6ver Ljusnan invid Backanget. Ett
flertal alternativa korsningslosningar i Alvros har
studeras (cirkulation, C-korsning med mera). En C-
korsning ar nu foreslagen i vagplanen (figur 2.6).
Lings ny strackning av E45 blir referenshastigheten i
huvudsak 100km/h.

Vigforslaget omfattar dessutom 10 till 15 parkeringar
for trafikanter och P-driftfickor samt en
kompletterande 6gla, s.k. bandyklubba f6r anslutning
mot det enskilda viignitet vid Bickiinget. Oglan
anlaggs for att kunna undvika vanstersvangar in mot
det enskilda vagnatet.

I projektet planeras inga rastplatser eller

uppstillningsplatser for farligt gods.

Figur 2.6 Foreslagen utformning av C-korsning mm i
Alvros.
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3 Specifik miljobeddomning och MKB

Miljobedomningar och miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) regleras i 6 kap. miljobalken (SFS 1998:808).

For att anpassa vagplanens lokalisering och utformning och for att minimera intrang och andra miljoeffekter

har arbetet med den specifika miljobedomningen och framtagande av MKB skett integrerat med

planldggningsprocessen och MKB utgor ett underlag i framtagandet av vigplanen. MKB kommer aven att

utgora ett viktigt underlag for den kommande projekteringen av bygghandlingar och anléggningsarbetet.

Den specifika miljobedomningen och MKB har utforts enligt de bestimmelserna i 6 kap. miljobalken

respektive i miljobedomningsforordningen (SFS 2017:966) som tradde i kraft den 1 januari 2018.

Denna MKB ar framtagen av WSP Samhallsbyggnad pa uppdrag av Trafikverket.

3.1 Miljébedémningar enligt 6 kap.
miljobalken

Enligt 6 kap. 1 § miljobalken &r syftet med en
miljobedomning att integrera miljoaspekter i
planering och beslutsfattande sa att en héllbar
utveckling framjas.

Enligt 2 § avses med miljoeffekter direkta eller
indirekta effekter som ar positiva eller negativa, som
ar tillfalliga eller bestdende, som ar kumulativa eller
inte kumulativa och som uppstar pa kort, medelldng
eller 1ang sikt pa 1) befolkning och manniskors hélsa,
2) djur- eller vixtarter som ar skyddade enligt 8 kap.
miljobalken och biologisk méngfald i vrigt, 3) mark,
jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och
kulturmiljo, 4) hushallning med mark, vatten och
den fysiska miljon i 6vrigt, 5) annan hushéllning med
material, rdvaror och energi, eller 6) andra delar av
miljon.

I det fall myndigheten, i detta fall lansstyrelsen,
beslutar att vagplanen kan medf6ra en betydande
miljopéverkan (26 §), vilket skett i detta projekt, ska
en specifik miljobedomning goras (28 §) vilket bland
annat medfor att en MKB ska tas fram.

3.1.1 Miljdbeddmningsforordningen

Miljobedomningsférordningen (SFS 2017:966)
innehaller bestimmelser om miljobedémningar
enligt 6 kap. miljobalken och i férordningen
preciseras hur det som regleras i miljobalken ska
redovisas i en MKB.
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3.2 Innehdll i en
miljokonsekvensbeskrivning

Enligt 6 kap. 37 § miljobalken ska omfattningen och
detaljeringsgraden av MKB vara rimligt med hansyn
till ridande kunskaper och bedémningsgrunder och
utifrdn vad som behovs for att en samlad bedomning
ska kunna goras av de vasentliga miljoeffekter som
verksamheten eller atgirden kan antas medfora.

3.3 Miljobeddémning for aktuell vagplan

Eftersom Lansstyrelsen Jimtlands l4n har beslutat
att den aktuella vagplanen kan antas medfora en
betydande miljopaverkan (Lansstyrelsen Jamtlands
lan, 2017) ska en specifik miljobedomning utforas
och en MKB ska tas fram.

I syfte att tydliggora de processer om
miljobedomningar som regleras i 6 kap. miljobalken
har kapitlet vid den senaste dndringen givits ny
struktur och nya ord och begrepp har introducerats.
For att mota upp mot forandringarna i lagstiftningen
behover dven MKB fordandras vad géller struktur och
innehall.



Enligt 6 kap. 35 § miljobalken ska en MKB innehalla

1 uppgifter om verksamhetens eller atgardens lokalisering,
utformning, omfattning och andra egenskaper som kan
antas ha betydelse for miljobedémningen,

2 uppgifter om alternativa I6sningar for verksamheten eller
atgarden,

3 uppgifter om radande miljoforhallanden innan
verksamheten pabarjas eller tgarden vidtas och hur de
forhallandena forvantas utveckla sig om atgarden inte
vidtas,

4 en identifiering, beskrivning och bedémning av de
miljéeffekter som verksamheten eller atgarden kan antas
medfora i sig eller till foljd av yttre handelser,

5 uppgifter som de atgarder som planeras for att forebygga,
hindra, motverka eller avhjalpa de negativa miljdeffekterna,

6 uppgifter om de atgarder som planeras for att undvika att
verksamheten eller atgarden bidrar till att en
miljokvalitetsnorm enligt 5 kapitlet miljdbalken inte f6ljs, om
sadana uppgifter ar relevanta med hansyn till
verksamhetens art och omfattning,

7 en icke-teknisk sammanfattning av 1 - 6, och,

8 en redogorelse for de samrad som har skett och vad som
kommit fram i samraden.

Eftersom forandringarna ar relativt nya finns det i
dagsldget 4nnu ingen praxis for hur de slutligen
kommer att pdverka strukturen och innehallet i en
MKB for vagplaner.

Naturvardsverket har fatt i uppdrag att ta fram rad
och riktlinjer for forandringarna. P4 sin webbplats
informerar Naturvardsverket om att en vigledning
kommer att tas fram och presenteras under 2018
(Naturvardsverket, 2018). Delar av vigledningen
finns redan publicerad medan andra delar ar under
framtagande varfor det i dagsldget saknas en
nationell vagledning for delar av forandringarna.
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3.4 Miljoeffekter

Miljoeffekter kan vara direkta, indirekta och
kumulativa. Direkta effekter uppstér som en
omedelbar f6ljd av projektet medan indirekta effekter
uppstar som en foljdeffekt av projektet, exempelvis
via en foljdexploatering.

Med kumulativa effekter menas samverkan mellan
flera olika effekter av ett projekt eller med effekter
fran andra pagéende eller framtida verksamheter och
projekt i ndromrédet.

Indirekta och kumulativa effekter som har bedomts
relevanta att diskutera i detta projekt ar
barridreffekter, effekter av luft- och vattenburna
fororeningar, bullereffekter samt fysiskt i
ansprakstagande av mark.

3.5 Beddmning av konsekvenser

Vid miljobed6mning av en verksamhet eller atgard
anvinds ofta begreppen péverkan, miljointresse
(varde/aspekt), effekt, konsekvens och
skyddsatgirder.

Paverkan — beskriver den férandring av nulaget som
verksamheten medfér, i detta fall en ny vagdragning.

Miljdintresse — &r det varde/den aspekt som kan paverkas,
exempelvis riksintresse, naturvarde, djurlivet och ménniskors
hélsa.

Effekt — ar den férandring som paverkan medfor, exempelvis
kan en ny vag forsvara passager for vilt (negativ effekt).

Konsekvens — ar den verkan effekterna har pa ett visst
intresse, exempelvis kan en forsvarad passage i form av en
ny vag medfdra att djur blir p&- eller 6verkorda.

Skyddsatgarder — genomfors for att minimera eller avhjalpa
negativa effekter, exempelvis kan sarskilda viltpassager
anlaggas s att olyckor forhindras.

Vid bedomningen av konsekvenser anviands relevanta
bedomningsgrunder, exempelvis lagar, miljomal och
miljokvalitetsnormer. De bedomningsgrunder som
anvants i denna MKB redovisas dels i avsnitt 7 och
dels i samband med bedomningstexten i avsnitt 11.



Vid vardering av projektets konsekvenser anvinds
Trafikverkets skala for samlad bed6mning i MKB
(Publikation 2011:090, Trafikverket, 2011).
Indelningen sker darmed enligt en femgradig skala:
positiva konsekvenser - inga negativa konsekvenser -
smé negativa konsekvenser - mirkbara negativa
konsekvenser - stora negativa konsekvenser. For
okad visuell redovisning kopplas de olika
bedomningsgraderna i skalan till olika farger:

Positi Inga Sma Markbara Stora

ositiva : - : :

effekter negativa negativa negativa negativa
effekter effekter effekter effekter

Bedomningar gors for de milj6intressen for vilka
vagplanen riskerar medfora betydande effekter,
positiva eller negativa. For avgransning av relevanta
miljéintressen, se avsnitt 4 och Tabell A.

For varje relevant miljointresse beskrivs
forutsittningarna (situationen i dagslaget) och det
gors en bedomning av de effekter vigplanen riskerar
medfora, se avsnitt 10.
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genomfors beskrivs som ett jamforelsealternativ, ett

Bedomning av effekter i det fall projektet inte

sa kallat nollalternativ, se avsnitt 8.

Nollalternativet innebar att dagens vigstrackning
bibehills (med normal drift och skétsel) medan
omvarlden férandras pa ett forutsebart satt fram till
det valda prognoséret, som i detta fall ar 2040 och
2060. Forandringarna kan exempelvis vara
forvantade trafikokningar samt effekter pa grund av
forandringar av klimatet.

Grunden for bedomning av effekter redogdrs for
varje miljointresse, se avsnitt 10.

En sammanstéllning redovisas i Tabell C. Vid
bedomning av effekterna vid genomférande av
vagplanen har planerade skyddsatgarder beaktats.

Under arbetet med vigplanen och MKB har
kontinuerliga bedomningar gjorts av paverkan av de
olika forslagens utformning och tekniska l6sningar
och de minst realistiska alternativen har under
processen successivt valts bort, se avsnitt 8.






4 Avgransningar

A

Avgransningar av MKB har skett kontinuerligt under planldggningsprocessen genom bland annat utredningar,

samradsunderlaget, samrddshandling lokaliseringsalternativ, framtagna underlag i vigplanearbetet och

genomforda samrad med bland annat Lansstyrelsen Jamtlands 1an, Harjedalens kommun, andra

myndigheter, organisationer, berérda sakidgare och allménheten.

4.1 Geografisk avgransning

Miljobedomningen och MKB omfattade initialt ett
storre utredningsomride med alternativen
upprustning av befintlig vig (alternativ 1 och 2)
respektive foreslagna nya dragningar av E45 i
omréadet mellan Rengsjon och Alvros (alternativ

3 och 4), se figur 4.1.

De utredningar som genomforts under
planldggningsprocessens gang har sammantaget
mynnat ut i att Trafikverket tagit stillning till att
projektets andamal och projektméal bedoms kunna
nés med god samhillsekonomi genom en dragning av
E45 i ny strackning vaster om Nonsberget.

Ostersund O

Sundsvall ¢

NS

Gaviely

Alternativ 3, ny dragning vister om Nonsberget, ger
dven en Ost-vistlig forbindelse som kan anpassas for
trafik i flera riktningar, vilket bedoms innebéra
forbattringar for fler trafikanter till en lagre
investeringskostnad och med ett mindre areellt
intrang.

Inom alternativ 3 har det efter Trafikverkets
stillningstagande utforts ytterligare utredningar som
utmynnat i en sa kallad kvarvarande korridor inom
vilken den slutliga viglinjen foreslés att forlaggas.
Foreliggande MKB avgriansas geografiskt framst till
den kvarvarande korridoren respektive till omrédet
langs den foreslagna vaglinjen, se figur 4.2.

e

[ | Studerade korridorer

I” "7 Utredningsomrade
(4]
2]
(3]
4]

© Lantméteriverket, Geodatasamverkan

0+ via Sveg
0+ via ny bro 6ver Ljusnan

Ny strackning
véster om Nonsberget

Ny strackning oster
om Nonsberget

4 km

Figur 4.1 Det initiala utredningsomradet med 4 korridorer som utretts under planliggningsprocessen.
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Figur 4.2 Kvarvarande korridor och foreslagen vdglinje.

Den geografiska avgransningen av MKB styrs dock
dven av miljoeffekternas influensomréde som
vanligen ar storre dn projektets fysiska omfattning.
Som exempelvis pa sddana miljoeffekter kan namnas
paverkan pé landskapsbilden, luftféroreningar,
buller, hydrologisk pédverkan och vattenburna
fororeningar.

Influensomradet i projektet omfattar bland annat
den bebyggelse som aterfinns langs den foreslagna
vaglinjen, recipienterna for vigdagvatten och det
enligt 3 kap. 6 § miljobalken utpekade
riksintresseomradet for kulturmiljévarden, Alvros
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(Z62), se avsnitt 10.10.

Motiverat av att nollalternativet innebar att trafiken
dven framover leds langs den i dagslaget aktuella
strackning av E45 kommer andra geografiska delar
inom det initiala utredningsomradet att anviandas vid
bedomning av nollalternativet. Vilka geografiska
delar som ar aktuella framgar av bedémningarna i
avsnitt 10.



4.2 Tidsavgransning

Vid faststilld och lagakraftvunnen vigplan kan en
entreprendr upphandlas och viagarbetet genomforas
under de ndrmaste aren efter detta.

Byggstart beriknas till &r 2020. Prognosér for olika
effekter, trafikméngder, trafikbuller etcetera ar 20 ar
respektive 40 ar efter projektets fardigstillande.
Samhallsekonomisk nytta berdknas for en period pa
60 ar fran 6ppningséret.

4.3 Avgransning av miljéintressen

Enligt sjatte kapitlet miljobalken ska arbetet med
MKB fokuseras pé for projektet relevanta
miljoforhéllanden och miljoeffekter i de
omraden/miljéintressen som riskerar betydande
miljoeffekter vid projektets genomférande.

Miljoeffekter bedoms framst uppkomma i form av
markansprak/intrang, fragmentering,
barridreffekter, forandrad hydrologi, olycksrisker,
visuell paverkan, buller, vibrationer,
fororeningar/utslapp samt stérningar under
byggtiden (grumling, damning, olycksrisker, buller
och vibrationer).

Klimatforandringar riskerar att medfora effekter
bade pa miljointressena och pa projektet, varfor
projektets kanslighet for klimatpaverkan och vilken
klimatanpassning som gors ska redovisas i MKB.

I hittills genomforda utredningar under
planldggningsprocessen, och genom de samrad som
genomforts, har ett stort antal miljéintressen
identifierats inom projektet.

For att tydliggora avgransning av de miljéintressen
som ar mest relevanta for projektet har samtliga
identifierade miljointressen sammanstillts i en

matris, se Tabell A. Matrisen innehaller bedomningar

av projektets effekter och motiveringar till varfor
miljointressena bedomts vara relevanta, eller inte.
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Sammanstillningen utgar ifrdn det exempel pa
utformning av matris for avgransning som
Trafikverket presenterar i publikationen
“Miljokonsekvensbeskrivning vagar och jarnvagar”
(Publikation 2011:090, Trafikverket, 2011).

De miljointressen som identifierats vara de mest
relevanta redovisas mer utforligt i avsnitt 10.

Redovisningen av miljointressen féljer den
uppstillning som framgér av sjatte kapitlet
miljobalken.

4.3.1 Avgransningssamrad

Enligt gillande lagstiftning ska samrad genomforas
dels i fraga om betydande miljopaverkan och i fraga
om innehall och utformning av MKB
(undersokningssamrad) och dels i friga avgransning
av MKB (avgransningssamrad). Samrad ska ske med
de lansstyrelser, tillsynsmyndigheter och de enskilda
som kan antas bli berorda av verksamheten.

De samrad som under planlaggningsprocessen
genomforts fram till arsskiftet 2017/2018 har f6ljt
de "gamla” bestimmelserna i miljobalken. Aven
om begreppen "undersokning” och ”avgransning”
inte har tydliggjorts eller lyfts sarskilt i tidigare
samrad sa har relevanta fragor diskuterats och
synpunkter i vissa delar kommit in. Bedomningen
ar darfor att de samrad som genomforts innan den
nya lagstiftningen inte behover goras om.

Avgriansningssamradet ska dven inkludera 6vriga
statliga myndigheter samt de kommuner och den
allmianhet som kan antas bli berérda av
verksamheten.
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5 Metoder, begransningar och osékerheter

I detta avsnitt redogors for de metoder som anvints vid framtagande av MKB respektive vid genomférande av

de utredningar och inventeringar som legat till grund f6r innehallet och genomférda bedomningar. Avsnittet

innehéller d4ven en redogorelse for noterade begriansningar och osikerheter.

5.1 Milj6ékonsekvensbeskrivning

Framtagandet av denna MKB har skett pa uppdrag av
Trafikverket Region Mitt. Som grund for arbetet
ligger det som framgér av avsnitt 3.10, 5.2.3 och 11.2 1
Trafikverkets rapport "Planldggning for vagar och
jarnvagar” (Trafikverket, 2014) respektive
Trafikverkets metodhandbok
“Miljokonsekvensbeskrivning for vagar och
jarnvagar” (Trafikverket, 2011).

Som underlag vid bedomning av konsekvenser
anvands relevanta EU-direktiv, propositioner, lagar,
forordningar, foreskrifter och riktlinjer, nationella,
regionala och kommunala mal och planer med mera,
se avsnitt 7.

Framtagandet av MKB har utgatt fran det underlag
som tagits fram, och de undersokningar som utforts,
ivagplanens samriadsunderlag (Trafikverket, 2017)
samt de ytterligare utredningar som under 2017 och
2018 utfordes i vagplanens samradshandling
lokaliseringsalternativ (Trafikverket, 2017)
respektive samradshandling planutformning
(Trafikverket, 2018).

Innehéllet i MKB har fordjupats med underlag
inhdmtad fran publicerad litteratur, rapporter,
webbplatser (se killforteckning avsnitt 14),
genomforda samrad (se avsnitt 6) samt de ytterligare
utredningar som utférts under
planldggningsprocessen.

Utredningar som genomforts inom ramen for detta
projekt dr bland annat:

Geotekniska unders6kningar - sticksondering av
torv (2016 och 2017) samt skruvprovtagning med
bandvagn samt provtagning med handhallen
utrustning (2018)

Naturvirdesinventering (riktad med avseende pa
omréde), 2016 och 2017

Fégelinventering (riktad med avseende pa vissa
arter), 2016 och 2017

Naturvirdesinventering, NVI, 2018
Kulturarvsanalys, 2017 och 2018
Arkeologisk utredning steg 1, 2018 (Jamtli)
Fordjupad landskapsanalys, 2017 och 2018

Markmiljéinventering (potentiellt fororenade
omréden), 2016

Masshanteringsanalyser, 2017,2018 och 2019

LCC-analys (analys av livscykelkostnad), 2017,
2018 och 2019

Klimatkalkyl, 2017 och 2019

Trafikutredningar, 2017 och 2018
Bullerutredningar, 2018 och 2019
Passageplan for vilt och ren, 2017

EVA-kalkyl (effektberdkning vid viganalyser),
2017 och 2018

Samlad Effektbedomning (SEB) 2018

Hydrologisk analys av floden och flodesvagar,
laglanta- och potentiellt instdingda omrdden med
mera, 2017 och 2018

Inom projektet har det 4ven genomforts andra
typer av analyser, exempelvis med avseende pé
topografi, moéjliga vigdragningar och dylikt

Underlag har darutéver inhdmtats vid
teknikévergripande faltbesok, vid vilka bland annat
teknikomrédena geoteknik, milj6-natur, landskap
och kultur deltagit.
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6 Samrad

6

Samréd ar den bendmning som anvénds for de muntliga och skriftliga kontakter som under

planldggningsprocessen sker med myndigheter, sarskilt berérda och allménhet. Samrad pagar fortlopande

under planlaggningsprocessen.

6.1 Samradets syfte

Syftet med samradet ar att:

- identifiera olika intressen som &r viktiga att ta hansyn till
i planeringsarbetet,

- ge information till berdérda,
- samla in kunskap,

- skapa forstaelse av situationen, platsens karaktar och
dess utmaningar,

- skapa mdjlighet till férankring av projektet i 6vrig
samhéllsplanering och hos de som beroérs av projektet,
samt

- inleda en dialog med lansstyrelsen om huruvida
projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.

For att i ett tidigt skede av planldggningsprocessen
tydliggora vad arbetet innebar, och vilka samrads-
och beslutstillfillen som ar att forvianta under
processens gang, tas en planldggningsbeskrivning
fram. Beskrivningen fungerar som ett stod for
styrning och genomférande av den kommunikation
som sker med bade interna och externa intressenter,
vilka samrédsformer som planeras, nar samrad ar
tankt att genomforas samt vilka som ska inbjudas till
samraden i det aktuella projektet.
Planlidggningsbeskrivningen uppdateras 16pande
under planldggningsprocessens gang och finns
tillganglig pa Trafikverkets webbplats for projektet
(Trafikverket, 2018).
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6.2 Samradskrets

Samradskretsen avgors av krav i lagstiftning samt en
beddmning av paverkan vilket gors i den inledande
fasen i planlaggningsprocessen.

Samrad ska genomforas med lansstyrelsen, berérda
kommuner och de enskilda som sirskilt berors,
berorda kollektivirafikmyndigheter, 6vriga statliga
myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas blir berérda.

6.3 Samradsredogorelse

De yttranden som inkommit hittills har
sammanstallts i en samradsredogorelse, senast
uppdaterad 2019-03-01.

Samtliga yttranden finns i sin helhet i
Trafikverkets diarium.

6.4 Genomférda samrad
Samrad 2017-03-01 till 2017-03-31

Med vigplanens samradsunderlag som grund
genomforde Trafikverket samrad under mars 2017.
Samradet genomfordes med Liansstyrelsen Jamtlands
lan, Harjedalens kommun, Regional
kollektivtrafikmyndighet Jimtland, Forsvarsmakten,
Handolsdalens sameby, Tassasens sameby, Region
Jamtland Hérjedalen (regional utveckling),
Polismyndigheten Region Nord, Riddningstjansten
och enskilda som sarskilt berors. Under
samradstiden har samradsunderlaget hallits
tillgangligt for dem som 6nskat ta del av detta.
Information om samrédet har skett genom
annonsering.



Oppet-hus-méte genomfordes pa Folkets Hus i Sveg
den 2017-03-21.

2017-06-07 beslutade Lansstyrelsen Jamtlands lan
att atgdrderna kan anses utgora betydande
miljopaverkan. Det innebéar bland annat att en
miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram i arbetet
med vagplanen samt att Trafikverket kommer att
hélla samrad med en utdkad samradskrets.
Samradsunderlaget visade pa att det finns flera
alternativa lokaliseringar av en ny vigdragning som
kan tillgodose &ndamal och projektmaél. Av den
anledningen inleddes arbetet med
samradshandlingen med studier av alternativa
lokaliseringar for E45 inom utredningsomrédet.

Samrad 2017-11-20 till 2017-12-21 samt 2018-03-
05 till 2018-04-05.

Under november-december 2017 samt mars och april
2018 genomforde Trafikverket samrad 6ver
vagplanens samradshandling val av lokalisering och
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) genom remiss
och samréd till Lansstyrelsen Jimtlands lan,
Hirjedalens kommun, andra berérda myndigheter
samt enskilda som kan antas vara sarskilt berorda.

Med anledning av att Lansstyrelsen Jimtlands lan
beslutat att projektet kan antas medfora betydande
miljopéverkan omfattade samradeten dven Gvriga
statliga myndigheter, allmadnheten och de
organisationer som kan antas bli berorda.

Vigplanens samradshandling lokaliseringsalternativ
och MKB har funnits tillgangliga fér enskilda som
sarskilt berors och for allmdnheten med flera genom
annonsering i lokala tidningar samt pé Trafikverkets
hemsida. Annonsering om samréden har skett i
dagspressen. Samradshandlingen och MKB har
funnits tillgdngliga pd kommunhuset i Sveg och pa
Trafikverkets lokalkontor i Ostersund.

Oppet-hus-méte genomfordes pa Folkets Hus i Sveg
den 2017-12-06.

Samrad 2019-01-10 till 2019-02-12

Efter Trafikverkets stéllningstagande om val av
lokalisering, fortsatte arbetet med vigplanens
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samradshandling, planutformning. Vagplanens
miljokonsekvensbeskrivning (dat. 2018-12-19) och
samradshandlingens illustrationsplaner (dat. 2018-
12-19) sdndes pa remiss och samrad till
Lansstyrelsen, Harjedalens kommun, regionala
kollektivtrafikmyndigheten, allménheten, 6vriga
statliga myndigheter samt enskilda som sarskilt
berors med flera. Samradet genomfordes under
perioden 2019-01-10 till 2019-02-12. Ett
samradsmote pé orten holls 2019-01-23.

6.4.1 Samrad med lansstyrelsen

Samradstiden 2017-03-01 till 2017-03-31

Lansstyrelsen Jamtlands 14n har under arbetets ging
fatt information om projektet. Protokollfort mote har
hallits den 2016-03-21.

Lansstyrelsen har den 2017-03-29 lamnat skriftliga
synpunkter. Med hanvisning till Jamtlis
fornminnesinventeringar fran 2014 och 2015
bedomde Lansstyrelsen att det i denna projektfas inte
kravdes ndgon komplettering avseende kulturmiljo
och fornlamningar, ddremot ansag Lansstyrelsen att
en arkeologisk utredning kan behovas nar forslag till
strackning eller korridor tagits fram.

Samradstiden 2017-11-20 till 2017-12-21 samt
2018-03-05 till 2018-04-05.

Lansstyrelsen Jamtlands 1an har den 2017-12-21
lamnat skriftligt samrédsyttrande. Lansstyrelsen
angav att man ser positivt pa att Trafikverket
genomfor ytterligare samrad innan stillningstagande
om lokalisering tas fram. Lansstyrelsen upplyser om
att Harjedalens kommun i nuldget arbetar med en ny
oversiktsplan som kan komma att antas under 2018
eller 2019. Trots det goda utgangslaget som
genomforda fornminnesinventeringar fran 2014 -
2016 ger i denna fas kommer nir slutlig korridor
valts omfattande arkeologiska utredningar etapp 1
och 2 att kravas. Detta eftersom tidigare okdnda
ldmningar med sikerhet kommer att beréras.

Lansstyrelsens yttrande omfattar dven fororenade
omraden, naturvarden, vattendrag och sjoar,
vattenverksamhet och masshantering.



Av Lansstyrelsen yttrande framgér att Lansstyrelsen
finner den MKB, som tagits fram for
planlaggningsprocessens fas samradshandling
lokaliseringsalternativ, genomarbetad och illustrativ.
Lansstyrelsen instimmer med Trafikverket om att
bedémningen av konsekvenser behéver kompletteras
i de avsnitt dir det gjordes 6versiktliga bedomningar.
Lansstyrelsen kan forst nar mer exakt strackning
valts ge mer specifika synpunkter nar det géller
behov och exempelvis val av forsiktighetsatgérder.

Av Lansstyrelsens yttrande 2018-04-06 framgar att
Trafikverkets forslag till stallningstagande for
korridor for fortsatt utredning och planutformning
inom vagstrackning E45 i omradet mellan Rengsjon
och Alvros i Hirjedalens kommun ir rimligt.
Angdende fortsatt arbete med planen sa hanvisar
Lansstyrelsen till de synpunkter som lamnades in i
samradsyttrande 2017-12-21.

Betraffande kulturmiljo och fornldmningar: Av de
kvarstdende korridorer som Trafikverket arbetar med
ar korridoren vister om Nonsberget att foredra.
Detta eftersom den i dagens kunskapsldge innehéller
mindre dn hilften av de kinda lamningar som
korridoren dster om Nonsbeget gor. Behovet att
arkeologiskt utreda den stricka som blir aktuell, sa
fort ett beslut ar taget, kvarstar.

Betraffande naturvirden: Liansstyrelsen finner att
Trafikverket har kinnedom om att det i omradet
finns flera naturvarden. Delar av det omréde som
planeras for den nu aktuella strickningen beror en
klass 1 vatmark med mycket héga naturvéarden.
Lansstyrelsen har inga synpunkter i detta skede utan
avvaktar beskrivning mer i detalj gidllande hur den
nya strackningen planeras dras och vilken paverkan
det kan innebdira for eventuella naturvirden.

Samrad 2019-01-10 till 2019-02-12

Sammantaget anser ldnsstyrelsen att nu liggande
MKB ér ett valstrukturerat dokument med tydliga
redogorelser och beskrivningar 6ver de olika
omraden som kan komma att beréras inom projektet,
den paverkan och de effekter projektet kan antas
medfora inom de olika omrédena samt forslag till
skyddsatgarder.
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projektet rimlig avgransning vad géller de omraden

Lansstyrelsen bedomer att MKB:n har en for

inom vilka effekter och konsekvenser av betydelse
kan uppsta. Lansstyrelsen anser dock att MKB:n bor
kompletteras i vissa avseenden.

6.4.2 Samradd med kommunen

Samrad 2017-03-01 till 2017-03-31

Protokollfort samradsméte har hallits med
Harjedalens kommun den 2016-03-21. En gemensam
traff med kommunen och Region Jimtland
Hirjedalen har genomférts den 2017-03-14.
Harjedalens kommun har darutéver lamnat skriftliga
synpunkter den 2017-03-30.

Samradstiden 2017-11-20 till 2017-12-21 samt
2018-03-05 till 2018-04-05.

Harjedalens kommun har lamnat skriftliga
samradsyttranden vid bada samréadstillfallena.
Kommunen understryker starkt behovet av
investeringsatgiarder som okar Harjedalens
tillgdnglighet savil lokalt som regionalt och
nationellt. Kortare restider for arbetspendling och till
stora turistdestinationer och centralorter kraver en
godtagbar viagstandard. Vastra Hirjedalen och
Vemdalen/Bjornrike ar tva av de stora i
turistdestinationerna i landet. Kommunens
uppfattning ar att en ny vagstrackning mellan
Rengsjon och Alvros inte 4r forenligt med det
overgripande transportpolitiska malet.

Kommunen menar bland annat att en nystrackning
av E45 bland annat innebér att underlaget for
samhaéllsservice minskar, och darmed hela
kommunens mojlighet att behalla nuvarande
invénarantal, och forsdmrar naringslivets
forutsattningar att attrahera kompetent personal.
Kommunen ser positivt pa andra moéjligheter till
utveckling av E45 och ar positiv till fortsatt dialog om
detta. Harjedalens kommuns samlade bedomning ar
att en nydragning av E45 ir ett simre alternativ 4n
en ombyggnad och forbattring av den befintliga
vagen. Kommunen forordar darfor starkt alternativ
o+ via Sveg. Se samradsredogorelsen daterad 2019-
03-01 for ovriga delar av kommunens yttrande.



Samrad 2019-01-10 till2019-02-12

Kommunen anser att befintligt ssmradsmaterial inte
ar komplett och anhéller om att Trafikverket

kompletterar samradsunderlaget och utokar tiden for

yttrande.

Exempelvis anser kommunen att det saknas en
redovisning av vilka konsekvenser en ny strackning
av E45 forbi Sveg berdaknas medfora for bade
centralorten och kommunen som helhet.

De anser &ven att det saknas dven en beskrivning av
vilken effekt det far pa framtida vagstandard,
underhall och trafiksdkerhet om infartsvigarna till
kommunen nedgraderas och darmed ges samre
status. Kommunen efterlyser 4ven mer ingéende
analyser av masshantering och klimat.

Harjedalens kommun forordar starkt alternativ o +
via Sveg.

6.4.3 Samrad med ovriga/andra myndigheter,
enskilda som kan bli sarskilt berérda,
organisationer och allmanheten

Samrad 2017-03-01 till 2017-03-31

Under samradstiden har synpunkter inlamnats fran
Forsvarsmakten, Jamtlands Raddningsforbund,
Handolsdalens sameby, Téssasens sameby,
Destination Sveg med flera, Sveriges Akeriforetag,
Svegs Foretags- och Utvecklingsforening (SFU) och
Pensionirernas Riksorganisation (PRO),
verksamhetsutovare och fastighetsbolag i Sveg,
representanter for turistnaringen i Harjedalen samt
fran allménheten.

Samradssynpunkter

Som exempel har féljande synpunkter inkommit
under samradet:

«  Hinsyn behover tas till hackfaglar, kulturmiljoer
och fornlamningar, miljokvalitetsnormer och
jordbruksmark ldngs Ljusnan.

+  Den befintliga vigen behéver rustas upp och
goras sikrare, oberoende ny dragning eller inte.

+ Andra intressen &n trafiken bor végas in, dven
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beaktas och dven negativa konsekvenser for Sveg

det lokala naringslivsperspektivet behover

maste redovisas.

Trafikmangden mot fjallvarlden forviantas 6ka
framo6ver, med anledning av stor tillvaxt av
framst turism, och ny vagstrackning ar positivt ur
denna aspekt.

«  Bron over jirnvigen sydost om Sveg behdver ses
over.

«  Omradet har god forekomst av marklav och
behovet av vinterbete for rennaringen méste
beaktas, viltstangsel kan vara lampligt.

« Bygga viag i myrmark medfor hoga
samhaéllskostnader.

«  Positivt med kortare transportstriacka for tung
trafik, ger okad trafiksdkerhet och minskad
miljobelastning i Svegs titort.

Samrad 2017-11-20 till 2017-12-21 samt 2018-03-
05 till 2018-04-05.

Under samradstiden har synpunkter inlimnats fran
Arbetsmiljoverket, Jordbruksverket, Sametinget,
Forsvarsmakten, Elsdkerhetsverket, Polisen, Havs-
och vattenmyndigheten, Transportstyrelsen, Svenska
Kraftnat, Naturvardsverket, SGU, SGI, Myndigheten
for samhallsskydd och beredskap, SMHI, Region
Jamtland Harjedalen, Handolsdalens sameby,
TAassasens sameby, Alvros Hembygdsforening,
Hirjeans, Alvros byalag, Hirjeins Energi AB,
Fannhus jaktlag, Svegs Foretags- och
utvecklingsforening (SFU), Naturskyddsféreningen i
Nedre Hirjedalen, Sveriges Akeriféretag, LRF
Jamtland samt fran allménheten.

Samradssynpunkter

Som exempel har féljande synpunkter inkommit
under samradet:

Délig idé med nydragning. Rusta upp befintliga
vagar istéllet, vi behover turisterna hit dven
fortsdttningsvis. Sl inte undan fotterna for var
viktiga turistnaring.

Ur ett samhaéllsperspektiv borde det vara
sjalvklart att undvika tunga transporter, och i



synnerhet med farligt gods, i tatbebyggda
omraden. Satsa pé forslagen 3 och 4 vid
Nonsberget.

Nydragning kommer att fa trakiga konsekvenser
for Sveg men dven for Hiarjedalen. Innan man
bygger ny vig ska man se till att 6vriga vagar ar
bra, och sa ar det verkligen inte nu.

Viarna hela Hirjedalen och inte bara Sveg och
vistra. En nydragning gynnar andra orter, som
Alvros och Ytterhogdal. Trafiken till vistra
Harjedalen méste dndé passera Sveg.

Marklavticket i det aktuella omrédet ar av hogsta
kvalitet och utgor en mycket viktig resurs under
vinterbetesperioden. Klimatférandringarna som
bland annat medfor isbildningar pa marken
forsvarar renbetningen vilket innebar att behovet
av storre och enhetliga betesomraden 6kar. Det
ar darfor av yttersta vikt att just detta
reservbetesomrade behalls intakt.

En ny strackning av E45 uppfyller de
regionalpolitiska transportmélen om kortare
restider som minskar de 1anga avstanden vilket i
sin tur gynnar tillgdngligheten och dven uppfyller
maélen om hogre sikerhet och minskade utslapp.

Strackningen mellan Byvallen och Sveg maste
anda atgirdas sa det bista vore att satsa pa den
befintliga E45 sa att den for den standard som
dagens trafik kraver.

For att kunna bedriva en 1angsiktigt och hallbar
renndring ar reservbetesomradet mellan
Rengsjon och Alvros av stor betydelse och av
hogsta vikt for nuvarande och framtida
rennaring.

Stora delar av nuvarande E45 16per 6ver
isdlvsavlagringar med grundvattenforekomster.
Det ar ur hydrogeologisk synvinkel en stor fordel
om delar av trafiken omlokaliseras frén
nuvarande striacka genom Sveg.

Ny lokalisering av E45 skulle innebéra negativa
konsekvenser for sysselsattningen och
affarsverksamheten i Harjedalen och Sveg och pa
sikt forsamra naringslivet i Harjedalen.

Ser starkt positivt pa att Trafikverket satsar pa
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att forbattra trafiksdkerheten, det gagnar bade de
boende och genomresande.

+ Handlarna i Sveg kommer att paverkas mycket
negativt om den planerade nydragningen av E45
kommer till stdnd, vilket kan fi forodande
konsekvenser for centralorten Sveg.

« Ny dragning av vigstrackan, enligt alternativ 3
eller 4, leder till 6kad framkomlighet, 6kad
trafiksdakerhet och minskad miljébelastning och
for akerindringens langvaga trafik miljoner
kronor bara i branslebesparing arligen.

Samrad 2019-01-10 till 2019-02-12

Under samradstiden har synpunkter ldmnats fran
Jordbruksverket, Havs- och vattenmyndigheten,
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap,
Skanova, Tillvixtverket, Fortifikationsverket,
Akeriforetagarna, HEAB Hirjedns Energi AB,
Hirjedalens Miljobransle AB, Forsvarsmakten,
Svenska kraftnit, Naturskyddsforeningen Nedre
Harjedalen, Sametinget, Skogsstyrelsen, SGU, Svegs
foretags- och utvecklingsférening, Region Jamtland
Harjedalen, Elsidkerhetsverket, SGI Statens
geotekniska institut, enskilda som sirskilt berors och
allminheten med flera.

Ett antal myndigheter skriver att de inte har nagot att
erinra mot forslaget. HEAB, HMAB, SFU med flera
samt nigra yttranden fran enskilda/allmanheten ar
kritiska till vagforslaget och menar att Trafikverket
istéllet ska rusta och forbattra E45 i befintlig
strackning.

Inkomna yttranden finns att tillga i Trafikverkets
diarium, TRV 2018/95932 samt TRV 2017/42116.

6.4.4 Samrad med Tassasens sameby

Trafikverket genomf6érde den 2018-11-06 samrad
med Téssasens sameby. Vid samradet tydliggjordes
att samebyn avser uppritta avtal med berorda
markégare sa att omradet mellan Rengsjon och
Alvros fran och med 2019 kan anvindas som ett
ordinarie renbetesomrade.

Vid samrédet diskuterades vilka risker som
vagforslaget medfor for renniringen samt vilka
skyddsatgiarder som ar lampliga, rimliga och méjliga.



Trafikverkets sammanfattning av samradet ar att
stiangsel kan vara motiverat av att det underlittar for
renndringen och minskar skaderisken for
trafikanterna. Utan stdngsel kan kostnaden
(arbetsmiljorisker, trafikdodad ren med mera) bli
mycket hog for samebyarna men dven for trafikanten,
underhall och raddningstjanst.

Det kan vara problem med att anldgga stangsel vid
bebyggda omraden i Backidnget och Fannhus direkt
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soder om Alvros. Dir kommer hastigheten att vara
lagre, 80 km/h och det dr inte lika viktigt med
stiangsel forbi bebyggelsen. Vanliga viltstangsel
fungerar for att halla renen fran vigen. Det behovs
inte ndgot tatt nat anda mot marken.

Samebyn ser inget behov av nagra extra anordningar
for att lasta och lossa renar ur lastbilar. Det fungerar
ofta bra med en skogsbilvig.



7 BedoOmningsgrunder

v

I detta avsnitt redovisas bedomningsgrunder som ar relevanta for arbetet med vagplanen, bade fér nuvarande

planléiggningsprocess och for framtida genomforande. Ovriga bedomningsgrunder som anvints vid

bedomningar av projektets konsekvenser redovisas i bedomningstexten i avsnitt 10.

7.1 Miljébalken

Miljobalken
(SFS 1998:808)
utgor den
overgripande
miljolag-
stiftningen.
Lagen syftar till
att frimja en

héllbar utveckling som innebir att nuvarande och
kommande generationer tillforsakras en halsosam
och god miljo.

7.1.1 Hansynsreglerna

I miljobalkens andra kapitel redovisas de allmidnna
héansynsreglerna, som ar grundldaggande for prévning
av tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens.

Bestimmelserna bygger pa insikten att naturen har
ett skyddsviarde och att mianniskans ratt att forandra
och bruka naturen ar férenad med ett ansvar for att
forvalta naturen val.

Alla som bedriver eller avser bedriva en verksamhet
eller atgard ska darfor utfora de skyddsétgarder,
iaktta de begrdnsningar och vidta de
forsiktighetsmaétt i 6vrigt som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten
eller atgarden medfor skada eller oldgenhet for
manniskors hélsa eller miljon. Hinsynsreglerna
stéller ocksa krav pa att verksamhetsutévaren ska
skaffa kunskap for att miljon inte ska komma till
skada nir verksamheten utfors.

Projektets 6verensstimmelse med de allmanna
hénsynsreglerna redovisas i avsnitt 13.6.
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7.1.2 Hushallning av mark och vattenomraden,
riksintressen

Miljobalkens tredje kapitel anger att mark- och
vattenomréden ska anvindas for det eller de &ndamaél
for vilka omrédena ar mest lampade med héansyn till
beskaffenhet och lige samt foreliggande behov.
Foretrade ska ges sddan anvindning som medfor en
fran allméan synpunkt god hushallning.

Inom ett omrdde som pekats ut som riksintresse, det
vill sdga de mark- och vattenomraden som pa grund
av deras viarden har betydelse fran allman synpunkt,
ar det forbjudet att bedriva verksamheter eller
genomfora atgarder som riskerar medfora pataglig
skada pa skyddsvirdet.

Det fjarde kapitlet innehéller sarskilda bestimmelser
for hushallning med mark och vatten for vissa
omraden som i sin helhet dr av riksintresse.

For redovisning och bedomning avseende
projektets effekter pa forekommande
riksintressen, se avsnitt 10.10.

7.1.3 Miljokvalitetsnormer

Bestimmelserna i miljobalkens femte kapitel
omfattar miljokvalitetsnormer (MKN) som &ar
nationellt faststillda juridiska styrmedel for att
bedéma och begransa miljopaverkan framst fran s
kallade diffusa utslapp i ett geografiskt avgransat
omrade, exempelvis utslappen fran trafik och
jordbruk.

Miljokvalitetsnormer aktualiseras i olika
sammanhang, bland annat vid kommunernas
planering av mark- och vattenomraden och vid
tillstdndsprovning av verksamheter som har en
betydande miljopaverkan.



MKN finns f6r omgivningsbuller, utomhusluft, fisk-
och musselvatten, vattenférekomster (yt- och
grundvatten) samt havsmiljon.

I projektet bedoms effekter avseende MKN for
vattenforekomster, omgivningsbuller och
utomhusluft, se avsnitt 12.

7.1.4 Skyddade omraden

Miljobalkens sjunde kapitel innehaller bestimmelser
om skydd av omraden med héga naturvarden sdsom
nationalparker (2 §), naturserverat/
naturvirdsomréden (4-6 §8), naturminnen (10 §),
biotopskyddsomréaden i skogs- och jordbruksmark
(11 §) samt djur- och viaxtskyddsomraden (12 §).

Strandskyddet omfattar enligt 7 kap. 13 § miljobalken
generellt skydd av land- och vattenomradet intill 100
meter fran strandlinjen vid normalt
medelvattenstand. Strandskyddet syftar till att
langsiktigt trygga forutsattningarna for
allemansrittslig tillgang till strandomraden och att
bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land
och i vatten. Lansstyrelsen fér i det enskilda fallet
utvidga skyddet till hogst 300 meter och/eller besluta
att upphiva det i ett omréde. Bade lansstyrelse och
kommun har mojlighet att i vissa fall medge dispens
fran vad som giller generellt.

Vattenskyddsomréden inrattas med stod av 7 kap.
21 § miljobalken av ldnsstyrelse eller kommun och ar
ett omrade som nyttjas eller kan komma att nyttjas

for vattentakt.

Natura 2000-omraden

omfattar vardefulla
naturomraden med arter
och/eller naturtyper som i

ett europeiskt perspektiv
N A T U R A 2 0 0 0 betraktas som sirskilt
skyddsvirda. Regeringen
kan med st6d av 7 kap. 28 § miljobalken utse Natura
2000-omraden enligt EU fageldirektiv och/eller art-
och habitatdirektiv vilket medfor att Sverige och
ovriga EU-lander ska se till att nodvéandiga
bevarandeétgirder vidtas. For att bedriva
verksamhet eller vidta atgarder som pé ett betydande
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sétt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omréade
kravs tillstdnd av lansstyrelsen. Alla Natura 2000-
omréden ar riksintressen och skyddas vanligen &ven
som nationalpark eller naturreservat.

Den aktuella vigplanen beror inget Natura
2000-omrade.

Inom den kvarvarande korridoren och i
anslutning till den foreslagna viglinjen finns tre
nyckelbiotoper respektive tre sumpskogar, se
avsnitt 10.3.

7.1.5 Fridlysning av djur- och vaxtarter

Miljobalkens attonde kapitel omfattar sarskilda
bestimmelser om skydd for djur- och vaxtarter.
Genom att ange arterna i artskyddsférordningen
(SFS 2007:845) beslutar regeringen om fridlysning
av en art i hela landet, i ett 14n eller i en del av ett 14n.

Syftet med fridlysningen &r att skydda en vaxt- eller
djurart som riskerar att forsvinna eller utsattas for
plundring. Fridlysning kan ocksa ske for att uppfylla
internationella dtaganden. Alla vaxt- och djurarter
som i forordningens bilaga 1 4r betecknade med
bokstaven N eller n samt alla vaxt- och djurarter i
bilaga 2 ar fridlysta. Dessutom &r alla vilda fagelarter
fridlysta.

Skyddsvirda arter som noterats inom den
kvarvarande korridoren, i anslutning till den
foreslagna vaglinjen, ar kornflarnlav (rodlistan
NT), trana (fridlyst), tjader (fridlyst),
norrlandslav (signalart), revlummer (fridlyst), se
avsnitt 10.3.

7.2 Vaglagen

Viaglagen (SFS 1971:948) reglerar bland annat
samrad och tillatlighetsprévning. Vid planldaggning,
byggande och underhéll av vig ska hansyn tas till
bade enskilda och allménna intressen. Nar en vig
byggs ska den ges ett sddant lage och utformas s att
dndamaélet med vigen uppnés med minsta intrang
och oldagenhet utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas
till stads- och landskapsbilden och till natur- och



kulturmiljovarden. I viaglagen anges att delar av
miljobalken ska tillimpas i vigarenden.

7.2.1 Vagforordningen

I vagforordningen (SFS 2007:707) finns bland annat
krav p& att forteckna samtliga fastigheter med
bostadsbyggnader som utan bullerdimpande
atgarder berdknas utsittas for buller som 6verskrider
riktvarden for trafikbuller.

Arbetet med vigplanen har skett i enlighet med
vad som géller enligt vaglagen och
vagforordningen.

7.3 Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen (SFS 2010:900) reglerar
anvandningen av mark- och vattenomraden och
markanviandningens utveckling. Planlaggning enligt
denna lag ska ske med hansyn till natur- och
kulturvarden, andra milj6aspekter samt mellan
kommunala och regionala férhallanden.

Eventuella byggnader som uppfors inom
vagplanen kommer att foregas av provning enligt
plan- och bygglagen.

7.4 Kulturmiljolagen

Kulturmiljolagen (SFS 1988:950) &ar den centrala
lagen for kulturmiljovarden och innehéller
grundlidggande bestimmelser till skydd for viktiga
delar av kulturarvet. Lagen innehéller bland annat
bestammelser for skydd av vardefulla byggnader,
fornlamningar, fornfynd, kyrkliga kulturminnen och
vissa kulturforemal.

7.4.1 Fornlamningar

Kulturmiljolagen ar en bevarandelag och har som
mal att inga fornlamningar ska skadas varfor alla
fornldamningar, oavsett om de ir kiinda eller inte,
skyddas av lagen. Lagens skydd géller hela
fornlamningsomradet, det vill sdga dven omradet
kring en fornlamning. Om en fornlamning patraffas
vid exempelvis ett gravarbete, ska arbetet omedelbart
avbrytas vid den del fornlamningen ber6r och
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upptiackten anmalas till lansstyrelsen. Lansstyrelsen
kan 1amna tillstdnd till borttagande av fornlamning
om samhillsintresset 6verviger fornlimningens
betydelse.

Fornlamningar ar limningar efter manniskors
verksamhet under forna tider, som har tillkommit
genom &ldre tiders bruk och som &r varaktigt
overgivna. Enligt bestimmelser som infordes i
kulturmiljolagen 2014 ar en lamning tillkommit fore
1850 att betrakta som fornlamning. De lamningar
som tillkommit efter detta registreras som ovrig
kulturhistorisk lamning. Skyddet av 6vriga
kulturhistoriska lamningar styrs av skogsvardslagen.

Inom den kvarvarande korridoren finns totalt 117
lamningar registrerade i Riksantikvarieambetets
fornminnesregister FMIS (inkluderat nya fynd
2018). Av dessa utgors cirka 30 av fornlamningar
och nira 80 av 6vriga kulturhistoriska
ldmningar, se avsnitt 10.8.

7.4.2 Byggnadsminnen

Kulturmiljolagen innehéller dven bestimmelser om
byggnadsminnen, hur de inrittas och vilket skydd de
har samt i vilken mén de far dndras. En byggnad som
har ett synnerligen hogt kulturhistoriskt varde eller
som ingar i ett bebyggelseomrade med ett
synnerligen hogt kulturhistoriskt viarde far forklaras
som byggnadsminne av lansstyrelsen, se figur 7.1.
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Figur 7.1 Aldre byggnadsminnesmdirken.

Bestimmelserna ar ett starkt instrument som ska ge
ett 1angsiktigt skydd och i besluten om
byggnadsminnen anges de skyddsbestimmelser som
géller. Lansstyrelsen kan dock medge undantag fran
skyddsbestammelserna om det finns sarskilda skal
for det.



Projektet berors inte av ndgra utpekade
byggnadsminnen.

7.4.3 Kyrkor

Kulturmiljolagen omfattar dven kyrkliga
kulturminnen och skyddar kulturhistoriska varden i
kyrkobyggnader, kyrkotomter, kyrkliga inventarier
och begravningsplatser. Kyrkobyggnader,
kyrkotomter och begravningsplatser tillkomna fore
1940 far inte pé nagot vasentligt satt dndras utan
tillstdnd fran lansstyrelsen.

I Alvros finns tva kyrkor inom den kvarvarande
korridoren, se avsnitt 10.8.

7.5 Skogsvardslagen

Skogsvéardslagen (SFS 1979:429) giller for
skogsbruket. Av 30 § i lagen framgéar att hinsyn ska
tas till sddana lamningar som inte omfattas av
kulturmiljolagen, det vill sdga sa kallade 6vriga
kulturhistoriska lamningar.

Exempel pa 6vriga kulturhistoriska lamningar ar
kolbottnar som tillkommit efter 1850, tjardalar,
yngre fabodar och torp samt flottningsanldggningar.

Eftersom skogsvardslagens 30 § ar en sa kallad
héansynsparagraf ar lagskyddet for 6vriga
kulturhistoriska lamningar inte &r lika starkt som for
fornlamningarna. Enligt 30 § ska vid all skotsel av
skog skador i och invid hinsynskravande biotoper,
kulturmiljoer och kulturldamningar i skogen
forhindras och begriansas. Korskador ska forhindras
och markberedning ska ske sa att kulturlamningar
inte skadas.

7.6 Jaktlagen

Jaktlagen (SFS 1987:259) och Jaktfoérordningen
(SFS 1987:905) fredar alla vilda figlar och daggdjur
(inklusive fladdermoss) fran all jakt som inte ar
tillaten enligt jaktlagstiftningen.
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7.7 Fiskelagen

Fiskelagen (SFS 1993:787) skyddar fiskar samt
blotlevande kraftdjur och blotdjur, exempelvis
musslor och snickor. Enligt Forordning om fisket,
vattenbruket och fiskenaringen (SFS 1994:1716) ar
det forbjudet att fiska mal och flodparlmussla i hela
landet. Forbudet omfattar dven tjockskalig
mélarmussla och sirlig skivsnicka, eftersom de listas
som fridlysta enligt artskyddsforordningen.

7.8 Det transportpolitiska malet

Trafikverket har uppdraget att skota de svenska
vagarna och har ett 6vergripande ansvar for
framkomlighet, vigtrafikens sdkerhets- och
miljoproblem.

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att
sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsoérjning for
medborgarna och néaringslivet i hela landet
(Regeringskansliet, 2016). Langsiktigt héllbar
omfattar sévil ekologisk och ekonomisk som social
och kulturell hallbarhet. For att fortydliga det
overgripande malet har funktions- och hinsynsmal
definierats.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillginglighet
for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill siaga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hdansynsmadlet handlar om sidkerhet, miljo och hélsa.
Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till att
miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad halsa.

7.9 Landskapskonventionen

Den europeiska landskapskonventionen syftar till att
forbattra skydd, forvaltning och planering av
landskap i Europa. Den syftar ocksa till att framja



samarbetet kring landskapsfrédgor inom Europa och
till att stdrka allmdnhetens och lokalsamhillets
delaktighet i det arbetet. Konventionen innefattar
alla typer av landskap som manniskor méter i sin
vardag och pa sin fritid. Sverige har ratificerat
konventionen och den tridde i kraft 1 maj 2011.

Konventionen understryker vikten av att landskapet
ska ses som en gemensam tillgdng och ett gemensamt
ansvar och att manniskor kan delta aktivt i virdering
och forvaltning av landskapet. I landskapet mots
ménga olika varden och tillgéngar att bevara och
utveckla: kulturella, ekologiska, estetiska, sociala och
ekonomiska. Landskapsbild ar den visuella
upplevelsen av landskapet, dess bestdndsdelar och
sammanhang.

En om- eller nybyggnad av en vig paverkar
landskapet och méanniskors uppfattning om det och
det ar darfor av stor vikt att analysera och bedoma
landskapets talighet for forandring.

7.10 Nationellt mal for arkitektur-, form-
och designpolitik

Den 24 maj 2018 beslutade riksdagen att anta en ny
politik for arkitektur-, form- och designpolitik,
genom en samlad nationell arkitekturpolicy - "Politik
for gestaltad livsmiljo”.

Det nationella malet, ett 6vergripande mal och sex
preciseringar, ir styrande for statens initiativ nar det
giller arbetet med gestaltade livsmiljoer, arkitektur,
form och design och kan vara viagledande for
kommuner och landsting. Mélet har formulerats
enligt nedan:

Arkitektur, form och design ska bidra till ett hallbart,
jamlikt och mindre segregerat samhélle med
omsorgsfullt gestaltade livsmiljoer, dir alla ges goda
forutsattningar att paverka utvecklingen av den
gemensamma miljon. Det ska uppnés genom att:

+ héllbarhet och kvalitet inte understills kortsiktiga
ekonomiska 6verviaganden,

 kunskap om arkitektur, form och design utvecklas
och sprids,
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« estetiska, konstnirliga och kulturhistoriska viarden

« det offentliga agerar forebildligt,

tas till vara och utvecklas,

« milj6er gestaltas for att vara tillgdngliga for alla,
och

» samarbete och samverkan utvecklas, inom landet
och internationellt.

I policyn beskrivs hur frigor om arkitektur, form och
design har en avgorande betydelse i samhaillsbygget,
genom den stora paverkan den gestaltade miljon har
pa alla méanniskors vardag. Medveten och
omsorgsfull arkitektur, form och design kan bidra till
en god utveckling for samhallen och 6kad livskvalitet
for manniskor i alla delar av landet. Ett omsorgsfullt
gestaltningsarbete skapar virden som har stor
betydelse for méanniskors hilsa och livskvalitet, men
det stirker ocksé hallbarheten 6ver tid.

Mélet kompletterar andra nationella mal som beror
den gestaltade livsmiljon.

7.11 Barnkonventionen

Ar 1990 ratificerade Sverige FN:s konvention om
barnets rittigheter, den si kallade
barnkonventionen. Det innebér att Sverige forbundit
sig folkrattsligt att forverkliga barnkonventionen.

I regeringens proposition ”Strategi for att forverkliga
FN:s konvention om barnets rittigheter i Sverige”
(proposition 1997/98:182), anges bland annat att
barns och ungdomars inflytande och delaktighet ska
utvecklas i samhaills- och trafikplanering. Hur barnet
paverkas av beslutet ska alltid utredas, redovisas och
beaktas genom att utfora barnkonsekvensanalyser
(BKA) vid statliga beslut som beror barn.

Trafikverket har tagit fram en véigledning for att ge
stod vid genomforande av BKA, si att barns
rattigheter och behov beaktas i planldggnings-
processen (Vigverket, 2005).



7.12 Nationella miljokvalitetsmal

Sveriges Riksdag har beslutat att vi i Sverige ska l6sa
miljoproblemen nu och inte ldmna 6ver dem till
kommande generationer.

For detta arbete har miljokvalitetsmél formulerats
som syftar till att beskriva och precisera det tillstind i
miljon som behovs for att samhaillet ska vara
ekologiskt héllbart (Naturvardsverket, 2018).
Viagtrafik medfor till exempel utslipp till luft och
vatten, buller samt barridreffekter for djur, vixter
och oskyddade trafikanter och ddrmed negativa
konsekvenser for en rad miljoméal. Mélen anger en
miljokvalitet som péaverkas av flera sektorer varav
vagtrafiken ar en.

Miljokvalitetsmalen syftar till att:

Framja manniskors hélsa.

Viarna den biologiska mangfalden och
naturmiljon.

Ta till vara kulturmiljon och de kulturhistoriska
viardena.

Bevara ekosystemens langsiktiga
produktionsformaéaga.

Trygga en god hushéllning med naturresurserna.

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett
generationsmal, 24 etappmal och
16 miljokvalitetsmal.

Generationsmalet visar riktningen for vad som maste
goras inom en generation for att miljokvalitetsmélen
ska néas och ar viagledande for miljoarbetet pa alla
nivaer i samhallet. Méalet ska vara uppnatt ar 2020.

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den
svenska miljon som ska nas. Malen ska vara
uppnadda 2020, med undantag av malet Begrdnsad
klimatpaverkan som ska vara uppnétt ar 2050.

Etappmalen ir steg pa vigen for att na
generationsmalet och ett eller flera miljokvalitetsmal.
Etappmalen visar vad Sverige kan gora och tydliggor
var insatser bor sittas in. De olika etappmalen har
olika tidpunkter for maluppfyllelsen
(Naturvardsverket, 2018).
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Miljokvalitetsmélen berors i varierande grad av
den aktuella vigplanen, se sammanstalld
bedémning i avsnitt 13 och Tabell H.

7.13 Folkhalsopolitiska mal

Det 6vergripande nationella malet fér den svenska
folkhilsopolitiken ar att skapa samhélleliga
forutsattningar for en god hilsa pa lika villkor for
hela befolkningen (Folkhilsomyndigheten, 2018).

For att underlitta arbetet med att né det
overgripande maélet har en sektorsévergripande
malstruktur med 11 malomraden beslutats av
riksdagen. Mdlomradena grupperar hilsans
bestdmningsfaktorer, det vill siga de faktorer i
manniskors livsvillkor och levnadsvanor som ar av
central betydelse for hilsan.

Ett av mdlomrédena handlar om mgjlighet till
delaktighet och inflytande i samhallet vilket
uppfylls genom de samrad som genomforts under
planldggningsprocessen.

7.14 Nationella kulturmiljomal

Sveriges riksdag har beslutat att fyra nationella mal
for kulturmiljoarbetet ska styra de statliga insatserna
pé kulturmiljoomrédet. De nationella mélen ska
vigleda beslutsfattare i kommuner och landsting
samt framja:

ett hallbart samhille med en mangfald av
kulturmiljéer som bevaras, anvands och
utvecklas,

mainniskors delaktighet i kulturmiljéarbetet och
mojlighet att forsta och ta ansvar for
kulturmiljon,

ett inkluderande samhélle med kulturmiljon som
gemensam kalla till kunskap, bildning och
upplevelser, och

en helhetssyn pé forvaltningen av landskapet
som innebadr att kulturmiljon tas till vara i
samhallsutvecklingen.



7.15 Regionala mal

P4 regional niva beslutar bade Lansstyrelsen
Jamtlands 14n och Region Jimtland Harjedalen om
regionala mal fér Jimtlands lan.

7.15.1 Miljokvalitetsmal

De regionala miljokvalitetsmalen i Jimtlands lan ar
desamma som de nationella miljokvalitetsmélen med
de tva regionala tilldggen:

« Ingen utbyggnad av vattenkraft.
« Ingen uranbrytning.

For arbetet med att nd miljokvalitetsmalen har ett
regionalt tgdrdsprogram tagits fram som visar pa
utmaningar, nulage och trend for de prioriterade
miljomélen (Lansstyrelsen Jimtlands ldn, 2016).
Atgirds-programmet &r tinkt att ge inspiration i
form av goda exempel och nya initiativ. Som
prioriterade under perioden 2017-2020 lyfts
miljokvalitetsmalen Begrdnsad klimatpdverkan,
God bebyggd miljo, Giftfri miljo, Levande sjéar och
vattendrag, Levande skogar, Ett rikt
odlingslandskap samt Storslagen fjallmiljo.

7.15.2 Klimatstrategi for Jamtlands lan ar 2014-
2020

Lansstyrelsen Jimtlands 14n har tagit fram en vision
och en strategi for det regionala klimatarbetet, for att
bromsa och begriansa klimatpaverkan
(energiomstillning) respektive for att anpassa
samhallet till ett fordndrat klimat (klimatanpassning)
(Lansstyrelsen Jamtlands lan, 2014).

Visionens mélbild omfattar minimering av lanets
paverkan pé jordens klimat och ge andra tillgdng till
fornyelsebar energi, aktivt arbete med att férekomma
klimatforandringarna snarare dn invianta
samhaillseffekterna samt samverkan mellan ldnets
aktorer.

Sju mélsattningar har satts upp for ar 2020:

« Linets klimatarbete kvalitetssikras och f6ljs upp
i samarbete med lanets aktorer.

«  Minska utsliapp av viaxthusgaser med 50% i lanet
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» Effektivisera energianvindningen med minst

jamfort ar 1990.

30% jamfort ar 1990.

« Oka medvetenheten kring konsumtionens
klimatpéverkan.

«  Oka exporten av fornybar energi med 25%
jamfort ar 2012.

«  Offentlig verksamhet och offentligt dgda foretag
ska skaffa sig kunskap om vilka risker och
mojligheter som finns inom organisationens
ansvarsomrade/geografiska omride kopplat till
ett forandrat klimat, samt bestdmt atgiarder och
skapat rutiner for hur dessa hanteras pa kort och
lang sikt.

« Branschorganisationer for areella naringar och
besoksniringen har skaffat sig kunskap om vilka
risker och moéjligheter som finns inom sitt
verksamhetsomrade kopplat till ett forandrat
klimat, samt bestamt atgéarder och skapat rutiner
for hur dessa ska hanteras inom branschen pa
kort och lang sikt.

7.15.3 Lanstransportplan

I juni 2014 faststélldes "Lanstransportplan 2014-
2025 for Jamtlands 1an” (Regionférbundet
Jamtlands lan, 2014), i vilken det 6vergripande malet
nar det giller tillgdnglighet ar:

« Forbattrade kommunikationer som 6verbryggar
de langa avstanden.

« P& uppdrag av regeringen har regionen tagit fram
ett forslag till "Lanstransportplan 2018-2029”
(Region Jamtland Harjedalen, 2018). Denna ar
dock dnnu inte antagen.

7.15.4 Tillvaxtprogram

I det regionala tillvixtprogrammet frén 2014 lyfts ett
antal atgiarder for att na det 6vergripande malet for
tillganglighet:

«  Forbattrade forutsittningar for transporter av
foretagens insatsvaror och leveranser.

»  Forbattrade forutsiattningar for turister fran bade
olika delar av Sverige och utomlands att ta sig till
turistdestinationen.



Malbilden vad galler valfard, klimat och kompetens
ar att Jimtlands 14n upplevs som en 6ppen plats dar
man och kvinnor i alla aldrar kan leva och utvecklas
och dit ménga girna atervander och dven lockar
ménga inflyttare. En del av de inflyttade har sin
forsorjning med sig, etablerad genom tidigare
kontakter och uppdragsverksamhet. Forutom
tillgdngen p& ren och vacker natur, attraktiva
bostadsmiljoer och nérheten till fjallvarlden sé ar
goda kommunikationer, god offentlig och
kommersiell service samt ett rikt kultur- och
idrottsutbud viktiga bestdndsdelar i 1dnets

attraktionskraft (Region Jimtland Harjedalen, 2014).

7.15.5 Mal for kulturmiljon

Lansstyrelsen Jimtlands 14n ansvarar for arbetet
med att forvalta de kulturmiljéer som finns inom
lanet. I arbetet ingar forutom tillsyn dven att varda
och informera om de kulturviarden som finns.

Lansstyrelsens arbete inom kulturmiljoomradet
grundar sig pa de nationella och statliga malen, men
regleras dven genom 5 § i Lansstyrelseinstruktionen.
Linsstyrelsen ska i sitt arbete bland annat samordna
arbetet pa regional niva. Lansstyrelsen menar att
allminhetens engagemang och insatser ar
nodvindiga for att kulturmiljoer ska bevaras och
utvecklas och att det ofta finns stor lokal kunskap
som ar viktig att ta tillvara.

Som en del i arbetet har Lansstyrelsen tagit fram ett
fornvardsprogram for Jamtlands 14n, omfattande
genomgang och utredning av virdade forn- och
kulturlamningar (Lansstyrelsen Jimtlands l4n,
2016).

Av de cirka 29 000 forn- och kulturlamningar som i
Jamtlands lan ar registrerade i fornminnesregistret
(FMIS) omfattar programmet vard av 52 stycken.
Valet motiveras av att de ska ge en representativ bild
av vilka fornlimningsmilj6er som finns i ldnet,
platsernas tillgdnglighet, objektens pedagogiska
varde samt deras upplevelsevirden. Malet ar att man
ska kdnna igen sig i kulturmiljéerna, att skapa
nyfikenhet sa att de besoks och gora dem mera
tillgingliga for s& manga som majligt.
Fornvardsobjekten ska vara inbjudande for lokala
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besokare men aven for turister frdn andra delar av
Sverige och resten av virlden.

Lansstyrelsen Jamtlands l4n arbetar efter visionen:

Jamtlands ldn har en mangfald av kulturmiljoer —
en resurs for samhdllsutvecklingen.

Enligt fornvardsprogrammet vardar Lansstyrelsen
atta forn- och kulturlamningar i Harjedalens
kommun. Inget av lamningarna beror eller berors av
vigforslaget for projekt E45 Rengsjon—Alvros.

7.16 Kommunala mal och planer

nUL HARJEDALENS

J KOMMUN
HERJEDAELIEN TJIELTE
7.16.1 Kommunala planer
Hirjedalens kommuns bedomning av hur mark- och
vattenomraden inom kommunen ska tas tillvara pa
bista sitt framgar av kommunens &versiktsplan (OP)

som faststilldes 2004 (Harjedalens kommun, 2004).

Enligt kommunens webbplats pagar under 2018
arbete med framtagande av en ny 6versiktsplan for
Harjedalens kommun (Harjedalens kommun, 2018).

Utover oversiktsplanen berors viagforslaget dven av
foljande kommunala planer:

« Tillidgg till OP — Landsbygdsutveckling i
strandnira lagen.

«  Fordjupad oversiktsplan for Ostra Sveg.

« Fordjupad 6versiktsplan for Vallsjon-Byvallen.
« Detaljplaner i Svegs tétort.

7.16.2 Kommunens miljopolicy och miljomal

Harjedalens kommun arbetar for en ekologisk
hallbar utveckling. Miljoarbetet ska inriktas pa att
uppfylla de lokala, regionala och nationella
miljomalen. Kommunfullmaktige beslutade 2002-11-
25 att faststilla miljopolicy och 6vergripande
miljomal for Harjedalens kommun.



Miljopolicy

For att fa en ekologisk hallbar utveckling ska
kommunen:

« Visa miljohéansyn i alla roller och
verksamhetsomraden.

« Utbilda, informera och motivera anstillda och
kommunmedborgare for att stiarka
miljomedvetandet i kommunen.

+  Stréva efter att hushélla med révaror, energi,
vatten och andra resurser.

» Tillse att miljofragorna utgor en viktig
komponent i allt planarbete,
myndighetsutévning, upphandling av varor och
entreprenader samt vid val av
produktionsmetoder och investeringar i den egna
verksamheten.

«  Verka for att bevara véra viardefulla tillgangar i
form av ren luft, mark och vatten samt den
biologiska mangfalden och kulturlandskapet.

« Sikerstilla god hantering av samhillets
restprodukter i form av avfall.

« Folja gillande lagar, forordningar, foreskrifter
och andra krav inom miljoomradet.

+  Arbeta med miljofragor och strava mot stindiga
forbattringar och forebygga féroreningar som en
naturlig del i var verksamhet.

Miljomal

Kommunens forvaltningar/avdelningar/enheter
kommer att bryta ner de 6vergripande miljomalen till
detaljerade miljomaél och handlingsplaner.

« Luften i Harjedalen ska vara ren.

«  Allt vatten i Harjedalens kommun ska vara
tjanligt och skyddas mot negativ paverkan.

« Avfall ska hanteras sa att
ateranvandning/atervinning optimeras, Allt
farligt avfall ska samlas in och hanteras pé ett
sikert satt.

« Den biologiska méngfalden ska bevaras, hotade
arter ska skyddas. Inventering, skyddsprogram.
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« Energianvindningen ska vara effektiv och
fornyelsebara resurser ska anviandas i hogre
utstrackning.

« Miljobelastningen fran transporterna i
kommunen ska minska.

« Kommunen ska stilla miljokrav vid
upphandlingar och inkép.

« Miljomedvetandet i kommunen ska 6ka.

o Det ska vara halsosamt och starkande att bo i
Harjedalen!

Syftet med KMP ar att:

Redovisa vilka miljéer i kommunen som pa olika sétt har
ett varde for kulturmiljévarden.

Bygga upp kunskap om kulturmiljéerna for att sékerstélla
kulturvarden med lagskydd, vard och information.

Vara ett planeringsunderlag for kommunen och
naringslivet.

Stodja arbetet att varna historiska uttryck och samband
for eftervarlden, varda, forvalta, levandegéra och sprida
kunskap om kulturvarden hos fornlamningar, bebyggelse
och kulturlandskap.

7.16.3 Rad och rekommendationer for
bebyggelse

Med anledning av att det inom kommunen finns
bevarad kulturhistoriskt vardefull bebyggelse, ofta
insprangd i nyare bebyggelse, har kommunen tagit
fram sarskilda rekommendationer for placering och
utformning av ny bebyggelse i kulturmiljoer, ”Att
bygga nytt i Hiarjedalens kulturmiljéer” (Harjedalens
kommun, 1988).

For redovisning av hur de omraden som
redovisas i KMP beror och berors av det aktuella
projektet, se avsnitt 10.8.

I syfte att ge konkreta rad och riktlinjer om hur
Harjedalens genuina byggnadsstil kan tas till vara for
att skapa attraktiva bebyggelsemiljoer och ge de olika
besoksomradena en egen sdrart och profil, som gor
att besokaren trivs i kommunen och kanner att
bebyggelsemiljoerna samverkar med landskapet i
ovrigt, har kommunen tagit fram dokumentet



“Designprogram - Rad och riktlinjer for
husutformning i Harjedalens kommun” (Harjedalens
kommun, 2006).

7.16.4 Kulturmiljéprogram

Kommunen anser att det dr pedagogiskt battre att
utarbeta ett kulturmiljéprogram (KMP) som
redovisar vilka virden som finns i de olika byarna
med mera, hur dessa miljoer kan anvindas offensivt i
bland annat turismutvecklingen samt informera och
utbilda, istillet for att infora ytterligare regler och
restriktioner.

Kommunen har i juni 2017 antagit det KMP for vilket
samrad genomfordes under 2013 och som genomgétt
granskning under 2015 och 2016 (Harjedalens
kommun, 2017).

Malet ar att KMP ska bidra till en 14ngsiktig héllbar
anvandning av kulturmilj6er och en positiv
samhallsutveckling i kommunen. KMP kommer att
vara ett kunskaps- och planeringsunderlag i
kommunens strategiska arbete och ska bidra till att
den lokala identiteten stérks.
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8 Alternativ

Eftersom vigplanearbete i detta fall utfors enligt planldggningsprocessen och Trafikverkets typfall 4 har flera
olika mojliga alternativ till upprustning och ny dragning av E45 studerats, utvirderats och bedomts. Samtliga
alternativ har sina utmaningar i form av teknisk utformning och risker for att medfora negativa effekter pé

forekommande miljéintressen, exempelvis forn- och kulturlamningar och det djurliv som finns i niromrédet.

Samtidigt som malet ar att s& 1dngt mojligt undvika negativa effekter/konsekvenser p& forekommande
miljointressen kan konstateras att det markansprak som kravs for den nya viagdragningen gor det omojligt att
helt utesluta alla former av effekter. Med vidtagande av lampliga anpassningar och skyddsatgarder kan dock
konsekvenserna minskas till en acceptabel niva. Det alternativ som slutligen valts dr det som bedoms medfora
minst negativa miljoeffekter samtidigt som det ocksa ar mojligt, lampligt och rimligt sett ur tekniska och
samhéllsekonomiska perspektiv.

I detta avsnitt redovisas de alternativ som utretts tillsammans med motivering till varfor de valts bort.
Avsnittet innehaller dven en redovisning av nollalternativet samt motivering till det valda alternativet,
alternativ 3 Korridor vister om Nonsberget, respektive aktuellt vagférslag inom den kvarvarande korridoren.

8.1 Utredning av alternativ Losvagen, Losvagen, medan en ny strackning av E45 mellan
2016 Rengsjon och Alvros bedoms ge hogre en standard

till en lagre kostnad.

I en Gversiktlig studie som genomférdes 2016

utreddes mojligheten att rusta upp den befintliga 8.2 Initialt utredningsomrade projekt E45

vagstrackningen bestdende av vig 310 och vig 296 Rengsjon -Alvros

via Los och Karbole, kallad Losvigen (Trafikverket,

2016). Denna viigstriickning &r drygt 80 kilometer Det initiala utredningsomradet har utformats for att

lang. Den belagda viigbredden pa Losviigen ar tdacka in den befintliga E45, del av riksvag 84 och

7 meter eller smalare och manga kurvor éir mycket omradet dar eventuell ny strackning kan vara aktuell.

sniiva. P 1anga striickor lings Losviigen bestar Det initiala utredningsomradet innefattar dven ett

landskapet av brukad skog med inslag av myrmarker stort omrade kring vigen for att tdcka in tinkbara,
med fa utpekade skyddade eller skyddsvarda natur-

och kulturmiljoer, men det finns ménga bostads- och

rimliga och mgjliga utformningar av vagen.

8.2.1 Naturligt undantagna delar av

fritidshus i vigens nérhet. . o
utredningsomradet

Studerade atgarder omfattade breddning av hela Inom det initiala utredningsomradet finns omraden

Losvégen till 7,5 meters belagd vigbredd och som i ett tidigt skede kan undantas motiverat av att

dtgdrder vid de platser dir viggeometrin &r som anldggande av ny vag inom dessa omraden kan vara

samst. Detta skulle medféra 6kad sdkerheten pa bade mindre limpligt och medfora stora

vagen, men hastigheten skulle till stor del dnda byggnadstekniska utmaningar med hog

behova vara begriansad till 80 km/h. Det vill sdga en

investeringskostnad.
samre standard &n pa befintlig E45, dar hastigheten
pa striackor genom landsbygd till stor del ar 9o - Eftersom framkomligheten, det vill siga vagstandard
100 km/h. och hastighet, ar viktiga aspekter i projektet ska en

nystrackning av vigen utformas med hog

En 6versiktlig bedomning visar att det skulle kosta framkomlighet och enligt gillande krav. Detta

cirka 1 miljard kronor att utféra atgdrderna ldngs innebar samtidigt att vigomradet blir stort och att
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Figur 8.1 Korridorer inom det initiala utredningsomrddet som utretts under planliggningsprocessen. © Lantmditeriet,

Geodatasamverkan.

vaglinjens majlighet till anpassningar minskar.
Alternativ dir vigen pé langa strackor tvingas
anpassas med ligre standard och lagre
framkomlighet bedoms inte vara realistiska for att na
uppsatta mal.

Stora hojder och storre sjoar bedoms utgora sddana
hinder att vidare utredningar om lokalisering inom
dessa omriden inte ar realistiska. For aktuellt projekt
giller detta exempelvis de hogre partierna av
Horsasen, Nonsberget och Remmen samt sjoarna
Galhan, Djuphén, Rengsjotjarnen, Rengsjon och
Lillsjon. Ljusnan har en varierande barridrverkan
bland annat beroende pé sin bredd, men den bed6ms
vara majlig att 6verbygga med en bro, exempelvis
enligt alternativ o+ ny bro 6ver Ljusnan

(avsnitt 8.3.2).

Befintliga verksamheter och bebyggda omraden
innebar hinder, men mindre intrdng kan dndé antas
vara rimliga om samhallsnyttan bedéms vara stor.
Nylokalisering genom centrala delar av exempelvis
Sveg, Alvros eller omradet kring Byvallen antas dock
ge sa stora konsekvenser att de inte bedoms vara
realistiska. Losmarksomréaden, exempelvis myrar,
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kan om de ir stora och djupa medféra visentliga
kostnader for en nylokalisering av vag. Eftersom
stora arealer inom utredningsomradet ticks av
myrmarker si utgjorde de betydande osékerheter i
det initiala utredningsskedet och undersokningar av
torvdjupet har darfor utférts inom projektet.

8.3 Studerade alternativa korridorer

Under planldggningsprocessen for projekt E45
Rengsjon-Alvros har utredning genomforts for fyra
alternativa korridorer; 0+ via Sveg, 0+ via ny bro
over Ljusnan, ny strackning viaster om Nonsberget
och ny strickning 6ster om Nonsberget, se figur 8.1.

8.3.1 0+ via Sveg

Alternativet omfattar upprustning och anpassningar
av befintlig E45 mellan Rengsjon i sdder och Alvros i
norr, via titorten Sveg. Strackan, frén Rengsjon via
Sveg till Alvros, dr cirka 30 kilometer.

Beroende pé att den befintliga vigen ar smal pa vissa
strackor och att dven geometrin bitvis ar undermalig
ar hastighetshgjningar till 100 km/h pa langa
strackor inte mgjliga. Det ar diarutover osdkert om



den befintliga vigen ar uppbyggd for att klara BK4.

For att 6ka framkomligheten och referenshastigheten
langs viagen pa norra sidan Ljusnan, mellan Sveg och
Alvros, foreslas en delvis ny strickning (cirka 7,5
kilometer). Bron 6ver jairnvagen (med tillfartsbankar)
sydost om Sveg byggs om for att 6ka sikerheten langs
véagen pa den sodra sidan om Ljusnan.

Alternativet innebair att cirka 60% av striackan ges
referenshastigheten 100 km/h och resterande del 40-
80 km/h. Beridknad totalkostnad: 380 miljoner
kronor.

Atgirder lings befintlig E45, for att hoja
framkomligheten och né erforderlig standard,
bedoms inte kunna uppfylla andamalet med
projektet, fa ett daligt utfall och bli s& kostsamt att
det inte dr samhallsekonomiskt motiverat.

8.3.2 0+ via ny bro 6ver Ljusnan

Alternativet omfattar upprustning av befintlig E45
samt ny bro 6ver Ljusnan 6ster om Sveg vister om
Byvallen, vilket medfor att E45 inte skulle passera
genom tdtorten Sveg. Strackan, fran Rengsjon via ny
bro éver Ljusnan till Alvros, ir cirka 23 kilometer.

Den befintliga vagen ar pa vissa strackor smal och
bitvis geometriskt undermaélig. P4 ldnga striackor ar
hastighetshojningar till 100 km/h darfor inte mojliga.
Det ar darutover osdkert om den befintliga vigen ar
uppbyggd for att klara BK4.

Delar av befintlig E45 (cirka 9 kilometer) ges ny
strackning, dels pa en stricka norr om Ljusnan
(enligt alternativ 0+ via Sveg) och dels vid 6verfart
over ny bro 6ver Ljusnan.

Alternativet innebaér att cirka 75% av strackan ges
referenshastigheten 100 km/h och resterande del 60-
80 km/h. Berdknad totalkostnad: 400 miljoner
kronor.

Atgirder lings befintlig E45, for att hoja
framkomligheten och na erforderlig standard,
bedoms fa ett daligt ekonomiskt utfall och bli s&
kostsamt att det inte ar samhallsekonomiskt
motiverat. Inte heller detta alternativ bedoms
uppfylla &ndamaélet med projektet.
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8.3.3 Ny strackning vaster om Nonsberget

Alternativet omfattar ny strackning av E45 i omradet
mellan Rengsjon i séder och Alvros i norr.
Alternativet har en strickning viaster om Nonsberget
och ansluter till riksviig 84 séder om Alvros. Befintlig
bro i Alvros kompletterar alternativet. Strickan,
raknat fran anslutning vid E45 vid Rengsjon till
befintlig bro éver Ljusnan vid Alvros, ir cirka 9
kilometer.

Alternativet innebar att cirka 90% av strickan ges
referenshastigheten 100 km/h och resterande del 60-
80 km/h. Beriknad totalkostnad: 210 miljoner
kronor.

I omradet norr och vister om Lillsjon finns
kulturvarden (inom riksintresseomréadet for
kulturmiljon) och ett kirnomrade med naturvirden
(i och kring de 6ppna delarna av Norderflon) som
bedoms kunna skadas patagligt av en ny
viagdragning. Ett bortval av omradet norr och vaster
om Lillsjon har darfor foreslagits genom att avgransa
bort korridoren i detta omréade.

I forhallande till den nytta en ny vigdragning kan ge
visar genomf6rda utredningar att intréng och effekter
for landskapet, kultur-, natur-, och boendemiljon blir
rimliga. Mojligheten till anpassningar av en ny
vaglinje for att minska intrang och effekter bedoms i
huvudsak vara goda.

En 6st-vistlig forbindelse lokaliserad i korridoren
vaster om Nonsberget, som anpassas for trafik i
samtliga riktningar, bedéms innebéra en forbattring
for fler trafikanter. Att den nya viagen kan nyttjas
dven for den Gst-vistliga trafiken innebar
sammantaget storre restidsvinster och mindre areellt
intrang jamfort om den nya vigen nyttjas enbart av
nord-sydlig trafik langs E45.

8.3.4 Ny strackning 6ster om Nonsberget

Alternativet omfattar ny strackning av E45 i omradet
mellan Rengsjon i sdder och Alvros i norr.
Alternativet har en strickning 6ster om Nonsberget
och ansluter till riksviig 84 sdder om Alvros. Befintlig
bro i Alvros behills och kompletterar alternativet.
Strackan, raknat fran anslutning vid E45 vid



Rengsjon till befintlig bro 6ver Ljusnan vid Alvros, 4r
cirka 9 kilometer. Alternativet innebar att cirka 90%
av strackan ges referenshastigheten 100 km/h och
resterande del 60-80 km/h. Berdknad totalkostnad:
210 miljoner kronor.

Magjligheten till anpassningar av en ny vaglinje for att
minska intrdng och effekter bedéms i huvudsak vara
god. Utredningsarbetet visar att intrang och effekter
for landskap, kultur-, natur-, och boendemiljon blir
rimliga i korridoren 6ster om Nonsberget, sarskilt i
forhéllande till den nytta en ny vigdragning kan ge.

Korridoren 6ster om Nonsberget ger ingen mojlighet
till restidsvinst for den Gst-vistliga trafiken och har
darutover en nagot langre vagstriacka jamfort den
vastliga korridoren.

8.3.5 Nyttoaspekter

Valet av korridorer inom utredningsomrédet har
bland utgéatt fran analyser av vilken teoretisk
samhallsekonomisk nytta olika vagforkortningar
skulle innebara.

Analysen omfattar ett stort antal teoretiska
vagkorridorer och har utforts med applikationen
EVA 2.93 med en kalkylperiod p4 60 ar. Resultaten
visar att ny vdg i omradet mellan Rengsjon och
Alvros har extra goda forutsittningar for en hog
I6nsamhet, detta eftersom langden nybyggd stricka
ar 1ag i relation till resviagsforkortningen och
dessutom kan den befintliga bron 6ver Ljusnan vid
Alvros anvindas. Strickningar som ansluter mot E45
oster om Alvros bedoms i en ligre
samhaillsekonomisk nytta.

For de bada korridorerna kring Nonsberget bedéms
nyttorna till stor del vara likvardiga fransett den
extra nytta som den 6st-vistliga trafiken kan komma
att ge i korridor vaster om Nonsberget med ett nigot
mindre areellt intrdng. Med ny strackning vister om
Nonsberget blir nyttan cirka 800 miljoner kronor och
investeringskostnaden uppriaknad med
samhillsekonomisk skattefaktor uppgér till 300
miljoner kronor. Den samhéillsekonomiska
nettonyttan ar alltsd nistan 2 gdnger sa stor som
investeringskostnaden.
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Det utredningsarbete som genomforts visar att for

8.3.6 Sammanfattning av alternativ

att kunna na projektets andamaél och projektmal
tillsammans med god samhéllsekonomisk nytta
behover restiden pa E45 minska, vilket innebar att
en ny dragning av vigen i omradet mellan Rengsjon
och Alvros ir nodvindig.

Se aven avsnitt 8.5.

De atgirder som krévs for att hoja framkomligheten
och né erforderlig standard langs befintlig E45
bedoms fa ett daligt utfall och bli sa kostsamt att de
inte ar samhallsekonomiskt motiverade. Ett forslag
till bortval av de bada o+ alternativen, via Sveg och
via ny bro 6ver Ljusnan, gjordes hosten 2017 vilket
dven presenterades vid ett samrad senhd6sten 2017.

Utredningsarbetet visade att intrang och paverkan pa
landskap, kultur-, natur- och boendemiljon
bedomdes bli rimliga i de bdda korridorerna kring
Nonsberget sarskilt i forhéllande till den nytta en ny
viagdragning kan ge. Mgjligheten till anpassningar av
en ny viglinje for att minska intrang och paverkan
bedomdes dven i huvudsak vara god inom de
foreslagna korridorerna.

I Samradshandling val av lokalisering, daterade
2018-02-19 respektive 2018-05-22, presenterades en
Ost-vistlig forbindelse, lokaliserad i korridor vister
om Nonsberget, alternativ 3, som &ar anpassad for
trafik i samtliga riktningar.

Den Gst-vistliga lanken bedoms innebira en
forbattring aven for trafikanter 1angs riksvig 84, till
en bedomd ldgre investeringskostnad och mindre
areellt intrang an korridor 6ster om Nonsberget.

Sammantaget innebar det att restidsvinsten och
nyttan med den nya féreslagna vigdragningen
summerat blir storre 4n om lanken enbart nyttjas av
trafik 1angs E45. Av de anledningarna valdes
korridoren med ny strackning 6ster om Nonsberget
bort under varen 2018.
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Figur 8.2 Bortval av delar (rdda kryss) av korridor alternativ 3 som resulterat i en kvarvarande korridor.

I omradet norr och vister om Lillsjon finns
kulturvarden inom ett riksintresseomréade for
kulturmiljon och ett kirnomrade med naturvirden i
och kring de 6ppna delarna av Norderflon som
bedoémdes kunna skadas patagligt av en ny
vagdragning. Ett bortval av omradet norr och vister
om Lillsjon gjordes darfor genom att avgransa
korridoren i detta omréde, se figur 8.2.

8.4 Nollalternativet, ingen atgard
genomfors

Ett nollalternativ ar inget atgardsforslag utan tas
fram som ett referensalternativ for att kunna gora en
jamforande bedomning av konsekvenserna i det fall
projektet inte genomfors.

Nollalternativet innebéar att nuvarande férhallanden
bibehalls (nuvarande vigstrackning med normal drift
och skotsel) medan omvirlden fordndras pé ett
forutsebart satt fram till de valda prognosaren, som i
detta fall ar 2040 och 2060. Forandringarna kan
exempelvis vara forvintade trafikokningar samt
eventuell paverkan pa grund av forandringar av
klimatet.
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I aktuellt projekt innebar nollalternativet att E45
behéller sin nuvarande strackning vilket bland annat
medfor att riskmomentet med transporter av tung
trafik och farligt gods genom tatorten Sveg och
nirliggande mindre orter kvarstar. Dagens
bullereffekter och utslépp till luft kommer att 6ka i
takt med den forvantade trafikokningen over tiden.
Vagstandard och sikerheten pa strackan kommer
inte att forbattras, och darmed kan kraven for
europavag inte innehéllas vilket bland annat medfor
att hastigheten pa E45 mellan Sveg och Alvros
troligtvis behover sankas till 80 km/h senast ar 2025.

Resande langs E45 med malpunkter norr och séder
om omradet far dven fortsattningsvis dka den omvag
som dagens strackning innebar. Den mgjliga 6kade
tillgdngligheten till omradets fornlamningar uteblir.

Nollalternativet innebar ocksé att de negativa
effekter som en dragning av ny vig inom
utredningsomrédet riskerar att medfora kan
undvikas.

Exempelvis uteblir negativa effekter i form av
forandringar av landskapsbilden och bullermiljon
som i dagsliget rdder vid de fritidshus som finns norr
om Nonsberget.



Forekommande nyckelbiotoper och de for fagellivet
viktiga biotoperna vid vitmarkskomplexen
Norderflon-Vallmoflon ldmnas orérda av
vagprojektet. Det befintliga viaxt- och djurlivet
riskerar inte de barridreffekter och den
fragmentering som en storre vag genom omradet kan
medfora.

Omradet kommer dock fortsatt att korsas av
skogsbilvigar och skogsbruket kommer troligen dven
bedrivas i framtiden liksom torvtikten pa
Nonsbergsflon nordost om Nonsberget.

De negativa effekter som en ny vig i omradet kan
medfora for rennaringen uteblir.

8.5 Trafikverkets stallningstagande

Trafikverket har den 2018-06-14 tagit stillning
angdende val av lokaliseringsalternativ. Av
stallningstagandet tydliggors att projektet ska drivas
vidare och att samradshandlingens alternativ 3, ny
strackning vaster om Nonsberget, ska ligga till grund
for den fortsatta planeringen. Stillningstagandet
vilar pa en samlad bedomning av alternativens
effekter samt i vilken utstrackning de uppfyller
projektets Andamal och projektmal.

Trafikverket tydliggor att 6vriga redovisade alternativ
ska avfardas fran fortsatt planering.

8.5.1 Trafikverkets motivering

Ur trafikverkets stillningstagande:

“I nollalternativet kvarstar de problem som projektet
har som mal att atgirda. Atgirder lings befintlig
E45, de sé kallade o+ alternativen for att hoja
framkomligheten och né erforderlig standard bedéms
fa ett daligt utfall och bli s& kostsamt att de inte &r
samhéllsekonomiskt motiverade och andamalet med
projektet bedoms inte uppnés. Den befintliga vigen
ar pa vissa strackor smal och bitvis dr geometrin
undermalig. P4 langa strackor ar inte
hastighetshojningar till 100 km/h mojliga och det ar
osdkert om den befintliga vigen ar uppbyggd for att
klara BK4.

Projektets andamal och projektmal bedoms kunna
nés med god samhéllsekonomi genom en dragning av
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E45 i ny strackning vaster alternativt 6ster om
Nonsberget. E45 passerar delar av Alvros dir
hastigheten begransas. En ny strackning kan
dimensioneras for BK4 och utformas med standard
for 100 km/h ldngs en mycket stor del av strackan.
Trafiksakerhet och tillgdnglighet 6kar samtidigt som
delar av trafiken leds bort frén strackor med
bebyggelse och hogre olycksrisk.

Gjorda jamforelser mellan korridorerna vaster om
Nonsberget och 6ster om Nonsberget tyder pa att
intrdng- och paverkan pé landskap, kultur-, natur-,
och boendemiljon bedéms bli rimliga i bdda
korridorerna sarskilt i forhéllande till den nytta en ny
vagdragning kan ge. Mdjligheten till anpassningar av
en ny vaglinje for att minska intrdng och paverkan
bedoms i huvudsak vara god inom bada
korridorerna.

En 6st-vistlig forbindelse, lokaliserad i korridor
vister om Nonsberget som anpassas for trafik i
samtliga riktningar bedoms dock innebéra en
forbattring for fler trafikanter, till en bedomd lagre
investeringskostnad och areellt intréng (de kortaste
mojliga lankarna ligger inom korridor vister om
Nonsberget). Sammantaget innebar det att
restidsvinsten blir storre &n om lanken enbart nyttjas
av trafik langs E45”.

8.6 Vidare utredning av alternativ 3

For att hitta den mest 1ampliga vaglinjen inom
alternativ 3 har vidare utredningar inom korridoren
utforts.

8.6.1 Undantagna omraden inom alternativ 3

Motiverat bland annat av att det i omradet norr och
vaster om Lillsjon finns kulturvarden inom ett
riksintresseomrade for kulturmiljon och att de 6ppna
delarna av Norderflon-Vallmoflon bed6ms vara
viktiga for fagellivet har dessa omradden undantagits
for dragning av ny vig, se figur 8.2.

Aven omradet mellan Rengsjon och Nonsberget har
undantagits, bland annat motiverat av att en
dragning av ny vig norr om Rengsjon ger bittre
forutsattningar for restidsnyttor for den Ost-véstliga
trafiken genom omrédet.



Den del av alternativet som aterstér, den sa kallade
kvarvarande korridoren, ar det omrade dar ny
vaglinje har utredds vidare.

8.6.2 Val av vaglinje inom kvarvarande korridor

Efter Trafikverkets stéllningstagande 6vergick
planlaggningsprocessen i fasen samradshandling,
planutformning. I denna fas ska viganlaggningen i
sin helhet utredas och presenteras i vigplanen med
tillhorande underlag.

Inom den kvarvarande korridoren, alternativ 3 har
olika vaglinjer utretts, alla med sina specifika
utmaningar och férdelar.

I det forsta steget av utredningsarbetet for val av
slutlig vaglinje identifierades tre principiella linjer
som samtliga hade goda forutsattningar att uppfylla
projektets Andamal och projektmal. De principiella
linjerna analyserades dérefter narmare for att kunna
ta stillning till vilken utformning som var mest
lamplig for en slutlig vigdragning.

I enlighet med géllande standard for europavag
efterstriavas en referenshastighet om 100 km/h for en
sa stor andel av striackan som mgjligt. Viss
anpassning av hastigheten kriavs dock vid anslutning
till befintliga vigar (nuvarande E45 i vister och Gster
samt riksvig 84 i norr/Gster) samt avseende
markansprak, landskapsanpassning och
trafiksdkerhet med mera. Projektet efterstravar att
utforma en robust och driftsdker anlaggning med hog
framkomlighet och trafiksdkerhet som kompletterar
och utvecklar infrastrukturen savél lokalt, regionalt
som nationellt.

De aspekter som analyserats och jamforts mellan de
tre principiella alternativen i den kvarvarande
korridoren ar bland annat;

geometrisk och teoretisk mojlighet till storst
andel 100 km/h,

anpassning till topografin och landskapet,
intrang i kinsliga miljoer,
narhet till boendemiljoer (buller),

risker forknippade med olyckor/lackage,
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anslutningar (C-korsning eller cirkulation),
strackor med omkdrningssikt,
langd for nybyggnad och areellt intrang, samt

bedomd totalkostnad.

Alternativens geotekniska- och viagtekniska aspekter
har inte bedomts vara alternativskiljande, eftersom
det finns utmaningar och férdelar med samtliga
linjer.

8.6.3 Vagforslaget

Inledningsvis studerades ett stort antal tinkbara
strackningar inom korridoren. Trafikverket har
direfter identifierat en principiell strackning av E45
inom korridoren som dven omfattar principer for
korsningslésningar mot befintliga allménna végar.

Under hosten 2018 har utredningarna utmynnat i ett
vagforslag som sammantaget bedoms vara den som
enligt bedomningar bast uppfyller projektets
andamal och projektmal, se figur 8.3.

Nedan ndmns néagra aspekter som ligger till grund for
vagforslagets lokalisering och utformning;:

Viagforslaget, med tidig anslutning till den
befintliga riksvdg 84 i Bickanget, ger hog
nyttjandegrad av befintliga vigar vilket minskar
det areella intrdnget (sparar naturmark).

Anslutningspunkterna och de principiella
korsningsutformningarna mot befintliga
allméinna vigar ar av vasentlig betydelse for
bilisternas medvetna val av fardvig med
avseende pa lokal service samt att anslutningarna
utgor knytpunkter for nord-sydliga och 6st-
vastliga transporter i regionen.

Vagforslaget bedoms ha en bra potential till god
landskapsanpassning och méjlighet att skapa en
for trafikanten trivsam upplevelse av
vagstrackningen.

I de vistra delarna av striackningen innebar
vagforslaget en mindre splittring av befintlig
rumsbildning i jaimforelse med de linjeforslag
som innebir C-korsning nordvast om Rengsjon.

I de Ostra delarna har vigforslaget i jamforelse
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Figur 8.3 Foreslagen viglinje mellan befintlig E45 nordvdst om Rengsjon och E45/riksvig 84 i Alvros.

med andra tinkbara viglinjer lokaliserats langre ~ Trots anpassningar korsar vigforslaget en

fran omréadet vid Lillsjon. Vagforslaget ger nyckelbiotop pa Nonsbergets vistra sida och en
darmed bittre forutsiattningar for att motverka fornldmning i form av en blastbrukslamning pa
effekter av buller och visuell paverkan for Nonsbergets norra sida bedoms péverkas, alternativt
fabodmiljon. forsvinna (se avsnitt 10). I projektet genomford

. Vigforslaget limnar kvar mer natur kring miljéutredning och féreliggande MKB fokuserar pa

bebyggelsen vid Backanget, i stillet for att blir
kringbyggd av ytterligare en vaganldggning som

effekter av detta viagforslag.

Till skydd for rennaringen omfattar vagforslaget,

tar obruten naturmark i ansprék. forutom langs nybyggd strickning dven anldggande

« Intranget i vitmarkskomplexet Norderflon- av viltstangsel langs cirka 4 kilometer av befintlig
Vallmoflon, dar noteringar vid genomforda E45 soder om cirkulationsplatsen vid Rengsjon, se
inventeringar visar pa forhallandevis god figur 8.4. Viltstangsel ger dven positiva effekter for

forekomst av figlar, har kunnat reduceras genom  trafiksakerheten.
vagforslaget.

« Jamfort andra utredda viglinjer bedéms
vagforslaget sammantaget innebara minst
negativa miljoeffekter, vilket inkluderar
storningar och oldgenheter fran trafik och
anlaggning.
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OVERSIKTSKARTA
VAGPLAN FOR SAMRAD
SAMRADSHANDLING
2018-12-19
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Figur 8.4 Viagforslaget inklusive strdckan for viltstingsel ldngs den befintliga E45 soder om Rengsjon.
© Lantmdteriet, geodatasamverkan.
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9 Skyddsatgarder

9

Ett av planlédggningsprocessens syften ar att vélja en andamélsenlig lokalisering som medfor minst effekter pa

omgivningen, manniskors hilsa och miljon. Eftersom det vanligen ar omgjligt att genomfora ett vigprojekt

utan att detta medfor effekter kommer dven ett antal skyddsétgarder och forsiktighetsmatt att vidtas, for att

forebygga och minimera storningar och oldgenheter f6r manniskors hilsa och miljon.

Vissa skyddsatgiarder kommer att faststillas i vigplanen och redovisas da pa plankartan. Andra

skyddsatgiarder kommer att vidtas utan att de faststélls i vigplanen.

9.1 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som faststalls

Under planldaggningsprocessen utreds vilka
skyddséatgirder och forsiktighetsmétt som ska
genomforas och faststillas och dirmed inarbetats pa
plankartan.

De skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
inarbetats pa plankartan utgor ett atagande for
Trafikverket att genomfora.

Hittills har det identifierats skyddsatgéarder och
forsiktighetsmatt i form av anlaggning av trummor,
s att dessa inte utgor vandringshinder for
vattenlevande och vattenanknutna organismer
(avsnitt 10.5), samt skyddsatgarder for att minimera
paverkan fran buller (se avsnitt 10.2, Tabell I och
bilaga 2).

9.2 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som inte faststalls

Avsikten ar att dessa atgiarder ska genomforas dven
om de inte faststalls pd en plankarta.
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9.2.1 Kulturmiljé

Generellt géller att dir viagen passerar forn- och
kulturldmningar far inga gravarbeten och/eller
korning ske. Avverkning ska utféras manuellt, eller
maskinellt med tillrackligt 1dng arm for att undvika
korskador. Eventuella slantjusteringar far inte
utforas sd att de dventyrar lamningarna.

I aktuellt projekt, dir kulturlaimningarna ar manga
och aterfinns over stora omriden, kommer ansokan
inldmnas for de tillstdnd som kravs for att kunna
genomfora vigarbeten inom viagplaneomradet.

9.2.2 Byggnader

Utredningar visar att bullernivaerna riskerar
overskrida géllande riktvarden for et antal bostider,
inklusive fritidsbostader (Tabell I och bilaga 2), och
darfor kommer atgirder att faststillas och
genomforas for att sdnka bullernivaerna till giallande
riktvarden, med hinsyn till vad som &r tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. Redogorelse for detta
kommer att beskrivas under avsnitt 9.1 och dirmed
faststéllas pa plankartan.

Infor byggtiden ska en riskanalys, inklusive eventuell
forbesiktning, av byggnader med mera att utforas for
att identifiera hus och anldaggningar som kan bli
storda under byggtiden. For att kontrollera att
narliggande hus inte skadas under byggtiden kan
vibrationsmatningar utforas vid behov.

9.2.3 Enskilda brunnar

Fran brunnsregistret samt vid samrad har det
framkommit var vatten- och energibrunnar finns.



Nir slutlig lokalisering beslutats kommer samrad
avseende forekomst av enskilda brunnar att
genomforas med berorda fastighetsagare.

Infor byggstart samt efter fardigstilld entreprenad
ska inventering och besiktning av enskilda brunnar
som finns i vigprojektets narhet, och som riskerar att
paverkas, utforas.

9.2.4 Invasiva arter

For att minska risken for spridning av invasiva arter,
som pa sikt kan riskera att ta 6ver den befintliga
floran, ska inventering ske infor byggstart for att
mojliggora beslut om forsiktig hantering av massor
eller eventuell borttagande av sddana arter. Krav
kommer att stillas pa entreprenaden att massor som
innehéller invasiva arter inte far anvindas inom
projektet.

9.2.5 Vattenlevande och vattenanknutna
organismer

Paverkan pé bade vattenlevande och vattenanknutna
organismer (vixt- och djurarter) ska motverkas.
Grumling av vattendrag ska motverkas, bdde under
anldggningstiden och driftskedet, genom kort
anldggningstid och att arbeten nira och i vattendrag
sker vid 1ag till normal vattenforing samt utanfor
fiskens vandrings- och lekperioder.

I de vatten dar 6ring finns/kan finnas bor atgiarder
om mdjligt inte utforas under perioden september-
maj, for leken och da 6ringens rom ar som mest
kanslig. Arbets- och skyddsatgardsplan bor tas fram
for respektive vattendrag.

Det ar viktigt med val fungerande passager for
vattenlevande, men dven for vattenanknutna, vaxt-
och djurarter. Detta giller aven vid
vattenférekomster som ar paverkade eller har simre
ekologisk status pa grund av exempelvis
vandringshinder s att inte ytterligare barridreffekter
orsakas.

9.2.6 Viltstangsel

Till skydd f6r renniringen och viltolyckor omfattar
vagforslaget dven av anldggande av viltstangsel fran
cirka 4 kilometer lings befintlig E45 soder om
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cirkulationsplatsen vid Rengsjon fram till Backianget i
norr.En total 1angd om cirka 10 kilometer.

Viltstangsel motverkar renar och storre vilt pa vigen
diarmed pékorningar och trafikolyckor. Viltuthopp
planeras att anlaggas vid l1ampliga platser langs
vagstrackning och bron over vattendraget Rengnan
anpassas si att den kan fungera som viltpassage
under vagen for storre klovvilt

9.2.7 Skotselplan

En skotselplan ska upprittas infor framtida drift och
underhéll av viganlaggningen.

9.3 Paverkan under byggtiden

Forvantade storningar for planerade arbeten ar
framst paverkan genom byggtransporter vilket ger
upphov till buller, vibrationer, damning med mera.

Aven trafiken pa den befintliga vigen kommer att
paverkas av vigbygget genom lagre framkomlighet
och forsimrad komfort. For de flesta ndrboende finns
ingen alternativ vig att fardas pa och for dem
kommer problemen med framkomlighet och
storningar att vara betydande under en period. I och
med att relativt fi manniskor bor langs sjilva
projektstrackan bedoms dock stérningarna bli sma ur
ett samhallsperspektiv.

9.3.1 Atgarder for att minska storningarna under
byggtiden

Trafikverket jobbar efter dokumenten “Generella
miljokrav vid entreprenadupphandling”
(Trafikverket, 2012) och "Gemensamma miljokrav
for entreprenader” (Trafikverket, 2012).

Vigplanen och MKB ska ligga till grund for den
fortsatta miljostyrningen av byggandet av vigen.
Miljostyrningen ska dock dven anpassas till
eventuella forandrade forhallanden, nya krav eller
nya metoder och kunskaper som kan komma fram
under projektets gang.



Aspekter som kan behova dterkommande behandling
ar:

« Trafiken pa viagen och angriansande vagnait.
« Eventuella omledningar av trafiken.

« Lokalisering av etableringsomréden och
upplaggningsytor. Lokalisering ska ske med
hénsyn till planeringen av byggverksamheten,
dtkomsten via transportvigar och kiansligheten
pé& mark- och vattenomraden.

« Begriansning av arbetsytorna for att minimera
péverkan pé forekommande naturvirden, flora,
fauna och kulturvarden.

« Trumbyten och arbete i och néra vatten ska
planeras utifran hansyn till fisk och andra
vattenlevande organismers vandrings- och
lekperioder.

« Transporter ska begrinsas och utforas sa att
storningar minimeras.

« Risk for paverkan av vibrationer. For att se att
inga vibrationsskador uppkommer under
byggtiden ska vibrationsmaitare vid behov
installeras fore byggstart pa de hus som ar
beldgna nira vigen.

« Information. I god tid innan byggstart ska
berorda fastighetsdgare informeras om vilka
verksamheter som kommer att bedrivas och vilka
storningar som riskerar att uppkomma.

Trafikverkets krav pa entreprendren vid byggfas omfattar:
- Miljdkompetens

- Riskhantering

- Buller och vibrationer

- Naturmiljé (skydd av mark, vegetation, trdd samt trummor,
grumling etcetera)

- Hantering av material och kemiska produkter
- Fordon och arbetsmaskiner
- Avfall

- Redovisning och uppféljning

61

9

9.3.2 Tillfalliga upplags- och etableringsytor

Eventuella etablerings- och upplagsytor med mera
under byggtiden kan dven regleras genom separata
overenskommelser och tillstdnd utanfor det som
omfattas av vagplanen.

Forutsattningarna for att hitta lampliga ytor for detta
dndamal langs vagstrackan bedéms generellt som
mycket goda.

9.3.3 Masshantering

I projekteringen efterstrdvas massbalans, det vill sdga
att de massor som uppkommer vid schakter langs
vagstrackningen ateranviands vid
anldggningsarbeten, nagot som sparar savil miljo
som resurser, tid och pengar.

I hdandelse av att fororeningar patraffas omhandertas
dessa massor enligt géllande lagstiftning.

En god planering av masshanteringen ar av storsta
vikt for att minska negativ paverkan,
energiforbrukning, kostnader och foérhindra
spridning av frimmande invasiva arter. Med
anledning av detta har darfor en masshanteringsplan
tagits fram. I masshanteringsplanen tydliggors vilka
myndighetskontakter som kommer att behovas
respektive vilka typer av anméalningar och
ansokningar om tillstind som kan behovas.

En masshanteringsplan innehaller redovisning av:

- Summa schaktmassor (massuttag) inom projektet, samt
hur mycket av vilken kvalitet som schaktas ut.

- Beddmning av behovet av massor for underbyggnad,
Overbyggnad, byggvéagar samt fyllnadsmaterial efter
utschaktning av torv. Aven vilken kvalitet som efterstravas
pa materialet.

- Majlig atervinning av interna massor inom projektet samt
summa massor som kan ateranvandas inom projektet.
Syftet for ateranvandningen kommer att beskrivas tydligt.

- Behov av inkopta externa massor, bade totala summan
och hur mycket som behovs av vilken kvalitet och till vad
det behovs.

- Summa overskott inom projektet, samt summa av de olika
kvaliteterna som éverskottet bestar av.



9.4 Massor, energi, avfall

Vid anldggande av en vig anviands stora mangder
material, allt fran stél och betong till elektronik,
jordmassor och makadam. Trafikverket arbetar for
en energi- och resurseffektiv materialanvindning och
for minskad férorening av naturen fran miljofarliga
amnen i infrastrukturen (Trafikverket, 2018).

Trafikverket arbetar efter ett liveykeltankande, vilket
bland annat innebar att det stills miljokrav vid
upphandlingar, att arbete sker f6r att minska
negativa effekter frin material under driftsfasen samt
att avfallshanteringen sdkras. For att minska
miljopéaverkan i ett livscykelperspektiv ar det viktigt
att verka for att materialen har 1ang livslangd och att
material kan &teranvandas och dtervinnas.

Alla typer av material maste hanteras pa ett
miljoriktigt satt, exempelvis asfaltrester. Vid
spriangning och krossning av berg med sulfidhaltiga
mineral finns risk for kraftig forsurning, trots att
man da arbetar med material som férekommer
naturligt.

Att minska anvindningen av naturgrus, som ir en
andlig resurs, dr en viktig uppgift.

9.4.1 Masshantering under anlaggningsfasen

For att hushalla med naturens resurser samt for att
undvika langa transporter och deponering
efterstravas massbalans, det vill siga att de jord-,
grus- och bergmassor som behover schaktas bort
langs vaglinjen sa langt mojligt dteranviands vid
anldggandet av den nya vagen.

Vid utredning av vagforslaget har optimeringar gjorts
vad géller lokalisering och utformning, geometriska
krav, landskapsanpassningar, trafiksiakerhet och en
robust vigkonstruktion samt masshantering.

Utredningar angdende masshanteringen visar att
externa massor, frimst bergkross med stor
sannolikhet kommer att behovas i projektet. I
storleksordningen 220 000 m3.

Beroende pé val av konstruktion kan dock denna
miangd minskas och ersittas med massor fran
vagomradet.
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bedoms till ca 180 000 m3 och schakten myr om

Den sammanlagda schakten av jord i projektet

samtliga torvomraden schaktas ur till 50 000 ms.
Torv bedoms att bara till en mindre del kunna
dteranviandas i projektet, ca 5 000 ms3.

Beroende pé val av konstruktion kan projektet ge
massbalans vad giller schaktade massor inrdknat
externa bergmassor som kompletterar aterfyll. Ett
massoverskott pd upp mot ca 50 000 m3 fran
jordschakt kan uppsta. Projektet kommer att utreda
vidare mojligheten till massbalans. Den bergkross
som behover anviands inom projektet maste uppfylla
uppstillda kvalitetskrav for anliggande av vag.
Eftersom hittills gjorda undersokningar pekar mot
mycket liten forekomst av berg inom &atgéarderna for
vagforslaget behovs troligt externa massor for den
nya viganlaggningen.

Eftersom cirka 15% av vagforslaget gér igenom
myrmark (se avsnitt 10.4.1) kommer
anldggningsarbetet att omfatta hantering av
torvmassor. Torven innehaller mycket vatten vilket
gor den svér att transportera efter utschaktning och
avvattning pa plats kan darfor kravas.

Skyddsatgarder

Projektet konstaterar att det behovs extern tillforsel
av bergkross, 6verbyggnad och eventuellt annat
fyllmaterial. Detta bor sa 1angt majligt tas fran
naromréadet for att undvika langvaga transporter.

Mojlig anvindning av de torvmassor som kan uppsta
inom projektet kan vara sldntbeklddnad men dven
annan mojlig avsiattning utanfor projektet kommer
att utredas i det fortsatta arbetet. De kemiska
analyser som hittills utforts av torven i omréadet visar
att den innehaller mycket ldga halter fororeningar i
form av metaller.

9.4.2 Avfall under anlaggningsfasen

En 6versiktlig redovisning av de anmilningar och
ansokningar som kan bli aktuella finns
sammanstalld i Tabell B.



Anvindning av icke-farligt avfall for
anlaggningsindamal ska kommuniceras med aktuell
tillsynsmyndighet.

De i vaglinjer uppschaktade jord- och bergmassor
som av olika skl inte 4r mojliga att ateranvanda
inom projektet méste omhéndertas pa annat sétt, i
forsta hand anviandas inom andra anldggningsprojekt
i ndromradet och endast i sista hand laggas pa
deponi.

Allt for finkorniga jordarter dr normalt inte tekniskt
lampliga att ateranvinda inom vaganlaggningar.
Sulfidhaltiga jordar ska av bland annat miljomassiga
skil inte dteranvandas (Vagverket, 2007). Vid
bedomning av befintlig geologisk information och
utforda undersokningar verkar det langs vagforslaget
inte finnas forekomster av varken finkorniga
jordarter eller sulfidjordar.

Eventuella fororenade massor (se avsnitt 10.4.3) som
patraffas under anldggningsarbetet kommer att
omhindertas pa ett for dessa lampliga satt enligt
géllande lagstiftning och riktlinjer.

9.4.3 Energi

For ett mer transporteffektivt samhaélle och
energieffektiv anvandning av transportsystemet sker
Trafikverkets 6vergripande arbete med minskad
klimatpaverkan i samverkan med andra aktorer.
Arbete sker ocksa for att transportsektorn utvecklas
s att fordon, fartyg och flygplan blir mer
energieffektiva och drivs med energi som ar
langsiktigt hallbar. Trafikverket menar att pa sikt
kommer en storre del av vagtransporterna att drivas
med elenergi (Trafikverket, 2018).

Skyddsatgarder

For att stadkomma miljonytta pé ett
kostnadseffektivt satt vid genomférandet av
entreprenader har Trafikverket tagit fram
styrdokument, exempelvis ”Gemensamma miljokrav
for entreprenader” (Trafikverket, 2012). Enligt
styrdokumentet ska entreprenoren redovisa
entreprenadens energianvindning, vilken ska
omfatta typ av energi, uppskattade mangder samt
vilken energieffektivisering som kommer att goras.
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Den diesel och bensin som anvinds ska uppfylla
kraven for miljoklass 1 eller likvardigt och i det fall
katalytisk rening saknas pd maskiner ska
alkylatbrinsle anviandas.
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10 Forutsattningar, miljoeffekter och skyddsatgéarder

I detta avsnitt redovisas forutsiattningarna for de miljéintressen som vid genomférd avgransning bedomts vara
mest relevanta for projektet (se avsnitt 4 och Tabell A), det vill siga de miljointressen for vilka genomférande
av vagforslaget bedoms kunna medféra betydande miljoeffekter. Redovisning f6ljer den uppstéllning av
miljointressen som framgér av 6 kap. miljobalken (se avsnitt 3).

For varje relevant miljointresse gors en bedomning av betydande miljoeffekter enligt en femgradig skala.
Skalan ar anpassad efter vilket miljéintresse som avses.

Avsnittet innehéller &ven bedomning av effekterna for nollalternativet (se avsnitt 8), vagforslaget samt
redovisning av de skyddsatgarder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa betydande
negativa milj6effekter.

I Tabell C redovisas en sammanstillning av bedomningen.

10.1 Befolkning (SCB), 10 200 invanare. Tdtorten Sveg hade samma
ar 2 543 invanare, och dr dirmed efter Ostersund,

Miljointresset befolkning omfattar boendemiljon, Stromsund och Are den fjirde storsta titorten i

rekreation och friluftsliv samt kommunikationer. Jamtlands lan (Regionfakta, 2018). I sméorten
Alvros bodde ar 2010 cirka 160 invinare (SCB,

10.1.1 Férutsattningar 2018), se figur 10.1.

Boendemiljon Bebyggelsen inom det initiala utredningsomradet ar

framforallt etablerad langs Ljusnan och vigarna E45

Befolkningsméngden i Harjedalens kommun var &r och riksvig 84 och koncentrerad till tatorten Sveg

2016, enligt statistik fran Statistiska centralbyran samt till byarna Byvallen, Ulvkilla, Nilsvallen, Byn,

m——

Teckenfé')rklaririg

| SCB smaorter (2015)
Il SCB tatorter (2015)
S Flygplats N
—— Skoterleder A
—— Jarnvag

Riksvagar
RI Vagar planerade
[ Kvarvarande korridor

™ lnitialt utredningsomrade
0051 2Kilometer

!
©Lantmateriet, geodatasamverkan |
i

Figur 10.1 Befolkningsférdelning och transportleder.
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Alvros, Rismyr och Kolsitter. I Bickiinget, direkt
soder om Alvros, finns ett mindre antal byggnader.

Service i form av handel, bensinstationer,
restauranger, hotell, camping, badhus,
idrottsanlaggningar och liknande aterfinns framst i
tatorten Sveg och dar har 4ven kommunen och
polisen sina kontor. I Sveg finns sjukhus och skolor
och enligt uppgift fréin SCB stér vird och omsorg for
storsta andelen arbetstillfallen i naromradet

(SCB, 2018).

Skogsomradet mellan Rengsjon och Alvros dr mycket
glest bebyggt. I omrédet runt Lillsjon finns tre
fabodomraden som anviands som fritidsbostéader,
Eriksbodarna och Pél-Matsbodarna samt Hogen norr
om dessa. Aven Nonsbergsbodarna p& Nonsbergets
topp anvinds troligen som fritidsbostader.

Rekreation och friluftsliv

Skogs- och myrmarkerna samt sjoarna inom det
initiala utredningsomradet anvéands for rekreation
och ett rorligt friluftsliv som exempelvis jakt,
skoterdkning och barplockning. Jakt bedrivs bade pa
dlg och smavilt och dlgtorn och jaktkojor forekommer
har och var. Fritidsfiske forekommer i Ljusnan och i
ndgon mén aven i 6vriga vatten.

Mellan Harjedalen Sveg Airport (Svegs flygplats) och
sjon Malingen i soder gar en markerad skoterled som
korsas av den nya viagen nordvist om Rengsjon, se
figur 10.1.

Kommunikationer

De storre vigar som finns i omradet runt Sveg-Alvros
ar forutom E45 dven riksvag 84 (gemensam dragning
mellan Sveg och Alvros) och linsvig Z 504 (fran Sveg
via Lillhdrdal till Dalarnas gréns vid Olinskog).

E45 ar utpekat som riksintresse for kommunikation,
vilket innebar att vagen ar av nationell betydelse.

E45 utgor en viktig infart till Harjedalen och ar av
stor vikt for bland annat turistniringen. Befintlig E45
utgor ett viktigt kommunikationsstrak till och fran
Sveg, for boende, for det befintliga naringslivet och
for besokande/turister.
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Tgargenom omradet bade i nord-sydlig riktning
(Iangs E45) och fran kusten i 6st mot inlandet och
fjallen i vast langs riksvig 84.

Befintlig dragning av E45 genom Sveg medfor en
omvag for de mer langviga trafikanter som har sina
malpunkter norr och séder om Sveg-Alvros.

Lanstrafiken Jimtlands lan AB trafikerar E45 pa
strickorna Ange-Sveg (linje 26), Mora-Sveg-
Ostersund (linje 46), Sveg-Ljusdal (linje 56) och
Overhogdal-Alvros-Sveg (linje 639) (Linstrafiken
Jamtlands ldan AB, 2018).

Inlandsbanan mellan Mora och Ostersund passerar
genom Sveg. Banan trafikeras bade av persontag och
av godstag.

Inlandsbanan AB dr banhallare for jarnviagen.
Persontag angor Sveg tva gdnger per dag, for resor
mot Mora respektive mot Ostersund. Banan
trafikeras dven av godstag (Inlandsbanan, 2018).
Befintlig E45 passerar jirnvagen via broar cirka 0,5
kilometer soder om Svegs centrum strax soder om
bron 6ver Ljusnan, samt cirka 2 kilometer sydost om
Sveg, vaster om Byvallen.

Harjedalen Sveg Airport (Svegs flygplats) ligger strax
Oster om Sveg, norr om Ljusnan, med avtagsvig fran
E45/riksvig 84 cirka 1 kilometer 6ster om tatorten.
Flygplatsen ar kommunalt dgd och har direktflyg till
och frén Arlanda (Hérjedalen Sveg Airport, 2018).



10.1.2 Beddmning av miljoeffekter

Bedomning av miljoeffekter avseende intresset
befolkning (boendemiljon, rekreation och friluftsliv
samt kommunikationer) gors for nollalternativet och
for vagforslaget.

Bedomningen har utgatt fran foljande skala:

Positiva effekter uppstar nar alternativet medfor béttre
forutsattningar for miljdintresset befolkning. Mindre trafikerade
boendemiljoer, 6kad tillgang till rekreation och friluftsliv
och/eller battre kommunikationsmaojligheter.

Inga negativa effekter uppstar nar alternativet inte medfor
nagra storningar for boendemiljon, rekreation och friluftsliv
och/eller kommunikationsmajligheterna.

Sma negativa effekter uppstar nar alternativet medfor mindre
och avgransade storningar. Nagot mer trafikerade
boendemiljoer, samre tillgang till rekreation och friluftsliv
och/eller samre kommunikationsméjligheter.

Markbara negativa effekter uppstar nar alternativet medfor
storre och mer omfattande storningar. Trafikmangderna
forhindrar eller forsvarar boende, utforande av rekreation och
friluftsliv och/eller kommunikationsméjligheterna.

Stora negativa effekter uppstar nar alternativet medfor
Overvagande storningar. Trafikmangderna omdjliggér boende,
omajliggor rekreation och friluftsliv och/eller omajliggor
fungerande kommunikationer.

10.1.3 Nollalternativet

Boendemiljon

Nollalternativet innebar att all trafik 1angs E45 dven
fortsattningsvis kommer att passera genom de
centrala delarna av tatorten Sveg, genom bebyggelsen
i de mindre orterna séder och vister om Sveg samt
genom Alvros. Enligt Trafikverkets prognos kommer
trafikmingderna langs E45 att 6ka med cirka 20% till
ar 2040. Nollalternativet bedoms medfora méarkbara
negativa effekter for boendemiljon langs befintlig
vagstriackning av E45.

For boende i Backdnget medfor nollalternativet ingen
storre forandring jamfort dagsléget.

Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet innebar att befintliga skogsomraden
langs vigforslaget inte exploateras for anldggande av
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ny vag. De skogsbilvigar som i dagsldget finns inom
vagplaneomrédet bedoms ge god tillgangligheten till
omradet och dirmed &ven till méojligheten till rorligt
friluftsliv som jakt, fiske och barplockning.
Mojligheten till rekreation och friluftsliv kan dock
and4 antas forandras 6ver tid, dels genom det aktiva
skogsbruk som bedrivs i omradet och dels genom
prognostiserade klimatforandringar. Nollalternativet
bedoms inte medfora négra negativa effekter vad
giller rekreation och friluftsliv.

Kommunikationer

Oberoende genomforande av vigplanen eller inte
kommer den befintliga vigen fran Rengsjon, genom
titorten Sveg och vidare 6sterut till Alvros att finnas
kvar.

Nollalternativet bedoms inte medfora nagra negativa
effekter for jirnvagen, flyget och de trafikanter som
har naromrédet runt Sveg, och den vistra delen av
den Jimtlandska fjallvirlden, som malpunkt.

Motiverat av att befintlig dragning av E45 genom
Sveg medf6r en omvag for trafikanter som har sina
malpunkter norr och séder om Sveg-Alvros bedéms
nollalternativet medfora markbara negativa effekter
for de mer ldngviga trafikanterna.

10.1.4 Vagforslaget
Boendemiljo

Genomforda berdkningar for ny lokalisering av E45 i
enlighet med végplanen visar att ungefir 500 fordon
per dygn med en hég andel tung trafik kommer att
vilja den nya strackningen. Omfordelningen av
transporter langs riksviag 84 (som framover viljer
den nya vigen istallet for nuvarande vagdragning pa
norra sidan Ljusnan) berdknas bli ungefir 400
fordon per dygn.

Omfo6rdelningen av transporterna ger minskad
mangd trafik genom de bebyggda omradena i och
kring tatorten Sveg vilket bedéms medfora positiva
effekter for boendemiljon i dessa omraden.

Det relativt korta avstdndet mellan vigplaneomradet
och den fritidsbebyggelse som finns vid Lillsjon
bedoms medfora smé negativa effekter i dessa



boendemiljoer, frimst i form av visuella effekter
(forandringar i landskapsbilden) och buller (se
avsnitt 10.2, Tabell I och bilaga 2).

Den nya vigen kan dven medfora en visuell
forandring av landskapet sett frdn Nonsbergets topp.
Vilken férandring av landskapsbilden som kommer
att kunna upplevas fran fritidshusen vid
Nonsbergsbodarna ar dock starkt beroende av i vilket
skede kringliggande skogsbruksomraden befinner
sig. I dagsldget finns har uppvuxen skog som
skymmer, men i ndgot skede kommer skogen troligen
att avverkas vilket da kan 6ppna upp for utblickar
over den nya vaganlaggningen och bedoms d& kunna
medfora sméa negativa effekter.

Genom Bickinget kommer den nya vagen att i stort
forlaggas i samma strackning som nuvarande
riksvig 84, och tillaten hastighet kommer att vara
den samma som i dagsliget. Eftersom den nya vigen
bedoms medfora nagot 6kade trafikméangder genom
Bickianget bedoms vigforslaget kunna medfora sméa
negativa effekter for boende i detta omrade.

E45 passerar redan i dagsliget genom Alvros och
Rismyr. I Alvros innebir viigplanen en
trafikomférdelning som ger mindre trafikmangder i
den nordvistra delen medan de kvarstér i den
sydostra delen, dar 6vervigande del av
boendemilj6erna finns.

Vagforslaget omfattar dven anliggande av en ny C-
korsning vid dagens korsning norr om bron éver
Ljusnan.

Viagforslaget bedoms kunna medféra smé negativa
effekter i den sydostra delen av Alvros, medan
effekterna bedoms bli positiva i den nordvastra
delen. Aven omfordelning av trafiken lings riksvig
84 medfér mindre trafik genom nordvistra Alvros.

Motiverat av att vigforslaget inte medfor nagra
fordandringar av den viganliaggning som i dagslaget
finns genom Rismyr bedéms vigplanen inte medf6ra
nagra negativa effekter for boendemiljon i Rismyr.
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Enligt 3 kap. 6 miljobalken ska de mark- och

Rekreation och friluftsliv

vattenomréden samt fysisk milj6 i 6vrigt som har
betydelse fran allmén synpunkt med hénsyn till
friluftslivet sa ldngt mojligt skyddas mot atgarder
som pétagligt kan skada virdet.

Tillgdngligheten till landskapet mellan Rengsjon och
Alvros bedéms pa grund av det befintliga nitet av
skogsbilviagar som god. I dagsldget kan omradet frén
skogsbilviagar dock endast nés fran norr. Dragning av
ny vig genom omrédet bedoms kunna 6ka
tillgdngligheten och dirmed medfora vissa positiva
effekter for det rorliga friluftslivet.

Anlaggande av ny vag kommer att ta mark i ansprak.
Bedomningen dr dock att denna yta dr forhallandevis
liten och att markanspraket i sig inte medfor negativa
effekter for friluftslivet men upplevelsevirdet kan
minska lokalt kring vigen. Det bedoms darmed
finnas bade vissa positiva och negativa effekter for
det rorliga friluftslivet.

Ny, storre vag genom omradet delar upp omradet i en
syd-ostlig och en nordastlig del vilket riskerar ger
barridreffekter och forhindra viltets naturliga rorelser
i omrédet, och i forlaingningen darmed dven medfora
mairkbara negativa effekter for jakten.

Anlaggande av vig enligt vagforslaget medfor en ny
korsning for den markerade skoterled som gar
mellan Hirjedalen Sveg Airport och sjon Malingen.
Med vidtagande av skyddsétgarder i form av
exempelvis skyltning eller omledning till passage
under viagen bedoms vigforslaget kunna medfora
sma negativa effekter for skotertrafiken langs leden.

Kommunikationer

Mark- och vattenomraden som ar séarskilt lampliga
for anlaggningar for kommunikationer ska, enligt

3 kap. 8 § miljobalken, sa langt mojligt skyddas mot
atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av sddana anldggningar.

E45 ar utpekat som riksintresse for
kommunikationer, vilket innebér att viagen ar av
nationell betydelse och darmed ska ha en hog



standard. Genomforande av projektet medfor en
Okad standard inom vagplaneomréadet vilket ger
forbattrade villkor och héjer trafiksdkerheten for alla
typer av trafikanter vilket bedoms medfora positiva
effekter. Delar av vigplaneomradet bestér av ett
omrade som utpekats som riksintresse for planerad
VAg.

Ny vdg inom viagplaneomradet ger kortare resvagar
vilket majliggor snabbare kommunikationer f6r de
som har mélpunkter norr och séder om Sveg-Alvros
och effekterna bedéms darmed vara positiva f6r mer
ldngviaga trafikanter. Restiderna forkortas ytterligare
av att en hogre viagstandard gor att hogre hastighet
kan tillatas.

Den nya viagdragningen ger en sidkrare forbindelse
for transporter i 6st-vastlig/vist-ostlig riktning
genom omradet, eftersom dessa i framtiden inte
behéver passera genom Alvros och lings den
nuvarande mindre trafiksdkra strickningen pa norra
sidan Ljusnan. Vagforslaget bedoms medfora positiva
effekter for dessa transporter.

Oberoende vigplanen kommer befintlig vig genom
Sveg att finnas kvar. Genomférande av vagplanen
bedoms darfor inte medfora nagra negativa effekter
for exempelvis kollektivtrafiken till och fran Sveg
med naromréaden.

Genomforande av vigplanen medfor inget fysiskt
intrdng pd omraden som i dagslaget ar i
ansprakstagna av Inlandsbanan och Svegs flygplats.
Projektet bedoms darmed inte medféra nagra
negativa effekter vara sig for jarnvagstrafiken eller
for flyget.

10.1.5 Skyddsatgarder

Boendemiljon

For att minska viagens synlighet mot fritidshusen vid
Lillsjon kommer vigen 6ster om skdrningen mot
sidan av Nonsberget att anldggas nira dagens
markniva. Sa linge skogsomrédet mellan vigen och
fritidshusen finns kvar antas detta ge viss
skymmande och bullerdimpande effekt, vilket dock
forutsatter att skogen inte avverkas.
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Utformningen av viigen och C-korsningen i Alvros
kommer att ske med iakttagande av den befintliga
boendemiljon och de landskaps- och kulturvirden
som finns i kyrkbyn, i enlighet med det
gestaltningsprogram som tagits fram i projektet.

Friluftsliv och rekreation

Nuvarande lige for skoterleden behover flyttas en
kortare stricka och placeras vid annat ldge som ar
bittre lampat med hénsyn till vagforslaget.

Eftersom viltstangsel kommer att sittas upp langs
vagstrackningen kan ndgon form av
viltstangselgrindar behova anldggas vid skoterleden.

For att mojliggora saker
passage for skoter 6ver
den nya vdgen bor
skoterleden forlaggas dar
det ar god sikt och
tydliggoras via skyltning
(figur till hoger). Ett
alternativ kan vara att forldgga skoterleden till laget

for bro 6ver Rengnan och pa sa sitt kunna leda
skotertrafiken under vigen.

Kommunikationer

Oberoende vigplanen kommer befintlig vig genom
Sveg med naromraden att finnas kvar.

Genomforande av vigplanen medfor inget fysiskt
intrdng pa omraden som i dagslaget ar i
ansprakstagna av Inlandsbanan och Hirjedalen Sveg
Airport.



10.2 Manniskors halsa

Miljointresset ménniskors hilsa omfattar buller
och olycksrisker/sidkerhet.

10.2.1 Forutsattningar
Buller

Trafik pé vagar orsakar buller, det vill siga oonskat
ljud, for narboende och trafikanter och for djurlivet i
vagens naromréde. Buller kan paverka ménniskors
hilsa och livskvalitet negativt och trafikbuller dr den
miljostérning som beror flest manniskor i Sverige
(Naturvardsverket, 2018).

Ljudniva maéts i decibel (dB) vilket 4dr en logaritmisk
skala dir en fordubbling/halvering av ljudenergin ger
3 dB hogre/lagre ljudniva. Ljud som det uppfattas av
det manskliga orat betecknas dBA. Generellt kan
darmed sigas att den ekvivalenta ljudnivan okar 3
dBA om trafikmingden dubbleras. Ekvivalentnivan
ar ett medelvarde fran ett flertal ljudmatningar under
en angiven tidperiod.

I Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 anges de
riktvarden som normalt inte bor 6verskridas vid
nybyggnation eller visentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Riktviardena anges som
langsiktiga mal, och vid tillampning bor hansyn tas
till vad som ar tekniskt mgjligt och ekonomiskt
rimligt.

30 dBA ekvivalentniva inomhus
45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentnivi utomhus vid bostadsfasad

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till
bostad

Naturvardsverket anser att man bor efterstrava
ekvivalentnivan 55 dBA i rekreationsomréaden i
tatorter respektive 40 dBA i friluftsomréden dar lig
ljudniva utgor en sarskild kvalitet, sa kallade tysta
omraden (Naturvardsverket, 2018).
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Tung trafik bullrar mer an personbilar, vanligen ar
skillnaden strax under 10 dBA, vilket betyder att
tunga fordon bullrar ungefar 3 gdnger mer an
personbilar.

Hur mycket ljud som sprids fran killa till mottagare
péverkas bland annat av avsténdet,
markfoérhallanden och topografi. Ljudnivin minskar
(ddmpas) med avstandet. Mjuk mark ger battre
ddampning dn harda markytor (vatten, grus, asfalt),
exempelvis ddmpar 50 meter mjuk mark bullernivin
7 dB utover avstandsddmpningen. Om végen ligger
pa bank (pa hogre hojd dn omgivande mark) minskar
markddmpningen och bullret sprids ldngre. Om
vagen ligger i skdarning, exempelvis ldngs sidan av ett
berg, fungerar skiarningen som bullervall och dimpar
bullret. Hogre vegetation har endast en liten
paverkan pa bullerspridningen, och 100 meter tit
vegetation ger 1-2 dB ytterligare bullerdimpning,
utover avstaindsdampning och markdampning.
Snotiackt mark dr normalt mjuk och mer ddmpande,
varfor sno pa vigbanan minskar bullret och snévallar
fungerar som bulleravskdrmningar.

Buller fran végtrafiken inom den kvarvarande
korridoren har berdknats for nuldget, nollalternativet
ar 2040, vagforslaget ar 2020 (kallat 6ppnar for
trafik, OFT) och for vigforslaget ar 2040.
Bullerutredningen redovisas i Tabell I och bilaga 2.

Trafikméangder, andel tung trafik och hastigheter
utgar fran bedomningar av trafikékning, foreslagna
hastigheter med mera (bilaga 1). Inga sirskilda
bullerddmpande atgiarder finns med i berdkningarna
som exempelvis bullerplank och skidrmar, snétackt
mark eller bullerddmpning av skog. Berdakningarna
utgar frén trafikméngder, hastigheter, vaglinjernas
lage och hojd, 6ppet vatten, byggnader och en
detaljerad h6jdmodell.

Beridkningarna av buller har utférts med hjilp av
berakningsprogrammet SoundPLAN version 8.0. I
berakningsprogrammet skapas en tredimensionell
modell som inkluderar terriang och byggnader mm.
Berdkningarna tar hansyn till hur terrdng och
byggnader paverkar ljudets utbredning, vilket
innebar att reflektioner och skarmning paverkar
ljudutbredningen.



Berdkningarna for buller frén vagtrafik ar utforda
enligt Naturvardsverkets rapport Vagtrafikbuller —
nordisk berdakningsmodell, reviderad 1996 2, rapport
4653.

Olycksrisker/sakerhet

Risker och sarbarhet ar viktigt att viga in i
vagprojekt. Med risker menas i allménhet pl6tsliga
oonskade handelser, men det kan ocksa omfatta
osidkerheter i sjdlva projektet. Nar det giller
sarbarhet asyftas vaganldggningens kénslighet for
yttre paverkan.

Skyddsobjekt dr virden som skulle kunna utséttas for
en risk, till exempel minniskor, egendom,
infrastruktur eller miljon. Riskobjekt ar de objekt
som orsakar sjalva riskhdndelsen.

Skyddsobjekt i projektet:

Oskyddade trafikanter
Nirboende
Kulturmiljon
Landskapet

Skyddsvird flora och fauna
Riskobjekt i projektet:

Fordonstrafiken p& E45
Transporter med farligt gods

Schaktarbeten och arbetsmaskiner under
anliaggningsskedet

Forvaring och hantering av drivmedel och andra
vatskor som riskerar att lacka ut i marken under
anlaggningsskedet eller vid
uppstallning/parkering/olyckor langs vagen
under driftskedet

Riskhéndelser kan uppsta bade under byggtiden och
under drifttiden.

Byggtiden dr i jamforelse med drifttiden en mycket
begransad period men kdnnetecknas av att miljon
runt projektet och anlaggningsarbetena férandras
snabbt och innefattar provisoriska l6sningar. Det gor
det svarare att 6verblicka mojliga riskobjekt och att
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forutse riskhandelser dn under drifttiden.
Skyddsobjekt under byggtiden ar frimst oskyddade
véagarbetare och trafikanter som kan péaverkas av den
forandrade trafikmiljon och byggtrafiken.

Risker under byggtiden och arbetsmiljorisker
hanteras framst i senare skeden av planeringen da
det i storre utstrackning ar klarlagt hur arbetena ska
bedrivas.

Omraden med nationellt skyddsvarde inom projektet
ar dels det utpekade riksintresset for
kulturmiljovarden i och kring Alvros och dels E45
som ar utpekat riksintresse for kommunikationer
(befintlig respektive planerad vig). Det storsta hotet
mot dessa intressen bedoms vara fororening genom
lackage av drivmedel, oljor eller farligt flytande gods
samt slickmedel och brandvatten fran bekimpning
av eventuell brand. Skyddet av dessa objekt bor
beaktas sarskilt under savil bygg- som drifttiden.

Under drifttiden ar det framst trafiken som utgor en
sikerhetsrisk i omradet.

Trafikolyckor med personskador registreras och
lagras i databasen Swedish Traffic Accident Data
Acquisition (STRADA), for vilken polisen och
sjukvarden har ett gemensamt ansvar. I STRADA har
olyckor i omradet rapporterats sedan 2002. Eftersom
rapporteringen till STRADA inte ar heltickande
antas det ha forekommit fler olyckor an de som
rapporterats, exempelvis olyckor som inte genererat
personskador.

E45 tillhor de viagar som Liansstyrelsen Jimtlands lan
tillsammans med kommunerna och Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap (MSB)
rekommenderar for transport av farlig gods. Detta
medfor att det i dagsldget transporteras farligt gods
genom centrala Sveg och andra bebyggda omréden
sdsom exempelvis Byvallen och Nilsvallen.

Eftersom det medfor 6kad risk for allvarliga olyckor
att leda farligt gods genom bebyggda omraden ar det
efterstravansvart att kunna transportera denna typ av
gods pa andra vigar 4n de som leder genom
bebyggelse.



10.2.2 Beddmning av miljoeffekter

Bedomning av miljoeffekter avseende intresset
maéanniskors hilsa (buller och olycksrisker/sdkerhet)
gors for nollalternativet och for vagforslaget.

Bedomningen har utgtt fran foljande skala:

Positiva effekter uppstar nar alternativet ger minskat buller
och/eller sanker risken for olyckor/6kar sékerheten for
manniskor som bor och vistas i vagens néarhet.

Inga negativa effekter uppstar nar alternativet varken medfér
minskat/6kat buller och/eller minskar/6kar risken for olyckor
eller 6kar/minskar sakerheten.

Sma negativa effekter uppstar nar alternativet medfor nagot
mer buller eller ngot 6kad risk for olyckor/sankt sakerhet.
Forandringen beror ett fatal manniskor.

Markbara negativa effekter uppstar alternativet medfor patagligt
Okat buller och/eller patagligt 6kad risk for olyckor/sankt
sakerhet. Forandringen beror ett flertal manniskor.

Stora negativa effekter uppstar nar alternativet medfor markant
Okat buller och/eller markant 6kad risk for olyckor/sankt
sakerhet. Forandringen beror alla bor och vistas i vagens
narhet.

10.2.3 Nollalternativet

Nollalternativet innebar att all trafik (person-,
kommunal- och tung trafik) liksom i dagslaget 4ven
fortsittningsvis passerar genom titorten Sveg och de
mindre orter som ligger utefter vigen, det vill saga
Byvallen, Ulvkilla, Nilsvallen, Byn, Alvros och
Rismyr.

Buller

Enligt Trafikverkets prognos forvantas den totala
trafikmangden som trafikerar E45 och riksvig 84 6ka
med cirka 20% fram till &r 2040. Enligt prognosen
forvantas andelen tung trafik bli storre till
progonsaret, fran storleksordningen 14-18% i
dagslaget till ungefar 30% prognoséret 2040. Tyngre
fordon orsakar mer buller per fordon dn personbilar.

Ungefar hilften av den inkommande trafiken pa E45
och en stor andel av den tunga trafiken fran séder
och norr, totalt ungefar 500 fordon per dygn varav en
hog andel tung trafik, berdknas vélja den nya genare
vigstriackning mellan Rengsjon och Alvros.
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Vigforslagets avlastning jamfort befintlig E45
motsvarar ungefar den buller6kning som
prognostiserad trafikokning ger pé sikt. For den ost-
vastliga trafiken langs riksvig 84 berdknas ungefar
400 fordon per dygn vilja den nya vigstrackningen.

For manniskor som bor och vistas i vigens narhet i
tatorten Sveg och narliggande smaorter Byvallen,
Ulvkilla, Nilsvallen, Byn, Alvros och Bickinget
bedoms det buller som uppkommer vid
nollalternativet kunna medféra méarkbara negativa
effekter for miljointresset manniskors halsa.

For fritidsboende vid Lillsjon och pa Nonsberget ar
bedomning av nollalternativet inte relevant for
miljointresset méanniskors hilsa - buller.

Bullerutredningen for nollalternativet inom den nu
aktuella korridoren redovisas i Tabell I och bilaga 2
tillsammans med bullerutredningen for viagforslaget
béde for nulige, ppningsar (OFT) samt prognos for
ar 2040. De antal bostads och fritidshus som bedéms
kunna fa overskridanden av riktvarden presenteras i
Tabell 1.

Olycksrisker/sékerhet

Enligt de uppgifter som finns inlagda i STRADA ar
risken for olyckor p& nuvarande E45 hogst pa
strackan inom Sveg samt langs strackan mellan Sveg
och Alvros (STRADA, 2018). Den hogre risken for
olyckor bedoms utifran olyckstyper bero pa den
hogre trafikeringen, strickans geometriska brister
och att det finns ménga anslutningar (korsningar)
vilket bidrar till fler konfliktsituationer. Enligt de
uppgifter som finns inlagda i STRADA sé ar
majoriteten av olyckorna utanfér Sveg singel- eller
viltolyckor.

Enligt statistik fran Nationella viltolycksridet har
under dren 2013-2017 rapporterats in drygt 50
viltolyckor pé E45 langs strackan fran Rengsjon via
Sveg till Alvros. Storst antal olyckor har skett med
radjur varefter kommer alg och ren (Nationella
viltolycksradet, 2018).

Prognostiserat okat antal fordon per dygn antas dven
oka risken for olyckor. For att motverka 6kning av
olyckor bor mittracke pa strackan mellan Sveg och



Alvros uppforas, alternativt behover hastigheten
siankas, se avsnitt 8.4.

Nollalternativet bedoms medfora markbara negativa
effekter for manniskors hilsa nar det giller
olycksrisker/sidkerhet, for manniskor som bor och
vistas i vigens narhet i titorten Sveg och nérliggande
smiorter Byvallen, Ulvkilla, Nilsvallen, Byn, Alvros
och Backéanget.

For fritidshusen vid Lillsjon och pd Nonsberget ar
bedomning av nollalternativet inte relevant nir det
géller miljointresset manniskors hélsa -
olycksrisker/sakerhet.

10.2.4 Vagforslaget

Buller

Enligt genomforda berdkningar antas cirka 50% av
trafiken pa E45 soder om Sveg vilja den nya vigen,
vilket motsvarar ungefar 500 fordon per dygn.
Berdkningarna visar dven att ungefar 400 av de nira
700 transporter som sker langs riksvig 84 i Ost-
vastlig riktning kommer att flyttas till den nya vigen.
Sammantaget ger detta en minskning med 100
fordon per dygn pé strackan Rengsjon-Sveg, soder
om Ljusnan. Omflyttningen av trafikmingderna ger
omkring 400 fordon mindre per dygn pé strickan
Sveg-Alvros norr om Ljusnan (bilaga 1).

Den minskade trafikmangden genom bebyggelsen,
och darmed dven minskad paverkan fran buller,
bedoms medfora positiva effekter for méanniskors
hilsa i tatorten Sveg och i kringliggande mindre
orter.

For boende i den vistra delen av Alvros ger den nya
vagdragningen mindre trafik och darmed positiva
effekter medan vigforslaget for 6vriga delar av Alvros
(6ster om bron 6ver Ljusnan) samt fér boende i
Rismyr inte medfora négra tillkommande negativa
effekter. Omradet mellan Rengsjon och Alvros r
forhallandevis glest bebyggt, men enstaka hus finns i
Backinget och i Fannhus, dir den nya viagen kommer
att ansluta till den befintliga riksvag 84,. Berdkningar
av buller visar att det finns risk for 6verskridande av
gillande riktvarden for buller (bilaga 2 och Tabell I).
Vagforslaget bedoms kunna medféra sma negativa
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Aven om viglinjen valts for att hélla stort avstind till

effekter vad géller buller i detta omrade.

storre 6ppna myrmarker och fritidsboende vid
Lillsjon medfor vagforslaget tillkommande buller vid
sjon. Vagforslaget bedoms underskrida géllande
riktvirden och ge smé negativa effekter for
fritidsboende vid Lillsjon.

Vid fiabodvallsomriddena pa Nonsberget bedoms inga
negativa effekter i form av buller uppsté vid denna
fritidsbebyggelse. Resultatet av bullerutredningen
redovisas i Tabell I och bilaga 2

Olycksrisker/sakerhet

Ny vig enligt vagforslaget antas minska trafiken pa
den mest olycksdrabbade strickan mellan Sveg och
Alvros vilket kan antas #ven minska risken for
olyckor. Den nya vagen kommer darutover att
anldggas med hogre standard dn den nu befintliga
och kan ur denna aspekt antas vara mer trafiksaker,
varfor den sammantagna risken for olyckor pd E45
bedoms bli lagre, vilket ar en positiv effekt for
miljointresset manniskors hélsa.

Ny vag medfor nya och fler anslutningar till de
befintliga viganldggningarna. Vid alla anslutningar
uppstér viss risk for korsningsolyckor vilket behover
beaktas vid planldggning och utformning. En
anslutning till befintlig E45 norr om Rengsjon i form
av en cirkulationsplats ger, liksom C-korsningen for
anslutning till riksvag 84 i Backianget, sankt hastighet
vilket antas minska risken for allvarliga
korsningsolyckor. Aven korsningen i Alvros planeras
att utformas som cirkulationsplats alternativt C-
korsning. Med vidtagande av dessa skyddsatgarder
antas vagforslaget medfora smé negativa effekter for
miljoaspekten ménniskors hilsa
olycksrisker/sédkerhet.



10.2.5 Skyddsatgarder

Buller

For att minska effekterna av buller har ambitionen
varit att inte lokalisera vagforslaget nara fritidshusen
vid Lillsjon.

For vigens passage genom Alvros och Bickinget
kommer bullereffekterna att utredas vidare under
arbetet med végplanen. Vid behov av
bullerbegrinsande dtgiarder kan olika typer av
atgarder bli aktuella i projektet. Exempelvis foreslas
en ligre hastighet genom Alvros och att det kommer
att genomforas fastighetsnara bullerskyddsatgiarder
alternativ vignara atgirder i form av
bullerskyddsplank.

Olycksrisker/sékerhet

Forslag av ny referenshastighet kommer att anpassa
till aktuell korsningsutformning. Den nya
cirkulationsplatsen vid Rengsjon utformas for
hastigheten 50 km/h. Sankt hastighet genom
korsningarna minskar risken for allvarliga
korsningsolyckor.

For att minska risken for olyckor kan belysning
foreslas i de nya korsningarna.
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Figur 10.2 Registrerade och noterade naturvarden inom den kvarvarande korridoren och langs vaglinjen.

10.3 Biologisk mangfald - naturvarden moranryggar och morankullar som ocksé formar och

avgransar landskapets myrar.
Miljointresset biologisk mangfald — naturvarden

omfattar skyddade eller skyddsvirda arter och Skogs- och myrlandskapet ar sméskaligt, myrarna
biotoper, nyckelbiotoper, faglar och 6vrigt har gott om fastmarksholmar och genomkorsas av
djurliv. otaliga moranésar med hedartad tallskog. Det finns

inga stora 6ppna vitmarksytor i den nu aktuella
10.3.1 Forutsattningar korridoren och férekomsten av riktiga myrgolar ar
dven den liten. Myrarna ar 6vervigande ganska torra
och av ris-tuvtyp med bland annat ljung, krdkbér och
dviargbjork. De flesta har ocksa en gles forekomst av

Varken inom det initiala utredningsomrédet eller
langs den planerade véglinjen finns nagra
naturvirden som meddelats sarskilt skydd i form av

o ) smavuxna myrtallar 6ver merparten av ytan.
riksintresse, nationalpark, naturreservat/

naturvardsomrade, naturminne, djur- och Négra myrar har dock hoga naturvirden och har
véxtskyddsomrdde eller Natura 2000-omréde. darmed klassats som vérdefulla i den nationella
vatmarksinventeringen (VMI) (Naturvardsverket,

Skyddade eller skyddsvéarda arter och biotoper 2000). Arealen av mer 8ppen och blét myr, som ofta

Undantaget Nonsberget, som hojer sig 6ver har ett rikare fagelliv, dr begransad till myrkomplexet
omgivningarna, 4r omradet mellan Rengsjon och Norderflon-Vallmoflon som bedémts inneha VMI
Alvros flackt med en sméskalig mosaik av skog och klass 1, mycket hogt naturvirde se figur 10.2.

myr. De flacka skogs- och myrmarkerna ar till

6vervigande del ett moriinbicklandskap med Norderflon-Vallmoflon omfattas dock inte av
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Naturvardsverkets myrskyddsplan
(Naturvérdsverket, 2007) eller ar utpekat som CW-
omrade (Convention of Wetlands, skyddade
vatmarksomraden enligt Ramsarkonventionen
(Naturvardsverket, 1989). Ovriga vitmarker bedoms
ha négot ligre virden. Mellan Rengsjon och Alvros
finns dven ett flertal sumpskogar, se figur 10.2.

Med bara enstaka, mindre undantag har skogarna i
omréadet mellan Rengsjon och Alvros en tydlig
paverkan av sentida, aktivt och storskaligt skogsbruk.
Som en f6ljd av skogsbruket finns stora ytor med
ungskog och hyggen och merparten av de dldre
skogsbestanden som har forutsattningar att innehélla
hogra virden ar tydligt paverkade av gallring.

Skogarna ar i huvudsak magra hedtallskogar som
under mycket ldng tid praglats av dterkommande
skogsbrander, fran tiden fore det moderna
skogsbrukets paverkan. Forekomsten ar god av graa
gamla stubbar och enstaka torrakor med 6vervallning
efter en eller flera briander. Dar det finns forekomst
av gammal brand, dod tallved finns det 4ven
mojlighet att hitta rodlistade arter.

Rodlistningen i Sverige foljer det system som
utvecklats av Internationella naturvardsunionen
(IUCN) for att utvardera och bedéma tillstandet for
arter i naturen. Resultatet - rédlistan - 4r den
nationella lista som ArtDatabanken sammanstiller
vart femte ar och som redovisar de arter som
uppfyller kriterierna i ndgon av kategorierna
Nationellt utdéd (RE), Akut hotad (CR), Sarbar (VU),
Nara hotad (NT) eller Kunskapsbrist (DD). Rodlistan
faststélls av Naturvardsverket och Havs- och
vattenmyndigheten (ArtDatabanken, 2018).

Betade dngar kan uppvisa artrika miljoer, vilket inte
enbart omfattar floran utan ocksé de faglar, insekter
och andra djur som trivs i dessa miljoer. Utanfor den
nu aktuella korridoren vid Lillsjon finns tre fibodar
med 6ppna dngsmarker. Troligen beroende pa att det
inte langre bedrivs ndgon aktiv faiboddrift 4r dock
artrikedomen vid fibodarna inte storre &n i 6vriga
delar av omrédet. Angarna runt fiboden pé toppen av
Nonsberget ar i en igenvaxningsfas.

I Trafikverkets databas Miljowebb landskap finns
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antal utpekade artrika miljoer langs vagstrackan som
16per genom Alvros (Trafikverket, 2018).
Artmiljéerna har varderats till virdeklass 3 (pétagligt
naturvirde) med forekomst av arter som skogsnéava,
filtarv, liljekonvalj med flera. I Alvros viixer dven
enstaka exemplar av blomsterlupin vilket dr en
invasiv art.

Nyckelbiotoper och sumpskogar

Nyckelbiotoper dr omraden med en speciell naturtyp
som har stor betydelse for skogens hotade och
rodlistade arter (Skogsstyrelsen, 2018). Sumpskogar
ar vanligen inte paverkade av dikning och har,
eftersom de ar relativt otillgingliga for
skogsmaskiner, i manga fall fatt std oavverkade.
Eftersom visst kinsligt djur- och véxtliv behover den
hér typen av milj6 for att kunna leva och utvecklas
kan sumpskogar inneha héga naturvarden.

Enligt Skogsstyrelsen databas Skogens Parlor finns
tre stycken nyckelbiotoper och sex stycken
sumpskogar inom den kvarvarande korridoren (se
figur 10.2 och Tabell D) (Skogsstyrelsen, 2018).

Naturvardesinventeringar

Naturvirdesinventeringar genomfordes dren 2016,
2017 och 2018. De naturvirdesobjekt som
registrerades under inventeringarna klassades efter
en fyrgradig SIS-skala enligt standardiserad
naturvirdesinventering. SIS-skalan utgar fran
betydelsen for biologisk méngfald, dar
naturvardeklass 1 anger hogsta naturvirde, klass 2
anger hogt naturvarde, klass 3 anger pétagligt
naturvirde och klass 4 anger visst naturvérde (SIS,
2014). SIS star for Swedish Standard Institute, som
ar en internationell organisation som driver och
samordnar standardiseringen i Sverige (Swedish
Standard Institute, 2018). Vid inventeringarna
noterades inga omraden med naturvardeklass 1,
hogsta naturvarde.



Naturvardesinventeringar 2016 och 2017

I samband med de figelinventeringar som
genomfordes pé forsommaren 2016 och 2017
noterades och registrerades dven pétraffade
naturvirden. Inventeringen koncentrerades till den
del av utredningsomradet som bedomdes vara ett
sarskilt intressant terrdngavsnitt dar flera tinkbara
16sningar for ny strackning av E45 har identifierats,
bland annat den nu kvarvarande korridoren.

De rodlistade arter som pétraffades under
inventeringen var garnlav, lunglav, skrovellav,
dvargbagarlav, kolflarnlav, mork kolflarnlav, knottrig
blaslav och violettgra tagellav. Bide lunglav och
skrovellav hittades pa gamla silgar. Garnlav och
violettgra tagellav hangde pa granar i dldre
skogspartier och de tre arterna dvirgbagarlav,
kolflarnlav och mork kolflarnlav fanns alla pé kolad
ved pa gamla branda stubbar.

Utover de rodlistade arterna noterades négra
forekomster av signalarterna talltagel, luddlav och
skuggbléslav, som alla tre indikerar dldre skog med
hogre naturvarden. Den fridlysta arten revlummer ar
inte vanlig i omradet men hittades i ett par omréden
med granskog. I en grandominerad myrholme i
nordvist fanns rik forekomst av revlummer.

Resultaten av inventeringen ar att
inventeringsomradets mest artrika och vardefulla
omraden ur naturviardessynpunkt ar
vatmarkskomplexen Storflon, Norderflon och
Vallmoflon.

Naturvérdesinventering 2018

Inventeringen 2018 genomfordes inom den
kvarvarande korridoren. Vid inventeringen
identifierades 16 delomraden och 12 punktformiga
artforekomster. Tre av omrédena identifierades dven

2016/2017 och bedémdes ha samma klass nu som d4.

Av de 13 nya omraden som identifierades finns sju i
Alvros samhiille och fem i omradet mellan Rengsjon
och Alvros, se figur 10.2.

Under inventeringen bedémdes tvd omraden ha hoga
naturvirden (SIS-klass 2) — en myrholme i omradet
norr om anslutning till befintlig E45 (SKS
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nyckelbiotop/sumpskog) respektive ett fuktigt
skogsomrade med ménga gamla sédlgar vaster om
Nonsberget (SKS nyckelbiotop/sumpskog), se
figur 10.2.

Fyra omraden bedomdes ha patagligt naturvirde
(klass 3) och tio omraden visst naturvarde (klass 4).
Vid de punktformiga artférekomsterna noterades
bland annat kolflarnlav (NT), trana, buskskvatta och
tjader (artskyddsférordningen), norrlandslav
(signalart) och revlummer (artskyddsforordningen).

Faglar

Eftersom omradet mellan Rengsjén och Alvros i
huvudsak &r ett magert och artfattigt skogs- och
myrlandskap i Norrlands inland antas forekomsten
av skyddsvarda arter pa fagelsidan inte vara sarskilt
stor. De naturtyper som i forsta hand férviantas hysa
skyddsvirda fagelarter ar 6ppna tradlosa vatmarker
och gamla skogar.

Inventering av fagel i omradet mellan Rengsjon och
Alvros utférdes 2016 och 2017. Inventeringarna
fokuserade pé de arter som finns uppsatta pa
rodlistan respektive pa bilaga 1 till EU fageldirektiv,
vilket &r arter som kan indikera om ett omrade har
skyddsvirda naturvirden eller sd kan arten i sig vara
av sarskild betydelse for biologisk mangfald.

En sammanslagning av 2016 och 2017 ars
fagelinventeringar visar att det ar pa de lite storre
vatmarkskomplexen nordvist om Nonsberget, det
vill sdaga Storflon, Norderflon och Vallmoflon, som
vatmarksarterna forekommer i stérre koncentration,
se figur 10.2.

Arter som observerades inom det inventerade
omradets vatmarker var kricka, storlom, sangsvan,
trana, gronbena, gluttsnappa, skogssnappa, smaspov,
gularla, tofsvipa, vigg, ljungpipare, fiskméas och
enkelbeckasin.

Observerade skogslevande faglar var tjader, orre,
rodstjart, sidensvans, buskskvétta, tofsmes, talltita,
kungsfagel, tornfalk och stenfalk. Spar hittades efter
spillkréka och tretdig hackspett.

Effekter av buller pa vilda djur &ar en fraga som



uppmarksammas allt mer. Inom
forskningsprogrammet Include har det gjorts en
genomging av tidigare forskning om bullereffekter
pa bade friluftsliv och fagelliv (Centrum for biologisk
méngfald, 2009). I grova drag visar forskningen att
redan vid 55 dBA har hilften av figlarna forsvunnit
frdn de gronomréden som studerats.

Effekter fran trafikbuller har &ven undersokts inom
det forskningsprogram som Trafikverket bedriver

med CMB Centrum f6r biologisk mangfald, TRIEKOL

(Transport-Infrastruktur-Ekologi). Baserat p&
empiriska studier, och beroende pé vilken
kvalitetsforsamring som kan tolereras, har féreslag
pa begransningsvirden for buller i naturmiljéer
tagits fram (Triekol/CBM, 2013).

Flera studier visar att buller paverkar tidtheten av
hickande faglar (Triekol/CBM, 2013). Méatbara
effekter kan ses vid ekvivalenta bullernivaer pa
omkring 42-47 dBA. Vid 48-49 dBA hade
miljokvaliteten minskat till 80% jamfort med den
ostorda omgivningen. Vid nivaer pa 54-57 dBA var
miljokvaliteten i omradet halverad, och dar6ver var
reduktionen dnnu storre, se figur 10.3.

De sammanstillda studierna ar gjorda vid
hogtrafikerade miljoer i Europa och det ar darfor
osdkert hur tillimpbara resultaten ar vid samma
ekvivalentnivaer men vid lagre trafikmangder (vilket
forvantas i detta projekt).

Vid inventeringarna noterades forhéllandevis fa
skyddsvirda fagelarter i omradet ndrmast befintlig

%
100

50

Miljokvalitet
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E45. Den relativa franvaron bedoms kunna bero pa
buller fran vagen, men andra faktorer kan inte
uteslutas.

Ovrigt djurliv

Vigar, trafik och djur medf6r konsekvenser for
varandra. Den mest uppenbara konflikten for
trafikanten ar risken att kollidera med djur, i forsta
hand klovvilt. Viltolyckorna ar ett stort
sikerhetsproblem for trafikanterna och omvént
medfor trafiken en stor riskfaktor for djurlivet.
Sammantaget bedoms vagarna och trafiken, efter
jord- och skogsbruket, vara det tredje storsta hotet
mot biologisk mangfald (Vagverket, 2004).

Antalet djur som dodas i trafiken &r ett underskattat
problem. Féormodligen ror det sig i ménga fall om
djur som ar pa vandring till nya miljéer och darfor ar
speciellt viktiga for det genetiska utbytet mellan
populationer.

Forutom risken for att bli pdkord och dédad medfor
vagarna barridrer for djurlivet, med fysiska hinder
sdsom viagbankar och stingsel, storningar i form av
trafikbuller, stralkastarljus och vibrationer samt
avsaknad av skyddande vegetation. Vagarna
begriansar djurens rorelser i naturen och darmed
tillgdngen till livsviktiga resurser som exempelvis
foda, vatten, skydd, 6vervintringsomraden och
mojlighet att foroka sig. Vagar delar dven upp
landskapet i mindre omraden, sa kallad
fragmentering, vilket kan medféra negativa effekter
for djur som &r beroende av storre,
sammanhangande omréden.

Figur 10.3. Generaliserat samband
mellan ekvivalent bullerniva och
miljokvalitet for fagellivet baserade pd
resultat av undersokningar i Europa.
Vid 45 dBA blir miljokuvaliteten
marginellt forsimrad. Vid 50 dBA
erhdlls en cirka 20 procentig
forsamring och vid 55 dBA dr
miljokvaliteten halverad. Kdlla
Triekol/CBM, 2013.
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Trafikbuller stor framst fagellivet medan
fororeningar kan péverka alla sorters djur bade
direkt och pa langre sikt.

Tydliga indirekta effekter &r att vagarna 6kar var
tillganglighet till landskapet, vilket ar positivt ur
manga aspekter men okar storningen for djurlivet.

For att utreda majligheterna att pa ett effektivt satt
minimera den paverkan pa djurlivet som en ny
vagstrackning kan medfora, och samtidigt minska
risken for viltolyckor, har en sirskild passageplan for
projektet tagits fram.

Ovrigt djurlivi omridet mellan Rengsjén och Alvros
ar det som vanligen forekommer i norrlandska
skogar sasom exempelvis bjorn, dlg, radjur, lodjur,
réav, utter, hare, mindre gnagare och olika typer av
kraldjur. I Harjedalen forekommer bade jarv och
varg och under vinterbetesperioden oktober till april
kan dven renar terfinnas i omréadet.

Vissa av forekommande djurarter haller sig mer
stationira i naromradet medan andra enbart
passerar pa viag mellan for dem lampliga livsmiljoer.
Djurens rorelser inom och till/fran den kvarvarande
korridoren kan darut6ver for en del djurarter antas
forekomma aret runt medan rorelserna for andra
djurarter blir mer intensiva under speciella tider av
aret.

Bjorntédtheten i Harjedalen ar hog jamfort manga
andra delar av Sverige (Skandinaviska
bjornprojektet, 2014) och farsk bjornspillning
patraffades bade under det geotekniska filtarbete
(sondering av torv) och vid den fagel- och
naturvirdesinventering som genomfordes under
sommaren 2017.

Efter att under 1980- och 1990-talen ha varit mycket
sallsynt har populationen av utter dterhdmtat sig och
utter aterfinns numera inom hela Jimtlands lan
(Lansstyrelsen Jamtlands 14n, 2006 och 2014). De
utredningar som Lansstyrelsen Jimtlands lan utfort
avseende mojligheter for djur att passera 6ver/under
lanets vagar visar att det finns stora brister och
diarmed behov av att skapa sidkrare passager for
bland annat utter (Lansstyrelsen Jamtlands lan,
2008).
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Enligt Trafikverkets
databas Miljéwebb
landskap har 4 broar

och storre trummor i Alvras

niaromréadet kring -

Alvros inventerats
utifran
passagemojligheter for ®
bland annat utter.
Samtliga passager
hade brister

(Trafikverket, 2018).

De djurarter som bedoms vara mest kénsliga, det vill
sdga det djurliv for vilket anlaggande av ny vag kan
medfora barridreffekter och som ar utsatta for storst
risk vad géller pa- och 6verkorning i trafiken, bedoms
vara storre vilt sdsom &lg och radjur. Viagen passerar
genom ett omréde dar det lokala jaktlaget noterat ett
flertal viltstréak for alg, se figur 10.4.

Ny vag i omradet kan dven medfora risker for
mellanstort och mindre vilt, som exempelvis utter.
Under utredningsarbetet och genomforda
naturviardesinventeringar har dock nigra sarskilt
kéansliga habitat eller strak for mellanstort och
mindre vilt inte lokaliserats.

Eftersom omrédet utgors av ett vinterbetesomrade
for rennidringen (se avsnitt 10.11.1). kan det under
perioden oktober-april 4ven finnas risk for
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Figur 10.4 Viltstrak for alg enligt uppgifter fran det lokala jaktlaget.

barridreffekter och olyckor nar det giller renar.

10.3.2 Bedodmning av miljoeffekter

Mark- och vattenomraden som inte alls eller endast
obetydligt ar paverkade av exploateringsforetag eller
andra ingrepp i miljon ska enligt 3 kap. 2 §
miljobalken sé langt mojligt skyddas mot dtgiarder
som kan pétagligt pdverka omréddenas karaktar.
Enligt 3 § samma kapitel ska mark- och
vattenomréden som ar sarskilt kansliga fran
ekologisk synpunkt sa langt majligt skyddas mot
atgiarder som kan skada naturmiljon.

Mark- och vattenomréden samt fysisk miljo i 6vrigt
som har betydelse fran allman synpunkt pa grund av
deras naturvirden ska, enligt 3 kap. 6 § miljobalken,
sé langt mojligt skyddas mot atgéarder som patagligt
kan skada naturmiljon.

Bedomning av miljoeffekter avseende intresset
biologisk méngfald — naturviarden (skyddade och
skyddsvirda arter, nyckelbiotoper, figlar samt 6vrigt
djurliv) gors for nollalternativet och for vagforslaget.

80

Bedomningen har utgatt fran foljande skala:

Positiva effekter uppstar nar alternativet medverkar till att
forstarka befintliga naturvarden genom att forbattra
organismers rorelsemonster och spridningsférmaga och/eller
nar alternativet medverkar till att naturvarden kan bevaras.

Inga negativa effekter uppstar nar alternativet till sin helhet
endast berér naturomraden med laga naturvarden, exempelvis
redan exploaterade och paverkade omraden.

Sma negativa effekter uppstar nar alternativet till storsta delen
beror naturomréden utan hégre naturvarden och/eller nar
paverkan pa ekosystemen eller biologiska mangfalden &r av
mindre omfattning.

Markbara negativa effekter uppstar nar delar av omraden med
hdga naturvarden forstors. Nar effekterna till storre delen ar
temporara och omradena bedéms kunna aterfa god ekologisk
status med bibehallen biologisk mangfald efter byggtiden.

Stora negativa effekter uppstar nar vardekarnan i omraden
med hoga naturvarden, sdsom omraden med hog biodiversitet
eller omraden som hyser sarbara/hotade arter, forstors eller
forsvinner. Nar alternativet leder till fragmentering av
naturmiljon och paverkar organismers rérelsemonster och
spridningsférmaga och/eller innebéar skador pa ekosystem och
biologisk mangfald dver ett langt tidsperspektiv.




10.3.3 Nollalternativet

Skyddade och skyddsvarda arter

Eftersom nollalternativet inkluderar fortsatt
bedrivande av storskaligt skogsbruk kan
nollalternativet medfora negativa effekter for de
mindre kvarvarande férekomsterna av skyddade och
skyddsvirda arter.

Nyckelbiotoper och sumpskogar

Omrédet ar paverkat av storskaligt skogsbruk och det
mot bakgrund att det finns fa kvarvarande
nyckelbiotoper och sumpskogar i omradet bedoms
nollalternativet, det vill sdga fortsatt bedrivande av
skogsbruk, medfora en liten risk for negativa effekter
i dessa omréden.

Faglar

Nollalternativet innebar att fagelbiotopen vid
vatmarksomrédet Norderflon/Vallmoflon inte korsas
av nagon ny viag. Motiverat av att de blotaste delarna
av vatmarksomrédena inte bed6ms vara attraktiva
for skogsbruket kan det antas att dessa far lamnas
ororda i framtiden. Aven om det inte kan uteslutas
att pagdende klimatférandringar medfor
forandringar for fagellivet bedoms nollalternativet
inte medfora nigra effekter.

Ovrigt djurliv

Prognostiserad trafikokning antas kunna medféra
jamforelsevis storre antal olyckor ldngs den aktuella
strackan. Olyckor med radjur och ilg antas dock inte
paverka stammen av dessa som djurslag som helhet
och nollalternativet bedéms inte medfora nagra
negativa effekter.

10.3.4 Vagforslaget

Som en konsekvens av vagforslaget kommer en
overviagande del av befintlig mark, djur- och vaxtliv
inom foreslaget vigomrade att férsvinna eller

genomga stora forandringar med nya férutsattningar.

Vagomradet som idag domineras av skogsmark och
till viss del myr kommer under vagens drifttid att
(forutom den belagda vagytan) bestd av diken och
slanter som till stor del hallas 6ppet genom att hogre
vegetation kontinuerligt tas bort. Den belagda
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vagytan blir i stort ointressant for djur- och vaxtliv
medan 6ppna diken och slanter till del innebiar en ny
livsmiljo som kan bli livsmilj6 for mer ljuskravande
arter exempelvis grias och blommor men i bl6tare
partier mossor och torrare partier lavar. Efter
projektets genomforande nir stora markytor ar
blottade kan si kallade pionjararter dominera vilket
over tid 6vergdr i en succession dar vaxt- och
djursamhillet gradvis forandras. Exempelvis kan
initialt lampliga miljoer for insekten skogssandjigare
skapas (se avsnitt 10.9.5). I de yttre delarna av
vagomradet bestdende av kantremsa och omrédet
kring viltstiangslet tas den hogre vegetationen bort
medan marken i storre grad blir intakt. I 6ppna
marker, exempelvis i 6ppna myrar innebir det en
mindre forandring.

Skyddade och skyddsvarda arter

Viagplaneomradet har utformats for att i mojligaste
maén undvika registrerade och under inventeringarna
noterade skyddade och skyddsvirda arter och
omraden.

Av de noteringar av intressanta artfynd som gjorts
langs vagforslaget har alla utom en kunnat undvikas.
Den brandstubbe med kolflarnlav (rodlistan NT) pa
hygget som aterfinns cirka 200 meter nordvist om
Rengsjon ligger mitt i foreslagen viglinje, se figur
10.2.

Inom 100 meter lings foreslagen linje noterades
héackande buskskvétta (fridlyst) och en brandstubbe
med kornflarnlav (rédlistan NT) nordvist om
Nonsberget, ett fint skogsparti med revlummer
(fridlyst) soder om Lillsjon samt en bjorkskog med
revlummer (fridlyst) i Backénget. I Artportalen finns
en notering av tidigare forekomst av mosippa
(rodlistan EN) norr om vaglinjen i Fannhus. I
dagsldget ar noteringen i Artportalen markerad som
”gj aterfunnen” och arten kunde heller inte noteras
vid inventeringen 2018.

Norr om Rengsjon leds den nya vagen over
vattendraget Rengnan via en bro med ungefir 20
meters fri 6ppning Gver vattendraget och
angriansande myromraden. Motiverat av den val
tilltagna broldngden bedéms den naturliga



konnektiviteten langs vattendraget kunna bibehéllas.

De markarbeten som kravs vid anldggandet av bron
riskerar under en kortare period medfora stora
negativa effekter pA myromrédet. Dessa initiala
effekter bedoms dock efterhand kunna klinga av sa
att myromrédet och vattendraget 6ver tid kan &tergé
till mer naturliga forhéllanden.

Viagforslaget bedoms kunna medf6ra mer ldngsiktiga
effekter for de delar av myromradet som hamnar
under brokonstruktionen och vid anldggandet av
passager pa 6mse sidor vattendraget. Detta eftersom
bron ger visst skydd frén vader och vind som kan
skapa forhéllanden som inte ar naturliga i det
aktuella myromradet samt att passagen under bron
blir grusad eller anlagd med annat lampligt

minerogent material vilket inte férekommer dir idag.

De forandrade forhallandena kan ge bade negativa
och positiva effekter beroende av vilken art som
studeras.

Bron 6ver Rengnan anlidggs sa att den medger sdker
passage under vigen, vilket ar positivt for alla typer
av forekommande vilt. Att bron anvinds som mer
tydlig passage for djurlivet kan dock ge lokala
effekter for vaxtlivet (slitage och nedtrampning av
ytskiktet och liknande). Sammantaget bedoms
vagforslaget kunna medfora storre negativa effekter
an nollalternativet men bedéms dnda som sma
negativa effekterna for skyddade och skyddsvirda
arter.

Nyckelbiotoper och sumpskogar

Véglinjen har utformats s att den till 6vervigande
del undviker férekommande nyckelbiotoper och
sumpskogar. Viagen kommer dock att korsa den
nyckelbiotop i form av barrnaturskog som ligger i
den sodra delen av Vallmoflon, se figur 10.2.
Justeringar har gjorts si att vigen inte passerar
genom den sydostra delen, dar hoga viarden
noterades vid inventeringen 2018.

Aven om omraden med hdga virden kan undvikas
kommer viagen att medféra fordndringar i och kring
nyckelbiotopen, bland annat genom s.k. kanteffekter
och medf6ér darmed risk for negativa effekter for det
befintliga djur- och vaxtlivet. Vagforslaget bedoms
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kunna medféra mirkbara negativa effekter.

Faglar

Vaglinjen har forlagts for att s& langt mojligt undvika
passage genom myrkomplexen nordvast om
Nonsberget, dir bade storst antal och flest
skyddsvirda fagelarter noterades vid
inventeringarna.

Vigens dragning medfor dock att de sydligaste
delarna av Vallmoflon, i omradet ned mot Rengsjon,
blir avgransad fran resten av myromradet. Vagen kan
dirmed medfora negativa effekter nar det giller
faglars fodosoksrorelser och spridnings-
forutsattningar i detta omréade (barridr och
fragmentering). Férutom fysiska effekter for
fagelhabitatet ger vigen upphov till buller, vilket
enligt studier visats ge negativa effekter for fagellivet
(se avsnitt 10.3.1).

Motiverat av att de for fgellivet bast lampade
fagelhabitaten i myrkomplexet Norderflon-
Vallmoflon lamnas orérda, och att avstandet till detta
omrade med god marginal 6verstiger riskavstandet
for buller, bedoms vagforslaget medfora sma
negativa effekter for fagellivet.



Ovrigt djurliv

De samradsméten som genomforts med berérda
samebyar under hosten 2018 har resulterat i att
Trafikverket bedomt det 1ampligt att som skydd for
renndringen satta upp viltstangsel pa bada sidor av
vagen langs den nya vagstrickan och langs cirka 4
kilometer av den befintliga E45 soderut fran
cirkulationsplatsen vid Rengsjon.

Se avsnitt 10.11 for bedémning nir det giller
sammantagna effekter for rennaringen.

Eftersom rddjur foredrar mer 6ppna omréden, sdsom
angs- och jordbruksmarkerna vid Byvallen och
Alvros, antas en dragning av vig i skogsomradet
mellan Rengsjon och Alvros inte medfora nagra
negativa effekter for rddjurspopulationen.

Vad giller risker forknippade med ilg och trafik
kommer uppsittande av viltstangsel att forebygga
och motverka risken for pakorning och olyckor. For
stangselsluten kommer att viljas omraden som inte
utgors av naturliga viltstrdk. Stangselsluten kommer
aven att tydliggoras med varningsskyltar.

For att minska risken for att vigen med viltstangsel
bildar en barridr for dlgpopulationen och annat vilt ar
malsdttningen att bron 6ver Rengnan utfors sa att
den medger trygg passagemojlighet under vigbanan.
Passagemojlighet for dlg kommer dven att medges i
den norra delen av vigen, i omradet vid Ljusnan.
Motiverat av att den nya vagen ar forhallandevis kort
jamfort med adlgars majlighet till forflyttningar i
omkringliggande landskap bedoms vigen och
viltstangslet medféra sma negativa effekter for
dlgpopulationen.

Bron 6ver Rengnan medger goda passagemoajligheter
aven for mindre och medelstort vilt. Nagon eller
négra av de trummor som anlédggs langs vigen for
genomforing av markvatten kommer att kunna
utforas sa att de medger passage for mindre och
medelstort vilt. Vagforslaget bedoms medfora sma
negativa effekter for medelstort och mindre vilt.
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10.3.5 Skyddsatgarder

Skyddade och skyddsvérda arter

De fa kvarvarande omrédena med hoga naturvarden i
omrédet mellan Rengsjon och Alvros har s langt
som mojligt undvikits vid dragningen av ny E45, se
figur 10.2.

Vatmarkskomplexen Norderflon-Vallmoflon, vist-
sydvast om Lillsjon, som har mycket hogt naturvarde
(VMI Klass 1), lamnas till 6verviagande del ororda.

Eftersom omradet mellan Rengsjon och Alvros ir rikt
pa bade mindre och stérre myrar kan en vagdragning
forandra de rddande hydrologiska forutsattningarna.
Péaverkan pé hydrologin har darfor utretts sarskilt
och skyddsétgarder har vidtagits, se avsnitt 10.4.

Icke férhandlingsbara biotoper

Icke forhandlingsbara biotoper ar Trafikverkets
koncept for att undvika exploatering av sma biotoper
med oerséttliga naturvirden. Trafikverket har tagit
fram en checklista 6ver de biotoper som nya vigar
och jarnviagar inte ska paverka genom intrang
(Trafikverket, 2016). Bland de biotoper som finns pa
listan ar kallkallor.

I anslutning till
vagforslaget har en
kallkilla patraffats
cirka 20 meter norr
om den befintliga
vagen och cirka 100
meter soder om den
planerade
cirkulationsplatsen
nordvist om
Rengsjon.

Vagforslaget medfor

inget fysiskt intrng Tl s
i omradet kring den aktuella kallkallan.



Invasiva arter

Invasiva arter ar for omradet frimmande arter som
med manniskors hjilp, avsiktligt eller oavsiktligt, har
spridits utanfor sitt naturliga utbredningsomréde och
vars introduktion eller spridning har konstaterats
hota eller inverka negativt pé biologisk mangfald och
relaterade ekosystemtjianster (Trafikverket, 2016).
Invasiva arter kan sprida sig langs vag- eller
jarnvagsstrackningar och bidra till spridning i
omgivande landskap och nya omréden.

Trafikverket har identifierat sex arter som med
lampliga atgiarder ska bekdampas, bade genom
anpassad skotsel och genom att spridning till nya
omraden undviks. Blomsterlupin, jatteloka, parkslide
och jatteslide (kategori A) tar 6ver omradet de vixer i
pa bekostnad av andra arter och det dr komplicerat
och dyrt att bekdimpa dem. Kanadensiskt gullris och
jattebalsamin (kategori B) ar liattare att bekdmpa och
har inte lika stor negativ effekt pa andra arter.

Det finns dnnu inga nationella beslut pa hur
begransning och bekdmpning av dessa arter ska ga
till, men i detta projekt kommer atgirder vidtas for
att inte sprida arterna. Ett satt att undvika uppkomst
och spridning ar att kontrollera att de externa massor
som tas in pad omradet inte innehéller fron eller
material frin invasiva arter.

Inf6r och under anlaggningsskedet ska omrédet ater
inventeras med avseende pé invasiva arter och de
massor som tas in till projektet kontrolleras avseende
eventuell forekomst av invasiva arter.

Nyckelbiotoper och sumpskogar

Viagforslaget har utformats for att i maojligaste man
undvika de nyckelbiotoper som finns i omradet
mellan Rengsjon och Alvros.

Vigen kommer dock att korsa en nyckelbiotop
nordost om Rengsjon. Genom att forlagga vigen i
den norra delen av nyckelbiotopen, som vid
inventeringen bedémdes ha klass 3-virden, undviks
de klass 2-viarden som finns i nyckelbiotopens sodra
delar.
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Skattning av hur stor yta langs vdagen som riskerar
effekter har utgatt fran Trafikverkets riktlinjer TDOK
2014:1021 (Trafikverket, 2017). I riktlinjerna anges
50 dBA som riktvarde for betydelsefulla figelmiljoer.
Bullerutredningen visar att ekvivalenta nivaer 6ver

Faglar

50 dBA kan forvinta inom ett relativt begransat
omréade kring viglinjen (bilaga 2).

For att nd ner till de bullervirden pa 40 dBA
ekvivalentniva, som Naturvardsverket féreslar for
friluftsomréden dar lag ljudniva utgor en sarskild
kvalitet, behovs ett avstdnd om cirka 350 till 400
meter fran den nya viagen. Avstandet mellan
vaglinjen och de omraden i vitmarkskomplexen dar
noteringar gjordes av skyddade och skyddsviarda
arter ar cirka 500 meter.

Genom att undvika, och hélla skyddsavstand till
kidrnomradet for vitmarkskomplexet Norderflon-
Vallmoflon har for fagellivet viktiga livsmiljoer
ldmnats bevarade och bullerniviaerna blir 1aga for
merparten av de intressanta fagelmiljoerna (bilaga
2).

Ovrigt djurliv

Generella skyddsatgarder

Det mest effektiva sittet att forebygga och motverka
negativa effekter for 6vrigt djurliv ar att lokalisera
vagen i omraden dar riskerna for barriareffekter,
fragmentering och olyckor ar laga. Eftersom djurlivet
forekommer Gverallt ar det dock svart att lokalisera
omraden helt utan risk.

De étgéirder som
darefter stér till buds
for att minimera
effekterna pa djurlivet
och samtidigt reducera
viltolyckorna ar att

ordna viltpassage, att
sdtta upp viltstangsel, att varna for kinda passager
och att siktréja sidoomraden.

En viltpassage ar en siker vig 6ver eller under viagen
for de vilda djuren. For att funktionen ska bli



langsiktig kravs att viltpassagen anpassas till de
lokala forutsdttningarna, ansluter till den omgivande
naturen och utformas efter de aktuella djurens
behov.

For detta kravs att viltpassagen pa ett sé naturligt
satt som mojligt kopplar an mot redan befintliga
ledstrukturer i landskapet. Mélet ar att djuren inte
ska uppleva vigen som ett hinder som delar upp
landskapet och bildar barridrer. Inget krossmaterial
ska finnas pa markytan dar djuren ska ta sig fram. I
det fall krossmaterial anviands for tjalsakring och
liknande ska detta vara tackt med finare material,
géarna jord (Vagverket, 2004).

Skyddséatgarder langs vagforslaget

Samrad néar det giller passagemdajligheter for vilt och
renar har skett med bland annat Lansstyrelsen
Jamtlands 14n, Bergvik Skog AB (markégare och
ansvarig for dlgforvaltningsomrédet), det lokala
jaktlaget och berérda samebyar.

Till skydd for renniringen har Trafikverket beslutat
att utreda uppsittande av viltstingsel 1dngs hela den
nya vagstrackan, vilket forebygger och motverkar
risken for olyckor mellan trafik och vilt/renar.
Stangselsluten kommer att tydliggéras med
skyltning.

For att forebygga, hindra och motverka negativa
effekter for djurlivet i form av barridrer och
fragmentering kommer bron 6ver Rengnan att
utformas for trygg passage under vigbanan for alla
typer av forekommande djurliv. Ytterligare
passagemojlighet kommer att finnas i den norra
delen av viagen, vid Ljusnan.
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Figur 10.5 Torvdjup i forhdllande till foreslagen viglinje mellan Rengsjon och Alvros.
10.4 Mark Beroende av den pagaende tiktverksamheten ar
torvdjupet betydligt mindre pa Nonsbergsflon, oster
10.4.1 Forutsattningar om Lillsjon, se figur 10.5.
Torv Bland annat beroende av torvens ldga barighet och
Langs den foreslagna véglinjen bestar marken till hoga vattenhalt innebér anldggande av vég inom
cirka 15% av torv. For att kartldgga torvdjupen i torvomraden en utmaning eftersom den belastning
myrmarksomridena genomfordes under som vagen innebar gor att torven kommer att sitta
sommarperioderna 2016 och 2017 geotekniska sig, det vill séiga sjunka ihop (konsolidera) vilket ofta
undersokningar via sticksondering och under 2018 resulterar i ojamnheter och sprickor. For att kunna
togs prover med hjilp av borrbandvagn och anldgga en robust vidg genom omréden som
handhéllna metoder. Unders6kningarna innehéller torv finns olika typer av tankbara atgéirder.

genomfordes for att faststilla den troliga fasta botten o . . .
. . . . . e Massutskiftning ar en geoteknisk dtgird som innebar
itorvomradena och for att ta prover pa torven infor . . .
) . att torven gravs ur och ersitts med exempelvis
analys av metaller. Analyserna visade genomgéende ] . . . . .
o 10 bergkross vilken inte sitter sig i ndgon ndmnvird
pa laga halter av metaller. . o . .
utstrackning. Massutskiftning ger en sattningsfri och

Den geotekniska undersékningen Visar att Stabil Vag utan nﬁgra forhojda driftSkOStnadeI‘
torvdjupen langs vagforslaget varierar och dr som (Statens Geotekniska Institut, 2016).

djupast (>4 meter) i tvd mindre strak nordvist o . . . . .
Andra atgirder sdsom forbelastning som innebér en

respektive norr om Rengsjon, se figur 10.5.
P &%) 8 > konsolidering av torven innan vigen anlaggs kan
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ocksa bli aktuella (Statens Geotekniska Institut,
2016).

Vid hantering av torv uppstar lackage av bland annat
koldioxid, vilket ar en sa kallad vaxthusgas, se avsnitt
10.7 och genomford klimatkalkyl.

Hydrologi

Anldggande av vig genom vatmarksomraden riskerar
att forandra omradets hydrologi. Risk finns f6r att
vaganlidggningen leder vatten och avvattnar
vatmarksomradet men vagen kan ocksa ge en
dimmande effekt som medfor att omréden
oversvammas. Forandringar i jamforelse med
dagsldget kan uppsta lokalt vid vagen, men dven
medfora effekter péd langre avstand. Vid Biackianget
finns ett markavvattningsforetag som idag passerar
under vag 84 och utgor en del av Sakr-/Flobédcken.

I aktuellt projekt forekommer myrmarksomradena i
ldgomréden och ar formade som langsmala segment
med langsgdende flodesriktningar, vilka passeras
vinkelritt av viglinjen. Detta innebar att endast korta
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strackor av myrar pa mellan 150—200 meter kommer
att passeras av vaglinjen.

En mélsittning vid byggnation ar att minimera
ingreppen i det naturliga hydrologiska kretsloppet
och radande tillstdnd. Eftersom vagforslaget passerar
genom myrmarker ir det viktigt att genomledning av
naturfloden inte resulterar i kanalisering eller
omstyrning av vatten.

Forandrad mark- och grundvattenniva kan ocksé
uppkomma nar vagen gir i skdrning mot berget. En
skiarning kan medfora att delar av avrinningen styrs
om och istillet for att rinna ner lings berget foljer
den nya vigstrackningen. Skarningar kan dven leda
till att grundvatten tranger ut i slanten och foljer den

nya vagen.

Teckenfdrklaring

Foéreslagen vaglinje

\ . ||| Avrinningsomrade

; o 0,5 1 Km
———
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Figur 10.6 Delomrdden for avrinning. 1) Avrinning mot Rengsjon och dess utlopp till Rengnan, 2) Avrinning
mot Rengnan och dess utlopp i Ljusnan, 3) Avrinning mot Lillsjon och dess utlopp i Sakribdcken/Flobdcken och
4) avrinning mot Sakribdcken/Flobdcken och dess utlopp i Ljusnan.



tem

Avtaisan

Gréavatien *

Harjedaisgfrden  +

ENG ) e Alros

5

* Hénken

Teckenforklaring

Foreslagen vaglinje

L8g genomslEpplighet

Medelhog genomslapplighet

Hog genomslapplighet

Ej beddmd genomslapplighst
0,5 1Km

b

0

Pt

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 10.7 Genomsldpplighet i mark ldngs foreslagen vdglinje.

Den foreslagna vaglinjen passerar genom fyra
delomréaden for avrinning, se figur 10.6.

P& grund av klimatférandringar forvintas i framtiden
mer frekventa och extrema regntillfallen.
Klimatstrategin for Jimtlands 14n (Lansstyrelsen
Jamtlands 14n, 2014) beskriver férviantade problem
med minskade tjaldjup och 6kad markfuktighet. Den
minskande tjilen tillsammans med 6kad nederbord
resulterar i 6kad stormfillning och sdmre barighet.
Framst riskerar végar bli paverkade av hoga floden
om dessa ar lokaliserade i anslutning till sjoar eller
vattendrag. Aven korsande vigtrummor och rérbroar
innebar en risk. For viagforslaget ar dessa risker
forekommande vid passage av vattendragen Rengnan
och Flobicken, mindre vattendrag samt
myrmarksomraden.

Dominerande jordarter inom den kvarvarande
korridoren dr morén och torv men liangs Ljusnan och
vid Rengsjon forekommer dven isdlvssediment.
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Genomslédppligheten i hela omradet klassas som
mycket 14g korrelerar med myrmark respektive
medelhog korrelerat med morén, se figur 10.7.

Kring Ljusnan och kring den befintliga E45 patraffas
jordarter med hog genomslapplighet, vilka bestar av
isalvssedimenten samt mindre férekommande
flygsand och dlvssediment. Inom tdktomradet pa
Nonsbergsflon, dar torven delvis ar borttagen, finns
moranomraden med medelhég genomsliapplighet
blottade.

Potentiellt fororenade omraden

Forutsittningar for arbete med fororeningar och
fororenade omréden styrs bland annat av
miljobalkens tionde kapitel och enligt dess
huvudregel ar det verksamhetsutévaren som ar
ansvarig for avhjalpande av fororeningsskador.
Verksamhetsutovaren ar den som bedriver, har
bedrivit verksambhet, eller pa nagot sétt vidtagit en
atgard, som har bidragit till fororeningen. Som



verksamhetsutévare riaknas dven den som skapar
forutsattningar for att fororeningar fran ett omrade
sprids, exempelvis Trafikverket genom en
entreprenor som schaktar eller graver i ett fororenat
omrade. En grundprincip ar ocksa att fororeningar
inte far byggas fast, exempelvis i en viganlaggning, sa
att kommande undersokningar och efterbehandling
forsvéras.

Spridningsférutsiattningarna for eventuella
fororeningar dr mindre i morén och torv jaimfért med
exempelvis isdlvssediment, som ar mer
genomslappligt.

I anslutning till den befintliga strackningen av E45
finns cirka 70 objekt identifierade i Lansstyrelsernas
databas Gver potentiellt fororenade, varav de flesta
ligger pa norra sidan om Ljusnan och med hog
koncentration till tdtorten Sveg (Lansstyrelsernas
Karttjanster, 2018).

Enligt Lansstyrelsernas databas terfinns inga
potentiellt férorenade omréaden langs vagforslaget
mellan Rengsjon och Ljusnan (Lansstyrelsernas
Karttjanster, 2018). Detta undantaget ett omrade i
Alvros, norr om Ljusnan, dir en verksamhet med
drivmedelshantering funnits nira korsningen mellan
riksvig 84 och E45. I niarheten av denna sedan ldnge
nerlagda bensinmack planeras atgarder vid
korsningarna i Alvros.

Tankbara fororeningar frin denna typ av verksamhet
ar oljeprodukter och l6sningsmedel. Jordarten vid
korsningen bestar av sand och grus vilket innebar att
risken for spridning ar stor. Verksamheten 14g cirka
60 meter norr om den nuvarande korsningen men
lutningsférhéallandena pa platsen gor att eventuella
fororeningar kan ha spridit sig mot korsningen.

Fororeningar kopplade till de befintliga
vaganlaggningarna har undersokts och det finns inga
registrerade eller kinda uppgifter om féroreningar
langs vagforslaget eller omgivande vagar. Daremot ar
det kiint att beldggningslager framforallt fran 1973
och tidigare riskerar att ha inblandning av tjara vilket
kan innehélla skadliga halter av cancerframkallande
polyaromatiska kolviaten (PAH) (Trafikverket, 2018).

P4 grund av de laga trafikméngderna bedoms

89

10

vagdikesmassor lings befintliga vigar inom
vagplaneomradet generellt innehélla ldga halter av
fororeningar.

Andra mojliga killor till fororeningar ar historiska
lamningar sdsom kolbottnar och tjardalar (fenoler
och PAH) och mojligen dven bldstplatser (metaller)
som &terfinns p4 ett flertal stillen inom omradet
mellan Rengsjén och Alvros. Aven ildre deponier,
eller rester fran oregistrerade olyckor, otillaten
tippning av avfall med mera, kan féorekomma.

Fororeningar kan medf6ra risker for manniskors
hilsa och miljon. Genomforande av projekt som
omfattar grav- och schaktningsarbeten medfor risk
for spridning och exponering av eventuella
fororeningar varfor risken alltid behover beaktas och
utredas och vid behov behover riskreducerande
atgirder vidtas.



10.4.2 Beddmning av miljoeffekter

Bedomning av miljoeffekter avseende intresset mark

(torv och hydrologi samt potentiellt fororenade
omraden) gors for nollalternativet och for
vagforslaget.

Bedomningen har utgatt fran foljande skala:

Positiva effekter uppstar nar alternativet medfér att i dagslaget
paverkade/utdikade torvomraden kan &terstallas och/eller om
alternativet medverkar till sanering av eventuella
fororeningsforekomster.

Inga negativa effekter uppstar nar alternativet inte medfér
schakt och hantering av torvmassor, ingen paverkan pa de
naturliga hydrologiska forutsattningarna och/eller om
alternativet inte berdr nagra fororenade omraden.

Sma negativa effekter uppstar nar alternativet medfor mindre
andel schakt och hantering av begransade méangder torv, for
vilka avsattningsmojligheter finns. Mindre paverkan pa den
naturliga hydrologin uppstar. Om féroreningar forekommer
medfor alternativet en liten risk for spridning.

Markbara negativa effekter uppstar nar alternativet medfor stor
andel schakt och hantering av stora mangder torv, for vilka
vissa avsattningsmdjligheter finns. Den naturliga hydrologin
paverkas i markbar omfattning. N&r féroreningar férekommer
och alternativet medfér hantering av férorenade massor som
ger risk for spridning av for omgivningen (natur och manniskor)
skadliga amnen.

Stora negativa effekter uppstar nar alternativet medfor
omfattande andel schakt och hantering av stérre mangder torv,
for vilka avsattningsmojligheter saknas. De naturliga
ydrologiska forutsattningarna paverkas i stor utstrackning. Nar
fororeningar forekommer i stérre mangd, alternativet medfor
omfattande hantering av férorenade massor och risken for
spridning av for omgivningen (natur och manniskor) skadliga
amnen ar stor.
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10.4.3 Nollalternativet

Torv

Nollalternativet medfor inget intrang i torvomradena
mellan Rengsjon och Alvros och bedéms inte
medfora nagra negativa effekter vad giller torv.

Hydrologi

Omradets hydrologi ar till delar paverkat av
markavvattningsforetag, dammar, reglering, torvtakt
med mera. Eventuella framtida klimatférandringar
kan komma att gradvis forandra omradets hydrologi.
Nollalternativet bedoms innebéra smé negativa
effekter.

Potentiellt férorenade omraden

Det kan inte uteslutas att nollalternativet, det vill
sdga normal drift och skotsel av den befintliga
vaganlaggningen, medfor grav- och
schaktningsarbeten i omraden dér risk finns for
fororeningar i marken. Nollalternativet bedoms
medfora sméa negativa effekter.



10.4.4 Vagforslaget

Torv

Motiverat av de undersokningar av torvmaktigheten
som hittills utférts bedoms vigplaneomradet vara
lamplig for en massutskiftning, det vill sdga att
torven schaktas bort och ersitts med mer
vagbestiandigt material. Enligt hittills genomférd
masshanteringsanalys kan omkring 45 000 ms3 torv
att behova schaktas bort.

Viss andel av torvmassorna (cirka 5000 m3) bedéms
att kunna anvindas vid anpassning av vigen till
omgivande landskap (landskapsanpassning) och som
slantbekladnad langs viglinjen.

De torvmassor som inte kan ateranvandas inom
projektet méste hanteras pa annat sitt. Overskottet
bedoms kunna medfora risk for markbara negativa
effekter.

Inom den striacka av vigen som planeras genom den
befintliga tikten vid Nonsbergsflon, se figur 10.8, har
torven till stora delar redan brutits ut, varfér behovet
av schaktningsarbeten i detta omrade blir mindre.
For torvtaktomradet bedoms vagforslaget-medfora
sma negativa effekter.

Vid schaktning och hantering av torven kommer
utslapp av koldioxid att ske. For bedomning av denna
effekt se avsnitt 10.7.

Hydrologi

For att forhindra och motverka att vagen ger upphov
till negativa effekter for de hydrologiska
forutsattningarna pé platsen har utredningar for
avvattning genomforts.

Nystracknigen av E45 kommer att skapa en barriir
som medfor behov av att delvis leda om
forekommande naturliga vattenfloden.
Avvattningsanliaggningar langst med vagforslaget
omfattar diken, trummor och en bro, se figur 10.9,
och Tabell E for forekommande naturmarksfloden,
trumdimensioner, naturliga vattendrag samt
vattendrag som bedoms vara fiskforande.

Vid myrmarksomraden kommer vigen att ligga pa
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bank utan véagdiken. I dessa omraden rinner
dagvattnet fran viagen ut i myrmarksomréadet. Detta
giller framst vid myrmarksomraden kring Rengnan,
Nonsbergsflon samt precis soder om Alvros. Vid
torvtiakten Nonsbergsflon kan viaganldggningen
skapa behov av avvattning exempelvis i form av diken
for att inte forsvara det fortsatta bedrivandet av
takten.

Vid 6vriga strackor anldggs viagdiken for avledning av
dagvatten fran vigytan samt for avvattning av
vagkroppen. Exakt dimensionering av vigdiken sker i
senare skeden, i samband med projektering av
vagforslaget.

Viss omledning av vatten kan ske dar vagforslaget gar
i skdrning ldngs den norra delen av Nonsberget.
Motiverat av att naturmarksavrinning som rinner
mot Nonsbergets norra-nordvastra sida kommer att
avledas via diken mot trummor och att inget
grundvatten har noterats i h6jd med skdrningsdjupet
beddms inga negativa hydrologiska effekter uppsta
pé grund av skiarningen.

Ingen péaverkan av grundvattennivier som kan
betraktas som vattenverksamhet bedéms uppstd i
projektet.

I myrmarksomrédena kring Rengnan finns spar av
dldre dikningar, speciellt norr om Rengsjon, Gster om
Rengnan. Trummor kommer att anldggas i befintliga
diken. Anldggande av vdg i myrmarker kring
Rengnan medfor viss risk for negativa effekter for
omradets hydrologi.



Figur 10.8 Illustration av vdgforslagets dragning genom den befintliga torvtdkten vid Nonsbergsflon.

Motiverat av att passage av vaglinjen sker genom
kortare strickor av myrmark med l1ag lutning och att
det naturliga flodet leds vinkelratt mot vigen bedoms
inga myrmarker bli dranerade eller dimda.

For 6vriga myrmarker (Nonsbergsflon och s6der om
Alvros) passerar viigen inom omraden dir hydrologin
redan dr paverkad av drénering, dikning,
infrastruktur och torvtiktsverksamhet. Hydrologin i
dessa omraden bevaras och genomledning av
vattendrag placeras i befintliga diken och trummor.
Bedomningen ir att vigforslaget inte medfor nagra
ytterligare negativa effekter for 6vriga myromraden.

Potentiellt férorenade omraden

Infor anldggningsskedet kommer analyser att utforas
for att utreda eventuell forekomst av fororeningar i
marken. Detta kommer framst att ske vid
anslutningarna till befintliga vigar, E45 norr om
Rengsjon respektive riksviag 84 i Backianget (av
befintlig vigbeliggning). Aven eventuella
fororeningar fran den tidigare
drivmedelshanteringen i Alvros kommer att beaktas.

Motiverat av att det inom huvuddelen av
vagplaneomradet inte antas forekomma néagra
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fororeningar i marken men att provtagning kommer
att ske och lampliga atgirder vidtas si bedoms
vagforslaget medfora smé positiva effekter vad géller
intresset potentiellt fororenade omréaden.



10.4.5 Skyddsatgarder

Torv

Mélsattningen &r att minska den mangd torv som
behover schaktas ut genom geometriska justeringar
av vagforslaget och att till viss del dteranvinda torven
i beklddnad av slanter for landskapsanpassning.

Hydrologi

For att undvika paverkan av myrmark har
vagforslaget anpassas for att hydrologin i omradet
ska forandras i sa liten utstrackning som majligt. Det
har bland annat skett genom att undvika st6rre
vatmarksomréaden och att trummor placeras pa
lampliga stillen och tillrackligt tatt.

Viagbanken 6ver myrar kommer att utgoras av
material som tillater en viss genomledning av
vattenfléden pa bredare front. Trummor ska
installeras i de punkter dir floden forvantas att
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ansamlas samt i befintliga diken och naturliga
vattendrag. Genomledning av vatten sker dirmed pé
ett flertal punkter, vilket bidrar till att uppratthalla
den befintliga hydrologin i omrédet.

En vagkropp, exempelvis av bergkross eller andra
grova material, har h6g hydraulisk konduktivitet det
vill sdga ar genomslapplig och leder vatten bra och
kan undre ogynnsamma forhéllanden fungera som
ett tickdike och dranera omgivande marker
exempelvis i myrar. Bedomningar gjorda utifran
projektets forutsattningar (se ovan i kapitel 10.4.) ar
att risken for detta fenomen éar liten. Beroende pa val
av vagbankens konstruktion kan dndé behov finnas
att utreda eventuella forsiktighets- och
skyddsatgiarder. Exempel pa skyddsatgarder ar att
anldgga en viagbank med partier eller skikt med
material med lagre vattenledande formaga
exempelvis moran med maélet att efterlikna
omkringliggande markers hydrauliska egenskaper.
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Figur 10.9 Genomledning av naturliga vattenfloden (punkt 3 utgors av en bro, resten av trummor) lings den

foreslagna viglinjen mellan Rengsjén och Aluros.



En for tat vagkropp kan pa motsvarande sitt inverka
negativt genom att ge en dimning av vatten i
omgivande marker.

Trummor for genomledning av vatten ska anldggas
enligt Trafikverkets krav for att undvika bildande av
vandringshinder for vattenlevande djur.
Markavvattningsforetagets forutsattningar att halla
bestdmda vattennivaer far inte paverkas av
vagforslaget.

Av hydrauliska skal (flédesutjamning och avledning)
och for att 4 tillracklig dranering av vigkroppen
kommer i huvudsak 6ppna vigdiken anldggas.
Rening kommer dven ske vid 6versilning av
viagdagvatten i vagslanter.

I Trafikverkets rddsdokument “Vagdagvatten — rad
och rekommendationer for val av milj6atgard”
(TDOK 2011:112) beskrivs vilka miljoatgirder som
kan bli aktuella for vigdagvattnet. Anldggningar for
dagvattnet kan anliaggas for att uppfylla hydrauliska,
miljomaéssiga, estetiska och ekonomiska motiv.

ADT for den nya vigstrickningen 4r som mest
prognostiserad till att bli 1260 ar 2060, varav 820
beriknas vara personbilar och 440 berdknas vara
lastbilar (bilaga 1).

Enligt Trafikverkets radsdokument bedéms risken
for utslapp vid olycka och dagvattenpaverkan vara
ringa nir ADT understiger 2000 och dtgirder
bedoms darfor inte vara nodvandiga ur miljomassig
synpunkt. De nybyggda delarna av vigen dr utformad
med en hog standard vilket bedoms minska risken
for olyckor nagot.

Véatmarkskomplexet Norderflon-Vallmoflon har hoga
naturvirden, enligt vitmarksinventeringen (VMI)
baserat pa att de delvis utgors av varierande 6ppna,
ororda, blota marker som stricker sig 6ver stora ytor
och bedoms ddarmed vara lampliga for fagellivet. Pa
grund av motivet till bedomning av h6ga naturviarden
samt utférda faltinventeringar i vigprojektet, bedoms
vatmarkskomplexet inte vara speciellt kénslig for
mindre utslapp av viagdagvatten eller utslapp vid
olycka. Det bedoms heller inte uppsta nigon pataglig
hydrologisk forandring utanfor vigomradet som
konsekvens av vagforslaget exempelvis 6kad
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avrinning fran vagen, eftersom andelen hardgjord yta
(belaggning) i forhallande till avrinningsomraden och
storleken pé vatmarksomrédet ar mycket liten.

Vigens slanter och den nidrmaste omgivande marken
bedoms kunna absorbera partiklar frdn dacksrester
och uppslitet vigmaterial. Aven mindre lickage,
exempelvis av oljor absorberas av marken. I marken
kan dven en viss nedbrytning ske. Dar vatten frin
vagen riskerar att rinna direkt ut i vattendrag finns
inte denna fastlaggande formaga. Exempelvis kan
vagdagvatten fran bron 6ver Rengnan behdva fangas
upp och avledas till marken for att inte na
vattendraget direkt.

Det ar mojligt att den framtida driften av viagen
innebar att bland annat saltning anvénds for
halkbekdampning. Vagsalt 16ser sig i vatten och
absorberas daligt av marken i jamf6relse med
exempelvis partikulara fororeningar. Metoderna for
saltning har forbattrats under de senaste decennierna
och idag anvinds betydligt mindre saltgivor 4n
tidigare metoder kriavde. Det glesa vagnatet i
omradet gor att endast smé héjningar av
saltkoncentrationen i vattnet kan forvintas. Det ar
framst vaxlighet nira vagen som kan paverkas genom
direkta stank. Omgivningarna, exempelvis
vatmarkskomplexen bed6ms inte vara kénsliga for de
sma hojningar av saltkoncentrationen som kan
forvintas.

I radsdokumentet anges vidare det att dagvatten fran
vigar med mer #n 200 ADT av lastbilar inte far
infiltrera i mark och riskera att na
grundvattenforekomster som dr av betydelse for
dricksvattenforsorjningen (utan upprattande av en
sarskild utredning).

Vagforslaget passerar inga grundvattenférekomster
som dr av betydelse for dricksvattenforsorjningen
och skydd mot utslapp vid olycka bed6ms ej
nodvindigt for den 1dga ADT som #r beriknad for
strackan.

I dagsléaget 4r Nonsbergsflon i de norra delarna en till
storsta del utbruten torvtikt. Efter det att
Nonsbergsflons draneringsdiken slutar att
underhallas eller fylls igen kommer omradet sakta att



ater fyllas med vatten. Vagforslaget passerar genom
Nonsbergsflons norra delar och 6ver tre storre
befintliga diken. Enligt genomford berdkning
kommer vattenstdndet pd den nuvarande torvtakten
aldrig att 6verstiga cirka +347,5 m.6.h. Héjden pa
vagen har anpassas efter den berdknade hojden.

Liangs skarningen i den norra delen av Nonsberget
kommer ytterligare grundvattenror utover de som
redan finns att installeras under varen 2019 for
fortsatta kontroller av grundvattenniviaerna i denna
del.

Potentiellt férorenade omraden

Risken for forekomst av fororeningar i mark kommer
att beaktas vid framtida anlaggnings- och
schaktningsarbeten.

Provtagning och analyser kommer att utforas av
befintliga vigmaterial vid platser for anslutningar av
den nya vigen och vid den planerade C-korsningen i
Alvros.

De 6ppna viagdiken som kommer att anldggas (av
hydrauliska skal for flodesutjamning och avledning
och for att fa tillracklig dranering av vigkroppen) har
en fastliggande formaga av partikuldra féororeningar
och ger en forutsiattning for nedbrytning av
fororeningar av organiska Amnen.
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Figur 10.10 Vattenforekomster enligt VISS.

10.5 Vatten

Milj6intresset vatten omfattar sjoar och
vattendrag samt grundvattenresurser.

10.5.1 Forutsattningar
Sjoar och vattendrag

Avrinningen langs vagforslaget sker till 6vervigande
del norrut mot ladgpunkten Ljusnan.

Inom den kvarvarande korridoren finns tva
vattendrag (Rengnan och Ljusnan) samt mindre
delar av tva sjoar (Rengsjon och Lillsjon) som alla ar
registrerade som vattenforekomster i
Lansstyrelsernas databas Vatteninformationssystem
Sverige (VISS), se figur 10.10. Vattenforekomsternas
status och beslutade miljokvalitetsnormer (MKN) har
sammanstillts i Tabell H (se dven avsnitt 7).

Forutom de vattenférekomster som ar registrerade i

Norderflon

muonsbei'get .

| EasiBa

E45

Backange.

rm«.auu.ll_.iusj on

Suodune

Nonssgsvaten

VISS finns vattendragen Sakribiacken och Flobacken
norr om Lillsjon och i vitmarksomréadet sydvast om
Lillsjon/norr om Rengsjon finns ytterligare antal
mindre icke namngivna vattendrag och tjarnar.
Manga av de mindre tjarnarna ar igenvuxna
myrmarker med till viss del 6ppen vattenspegel.

Inget ytvatten i Sverige uppnar god kemisk status,
beroende av nationell extrapolering av férh6jda
halter av kvicksilver, kvicksilverforeningar och
polybromerade difenyletrar (PBDE). Féroreningarna
beror av ldngviga atmosfarisk deposition och
beslutade MKN innehéller darfor generellt undantag
for dessa &mnen.

Rengsjon uppnar enligt VISS god ekologisk status.

Lillsjon bedoms ha mattlig ekologisk status motiverat
av vattenreglering (i Ljusnan), morfologi och
konnektivitet. Betydande péverkanskillor anges vara
vagtrummor och materialtakt (torv). Beslutad MKN
omfattar tidsfrist (for atgarder) till 2021.



Morfologi beskriver de fysiska forhallandena och
konnektivitet beskriver mojligheten till spridning och
fria passager for djur, vixter, sediment och organiskt
material.

Rengnan uppnar enligt VISS god ekologisk status.

Ljusnan uppnér inte god ekologisk status beroende
av vattenreglering, morfologi och konnektivitet.
Ljusnan ar till delar dimd for kraftutvinning och som
betydande paverkanskéllor anges vandringshinder,
framst i form av vigtrummor, samt materialtakt
(torv). Det finns inga kdnda problem med
overgodning eller fororeningar, friansett kvicksilver
och PBDE. Beslutad MKN omfattar tidsfrist till 2027.

Ovriga mindre sjoar, tjirnar och vattendrag som
finns inom den kvarvarande korridoren har dnnu inte
registrerats i VISS och har darmed heller inte
statusklassats eller har beslutade MKN.

Grundvattenresurser

Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska vattenomraden som
ar sarskilt lampliga for anlaggningar for
vattenforsorjning sa langt majligt skyddas mot
atgiarder som kan patagligt forsvéra tillkomsten eller
utnyttjandet av sddana anldggningar.

Ljusnans dalgéng bestar av maktiga sand- och
grusavlagringar (Ljusnadsen) med god tillgdng pa
grundvatten. Forekommande
myromraden/vatmarker, inom den kvarvarande
korridoren och i dess omgivning, ir stora till ytan och
grundvattenytan ligger generellt ytligt.

Tva grundvattenforekomster berors av vagforslaget
som bada uppnar bade god ekologisk status och god
kvantitativ status, se figur 10.10 och Tabell F.

Dricks-/grundvattenférekomsten mellan Sveg och
Alvros (omrades-ID SEA7SE688120-142672)
omfattas av skydd enligt férordningen om forvaltning
av kvaliteten pa vattenmiljon (SFS 2004:660).

Med dricksvattenforekomster avses
vattenférekomster som anvinds eller kan anviandas
for dricksvattenforsorjning (Naturvardsverket, Fakta
8323). Skydd av vattenforekomster enligt den sé
kallade vattenforvaltningsforordningen (VFF) bor
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inte forvixlas med vattenskyddsomraden enligt

7 kap. 21 § miljobalken. Vattenskyddsomraden enligt
miljobalken upprittas kring vattentidkter och
skyddsomradets avgransning/omfattning avgor i
dessa fall av vilket skydd vattentidkten kraver. Ett
vattenskyddsomréde kring vattentiakt utgors vanligen
endast av en mindre del av en dricksvattenforekomst,
och det kan finnas flera vattentdkter med varsina
vattenskyddsomréden inom samma
dricksvattenforekomst.

Direkt nordviist om Alvros finns ett
vattenskyddsomréde kring vattentdkt, med
grundvatten av god kvalitet, se figur 10.10,

Enligt det brunnsregister som sammanstélls av
Sveriges Geologiska Undersokning (SGU) finns det
inga registrerade brunnar i omradet mellan Rengsjon
och Alvros. Registrerade brunnar i niromradet finns
i anslutning till den befintliga bebyggelsen i Sveg,
Byvallen och Alvros (Sveriges Geologiska
Undersokning, 2018).

10.5.2 Beddmning av miljoeffekter

Anliaggande av nya viagar och upprustning av
befintliga kan medfora olika typer av negativa
effekter for berérda ytvattenforekomster. Dels kan
anldggningen i sig hindra naturliga vattenfloden och
skapa vandringshinder for vattenlevande organismer.
Dels finns under anlaggningsfasen risk for grumling
av vattenmiljon och spridning av féroreningar.

Risk for negativa effekter i form av spridning av
fororeningar fran vigomradet och trafiken antas
kunna uppkomma via viagdagvattnet (spill och
lackage fran fordon) samt vid arbetsplatsolyckor
under byggskedet och vid trafikolyckor under
drifttiden (exempelvis drivmedel, farligt flytande
gods och slackmedel/brandvatten).

Bedomning av miljoeffekter avseende intresset vatten
(sjoar och vattendrag samt grundvattenresurser) gors
for nollalternativet och for vagforslaget.



Bedomningen har utgatt fran f6ljande skala:

Positiva effekter uppstar nar alternativet medfor att mindre
mangder fororenat vagdagvatten tillférs recipienten och/eller
nar alternativet medfér mindre risk for fororeningar med
anledning av trafikolyckor (drivmedel, oljor, farligt flytande
gods, brandslackvatten).

Inga negativa effekter uppstar nar alternativet inte medfér
nagon risk for att férorenat dagvatten tillférs recipienten
och/eller nér alternativet inte medfor risk for féroreningar med
anledning av trafikolyckor.

Sma negativa effekter uppstar nar alternativet medfor att sma
mangder fororenat dagvatten tillfors recipienten och/eller nar
alternativet medfor ringa risk for féroreningar med anledning av
trafikolyckor.

Markbara negativa effekter uppstar nar alternativet medfor att

stora mangder fororenat dagvatten tillférs recipienten och/eller
nar alternativet medfor risk for féroreningar med anledning av

trafikolyckor.

Stora negativa effekter uppstar nar alternativet medfor
betydande méangder férorenat dagvatten tillfors recipienten
och/eller nér alternativet medfor stor risk for féroreningar med
anledning av trafikolyckor.

10.5.3 Nollalternativet

Sjoar och vattendrag

E45 passerar i dagslidget pa den vastra sidan
Rengsjon och beror ddrmed inte Lillsjon eller
vattendraget Rengnan. Nollalternativet bedoms
darfor inte medféra nagra negativa effekter for dessa
vattenforekomster.

Bron 6ver Ljusnan i Alvros kommer att finnas kvar
oavsett om vagplanen genomfors eller inte. Risk finns
for att vagdagvatten och olyckor i anslutning till bron
sprider fororeningar till vattendraget, vilket bedoms
medfora sma negativa effekter.

Grundvattenresurser

Nuvarande dragning av E45/riksvig 84 medfor att all
trafik, inklusive transporter med farligt gods, gar
over den enligt VFF skyddade
dricksvattenforekomsten mellan Sveg och Alvros
samt passerar vattenskyddsomréadet kring vattentikt
vister om Alvros. Motiverat av att risken for olyckor
inte kan uteslutas bedoms nollalternativet kunna
medféra méarkbara negativa effekter for
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grundvattenforekomsten och vattenskyddsomradet.

10.5.4 Vagforslaget

Sjoar och vattendrag

Projektet genomfors for att hoja standarden och
sidkerheten pa E45 vilket antas minska risken for
olyckor och dirmed dven risken for spridning av
fororeningar till narliggande sjoar och vattendrag.

Motiverat av att risken for olyckor inte helt kan
uteslutas bedoms vigforslaget medféra sma negativa
effekter for intresset sj0ar och vattendrag.

Liksom vid nollalternativet kommer trafiken vid
vagplanens genomforande att passera 6ver Ljusnan
via bron i Alvros och bedémningen #r fiven i detta fall
sma negativa effekter.

Grundvattenresurser

Omledning av trafik (enligt berakningar cirka 400
ADT) frin vigstriackningen norr om Ljusnan minskar
risken for att grundvattenforekomsten och
vattenskyddsomrédet férorenas via vagdagvatten och
eventuella olyckor, vilket bedoms medféra positiva
effekter for intresset grundvattenresurser och for
vattenskyddsomrédet.

10.5.5 Skyddsatgarder

En skyddsatgidrd som kommer att inarbetats pa
plankartan och faststillas, och dirmed utgor ett
atagande for Trafikverket att genomfora, ar att
nedlaggning av trummor kommer att ske si att detta
inte utgor vandringshinder for vattenlevande och
vattenanknutna organismer, det vill sdga tillse att
god konnektivitet uppnés.

Infér och under anlaggningsarbetet arbetar
Trafikverket efter dokumenten ”"Generella miljokrav
vid entreprenadupphandling” och "Gemensamma
miljokrav for entreprenader” (Trafikverket, 2012)
och stiller krav pa de entreprendrer som utfor
arbetet. Kraven omfattar miljockompetens,
riskhantering, buller och vibrationer, skydd av
naturmiljon, hantering av material och kemiska
produkter, fordon och arbetsmaskiner, avfall samt
redovisning och uppf6ljning.



Vid anlédggningsarbeten vid och 6ver Rengnan
kommer skyddsatgarder att vidtas for att minimera
negativa effekter pa vattendraget.

I Trafikverkets raddsdokument “Vagdagvatten — rad
och rekommendationer for val av miljoatgard”
(TDOK 2011:112) beskrivs vilka miljodtgarder som
kan bli aktuella for vigdagvattnet. Anldggningar for
dagvattnet kan anliggas for att uppfylla hydrauliska,
miljomassiga, estetiska och ekonomiska motiv.

Diken och vigslanter langs vigen utformas for
fordrojning och infiltration av vagdagvatten vilket ger
viss rening, vilket antas tillrackligt vid den
jamforelsevis laga trafikmangden.

Dragning av ny vdg i omradet mellan Rengsjon och
Alvros medfor att stor andel av trafiken undviker
passage 6ver den skyddade dricksvattenforekomsten.
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10.6 Luft

Miljointresset luft omfattar dels lokal luftkvalitet
och dels mer 6vergripande luftforhallanden
(MKN och miljokvalitetsmaélet Frisk Luft).

Luftféroreningar kan paverka manniskors hilsa
direkt via den luft vi andas. Spridning av
fororeningar genom nederbord och annan deposition
medfor en indirekt pdverkan i form av miljoproblem
sdsom forsurning, 6vergodning, korrosion med mera.
Klimatet har en stor betydelse for
spridningsmonstret genom nederbord och
luftmassornas rorelsemdnster.

Trafiken star for en betydande del av
luftféroreningarna. Avgaser fran fordonstrafiken har
negativ paverkan genom att de medfor regional och
global spridning av forsurande och 6vergodande
amnen, framst kvave, samt klimatpaverkande gaser
som koldioxid. Dessutom péverkar utsldppen fran
trafiken luftens fororeningshalt lokalt, vilket kan ge
effekter pd manniskors hilsa och trivsel, pa flora och
fauna och pa byggnadsmaterial.

10.6.1 Forutsattningar
Olika typer av luftféroreningar

Inom miljokvalitetsmalet Frisk luft finns
preciseringar for bensen, bens(a)pyren, butadien,
formaldehyd, partiklar (mindre PM2,5 och st6rre
PM10), marknira ozon, ozonindex, kviavedioxid och
korrosion. Miljokvalitetsnormerna (MKN) f6r
utomhusluft omfattar gransvirden for kvavedioxid,
svaveldioxid, koloxid, bensen, partiklar och bly samt
mélvarden for bens(a)pyren, arsenik, kadmium,
nickel och ozon (Naturvérdsverket, 2018).

Bensen finns i bensin och den sto6rsta kallan till
utslapp ar darfor trafiken, men dven sméaskalig
vedeldning kan i vissa tatorter vara en betydande
killa. Mindre partiklar bildas framst vid olika typer
av forbranning, varav energisektorn och trafiken ar
dominerande killor. Storre partiklar uppstéar vid
slitage av viagbeldggning, bromsar, dack och vigsand.
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Kvivedioxid bildas vid forbranning och i de flesta
tatorter ar biltrafiken den storsta utslappskallan.
Halten kvivedioxid i luft anvinds ofta som en
indikator for utslapp av andra luftféroreningar som
kommer fran trafiken. Aven vid bedémning av
effekter pa halsan anviands bland annat kvavedioxid
som indikator. Vilka halter av kvavedioxid som
trafiken ger upphov till beror av ett antal olika
faktorer, men for att gora en grov bedomning kan
man utgd fran trafikmangden. I det fall vigrummet
ar oppet och inga andra betydande utslapp finns i
naromradet 6verskrids normalt inte géllande
riktviarden for halten kviavedioxid vid vagar som
trafikeras med mindre 4n 15 000 fordon/dygn.

Luftféroreningar i Jamtlands lan

I Jamtlands lan har lufthalterna av svavel, nitrat- och
ammoniumkvéve samt sot sedan 1990 legat under
0,5 ug/ms, vilket ar lagt jamfort med sodra Sverige
(Lansstyrelsen Jamtlands ldn, 2009). Halterna for de
flesta av analyserade &mnen har dessutom minskat
med tiden, undantaget sot som okat nagot, och
partikelbundet ammonium som legat relativt
konstant. Ozonforekomsten inom ldnet dr bland de
lagsta i landet, men trots detta har det mélvarde som
enligt miljokvalitetsnormen (MKN) inte bor
overskridas till &r 2010 6verskridits vid ett flertal
matningar. I likhet med 6vriga matplatser i landet
overskrids varje ar de malviarden for ozon som anges
i generationsperspektivet inom miljokvalitetsmalet
Frisk Luft. Halten av tungmetaller ar 1ag, under de
nedre troskelvarden som anges i MKN (Lansstyrelsen
Jamtlands ldn, 2009).

Jamtlands l4n har ingen tung industri och,
undantaget Ostersund, inga storre titorter, och for
nirvarande utfors urbana métningar av luftkvaliteten
endast i Ostersund. De senaste aren har
vinterhalvérsvirdena av kviaveoxid och storre
partiklar (PM10) legat klart under de malvirden som
anges i miljokvalitetsmalet Frisk Luft. Halterna av
bensen har legat i narheten av méalvirdet
(Lansstyrelsen Jamtlands lan, 2014).

Det minskade nedfallet av svavel fran kontinentala
Europa har gett mycket tydliga utslag och
forsurningen av sjoar och vattendrag har reducerats,
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undantaget lanets fjallvarld dar laget forsamrats
sedan 2008. Forsurningen &r trots den generella
minskningen ett av ldnets storsta miljoproblem och
Linsstyrelsen bedomer det inte mojligt att na
miljokvalitetsmélet Bara naturlig forsurning till ar
2020 (Lansstyrelsen Jamtlands lin, 2014).

Kviveemissionerna fran Europa har inte minskat i
samma utstrackning och ndgon minskning av
nedfallet har inte kunnat pavisas med de méatningar
som gors inom Krondroppsnatet (Krondroppsnatet,
2018). Krondroppsnitet samordnas av IVL Svenska
MiljGinstitutet och omfattar 63 provytor i skog och pa
Oppet falt fordelade 6ver hela landet. Pa dessa platser
mats lufthalter, nedfall (deposition) och
markvattenkemi. Ett stort antal &mnen och
parametrar méts, diaribland svavel- och
kvaveforeningar, som har stor betydelse for
forsurnings- och 6vergédningsproblematiken.

Det samlade atmosfiriska kvavenedfallet till skogen i
lanet ligger pé 35 kg kvdve/ar, med de hogsta
vardena i lanets sodra delar samt pa hoga hojder. I
kombination med klimatférandringar antas
depositionen av kvave kunna ha en vixtekologisk
betydelse i fjallomradena.

Halterna av tungmetaller i luft och nederbord mits i
Bredkilen i Stromsunds kommun. Métningarna visar
pa en geografisk trend med lagre virden i de norra
delarna av Sverige och hogre halter i de sédra. Aven
arstidsvariationer framtrader, med férhojda halter av
bly under vintertid (Lansstyrelsen Jimtlands lan,
2014).

10.6.2 Beddmning av miljoeffekter

Viagforslaget antas under drift inte ge upphov till
négra storre mangder utslapp i omrédet som helhet
jamfort nollalternativet. Lokala effekter lings
vagstrackningen kan dock antas uppkomma.

Det har inte utforts nagra métningar pa luften i Svegs
tatort. Analyser pad mossa i Hirjedalen visar dock
laga viarden av samtliga tungmetaller (IVL, 2015).

Under sin driftstid medfor en viganlaggning (bade
befintliga och nya) utslépp till luft fran de fordon som
fardas langs vigen respektive fran arbetsmaskiner

10

som anvinds vid drift (exempelvis snéréjning och
sandning) och vid underhéllsétgirder samt frén
framtagande av det material som beho6vs for drift
(exempelvis sandningssand) och underhall.

Bedomning av miljoeffekter avseende intresset luft
(lokal luftkvalitet och 6vergripande luftférhallanden)
gors for nollalternativet och for vigforslaget.

Bedomningen har utgatt fran foljande skala:

Positiva effekter uppstar nar alternativet forbattrar den lokala
luftkvaliteten for manniskor och for djur- och vaxtlivet samt nar
alternativet medverkar till att forbéattra luftférhallandena pa en
mer 6vergripande nivd (MKN och miljokvalitetsmal).

Inga negativa effekter uppstar nar alternativet inte forsamrar
den lokala luftkvaliteten for manniskor och for djur- och véxtlivet
och/eller inte medverkar till att forsamra luftférhallandena pa en
mer 6vergripande niva (MKN och miljokvalitetsmal).

Sma negativa effekter uppstar nar alternativet medfor en
mindre férsamring av den lokala luftkvaliteten for manniskor
och for djur- och vaxtlivet och/eller medfor risk for férsamring
av luftférhallandena pa en mer évergripande niva (MKN och
miljokvalitetsmal).

Markbara negativa effekter uppstar nar alternativet medfor
markbar forsamring av den lokala luftkvaliteten for manniskor
och for djur- och vaxtlivet och/eller medfor risk for matbar
forsamring av luftférhallandena pa en mer dvergripande niva
(MKN och miljokvalitetsmal).

Stora negativa effekter uppstar nar alternativet medfér stora
férsamringar av den lokala luftkvaliteten for manniskor och for
djur- och vaxtlivet och/eller medfér méatbar forsamring av
luftforhallandena pa en mer évergripande niva (MKN och
miljokvalitetsmal).

10.6.3 Nollalternativet

Lokal luftkvalitet

Nollalternativet medfor att all trafik 4ven
fortsattningsvis passerar genom tatorten Sveg och de
smaorter som ligger i niromradet runt Sveg. Enligt
framtagna prognoser kommer trafiken att ka med
20% till prognosaret 2040.

Nir det giller luftkvaliteten for boendemiljon i Sveg
och nirliggande mindre orter bedoms
nollalternativet medfora mattliga negativa effekter.

I omradet mellan Rengsjon och Alvros bedrivs i
dagslaget ett aktivt skogsbruk vilket medfor

101


http://www.krondroppsnatet.ivl.se/innehall/matningar/provytor.4.6579ab6011d9b20740f8000419638.html
http://www.krondroppsnatet.ivl.se/innehall/matningar/lufthalter.4.2f3a7b311a7c8064438000994148.html
http://www.krondroppsnatet.ivl.se/innehall/matningar/deposition.4.2f3a7b311a7c8064438000911034.html
http://www.krondroppsnatet.ivl.se/innehall/matningar/markvattenkemi.4.2f3a7b311a7c8064438000994133.html

anvandande av olika typer av skogsbruksmaskiner
och transporter av tung last. De skogsbilvigar som
finns i omradet anvinds &ven av friluftsut6vare vid
exempelvis jakt och barplockning och som
tillfartsvégar till befintliga fritidshus. Markerade
skoterleder gar genom viagplaneomradet. Omradet ar
darfor, aven om det ar glest bebyggt, inte helt
forskonat fran utslapp frén fordonstrafik.

Aven om omradet inte r trafikfritt ir dock
trafikmingderna forhallandevis smé och for den
lokala luftkvaliteten mellan Rengsjon och Alvros
bedoms nollalternativet inte medfora nigra negativa
effekter.

Overgripande luftfoérhallanden

Motiverat av att den totala trafikeringen i omréadet
runt Sveg-Alvros ir jaimforelsevis 1ag, och med
marginal understiger de mangder da negativa
effekter antas uppkomma pa en 6vergripande niva,
det vill sdga nar det géller MKN for utomhusluft och
miljokvalitetsmélet Frisk Luft, bedoms
nollalternativet inte medfora nigra negativa effekter.

10.6.4 Vagforslaget

Lokal luftkvalitet

Enligt genomforda prognoser antas trafikméangden i
omradet 6ka i framtiden. Vagforslaget i sig antas inte
medfora nagon 6kning av trafikmiangderna, men en
omfordelning av de mer ldngviga trafikstrommarna
med malpunkter utanfor omriden kring Sveg-Alvros.

Enligt genomf6rda berdkningar kommer omkring
500 fordon per dygn att omfordelas fran den
befintliga E45 mellan Regnsjon och Alvros till den
nya strackningen och omkring 400 fordon per dygn
kommer att vilja den nya 6st-vistliga forbindelse
som vagforslaget medfor for resande langs riksvig
84.

Vagforslaget ger dirmed omfordelning av trafik fran
bebyggelsen i tatorten Sveg till det mindre befolkade
omréadet mellan Rengsjén och Alvros.

Minskat antal fordon per dygn medfér en minskning
av miangden fordonsutslapp och mindre slitage pa
vaganlidggningen, vilken antas dven ge mindre mangd
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partiklar, inom och i anslutning till befintliga
boendemiljoer. Vagforslaget bedoms medfora
positiva effekter for den lokala luftkvaliteten i Sveg
med nérliggande mindre, och ddrmed dven for
manniskors hélsa, i dessa omraden.

Utslapp fran omkring 1 000 fordon per dygn kommer
att jamfort dagslaget medfora lokala forandringar av
luftkvaliteten i omradet mellan Rengsjon och Alvros.
Motiverat av att det inte finns fa fastboende langs
strackan och att vigomradet i 6vrigt ar oppet bedéms
vagforslaget inte medfora nagra negativa effekter for
den lokala luftkvaliteten i omrédet mellan Rengsjon
och Alvros.

Overgripande luftforhéllanden

Motiverat av att den totala trafikeringen i omréadet
runt Sveg-Alvros dr jaimforelsevis 1ag, och med
marginal understiger de méangder da negativa
effekter antas uppkomma, bedoms vigforslaget inte
medfora nagra negativa effekter pad mer 6vergripande
niva, det vill sdga nir det giller MKN for utomhusluft
och miljokvalitetsmalet Frisk Luft.

10.6.5 Skyddsatgarder

For att minska miljopaverkan (forbattrad luftkvalitet,
minskad energianvindning och minskad anvindning
och spridning av giftiga amnen) har Trafikverket
tagit fram generella riktlinjer for krav som ska
efterlevas under utférande av entreprenadarbetet i
anldggningsskedet (TDOK 2012:93, Trafikverket,
2012). Kraven omfattar bland annat miljokompetens,
miljoklassat briansle, emissionsgrianser for fordon och
Euro-krav pa fordon/arbetsmaskiner.

Genomforande av vigplanen medfor utslapp av
fororeningar till luft under anldaggningsskedet, dels
via transporter av material och personal till och fran
omradet och dels via arbetsmaskiner p4 plats. Aven
utanfor anldggningsomradet, vid framstéllning av det
material som kravs for anlaggningsarbetet
exempelvis bergkross och asfalt, sker utslapp av
fororeningar till luft med anledning av projektet.

Genom optimeringar av den slutliga vaglinjen och
genom att strava mot massbalans inom projektet, och
dirmed minska transportbehovet, kan utslappen
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minimeras under anldggningsarbetet.

Vid de berdkningar som hittills genomf6rts inom
Trafikverkets klimatkalkyl har de utslapp som
anldggandet av ny vdg medfér 6300 ton koldioxid.

For anldaggande av ny vég i enlighet med vagforslaget
bedoms en relativt stor mangd torv att behova
schaktas ut. Om torven inte kan atervinnas som
bransle kommer utschaktningen att leda till
klimatgasutslapp (koldioxid) som resultat av
oxidation av organiskt material i urgravda massor.

En preliminir berdkning visar att utskiftningen av
torv kan medfo6ra utslapp av cirka 8 400 ton
koldioxid, det vill i paritetmed hela
anldggningsarbetet. Om exempelvis nedpressning
eller férbelastning kan anviandas dir och torv till viss
del kan &terfyllas mot vigkonstruktionen kan
utsldppen av koldioxid minskas betydligt.

Ett mdjligt sitt att balansera koldioxid-utslappen vid
torvutskiftningen ar att torven omhéndertas och
anvinds, si att den kan ersitta den torv som bryts
vid takt.

Den totala utsldppta mangden koldioxid kan dock ha
“tjanats in” efter cirka 15 ar, i och med att
transportstrackan for berdknade 500 transporter per
dygn da blivit cirka 20 kilometer kortare.
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10.7 Klimat

Miljointresset klimat omfattar vixthusgaser och
klimatkanslighet (infrastruktur och bebyggelse).

Harjedalen har ett for svenska forhéllanden utpraglat
kontinentalt klimat med stora temperaturskillnader,
mellan sommar och vinter och under sommartid
mellan dag och natt (SMHI, 2018).
Medeltemperaturen i juli ar cirka 14°C i dalgdngarna
ilandskapets ostligaste del dar vagplaneomrédet ar
beliget. Arsnederborden i omradet dr 700 millimeter
(SMHI, 2018). Snoticke forekommer normalt fran
november till i borjan av maj. Pa grund av
landskapets hoga hojd 6ver havet finns flera fall av
extremt tidiga snofall pa hosten och sena snofall pa
varen och nagon helt snofri sdsong ar svar att
faststélla for Harjedalens del.

Enligt Trafikverkets indelning av Sverige i
klimatzoner med avseende pa medelkoldmangd i
negativa dygnsgrader (d°C) ligger omrédet i
klimatzon 5 och 4 pé en femgradig skala (1-5) fran
milt till hart klimat (VVFS 2004:31, Vagverket,
2004). Klimatzonen har relevans for exempelvis krav
pa dimensionering av vigkropp och trummor, pa
grund av sno och tjale.

10.7.1 Forutsattningar
Vaxthusgaser

Sa kallade vaxthusgaser ar gaser som finns i
atmosfiren och som reflekterar tillbaka jordens
varmestralning sa att temperaturen pa jorden okar.
Naturligt forekommande vaxthusgaser i atmosfiren
ar bland annat vattendnga och koldioxid. De
vanligaste vixthusgaserna som vi manniskor bidrar
med ar koldioxid, metan, dikviveoxid och ozon.
Tillforsel av viaxthusgaser, sdsom exempelvis
koldioxid, sker bland annat vid fé6rbranning av fossila
bréanslen som olja, torv och naturgas. Trafiken, vissa
industriprocesser, markanviandning, djurhéllning,
avfallshantering och ofullstindig forbranning i
vedpannor ar andra kéllor till vaxthusgaser.

Transportsystemet anvidnder energi och paverkar
klimatet dels genom utslapp fran trafik (till
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overviagande del fossila brianslen) och dels genom
utslapp fran byggande, drift och underhall av
infrastrukturanlaggningar.

Klimatscenarier

Av de berdkningar som presenteras i den
klimatanalys for Jamtlands 14n som Sveriges
meteorologiska och hydrologiska Institut (SMHI)
utfort pa uppdrag av Lansstyrelsen Jimtlands lan
framgar att lanets arsmedeltemperatur kommer att
oka fran 1°C (referensperiod 1961-1990) till i
medeltal cirka 4°C i slutet av innevarande sekel
(Lansstyrelsen Jaimtlands ldn, 2013).
Temperaturuppgingen kommer att vara mest
framtridande for vintern med i medeltal cirka 6°C
hogre temperatur, se figur 10.11.

Berdkningarna visar ocksa att vegetationsperioden i
seklets slut kommer att vara i genomsnitt 50 dagar
langre per ar och att arsnederborden successivt
kommer att 6ka med cirka +20%. Tydligast
nederbordsckning ses for vintern med uppemot
+40%. De kraftiga regnen beriknas 6ka, for regn med
30 minuters varaktighet med cirka 30% och for de
med langre varaktighet med cirka 20%.
Arsmedelvattenforingen okar generellt,
varflodestopparna forskjuts till tidigare pa sdsongen
och for samtliga vattendrag okar flodet under
vintern. Vattenforing dr den méngd vatten som
rinner fram i ett vattendrag per tidsenhet. Varje
vattendrag har sin egen rytm och storleken pa flodet
varierar under aret.

Snotidcket berdknas minska, bide med avseende pa
antal dagar per ar (45-75 dagars minskning) och pé
det maximala vatteninnehallet i snotacket (minskar
med 25-45%). Brandrisksdasongen bedoms oka,
undantaget fjallomradena.

Aterkomsttid &r ett matt pa hur ofta forekomsten av
extrema naturliga hindelser kan forviantas. Med en
héndelses dterkomsttid menas att handelsen i
genomsnitt intraffar eller 6vertraffas en gang under
denna tid. Ett virde som har en &terkomsttid pa

100 ar uppnas eller 6vertraffas i genomsnitt 1 gdng pa
100 ar, vilket innebar att sannolikheten &dr 1% varje
enskilt ar. Eftersom man exponerar sig for risken
under flera ar blir den ackumulerade risken avsevart
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Figur 10.11 Berdknad temperaturfordndring i Jamtlands ldn. Kdlla: Klimatanalys for Jamtlands ldn, 2013.

storre. For en konstruktion vars livslangd berdknas
till 100 ar blir den ackumulerade risken hela 63% att
100-arsflodet 6verskrids ndgon géng under 100 ar.
Om sikerhetsnivan viljs till 100-drsvardet ar risken
att virdet 6verskrids ddrmed storre dn att det
underskrids, det vill siga det ar troligare att
konstruktionen kommer att utsattas for forhallanden
utover den niva som valts dn att det aldrig intraffar.
For 10-arsvardet ar sannolikheten 65% att viardet
overskrids nagon gang under 10 ar (SMHI, 2015).

Av den bedémning av framtidsklimatet i Jimtlands
lan som SMHI redovisade 2015 framgar att
tillrinning med aterkomsttid 10 ar respektive 100 ar
oOkar i de sydvistliga delarna av lanet, bland annat
uppvisar Ljusnan 6kad 100-arstillrinning (SMHI,
2015).

Arstidsforloppet for Ljusnan kvarstar, men
varflodestoppen kommer tidigare och bade vér- och
hostflodena riskerar att blir bade kraftigare och
mindre kraftig beroende pa omrade och scenario.
Under hosten och vintern blir flédena hogre men
sommaren paverkas inte namnvart (SMHI, 2015).

Trafikverkets klimatkalkyl

Transportsystemet anvander energi och paverkar
klimatet dels genom utsldpp frén trafik och dels
genom utsldpp fran byggande, drift och underhall av

infrastruktur. Trafikverkets klimatkalkyl 4r en modell
som utvecklats for att pa ett effektivt och konsekvent
sitt kunna berdkna den energianvindning och
klimatbelastning som transportinfrastrukturen ger
upphov till ur ett livscykelperspektiv (Trafikverket,
2018).

Syftet med klimatkalkylen ar att identifiera
klimatpaverkan for att ur klimatsynpunkt kunna gora
bra val och optimeringar. Utforda berakningar ar
referensvarden till dessa optimeringar.

Arbete med klimatkalkylen visar att utsldppen fran
anldggningsarbetet kan generera utslapp av ca 6 300
ton koldioxid och att massutskiftningen av torv kan
generera ett utslapp av 8 400 ton koldioxid. Genom
anpassning av viagforlaget har langden nybyggd
stracka och behovet av miangden utskiftad torv
kunnat minskas i jamforelse med tidigare
oversiktliga bedomningar och berdkningar. Den res-
forkortning som vagforslaget innebar har dock
potential att medféra en stor energibesparing fér 500
till 1000 trafikanter som minskar reslangden med ca
20 km till ndgra km vilket ger en energi och
utslappsminskning. Vigbyggnationen som i sig ger
okade utslapp av viaxthusgaser kan vara intjinade pa
i storleksordningenis ar. For att minska utslappen av
klimatgaser finns flera kritiska faktorer som ar
viktiga att hantera i det fortsatta arbetet. De
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viktigaste ar att forsoka minska masshanteringen och
att minska hanteringen av urschaktad torv om den
inte kan ersatta annan torv.

I denna version av MKB redovisas uppgifter fran den
klimatkalkyl som utforts under arbetet med
planutformningen. Kalkylen utférdes i Trafikverkets
webbaserade klimatkalkylverktyg version 6.0.

I projektet kommer stora méangder torv att schaktas
bort. Det bor vigas in i bedomningen av resultatet
fran klimatkalkylen att utgravningar av torv ger
upphov till klimatgasutslapp genom:

« Utslapp fran arbetsmaskiner och fordon for
schaktarbete och transporter

« Oxidation av organiskt material i urgravda
massor

Klimatgasutsldapp som resultat av oxidation av
organiskt material i urgravda massor gar i gillande
version av klimatkalkylmodellen, version 5.0, inte att
kvantifiera eftersom det saknas effektsamband for
dessa utslapp. Kunskapsliget nar det géller storleken
av dessa utslapp ar fortfarande osdker inom
forskningen, men utvecklingsarbete pagar och
Trafikverket har for avsikt att inkludera detta i
kommande versioner av klimatkalkylmodellen.

En enklare 6verslagsberdkning har dock gjorts for att
fa en uppfattning om storleksordningen av den
mangd klimatgaser som avges vid oxidation av
organiskt material. Berdkningen ar baserad pa
antagandet att 90% av torven ar vatten och att 50%
av torrsubstansen utgors av kol, vilket ger att 1 kg
bl6t torv ger upphov till 0,183 kg koldioxid. Notera
att utslappen sker over tid i takt med att det
organiska materialet bryts ner. Nedbrytningstakten
beror p& hur materialet behandlas. I det fall da
torven nyttjas och dé ersitter annan bruten torv sa
kan utsldppen betraktas som neutrala.

Resultat

Resultaten inkluderar energidtgang och utslapp
orsakade av tillverkning och transport av material,
fran anlaggnings- och driftmaskiner, avverkning av
skog samt schaktning av torv med f6ljande
nedbrytning av kol. Det beridknas dels for byggandet
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av anldggningen men aven for underhéller och
investeringar pa arsbasis for 40 ars driftstid.
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10.7.2 Beddmning av miljoeffekter

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
(MSB) karterar oversiktligt Sveriges vattendrag och
sjoar, dar 100-arsflodet motsvarar en oversvimning
som intraffar en ging pé 100 &r och det beriaknade
hogsta flodet motsvarar en virsta tankbar
oversvamning som kan intréaffa (MSB, 2018).

Enligt MSB finns det risk for 6versvimning kring
Ljusnans strander vid 100-arsflode samt det
beridknade hogsta flodet. Hogst risk for 6versvimning
forekommer i och kring titorten Sveg dir bade
dammen och kraftverket riskerar att 6versvimmas
vid berdknade hogsta floden.

Bedomning av miljoeffekter avseende intresset
klimat (vaxthusgaser och klimatkanslighet) gors for
nollalternativet och for vagforslaget.

Bedomningen har utgatt fran foljande skala:

Positiva effekter uppstar nar alternativet medfor minskad
mangd vaxthusgaser i atmosfaren och/eller nar atgarder vidtas
som helt skyddar infrastruktur och bebyggelse fran de effekter
som prognostiserade klimatférandringar kan medféra.

Inga negativa effekter uppstar nar alternativet inte medfor
nagot utslapp av vaxthusgaser och/eller nar atgarder vidtas
som minskar risken for att prognostiserade klimatférandringar
medfér negativa effekter pa infrastrukturen och bebyggelsen.

Sma negativa effekter uppstar nar alternativet medfor sma
utslapp av vaxthusgaser och/eller nar atgarder vidtas som till
viss del minskar risken for att prognostiserade
klimatforandringar medfor negativa effekter pa infrastrukturen
och bebyggelsen.

Markbara negativa effekter uppstar nar alternativet medfor
storre utslapp av vaxthusgaser och/eller nar atgarder vidtas
som till viss del okar risken for att prognostiserade
klimatforandringar medfor negativa effekter pa infrastrukturen
och bebyggelsen.

Stora negativa effekter uppstar nar alternativet mycket stora
utslapp av vaxthusgaser och/eller nar atgarder vidtas som ger
okad risk for att prognostiserade klimatforandringar medfor
negativa effekter pa infrastrukturen och bebyggelsen.
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10.7.3 Nollalternativet

Véaxthusgaser

Alla fordon som drivs av fossila branslen ger upphov
till klimatpaverkande gaser. Trafikmangderna i
omradet runt Sveg-Alvros beriknas vara de samma
oavsett vigplanens genomforande eller inte och
enligt berdkningarna kommer trafikméngderna att
oka med cirka 20% till prognosaret 2040.

Motiverat av de forhallandevis laga trafikméngderna,
som med marginal understiger de mangder som kan
ge paverkan vad giller MKN och miljokvalitetsmalet
Frisk luft, bedoms nollalternativet medféra sma
negativa effekter vad giller viaxthusgaser.

Klimatkanslighet

Enligt genomforda karteringar forekommer risker for
oversvamningar kring Ljusnans strander, speciellt
inom och kring tdtorten Sveg (MSB, 2018). Vid
nollalternativet finns diarmed risk att bade
infrastruktur och bebyggelse drabbas av negativa
effekter vid 100-arsfloden och berdknade hogsta
floden. Nollalternativet bedoms kunna medféra
maéarkbara negativa effekter.

10.7.4 Vagforslaget

Vaxthusgaser

Utifran resultatet i Trafikverkets senaste klimatkalkyl
(se avsnitt 10.7.1) ar typatgarden tvafiltsvig den
storsta klimatposten nir torven inte ar medriaknad.
Behovet av utskiftning av torven som sedan bryts ned
och ger upphov till koldioxid férviantas dock bidra till
en stor del av projektets utslapp under
anlagganingsfasen.

For de trafikanter pd E45 som har sina milpunkter
soder och norr om omradet ger en lokalisering av ny
vig mellan Rengsjon och Alvros en forkortning av
resestrackan om cirka 20 kilometer. Teoretiskt ger
denna forkortning av resestrackan for 500 fordon per
dygn en brinslebesparing motsvarande cirka

300 000 1/4r, vilket innebar att de extra utslapp som
vaganlaggningen medfor kan antas vara “intjainade”
efter cirka 7 ars drift.
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Efter de initiala 7 dren kan vagforslaget antas ge en
nettominskning av utslédppen frén trafiken och
bedoms medféra positiva effekter avseende
vaxthusgaser.

Klimatkanslighet

Vagforslaget i ar forlagd till ett omréde mellan
Rengsjon och Alvros dir det inte finns ngra storre
vattendrag som riskerar att 6versvimmas vid 100-
arsregn.

Ny vdg genom vatmark kan ge effekter pa den
naturliga hydrologin och exempelvis orsaka
Oversvamningar alternativt drénering av vatmarken.
For att mojliggora genomledning av naturliga floden
har vigkroppen utformats med olika typer av
tekniska l6sningar (se avsnitt 10.4).

Nir det géller klimatkanslighet bedoms vigforslaget
medfora positiva effekter.

10.7.5 Skyddsatgarder

For att minska koldioxidutsldppen fran
torvhanteringen har vaglinjen forlagts sé att minsta
mojliga mangd torv behover schaktas bort (15% av
vaglinjen, jAmfort 30% initialt i projektet). For att
ytterligare reducera utslappen bor majligheter att
kunna nyttja torven som exempelvis aterfyllning mot
vagkonstruktionen, slintbekladnad och viss
landskapsanpassning.

Viagen kommer att utformas sa att den naturliga
hydrologin och hydrauliken i omrédet till stor del
bibehalls. Vid genomledning av naturliga floden ska
trummor eller broar anpassas utifrén vattendragets
tvirsektion.

Vad géller vagdragning genom den befintliga
torvtdkten kommer viglinjen att anpassas, se avsnitt
10.4.

Viktiga dtgarder for att reducera klimatpéverkan ar
att dteranvianda jord- och bergmassor, och ddirmed
minska transportbehovet, samt att se Gver valet av
beldggning utifrén vilken klimatpéaverkan de olika
produkterna har.
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Tillverkning av betong ger upphov till utslapp av
vaxthusgaser. Den valda vaglinjen kraver endast
anldggande av en ny bro, 6ver vattendraget Rengnan,
vilket ar positivt ur klimatpéverkanssynpunkt.

Trafikverkets klimatarbete

Trafikverket arbetar med att mgjliggora utveckling
for god tillganglighet i ett hallbart samhille, dar
minskad klimatpaverkan ar en viktig del
(Trafikverket, 2017).

Trafikverket menar att for att nd malen kravs nya
styrmedel, som antingen kan beslutas nationellt av
regering och riksdag eller internationellt. Det kan
handla om krav pa exempelvis fordon och flygplan
eller om ekonomiska styrmedel. Trafikverket jobbar
internt for energieffektiva och mindre
klimatpaverkande l6sningar vid byggande, drift och
underhall av infrastruktur och i det arbete anvinds
Trafikverkets modell Klimatkalkyl. Trafikverkets
klimatarbete bestar av att genomfora egna atgirder,
samverka med andra aktorer inom sektorn for att
genomfora atgarder, utveckla och sprida kunskap
samt att utarbeta och foresla styrmedel pa
internationell, nationell, regional och lokal niva
(Trafikverket, 2018).

Trafikverket har pekat ut prioriterade atgarder och
styrmedel inom fyra huvudomraden (utan inbordes
prioritetsordning):

« Transporteffektiv samhallsplanering och
infrastruktur for klimatsmarta val.

« Energieffektiv anvindning av transportsystemet
inklusive val av transportsatt.

« Energieffektiva fordon, fartyg och flygplan med
okad andel fornybar energi.

«  Energieffektiv intrastrukturhallning.

Trafikverket har tagit fram ett
trafikslagsovergripande kunskapsunderlag och
klimatscenario som beskriver vad som bor goras
"Trafikverkets kunskapsunderlag och klimatscenario
for energieffektivisering och begransad
klimatpaverkan” (Trafikverket, 2015).

For klimatarbetet vid entreprenader har Trafikverket
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tagit fram dokumentet "Gemensamma miljokrav for
entreprendrer” (Trafikverket, 2012) vilket bland
annat omfattar krav pa att drivmedel av miljoklass 1
ska anvidndas och gransvéarden for utslapp av
koldioxid frén olika typer av fordon.
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Figur 10.12 Forn- och kulturlamningar inom kvarvarande korridor. FMIS ar Riksantikvarieambetets

fornminnesreaister.
10.8 Kulturmiljo

Miljointresset kulturmiljo omfattar fibodar,
omraden med lokal/regionala viarden, forn- och
kulturldmningar samt kulturmiljovarden inom
den kvarvarande korridoren.

10.8.1 Forutsattningar

Harjedalen ar ett av landets rikaste landskap vad
betréffar bevarad kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse. Harjedalen utgor ocksé en av de
kommuner i landet som kan uppvisa flest bevarade
fabodar, varav flera i dagslaget anvinds som
fritidsbostader. I Hirjedalen finns dessutom rikligt
med forn- och kulturlamningar , sisom exempelvis
kolbottnar och jarnframstéllningsplatser.

For sammanstillning av de lamningar som hittills
registrerats inom den kvarvarande korridoren se
Tabell G.

Riksintresseomradet Alvros 7262

Frén norr och genom den norra delen av det initiala
utredningsomradet for projekt E45 Rengsjon - Alvros
stracker sig ett omrdde som pekats ut som
riksintresse for kulturmiljévarden, enligt 3 kap. 6 §
miljébalken, Alvros Z62, se figur 10.12

Det utpekade riksintresseomradet kring Alvros
redovisas och bedoms i avsnitt 10.10.

Kyrkomiljoer i Alvros

Samtliga av svenska kyrkans kyrkomiljoer fran tiden
fore 1940 omfattas av skydd enligt kulturmiljélagen,
vilket innebar att till exempel nya byggnader inom
den s kallade kyrkotomten ska tillstdindsprévas av
ldnsstyrelsen. I Alvros finns tva kyrkor som omfattas
av detta skydd.
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Alvros gamla kyrka (se figur 10.13) uppfordes pa
1570-80-talet. Kyrkan byggdes om 1638 i samband
med att den flyttades till sin nuvarande plats norr om
korsningen vid bron 6ver Ljusnan och genomgick
ytterligare ombyggnation 1739-40, dé dven
klockstapeln uppfordes. Kyrkan utgor ett gott
exempel over Harjedalens kyrkor frén 1500-talet i
avseende pa traditionellt medeltida byggande och ett
lage i landskapet nira ett storre vattendrag, har
Ljusnan; ett karaktaristiskt drag for Harjedalens
kyrkomiljoer. Trots att kyrkan flyttats och
modifierats, har den kvar &lderdomliga och
traditionella uttryck.

Figur 10.13 Alvros gamla kyrka och klockstapeln.

Alvros nya kyrka uppfordes 1880-86, sydost om
korsningen vid bron, pa grund av att den gamla
kyrkan blev for liten for socknens vixande
befolkning. Den nya kyrkan ar en relativt god
representant for trigotikens kyrkobyggnader. Alvros
nya kyrka berors inte av viagplanen.

Fabodar

Nonsbergsvallen pd Nonsbergets topp, bedoms som
ovrig kulturhistorisk limning (Alvros 385 och Alvros

387).

Vid Lillsjon finns tre stycken fabodar, Eriksbodarna
och Pél-Matsbodarna vid Lillsjons strand samt
faboden vid Hogen norr om Lillsjon. Dessa tre
fabodar finns inte registrerade i FMIS, men ar
limningar efter utmarksbrukandet i Alvros och
Fannhus.
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I Hirjedalens kommuns 6versiktsplan (OP) och i

Omraden med lokala/regionala varden

kommunens Kulturmiljéprogram (KMP) redovisas
forutom utpekade riksintresseomraden dven
omraden med lokala/regionala forn- och
kulturlamningar.

Kommunen anger att markanvandningen inom dessa
omréden inte bor férdndras och som princip bor
ingen ny bebyggelse placeras i anslutning till de
befintliga begransade objekten annat 4n sddant som
har betydelse for verksamheten i omradet.

Tre av de omraden som lyfts i KMP ligger langs
befintlig E45. Det géller KMP kulturmiljéo nummer 21
— Byvallen som ligger vid E45 s6der om Sveg, nira
Ljusnans dalgang; KMP kulturmiljo nummer 23 —
Gérden Solnan som ligger vid E45/riksvag 84, vister
om Sveg och soder om Ytterberg (figur 10.14) och
KMP kulturmiljé nummer 24 — Sveg.

Sveg har varit Harjedalens centrum i tusen ar och
verkar ha varit tingsplats redan under 1200-talet.
Sambhillet har vuxit fram vid kyrkan dit besokare fran
byarna kom och byggde 6vernattningsstugor och
haststallar. Under 1800-talet utvecklades platsen till
en kyrkstad, och mot slutet av seklet blev Sveg en
kéakstad (vilket i detta sammanhang betyder att
byggnaderna uppfordes utan samordnad
planldggning). I skogsruschens tidevarv reglerades
och kompletterades bebyggelsen som det anstod en
vaxande titort.

Forn- och kulturlamningar

P& uppdrag av Lansstyrelsen Jimtlands 1an har
Jamtli under 2014 respektive 2015 utfort
fornminnesinventeringar inom Sveg, Alvros och
Lillhdrdal socknar i Harjedalens kommun (Jamtli,
2015 och Jamtli, 2016).
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Inventeringarna resulterade i ett stort antal
nyregistreringar av vilka de vanligaste
lamningsfynden utgjordes av kolbottnar efter
liggmilor, fangstgropar och blistplatser men dven
skogsbrukslimningar registrerades. Det storsta

-
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Figur 10.14 Fornldmningsbild inom den kvarvarande korridoren.
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det bor goras en steg 2-utredning i anknytning till
bron éver Ljusnan och i Alvros kyrkby.

I den kvarvarande korridoren finns totalt 117 objekt
registrerade i FMIS varav cirka 100 har samband
med kolning och ldgteknologisk jarnframstillning.

—T—.

1w e pie )

veedo

antalet bedomdes vara 6vriga kulturhistoriska
lamningar medan drygt 30% bedomdes vara
fornlamningar.

Vid inventeringarna noterades att ménga lamningar
var skadade eller forstorda. Jamtli bedomde att de
flesta skadorna hirrérde fran skogsbruket,
foretradelsevis skador uppkomna vid markberedning
och avverkning.

Under hosten 2018 har Jamtli pa uppdrag av
Trafikverket/Lansstyrelsen Jimtlands 1an genomfort
en arkeologisk utredning steg 1 inom den
kvarvarande korridoren (Jamtli, 2018). Aven 2018
gjordes ett flertal nyregistreringar. Jamtli anser att

30 lamningar utgors av fornlamningar och nira 8o
av ovriga kulturhistoriska lamningar, se figur 10.14
och Tabell G.

Kulturarvsanalys for den kvarvarande korridoren

For att skapa underlag for miljoanpassning under
planldggningsprocessen och vid framtagande av
MKB, och for att sdkerstilla att de lagkrav som géller
for kulturmiljon efterlevs, har det under hosten 2018
utforts en sirskild kulturarvsanalys inom den
kvarvarande korridoren.

De kriterier som i analysen anviants for bedomning av
kulturmilj6ernas virden ar kunskapsvarde,
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upplevelseviarde/pedagogiskt varde och bruksvirde.
Kulturmiljéerna har véarderats utifran klasserna
mycket hogt kulturvirde, hogt kulturviarde samt visst
kulturvarde. Ju hogre varde desto storre kanslighet
har kulturmiljon for ingrepp och paverkan.

Fem karaktarstyper i kulturlandskapet med vardefull
kulturmiljo har kunnat utldsas inom den kvarvarande
korridoren:

Utmarkslandskap

Genom historien har skogs- och myrlandskapet inom
den kvarvarande korridoren nyttjats som ett
utmarkslandskap, det vill sdga brukande av de skogs-
och jordbruksmarker som ligger bortom den egna
gardens &krar, vallar och betesmarker. Brukandet av
utmarkerna var en nodvindig resurs for befolkningen
i byarna Alvros och Fannhus, med tillhérande
fabodar vid Lillsjon och pa Nonsberget. Myrarna
nyttjades for slatter, myrmalmsproduktion och som
torvtikter. Skogen anvindes for bete och till uttag av
tré, bade for byggmaterial och for forddlande av
trakol.

Majoriteten av de lamningar som finns registrerade
inom den kvarvarande korridoren representerar det
kulturarv som kan kopplas till olika tiders
utmarksbrukande det vill siga lamningar i form av
kolbottnar och blistplatser (jirnframstillning). Aven
fangstgropar ar vanligt forekommande.

Bebyggelsemiljo frdn 1900-talet

Lings riksvag 84 i Backinget och i Fannhus finns ett
antal bostadshus som bedoms ha tillkommit under
1900-talet. Byggnaderna har karaktar av
egnahemsvillor och omges av 6ppen dngsmark. I
Backianget finns tva dngslador som ar tamligen
moderna men utgor dnda ett viktigt karaktaristiskt
uttryck for det norrlandska agrarhistoriska
samhillet. Angsladorna var forr viktiga byggnader
dar det for djuren betydelsefulla dngsbetet
forvarades.

Alderdomliga bebyggelsemiljéer i Alvros kyrkby

Gérdslagena, 1500-talskyrkan och det 6ppna
odlingslandskapet i Alvros skapar ett vilbevarat och
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dlderdomligt helhetsintryck. Bebyggelsen utgors av
en vélbevarad bymiljé med gérdar av nordsvensk typ
och ett stort antal av de dldre girdstomterna ar
fortfarande bebodda och vilbevarade och har kvar
sin dlderdomliga karaktdr. Den dldre bebyggelsen
hirstammar fran dtminstone 1600-1700-talet, men
kan hiarstamma fran medeltiden.

Odlingslandskap

Odlingslandskapet kring Alvros har en 1ang
brukningshistorik och nyttjas 4n i dag som &ngs- och
betesmarker. Den vilhdvdade odlingsmarken, som
ligger i ett strandnéra ldge vid Ljusnan, har troligen
tidsdjup ner till medeltiden.

Historiska kartor frén 1815 visar att &ven omradet pa
sodra sidan Ljusnan vid Fannhus och Bickidnget har
anvants som dngsmarker.

Kommunikationsstrak

Fore 1900-talet skedde resor och transporter lings
med Ljusnan, via stigar och vinterviagar/
sommarleder 6ver myrar och sjéar. Pa kartor fran
1931 ser man en storre viag som foljer Ljusnan genom
bland annat Sveg och Alvros och fortsitter dsterut i
ungefiar samma strickning som riksviag 84 har idag.

Fiabodarna i utmarken och byarna var
sammankopplade via ett natverk av stigar varav vissa
syns och anviands dn i dag medan andra numera
ingar i systemet av skogsbilvigar eller inte brukas
alls. Inom den kvarvarande korridoren finns spar av
fibodstigar som gatt mellan byarna Alvros och
Fannhus och fibodarna vid Lillsjon och pa
Nonsberget. Stigarna finns illustrerade pa
lagaskifteskartan fran 1872.

Under medeltiden passerade ett flertal viktiga
pilgrimsleder genom Hérjedalen. En av dessa viktiga
pilgrimsleder var den som utgick fran Uppsala och
foljde Ljusnans dalgang fran Halsingland fram till
Sveg. Leden passerade Alvros och hade férmodligen
ungefiar samma strickning som den gamla
landsvigen av vilken en del av strackan idag utgors
av vag 557.

Bron 6ver Ljusnan skapar ett modernt inslag i den

113



alderdomliga miljon i Alvros. Bron uppfordes 1988
och ersatte d& en smalare och bigformad bro fran
1936. Innan det fanns bro 6ver Ljusnan skedde
overfarten via bat/farja och i Jamtlis bildarkiv
omnimns en 6verfart i Kolsitter, oster om Alvros.

Kénsliga kulturmiljoer langs vagforslaget

Inom ett 50 meter brett omrade lings den foreslagna
vaglinjen har totalt 10 kulturmilj6er ringats in som
kinsliga for paverkan, se figur 10.15.

1 Kolarkojor

Ovrig kulturhistorisk limning (Sveg 1809/1810) som
starker kulturlandskapets berittelse om kolningens
historik. Limningarna har geografisk narhet med
varandra vilket antyder samhorighet. Objektet
bedoms ha hogt kulturhistoriskt varde.

2 Kolbotten efter resmila

Ovrig kulturhistorisk limning (Alvros 789) som har
ett samband med skogsbrukslamningar i omrédet.
Liamningen stirker kulturlandskapets berittelser om
kolningens historik och har ett kunskapsvarde.
Objektet bedoms ha hogt kulturhistoriskt virde.

10

Lamningen kan inte aterfinnas pa historiskt

3 Gransmarke

kartmaterial och ligger inte i ndgon nu gillande trakt-
eller fastighetsgrans. Limningen saknar tydligt
samband men har trots det ett visst kulturvirde och
bor dokumenteras om den tas bort. Objektet bed6ms
ha visst kulturhistoriskt varde.

4 Kolbotten efter resmila och kolarkoja

Ovrig kulturhistorisk limning (Alvros 800/809).
Lamningen har rumsliga och funktionella samband
avseende utmarkslandskapets brukande samt
kulturhistoriska samband med skogsbrukslamningar
indromradet. Limningen starker kulturlandskapets
berittelse om kolningens historik och har ett
kunskapsvirde. Objektet bedoms ha mycket hogt
kulturhistoriskt virde.

5 Blastplats

Fornlimning (Alvros 819). Limningen representerar
en lamningstyp som avspeglar det nirliggande
riksintressets uttryck kring utmarksbrukande och ar
en karaktarslimning for omradet lokalt men dven for

Figur 10.15 Kansliga kulturmiljoer lings den foreslagna vdglinjen.
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Figur 10.16 Kinsliga omrdden (markerade med rott ) inom Alvros kyrkby. © Lantmditeriet, geodatasamverkan.

Jamtlands lan. Kan ha rumsliga, funktionella och
kronologiska samband med liggmilor i omradet och
har ett kunskapsvirde. Objektet bedoms ha mycket
hogt kulturhistoriskt varde.

6 Kolbotten efter liggmila

Fornlamning (Sveg 443) som avspeglar det
narliggande riksintressets uttryck kring
utmarksbrukande och dr en karaktirslamning for
omradet lokalt men dven for Jimtlands lan.
Rumsliga, funktionella och kronologiska samband
med jarnframstéillningsplatser i omradet som ger Har
ett kunskapsvirde. Objektet bedoms ha mycket hogt
kulturhistoriskt virde.

7 Fabodstig

Stigen har ett kulturhistoriskt samband med fiabodar
i omradet som tillhort Alvros och Fannhus byar.
Representerar ett uttryck som avspeglas i
riksintressets beskrivningar om utmarksbrukande i
det omgivande landskapet, fiboddriften. Ar
fortfarande lasbar i landskapet och har lang
kontinuitet i brukande. Belégg for stigen finns pa
historiskt kartmaterial frdn 1870. Koncentrationen av
kolningsanldggningar och jarnframstallningsplatser i
narheten av stigen visar att den har nyttjats av olika
naringar. Objektet bedéms ha hogt kulturhistoriskt
varde.

8 Odlingslandskap i Backanget

Oppet odlingslandskap med singslador ir ett
karaktaristiskt uttryck for det norrlandska
agrarhistoriska samhillet. Avsnittet bjuder pa

kontraster fran skogslandskapet till mer 6ppet och
bebyggt kulturlandskap med dngslador. Objektet
bedoms ha visst kulturhistoriskt virde.

9 Alvros kyrkby (exklusive gamla kyrkan)

Milj6 bestér av dldre vilbevarade gardsligen (RAA
Alvros 464, 471, 483 och 486), den gamla landsvigen
samt odlingslandskap, se figur 10.16. Gardarna och
odlingslandskapet ar vardebevarande uttryck inom
riksintresset Alvros. Beligg for samtliga gardstomter
finns pé historiskt kartmaterial. Bymiljon har
vilbevarade dlderdomliga strukturer och ger ett hogt
upplevelse- och bruksvirde. Objektet bedoms ha
mycket hogt kulturhistoriskt varde.

10 Kyrkotomt for Alvros gamla kyrka

Den gamla kyrkan frin slutet av 1500-talet med
tillhorande klockstapel fran 1739-40 omfattas av
riksintresset Alvros (Z62) och &r kdrnan i
riksintressets uttryck. Kyrkotomten har lagskydd
enligt 4 kapitlet kulturmiljolagen. Vigstraket forbi
kyrkan har en lang tidskontinuitet, fran pilgrimsled
under medeltiden till nuvarande europavag.
Bruksvardet for kyrkan ar hogt d& den fortfarande
anvands. Objektet bedoms ha mycket hogt
kulturhistoriskt virde.
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10.8.2 Beddmning av miljoeffekter

Mark- och vattenomréden samt fysisk miljo i 6vrigt
som har betydelse fran allmén synpunkt pd grund av
deras naturvirden eller forn- och kulturlimningar
ska enligt 3 kap. 6 § miljobalken sa ldngt mojligt
skyddas mot atgiarder som kan patagligt skada natur-
eller kulturmiljon.

Bedomning av miljoeffekter avseende intresset
kulturmiljo (fibodar, omréden med lokala/regionala
varden, forn- och kulturlamningar samt vardefulla
kulturmiljoer inom den kvarvarande korridoren) gors
for nollalternativet och for viagforslaget.

Bedomningen har utgatt fran foljande skala:

Positiva effekter uppstar nar alternativet forstarker
kulturmiljoernas samband och strukturer och/eller nér dess
upplevelsevéarde och pedagogiska varde forstarks.

Inga negativa effekter uppstar nar alternativet varken medfor
nagot direkt intrang i kulturmiljoerna eller nagra indirekta
effekter avseende samband och strukturer.

Sma negativa effekter uppstar nar alternativet medfor att
enstaka kulturmiljoobjekt, som inte ar betydelsebarande for
kulturmiljon som helhet, paverkas (intrdng) eller tas bort.
Samband och strukturer bibehalls for framtiden.

Markbara negativa effekter uppstar nar alternativet medfor att
en kulturmiljo fragmenteras sa att dess helhet inte kan
uppfattas. Strukturer och samband forsvagas och blir mindre
tydliga. Enstaka valbevarade forn- och kulturlamningar , unika
eller pa annat satt vardefulla i ett regionalt perspektiv, gar
forlorade.

Stora negativa effekter uppstar nar alternativet medfor
paverkan i kulturmiljoer med hogt bevarandevarde i ett
nationellt perspektiv. Direkt intrdng i miljons vardekarnor eller
ett indirekt intrdng som gor att samband och strukturer bryts.
Om intranget far till foljd att kulturmiljons upplevelsevarde och
pedagogiska varde gar forlorat.

10.8.3 Nollalternativet

Nollalternativet innebér att befintlig strackning av
E45/riksvag 84 kvarstar med prognostiserad
trafikokning om 20% till ar 2040.

Fabodar

Nollalternativet bed6ms inte medfor négra negativa
effekter for fibodarna vid Lillsjon, vid Hégen eller
dem pa Nonsbergets topp.
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Omréaden med lokala/regionala varden

Byvallen

Med prognostiserad trafikokning finns risk att den
befintliga vigen behover breddas/forstarkas vilket
fragmenterar kulturmiljon mer an i dagslaget.
Motiverat av att ytterligare fragmentering kan
forsvara upplevelsen bedoms nollalternativet kunna
medféra sma till markbara negativa effekter.

Gérden Solnan

Gérden Solnan ligger i den befintliga vigens
naromrade, i korsningen mellan E45/riksviag 84 och
viagen mot Ytterberg.

Eftersom garden inte ligger i direkt anslutning till
vagen bedoms den prognostiserade trafikokningen
inte medfora nigra negativa effekter vad giller
upplevelsevirdet for besékande.

Sveq

Langs vagens (E45/riksvig 84) passage genom Svegs
tatort finns ett flertal registrerade fornminnen.

Med prognostiserad trafikokning 6kar risken for
effekter pa kulturmiljoerna och nollalternativet
bedoms kunna medféra sma till méarkbara negativa
effekter for de fornminnen som ligger i vigens nirhet
inom tatorten Sveg.

Forn- och kulturlamningar

Nollalternativet omfattar fortsatt bedrivande av
skogsbruk i de omréden dar det enligt Jamtlis
inventeringar finns ett stérre antal forn- och
kulturlamningar. Enligt de inventeringar som
utférdes 2014 och 2015 noterades manga skadade
eller forstorda lamningar och enligt Jamtlis
bedomning hiarrérde skadorna fran avverkningar och
markberedning inom skogsbruket. Det kan darfor
inte uteslutas att nollalternativet skulle kunna
medfora risk negativa effekter for de forn- och
kulturlamningar som aterfinns i omradet mellan
Rengsjon och Alvros. Bedomningen Ar att
nollalternativet kan medféra sma till markbara
negativa effekter.
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Kénsliga kulturmiljoer

Den befintliga viagstrackningen av E45 ligger i
anslutning till tre av de 10 objekt som utretts inom
den kvarvarande korridoren (se ovan och figurer
10.15 och 10.16):

1 Kolarkojor

Nollalternativet medfor inget fysiskt intrang pa
kulturmiljon. Limningarna bevaras och deras
kulturhistoriska varde bibehalls. Nollalternativet
bedoms inte medfora ndgra negativa effekter.

9 Alvros kyrkby (exklusive gamla kyrkan)

Befintlig E45 passerar rakt genom Alvros och de
kinsliga kulturmiljéerna bestdende av dldre
vilbevarade gardslagen, den gamla landsvigen och
odlingslandskapet. Trots prognostiserade
trafikokningen bedoms nollalternativet inte medfora
négra negativa effekter for kulturmiljovardet.

10 Kyrkotomt for Alvros gamla kyrka

Nollalternativet medfor att trafiken dven fortsatt
passerar i direkt anslutning till den gamla kyrkan i
Alvros. Eftersom vigstriket forbi kyrkan har en lang
tidskontinuitet forblir upplevelsen av kyrkomiljon
densamma. Nollalternativet bedoms inte medfora
négra negativa effekter for kyrkotomten.

10.8.4 Vagforslaget
Fabodar

I dagsliget finns uppvuxen skog som skymmer den
nya vagen fran fabodarna pa Nonsberget, men i nagot
skede kommer skogen troligen att avverkas vilket da
kan 6ppna upp for utblickar 6ver den nya
vaganlaggningen. Vagforslaget bedéms dock inte
medfora nagra negativa effekter for det
kulturhistoriska vérdet.

For att forhindra och motverka uppkomst av buller
och péverkan pa landskapsbilden har véglinjen
forlagts med stort avstand till Lillsjon och de
fabodomraden som ligger i sjons naromrade.
Vagforslaget bedoms trots detta kunna medfora smé
negativa effekter for fabodarna vid Lillsjon.
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Omraden med lokala/regionala kulturvarden

Syftet med kommunens KMP &r att utarbeta
omradesbestimmelser for valda omraden.
Bedomningen &r att vagforslaget inte medfor ndgot
framtida hinder for detta.

Byvallen

Enligt genomférda berdkningar kommer omkring
500 fordon per dygn langs E45 att omfordelas till den
nya vigen respektive omkring 400 fordon per dygn
langs riksviag 84. Sammantaget ger detta omkring
100 fordon per dygn mindre trafik som passerar
genom Byvallen, vilket dr en minskning med 10%
jamfort dagsldget med en stor minskning av den
tunga trafiken. Motiverat av den mindre
trafikmiangden men 6kningen 6ver tid bedoms
vagforslaget kunna medféra sméa megativa effekter
for upplevelsevardet i Byvallen.

Gérden Solnan

Enligt genomf6rda berdkningar medfor vigforslaget
att trafikmangden forbi garden och dammen minskar
med omkring 400 fordon per dygn. Bedomningen ar
att vagforslaget kan medfora positiva effekter for
upplevelsevirdet vid Garden Solnan.

Sveqg

Oavsett vagplanen genomforande eller inte kommer
trafik att passerar genom titorten Sveg och forbi de
kulturhistoriska virden som aterfinns i vigens
naromrade.

Vigplanens genomforande bedoms darmed inte
medfora varken positiva eller negativa effekter for de
kulturintressen som finns inom tétorten.

Forn- och kulturlamningar

Genom att forldgga vigen soder om Lillsjon har det
storre kluster med lamningar, framforallt i form av
fangstgropar, kolningsanldggningar och lagtekniska
jarnframstillningsplatser, som finns inom det
utpekade riksintresseomradet norr om Lillsjon
kunnat undvikas till sin helhet (se avsnitt 8).

Vaglinjen har sa langt mojligt forlagts for att undvika
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aven de mer spridda lamningar som finns inom den
kvarvarande korridoren (se figur 10.15). Men for att
kunna utforma vigen sé att den uppfyller kraven for
europaviag kommer ngra lamningar att paverkas av
fysiskt intrang.

Vigforslaget bedoms kunna medféra mérkbara till
stora negativa effekter for de forn- och
kulturlamningar som ligger ldngs vigforslaget (se
bedomningar nedan).

Motiverat av att det utpekade riksintresseomradet
och storre kluster av lamningar har kunnat undvikas
i ett tidigt skede av projektet dr den Overgripande
beddmningen att vigforslaget medfor sma negativa
effekter for det ssmmantagna arkeologiska vardet i
Héarjedalen som helhet.

I Lansstyrelsens fornminnesplan foreslas kolbottnar i
Hirjedalens kommun som ett framtida vardobjekt
(Lansstyrelsen, 2016). Som en av grunderna for val
av objekt anges bland annat tillgénglighet till platsen.
Ny dragning av vig till ett omrade med god
forekomst av just den typen av fornlamning bor
dirmed kunna bedomas var en positiv effekt ur
denna aspekt.

10.8.5 Skyddsatgarder

Som en 6vergripande skyddsétgard har den nya
véagen lokaliserats och utformats for att s langt
mojligt undvika fysiska intrang i fornlamningar och
andra viardefulla kulturmiljGer.

Kyrkomiljoer i Alvros

Vagforslaget medfor inget fysiskt intrang i de tva
kyrkomiljoer som finns i Alvros.

For okad tillganglighet/sdkerhet bor om mdajligt
infarten till kyrkoomradet vid Alvros gamla kyrka
justeras sd att in-och utfart kan ske pa ett mer
trafiksdkert sdtt dn i dagslaget.

Vid framtagande av viagplanen har hiansyn till
kulturmiljon tagits. Planerade atgirder foreslas inom
befintligt vigomrade. Breddning av végen vid den
gamla kyrkan har utforts pa den norra sidan for att
undvika intrdng nira kyrkomiljon.

10

Vigen har forlagts pé ett sa langt avstdnd som mojligt

Fabodar

fran fabodarna vid Lillsjon. Vid utformningen av
vagen kommer en naturlig anpassning till omgivande
landskap att efterstravas.

For att minska synligheten kommer vigen vid
dragning i skdrning mot Nonsberget att anlaggas sa
nara dagens marknivd som mojligt. S& lange
skogsomradet mellan vigen och fdbodarna finns kvar
antas detta ge viss skymmande och bullerddmpande
effekt, vilket dock forutsitter att skogen inte avverkas
till sin helhet.

Forn- och kulturlamningar Vagplaneomradet har
utformats for att i storsta mojliga man undvika storre
forekomster av forn- och kulturlamningar. Den nya
vagen kommer till 6vervigande del, undantaget delen
genom Alvros kyrkby, att forliggas utanfor det
utpekade riksintresseomrédet.

Vagforslaget sammanfaller till viss del med befintliga
skogsbilvigar, det vill siga mark som redan i
dagsléaget ar i ansprakstagen.

Uppdragsarkeologi ar ett samlingsbegrepp for de
arkeologiska utredningar och undersokningar som
lansstyrelsen beslutar ska genomforas i samband
med markexploateringar. Dessa regleras av 2 kap. 11
och 13 §§ i kulturmiljélagen (KML) (SFS 1988:1188).
Kostnadsansvaret for uppdragsarkeologiska
undersokningar vilar i normalfallet pa foretagaren,
enligt 2 kap. 14 § KML.

Det dr troligt att anta att det finns behov av
arkeologiska insatser inom omradet for vagforslaget.
Detta eftersom det bedoms finnas potential for
ytterligare lamningar i omradet framforallt
kolbottnar, husgrunder efter kolarkolor,
jarnframstillningsplatser och fingstgropar. Strax
Oster om brofastet vid Ljusnans sddra strand har
ldmningar med koppling till forhistorisk boplats
patraffats och dven i anslutning till de by-
/gardstomter som angréansar vagforslaget inne i
Alvros kyrkby kan det bli aktuellt med arkeologiska
insatser. Det ar Lansstyrelsen Jimtlands lan som
beslutar om arkeologiska insatser behovs, eller inte.
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I byggskedet ska lamningar tydligt bandas av for att
undvika skada. Den som planerar eller utfor ett
arbete ska se till att skador pa kulturmiljon undviks
eller begriansas. Om en icke tidigare kdnd
fornlamning patraffas under gravning eller annat
arbete, ska arbetet omedelbart avbrytas till den del
fornldmningen berors. Den som leder arbetet ska
omedelbart anmala forhallandet till linsstyrelsen
enligt kulturmiljélagen (KML), 1988:950, 2 kap. 10 §.

Vad giller projektets mojlighet att forstarka och
synliggora aktuella kulturmiljoviarden kan generellt
antas att narhet till vagar 6kar tillgdngligheten och
mojligheten for trafikanter att stanna till och ta del av
kulturmiljoerna pé plats. I denna MKB gors ingen
bedomning av om ett 6kat antal besokande riskerar
oka behovet av skyddsétgarder for att forhindra
negativa effekter pa kulturmiljéerna, s som
exempelvis slitage, skadegorelse, nedskrapning i
naromrédet och dylikt.
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10.9 Landskapet

Miljdintresset landskapet omfattar
landskapsanpassning och hansyn till kansliga
miljoer sdsom landskapsrum, bostadsbebyggelse,
kulturhistoriska viarden, naturvarden,
bergssluttningen och strak.

10.9.1 Forutsattningar

Landskapet i Hirjedalen ar hogt beldget och praglat
av stora variationer frén fjallmiljon i vaster till
skogslandskapet i 6ster. Landskapet omnamns
vanligen som “Sveriges hogsta”, eftersom hela 80%
av ytan ligger mer dn 500 meter 6ver havet och det
finns ett fyrtiotal toppar som nér 6ver 1 000 meter
over havet (Harjedalens kommun, 2018). Omradet
ligger i den tempererade klimatzonen och har ett
utpraglat inlandsklimat med betydande
temperaturskillnader mellan sommar och vinter
(SMHI, 2018).

Landskapet inom det initiala utredningsomradet ar
relativt flackt med uppstickande bergformationer dar
Nonsberget (470 meter 6ver havet), Flackberget,
Ytterberg och Kleven ar de mest framtrddande.
Ljusnan rinner frdn Svegsjon och Osterut genom
omradet. Nedstroms Byarforsens kraftverk vid
Vélsfors ligger vattennivan pé cirka 340 meter 6ver
havet.

Sveg ligger vid Ljusnan strand strax 6ster om
Svegsjon. Forutom Svegsjon finns ett antal mindre
sjoar mellan bergen och ett storre sjosystem aterfinns
soder om Nonsberget. Omrédet kring Sveg och
nuvarande E45 domineras av myr- och skogsmark.
Skogsmarken utgors huvudsakligen av mager
tallskog av lav-ristyp.

Den fysiska miljon har sedan lang tid tillbaka
paverkats av méanskliga aktiviteter. De areella
niringar som paverkat, och dven i dagslaget
paverkar, landskapet ar jord- och skogsbruk,
torvbrytning och rennéring. En mera sentida
paverkan pa landskapet ar turism.

Rennéringen ar en areell naring som under lang tid
har péverkat landskapet och dess karaktar (Naptek,
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2012). Enligt sametingets kartor har tva samebyar
betesmarker norr om Ljusnan, Handolsdalens
sameby och Téssasens sameby. Enligt de uppgifter
som inkommit under samrédet bestar omradet
mellan Rengsjén och Alvros av reservbetesmark som
enligt pagdende avtalsforhandlingar mellan
samebyarna och markégarna framover kommer att
kunna anvindas som ordinarie vinterbetesmark.

Renniringen beskrivs mer utforligt i avsnitt 10.11.

Rumslighet, volymer, delare och utblickar

Det relativt flacka landskapet med uppstickande
bergformationer ger en storskalig rumslighet i den
overgripande skalan. De storre myromradena ar
uppbyggda av ett mosaiklandskap med méanga
mindre rumsbildningar skapat av moréankullar och
inneslutna vatmarker.

Stora omraden utgors av sammanhallen skogsmark.
D4 befintlig E45 generellt d4r omsluten av tit skog,
utgors rumsbildningen kring vigomradet av en
langsmal korridor. Langs de mindre skogsbilvigarna
kring Nonsberget 6ppnar sig landskapet vid hyggen,
vilket skapar tillfalliga rum med utblickar.

I Byvallen, Sveg, Nilsvallen och Alvros delar viigen
bebyggelsen i tvd delar och vigen ger har en
barridreffekt, bade for gaende och cyklister som
behover korsa viagen och for djurens rorelser och
vaxters spridning. I de fall byggnaderna ligger nira
vagen kan forhéllandena upplevas som trafikfarliga.

Aven #lven Ljusnan utgor en tydlig delare i
landskapet och korsas idag enbart via ett fital broar.
Vattendraget utgor till viss del hinder dven f6r
djurlivet.

Varken de stora skogsbeklddda omradena eller det
sméabrutna mosaiklandskapet medger nagra langa
utblickar. Det ar frimst vid sjoarnas och Ljusnans
strander, vid de fa storre 6ppna myrpartierna samt
fran bergens hojder i anslutning till hyggen som
forutsattningar ges for langre vyer.

Landskapstyper

Landskapstyp ar bendmning pé ett omrade som har
en viss generell uppbyggnad, och kan darfor
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forekomma pa flera olika stillen (exempelvis
skogslandskap och slittlandskap). Beskrivningen
bygger till stor del pa faktorer som geologi,
geomorfologi, ekologi, vatten och vegetation men kan
dven ha kopplingar till historia och ménniskans
verksamhet i landskapet.

Landskapet inom det initiala utredningsomrédet har
delats in i fyra typer av landskap som samlats under
bendmningarna “sammanhingande skogsmark”,

% 9

“mosaikartad myrmark”, “bebyggelse i 6ppen mark”

och “vattendrag”.

Sammanhangande skogsmark

Inom omradet mellan Rengsjon och Alvros finns
stora arealer med barrskog i olika &ldrar som técker
béade 1aglant och mer kuperad mark. Huvuddelen av
skogen utgors av produktionsskog. Bruket av skogen
ar en viktig resurs for omradet, samtidigt som
skogsbruket dr en niring som avger stort fysiskt
avtryck i landskapsbilden. Skogsbruket ger
skogslandskapet en viss variation med ytor som 6ver
tid vixlar mellan ungskog, gallrade bestdnd och
hyggen. Inom det sammanhéngande skogslandskapet
forekommer spridd faibodbebyggelse som generellt
utgors av grupper av timrade trdhus i 6ppna
grasbekldadda glantor. Vid Lillsjon och pa Nonsberget
finns ndgra bevarande fibodar som i dagslaget
anvands som fritidsbostader.

Mosaikartad myrmark

Det initiala utredningsomradet ar rikt pd myrar som
beroende av underliggande moranformationer bestar
av ett mosaikartat landskap med omvéaxlande svackor
med vatmark och tradbevuxna héjder. Vatmarkerna
bildar i sig mindre landskapsrum inramade av de
mer eller mindre bevuxna moranformationerna och i
de glesare bevuxna delarna skapas 6ppnare partier
med genomsikt och utblickar.

Bebyggelse i 6ppen mark

Bebyggelsen ar framforallt koncentrerad till tatorten
Sveg och de mindre orterna langs Ljusnan och
vagarna E45 och riksvig 84. Bebyggelsen ligger i
oppen jordbruksmark som fortfarande delvis brukas
aktivt i Byn, Byvallen, Avros och norra delarna av
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Ulvkalla. Det jordbruk som bedrivs i omradet ar
smaéskaligt. Jordbruket 6ppnar upp landskapet vilket
skapar langre vyer/siktlinjer.

Vattendrag

Ljusnan, som ar det storsta vattendraget inom
utredningsomrédet, kantas av barrskog med inslag av
16vtrad. Vid Ulvkilla, Byn och Alvros méter en del
jordbruksmark vattnet. Vallsjon, som ar forbunden
med Ljusnan, omgardas ocksd i huvudsak av
skogsmark med undantag av Byvallen dar
jordbruksmarken bitvis gar ner till stranden. Ovriga
storre sjoar utgors av Rengsjon, Galhén och Lillsjon
som ocksé dr omgivna av skogs- eller myrmark. Norr
om Lillsjon, i anslutning till fabodarna, finns partier
med 6ppnare havdad mark. Flertalet mindre
vattendrag avvattnar utredningsomradet och slingrar
sig fram genom skogs- och myrmarkerna.
Vattendragen utgor i allméanhet viktiga ekologiska
korridorer.

Karaktarsomraden

Ett karaktidrsomrade dr en bendmning pa en del av
ett landskap med en egen identitet, historia och
geografi och ar kopplat till en viss geografisk plats.
Karaktarsomradena ar unika och fortydligar
platsidentitet, de ar inte jamforbara med
karaktarsomraden i andra landskap. En kartliggning
av omradet olika karaktarer har betydelse for behovet
av landskapsanpassning.

Landskapstyperna inom den kvarvarande korridoren
har delats in i nio olika karaktarsomraden inom vilka
specifika kombinationer av naturgivna
forutsattningar och kulturella faktorer gett dem en
egen karaktar, se figur 10.18.

121



10
<& % | N

Teckenforklaring
Kénsliga landskapselement

D Landskapsrum

Karaktarsomraden |

Foreslagen vaglinje

.:::5 Kvarvarande korridor D Kulturhistoriska varden E ;
A Bostadsbebyggelse D 3

jﬁ' Naturvarden 4

Bergssluttning I:l 5 -

——— Strak - skoterled s

'I = | Strak - viltstrak 5 7
! 8
? 1 . 2 kilometer s

+ + 4 —t
+ t t t +
© Lantmateriet Geodatasamverk[an

Figur 10.18 Kdnsliga omrdden och karaktdrsomraden inom den kvarvarande korridoren.

1 Rengsjons dalgéng

Den kvarvarande korridoren omfattar en del av
Rengsjons dalgdng nordvist om Rengsjon. I den
norra dnden av Rengsjon bildas tva tydliga
landskapsrum med vétmarker, delade och
omgirdade av mordnformationer. De torrare
hojderna utgors av skogsmark som i dagslaget till
stora delar ar kalavverkade. I nordvast avgriansas
karaktarsomradet av ett skogsparti med hogt
naturvirde, avsatt som nyckelbiotop.

2 Nonsbergets sluttningar

Karaktarsomradet vid Nonsbergets vistra och norra
sida sluttar relativt jamnt ner mot myromradena och
har en timligen homogen och storskalig
landskapskaraktér. Inom omradet bedrivs ett
intensivt skogsbruk med ménga hyggen.
Vegetationen utgors framst av tallskog av ristyp och
forekommande hogre naturviardena ar i huvudsak
kopplade till rester av fuktigare skogspartier.

Vid foten av den norrvéanda sluttningen finns en
storre koncentration av jirnframstillningsplatser och
kolningsanldggningar med en geografisk och
funktionell koppling till varandra. Genom omradet
gar viltstrak for dlg. Enligt det lokala jaktlaget ror sig
viltet i ett strak 6ver myromréadena och skogsbilvigen
och upp mot skogarna pd Nonsberget.

3 Mosaikartat myromréde mellan Osttjarnsberget och
Nonsberget

Karaktarsomradet uppvisar en variation mellan
Oppna smasjoar, vitmarker och torrare, tallbevuxna
moranryggar i den annars flacka terrdngen. En
langsam igenvixning pagar pa myrarna. Pa
moranryggarna bedrivs ett intensivt skogsbruk.

Flera av omradets myrar ar klassade som vardefulla i
den nationella vitmarksinventeringen (VMI). Det
mest viardefulla vatmarksomradet dr Norderflon-
Vallmoflon som bedémts ha mycket hogt naturvirde,
VMI-Klass 1.
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4 Rengnans vattenomrade

Vattendraget Rengnan slingrar sig genom ett
avgransat landskapsrum inramat av omgivande
moranryggar och héjdpartier. Skogen pé flera av
hojdpartierna ar i dagsliaget avverkad, men en bard
av tallar ar sparad ldngs vattnet vilket bibehéller
inramningen av landskapsrummet. Enligt genomférd
naturvirdesinventering har vattenmiljon ett virde
for hickande faglar.

5 Flack skogsmark mellan Nonsberget och Ljusnans
dalgang

Karaktdrsomradet uppvisar ett storskaligt, flackt
skogslandskap med smé hojdskillnader i forhallande
till skala. Tallen dominerar med en undervegetation
av lavar och ris. Storre delen av arealen utgors av
produktionsskog.

6 Torvtakt vid Nonsbergsflon

Nordost om Nonsberget bedrivs sedan manga ar
tillbaka en torvtaktverksamhet pa Nonsbergsflon.
Torvtikten ar ett skarpt avbrott i landskapet mot den
omgivande tallskogen. Omradet ar avstangt for
allminheten. Avsaknaden av trad inom taktomradet
ger langa vyer/siktlinjer 6ver detta omrade.

7 Backangets bebyggelse och odlingslandskap

Langs riksvag 84 ligger ett par bostadshus och
tidigare hiavdad dngsmark. Omradet brukas inte
langre men ar fortfarande 6ppet och skapar ett tydligt
landskapsrum i de omgivande skogs- och delvis
tradbevuxna myromréadena.

8 Backangets myromrade

Omrédet utgors av ett sammanhéngande laglant
myromrade utan avgransande moranryggar.
Myromréadet uppvisar en mosaik av omvéxlande glest
tradbevuxna partier och 6ppnare partier. Omradet ar
delvis utdikat och kantas av ldnga striackor av raka,
gravda diken.

9 Alvros kyrkby

Alvros kyrkby norr om Ljusnan ligger i ett flackt och
skogrikt landskap. Orten har en bevarad bymiljo som
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ingdr i ett storre omrade klassat som riksintresse for
kulturmiljo, se avsnitt 10.10. Bebyggelsen bestar till
stor del av dldre gardar med kringliggande 6ppna
hagmarker. Tva kyrkor, en dldre och en nyare, ligger
ned mot dlven liangs vigen genom byn och utgor
tydliga landmérken. Vagkanterna langs vigen genom
Alvros uppvisar bitvis stor artrikedom med pétagliga
naturvarden.

Kanslighet

Det finns en generell kinslighet vad géller
landskapets historiska och ekologiska samband,
skala, form och rumslighet i forhallande till vagars
utformning och standard. De olika
karaktiarsomradena (se ovan) har olika forméga att
formmassigt ta emot en storskalig europavig, vilket
omfattar bade den fysiska och de visuella
forutsittningarna till anpassning mellan viagen och
landskapet.

Ett smabrutet och smaskaligt landskap ar mer
kansligt for en stor viganldaggning dn ett storskaligt.
Generellt bor sméaskaliga omrdden om majligt
undvikas vid anldggandet av storskalig infrastruktur,
eftersom landskapets karaktir riskerar att utraderas
nar hojder och svackor méste planas ut respektive
fyllas upp. Foljden blir ocksa en stor risk for
splittring och/eller utradering av mindre biotoper.
Generellt finns en 6kad kénslighet for negativa
effekter med risk for utradering i miljoer med hoga
natur- samt forn- och kulturlamningar.

En ny vagdragdragning genom tidigare relativt
vaglost landskap genererar 6kad ljudpéverkan. Detta
kan upplevas som stérande i narheten av bebyggelse
eller rekreationsomraden vilket gor dessa omraden
kinsligare for den typen av effekter. Att
vagbyggnationer gor intrang eller splittrar 4gor och
skapar barridreffekter ger ocksa en generell effekt
som kan forsvara brukandet av marken. En vags
barridreffekt kan ocksa vara pataglig for djurens
rorelser och véxters spridning i landskapet.

I den kvarvarande korridoren finns ett antal omraden
som har hogre kinslighet for vigens inverkan:
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Landskapsrum

Myromradena i Rengsjons dalgdng och Rengnans
vattenomréde uppvisar valdefinierade, avgransade
landskapsrum vilka bedoms péverkas negativt vid en
vagdragning rakt igenom omradet, bland annat
genom att uppfyllnader skapar barriireffekter och
splittring av biotoper.

Aven Bickingets odlingsmark bildar ett avskilt
landskapsrum som skulle paverkas negativt av en vig
tvirs igenom. For att bibehalla inramningen och
rumsligheten behovs en intakt zon av vegetation
kring landskapsrummen.

Bostadsbebyggelse

Vid Backanget finns bostadsbebyggelse som ar
kanslig bade for intrdng och 6kad bullerpéverkan
fran vagen.

Aven om fibodarna vid Lillsjon ligger utanfor den
kvarvarande korridoren finns risk for att de paverkas
av Okat trafikbuller.

Kulturhistoriska varden

Bebyggelsen i Alvros ir utpekad som kulturhistorisk
vardefull respektive kulturhistoriskt intressant.
Bebyggelsemiljoerna har dirmed en hogre kinslighet
for moderna tillagg i samband med en
viagombyggnad som kan paverka kulturmiljon och
landskapsbilden.

Inom den kvarvarande korridoren finns dven
omraden med storre koncentrationer av
fornlamningar som riskerar att skadas fysiskt vid den
nya vigdragningen. Aven om limningarna inte
skadas fysiskt kan den uppsplittring som vigen
medfor gora att de kulturhistoriska sambanden gar
forlorade.
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Inom den kvarvarande korridoren finns ett antal

Naturvarden

skogsbiotoper, vitmarker och artrika vigkanter med
hoga eller patagliga biologiska varden. Dessa miljoer
ar sarskilt kiansliga for ingrepp som férandrar
naturkaraktiren och de ekologiska sambanden.

Myrarna och vattendragen ar ocksa kinsliga ur
hydrologiska aspekter samt for fororeningar, vilket
kan péverka kvaliteten pé vattnet i omrédet. Det ar
darfor angelaget att sé langt som mojligt bevara
vattnets naturliga floden i landskapet.

Buller frén vigen kan dven ha en avskrackande effekt
pé daggdjurens rorelsemonster.

De artrika vigvagkanterna ar kinsliga for dndrade
markforutsattningar och jordsammansittning, och
kraver kontinuerlig skétsel for att bibehélla sin
artrikedom.

Bergssluttningen

Norr om Nonsberget kommer den nya vigen att
passera langs med bergets sluttning vilket kan
medfora stora skdarningar i sluttningen om vigen
planeras in pa ett okénsligt satt. Eftersom dven
mindre forflyttningar i terrangen kan gora avsevard
skillnad for behovet av skarningar kommer viglinjen
planeras med hog noggrannhet.

Strak

Ett antal kinda &lgstrak finns i de centrala delarna av
den kvarvarande korridoren. Strax norr om Rengsjon
korsas den kvarvarande korridoren dven av en
skoterled.

For att mojliggora fortsatt god transport och rorelse i
omradet ar det viktigt att sikra goda anslutningar till
befintliga vigar.
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10.9.2 Beddmning av miljoeffekter

Bedomning av miljoeffekter avseende intresset
landskapet (landskapsanpassning och hansyn till
kinsliga miljoer) gors for nollalternativet och for
vagforslaget.

Jamfort dagslaget ar det oundvikligt att vagforslaget
medfor aktiva och tydliga forandringar av landskapet
i omradet mellan Rengsjon och Alvros.

Motiverat av att nollalternativet inte medfor ndgon
aktiv och tydlig forandring av landskapet jamfort
dagsléget gors bedomningen enligt nedanstdende
skala endast for vagforslaget.

Bedomningen har utgatt fran foljande skala:

Positiva effekter uppstar nar vagplanen;

- forstarker upplevelsen av det omgivande landskapet,
- tydliggor och skyddar kénsliga miljoer,

- tillskapar nya varden i landskapet.

Inga negativa effekter uppstar nar vagplanen;

- har god 6vergripande landskapsanpassning,

- har utformats och gestaltats med hansyn till den kénsliga
miljon.

Sma negativa effekter uppstar nar vagplanen;

- till storsta delen har god dvergripande landskapsanpassning,
- till 6vervagande del har utformats och gestaltats med hansyn
till den kéansliga miljon.

Markbara negativa effekter uppstar nar vagplanen;

- till vissa delar har god 6vergripande landskapsanpassning,

- till vissa delar har utformats och gestaltats med hansyn till den
kansliga miljon.

Stora negativa effekter uppstar nar vagplanen:

- saknar overgripande landskapsanpassning,

- har utformats och gestaltats utan hansyn till den kénsliga
miljon.

10.9.3 Nollalternativet

Nollalternativet innebar att befintlig strackning av
E45/riksvag 84 kvarstir med prognostiserad
trafikokning om 20% till ar 204o0.

I aktuellt fall ger nollalternativet ingen férandring av
landskapet, varken langs den befintliga vigen eller i
den kvarvarande korridoren mellan Rengsjon och
Alvros. Nollalternativet bedéms inte medféra nigra
negativa effekter pa miljointresset landskapet.
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I anslutning till Alvros har férekomst av artrika
vagvagkanterna noterats. Dessa dr kiansliga for
dndrade markforutsattningar och
jordsammansattning, och kraver kontinuerlig skotsel
for att bibehélla sin artrikedom.

10.9.4 Vagforslaget

Overgripande landskapsanpassning

En ny vigdragning innebar alltid ett ingrepp i ett
befintligt landskap. Ingreppets omfattning avgors av
vilka &tgéarder som blir aktuella och hur vil
landskapsanpassningen planeras och utfors.

En europavig som E45 kraver en hog standard och
en storskalig utformning. Eftersom landskapet i det
initiala utredningsomradet pa ett 6vergripande plan
ar relativt storskaligt 4r bedomningen att
planforslaget till 6verviagande del har kunnat
utformats med god anpassning till det befintliga
landskapet och vigforslaget bedoms medfora sma
negativa effekter vad giller den 6vergripande
landskapsanpassningen.

Hansyn till kansliga miljoer

I projektet har det, inom ramen for arbetet med den
fordjupade landskapsanalysen, formulerats
gemensamma mal for god landskapsanpassning.
Malen sammanfattar generella stiallningstaganden
om vidtagande av hiansyn for féorekommande virden,
vilket omfattar sévil naturvirden och forn- och
kulturlamningar som landskapsvirden.

Som ndmns ovan finns omraden inom den
kvarvarande korridoren som lokalt 4r mer kinsliga
och dar det krévs stort hinsynstagande samt god
utformning och gestaltning for att na projektmaélet
for god landskapsanpassning.

Landskapsrum

Vid sédra anslutningen mot E45 norr om Rengsjon
kraver hojdskillnaden mellan befintlig vig och
myromradet utfyllnader fér den nya vagbanken vilket
kan dela upp landskapsrummet och skapa
barridreffekter.

Da viagbankarna blir hoga for att medge en bra
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viltévergang vid bron 6ver Rengnan ar bedomningen
att planen ger markbar negativa effekter pé
landskapsrummet.

Végens passage genom vattenomradet Rengnan sker
via en ny bro som kraver en héjd 6ver marken om
cirka 4 meter for att medge goda passagemojligheter
for alla typer av forekommande djurliv. Valet av
brokonstruktion dr avgorande for mojligheten av
landskapsanpassning och behover utredas vidare. En
sd latt brokonstruktion som mojligt efterstravas for
att hilla ner h6jden pé dess vigbana. I utformningen
efterstravas ocksé s& 6ppna spann som mojligt for att
begransa viagbankarnas barridreffekt. Bropassagen
bedoms kunna medféra en markbar barridreffekt och
negativ paverkan for landskapsrummet.

For att motverka risken for splittring av det 6ppna
odlingslandskapet vid Biackéanget utformas
anslutningen till riksvig 84 s att det avgriansade
omrade som bildas mellan vigarna blir s4 litet som
mojligt. Vald anslutningspunkt minskar dven andelen
ny vag. Bedomningen ir att vagforslaget inte medfor
négra negativa effekter for landskapsrummet vid
Backinget.

Bostadsbebyggelse

Viagen genom Backianget kommer att férlaggas langs
befintlig strackning av riksvig 84. De 6kade
trafikméngderna bedoms ge 6kad bullerpdverkan och
lampliga bullerdimpande dtgiarder kommer darfor
att utredas och vid behov vidtas under
anldggningsskedet. Utan dtgarder bedoms
vagforslaget kunna medfora markbart negativa
effekter.

Aven om viglinjen har valts for att avstdndet mellan
vagen och fritidsbebyggelsen vid Lillsjon ska bli sa
stort som mojligt ar det troligt att anta att viss
bullerstorning kommer att uppsta. Vigen ger en
pataglig visuell forandring som gor att vagforslaget
bedoms kunna medféra markbara negativa effekter.

Kulturhistoriska varden

Den C-korsningen i Alvros som forslas kommer att
anpassas och gestaltas med héansyn till omgivningen.
Intranget i omgivande mark kan begriansas och
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forslaget bedoms inte medfora nagra markbart
negativa effekter for denna kinsliga miljon

Viglinjen har dragits for att s& 1angt mojligt undvika
fysiskt intrang i de lamningar som &terfinns nedanfor
Nonsbergets norra sluttning. I det fall intréng trots
detta behover ske kan arkeologiska undersokningar
bli aktuella. Vid fysiskt intrang bedoms vagforslaget
medfora stora till mirkbara negativa effekter for den
enskilda lamningen.

Motiverat av att det storre kluster av ldimningar som
finns inom riksintresseomradet har kunnat undvikas
helt och att den foreslagna viglinjen forlagts sé att
den beror ett mindre antal lamningar bedoms
vagforslaget medfora sma negativa effekter for det
kulturhistoriska virdet i Harjedalen som helhet.

Naturvarden

Inom den kvarvarande korridoren har den véglinje
valts som bedomts medféra minst risk for negativa
effekter for hydrologin och de ekologiska sambanden.
For att inte ddmma upp eller avleda naturliga
markvattenfléden kommer trummor att placeras pa
lampliga stillen langs véglinjen. Alla utom en kénslig
biotop har kunnat undvikas. Passagen genom den
utpekade nyckelbiotopen nordvist om Nonsberget
sker genom den del av biotopen som vid genomférd
inventering noterades ha mindre varden.
Viagforslaget bedoms medfora sma negativa effekter
for dessa kénsliga omréden.

Vid anliiggningsarbeten i Alvros finns risk for att de
noterade artrika vigvagkanterna péverkas negativt.
Motiverat av att lampliga avbaningsmassor ir en
vardefull resurs som kommer att anvindas som
tackning av nya sldnter, for att snabbt fa en
ateretablering av befintlig flora, och att de externa
massor som tillférs kommer att kontrolleras for
innehall av invasiva arter bedoms den nya
vaganlaggningen ge forutsittningar for att skapa nya
artrika vagkanter. Vagforslaget bedoms medfora smé
negativa effekter.

Bergssluttningen

I det omrade dar vagforslaget passerar Nonsbergets
norra sluttningar kommer bergsskiarningar att bli
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aktuella. I dagslaget bedoms skiarningarna att bli
stora, vilket darmed inte uppfyller det framtagna
gestaltningsprogrammets intentioner om att vertikal
terrassering ska undvikas(det vill sdga omslutande
slanter pa badasidor om végen).

Vigforslaget bedoms kunna medféra stora negativa
effekter i detta omrade.

Strak

Eftersom den nya vigen kommer att forses med
viltstangsel till skydd for renniringens bedrivande
kommer vigen att bilda en pataglig barriar for
djurlivet. Motiverat av den forhéllandevis korta
strackan och att passagemojlighet ges norr om
Backédnget respektive under bron ver Rengnan
bedoms vigen medfora sma negativa effekter
avseende strak for det vilda djurlivet.

Skoterleden kommer fortsatt att kunna anvindas och
passagen over, alternativt under vagen och kommer
att tydliggoras via skyltning. Vagforslaget bedoms
medfora sma negativa effekter for skoterstraket.

10.9.5 Potential — tillskapande av nya varden

Ett infrastrukturprojekt kan tillskapa nya viarden i ett
landskap. P4 samma sitt som en vag kan skapa
barridreffekter kan den ocksa skapa 6kad
tillganglighet till nya omraden for exempelvis
friluftslivet. I anslutning till 6ppna omraden som
jordbruksmark, fjill, sjéar och vattendrag kan nya
utblickar skapas vid en ny viagdragning. I samband
med nybyggnationer kan vandringshinder atgirdas
vilket ocksa rdknas som en potential.

Rekreation och friluftsliv

Motiverat av att det redan i dagslaget finns ett
befintligt nitverk av skogsbilvigar bedoms den nya
végen inte tillféra ndgon generellt battre
tillganglighet for utévande av rekreation och
friluftsliv.

Skapa utblickar

Den nya vagens dragning 6ver Rengsjons och
Rengnans dalgang samt 6ver de utbrutna delarna av
torvtidkten pa Nonsbergsflon skapar utblickar 6ver de
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Vigforslaget bedoms har kunna ge positiva effekter

mer 6ppna myrpartierna.

avseende tillskapande av utblickar.

Gynnsamma miljer for insektsfauna

Forekomsten av insekten skogssandjiagare har
identifierats langs flera av befintliga skogsbilvigar.
Vid en vigbyggnation finns mojlighet att skapa
gynnsamma milj6er for insektsfauna med nya
sydvianda vagskarningar med finare material s som
sand.

Anlaggning och skotsel av artrika vigkanter kan
hjélpa till att sprida bin och fjarilar mellan tidigare
isolerade forekomster i omradet.

Medvetna val for trafikanter

Med hjilp av god gestaltning kommer anslutningen
mot befintlig E45 norr om Rengsjon skapa en plats
som tydligt signalerar vilken anslutning som leder till
centralorten Sveg (och vidare mot Sonfjallet och
Funisdalen) respektive vilken anslutning som
fortsitter mot Alvros (och vidare mot Asarna,
Ostersund, Oviksfjillen och Aredalen). Detta ger
trafikanterna god mdgjlighet till medvetna val av
fardviag, med avseende bade pa lokal service och mer
langviga mal.

Vagforslaget bedoms kunna medfora positiva effekter
nar det giller medvetna val for trafikanter.

10.9.6 Skyddsatgarder

Overgripande landskapsanpassning

Som en 6vergripande skyddsatgird har den nya
vagen lokaliserats och utformats for att s langt
mojligt folja landskapets skala och formsprak, i bade
iterrdangens horisontella som vertikala former,
vegetation, vattendrag och topografi.

Ett mjukt och féljsamt mote med terrangen
efterstravats med flacka slantlutningar for att smilta
ihop battre med omgivande landskap. Vid sirskilt
utvalda strackor med slantskiarningar efterstravas en
utformning med s.k. propellerbladsslédnt med mjuka
slantavslutningar som 6ppnar upp vyerna genom
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skidrningarna d& lutningen blir flackare vid in- och
utgdngen av skidrningen. For att fi en naturlig
anslutning till omgivande mark kan det vara
nodvandigt att i vissa sektioner ta ndgot mer mark i
ansprak for att fi utrymme for en flexiblare
markmodulering av vigslanterna med
propellermetoden. Limpliga sldnter och ytor besas
med dngsfréblandning. En strdvan finns att i
mojligaste man tacka bergbankar och begkross med
naturligt forekommande jordarter i omradet.

Landskapsrum

Valet av flacka sldnter ska generellt bidra till att
mildra de negativa barridreffekterna pa
landskapsrummen

Végens passage genom vattenomradet Rengnan sker
via en ny bro. Valet av brokonstruktion ar avgérande
for mojligheten av landskapsanpassning och behover
utredas vidare. Da bron kraver en hojd cirka 4 meter
for att medge goda passagemojligheter for alla typer
av forekommande djurliv, ska en s latt
brokonstruktion som mojligt efterstravas for att halla
ner hojden pé dess vigbana. I utformningen
efterstrivas ocksa sd 6ppna spann som mojligt for att
begriansa viagbankarnas barriareffekt samt att skapa
en god viltpassage.

For att motverka risken for splittring av det 6ppna
odlingslandskapet vid Backanget utformas
anslutningen till riksvig 84 sa att det avgrinsade
omréade som bildas mellan vagarna blir sa litet som
mojligt.

Bostadsbebyggelse

Lampliga bullerddmpande atgidrder kommer att
utredas och vid behov vidtas under
anlaggningsskedet for att minska bullerpaverkan pa
bebyggelsen.

Vid utformningen av vigen har en naturlig
anpassning till omgivande landskap efterstriavas for
att sa 1angt som mojligt minska bullerpaverkan och
synligheten av viagen fran myrarna och bebyggelsen
vid Lillsjon. Ianslutning till skdrning i Nonsberget
kommer vigen att anldggas s& niara dagens markniva
som mojligt. Sa lange skogsomradet mellan vigen
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och fabodarna finns kvar antas detta ge viss
skymmande och bullerdimpande effekt.

Naturvarden

For att virna om de artrika vagkanterna vid
anliggningsarbeten i Alvros anvinds limpliga
avbaningsmassor fran platsen vid tickning av nya
slénter, for att snabbt fi en dteretablering av befintlig
flora, och att de externa massor som tillfors kommer
att kontrolleras for innehall av invasiva arter.

Bergssluttningen

For att mildra effekten av de stora skdarningarna vid
in- och utgangen av slantskirningar efterstravas en
utformning med propellerbladsslant med mjuka
slantavslutningar som 6ppnar upp vyerna genom
skiarningarna. I dessa ldgen kan det vara nodvandigt
att ta nagot mer mark i ansprak for att fa utrymme
med denna landskapsanpassning.

Strak

De negativa barridreffekterna av att den nya vigen
kommer att forses med viltstangsel kan minskas
genom en utformning av en vil tilltagen viltpassage
under Rengnan. Passage for skoterleden kommer att
kunna tydliggoras via skyltning.
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Figur 10.19 Riksintressen jamfort det initiala utredningsomradet, den kvarvarande korridoren respektive den

foreslagna vdglinjen.

10.10 Hushallning med naturresurser —
skyddade omraden

Miljointresset skyddade omraden omfattar
riksintresse for kulturmiljovard och
kommunikationer samt omraden med skydd
enligt sjunde kapitlet miljobalken.

10.10.1 Foérutséttningar

Inom och i anslutning till det initiala
utredningsomradet aterfinns ett flertal omraden av
riksintresse enligt miljobalkens tredje och fjarde
kapitel, se figur 10.19.

Se Tabell A for redovisning av och motiveringar till
avgransning avseende riksintressen.

Den kvarvarande korridoren och den foreslagna
vaglinjen beror och berérs av tva av befintliga
riksintresseomraden respektive omrdden med skydd

enligt sjunde kapitlet miljobalken.

Riksintresse kulturmiljovard, 3 kap. 6 §
miljébalken, Alvros 262

Mark- och vattenomraden av riksintresse for
kulturmiljovarden ska skyddas mot atgarder som kan
patagligt skada kulturmiljon.

Riksintresset Alvros Z62 omfattar dels Alvros kyrkby
med fdabodar i utmarkslandskapet, dels en stor
mangd forn- och kulturlaimningar framst i form av
kolbottnar och jarnframstéllningsplatser.

I utstrackt strandnéra lage pa odlingsmark vid
Ljusnan har Alvros kyrkby kontinuitet fran
medeltiden. Riksintresseomradet omfattar kyrkbyn,
med den medeltida kyrkan (fran 1570-80) och
klockstapel (frdn 1739-40), sockenstuga och fore
detta prastgard, den nya kyrkan (fran 1886), dldre
gardar med byggnader fran 1600-, 1700- och 1800-
talen samt utdgor och fdbodar med byggnader fran
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samma tid.

Alvros by 14g under medeltiden invid den gamla
pilgrimsleden som genomkorsade Hirjedalen pa sin
vag till S:t Olofs grav i Nidaros, nuvarande
Trondheim. Sannolikt fanns redan da ett kapell i byn.

Den gamla kyrkan flyttades till sin nuvarande plats
1638 for att pa 1730-talet helt fordndras efter en
genomgripande ombyggnad. Flera 1700-
talsinventarier finns bevarade i kyrkan, bland annat
en dopangel i trd med tillhérande dopskal.

I kyrkbyn finns flera gdrdar med val bevarande
byggnader, de dldsta fran 1600-talet. D&
boskapsskétsel alltid varit basen i
jordbruksekonomin finns ménga fabodvallar pa
utmarksomrédenas skogs- och myrmarker runt
Alvros, bland annat Vistremmens fibod med
byggnader fran 1600- till 1800-talen. Vastremmens
fibod ligger nordvist om Alvros kyrkby, se figur
10.19

Inom riksintresseomradet runt Alvros finns en stor
mangd lagtekniska jarnframstallningsplatser fran
den sj6- och myrjarnshantering som bedrevs fran
medeltid och framat. Har aterfinns lamningar efter
blastugnar, slaggvarp, kolbottnar och platser for
vattendrivna hammare. Inom ett cirka 2 kilometer
stort omrade s6der om Ljusnan finns en ovanligt stor
koncentration, men dven norr om dlven finns flera
lamningar av jarnframstéllningsplatser. Ingen av
dem ir daterad, men de var formodligen i bruk under
medeltid eller nyare tid. Inom riksintresseomradet
finns dven forntida fangstmiljoer med enstaka
fangstgropar och fingstgropssystem.

Kommunen anser att riksintresset ar rimligt och
framhaller i sitt Kulturmiljoprogram (KMP) att den
oppna marken inom riksintresseomrédet har stort
kulturhistoriskt bevarandeintresse. Omradets starka
kulturhistoriska karaktar kraver sirskild omsorg vid
nygestaltning sa att helhetsintrycket vidmakthalls. Av
KMP framgar att for att skydda forekommande
varden ska eventuella nya hus anpassas till
kringmiljon och landskapsstruktur vad giller
tomtstorlek, placering, skala, material och
fargsattning. Komplementbyggnader ska placeras
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och utformas sé att huvudbyggnaden och tomtbild
respekteras. En enkel fargsittning, med knutar och
foder i liknande farg som fasad, kan d& vara lamplig.
Underhall och dndringar ska utforas varsamt och
anpassas till byggnadernas karaktarsdrag. Tidstypisk
utformning av fasader, tak, fonster och detaljer ska
behallas (Harjedalens kommun, KMP, 2017).

Riksintresse kommunikationer, 3 kap. 8 8§
miljobalken, E45 och riksvag 84

Mark- och vattenomréden som ar av riksintresse for
anldggningar for kommunikationer ska skyddas mot
dtgiarder som kan patagligt forsvéra tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningarna.

De storre vagarna i omradet, det vill siga E45 och
riksvag 84, ar utpekade som riksintressen for
kommunikationer - befintlig vig. Mellan Rengsjon
och Alvros finns ett omrade som ir utpekat som
riksintresse for kommunikationer - planerad vag, se
figur 10.19.

Omraden med skydd enligt 7 kapitlet miljobalken

I omradet mellan Rengsjon och Alvros finns inga
skyddade omraden sdsom nationalparker,
naturserverat/naturvardsomraden, naturminnen,
djur- och vaxtskyddsomraden eller utpekade
beslutade biotopskyddsomraden i skogs- och
jordbruksmark.

For bedomning av effekter pa forekommande
nyckelbiotoper och sumpskogar, se avsnitt 10.3.

Nirmast beldgna Natura 2000-omréde dr Voxnan,
cirka 6 kilometer sydost om Siksjon (Lansstyrelsen
Gavleborg, Bevarandeplan 2006).

Strandskyddet géller i allmadnhet 100 meter fran
samtliga strander vid havet, insjoar och vattendrag
oavsett storlek, bade pa land och i vattenomradet.
Syftet med strandskyddet ar att trygga
forutsattningarna for allmanhetens friluftsliv och att
bevara goda livsvillkor pa land och i vatten for djur-
och vaxtlivet.

Dispens frén strandskyddet kan ges enligt
miljobalken om det finns sarskilda skal vilket
exempelvis kan vara att omrédet saknar betydelse for
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strandskyddets syften eller behover tas i ansprak for
att tillgodose ett angeldget allmént intresse.

Atgirder som strider mot strandskyddets syfte #r till
exempel anldaggningar och verksamheter som
forsamrar tillgdngligheten enligt allemansratten. Det
kan ocksa vara anldggningar och verksamheter som
vasentligt forandrar livsvillkoren for vaxter och djur.

En del av vigforslaget ligger inom strandskyddat
omrade. Fragor angdende allméanhetens friluftsliv
och att bevara goda livsvillkor pa land och i vatten for
djur- och vixtlivet ar darfor hogst relevanta. Mest
tydligt giller detta strandomradet langs Rengnan.
Dessa omraden kommer att vara markerade i
vagplanens plankartor.

Vattenskyddsomréde, som nyttjas eller kan komma
att nyttjas for vattentikt, finns nordvist om Alvros.
For bedomning av effekter pa forekommande
vattentikt, se avsnitt 10.5.

Lings vagforslaget finns biotoper som kan omfattas
av det generella biotopskyddet, som framforallt giller
alléer och nagra smavatten i jordbruksmark men
aven ett odlingsrose och en stenmur.

10.10.2 Bedémning av miljéeffekter

Bedomning av miljoeffekter avseende intresset
hushallning med naturresurser —skyddade omraden
(riksintresse for kulturmiljo och kommunikationer
samt omraden med skydd enligt sjunde kapitlet
miljobalken) gors for nollalternativet och for
vagforslaget.
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Bedomningen har utgatt fran f6ljande skala:

Positiva effekter uppstar nar alternativet okar skyddet for
och/eller forstarker de varden som avses med angivna
riksintressen respektive andra skyddade omraden.

Inga negativa effekter uppstar nar alternativet inte medfér
nagot fysiskt intrdng i och/eller risk for indirekta effekter for
angivna riksintressen respektive andra skyddade omraden.

Sma negativa effekter uppstar nar alternativet medfor mindre
intrdng i och/eller mindre risk for indirekta effekter som inte
medfor patagligt forsvarande/pataglig skada for angivna
riksintressen respektive andra skyddade omraden.

Markbara negativa effekter uppstar nar alternativet medfor
tydligt intrang i och/eller tydliga indirekta effekter som riskerar
medféra patagligt forsvarande/pataglig skada for angivna
riksintressen respektive andra skyddade omraden.

Stora negativa effekter uppstar nar alternativet medfor
omfattande intrdng som medfér patagligt forsvarande/pataglig
skada for angivna riksintressen respektive andra skyddade
omraden.

10.10.3 Nollalternativet

Riksintresseomradet Alvros 7262

Befintlig E45/riksvig 84 passerar idag genom Alvros
och nira de kénsliga kulturmiljoerna bestaende av
vilbevarade gardslagen, den gamla landsvigen,
odlingslandskapet och Alvros gamla kyrka. Nirheten
till miljéerna medfor ocksa att upplevelserna av dessa
ar lattillgdngliga vilken starker just upplevelsevérdet.
Nollalternativet innebér att trafiken dven fortsatt
passerar i direkt anslutning till dessa miljoer.
Upplevelsevirdet kommer ddrmed att finnas kvar.

Nollalternativet bedoms inte medfora nagra negativa
effekter for kulturmiljovardet.
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Riksintresse kommunikationer

Nollalternativet medfor att trafiken langs
E45/riksvig 84 fortsatt kommer att ledas genom
tatorten Sveg och niarliggande sméorter langs vigen,
vilket betyder 6kad risk for olyckor och behov av
hastighetsbegransningar (som okar transporttiden).

Den nuvarande dragningen har varierande standard
med skiftande vigbredd och delvis brister i plan- och
profilstandarden som forsvarar sikra omkorningar.
Eftersom vigen inte lever upp till de krav som stélls
pa en europavig och trafikbelastning finns behov av
att hastighetsgrinsen bor siankas pa strackan mellan
Sveg och Alvros. Strickningen medfor dven en omvig
for trafikanter med malpunkter norr respektive soder
om Sveg-Alvros.

Sammantaget bedoms nollalternativet kunna
medfora risk for markbara negativa effekter for
riksintresset kommunikationer.

Omréden med skydd enligt 7 kapitlet miljobalken

Nollalternativet bedoms inte medféra nagra negativa
effekter for Natura 2000-omradet.

10.10.4 Vagforslaget

Riksintresseomradet Alvros 762

Alvros kyrkby har mycket hogt kulturhistoriskt virde
och dr av nationellt intresse. Tydliga fysiska uttryck
for riksintresset som berors av projektet, ar
kulturmiljoer som omfattar den gamla kyrkan med
omgivande odlingslandskap ner mot Ljusnan och
gardsmiljoer med byggnader fran 1600-1800-talen.
Fdbodvallarna och forekomsten av 1agteknologiska
jarnframstdllningsplatser i utmarkslandskapets
skogs- och myrmarker har koppling till
gardsmiljoerna i kyrkbyn och utgor ocksa viardefulla
uttryck.

Genom Alvros kyrkby &r vigforslagets malsittning
att ny E45 ska inordnas i byns kulturhistoriska
varden och miljoer pé ett bra vis. Har har
optimeringar betraffande trafiksdkerhet,
framkomlighet, areella intrang, upplevelseméassiga
varden, konsekvenser for riksintresset
kulturmiljovard med mera gjorts for att hitta en
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16sning som sammanvigt ar den mest lampliga
atgarden. Efter att olika korsningslosningar har
studerats i Alvros, bland annat en cirkulationsplats
som valts bort, foreslar vigplanen en sa kallad C-
korsningslosning dir ny E45 ansluter till befintlig
E45/riksvag 84 samt vag 557. Foreslagna
ombyggnadsatgirder i omraden som gir genom
kinsliga miljoer gors till storsta delen inom befintligt

vagomrade, se figur 10.20.

Figur 10.20. Foreslagna ombyggnadsatgarder genom
kyrbyn (fotomontage, WSP).

Med vidtagande av de skyddsatgiarder och
anpassningar som foreslas i kapitel 10.10.5 bedoms
vagforslaget sammantaget inte medfora nagra
negativa effekter for riksintresset Alvros Z62. P4
delen genom Alvros kyrkby bedoms vigforslaget
kunna genomforas utan pataglig skada pa
riksintresset.

Nedan motiveras vagforslagets effekter pa de
kinsliga miljoer som kan péverkas och som ligger
inom riksintresset Alvros Z62.

Alvros gamla kyrka med odlingslandskap med sin
klockstapel och sockenstuga utgor kdrnan i
riksintressets uttryck och ar den byggnad som utgor
den centrala delen i kyrkbyn. Runt kyrkan ar
markerna fortfarande 6ppna vilket gor att
byggnaderna kan upplevas pa langt hall. Foreslagna
ombyggnadsatgarder i omréadet kring kyrkan gors
inom befintligt vigomrade, ar enkla och medfér sma
forandringar. For sikrare in- och utfarter till kyrkan
anlaggs refuger i korbanan. Inga markintrang gors pa
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kyrktomten. For att undvika intradng p& kyrkotomten
utokas vagomradet istéllet pd norra sidan av E45 mot
hembygdsgarden, se figur 10.21. Mgjligheten att
uppleva kyrkomiljon fran vigen kommer darfor att
finnas kvar. Foreslagna atgarder kan dven framja till
fler besok av Alvros gamla kyrka och
hembygdsgarden. Riksintressets motiv och uttryck
samt upplevelsen av kulturmiljon kring kyrkan
kommer med planerade dtgarder dirmed kunna
bibehéllas och upplevas. En god gestaltning av
vagrummet intill och i anslutning till kyrkan, ar av
vikt.

Ladan 6ster om hembygdsgirden hamnar
forhallandevis nira nytt vigomrade men bedoms
trots detta inte paverkas da upplevelsevardet
kvarstar. Byggnaden kommer inte att behova rivas pa
grund av foreslagna viagatgiarder. Den ar viserligen
hitflyttad p& 1970-talet, men har trots det ett visst
varde da den bidrar till kyrbyns helhetsmiljo.

Viagforslaget bedoms inte medfora négra negativa
effekter for ladan.

B
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Figur 10.21 Foreslagna atgarder vid den gamla kyrkan i
Alvros. Skrafferat omréde visar nya refuger, bl& yta visar
nytt vagomrade, rétt kansliga miljoer.

Den nya kyrkan i 6ster berdrs inte av vigplanen.
Kyrkan som landmérke paverkas diarmed inte av
vagforslaget.

Det 6ppna odlingslandskapet som omger kyrkan har
lang tidskontinuitet och ar ett tydligt uttryck inom
riksintresset. Kyrkans lage mitt i det 6ppna
odlingslandskapet kommer trots vagforslaget att
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besta och forblir ett landmarke som representerar
Alvros.

Sammantaget bedoms viagforslaget inte medfora
nagra negativa effekter for kyrkomiljon kring Alvros
gamla kyrka.

Gardsmiljoerna i kyrkbyn bestar av dldre
vilbevarade gardsldgen som tillsammans med det
omgivande odlingslandskapet dr virdebarande
uttryck inom riksintresset. Kyrkbyn har bitvis
vélbevarade dlderdomliga strukturer och ger ett hogt
upplevelse- och bruksvirde. Objekten ar av nationellt
intresse och bedéms sammantaget ha mycket hogt
kulturhistoriskt varde och ar darmed kénsliga for
visuell och fysisk paverkan.

Endast smarre ombyggnadsatgirder foreslas vid de
Ostra gardsldgena vilka utfors inom befintligt
vagomréade och darmed sker ingen fysisk eller visuell
paverkan, se figur 10.22. Vigforslaget bedoms inte
medfora nagra negativa effekter for de tva dldre
gardsmiljoerna vaster om kyrkan.
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Figur 10.22. Ingen breddning av befintlig E45 eller andra
vagatgarder foreslas vid gardsmiljéerna vaster om gamla
kyrkan. Kansliga miljoer i rott.

Befintlig bro 6ver Ljusnan behalls och inga
omfattande viagatgirder planeras vid brofistet. Det
markintrang som foreslas vister om riksvag 84 for
att ge utrymme for en mer trafiksidker korsning,
bedoms inte péverka upplevelsen av den édldre
gardsmiljon som ligger en bra bit langre vésterut.
Den storre yta som tillfalligt tar mark i ansprak under
byggtiden (T2), kommer efter avslutat arbete att
aterstillas. Se figur 10.23.

Viagforslaget bedoms inte medfora ndgra negativa
effekter for gardsmiljon vaster om Gster om riksvag
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84.

Fastighetsanslutningen till den dldre gardsmiljon
oster om riksvig 84 foreslas stangas och flyttas fran
E4s5 till riksvig 84, se figur 10.23. Slutlig utformning
och strickning av ny anslutning for fastigheten sker i
samrad mellan Trafikverket och fastighetsidgaren.
Atgirden bedoms paverka kulturmiljén genom att
staketet/hdgnaden som omger fastigheten och som ar
en virdebidrande del av miljon, beh6ver justeras till
den nya infarten. Det dr av vikt att dteranvianda
befintliga stenstolpar. Stolparna ar en del av byns
alderdomliga dgostruktur och utgér virden som
ytterligare forstirker upplevelsen av kyrbyn Alvros.
Med en varsam anpassning och aterstéllning bedoms
dock de negativa effekterna kunna undvikas.

ey gy
av vag fran allmant

i
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Vdganslutning
mot allman vag

Figur 10.23. Ny c-korsning norr om bron éver Ljusnan.

Langs med norra sidan av E45 och soder om den fore
detta affiaren foreslés i gestaltningsprogrammet en
belyst stodmur, se figur 10.24. Muren har utformats
med anpassade materialval, kulor och skala med st6d
frdn Designprogram — Rad och riktlinjer for
husutformning i Harjedalens kommun (Harjedalens
kommun, €2006). Genom anpassningen kan muren
skapa ytterligare karaktar till platsen. Trafikanter
uppmirksammar korsningen och pé s sétt bidrar
muren till battre trafiksikerhet samtidigt som den
smaélter in i kulturmiljon. Muren bedéms inte
paverka nédgot av vardena i kyrkbyn.

Vagforslaget bedoms inte medf6ra ndgra negativa
effekter for de dldre gardsmiljéerna i kyrkbyn.

Figur 10.24. En stédmur i korsningen riksvég 84/E45 kan
med anpassad utformning och materialval ge ytterligare
karaktar at kulturmiljon, (Illustration, WSP).

Fdabodsvallar och ldmningar i byns gamla utmarker
soder om Ljusnan och effektbedoms darfor under
kapitel 10.8.3 och 10.8.4. Trafikverket har under
planlaggningsprocessen justerat vigforslaget och
forlagt detta sé att de delar av riksintresseomradet
som omfattar limningar fran utmarksbrukandet har
kunnat undvikas i sin helhet.

Viagforslaget bedoms inte medfora ndgra negativa
effekter for delen av riksintresseomradet som har
koppling till byns utmarksbrukande.

Riksintresse kommunikationer

Anliggande av ny vdg inom delar av det omradet som
ar utpekat som riksintresse for planerade vagar
bedoms medfora positiva effekter pa det virde som
avses med det utpekade riksintresset.

Motiverat av att vigforslaget genomfors med
projektmalen minskad restid och uppfylla kraven for
europavag (bland annat 6kad sikerhet och hogre
hastighetsgrians) bedoms vagforslaget medfora
positiva effekter for riksintresset kommunikationer.

Omréaden med skydd enligt 7 kapitlet miljobalken

Med vidtagande av skyddsétgirder (se avsnitt 9) och
motiverat att avstandet 4r bedémningen att
genomforande av vagforslaget inte riskerar att
medfora nagra negativa effekter for Natura 2000-
omradet.

De generella biotopskydd langs vagforslagets
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strackning som riskerar att paverkas direkt eller
indirekt 4r framfor allt nigra alléer i Alvros och
bedoms kunna medf6éra sma negativa effekter.
Generella biotopskydd kommer att redovisas pa
plankartan och fragan om effekter kommer att
beskrivas i planen.

Inom omradet for vigplanen rader 100 meter
strandskydd. Fragor angdende allménhetens
friluftsliv och att bevara goda livsvillkor pa land och i
vatten for djur- och vaxtlivet kommer darfor att
tydliggoras i det fortsatta arbetet med vigplanen och
strandskyddsomrdden kommer att redovisas pa
plankartan. Vagforslaget bedoms kunna medféra sma
negativa effekter vad géller strandskyddade omraden.

10.10.5 Skyddsatgarder

Riksintresseomradet Alvros Z62

I kyrkbyn Alvros finns miljéer och enskilda objekt
som ar kansliga for visuell och fysisk padverkan. Det
ar darfor av storsta vikt att den kringutrustning som
uppkommer med ombyggd vig anpassas och
utformas med stor omsorg. Kringutrustning sdsom
eventuella bullerplank, belysningsstolpar, stodmurar,
racken, slanter och skyltar maste utformas si att de
inte forvanskar eller forsvarar upplevelsen av
kulturmiljon. Kringutrustning far inte heller placeras
s att siktlinjerna mot och fran kyrkan bryts.
Siktlinjerna ar idag tydliga och behéver bevaras for
att bevara platsens viardefulla karaktar och identitet.

Aven om den sméskaliga odlingsbygden med 6ppna
landskap i Bickiinget sdder om Alvros, som
vagforslaget passerar genom, inte ingar i det
utpekade riksintresseomradet har vid gestaltningen
tagits hansyn till de generella kultur- och
landskapsviardena. Hansynen omfattar bland annat
att vigomradets naromréade tillats foryngras/atersés
naturligt, for att behélla for omradet naturlig flora,
och skots sa att slattergynnade arter fraimjas for att
bibehélla 6ppenheten och vyerna.

Riksintresse kommunikationer

Enligt vagforslaget kommer anslutningarna mellan
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den nya viagen och befintliga vagar, E45 vid Rengsjon
respektive riksvag 84 i Backanget, utforas sa att
risken for korsningsolyckor begriansas. Sikten vid
korsningarna ar god, hastigheten foreslas att
anpasas, cirkulation och C-korsning bedéms ha en
god standard och kapacitet vid raidande
trafikmingder.

Omréaden med skydd enligt 7 kapitlet miljobalken

De tre bjorkalléer som ligger i anslutning till den
planerade C-korsningen i Alvros berérs troligen
direkt av atgirder i projektet. Tvd av dessa bedoms
behova tas bort men kan ersittas av nya planteringar.
Den tredje allén strax vister om korsningen bedoms
beroras i mindre grad men enstaka trad kan behova
tas bort. Skydd i form av varsam schakt och
uppmaérkning av den kvarvarande delen av allén ar
tinkbara skyddsatgérder. Fragan om generella
biotopskydd och strandskydd kommer att utredas
vidare och hanteras i det fortsatta arbetet med
vagplanen.
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10.11 Hushallning med naturresurser —
areella naringar samt turism

Miljdintresset omfattar de areella naringarna
jord- och skogsbruk, renniring och tiakter/
materialutvinning och dessutom turism

10.11.1 Foérutséttningar

Béde nar ny vag anldggs och nér redan befintlig vig
breddas/andras/forstarks behover mark tas i
ansprak, vilket beroende pa omfattning och plats,
kan medfora intring p4 den verksamhet/de
verksamheter som bedrivs vid den platsen.

I omradet mellan Rengsjon och Alvros bedrivs i
dagslaget skogsbruk, jordbruk, renniring och
taktverksamhet (berg och torv). Nagot yrkesfiske
bedrivs inte i omradet.

Strax s6der om bron 6ver Ljusnan finns en
naturcamping.

Nordvist om Alvros finns ett vattenskyddsomrade
kring vattentékt. For redovisning av férekommande
grundvattenresurser och beddmning av vagforslagets
effekter se avsnitt 10.5.

Jord- och skogsbruk

Bruket av jorden och skogen ar av nationell
betydelse. Enligt 3 kap. 4 § miljébalken far
brukningsvird jordbruksmark tas i ansprak for
bebyggelse eller anlaggningar endast om det behovs
for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och
detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmin
synpunkt tillfredsstdllande sitt genom att annan
mark tas i ansprak. Skogsmark som har betydelse for
skogsniringen ska sa langt mojligt skyddas mot
atgiarder som kan patagligt forsvéra ett rationellt
skogsbruk.

Marken i omradet mellan Rengsjon och Alvros bestar
till storsta delen av skog- och myrmark pé vilken
bedrivs ett aktivt, storskaligt skogsbruk. Ett mer
smaéskaligt jordbruk bedrivs i norr narmast Ljusnan,
runt Alvros och Bickinget.

Skogen &dgs av bade privatpersoner och storre
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naromradet dr Stora Enso Skog, Holmen Skog och

skogsbolag. Skogsbolag med verksamhet i

Bergvik Skog, varav den sistnamnda ar den i omradet
dominerande skogsigaren.

Rennéring

Mark- och vattenomréden som har betydelse for

renndringen ska, enligt 3 kap. 5 § miljobalken, s&
langt mojligt skyddas mot dtgarder som pétagligt
forsvérar naringens bedrivande.

I ndromradet bedriver tvd samebyar
renniringsverksamhet, Hando6lsdalens sameby och
Tassésens sameby.

Handolsdalens sameby ar en fjallsameby som har
sina aretruntmarker (renbetesfjill) i Hiarjedalens
kommun. Samebyn har sina vinterbetesmarker i
Hirjedalens, Bergs och Are kommuner. Samebyn har
10 registrerade renskdétselforetag som tillsammans
far ha totalt 6 000 djur i vinterhjorden (Sametinget,
2018).

Tassédsens sameby ar en fjdllsameby som har sina
aretruntmarker i Bergs och Hirjedalens kommuner.
Samebyn har sina vinterbetesmarker i Ange,
Hirjedalens, Bergs, Are och Krokoms kommuner.
Samebyn har 15 registrerade renskotselforetag som
tillsammans far ha totalt 5 500 djur i vinterhjorden
(Sametinget, 2018).

Renskotselratten regleras av rennaringslagen (SFS
1971:437) av vilken det framgéar att renskétseln ar
forbehallen samer och att samerna via
renskotselratten har mojlighet att anvanda mark och
vatten till underhall for sig och sina renar.

P& de av staten dgda fjallomrédena har rennaringen
sina aretruntmarker. Inom 6vriga markomréaden kan
samerna havda sedvaneratt och har d& majlighet att
bedriva renskétsel under tiden 1 oktober till 30 april,
vanligen bendmnd vinterbetesperioden.

Inom Hirjedalen har oenighet om vinterbetets
omfattning provats i en rattsprocess mellan berérda
samebyar och ett stort antal enskilda markagare.
Hovritten har i dom konstaterat att ndgon av avtal
oberoende ritt till vinterbete i férméan for renskotseln
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inte belastar de i processen ingdende fastigheterna. I
och med att Hogsta domstolen under viren 2004 inte
beviljat provningstillstind for 6verprévning har
Hovrittens dom vunnit laga kraft. P& den privatigda
marken finns ddrmed ingen generell renbetesritt.
Vilket dven gillen i omradet kring vagforslaget soder
om Ljusnan.

For att sdkerstilla mojlighet till vinterbete har
direkta forhandlingar skett mellan berérda parter om
uppldtande av mark for vinterbete. Inom bolagsigd
mark har ndgon form av upplételseritt till vinterbete
traffats och inom vissa enskilda marker finns
upprittade arrendeavtal.

Hirjedalens kommun menar att eftersom
rennaringen utgor en viktig del av landskapets kultur
och historia och det nuvarande niringslivet ar det
angeldget att forutsiattningarna for rennaringens
framtid sakerstills. Kommunen menar att
rennaringen och samekulturen dven kan spela en
positiv roll i den framtida turismutvecklingen.
Kommunen anser att staten aktivt och skyndsamt
maéste medverka till att via avtal sakerstilla
vinterbete for samebyarna i Hiarjedalen (Harjedalens
kommun, OP 2004).

Sametinget har viren 2016 pekat ut omraden av
riksintresse for rennaringen inom Harjedalens
kommun. Narmast beldgna utpekade
riksintresseomréde ligger norr om Ljusnan,
(Sametinget, 2018). For bedomning av effekter for
riksintresset se avsnitt 10.10.

I omradet soder om Ljusnan mellan Rengsjon och
Alvros har berérda samebyar inga utpekade
riksintressen eller andra pa Sametingets kartor
markerat viktiga omraden f6r rennirings bedrivande.

Enligt genomf6érda samrad med samebyarna och
information fran Liansstyrelsen Jimtlands lans pagar
forhandlingar om avtal mellan samebyarna och
markigarna for att omradet framover ska kunna
anviandas som ett ordinarie vinterbetesomréade.

Behovet av utokade omraden for vinterbete okar i
forhallande till exploateringar inom renbeteslandet.
Aven pagdende klimatforindringar, som ger
forandrade forutsattningar for den véxtlighet som
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renarna foredrar att beta och exempelvis ger risk for
fler vintrar dd marklaven fryser inne, 6kar behovet av
flexibilitet nar det géller renarnas vinterbete.

Tassédsens sameby och Handolsdalens sameby har
under samradet framfort att det till skydd for
renndringens bedrivande kravs uppférande av
viltstdngsel langs hela den nya vagstrackan, se
avsnitt 6.

Takter/materialutvinning

Mark- och vattenomréden som innehaller vardefulla
dmnen eller material ska, enligt 3 kap. 7 §
miljobalken, s& 1dngt mojligt skyddas mot atgiarder
som kan patagligt forsvara utvinningen av dessa.

Enligt Sveriges Geologiska Undersokning (SGU)
finns en beviljad torvkoncession som avser en
torvfyndighet pad Nonsbergsflon, 6ster om
Nonsberget. Verksamheten vid torvtikten bedrivs av
Hirjedalens Miljobréansle AB (HMAB) och den
aktuella koncessionen giller fran 2011-11-28 till och
med 2031-12-31 (SGU dnr 2011000535) (SGU, 2018).

I omradet mellan Rengsjon och Alvros finns det inga
ovriga gillande och/eller beviljade
bearbetningskoncessioner, undersékningstillstand
eller markanvisningar for koncession (Sveriges
Geologiska Undersokning, 2018).

Turism

Upplevelseniringen och turismen ar av stor betydelse
for Harjedalen och ar en av de naringar som 6kar
mest i sysselsdttning och omsittning. Turismen ar
framforallt stark i fjalltrakterna men det forekommer
dven smaskalig turism i andra delar av kommunen.

Turistmal i vagforslagets narhet antas framst vara
forn- och kulturlimningar i Alvros kyrkby och den
spridda fibodbebyggelsen med anor fran 1500-talet
samt tdtorten Sveg dar det finns service i form av
hotell och vandrarhem, affarer och restauranger.

Turismens paverkan pa landskapet har en vixande
betydelse da aspekter sdsom tillgdnglighet,
trafiksdkerhet och utveckling av mélpunkter méste
tas i beaktande. Samtidigt som exempelvis fjill- och
vildmarksturism bygger pa tillgang till opaverkade
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omraden kriavs mojlighet for bes6kande att ta sig till
och frén dessa platser pé ett sdkert sitt. Generellt kan
antas att okad tillginglighet i form av vil utbyggt
vagnit och andra typer av transportforbindelser ar
positivt for utveckling av turismen.

Vid Ljusnans norra strand direkt séder om Alvros
ligger Alvros Naturcamping. Férutom denna camping
finns i omradet mellan Rengsjon och Alvros inte
négra anldggningar och det har inte avsatts nagon
mark for bedrivande av verksamhet med direkt
inriktning mot turism.

10.11.2 Bedémning av miljdeffekter

Bedomning av miljoeffekter avseende intresset
areella niringar (jord- och skogsbruk, renniring
torvtakt och turism) gors for nollalternativet och for
vagforslaget.

Bedomningen har utgatt fran foljande skala:

Positiva effekter uppstar nar alternativet starker
forutsattningarna for och/eller medfér stérre méjligheter for den
areella naringen att bedrivas och utvecklas.

Inga negativa effekter uppstar nar alternativet inte medfor
nagot markintrdng och/eller inte paverkar majligheten for den
areella naringen att bedrivas och utvecklas.

Sma negativa effekter uppstar nar alternativet medfor ett
mindre markintrdng och/eller risk fér paverkan pa mojligheten
for den areella néaringen att bedrivas och utvecklas.

Markbara negativa effekter uppstar nar alternativet medfor
tydligt markintrang och/eller tydlig paverkan pa mojligheten for
den areella naringen att bedrivas och utvecklas.

Stora negativa effekter uppstar nar alternativet medfor
omfattande markintrang och/eller stor paverkan pa méjligheten
for den areella néaringen att bedrivas och utvecklas.

10.11.3 Nollalternativet

Jord- och skogsbruk

Nollalternativet innebér att det jord- och skogsbruk
som bedrivs i omradet mellan Rengsjon och Alvros
kan fortsatta bedrivas utan effekter fran dragning av
ny vig genom omradet. Eventuella effekter beroende
av prognostiserade klimatférandringar, stormar,
skyfall eller liknande kan inte uteslutas, men ar i
dagsldget inte mojliga att bedoma.
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Nollalternativet bedoms inte medféra nagra negativa
effekter for intresset jord- och skogsbruk.

Rennéring

Renniringens bedrivande inom omradet mellan
Rengsjon och Alvros ir beroende av civilrittsliga
avtal mellan markégare och berérda samebyar.

Vid nollalternativet uteblir de effekter som kan antas
uppkomma av den nya vigen. Effekter beroende av
skogsbruket, prognostiserade klimatforandringar
och/eller eventuella andra framtida féorandringar av
markanviandningen och de forhallanden som i
dagslaget rader i omradet kan dock inte uteslutas.

Sammantaget bedoms nollalternativet medféra sma
negativa effekter for intresset rennéring.

Torvtakt

Det ar troligt att anta att prognostiserade
klimatforandringar kommer att medfora generella
effekter nar det giller framtida mojligheter for
torvtiakt. Nollalternativet bedoms darfor kunna

medfora sma negativa effekter for takt av torv.
Turism

Motiverat av att befintlig dragning av E45 genom
Sveg medfor en omvag for trafikanter som har sina
malpunkter norr och séder om Sveg-Alvros bedéms
nollalternativet kunna medféra markbara negativa
effekter for de turister som anviander E45 som
transportvag till mer langvaga turistmal, exempelvis
Asarna och Aredalen.

For de turister som har Sveg med omnejd som mal
bedoms nollalternativet inte medfora nagra negativa
effekter.

10.11.4 Vagforslaget

Jord- och skogsbruk

I Bickiinget sdder om Alvros ansluter vigforslaget till
den befintliga riksviag 84 dir vigen passerar genom
ett omrade som bestér av nagra hektar
jordbruksmark. Vigen kommer i denna del att bli
nagot bredare jamfort dagslaget, vilket kan medféra
att en mindre andel av den brukade marken narmast
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den befintliga vigen tas i ansprak.

Motiverat av att vagforslaget inte medfoér nagon
ytterligare fragmentering av jordbruksmarken och att
markanspréket dr forhallandevis litet bedoms
viagforslaget inte medféra nagra negativa effekter for
den jordbruksniring som bedrivs i omradet.

Viagforslaget striacker sig huvudsakligen genom
omraden som i dagsliaget anvinds for skogsbruket.

Norr om Rengsjon bestér omrédet av myr- och
vatmarker som, dven om de till delar ar torra och
igenvuxna, inte dr produktiv skogsmark. Strickan
langs vagforslaget utgors till cirka 15% av torvmark
och passerar dven genom den norra delen av
torvtakten pa Nonsbergsflon dér inget skogsbruk
bedrivs i dagslédget.

Viagforslaget delar upp skogsomrédet i en vistlig och
ostlig del men upptar i sig en forhallandevis liten
markyta, varfor skogsbruket bedoms kunna fortsitta
att bedrivas i omradet. Anliggande av ny vig ger
anslutning dven i omrédets sydvistra del, vilket kan
antas underlatta for transporter av timmer ut frén
omradet. Sammantaget bedoms vigforslaget medfora
sma negativa effekter for skogsbruket.

Rennéring

Vagforslaget har forlagts si att det storre
sammanhingande omrédet med god forekomst av
marklavar norr om Lillsjon har undvikits.

Anldggande av ny vig i omradet mellan Rengsjon och
Alvros kan bland annat medfora bortfall av renbete,
fragmentering av betesomrédet, risk for spridning av
hjordar/merarbete for renskotare, risk for olyckor
mellan trafikanter och renar/renskétare och
storningar under byggtiden. Renar kan forekomma i
omradet under vinterbetesperioden (1 oktober — 30
april).

Till skydd for rennaringen kommer viltstangsel att
séttas upp pé bdda sidor vigen ldngs hela den nya
vagstrackningen, med forlangning av stangslet langs
befintlig E45 sdéder om cirkulationsplatsen vid
Rengsjon.

Viltstangsel forhindrar dels trafikrelaterade olyckor
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med renar och risk for olyckor med renskétarna. Nar
renhjorden behover passera viaganliaggningen kan det
ske vid bro 6ver Rengnan alternativt att viltstangslet
Oppnas tillfalligt pa lampligt stélle.

Trafikverket avser att genomfora ytterligare samrad
med ber6rda samebyar angdende utformningen av
tillfalliga passager for ren.

Ettiltstdngsel bedoms kunna mildra de negativa
effekterna for rennaringen. Vagforslaget bedoms med
foreslagna skyddsatgarder att innebdra sma negativa
effekter for rennédringen

Omraden med torv samt torvtakt

Anldaggande av viag over de ororda torvomriden som
iterfinns mellan Rengsjon och Alvros (angdende
Nonsbergsflon, se nedan) medfor att dessa delar inte
kan nyttjas som framtida torvtéakt. Eftersom det inom
Harjedalens kommun och resten av Jaimtlands lan
inte dr ont om torvomréaden, samtidigt som intresset
for utvinning av torv for anvindning som brinsle kan
antas vara mindre &n tidigare, 4r beddmningen att
anldggande av vag 6ver dessa torvomradena mellan
Rengsjon och Alvros inte kommer att medfora
markbart begriansat utbud av torv jamfort
behovet/efterfragan.

Vagforslaget passerar den norra delen av torvtikten
pa Nonsbergsflon. I detta omréde ar torven till stora
delar redan uttagen och eftersom atervixt av torv ar
en mycket ldngsam process antas omradet inom
vagforslaget till stor del vara forbrukat vad giller
fortsatt tiakt. Vagforslaget bedoms inte paverka
mojligheten till fortsatt torvtikt i 6vriga delar av
Nonsbergsflon men kan péaverka logistiken inom
omradet med mera.

Viagforslaget bedoms sammantaget medfora smé
negativa effekter vad géller takt av torv.

Turism

Motiverat av att projektets mal ar 6kad
standard/sékerhet pa vigen och kortare restider sé ar
bedomningen att vagforslaget kan antas medfora
vissa positiva effekter for turismen i Harjedalen, och
ovriga delar av Jamtlands lan, som helhet.
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10.11.5 Skyddsatgarder

Jord- och skogsbruk

Att vigforslagets passage genom den fore detta
jordbruksmarken i Backinget forlaggs i samma
omrade som den redan befintliga riksviag 84 gor att
mindre andel av jordbruksmarken (i nirmast
anslutning till den befintliga vigen) behover tas i
ansprak for att bredda vigen.

Anldggande av ny vig berdknas uppta en cirka

40 meter bred gata vilket innebar att det inte ar
négon stor andel av den produktiva skogen som
behover tas i ansprak. S ldngt mojligt kommer det
redan befintliga nitet av skogsbilvagar att
ingd/anvindas i den nya strackningen av E45, vilket
gor att mindre andel skogsmark behover tas i
ansprak.

Att véagen forldggs i torvomraden och 6ver den
befintliga torvtikten vid Nonsbergsflon medfor
mindre bortfall av produktiv skogsmark.

Rennéring

De marklavrika omradena norr om Lillsjon undviks
helt.

Viltstdangsel planeras liangs hela den nya végstrackan,
med forldngning ldngs befintlig E45 till cirka 4
kilometer séder om cirkulationsplatsen vid Rengsjon.
Passagemojlighet finns under bron vid Rengnan och
mojlighet till att temporart 6ppna stangslet for att
kunna flytta renhjorden kommer att utredas i samrad
med sameby.

Torvtakt

Viagforslaget upptar endast en mindre del av det
totala taktomréadet men atgirder for att minska
negativa effekter kan vara aktuella. Exempelvis for
att minska paverkan pa avvattningssystemet av
ovriga delar av omradet for verksamheten.

Vaganlaggningen utformas for att kunna vara
forenlig med flera tinkbara &terstéllningsalternativ
nar tiaktverksamheten sd smaningom avslutas.
Exempelvis har vigens profilniva anpassats for att
klara en &terstéllning av vattennivn i omréadet.
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11 Ekosystemtjanster och gron infrastruktur

I detta avsnitt redovisas vad som avses med begreppen ekosystemtjanster och gron infrastruktur, vad som
giller for arbetet med detta samt hur frigorna har inforlivats i planldggningsprocessen och miljobedémningen
for vigplan E45 Rengsjon-Alvros.

11.1 Ekosystemtjanster frimjas av vistelse i naturen, se figur 11.1.

Begreppet ekosystemtjinster anviands for att visa pa Ekosystemtjanster handlar &ven om att stadens

den nytta minniskan far fran naturens arbete, gronytor renar regn- och snovatten frin tungmetaller

exempelvis nér vixter renar luft, buskar dimpar och skadliga partiklar och att bakterier och maskar

buller, bin pollinerar grodor eller att var hilsa gor jorden bordig.
EI(DS‘I’STEMT‘IEHSTER FORUTSATTNINGAR FOR VALFARD
SAKERHET
FORSOR]JANDE « Personlig sdkerhet
TJANSTER « Saker tillgang till
« Mat resurser
= Farskvatten "« Skydd mot sjuk-
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« Bransle I
‘u.
GRUND FOR ETT
‘ GOTT LIV
« Majlighet till
STODJANDE 'T‘I;G: :ﬁﬁu RE * forsérjning
TJANSTER ; L ! « Naringsrik mat
= Naring cirkulerar i » Klimatstabilisering « Bostad FRIHET ATT VALJA
el « Skydd mot naturka- ( ocﬁ_gcz RA
« Jordbildning tastrofer - Mojlighet att leva
" + Skydd mot sjuk- och agera fritt i
« Vixternas foto- domssoridni ¥ | hall
syntes B HALSA samhallet
. « Vattenrening « Styrka
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« Tillgang till ren luft
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TIJANSTER
« Estetiska varden GODA SOCIALA
« Andliga varden RELATIONER
« Undervisning « Socialt samman-
« Rekreation och hang
friluftsliv « Omsesidig respekt
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Figur 11.1. Ekosystemtjanster — vad naturen gor for dig. Kalla: Lararhandledning fran
Naturskyddsféreningen, Dagens Nyheter och Albaeco.
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Mainniskan ar for sin 6verlevnad och livskvalitet
beroende av de ekosystemtjanster som naturen
tillhandahaller. Trots att tjansterna ar grunden i var
valfard tar vi dem ofta for givna och de ar fortfarande
osynliga i ménga beslut som fattas i samhallet. Om
ekosystemtjanster kan visas pa ett tydligt sdtt och
vederhiftigt sitt kan det illustrera hur viktig en
fungerande natur ar for manniskors liv och
vélbefinnande. En del av ekosystemtjansterna ar
lattare att virdera d4n andra och darfér behovs
verktyg for att underlitta och tydliggora en viardering
(Naturvardsverket, 2018).

Att viardera ekosystemtjanster ar inget sdrintresse.
Manga varden reflekteras inte i marknadspriser
vilket leder till att dessa viarden séllan tas med i
berdkningen innan beslut tas, exempelvis kan den
kyl- och reningseffekt som vegetation har pa
omgivande luft inte kdpas eller siljas pa en marknad.
Om ekosystemtjansterna forsvinner vid en
exploatering kan de vara bade svara och dyra att
aterstilla eller ersitta.

Med 6kad kunskap om ekosystemtjansterna kan till
exempelvis myndigheter fatta mer medvetna beslut
som péverkar den gemensamma livskvaliteten i en
positiv riktning. Det kan gilla allt fran hur en lokal
forening hjilper bin till hur kommunen rustar sig for
oversvimningar.

11.2 Gron infrastruktur

Gron infrastruktur definieras som ett ekologiskt
funktionellt nitverk av livsmiljéer och strukturer,
naturomraden samt anlagda element som utformas,
brukas och forvaltas pa ett sétt sa att biologisk
mangfald bevaras och for samhallet viktiga
ekosystemtjanster fraimjas i hela landskapet
(Naturvardsverket, 2018).

Gron infrastruktur bidrar till bevarandet av biologisk
mangfald, uppratthaller ekosystemens status och
starker darmed viktiga ekosystemtjanster sé att
kapaciteten for aterhdmtning efter storningar stirks.
Att arbeta med utgdngspunkt i gron infrastruktur
tillfor ett merviarde bade genom att insatser kan
samordnas och effektiviseras, och genom att tidigare
forbisedda sammanhang i landskapet
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I praktiken innebir arbetet med gron infrastruktur

uppmarksammas.

att skydd, bevarande, restaurering och dterskapande
av livsmiljoer, ekosystemfunktioner och naturliga
processer beaktas i savil fysisk planering och
pdgdende mark- och vattenanvandning som i
brukande och foérvaltning av naturresurser.
Bevarande av och insatser for gron infrastruktur
behover betraktas som en sjalvklar tillgang for den
lokala och regionala utvecklingen.

For att uppna syftet med gron infrastruktur behovs
en samsyn i samhaéllet i stort. Det ar darfor
nodvandigt att myndigheter och organisationer
samverkar for en bredare forstaelse av ekologiska
sammanhang, si att gron infrastruktur blir en
naturlig del av planering och prioritering av insatser i
olika samhallsprocesser.

11.3 Internationellt arbete

Under de senaste dren har ekosystemtjansternas
betydelse for manniskans 6verlevnad
uppmarksammats i flera internationella
sammanhang (Naturvardsverket, 2018). Ar 2010
antog virldens lander en strategisk plan for perioden
2011-2020, med 20 delmal fram till ar 2020, de sa
kallade Aichimalen. Planen siktar mot att hejda
forlusten av biologisk méngfald sa att ekosystemen ar
2020 ar motstandskraftiga och har en bra
dterhdmtningsformaga (ar resilienta), vilket ar
forutsattningen for att ekosystemen ska kunna
fortsatta leverera tjanster. Beslutet togs i Nagoya,
Japan, inom FN-konventionen om biologisk
méngfald. Mélen i planen ska nés genom att varje
land sitter egna mal, anpassade efter nationella
forutsattningar.

Resultatet fran FN-motet i Nagoya ledde ar 2011
fram till en EU-strategi for biologisk mangfald med
sex mal. Strategin betonar vikten av att 6ka
forstaelsen for ekosystemtjénsternas betydelse for
samhallet (Naturvardsverket, 2018).
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11.4 Nationellt arbete

11.4.1 Naturvardsverket

Naturvéardsverket arbetar bade inom Sverige och
internationellt for en mer hallbar utveckling déar
ekosystemtjanster tas med i samhillsplaneringen
(Naturvardsverket, 2018).

Arbetet i Sverige ar en effekt av strategier och
dtaganden som Sverige antagit pd EU- och FN-niva.
Mycket av Sveriges arbete med biologisk méngfald
och ekosystemtjanster sker inom ramen for de
svenska miljokvalitetsmélen. Ramar for
Naturvardsverkets arbete finns i Miljobalken och i
regeringens proposition "En svensk strategi for
biologisk méngfald och ekosystemtjinster" (prop.

2013/14:141).

Regionala handlingsplaner for gron infrastruktur ar
en viktig atgird i regeringens proposition.
Naturvardsverket har tagit fram riktlinjer for
lansstyrelsernas arbete med att ta fram regionala
handlingsplaner for gron infrastruktur och
malsattningen ar att handlingsplanerna till stora
delar ska vara etablerade 2018.

11.4.2 Lansstyrelsen Jamtlands lan

Lansstyrelsen utvecklar och samordnar regionala
handlingsplaner for gron infrastruktur, vilket ar ett
arbete som pagar i dagsldaget och som ska vara klart
till hésten 2018 (Lansstyrelsen Jamtlands 14n, 2018).

De regionala handlingsplanerna ska bade vara ett
underlag for planering av konkreta
naturvardsatgirder och for anpassning av brukande
och hiansyn. Deras anvindning kommer bidra till att
framja och samordna uppfoljning och analys av
miljotillstand och miljomaél och kan sammanfattas i
tre huvudsyften:

- Ramverk for landskapsplanering av offentliga
naturvirdsinsatser.

- Underlag for landskapsplanering i brukande
och hallbar forvaltning av mark och vatten, och som
kunskapsunderlag for samrad och samverkan mellan
olika aktorer.
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- Underlag for fysisk planering och prévning,.

Den regionala handlingsplanen ska vara det centrala
verktyget i arbetet med att bevara och utveckla gron
infrastruktur. Ett viktigt syfte med
handlingsplanerna &r att ge 6kad kunskap om
landskapet. Handlingsplanerna ska utformas s att
de kan anviandas som underlag for att kunna ta 6kad
hénsyn till ekologiska samband i landskapet vid
beslut om markanvandning. P4 sa sétt kan lokala
atgarder bli en del i ett storre sammanhang.
Underlaget ska tas fram utifrdn mottagarnas behov
och forutsattningar och ska kunna anvandas vid
exempelvis fysisk planering och vid
tillstdndsprovningar enligt miljébalken
(Lansstyrelsen Jamtlands 14n, 2018).

11.5 Ekosystemtjanster och grén
infrastruktur i aktuell vagplan

Aven om begreppen ekosystemtjinster och grén
infrastruktur ar relativt nya har arbetet med de delar
som ingar funnits och péagatt under langre tid. Vid
kommunernas planering av mark- och
vattenomréden, prévningar av bygglov och tillstdnd
for miljofarliga verksamheter ingar exempelvis alltid
att beakta och skydda forekommande naturviarden
(biologisk mangfald och artskydd) och
dricksvattenforekomster, verka for att minska
utslapp till luft och vatten, hantering av dagvatten for
skydd vid 6versvamningar och som beredskap infor
kommande klimatférandringar, fredande av omraden
for rekreation och friluftsliv och sa vidare.

All planering och alla &tgarder som gors till skydd for
naturmiljon som sddan, for bevarande av naturens
livskraft och spridningsférutsittningar (biologisk
mangfald, skyddade och skyddsvirda arter,
biotopskydd med mera) gors darmed direkt och
indirekt dven till skydd for oss ménniskor livsviktiga
ekosystemtjanster.

Arbetet med ekosystemtjianster och gron
infrastruktur finns foljaktligen dven med i
planlidggningsprocessen for denna végplan och i
denna MKB adven om arbetet redovisas under andra
rubriker.
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De viktigaste och prioriterade insatserna i samband
med aktuell vagbyggnation med hinseende pa
ekologiska samband och ekosystemtjanster
koncentreras till att varda och sidkra
dricksvattenforekomster, virda och sidkra biologiska
varden och artrika naturmiljoer, sdkra spridning av
véxt och djurarter, &stadkomma sékra
passagemojligheter for djur, underlitta for rekreation
och héllbart skogsbruk samt minimera
bullerpaverkan.

I denna MKB behandlas dessa fragor framst i
avsnitten:

« 10.3 Biologisk méngfald — naturvarden
« 10.4 Mark

* 10.5 Vatten

+ 10.9 Landskapet

+ 10.10 Skyddade omraden
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12 Miljokvalitetsnormer

12

Miljokvalitetsnormer (MKN) dr nationellt faststillda juridiska styrmedel for att bedéma och begrinsa

miljopéverkan fran verksamheter som medfor effekter pd omgivningen. MKN ska grunda sig pa vetenskapliga

kriterier och spegla vad manniskan och naturen tal utan hansyn till ekonomiska och tekniska forhéllanden,

det vill sdga det 6nskade miljétillstandet.

MKN finns for vattenforekomster (yt- och grundvatten), omgivningsbuller, utomhusluft, fisk- och

musselvatten samt havsmiljon.

12.1 Weserdomen

Efter ett avgorande fran EU-domstolen som ror
muddringsarbeten i den tyska floden Weser, den sa
kallade Weserdomen, har Havs- och
vattenmyndigheten gjort en analys av rattslaget vad
géller tillampning av miljokvalitetsnormer for vatten
(Havs- och vattenmyndigheten, 2016).

Havs- och vattenmyndigheten gor féljande bedémningar
utifrén vad som framgér av EU-domstolens dom och
efterfoljande svenska domar:

Det racker med en férsamring av en kvalitetsfaktor for att en
férsamring av status ska ha skett.

Miljokonsekvensbeskrivningar och annat underlag i
prévningar maste innehalla en beskrivning av hur
verksamheten paverkar relevanta kvalitetsfaktorer’

Miljokvalitetsnormerna for ekologisk och kemisk status har
samma rattsverkan.

Vid osékerhet om en vattenférekomsts statusklassning, bor
provningsmyndigheten kunna begéra in yttranden eller
fortydliganden fran vattenmyndigheten.

Det ar viktigt att det finns system for att kunna préva
undantag.

12.2 Vattenforekomster

Atgirder som planeras i och i nirheten av
vattenforekomster (vattendrag, sjoar och
grundvatten) kan paverka forekomsternas ekologiska
och kemiska status.

Av Vattenforvaltningsforordningen (SFS 2004:660),
som baseras pd EU ramdirektiv for vatten
(2000/60/EU), framgar att det grundlaggande
kravet ar att alla vattenforekomster ska uppna minst
god yt- eller grundvattenstatus och god ekologisk
potential. Av Havs- och vattenmyndighetens
foreskrifter (HVMFS 2013:19) om klassificering och
miljokvalitetsnormer avseende ytvatten tydliggors
vad som géller vid bedémning av
vattenforekomsterna. Vad som giller for grundvatten
framgar av SGU foreskrift (SGU-FS 2008:2) om
statusklassificering och MKN f6r grundvatten.

I lansstyrelsernas databas Vatteninformationssystem
Sverige (VISS) redovisas grunderna for
statusklassade vattenforekomster och beslutade
MKN.

Genomforande av projekt E45 Rengsjo - Alvros far
inte medfora risk for negativ forandring av
nuvarande status och/eller risk for att beslutade
MKN inte kan nds inom den utsatta tiden. Vid
genomforande av projektet kommer darfor de
skyddsétgiarder som kréavs for att minimera
projektets effekter pa alla sjoar, vattendrag och
grundvatten som berors av viagforslaget att vidtas.
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12.2.1 Ytvatten

De ytvattenforekomster som finns inom och i direkt
anslutning till vagforslaget, och som dr redovisade i
VISS, ar vattendragen Ljusnan och Rengnan samt
sjoarna Rengsjon och Lillsjon, se figur 10.10.

For sammanstillning av ytvattenforekomsternas
statusklassning och beslutade MKN, se Tabell F.

Generellt giller att inget ytvatten i Sverige uppnar
god kemisk status, beroende av nationell
extrapolering av forhéjda halter av kvicksilver,
kvicksilverforeningar och polybromerade difenyletrar
(PBDE). Fororeningarna beror av ldngvéiga
atmosfirisk deposition och beslutade MKN
innehaller darfor generellt undantag for dessa
amnen.

Ljusnan loper mellan Sveg och Alvros pé den sddra
sidan av befintlig E45/riksvig 84. Vigen korsar
Ljusnan i Sveg och i Alvros.

Ljusnan uppnér inte god ekologisk status beroende
av vattenreglering, morfologi och konnektivitet.
Morfologi beskriver de fysiska forhallandena och
konnektivitet beskriver mojligheten till spridning och
fria passager for djur, vixter, sediment och organiskt
material.

Ljusnan ar till delar dimd for kraftutvinning och som
betydande paverkanskéllor anges vandringshinder,
framst i form av vigtrummor, samt materialtakt
(torv). Det finns inga kdinda problem med
overgodning eller fororeningar, frinsett kvicksilver
och PBDE. Beslutad MKN omfattar tidsfrist (for
atgarder) till 2027.

Enligt vagforslaget kommer den nya vigen genom
omradet mellan Rengsjon och Alvros att ansluta till
den befintliga riksvig 84 i Backinget och passera
Ljusnan via den befintliga bron séder om Alvros.

Avvattningen inom st6rre delen langs vagforslaget
sker mot Ljusnan. Vid anldggande av ny vag i
enlighet med vigforslaget kommer skyddsatgarder
att vidtas for att minimera negativa effekter pa
vattendraget, se avsnitt 9.

Motiverat av att vagforslaget inte medfor nagra
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forandringar for vattendraget vad géller ytterligare
vattenregleringar eller liknande dr bedomningen att
projektet kan genomforas utan att férandra eller
forsamra varken den ekologiska statusen eller den
kemiska ytvattenstatusen i Ljusnan.

Rengnan rinner frin Rengsjon i séder och har sitt
utlopp i Ljusnan cirka 2 kilometer vister om Alvros.

Rengnan ar i dagslaget till stora delar opéverkad och
uppnar enligt VISS god ekologisk status.

Vigforslaget omfattar anldggande av en cirka 25
meter l&ng bro 6ver Rengnan. Vid
anlidggningsarbeten vid och 6ver Rengnan kommer
skyddsatgirder att vidtas bland annat for att tillse att
bron inte medf6r ndgra morfologiska forandringar
eller hinder for passage och spridning av
vattenlevande och vattenanknutna organismer, se
avsnitt 9.

Bedomningen &r att projektet kan genomforas utan
att fordndra eller forsdmra varken den ekologiska
statusen eller den kemiska ytvattenstatusen i
Rengnan.

Lillsjon ligger norr om vagforslaget, cirka
3 kilometer sydviist om Alvros. Lillsjon avvattnas
norrut mot Ljusnan.

Lillsjon bedéms enligt VISS ha méttlig ekologisk
status motiverat av vattenreglering, morfologi och
konnektivitet. Betydande paverkanskillor anges vara
vagtrummor och materialtakt (torv). Beslutad MKN
omfattar tidsfrist (for dtgarder) till 2021.

Motiverat av att viglinjen har dragits for att undvika
fysiskt intrang i Lillsjon och dess ndromrade och att
skyddsatgirder kommer att vidtas vid
anldggningsarbetet (se avsnitt 9) bedoms projektet
kunna genomforas utan att forandra eller forsamra
varken den ekologiska statusen eller den kemiska
ytvattenstatusen i Lillsjon.

Rengsjon ligger direkt soder om vigforslagets
anslutning till befintlig E45, cirka 10 kilometer
sydvist om Sveg. Frian Rengsjon utgér vattendraget
Rengnan som avrinner till Ljusnan.

Rengsjon uppndr enligt VISS god ekologisk status.
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Vagforslaget medfor att anldggningsarbeten kommer
att utforas i Rengsjons naromriaden men nagot
fysiskt intrang i sjon kommer dock inte att ske.

Skyddsétgarder kommer att vidtas for att minimera
negativa effekter pd Rengsjon (se avsnitt 9) och
bedomningen &r att projektet kan genomféras utan
att forandra eller forsimra varken den ekologiska
statusen eller den kemiska ytvattenstatusen i sjon.

12.2.2 Grundvatten

Enligt VISS beror vagforslagget tva
grundvattenforekomster som uppnéar bade god
ekologisk status och god kvantitativ status, se
figur 10.10 och Tabell F.

Grundvattenforekomst SE688120-142672,
Ljusnans dalgang upptar hela dalgdngen ldngs
Ljusnan mellan Sveg och Alvros. Befintlig E45 gar
gemensamt med riksvig 84 6ver
grundvattenforekomsten langs hela strackan.

Grundvattenforekomsten har enligt VISS bade god
kvantitativ status och god kemisk status.

Nollalternativet medfor att all trafik, vilket dven
inkluderar transporter med flytande farligt gods,
passerar 6ver grundvattenférekomsten.

Vagforslaget medfor enligt genomforda berdkningar
att omkring 500 fordon per dygn ldngs E45 och
omkring 300 fordon per dygn langs riksvig 84
kommer att vilja den nya véglinjen.

Omfordelningen minskar risken for negativa effekter
beroende av infiltration av fororenat vigdagvatten
och féroreningar fran eventuella olyckor (drivmedel,
oljor, flytande farligt god, slickmedel och
brandvatten).

Vid genomforande av anldggningsarbeten enligt
vagplanen kommer skyddsétgéarder att vidtas (se
avsnitt 9) och bedomningen ar att projektet kan
genomforas utan att fordndra eller forsamra varken
den kemiska grundvattenstatusen eller den
kvantitativa statusen.

Grundvattenforekomst SE688111-143979
stracker sig langs Ljusnans sodra sida, fran strax
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vister om Alvros till Kolsitter. Riksvig 84 korsar
forekomsten séder om Alvros och tangerar dess
sodra sida hela strackan till Kolsatter.

Grundvattenférekomsten har enligt VISS bade god
kvantitativ status och god kemisk status.

Enligt viagforslaget ansluter den nya vigen till den
befintliga strackningen av riksvag 84 i Backinget
soder om Alvros, och vigforslaget 16per dirmed Sver
grundvattenférekomsten i denna del.

Vid genomforande av anldggningsarbeten kommer
skyddsatgirder att vidtas for att minska risken for
spill och olyckor som kan medféra att fororeningar
sprids ned till grundvattnet, se avsnitt 9. Detta
sammantaget med att vigplanen utfors for att 6ka
standarden och dirmed minska risken for olyckor
langs vigen ger bedomningen att projektet kan
genomforas utan att forandra eller forsamra varken
den kvantitativa statusen eller den kemiska statusen i
grundvattenforekomsten.

12.3 Omgivningsbuller

Forordningen om omgivningsbuller (SFS 2004:675)
ar en MKN enligt miljobalken, som tydliggor att
bullerdirektivet (2002/49/EG) ska genomféras.
Direktivet syftar till att minska buller fran storre
kallor sdsom vigar, jairnvagar, flygtrafik och storre
industriell verksamhet.

Enligt Naturvardsverkets bedomning omfattar MKN i
de storsta kommunerna (mer &n 100 000 invénare)
omgivningsbuller fran alla véagar, jirnvagar,
flygplatser och tillstdndspliktiga hamnar. Dessutom
omfattas vissa utpekade industrigrenar under
industriutslappsforordningen. Darutover omfattar
MKN omgivningsbuller fran storre vagar, jairnvagar
och flygplatser i hela Sverige.

MKN f6r omgivningsbuller ar inte direkt tillampar pa
projektniva men Trafikverkets arbete med buller fran
infrastruktur bidrar till att MKN kan nés. Normen
foljs nér stravan ar att undvika skaliga effekter pa
manniskors hilsa.

Trafikverket ska vart femte ar gora
bullerkartlaggningar och darefter ta fram och
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faststilla dtgardsprogram for att minska
bullerstorningar. Detta har gjorts under 2012 och
2013. Nya atgardsprogram ska faststéllas under
2018.

Trafikmangderna i omradet ar forhéllandevis sma.
Genomforande av projektet kommer inte att medfora
okad mangd trafik totalt i omradet, utan en
omfordelning av trafiken bade lings E45 och riksvig
84. Omfordelning av trafiken sker fran mer bebyggda
delar till det mer glest bebyggda omradet mellan
Rengsjon och Alvros.

Projektet bedoms kunna genomforas utan
overskridande av gillande MKN f6r
omgivningsbuller.

12.4 Utomhusluft

Luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:477) faststiller
MKN for utomhusluft for kvavedioxid och
kvaveoxider, kolmonoxid, svaveldioxid, vissa
tungmetaller, partiklar, bensen, bens(a)pyren och
ozon.

Vid bedomning av effekter pa hilsan anviands bland
annat kvavedioxid (NO2) som indikator. Vilka halter
av NO2 som tragiken ger upphov till beror av en rad
olika faktorer, men for att gora en grov bedomning
kan man utga fran trafikmingden. Vid en vig som
trafikeras med mindre dn 15 000 fordon/dygn
understiger halterna av NO2 normalt gillande
riktvirden om vagrummet ar 6ppet och inga andra
betydande utslappskillor finns i omradet.

Motiverat av att de aktuella trafikmangderna ligger
under de nivaer dar de riskerar 6verskrida gillande
riktviarden, att inga slutna och tranga gaturum
forekommer och att storre lokala utslappskallor
saknas i omradet 4r bedomningen att genomforande
av projektet inte riskerar medfora 6verskridande av
gillande MKN f6r utomhusluft.
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Av forordningen om miljokvalitetsnormer for fisk-

12.5 Fisk- och musselvatten

och musselvatten (SFS 2001:554) framgar vad som
giller for denna MKN. Fiskvatten definieras i
forordningen som strommande eller stillastdende
sotvatten som behover skyddas eller forbattras i
kvalitet och dar fiskar lever eller skulle kunna leva.
Fiskvatten omfattar bade laxfiskvatten (med fiskar
som lax, 6ring, roding, sik, siklgja, nors och harr) och
annat fiskvatten (med fiskar som giddda, abborre, &l
och karpfisk).

P& Regeringens uppdrag utreder Havs- och
vattenmyndigheten om denna MKN innehaller
relevanta krav eller om den ska dndras eller tas bort.

I detta projekt har inga fiskvatten identifierats som
skulle kunna beh6va bedémas enligt namnda
forordning.

12.6 Havsmiljon

For att na god miljostatus i havsmiljon har elva
svenska MKN faststillts i Havs- och
vattenmyndighetens foreskrifter om vad som
kiannetecknar god miljostatus och
miljokvalitetsnormer med indikatorer for Nordsjon
och Ostersjon (HVMFS 2012:18). Malséttningen har
varit att utforma MKN som motsvarar alla de
belastningar som i den inledande bedémningen
identifierades paverka miljon. Dessa omfattar
belastning i form av naringsamnen, farliga &mnen,
fraimmande arter, uttag av arter, fysisk paverkan pa
havsbottnar och avfall i havsmiljon.

I detta projekt ar MKN f6r havsmiljon inte relevant
annat an indirekt. Bedoémningen ar att projektet inte
kommer att medfora nagra markbara indirekta
effekter pa havsmiljon.
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13 Uppfyllelse av mal och allménna hansynsregler

I detta avsnitt gors en redovisning och bedémning av hur projektet uppfyller mél som projektet ber6r och

berors av respektive de allménna hinsynsreglerna i andra kapitlet miljobalken.

13.1 Projektmal

Andamalet med projektet r att forbttra
trafiksdakerheten och tillgdngligheten for resande
langs E45. Projektmaélen ar att minska restiden,
uppfylla kraven for europavig samt anpassa vigen
efter omgivande landskap, se avsnitt 2.3.

En ny vagstrackning genom omradet mellan
Rengsjon och Alvros i enlighet med viigplanen ger en
markant minskad restid for trafikanter med
malpunkter norr och séder om omradet.
Genomférande av vagplanen ger jaimfort dagslaget
okad standard genom omradet sé att de krav som
giller for europavagar uppfylls. Vid utformningen av
vagen har det omgivande landskapets karaktar
beaktats och bade véglinjen och viagens utformning
har anpassats till detta.

Projektmalen bed6ms darmed vara uppfyllda.
13.2 Det transportpolitiska malet

Trafikverkets verksamhet bedrivs enligt de
overgripande transportpolitiska funktions- och
hansynsmaélen, se avsnitt 7.8.

Genomforande av den aktuella vigplanen medfor att
trafiksdkerheten och framkomligheten héjs samt att
vagens langsiktiga funktion sikerstills, vilket kan
antas bidra till att nd uppsatta mal sdsom
tillgdanglighet, god kvalitet, sdkerhet och regional
utveckling.

13.3 Miljokvalitetsmal

Flera av de 16 nationella miljokvalitetsmaélen, se
avsnitt 7.12, beror transportsektorn i stort, bland
annat genom mal om brinsleférbrukning och
utsldppsbegransningar.

Malen gar delvis in i varandra och projektet beror

flera av malen p4 olika satt och i olika omfattning.

Bedomning av projektets paverkan pa
miljokvalitetsmalen har sammanstallts i Tabell H.

Sammanfattningsvis bedoms végplanen;

Bidpra till uppfyllelse av mélen Grundvatten av god
kuvalitet och God bebyggd miljé.

Till viss del bidra till uppfyllelse av malet Levande
skogar.

Till viss del bidra och till viss del motverka
uppfyllelse av malen Begrdnsad klimatpaverkan,
Giftfri miljo och Ett rikt vdxt- och djurliv.

Varken bidra till eller motverka uppfyllelse av
mélen Levande sjéar och vattendrag, Ett rikt
odlingslandskap, Frisk luft, Bara naturlig
forsurning, Ingen évergoédning samt Hav i balans
och en levande kust och skdrgard.

Till viss del motverka uppfyllelse av mélet
Myllrande vatmarker.

Inte vara relevant f6r malen Skyddande ozonskikt,
Storslagen fjdllmiljo och Sciker stralmiljo.

Vigplanen bedoms inte motverka uppfyllelsen av
négot av miljokvalitetsmalen.

13.4 Folkhalsopolitiska mal

Bland de elva malomradena som strukturerats ur det
overgripande nationella folkhdlsopolitiska malet
anges delaktighet och inflytande vara en av de
faktorer i manniskors livsvillkor och levnadsvanor
som dr av central betydelse for halsan.

Under Trafikverkets planlaggningsprocess for
vagplaner ingar genomférande av samrad som en
mycket viktig del. Samrad genomfors med berérda
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myndigheter, enskilda som kan antas vara sarskilt
berorda och med allmédnheten. Mojlighet att lamna
synpunkter och yttrande finns under hela processen.

Samrad ger en tydlig mojlighet att delta och paverka
planldggningsprocessens slutprodukt (vigplanen)
och folkhdlsomaélet om delaktighet och inflytande i
samhallet kan ddrmed antas vara uppfyllt.

13.5 Kulturmiljomal

Hansyn till forekommande forn- och
kulturldmningar kommer att tas bade under nu
pagédende planldggningsprocess och vid senare
anlaggning av ny vag. Fysisk paverkan pé virdefulla
byggnader bedoms kunna undvikas oavsett val av
strackning. Med anledning av att forn- och
kulturlamningar dterfinns pé s& manga hall inom
utredningsomradet kan dock paverkan pa négra av
dessa troligen inte undvikas. Pdverkan kommer att
utredas i samrad med bland annat Lansstyrelsen och
ansOkan kommer att lamnas in for de tillstind som
kravs. D4 det finns manga lamningar med likartad
karaktir i det omgivande landskapet bedoms en
dragning av ny vdg inom utredningsomradet inte
paverka det sammantagna arkeologiska vardet
patagligt.

I Lansstyrelsens fornvardsprogram foreslas
kolbottnar i Harjedalens kommun som framtida
vardobjekt, motiverat av att manga nya kolbottnar
registrerats efter de fornminnesinventeringar som
genomforts pa senare tid.

Dragning av ny vig inom omradet kan 6ppna upp for
battre tillganglighet till dessa platser, s att bade
lokala besokare och turister ldttare kan ta del av detta
kulturarv.

13.6 Miljobalkens allmanna
hansynsregler

De allminna hiansynsreglerna i andra kapitlet
miljobalken ar grundlaggande for provning av
tillatlighet, tillstind, godkdnnande och dispens, se
avsnitt 7.1.1.

De allmdnna hiansynsreglerna syftar till att dels
forebygga negativa effekter av verksamheter och
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Hénsynsreglerna ska tillimpas i alla ssmmanhang

atgirder, dels att miljohdnsynen ska 6ka.

dir miljobalkens bestimmelser giller, bland annat
vid vigplanering.

Trafikverkets planldggningsprocess tillser att
héansynsreglerna efterfoljs.

13.6.1 Bevisborderegeln

Det ar den som driver en verksamhet eller vidtar en
atgird som ar ansvarig for att inga fororeningar
sprids eller andra storningar uppkommer och som
ska kunna visa att och hur hansynsreglerna f6ljs.

Trafikverket ar ansvarig vaghéllare for det nationella
vagnitet och dr ddrmed dven ansvarig bade for
planldggningsprocessen och senare genomforandet
av projekt E45 Rengsjon-Alvros, upprustning av den
befintliga vigen alternativt anldggning av ny
vigstrackning i omradet mellan Rengsjon och Alvros.

13.6.2 Kunskapskravet

Kunskapskravet innebar att det dr den som driver en
verksambhet eller vidtar en &tgard som ska ha
tillracklig kunskap om hur manniskors hélsa eller
miljon paverka och kan skyddas.

Trafikverket har en gedigen kunskap och erfarenhet
nar det giller framtagande av vagplaner och drift av
vaganlaggningar. Framtagande av MKB syftar till att
identifiera de miljointressen, miljoeffekter och
konsekvenser som &r relevanta i nu aktuellt projektet
samt att utreda och beskriva de skyddsétgiarder som
kravs for att konsekvenserna ska bli ska begransade
som mojligt s att de kan accepteras.

13.6.3 Forsiktighetsprincipen

Den som bedriver eller avser bedriva en verksamhet
eller vidta en atgard ska utfora skyddséatgéarder, iaktta
begransningar och vidta forsiktighetsmatt sa att
skada eller oldgenhet for ménniskors hilsa eller
miljon forebyggs, hindras eller motverkas. Vid
yrkesmassig verksamhet ska basta majliga teknik
anvindas.

Trafikverkets normer och krav medfor att basta
mojliga teknik kommer att anvindas, vilket omfattar
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béde den teknologi som anvinds och pé vilket sétt en
anldggning konstrueras, byggs, underhalls och
avvecklas.

I det fall férorenade massor patraffas eller uppstar
kommer dessa att tas om hand enligt for detta
gillande lagar och regler enligt miljobalken.

13.6.4 Produktvalsprincipen

Kemiska produkter eller biokemiska organismer som
kan medfora risker for manniskors hélsa eller miljon
ska undvikas och ersittas med de som dr mindre
farliga.

Trafikverket stéller miljokrav pa fordon och maskiner
som anvinds i entreprenader och har for detta tagit
fram dokumenten "Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling” (Trafikverket, 2012) och
“Gemensamma miljokrav vid entreprenader”
(Trafikverket, 2012).

13.6.5 Hushallnings- och kretsloppsprincipen

I syfte att minska miangden avfall, skadliga 4mnen i
material och produkter, negativa effekter av avfall
och atervinna avfall ska rdvaror och energi anviandas
sa effektivt som mojligt.

Trafikverkets menar att reglerna ar forenliga med
fyrstegsprincipen, dar det mest resurssnala
alternativet utreds och viljs i forsta hand.

Trafikverket efterstravar i alla projekt massbalans,
det vill sdga att de berg-, grus och jordmassor som
maéste springas och schaktas for vagplanens
genomforande i sa stor utstriackning som majligt
ateranvinds vid anldggningsarbetet. Vid behov av
tillskott av externa massor sa ska dessa, for att
minska behovet av transporter, sa langt mojligt tas
fran takter i projektets naromrade. Dar det ar teknisk
och miljomaissigt mojligt ska bergkross anviandas fore
naturgrus.

De eventuella 6verskottsmassor som uppstar ska si
ldngt mojligt ateranvéandas i andra projekt, med
hinsyn tagen till transportavsténd, stillda tekniska
krav samt avfalls- och féroreningsaspekter.

13.6.6 Lokaliseringsprincipen
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Vid en verksamhet eller atgiard som tar mark- eller
vattenomréden i ansprak ska den plats véljas som ar
lamplig med hansyn till att andamalet uppnés med
minsta intrang och olagenhet for manniskors halsa
och miljon.

Motiverat av hittills genomférda utredningar bedéms
den valda lokaliseringen vara lamplig och projektet
kommer inte att medfora pataglig skada pa andra
miljointressen. Projektet kommer heller inte att
forsamra statusen i berorda vattenforekomster eller
medfora att beslutade miljokvalitetsnormer inte kan
uppnas eller héllas.

13.6.7 Skalighetsregeln

Hansynsreglerna ska tillimpas efter en avvigning
mellan nytta och kostnader. Kraven som stills ska
vara miljomassigt motiverade utan att vara
ekonomiskt orimliga att genomfora.

Trafikverket bedomer att de skyddsétgérder som
utretts och foreslés ar rimliga att genomfora.

13.6.8 Skadeansvaret

Det dr den som har orsakat en skada pa miljon som
ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt.

Trafikverket bedomer att viagplanen kan genomforas
utan att medfora ndgon permanent miljoskada.
Skulle ndgon oforutsedd miljoskada uppstd med
anledning av projektet kommer Trafikverket att vidta
atgarder for att avhjilpa skadan eller oldgenheten i
den utstrackning som kravs.

13.7 Landskapskonventionen

En om- eller nybyggnad av en vig paverkar
landskapet och méanniskors uppfattning om det och
det ar darfor av stor vikt att analysera och bedoma
landskapets talighet for forandring.

I arbete med vigplanen har landskapet analyserats
och virderats utifrén anvindning och kénslighet for
de planerade vagétgirderna i fordjupade
landskapsanalyser. Projektets mal for god
landskapsanpassning har varit vigledande for det
hansynstagande, anpassningar och skyddsatgarder
som foreslas i samband med vagutformningen.
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Den europeiska landskapskonventionen syftar ocksa
till att fraimja samarbetet kring landskapsfragor inom
Europa och till att stirka allminhetens och
lokalsamhallets delaktighet i det arbetet.

I arbete med végplanen har flera samrad héllits med
olika lokala foretradare.

Viagforslaget bedoms att uppfylla
landskapskonventionens intentioner.

13.8 Nationellt mal for arkitektur-, form-
och designpolitik

Enligt arkitekturpolicyn har fragor om arkitektur,
form och design en avgorande betydelse i
samhillsbygget, genom den stora piverkan den
gestaltade miljon har pa alla manniskors vardag. Ett
omsorgsfullt gestaltningsarbete skapar viarden som
har stor betydelse for ménniskors hilsa och
livskvalitet, men det stirker ocksa héllbarheten 6ver
tid.

En ny viagdragning innebar alltid ett ingrepp i ett
befintligt landskap. Ingreppets omfattning avgors av
vilka atgérder som blir aktuella och hur vil
landskapsanpassningen planeras och utfors. Ett
infrastrukturprojekt kan ocksa, med god gestaltning,
tillskapa nya virden i ett landskap.

I planforslaget har den nya vagen lokaliserats och
utformats for att sa langt som mojligt folja
landskapets skala och formsprak, i bade i terrangens
horisontella som vertikala former, vegetation,
vattendrag och topografi. Ett mjukt och f6ljsamt
mote med terrdngen har efterstravats, med flacka
slantlutningar for att smailta ihop battre med
omgivande landskap och mildra de negativa
barridreffekterna pa landskapsrummen.

I slantskarningar efterstriavas en utformning med
propellerbladsslant med mjuka slantavslutningar
som Oppnar upp vyerna genom skidrningarna da
lutningen blir flackare vid in- och utgéngen av
skarningen.

Med hjalp av god gestaltning av cirkulationsplatsen
vid anslutningen mot befintlig E45 norr med om

13

Rengsjon kommer en plats kunna skapas som tydligt
signalerar om vilken anslutning som leder till
centralorten Sveg (och vidare mot Sonfjillet och
Funisdalen) respektive vilken anslutning som
fortsitter mot Alvros (och vidare mot Asarna,
Ostersund, Oviksfjillen och Aredalen). Detta ger
trafikanterna god mdgjlighet till medvetna val av
fardvag, med avseende bade pé lokal service och mer
langviga mal.

Langs vagen har p-fickor utformats dar utblickar kan
erbjudas langs vagstrackningen.

En lamplig gestaltning och brokonstruktion ska
utredas vidare for stérsta majliga
landskapsanpassning. En sa latt brokonstruktion
som mojligt efterstravas for att halla ner héjden pa
dess viagbana och med s& 6ppna spann som mojligt
for att begrinsa vigbankarnas barridreffekt samt att
skapa en god viltpassage.

Vid utformningen av viagen har en naturlig
anpassning till omgivande landskap efterstrivas for
att sa langt som mojligt minska bullerpaverkan och
synligheten av vigen.

Viagforslaget bedoms till viss del kunna uppfylla
mélen i den nationella arkitekturpolicyn.

13.9 Barnkonventionen

I detta projekt har det inte genomforts ndgon specifik
barnkonsekvensanalys.
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I det fall figurer hamtats ur de rapporter/dokument eller fran de webbplatser som redovisas i forteckningen av
kallor (avsnitt 14.1, 14.2 och 14.3) s anges detta i figurtexten. For kéllor till 6vriga figurer:

14.5 Figurkallor

Sverige Rikes Lag https://www.bing.com/images/search?q=laghbok&qpvt=lagbok&FORM=IGRE

Miljokvalitetsmalen http://www.miljomal.se/Miljomalen/

Natura 2000-logga http://www.lansstyrelsen.se/vasternorrland/SiteCollectionImages/Sv/om-
lansstyrelsen/eu-och-internationellt/vara-projekt/lifetoaddmire/Logotyper/natura2000-webversion.jpg

Byggnadsminnesmairken
http://www.bing.com/images/search?q=byggnadsminne&qgpvt=byggnadsminne&qgpvt=byggnadsminne&qgpvt

=byggnadsminne&FORM=IQFRML

Héarjedalens kommuns logga http://www.herjedalen.se/

Vagskyltar — varningsmarken https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Vagmarken/Varningsmarken/
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Tabeller

Tabell A — Avgransning av relevanta miljointressen

Sammanstallning av miljéintressen enligt miljobalken och omfattning av dessa (vdnstra kolumnen) samt
beddmning av om genomfdérande av vagplanen kan medfdra betydande miljoeffekter (Ja) eller inte (Nej).
Motivering till bedomning och avgrdansning redovisas i den hogra kolumnen.

De miljéintressen som inte beroérs av projektet markeras med Inte relevant i den andra kolumnen.

For de miljointressen som vagplanen bedoms kunna medfora betydande effekter (Ja) gors vidare
bedomningar i avsnitt 10, se hanvisningar i tabellen.

MILIOINTRESSE Kan Motiv till avgransning
BEFOLKNING betydande
effekter
uppsta?
Boendemiljo Ja Omrédet mellan Rengsjon och Alvros ar glest bebyggt,

Se avsnitt10.1

fritidsbebyggelse forekommer vid Lillsjon. Vagen passerar
redan i dagslidget genom Bickinget och Alvros, men
vagforslaget medfor vissa forandringar jamfort dagslaget.

Ny vagdragning minskar trafikmangderna genom tatorten Sveg
och narliggande mindre orter.

Rekreation och
friluftsliv

Ja
Se avsnitt 10.1

Ny vag tar i ansprak och delar upp omraden som i dagslaget
anvands for rekreation och friluftsliv som bar- och
svampplockning samt jakt. Ny vdg med anslutning dven fran
sydvast kan dock dven 6ka mdjligheten att ta sig ut i skog och
mark.

Se dven Turism, nedan.

Kommunikationer

Ja
Se avsnitt 10.1

Befintlig vdag och ovriga kommunikationsférbindelser med Sveg
kommer att vara kvar. Vagforslaget medfor kortare och
snabbare transportvag for transporter med malpunkter norr
och séder om omrédet kring Sveg-Alvros. Vagforslaget ger dven
forutsattningar for en 6st-vastlig forbindelse.

Se dven Transporter, nedan.

MILIOINTRESSE Kan Motiv till avgransning
MANNISKORS HALSA | betydande
effekter
uppsta?
Buller Ja E45 passerar i dagsldaget genom ett antal mindre orter samt
Se avsnitt 10.2 | tatorten Sveg. Ny vagdragning minskar trafiken genom ndmnda
boendemiljéer och darmed dven bullret i dessa omraden.
Vibrationer Nej Vibrationer fran vagtrafik (vid vaganlaggningens driftskede)

uppstar framst av tung trafik pa vdgar med ojamn vagbana.
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Omfattningen av vibrationsstorningar fran trafiken paverkas
framst av rddande markforhallandena, vagens ytjamnhet och
avstandet fran vagen. Risken for storningar av vibrationer ar
storst nar bade vag och byggnad ar uppférda pa lerjordar.

Marken langs vagforslaget bestar huvudsakligen av
isdlvssediment (sand och grus), moran och torv. Vagar och
bebyggelse ar lokaliserade till moran och isdlvsavlagringar som
beddms ha liten kdnslighet for vibrationer och nagra negativa
effekter pa grund av vibrationer bedoms darfor inte kunna
uppkomma i omradet.

Olycksrisker/sakerhet

Ja
Se avsnitt 10.2

E45 passerar i dagslaget genom ett antal mindre orter samt
tatorten Sveg. Omradet mellan Rengsjén och Alvros ar glest
bebyggt.

Projektet medfor 6kat antal korsningar inom omradet som kan
medfora risker for korsningsolyckor. Projektet ger samtidigt
hogre vagstandard vilket ger forutsattningar for hogre sakerhet
och mindre risk for olyckor.

Folkhalsomalen

Nej

Beddmning av miljdaspekten har utgatt fran de folkhalsomal
som Folkhdlsomyndigheten tagit fram. Det 6vergripande
nationella malet for den svenska folkhalsopolitiken ar att skapa
samhalleliga forutsattningar for en god halsa pa lika villkor for
hela befolkningen (Folkhalsomyndigheten, 2018). For att
underlatta arbetet med att na det 6vergripande malet har en
sektorsovergripande malstruktur med elva malomraden
beslutats av riksdagen. Malomradena grupperar halsans
bestamningsfaktorer, det vill saga de faktorer i manniskors
livsvillkor och levnadsvanor som ar av central betydelse for
hélsan.

Ett av malomradena handlar om majlighet till delaktighet och
inflytande i samhallet vilket uppfylls genom
planlaggningsprocessen. Effekterna bedéms vara positiva men
inte betydande.

MILJOINTRESSE
BIOLOGISK
MANGFALD -
NATURVARDEN

Kan
betydande
effekter
uppsta?

Motiv till avgransning

Skyddade eller
skyddsvarda arter och
biotoper

Ja
Se avsnitt 10.3

Vagforslaget medfora visst fysiskt intrang i omraden med
naturvarden, exempelvis i de sédra delarna av Vallmoflon
(VMI-klass 1, mycket hoga varden). Skyddade och skyddsvarda
arter har noterats vid genomforda naturvardesinventeringar.

Nyckelbiotoper

Ja
Se avsnitt 10.3

| den kvarvarande korridoren och langs den foreslagna
vaglinjen finns enligt Skogsstyrelsens databas Skogens Parlor
tre nyckelbiotoper respektive tre sumpskogar. Vagforslaget

162




Tabeller

passerar genom en nyckelbiotop nordost om Rengsjon med
patagliga till hoga varden.

Faglar

Ja
Se avsnitt 10.3

Genomforda fagelinventeringar visar att fagellivet 4r mest
aktivt i det stérre myromradet Vallmoflon-Norderflon vaster
om Nonsberget. Vagforslaget passerar i den sédra delen av
Vallmoflon.

Ovrigt djurliv

Ja
Se avsnitt 10.3

For bedomning av effekter for det dvriga djurlivet har en
sarskild passageplan tagits fram och samrad genomforts med
bland annat Lansstyrelsen Jamtlands lan, Harjedalens kommun,
Skogsbolagen, dlgvardsomradesansvarig, lokala jaktlag och
berérda samebyar.

MILJOINTRESSE Kan Motiv till avgransning
MARK (JORD) betydande
effekter
uppsta?
Berg- och jordarter Nej Enligt SGU-databas (2018) domineras berggrunden av
bergarten granit.
Omradet langs vagforslaget ligger ovanfor hogsta kustlinjen och
tillhor jordartsregionen Norra Dalarnas och Héarjedalens moran-
och myromrade. Dominerande jordarter langs vagforslaget ar
moran och torv. Mindre mangder isdlvssediment forekommer i
ett strak langs E45 vaster om Rengsjon. Isdlvssedimentet i
omradet bestar huvudsakligen av sand och grus. Geotekniska
falt- och laboratorieundersokningar har utgjort ett underlag till
vagplanen. Vagforslaget beddms inte medfora betydande
effekter for intresset berg- och jordarter.
Torv Ja Vid anlaggande av ny vag 6ver torvomraden behdéver torven
Se avsnitt 10.4 | konsolideras eller schaktas ur, beroende av bland annat
torvdjupet.
Hydrologi Ja Anlaggande av vag genom ett vatmarksomrade kan ge effekter

Se avsnitt 10.4

for de hydrologiska forhallandena, bade i naromradet och pa
langre avstand.

Potentiellt férorenade
omraden

Ja
Se avsnitt 10.4

Enligt Lansstyrelsens EBH-stdd finns inga storre kanda
fororeningar inom planomradet. Risk for tjarasfalt (PAH) och
andra fororeningar i befintlig vagbeldaggning (E45 norr om
Rengsjon och riksvag 84 vid Backdnget) ska beaktas vid
anliggningsskedet. En f.d. bensinstation i Alvros kan ha limnat
fororeningar i marken, vid platsen for ny korsning (cirkulation
eller C-korsning).
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MILJOINTRESSE Kan Motiv till avgransning
VATTEN betydande
effekter
uppsta?
Sjoar och vattendrag Ja Vagforslaget korsar vattendragen Rengnan och Ljusnan och

Se avsnitt 10.5

ligger i anslutning till sjdarna Rengsjon och Lillsjon.

Fororenat vagdagvatten och olyckor med lackage av oljor,
branslen och eventuell flytande farligt gods kan medféra risk
for negativa effekter pa intresset sjoar och vattendrag.

Grundvattenresurser
och vattentakt

Ja
Se avsnitt 10.5

Den befintliga vagen (E45/riksvag 84) mellan Sveg och Alvros
gar dver en storre grundvattenférekomst med skydd enligt
vattenférvaltningsférordningen. Vaster om Alvros finns ett
vattenskyddsomrade runt vattent&kt.

Fororenat vagdagvatten och olyckor med lackage av oljor,
branslen och eventuell flytande farlig gods kan medféra risk for
negativa effekter pa intresset grundvattenresurser och pa
vattentakten.

MILIOINTRESSE Kan Motiv till avgransning
LUFT betydande
effekter
uppsta?
Luftkvalitet Ja E45 passerar i dagslaget genom ett antal mindre orter samt

(lokalt)

Se avsnitt 10.6

tatorten Sveg. Ny vagdragning minskar trafiken genom namnda
boendemiljoer och darmed dven utslappen till luft i dessa
omraden. Omradet mellan Rengsjon och Alvros ar glest
bebyggt, ett fatal hus finns vid Lillsjoén och i Backanget.

Luftférhallanden Nej Motiverat av de forhallandevis laga trafikmangderna genom

(6vergripande) omradet bedéms vagforslaget inte kunna medféra nagra
betydande effekter for intresset.

MILIOINTRESSE Kan Motiv till avgransning

KLIMAT betydande

effekter
uppsta?

Vaxthusgaser Nej Transporter, som i dagslaget drivs fraimst med fossila branslen,
ger upphov till utslapp av vaxthusgaser. Vagforslaget medfor
dock inte storre antal transporter genom omradet, utan en
omfordelning av dem. Vagforslaget beddms inte medfora
betydande effekter avseende vaxthusgaser.

Klimatkanslighet Ja Enligt karteringar genomférda av MSB finns risk for

(infrastruktur och
bebyggelse)

Se avsnitt 10.7

Oversvamningar i omradet ndrmast Ljusnan, bland annat i Sveg.
| omradet mellan Rengsjon och Alvros finns inga storre
vattendrag som riskerar att dversvammas vid storre nederbord.
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MILJOINTRESSE Kan Motiv till avgransning
KULTURMILION betydande
effekter
uppsta?
Bebyggelse och Ja Harjedalens kommun redovisar i sitt kulturmiljéprogram, KMP,

byggnader enligt KMP

Se avsnitt 10.8

ett flertal omraden for vilka bevarandeplaner planeras att tas
fram. Inom det initiala utredningsomradet géller detta
kulturmiljder i Sveg, Byvallen, Garden Solnan och Alvros kyrkby.

Kyrkor Ja Oavsett vagplanens genomforande eller inte kommer E45 att
Se avsnitt 10.8 | passera Alvros kyrkby. | Alvros finns tva kyrkor med skydd
enligt kulturminneslagen.
Fabodar Ja Den nya vagen kommer att passera soder om de tre fabodarna

Se avsnitt 10.8

vid Lillsjon. | FMIS finns tva fabodmiljoer registrerade pa
Nonsbergets topp.

Inte relevant

Faboden Valen vid Salnens utlopp i Ljusnan dster om Sveg och
Nilsvallen bedéms vara fornlamning eftersom faboden ar
markerad pa en skattlaggningskarta fran 1830 (Sveg 59:1).

Motiverat av att ldmningen ligger pd Ljusnans botten sd dr
bedémning av véigférslagets miljéeffekter inte relevant for
denna Iémning.

Byggnadsminnen Nej Det finns inga registrerade byggnadsminnen inom eller i
narheten av vagforslaget.
Forn- och Ja Forutsattningarna vad galler férekomst av fornlamningar och

kulturlamningar

Se avsnitt 10.8

ovriga kulturhistoriska lamningar framgar av
Riksantikvariedmbetets fornminnesregister (FMIS) samt av
Jamtli genomférda inventeringar och utredningar 2014
(2015:7), 2015 (2016:9) samt 2018 (2018:20). Vagforslaget har
utformats for att undvika lamningarna, men fysiskt intrang
riskeras vid sex lamningar.

MILJOINTRESSE Kan Motiv till avgransning
LANDSKAP betydande
effekter
uppsta?
Landskapet Ja Den nya vagen kommer oundvikligen att medféra férandringar

Se avsnitt 10.9

for landskapet och landskapsbilden. En férdjupad
landskapsanalys har tagits fram och gestaltningsavsikter har
formulerats for vagforslaget.
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MILIOINTRESSE
HUSHALLNING
SKYDDADE OMRADEN

Kan
betydande
effekter
uppsta?

Motiv till avgransning

Riksintresse jord- och
skogsbruk

Inte relevant

Jord- och skogsbruksmark ar enligt 3 kap. 4 § miljobalken av
nationell betydelse och brukningsvard mark far darfor endast
tas i ansprak om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhillsintressen. | omradet mellan Rengsjon och Alvros
bedrivs storskaligt skogsbruk och i omradet narmast Alvros
bedrivs mer smaskaligt jordbruk. Motiverat av att delar av
vagforslaget endast upptar en mindre del av de totala omraden
som anvands for aktivt skogs- och jordbruk sammantaget med
att vagforslaget kan antas utgora ett vasentligt
samhallsintresse beddms det finnas tillrdackliga skal att kunna ta
i ansprak den aktuella jord- och skogsbruksmarken for
genomforande av vagforslaget.

Beddémning och jimfdérelse mellan nollalternativet och
vdgférslaget bedéms inte vara relevant i det aktuella projektet.

Riksintresse naturmiljo

Inte relevant

Mark- och vattenomraden av riksintresse for naturvarden ska
enligt 3 kap. 6 § miljébalken skyddas mot atgarder som
patagligt kan skada naturmiljon. Langs vagforslaget finns inga
utpekade omraden av riksintresse for naturvarden.

Nadrmast beldgna riksintresse for naturvarden ar Kyrkflon,
nordvast om Svegs flygplats, som &r ett myromrade om cirka
250 hektar. Myromradet bestar av en excentrisk valvd mosse
och har mycket hogt naturvarde, klass 1 enligt den nationella
vatmarksinventeringen, VMI (Naturvardsverket, 2009).
Motiverat av att avstandet mellan Kyrkflon och vagforslaget ar
langre an 5 kilometer bedéms vagforslaget kunna genomfoéras
utan att berora Kyrkflon och darmed utan att patagligt skada
naturmiljon inom riksintresset.

Bedémning och jimférelse mellan nollalternativet och
vdgférslaget bedéms inte vara relevant i det aktuella projektet.

Riksintresse friluftsliv

Inte relevant

Mark- och vattenomraden av riksintresse for friluftslivet ska
enligt 3 kap. 6 § miljobalken skyddas mot atgarder som kan
patagligt skada friluftsmiljon. Voxnan séder och sydost om
Siksjon ar utpekat som riksintresse for naturvarden och
omradet runt Voxnan &r i denna del dven utpekat som
riksintresse for friluftslivet. Motiverat av att avstandet mellan
vagforslaget och det omrade som utpekats som riksintresse for
friluftslivet 6verstiger 5 kilometer ar bedomningen att
vagforslaget kan genomféras utan risk for att patagligt skada
friluftsmiljon.

Bedémning och jimférelse mellan nollalternativet och
vdgférslaget bedéms inte vara relevant i det aktuella projektet.
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Riksintresse
kulturmiljovard

Ja
Se avsnitt
10.10

Vagforslaget passerar genom Alvros kyrkby. Viglinjen har dock
dragits sa att omkringliggande utmarker av riksintresset, och de
kdanda fornminnen i mark som finns inom detta, helt kan
undvikas.

Inte relevant

Nordost om Harjedalen Sveg Airport (Svegs flygplats) ligger ett
annat utpekat riksintresseomrade for kulturmiljovarden,
Duvberg, Overberg, Ytterberg. Motiverat av det stora avstandet
mellan det utpekade riksintresseomradet vagplaneomradet ar
bedémningen att vagplanen kan genomféras utan risk for att
patagligt skada kulturmiljon.

Bedbémning och jamférelse mellan nollalternativet och
vdagforslaget bedéms inte vara relevant i det aktuella projektet.

Riksintresse rennaring

Inte relevant

Omraden som &r av riksintresse for rennaringen ska enligt

3 kap. 5 § miljobalken skyddas mot atgarder som patagligt
forsvarar naringens bedrivande. Norr om Ljusnan finns
omraden som Sametinget utpekat vara av riksintresse for
rennaringen. Motiverat av att vigomradet inte ligger inom eller
angransar till de omraden som utpekats vara av riksintresse for
rennaringen ar bedomningen att vagplanen kan genomfdras
utan att patagligt forsvara rennaringens bedrivande inom
riksintresseomradet.

Beddémning och jimférelse mellan nollalternativet och
vdgférslaget bedéms inte vara relevant i det aktuella projektet.

Eftersom det mellan Rengsjén och Alvros finns omrédden med
vinterbete for rennaringen kan effekter pa den areella naringen
som sadan inte helt uteslutas. Fér bedomning av detta se
Areella néringar, nedan.

Riksintresse
kommunikationer

Ja
Se avsnitt
10.10

Vagforslaget ger en sdkrare och snabbare strackning av E45
vilket bedéms vara positivt for riksintresset kommunikationer.
Vagforslaget forlaggs delvis inom det omrade mellan Rengsjon
och Alvros som &r utpekat som riksintresse fér planerade
kommunikationer.

Riksintresse
vattendrag

Inte relevant

Langs vagforslaget finns inga utpekade vattenomraden av
riksintresse. Ndrmast beldgna vattendrag av riksintresse ar
Voxnan som ligger cirka 5 km séder om Siksjon. Voxnan &r
riksintresse for vattendrag enligt 4 kap. 6 § miljobalken.

Enligt miljobalken far i vattenomradet med tillhérande kéll- och
bifléden till Voxnan uppstroms Vallhaga inte utféras
vattenkraftverk samt vattenreglering eller vattendverledning
for kraftandamal. Vagforslaget medfor varken utférande av
vattenkraftverk, vattenreglering eller vattenéverledning for
kraftdndamal.
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Bedbémning och jamférelse mellan nollalternativet och
vdgférslaget bedéms inte vara relevant i det aktuella projektet.

Andra skyddade Ja Omraden som omfattas av strandskydd enligt 7 kap. MB
omraden Se avsnitt kommer att beréras. Skyddet for den allmanrattsliga tillgdngen
10.10 till strandomradet och for att bevara goda livsvillkor for djur-
och vaxtlivet pa land och i vatten har utretts och beaktats
under planlaggningsprocessen.
MILJOINTRESSE Kan Motiv till avgransning
HUSHALLNING betydande
AREELLA NARINGAR effekter
SAMT TURISM uppsta?
Jord- och skogsbruk Ja | Backanget dar vagforslaget ansluter till den befintliga riksvag
Se avsnitt 84. Vagen behdver breddas genom jordbruksomradet.
10.11
Andelen skogsbruksmark som tas i ansprak for vagplanen ar
forhallandevis liten. Delar av omradet bestar av torvmark som
inte kan antas ha hog skogsproduktivitet.
Yrkesfiske Nej Det bedrivs inget yrkesfiske langs vagforslaget eller i dess
narhet.
Taktverksamhet - Ja Enligt uppgifter fran lansstyrelserna finns en befintlig
materialuttag Se avsnitt husbehovstakt vid Nonsberget for vilken inlamnats en ansdkan
10.11 enligt miljobalken.
Vagforslaget passerar den norra delen av omradet for torvtakt
vid Nonsbergsflon. Vagforslaget kommer inte att paverka
Ovriga taktverksamheter i ndromradet.
Nej Enligt uppgifter fran lansstyrelsernas offentliga karttjanster

bedrivs inom det initiala utredningsomradet 4 stycken
tillstandspliktiga verksamheter i form av materialtakt (berg,
naturgrus och andra jordarter). Reaxcer AB har tva takter norr
om Ljusnan, en vid Byn dster om Sveg och en 6ster om Rismyr.
Woxlins Akeri AB har en tikt séder om Ljusnan vid Byheden
och Fortum Generations AB har en tdkt sdder om Bynoret
(Lansstyrelsernas Karttjanster, 2018).

Pa den sydvastra sidan av Nonsberget bedriver Bergvik Skog
Vast AB en husbehovstdkt For uttaget av bergmassor har
bolaget [dmnat in en anmalan enligt 12 kap. 6 § miljobalken till
Lansstyrelsen Jamtlands lan (Lansstyrelsen, 2016). Enligt
uppgift fran Lansstyrelsen Vasternorrlands Diarium har Reaxcer
AB lamnat in en ansdkan om tillstand till storre, kommersiell
materialtakt (berg och moran) pa samma fastighet som
nuvarande husbehovstakt (Lansstyrelsen Vasternorrland,
2018).
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Vagforslaget bedéms inte medféra nagra effekter for
forekommande berg-, grus- och jordtakter.

Rennaring Ja Enligt kontakter med Lansstyrelsen Jamtlands l&dn och samrad
Se avsnitt med Tassasens sameby och Handélsdalens sameby kommer
10.11 avtal att upprattas mellan berérda samebyar och markagare.
Avtalet medfor att marken i omradet mellan Rengsjon och
Alvros framéver kan anviandas som ordinarie
vinterbetesomrade.
Turism Ja Vid bron i Alvros pa den sédra sidan om Ljusnan ligger Alvros
Se avsnitt Naturcamping. Langs vagforslaget finns enligt Lansstyrelsens
10.11 Karttjanster inget ytterligare omrade avsatt specifikt for
bedrivande av turistverksamhet.
MILJOINTRESSE Kan Motiv till avgransning
HUSHALLNING betydande
INFRASTRUKTUR effekter
uppsta?
Transporter Ja Vagforslaget ger en restidsforkorning och darmed aven lagre

Se avsnitt 10.1

kostnader for langvéga transporter med malpunkter norr och
sdder om omradet kring Sveg-Alvros.

Se avsnitt 10.1, delen kommunikationer.

Energi, fiber

Nej

Elledningar finns nedgravda i de flesta statliga och kommunala
vagar och enligt Post- och telestyrelsen (Ledningskollen.se,
2018) finns ett flertal ledningar/ledningsstrak i befintlig vag
eller i vagens ndromrade. Agare dr Scanova, Hirjedns Nit AB,
Solor Bioenergi Fjarrvarme AB och Ellevio AB. | den norra delen
av vagforslaget finns dven ledningar ovan mark forlagda langs
ledningsgator.

Fiberkabel finns framforallt i Sveg, men dven vid ett fatal
enskilda hushall. | skogs- och myrmarkerna mellan Ljusnan och
E45 sbdra har inga ledningsstrak identifierats.

Hansyn till forekommande ledningsnat kommer att tas.
Vagforslagets effekter beddms inte vara betydande for
forekommande infrastruktur av energi- och fiberledningar.

MILJOINTRESSE
HUSHALLNING
MASSOR, ENERGI,
AVFALL

Kan
betydande
effekter
uppsta?

Motiv till avgransning

Massor och material

Nej

For genomférande och underhall av projektet krdvs massor och
material. Massbalans efterstravas och de externa massor som
krdavs kommer att sa langt moijligt att tas fran takter i
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Energi

Nej

Avfall

Nej

naromradet. Energi kradvs for anldggande och underhall. Avfall
kommer att uppsta och hanteras enligt géllande lagar och
riktlinjer. Vagforslaget medfor effekter vad galler massor,
energi och avfall. Effekterna bedéms dock inte bara betydande.

Se avsnitt 9 avseende skyddsatgarder.
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Tabeller

Tabell B - Anmalan, ansokan, lov, tillstand och dispenser

Lov, tillstdnd och dispenser ar nédvandiga vid byggande av vigprojekt. I vissa delar innebar faststilld vagplan

(tillsténd for vagprojektet) att tillstdnd finns.

Typ av arende
Anmalan om

patraffande av
fornlamning

Anmélan om
vattenverksamhet

Ansokan om
tillstand att ta bort
fornlamning

Arkeologisk
utredning

Avvattning

Bygglov

Generella
biotopskydd

Aktuellt

Om en fornlamning
patraffas ska arbetet
omedelbart avbrytas och
forhallandet anmalas till
lansstyrelsen

Vattenverksamhet blir
aktuellt bland annat vid
korsande av vattendrag

| det fall vaganlaggningen
sammanfaller med en
fornlamning behdvs
tillstand for att rubba, ta
bort eller técka éver
lamningen

Den arkeologiska
processen innebar tre steg:
arkeologisk utredning
(etapp 1 och 2),
férundersékning och
undersokning
(slutundersokning)

| det fall torven behdver
avvattnas innan den
ateranvands pa plats eller
fraktas bort for anvandning
pa annan plats

| det fall nAgon typ av
byggnader ska uppféras
inom vagplaneomradet

Atgarder som beror
generella biotopskydd
kraver normalt dispens

Lagstiftning

Kulturmiljolagen

2kap 10 §

Miljobalken
11 kap 12 8

11 kap 9b &

Kulturmiljolagen

2kap 12 §

Kulturmiljélagen

2kap 11 8

Miljbalken

9 kap

Plan- och bygglagen

Miljobalken

7 kap. 11a §
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Anmaérkning

Lopande dialog med
lansstyrelsen
rekommenderas

Anmalan lamnas till
lansstyrelsen for bedémning
innan arbetet pabérjas

En anmalningspliktig
vattenverksamhet far
paborjas tidigast 9 veckor
efter att anmalan inlamnats

Lansstyrelsen far lamna
tillstand endast om
fornlamningen medfor hinder
som inte star i rimligt
forhallande till lamningens
betydelse

For att faststélla
forekomsten av fornlamning
kan lansstyrelsen besluta
om en arkeologisk utredning

Samrad med lansstyrelsen
bér genomféras i sa tidigt
skede som mdjligt

Bygglov soks innan
byggnation pabdrjas

Samtliga kanda atgarder
inom generella
biotopskyddade omraden
faststélls i vagplanen, och
darmed behdvs inte sarskild
dispens for detta.

Ansvarig myndighet

Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Lansstyrelsen
Jamtlands l&n

Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Harjedalens kommun

Lénsstyrelsen
Jamtlands lan



Hantering av
uppschaktade
massor

Samréd enligt
12 kap 6 §
miljobalken

Strandskydds-
dispens

Transporter av
avfall

Fororenade massor

Artskydds-dispens

Atervinning av
avfall for
anlaggnings-
andamal

Lagring av avfall och
uppschaktade massor
kraver tillstand eller
anmalan

Atgarder som vésentligt
kan komma att &ndra
naturmiljon

Atgérder inom
strandskyddsomrédet

TillstAnd kravs for transport
av avfall, sdsom 6verblivna
schaktmassor

Om fororenade massor
patraffas ska
tillsynsmyndigheten
omgaende informeras.

Om fridlysta arter riskerar
att paverkas kan dispens
vara aktuellt

Om det inte ar sékert att
uppschaktade massor
kommer att anvandas inom
projektet (pa samma plats
och inom en rimlig
tidsrymd) raknas massorna
som avfall

Miljobalken

9 kap

Miljobalken

12 kap 6 §

Miljobalken

7 kap 18 §

Miljobalken

15 kap 17 §

Miljobalken 10 kap
118§

Miljobalken 7 kap

Miljoprévnings-
forordningen

348o0ch 358§
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Samrad med lansstyrelsen
och/eller kommunen bér
genomforas i sa tidigt skede
som mdjligt

Samrédsskyldigheten galler
inte atgarder som anges i en
faststalld vagplan

Strandskyddsdispens
behovs inte for atgarder
inom det omrade som
faststalls i vagplanen

Kravet avser extern
transport, inte transporter
inom projektomradet

Viss risk beddms foreligga
for att fororeningar patraffas.
Exempelvis vid korsningen i
Alvros.

Kompletterande inventering
av berorda arter beddms
behovs.

| det fall féroreningshalterna
ar laga (i niva med
bakgrundshalter eller nivaer
enligt Naturvardsverkets
handbok 2010:1) kan
massorna anvandas fritt.

Tabeller

Lansstyrelsen
Jamtlands lan eller
Harjedalen kommun
beroende pa
miljopaverkan

Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Harjedalens kommun
eller Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Lansstyrelsen
Jamtlands lan

Harjedalens kommun
eller Lansstyrelsen
Jamtlands l&n

Lansstyrelsen
Jamtlands l&n

Lansstyrelsen
Jamtlands l&n eller
Harjedalens kommun
beroende pa om
fororeningsrisken ("inte
endast ar ringa”
respektive "ar ringa”)



Tabeller

Tabell C — Sammanstallning av betydande miljoeffekter

Beddmning av effekter har skett enligt en femgradig skala:

. . o . Mark .
Positiva Inga negativa Sma negativa nsr a?;r; Stora negativa
effekter effekter effekter 9 effekter

effekter

For motiveringar till bedémningarna — se avsnitt 10.

Miljointressen

Befolkning  Boendemiljo

Rekreation och

friluftsliv

Kommunikationer

Manniskors Buller
halsa

Nollalternativet

Sveg och narliggande mindre
orter samt vastra Alvros

Ostra Alvros och Rismyr
Lillsjon

Backanget

Det rorliga friluftslivet
Jakten

Skoterleder

Resor i ndromradet och
kollektivtrafik (buss, tag, flyg)

Langvéaga resor med
malpunkter norr och soder om
omradet

Ost-vastlig forbindelse

Sveg och néarliggande mindre
orter samt vastra Alvros

Lillsjén och Nonsberget

Backanget
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vagforslaget

Sveg och narliggande mindre
orter samt vastra Alvros

Ostra Alvros och Rismyr
Lillsjon

Backanget

Det rorliga friluftslivet
Jakten

Skoterleder

Resor i ndromradet och
kollektivtrafik (buss, tag, flyg)

Langvaga resor med malpunkter
norr och séder om omradet
Ost-vastlig forbindelse

Sveg och néarliggande mindre
orter samt vastra Alvros

Lillsjon
Nonsberget.

Backanget



Biologisk
mangfald -
naturvarden

Mark

Vatten

Luft

Klimat

Kulturmiljon

Olycksrisker/

sakerhet

Skyddade eller
skyddsvarda arter

Nyckelbiotoper och
sumpskogar

Fagellivet

Ovrigt djurliv

Torv

Hydrologi

Potentiellt férorenade
omraden

Sjoar

Vattendrag

Grundvatten-resurser

Luftkvalitet (lokalt)

Luftforhallanden
(6vergripande)

Vaxthusgaser

Klimatkanslighet

Sveg och néarliggande mindre
orter samt Alvros och
Backanget

Skyddade eller skyddsvarda
arter

Nyckelbiotoper och sumpskogar

Fagellivet

Ovrigt djurliv

Torv

Hydrologi

Potentiellt fororenade omraden

Rengsjon

Lillsjon

Rengnan

Ljusnan

Ljusnanasen

Sveg och narliggande smaorter

Omradet mellan Rengsjon och
Alvros

Luftférhallanden

Véaxthusgaser
Klimatkanslighet

Byvallen
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Sveg och néarliggande mindre
orter samt Alvros och Backénget

Skyddade eller skyddsvérda
arter

Nyckelbiotoper och sumpskogar

Fagellivet

Radjur

Alg

Mindre och medelstort vilt
Torvmassor
Torvtaktomradet

Hydrologi

Potentiellt fororenade omraden

Rengsjon

Lillsjon

Rengnan

Ljusnan

Ljusnanasen

Sveg och narliggande smaorter

Omradet mellan Rengsjon och
Alvros

Luftfoérhallanden

Véaxthusgaser
Klimatkanslighet

Byvallen



Landskapet

Bebyggelse och
byggnader enligt KMP

Forn- och
kulturlamningar

Fabodar

Kénsliga forn- och
kulturlamningar langs
vagfdrslaget

Overgripande
landskaps-anpassning

Kansliga omraden

Gérden Solnan
Sveg

Forn- och kulturlamningar langs
vagférslaget

Sammantagna kulturvéardet i
Harjedalen

Lillsjén, H6gen, Nonsberget

1 Kolarkojor

2 Kolbotten efter resmila
3 Gransmarke

4 Kolbotten efter resmila
5 Blastplats

6 Kolbotten efter liggmila
7 Fabodstig

8 Odlingslandskapet i
Backanget

9 Alvros kyrkby

10 Kyrkotomt fér Alvros gamla
kyrka

Overgripande landskaps-
anpassning

Landskapsrum

Bostadsbebyggelsen
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Garden Solnan
Sveg

Forn- och kulturlamningar langs
vagsforslaget

Sammantagna kulturvardet i
Harjedalen

Lillsjon och Hégen
Nonsberget

1 Kolarkojor

2 Kolbotten efter resmila
3 Gransmarke

4 Kolbotten efter resmila
5 Blastplats

6 Kolbotten efter liggmila
7 Fabodstig

8 Odlingslandskapet i
Backanget

9 Alvros kyrkby

10 Kyrkotomt fér Alvros gamla
kyrka

Overgripande
landskapsanpassning

Landskapsrum vid Rengsjon
Landskapsrum vid Rengnan
Landskapsrum vid Backanget

Bostadsbebyggelsen i
Backanget

Bostadsbebyggelsen vid Lillsjén



Hushallning
— skyddade
omraden

Hushallning
—areella
naringar
samt turism

Potential — tillskapa
nya varden

Riksintresse
kulturmiljovard

Riksintresse
kommunikationer

Omraden med skydd

enligt 7 kap
miljobalken

Jordbruk
Skogsbruk
Rennéring
Torvtakt

Turism

Kulturhistoriska varden

Naturvarden

Bergssluttningen

Strak

Medvetna val for trafikanter

Alvros kyrkby

Omkringliggande utmarker,
fornminnen i mark

E45 och riksvag 84

Generella biotopskydd
Strandskydd

Jordbruk

Skogsbruk

Rennéring

Torvtakt

Turism
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Kulturhistoriska varden i Alvros

Kulturhistoriska varden —
enskilda lamningar

Naturvarden — kansliga biotoper
Naturvarden — artrika vagkanter
Bergssluttningen

Strak - viltstrak

Strak - skoterled

Medvetna val for trafikanter

Alvros kyrkby

Omkringliggande utmarker,
fornminnen i mark

E45 och riksvag 84

Generella biotopskydd
Strandskydd

Jordbruk

Skogsbruk

Rennéring

Torvtakt

Turism



Tabeller

Tabell D - Nyckelbiotoper och sumpskogar

Sammanstillning av nyckelbiotoper och sumpskogar inom kvarvarande korridor. Killa Skogsstyrelsens
Skogens Parlor, 2018-10-04

Typ av varde

Nyckelbiotop

Sumpskog

Storskogsbolagens
nyckelbiotoper

Storskogsbolagens
nyckelbiotoper

Sumpskog

Sumpskog

Sumpskog

Sumpskog

Sumpskog

Redovisade varden i
Skogens Parlor

Barrskog om 2,6 ha
med meandrerande
vattendrag

Karrskog om 5,3 ha,
utgodrs av en
myrholme, blandskog
av l6v och barr

Tallskog om 0,7 ha.

Barrnaturskog
(barrbland) om 8,6 ha

Fuktskog om 7,4 ha,
blandskog med I6v och
barr

Fuktskog om 5,3 ha,
blandskog av I6v och
barr

Karrskog om 0,9 ha,
blandskog av I6v och
barr

Karrskog om 3,8 ha,
blandskog av I6v och
barr

Karrskog om 2,8 ha,
blandskog av I6v och
barr

ObjektID eller dylikt

SKS
arendebeteckning
N 10148-1997

SKS KartID2
160456091
N Rengsjon

Bolagsavsatt av
Bergvik Skog AB.

Bolagsavsatt av
Bergvik Skog AB.

SKS KartID
160457021
V Nonsberget

SKS KartID
160457031
Flobacken

SKS KartID
160457032
Flobacken

SKS KartID
160467014
Sakribacken

SKS KartID
160467013
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Placering

Nordvdst om
Rengsjon. Befintlig
E45 ligger i anslutning
till nyckelbiotopen

| samma omrade som
nyckelbiotopen

Ca 500 m norr om
Rengsjon.

Ca 1 km nordost om
Rengsjon, vaster om
Nonsberget.

Vaster om
Nonsberget

Norra delen av
Nonsbergsflon

Norra delen av
Nonsbergsflon

Oster om Hogen

Vaster om Backanget

Ovrigt

Preliminar klass2

Preliminar klass3

Preliminar klass3

Preliminar klass3

Preliminar klass3

Preliminar klass3



Tabell E — Fl6éden och trummor

Tabeller

Floden berdknade till varje punkt fér genomledning av naturmarksavrinning, se figur 10.9 i avsnitt 10.4.

Punkt N (km2) S (km2) HQ50 (I/s) HQ200 (I/s)
1 3,593 0,013 1705 2131
2 0,053 0 292 364
3 19,560 0,595 6290 7863
4 0,328 0,013 50 63
5 - - - -

6 0,159 0 335 419
7 0,192 0 348 435
8 0,218 0 359 449
9 0,290 0 389 486
10 0,095 0 309 386
11 0,139 0 327 409
12 0,242 0 369 461
13 0,176 0 342 427
14 1,319 0 809 1011
15 1,363 0 827 1033
16 0,348 0 412 515
17 0,243 0 369 461
18 0,072 0 299 374
19 7,755 0 3247 4059
20 1,014 0,164 684 855
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Tabeller

Lokalisering av trummor for vattengenomforing samt erforderliga trumdimensioner for ett regn med

aterkomsttid pé 200 &r, se figur 10.9 i avsnitt 10.4.

Punkt Langdmatning X (Sweref | Y (Sweref HQ200 Trumdimension | Trumdimension | Vattendrag
(km) 99, 14 15) | 99, 14 15) (I/s) plast (mm) plat/btg (mm) enligt
fastighetskartan
1 4/000 166100 6877910 2131 1200 1400 Ja
2 4/360 166405 6878110 364 800 - Nej
3 4/500 166557 6878150 7863 BRO BRO Ja, fiskforande
4 4/860 166844 6878270 63 800 - Nej
5 5/200 167104 6878530 - 800 - Nej
6 5/420 167254 6878700 419 800 - Nej
7 5/780 167452 6878910 435 800 - Nej
8 6/180 167849 6879170 449 800 - Nej
9 7/000 168640 6879270 486 800 - Ja
10 7/140 168790 6879270 386 800 - Nej
11 71270 168913 6879280 409 800 - Nej
12 71480 169126 6879300 461 800 - Nej
13 7/940 169551 6879460 427 800 - Nej
14 8/090 169678 6879530 1011 1000 1200 Ja
15 8/260 169812 6879620 1033 1000 1200 Ja
16 8/620 170109 6879860 515 800 - Ja
17 0/250 TV 84 170767 6880770 461 800 - Nej
18 0/120 RV 84 170649 6880810 374 800 - Nej
19 10/120 170421 6881220 4059 1600 - Ja, fiskforande
20 10/740 170479 6881790 855 1000 - Ja, mojligen
fiskforande
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Tabell F —Vattendrag, sjoar och grundvatten, enligt VISS

Status och miljokvalitetsnormer, MKN. Killa: Vatteninformationssystem Sverige, VISS

Vattendrag Status

Ljusnan Otillfredsstéllande
ekologisk potential

SE688246- (2014)

143347
Uppnar ej god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Rengnan God ekologisk

SE687993- status (2014)

143581

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Motivering till
status

Biologiska faktorer —
ej klassad
Fysikalisk/kemiska —
hdg status (ingen
Overgddning)
Morfologiskt tillstand
- mattlig
Konnektivitet — dalig

Overskridande av
gransvarden for
prioriterade
vattendirektivsamnen
Gransvardet for
kvicksilver och PBDE
overskrids

Biologiska faktorer —
ej klassad
Fysikalisk/kemiska —
hdg status (ingen
overgddning)
Morfologiskt tillstand
— hdg

Konnektivitet — god

Overskridande av
gransvarden for
prioriterade
vattendirektivsdmnen
Gransvardet for
kvicksilver och PBDE
Overskrids

MKN faststalld
2017

God ekologisk
potential 2027

God kemisk
ytvattenstatus med
undantag/mindre
strénga krav for
kvicksilver och
kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk
status

God kemisk
ytvattenstatus med
undantag/mindre
stranga krav for
kvicksilver och
kvicksilverforeningar
samt PBDE
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Motivering till
MKN

Konnektivitet —
kraftigt
modifierad pga
vattenkraft
Morfologi —
forandringar pga
vattenkraft
Flodesreglering
— kraftigt
modifierad pga
vattenkraft

Atgéardsplan ska

faststallas senast

2018

Betydande
paverkanskalla:
dammar,
vagtrummor,
materialtékt
(torvtakt)

| enlighet med
bilaga 6 till

HVMFS 2013:19

Betydande
paverkanskalla:
atmosfarisk
deposition

Betydande
paverkanskalla:
atmosfarisk
deposition

Berdring med
vagplanen

Ljusnan I6per mellan
Sveg och Alvros, soder
om befintlig E45/riksvag
84. Véagen korsar
Ljusnan i Sveg och i
Alvros

Rengnan avrinner norrut
till Ljusnan fran Rensjon
i soder. Har sitt utlopp i
Ljusnan cirka 2 kilometer
véaster om Alvros



Sjoar

Rengsjon

SE687784-
143513

Lillsjon

SE688005-
143769

Status

God ekologisk
status (2014)

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Mattlig ekologisk
status (2014)

Uppnar inte god
kemisk
ytvattenstatus
(2015)

Motivering till status

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hdg
status (ingen
Overgddning)
Hydromorfologiska — god
konnektivitet

Expertbeddémning genom
extrapolering/modellering
av kvicksilver och PBDE.

Biologiska faktorer — ej
klassad
Fysikalisk/kemiska — hdg
status (ingen
Overgddning)
Hydromorfologiska —
mattlig konnektivitet

Expertbeddmning genom
extrapolering/modellering
av kvicksilver och PBDE.

MKN faststalld
2017

God ekologisk
status

God kemisk
ytvattenstatus med
undantag/mindre
stranga krav for
kvicksilver och
kvicksilverféreningar
samt PBDE

God ekologisk
status 2021
(generellt
undantagen tidsfrist)

God kemisk
ytvattenstatus med
undantag/mindre
stranga krav for
kvicksilver och
kvicksilverforeningar
samt PBDE
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Motivering till
MKN

| enlighet med
bilaga 6 till
HVMFS 2013:19

Betydande
paverkanskalla:
atmosfarisk
deposition

Konnektivitet -
forandringar har
konstaterats
Morfologi —
problem har
konstaterats
Flodesregleringar
— férandringar
har konstaterats
Det ar inte
tekniskt mojligt
och ekonomiskt
rimligt att vidta
alla atgarder som
behdvs utan
tidsfrist

Betydande
paverkanskalla:
materialtakt
(torvbrytning) och
vagtrummor

| enlighet med
bilaga 6 till
HVMFS 2013:19

Betydande
paverkanskalla:
atmosfarisk
deposition

Tabeller

Berdring med
vagplanen

Rengsjon ligger soder
om vagplanens
anslutning till befintlig
E45, cirka 10
kilometer sydvast om
Sveg. Fran Rengsjon
utgar vattendraget
Rengan som avrinner
norrut till Ljusnan

Lillsjon ligger norr om
vagplaneomradet,
cirka 3 kilometer
sydvast om Alvros.
Lillsjon avvattnas
norrut mot Ljusnan



Grundvatten

Grundvattenférekomst

SE688120-142672

Ljusnans dalgang vid

Sveg-Alvros

Grundvattenforekomst

SE688111-143979

Status

God kemisk
grundvattenstatus
(2013)

God kvantitativ
status (2013)

God kemisk
grundvattenstatus
(2013)

God kvantitativ
status (2013)

Motivering till status

Expertbeddémning

Betydande

paverkanskallor: Inom
grundvattenférekomsten

har 61 fororenade

omraden identifierats

Klassificeringens

tillforlitlighet ar lag da
eventuell paverkan fran

de férorenande

omradena annu inte &r

utrett

Expertbeddmning

Expertbeddmning

Expertbeddmning
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MKN faststalld
2017

God kemisk
grundvattenstatus

God kvantitativ
status

God kemisk
grundvattenstatus

God kvantitativ
status

Tabeller

Berdring med véagplanen

Grundvattenfoérekomsten upptar hela
dalgangen langs Ljusnan mellan
Sveg och Alvros. Befintlig
E45/riksvag 84 I6per dver
grundvattenférekomsten langs hela
strackan

Grundvattenférekomsten stracker
sig langs Ljusnans sodra sida, fran
strax vaster om Alvros till Kolsétter.
E45 korsar forekomsten sdder om
Alvros och tangerar dess sodra sida
hela strackan till Kolsatter



Tabell G — Registrerade lamningar i FMIS

Tabeller

I Riksantikvarieimbetets fornminnesregister registrerade lamningar inom den kvarvarande korridoren.

Fornlimningen Alvros 819 som riskerar att forsvinna eller paverkas av projektet 4r understruket.

RAA nr Lamningstyp Antikvarisk bedémning
Sveg 354 Kolningsanlaggning Fornlamning

Sveg 355 Kolningsanlaggning Fornlamning

Sveg 356 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning
Sveg 357 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk lamning
Sveg 358 Kolningsanlaggning Fornlamning

Sveg 359 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning
Sveg 360 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning
Sveg 361 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk lamning
Sveg 362 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning
Sveg 363 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning
Sveg 364 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk lamning
Sveg 368 Kolningsanléaggning Fornldamning

Sveg 372 Kolningsanléaggning Fornldamning

Sveg 373 Kolningsanléaggning Fornldamning

Sveg 374 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning
Sveg 377 Blastbrukslamning Fornlamning

Sveg 379 Kolningsanléaggning Fornlamning

Sveg 381 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning
Sveg 596 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk lamning
Sveg 632 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning
Sveg 676 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning
Sveg 677 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning
Sveg 678 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning
Sveg 1809 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk lamning
Sveg 1810 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk lamning
Alvros 50:1 Blastplats Fornlamning

Alvros 84:1 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk lamning
Alvros 123:1 Blastplats Fornldamning

Alvros 124:1 Blastplats Fornldamning

Alvros 259 Kolningsanléaggning Fornlamning

Alvros 262 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning
Alvros 271 Kolningsanléaggning Fornldamning

Alvros 291 Ovrigt Ovrig kulturhistorisk lamning
Alvros 294 Vagmarke Ovrig kulturhistorisk lamning
Alvros 301 Kolningsanléaggning Fornlamning

Alvros 303 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning
Alvros 304 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning
Alvros 307 Kolningsanléaggning Fornlamning

Alvros 314 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning
Alvros 315 Kolningsanléaggning Fornlamning

Alvros 391 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning
Alvros 393 Blastplats Fornlamning

Alvros 443 Kolningsanléaggning Fornldamning

Alvros 444 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk lamning
Alvros 448 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning
Alvros 464 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk lamning
Alvros 465 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk lamning
Alvros 467 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk lamning
Alvros 469 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk lamning
Alvros 470 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk lamning
Alvros 471 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk lamning
Alvros 472 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk lamning
Alvros 475 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk lamning
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Alvros 477 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk lamning

Alvros 479 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk lamning

Alvros 480 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk lamning

Alvros 483 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk lamning

Alvros 485 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk lamning

Alvros 486 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk lamning

Alvros 507 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning

Alvros 509 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning

Alvros 510 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk lamning

Alvros 511 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk lamning

Alvros 512 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning

Alvros 513 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk lamning

Alvros 514 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk lamning

Alvros 515 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning

Alvros 534 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 535 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 537 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 538 Kolningsanléaggning Uppgift om

Alvros 540 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk lamning

Alvros 542 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning

Alvros 543 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning

Alvros 545 Bytomt/gardstomt Bevakningsobjekt

Alvros 699 Fangstgrop Fornldamning

Alvros 794 Blastplats Fornldamning X
Alvros 795 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 796 Omr. med skogsbrukslamningar ~ Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 797 Blastplats Fornlamning X
Alvros 798 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 799 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 800 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 801 Blastbrukslamning Fornldamning X
Alvros 802 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 803 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 804 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 805 Kolningsanléaggning Fornlamning X
Alvros 806 Fangstgrop Fornldamning X
Alvros 807 Kolningsanléaggning Fornldamning X
Alvros 808 Blastbrukslamning Fornlamning X
Alvros 809 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 810 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 811 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 812 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 813 Omrade med Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 814 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 815 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 816 Fornlamningsliknande Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 817 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 818 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 819 Blastplats Fornlamning X
Alvros 820 Kolningsanléaggning Fornldamning X
Alvros 821 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 822 Blastbrukslamning Fornlamning X
Alvros 823 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 824 Blastplats Fornlamning X
Alvros 825 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 826 Fangstgrop Fornlamning X
Alvros 827 Kolningsanléaggning Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 828 Kolningsanlaggning Fornlamning X
Alvros 829 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk lamning X
Alvros 830 Kolningsanléaggning Fornldamning X
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Tabeller

Tabell H - Miljokvalitetsmalen

NATIONELLA
MILJOKVALITETSMAL

‘ Begransad klimatpaverkan
& Halten av vaxthusgaser i
‘ atmosfaren ska i enlighet med
‘ FN ramkonvention for
klimatférandringar stabiliseras
pa en nivd som innebar att manniskans
paverkan pa klimatsystemet inte blir farligt.
Malet ska uppnas pa ett sddant satt och i en
s&dan takt att den biologiska mangfalden
bevaras, livsmedelsproduktionen sakerstélls
och andra mal fér hallbar utveckling inte
aventyras. Sverige har tillsammans med andra
lander ett ansvar for att det globala malet kan
uppnas.

Giftfri miljo

Miljon ska vara fri fran amnen
och metaller som skapats eller
utvunnits av samhéllet och som
kan hota méanniskors hélsa
eller den biologiska mangfalden. Halterna av
naturfraimmande &mnen &r néra noll och deras
paverkan pa manniskors halsa och
ekosystemen &r férsumbar. Halterna av naturligt
férekommande amnen ar nara
bakgrundsnivaerna.

Levande sjdar och
vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara
ekologiskt hallbara och deras
variationsrika livsmiljoer ska
bevaras. Naturlig produktionsférmaga, biologisk
mangfald, kulturmiljpvarden samt landskapets
ekologiska och vattenhushallande funktion ska
bevaras, samtidigt som forutséttningar for
friluftsliv varnas.

Grundvatten av god kvalitet
Grundvattnet ska ge en saker
och hallbar
dricksvattenforsorjning samt
bidra till god livsmiljo for vaxter
och djur i sjdar och vattendrag.

BEDOMNING

Véagplanen bedoms till viss del bidra till och till viss del motverka att malet
uppfylls. Beroende av att fordonstrafiken i dagslaget till 6vervagande del drivs av
fossila branslen stéar trafiken fér en betydande andel av manniskans utslapp av
vaxthusgaser. Enligt framtagna prognoser kommer trafikmangderna i omradet att
6ka med 20% till prognosaret 2040. Vagplanen i sig medfor inte ndgon 6kning av
de totala trafikmangderna, men en omférdelning till mer glest bebyggda omréaden.

Véagplanen ger en kortare vagstracka for trafikanter med malpunkter séder och
norr om omradet kring Sveg-Alvros, vilket medfér mindre utslapp av vaxthusgaser.

Under anlaggningsarbete och drift kommer projektet medfora utslapp fran
maskiner och vid framstéllning av det material som behdvs for vagen.
Utschaktning av den torv som forekommer inom ungefar 15% av vagstrackan kan
medfdra utslapp av koldioxid.

Vagplanen bedéms till viss del bidra till och till viss del motverka att malet
uppfylls. Féroreningar i mark och byggnader kan ge effekter for ménniskor och
miljén under lang tid fran det att de uppkommit.

Risken for férekomst av féroreningar i mark inom vagplaneomradet har utretts och
kommer att beaktas vid framtida anlaggningsarbeten. | det fall féroreningar
patraffas, exempelvis vid den gamla bensinstationen i Alvros eller i anslutningarna
mot befintligt vagnat (tjarasfalt) kommer dessa fororeningar att tgardas, vilket
minskar risken for framtida spridning.

En ny vag genom omradet ger risk for spridning av fororeningar i vagdagvatten
och fran trafikolyckor (drivmedel, oljor, farligt gods, slackmedel och brandvatten).

Véagplanen bedoms varken bidra till eller motverka att malet uppfylls. Sjoar och
vattendrag utsétts for paverkan frdn manga hall, exempelvis fran skogsbruk,
jordbruk, industrier, vattenkraft och vaganlaggningar. Manga véxt- och djurarter ar
beroende av att vattendrag far floda fritt och att vattenstandet kan variera naturligt.
Vattenkvaliteten behover beaktas for flora och fauna men aven for var egen
dricksvattenforsorjning.

Den nya vagen kommer att anlaggas med liten p& naturliga vattenfloden eller
skapar vandringshinder for vattenlevande och vattenanknutna organismer. Under
anlaggningsfasen kommer skyddsatgarder att vidtas for att motverka risken for
grumling och spridning av befintliga eller tillkommande féroreningar. Vagen
kommer att utformas sa att fororeningar i vagdagvattnet fastlaggs i vagens
naromraden. Beroende av de l&ga trafikmangderna antas risken for att
vagdagvattnet ska innehalla stora mangder fororeningar vara liten.

Véagplanen bedoms bidra till att malet uppfylls.

Grundvattnet &r dels viktigt som dricksvatten fér oss manniskor och dels paverkar
det miljon for vaxter och djur, bade pa land och i ytvattenférekomster. Utslapp av
miljéfarliga @mnen kan fororena grundvattnet, exempelvis kan vanligt salt
(natriumklorid) fran vagar som har saltats pa vintern spridas till grundvattnet.
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Myllrande vatmarker
Véatmarkernas ekologiska och
vattenhushallande funktion i
landskapet ska bibehallas och
vardefulla vatmarker bevaras
for framtiden.

Levande skogar
d Skogens och skogsmarkens
varde for biologisk produktion
j ska skyddas samtidigt som
den biologiska méngfalden
bevaras samt kulturmiljdvarden och sociala
varden varnas.

Ett rikt odlingslandskap
Odlingslandskapets och
jordbruksmarkens varde for
biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska
skyddas samtidigt som den biologiska
mangfalden och kulturmiljévardena bevaras och
starks.

Tabeller

Langs hela Ljusnandsen finns grundvattentillgangar av god kvalitet och i
dagslaget finns vattentékter vaster om Sveg och direkt véster om Alvros. |
dagslaget leds de totala trafikmangderna pa E45 och riksvag 84 Gver den
skyddade grundvattenforekomsten Ljusnadsen. Vagen och trafiken medfor risk for
spridning av fororeningar via vagdagvatten och olyckor (drivmedel, oljor, farligt
god, slackmedel, brandvatten).

Vagplanen medfér enligt genomférda berakningar att omkring 500 fordon per dygn
langs E45 och omkring 300 fordon per dygn langs riksvag 84 kommer att fardas
langs den nya vagstrackningen, vilket ger mindre risk for negativ paverkan pa
grundvattenférekomsten Ljusnadsen.

Véagplanen antas till viss del motverka att malet uppnas. Ett stort antal vaxter
och djur &r beroende av olika vatmarker och nastan 20% av landets rodlistade
arter ar knutna till vatmarker som livsmiljo. Sedan bérjan av 1800-talet har stora
arealer vatmark torrlagts och forstorts i Sverige. Manga av de kvarvarande
vatmarkerna ar paverkade av bland annat markavvattning, skogsbruk, och
korskador. Manga vatmarkstyper kommer att paverkas negativt av
klimatforandringar och etablering av frammande arter. Skadade vatmarker har en
lagre formaga att leverera viktiga ekosystemtjanster som att binda och lagra kol,
rena vatten, fungera som éversvamningsskydd och bidra med biologisk
produktion.

Delar av vagplaneomradet bestar av vatmarker varav Norder-Vallmoflon har
mycket hdga naturvéarden enligt den nationella vatmarksinventeringen. Norder-
Vallmoflon ingar dock inte bland de myrar som omfattas av Naturvardsverkets
nationella myrskyddsplan och finns inte heller upptagen som ett CW-omrade.

Vaglinjen har forlagts for att sa langt mojligt undvika de omradden som vid
genomforda inventeringar noterats ha héga naturvéarden (vaxt- och djurarter). Dar
vagen passerar genom den norra delen av torvtékten vid Nonsbergsflon kan antas
att tidigare skyddade och skyddsvarda arter redan &r borta. Skyddsatgarder
kommer att vidtas for att bibehalla omradets hydrologiska forhallanden.

Véagplanen bedoms till viss del bidra till att malet uppfylls. Skogen erbjuder
unika livsmiljoer for olika djur- och vaxtarter och ar ocksé en viktig kalla till
férnybara ravaror och ar vardefull for friluftsliv och rekreation. Miljétillstandet i
skogen paverkas dels av skogsbrukets intensitet och metoder, dels av att olika
former av havd som exempelvis skogsbete samt skogsbrander och andra
naturliga storningar har upphdrt eller minskat. Utvecklingen har gjort att vissa
skogstyper med unika livsmiljder minskar.

Véagplanen har huvudsakligen forlagts till omraden som i dagslaget ar markbart
paverkade av skogsbruket. De mindre kvarvarande omraden med hogre
naturvérden som noterats under genomférda inventeringar kommer att kunna
undantas och bevaras.

Véagplanen bedéms varken bidra till eller motverka att malet uppfylls.

Den nya vagen ansluter i norr till den befintliga riksvag 84 dar den passerar
genom det mindre odlingslandskapet i Backanget. Vagen kommer i detta omrade
att behova breddas, vilket kommer att ta i ansprak en mindre andel mark langs
den befintliga vagen. Vagplanen bedéms dock inte paverka majligheten till fortsatt
jordbruksverksamhet i omradet och ger ingen ytterligare uppdelning av
jordbruksmarken.
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God bebyggd miljo

Stader, tatorter och annan

bebyggd miljé ska utgdra en

god och hélsosam livsmiljo

samt medverka till en god
regional och global miljé. Natur- och
kulturvérden ska tas till vara och utvecklas.
Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras
och utformas pa ett miljdanpassat satt och s&
att en langsiktigt god hushallning med mark,
vatten och andra resurser framjas.

Ett rikt vaxt- och djurliv
Den biologiska mangfalden
ska bevaras och nyttjas pa ett
hallbart satt, for nuvarande
och framtida generationer.
Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt
deras funktioner och processer ska varnas.
Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga
bestand med tillracklig genetisk variation.
Manniskor ska ha tillgang till en god natur- och
kulturmiljo med rik biologisk mangfald, som
grund for hélsa, livskvalitet och valfard.

Frisk luft

Luften ska vara s ren att
manniskors halsa samt djur,
véxter och kulturvarden inte

¢

skadas.

Bara naturlig forsurning
De forsurande effekterna av
nedfall och markanvandning
ska underskrida gransen for
vad mark och vatten tal.

Ingen dvergddning

Halterna av 6vergddande
amnen i mark och vatten ska
inte ha ndgon negativ inverkan
pa manniskors hélsa,
forutsattningar for biologisk mangfald eller

Tabeller

Végplanen bedéms bidra till att malet uppfylls. Var bebyggda miljo ska fylla
manniskors och samhallets behov, erbjuda bra livsmiljoer och bidra till en hallbar
utveckling. Att bevara bebyggelsens kulturvarden och minska paverkan fran
trafikbuller ingar i detta miljokvalitetsmal.

Véagplanen medfor 6kad trafiksakerhet, bade tkad vagstandard och genom att
delar av den tunga trafiken, med i féorekommande fall farlig last, kan ledas forbi
omraden med bebyggelse. Vagplanen medfor att trafikmangden genom Sveg och
narliggande orter minskar, vilket kan antas medféra minskat luftutslapp och
minskad bullerstorning i dessa omraden.

Véagplanen bedoms inte ge nagra negativa effekter fér de byggnader med
kulturvarde (kyrkorna) som finns i vagens naromrade i Alvros. Att viagplanen enligt
berékningar minskar trafikméngderna med omkring 200 fordon per dygn bedéms
ha positiva effekter for de kulturvarden som aterfinns i Byvallen.

Véagplanen bedoms till viss del bidra till och till viss del motverka att malet
uppfylls. Sveriges mangfald av vaxter och djur lever i en mosaik av olika miljéer,
fran odlad mark, skogar och fjall till vatmarker, vattendrag, sjoar och hav. Att
lyckas behalla en biologisk mangfald &r avgorande for att ekosystemen ska
fungera och gora nytta som att rena vatten och luft, lagra kol och pollinera vara
grodor. Att exempelvis vagar delar upp landskapet gor det svérare for vaxter och
djur att sprida sig och darmed forsamrar deras livsvillkor.

Véagplanen medfér oundvikligen effekter pa naturmiljon, det vill saga pa det i
dagslaget forekommande vaxt- och djurlivet. Vaglinjen har valts for att till s& langt
méjligt undvika de omraden som har higre varden och skyddsatgarder kommer
att vidtas med hansyn till exempelvis vattenlevande organismer. Oavsett
skyddséatgarderna ger dock vagen en fragmentering av omrédet och kan ge
barriareffekter for djur- och vaxtlivet.

For att motverka att invasiva arter (exempelvis blomsterlupin) riskerar att f en
Okad spridning i omradet ska inventering infér entrepenaden ske och de externa
massor som tas in till omradet kontrolleras i enlighet med Trafikverkets beslutade
checklista.

Véagplanen bedoms varken bidra till eller motverka att malet uppfylls.

Véagplanen medfér ingen forandring av trafikmangderna i omradet eller landet i
stort. Aven om projektet medfér omférdelning av trafik fran tétorten Sveg, och
luften lokalt inom t&torten darmed kan antas bli jamforvis battre an i dagsléaget,
antas projektet inte ha ndgon paverkan pa miljokvalitetsmalet i stort.

Véagplanen bedoms varken bidra till eller motverka att malet uppfylls.

Forbranning av fossila branslen ger utslapp av férsurande gaser. Vagplanen
medfor dock ingen forandring av trafikmangderna i omradet eller landet i stort.

Véagplanen bedoms varken bidra till eller motverka att malet uppfylls.

Forbrénning av fossila branslen ger utslapp av kvéave. Vagplanen medfér dock
ingen forandring av trafikmangderna i omradet eller landet i stort.
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mojligheterna till allsidig anvandning av mark
och vatten.

Hav i balans och en levande
kust och skargard
Vasterhavet och Ostersjon
ska ha en langsiktig och

hallbar produktionsférmaga
och den biologiska mangfalden ska bevaras.
Kust och skargérd ska ha en hog grad av
biologisk mangfald, upplevelsevarden samt
natur- och kulturvarden.

Skyddande ozonskikt
Ozonskiktet ska utvecklas s&
att det langsiktigt ger skydd
mot skalig UV-stralning.

Storslagen fjallmiljo

Fjallen ska ha en hdg grad av
ursprunglighet vad galler
biologisk mangfald,
upplevelsevarden samt natur-
och kulturvéarden. Verksamheter i fjdllen ska
bedrivas med hansyn till dessa varden och sa
att en hallbar utveckling framjas. Sarskilt
vardefulla omréden ska skyddas mot ingrepp
och andra storningar.

Saker stralmiljo

Ménniskors hélsa och den
biologiska mangfalden ska
skyddas mot skadliga effekter
av stralning.

Tabeller

Véagplanen bedoms varken bidra till eller motverka att malet uppfylls.

Véagplanen ligger inte havsnara och har darfor ingen direkt paverkan pa
havsmiljon. Eftersom végplanen bedéms kunna genomféras utan negativa effekter
for forekommande vattendrag, sjdar och grundvattenforekomster beddéms
vagplanen inte heller ge nagra indirekta effekter for havsmiljon.

Véagplanen bedoms inte vara relevant for malens uppfyllelse.
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Tabell | — Buller — Antal hus med risk for 6verskridande av

riktvarden for buller

Antal bostadshus som bedoms overskrida riktviarden

Berdknings- Ekvivalent Ekvivalent Maximal niva Maximal nivd | Vibrationer | Bilaga 2
alternativ nivé nivé
>55 dBA >55 dBA >70 dBA >70 dBA >0,4 mm/s
utomhus utomhus vid | utomhus vid utomhus vid RMS
vid fasad uteplats fasad uteplats inomhus
Nulage 3 0] 6 3 0] 2A
Nollalternativ ar | 3 1 6 3 0] 2B
2040
Vagforslaget 5 1 6 3 0] 2C
OFT 2020
Vagforslaget &r | 6 1 6 3 0 2D

2040
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