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Sammanfattning

E45 ar en europavag och viktig lank i det svenska vignatet. Den striacker
sig genom Sverige fran Goteborg till Karesuando med i huvudsak en
nord-sydlig riktning. I Hirjedalens kommun, séder om Sveg, viker vigen
av fran den nord-sydliga riktningen i cirka 30 kilometer, vilket blir en
omvag for langvaga trafik med malpunkter norr och soder om omrédet.
Strackningen medfor ocksa lag framkomlighet genom bland annat Sveg
dar de centrala delarna belastas med genomfartstrafik. Trafikverket, som
ar ansvarig vaghallare, har beslutat att se 6ver forutsiattningarna for en
ny vagdragning och arbetar sedan hosten 2015 med en ny vagplan.
Andamalet med projektet ir att forbéttra trafiksikerhet och tillgéinglighet
for resande langs E45. Projektmaélen ar att minska restiden, uppfylla
kraven for europavag samt att vigen ska anpassas efter omgivande
landskap.

Gestaltningsprogrammet redovisar ett antal gestaltningsprinciper som
viagledning for en god landskapsanpassning vid en nybyggnad av vig
E45. Gestaltningsprinciperna har arbetats fram utifran projektmal,
vagstandard, landskapets karaktarer, gestaltningsavsikter och de
gestaltningsmal som tagit fram under arbetets gang med végplanen.
Enligt principerna ska vagen i mojligaste man folja landskapets
storskaliga former. Motet med terrdngen ska goras mjuk och foéljsam.
Flacka slanter och skiarningar med sa kallade propellerbladsslédnter ska
efterstravas. Genom skarningar ska vigrummet upplevas sa 6ppet som
mojligt och véglinjen ska ta hjilp av naturliga hojder och
landskapsformationer som bullerskydd. Vigen ska ocksa anpassas sa att
vackra och intressanta vyer och utblickar tas tillvara langs den nya
vagstrackningen. Utrustningen ska vara sammanhaéllen och knyta ihop
gammal och ny viagstrackning samt anpassas till omradets kulturmiljer.

Inom ramen for gestaltningsprogrammet har ocksa ett antal mer
objektspecifika platser studerats. Gestaltningsprinciperna har utvecklats
vidare for den planerade cirkulationen, den nya bron 6ver Rengnan,
skirningarna i Nonsbergets sluttning och korsningen i Alvros.

Efter att vigplanen antagits kommer en fortsatt medveten gestaltning
och landskapsanpassning att vara en viktig del i det kommande arbetet
for att uppna projektmalen. Sidovagarnas utformning kommer att ha sa
stor betydelse for upplevelsen av hela landskapet kring vigen och bor
darfor ocksa tas hansyn till i kommande projekteringsarbete, &ven om de
inte omfattas av vagplanen. Utformning for att minska framtida
underhall bor beaktas i projekteringsskedet.

I byggskedet bor sa mycket naturmark och vegetation som mojligt sparas.
Bland annat vatmarker ar kinsliga ekosystem som kan ta stor skada vid
tillfalliga vagar och upplag. Risk for spridning av invasiva arter med
jordmassor bor ocksa beaktas och forebyggande atgarder planeras.



1 Inledning

1.1 Projektets bakgrund och syfte

E45 ar en europavag, sa kallad E-vig, som gar genom Europa och har en
strackning genom Sverige fran Goteborg till Karesuando. Europavégar ar
ett vignat med en efterstravad hog standard och framkomlighet vilket
gor vagarna lampliga for 1angvaga transporter. E45 utgor en viktig lank i
det svenska vagnitet med i huvudsak en nord-sydlig riktning i véstra
Sverige och i Norrlands inland. I Harjedalens kommun, soder om Sveg
ungefar vid sjon Rengsjon, viker vagen av i vastlig riktning mot Sveg i
cirka 10 kilometer och gar genom centrala Sveg for att sedan g mot Oster
parallellt med dlven Ljusnan till Alvros och vidare mot Ytterhogdal.
Strackningen innebar en omvéag for ldngviaga trafik med malpunkter norr
och séder om omréadet. Vigstrickan mellan Rengsjon och Alvros ir cirka
30 kilometer medan den fagelvigen ar cirka 8 kilometer. Strackningen
har en lag framkomlighet genom bland annat Sveg dar de centrala
delarna belastas med genomfartstrafik. Trafikverket, som ar vaghallare,
har beslutat att se 6ver forutsiattningarna for en ny vagdragning och
paborjat arbetet med en ny viagplan.

Andamalet med projektet ir att forbittra trafiksikerhet och tillgéinglighet
for resande langs E45. Projektmaélen ar att:

¢ minska restiden
e uppfylla kraven f6r europavag

e vigen ska anpassas efter omgivande landskap

En eventuell ny strackning av viagen har tidigare utretts och en
vagutredning med forslag pa alternativa vagkorridorer i omradet mellan
Rengsjon och Alvros fardigstilldes &r 2004. Med hinsyn till att det har
gatt lang tid sedan den viagutredningen togs fram har Trafikverket
bestamt att se 6ver forutsattningarna pa nytt genom att uppratta en
vagplan enligt nu gillande planldggningsprocess och lagstiftning.

I vagplanens samradsunderlag fran borjan av 2017 framgick att olika
alternativa lokaliseringar for E45 kan vara aktuella for att nd uppsatta
andamal och projektmal. Det fortsatta arbetet med vagplanens
samrédshandling inleddes darfor med att studera olika alternativa
strackningar for E45. I juni 2018 tog Trafikverket stéllning for val av
lokalisering for E45 inom utredningsomradet vilket innebar att fortsatt
arbete med planutformning skedde i en korridor vaster om Nonsberget.
Stillningstagandet vilar pa en samlad bedomning av alternativens
effekter samt maluppfyllelse.

I det fortsatta arbetet med planutformningen av vigplanen har
detaljerade studier av alternativa véglinjer och utformningar genomforts
for att na projektmaélen, optimera samhallsnyttan, uppfylla krav i
véglagen och 6vrig lagstiftning samt tekniska regelverk. Arbetet har
utmynnat i val av ny végstrackning, se figur 1. Anslutningspunkterna mot
befintlig vag, dess detaljutformning och vigledning av trafikanter
bedoms vara av sarskild betydelse for att ge mojlighet till medvetna val
av fairdvag med avseende pa bland annat lokal service. Viagens inpassning
ilandskapet ar viktig for att minska miljopaverkan, optimera
masshantering samt for att fa en siker, funktionell och trivsam
vaganlaggning.

Gestaltningsprogrammet utgor underlag till vigplanens
Granskningshandling.
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1.2 Tidigare utredningar

Flertalet handlingar och PM har tagits fram inom ramen for vigplanen.
Dokument som i huvudsak utgjort underlag till denna PM ar Vagplanens
samradsunderlag daterad 2017-04-24 och Vagplanens samradshandling
val av lokalisering daterad 2018-05-02 tillsammans med PM
Landskapsanalys (2016-04-11) och PM Fordjupad landskapsanalys
(2017-12-15/2018-10-30), PM Gestaltningsavsikter (2016-06-05) och
Gestaltningsprogram for skede val av lokaliseringsalternativ (2018-06-
08) liksom PM Kulturarvsanalys (2017-12-15 / 2018-12-13) samt
Miljokonsekvensbeskrivning (2019-03-01).

1.3 Gestaltningsprogrammets syfte

Att uppritta ett program for gestaltningsfragor ar en del i sdkerstillandet
av god arkitektonisk kvalitet. Gestaltningsprogrammet syftar till att med
gillande tekniska krav, tillginglighetskrav, sikerhetskrav och
komfortbehov, skapa en miljo utmed viagen som upplevs som positiv. En
god helhetsmilj6 for vagen ska erhéllas.

Programmets syfte ar att vara ett stod for gestaltnings- och
utformningsfragor genom projektet. Det ska ocksa skapa en gemensam
bild av projektets utformningsprinciper, helhet och viktiga detaljer. P4 sa
vis kan en kontinuitet i utformningen néas. I dokumentet samlas och
redovisas riktlinjer och forslag for gestaltningen under kommande
projektering.

1.4 Gestaltningsprogrammets upplagg

Gestaltningsprogrammet bestar av en sammanfattande landskapsanalys,
en beskrivning av befintliga forhallanden och beslut, en forslagsdel med
tillampning av foreslagna gestaltningsprinciper samt en avslutande del
med rekommendationer for kommande projekterings, bygg- och
forvaltningsskede.

Landskapsanalysen beskriver och analyserar landskapets forutsattningar
och mojligheter. Naturgeografiska och geomorfologiska forutsattningar
likval som naturviarden, markanvandning och historiska forlopp som
format landskapet beskrivs. Landskapsbild med rumslighet, utblickar,
barridrer och strak redovisas ocksa. Utifran dessa forutsattningar,
tillsammans med framtagna gestaltningsmal, har gestaltningsprinciper
med forslag till riktlinjer for utformning av vagen och dess naromrade
arbetats fram. En del centrala begrepp som anvands i dokumentet
beskrivs nedan.

Landskap

Ett sdidant omrade som det uppfattas av méanniskor och vars utseende och karaktir
ar resultatet av naturliga och/eller ménskliga faktorer (enligt Europeiska
landskapskonventionen, ELC).

Landskapsanalys
En systematisk kartlaggning av ett avgransat omrades forutsittningar, karaktar,
kanslighet, télighet, utvecklingstendenser och potential.

Landskapsbild
Den visuella upplevelsen av landskapet (beskriven utan att svara pa fragan varfor
det ser ut som det gor).

Landskapstyp

Bendmning pa ett omrade som har en viss generell uppbyggnad, och kan darfor
forekomma p4 flera olika stillen (exempelvis skogslandskap, slattlandskap).
Beskrivningen bygger till stor del pé faktorer som geologi, geomorfologi, ekologi,
vatten och vegetation men kan dven ha kopplingar till historia och manniskans
verksamhet i landskapet.

Karaktirsomrade

Ett karaktarsomrade dr en bendmning pé en del av ett landskap med en egen
identitet, historia och geografi och ar kopplat till en viss geografisk plats.
Karaktarsomradena ar unika och fortydligar platsidentitet. De dr inte jamforbara
med karaktarsomraden i andra landskap (The Countryside Agency and Scottish
Natural Heritage 2002)
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2 Landskapsanalys

Landskapsanalysen beskriver hur landskapet dr uppbyggt och hur det ser
ut i en bade storre och mindre skala. Landskapet analyseras utifran
strukturer och element i landskapet liksom historiska aspekter. PM
Fordjupad landskapsanalys (2018-10-30), ligger till grund for
landskapsanalysen i detta dokument.

2.1 Landskapet idag

2.1.1 Naturgeografi

Harjedalen ar landets hogst beldgna landskap och priglat av topografiska
variationer med fjallmiljo i vaster och skogslandskap i 6ster. Landskapet i
utredningsomradet ar relativt flackt med uppstickande bergformationer
dar Flackberget, Ytterberg, Nonsberget och Kleven ar de mest
framtradande. Nonsberget 4r mest dominerande med sina 470 meter
over havet. De stora landskapsformer som vi kan se idag och som ofta &ar
utformade i berggrunden, ar i regel mycket gamla. Berggrunden inom
utredningsomradet bestar huvudsakligen av granit som ar cirka 1,7
miljarder &r, med inspriangda strak av diabas med en alder kring 1,26
miljarder ar. Bdda ar harda bergarter som inte vittrar sa snabbt.

De laglanta myromradena breder ut sig pa cirka 350 meters hojd 6ver
havet. Torvjordarna forekommer rikligt i omradet. Har finns ocksa
manga tjarnar och mindre vattendrag. I stora delar av myromradena
ligger grundvattenytan ytligt. Isdlvsavlagringar 1angs Ljusnans dalgéng
bildar Ljusnandsen som &r ett viktigt grundvattenmagasin. Avrinning
inom utredningsomradet sker i huvudsak ner mot idlven Ljusnan.

Utredningsomradet 1dg vid tiden for den senaste inlandsisens
avsmaltning pa ungefiar 100 meters hojd 6ver havet. Den dominerande
jordarten utgors darfor av osorterad moran, som inte paverkats av
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vagprocesser och innehaller en stor del finmaterial. Det finns gott om
spar av landisens rorelse i form av moranryggar som avsatts i den flacka
terrangen under och framfor den yttre delen av isen. Dessa sticker idag
upp som ryggar i det omgivande myrlandskapet och bildar ett
omvaxlande mosaiklandskap. Omradet uppvisar ocksa betydande
omraden med isdlvssediment och dlvsediment ldngs Ljusnans dalgang. I
utredningsomradet syns tydligt att bebyggelsen dr koncentrerad just till
dessa isdalvsomraden, dar sand- och moavlagringarna skapat en béttre
jordman och battre forutsattningar for jordbruk dn de kringliggande
moranomradena dir skogen dominerar.

. k 4, i), P I s N s A
Figur 3. Overgripande topografi inom utredningsomradet illustrerad genom
héjdskuggning. © Lantmateriet, geodatasamverkan.

P



Harjedalen har ett utpréaglat inlandsklimat, vilket innebar att det ar
betydande temperaturskillnader mellan sommar och vinter liksom
mellan dag och natt sommartid (SMHI).

2.1.2 Vaxt och djurliv i utredningsomradet

I utredningsomradet finns stora skogsomraden bestdende av magra
hedtallskogar av lav-ristyp pa de stora moranomréadena. Blabar, lingon,
ljung och krakbar dominerar markskiktet. Skogsomradet mellan
Rengsjon och Alvros har varit starkt priglat av skogsbruk under mer in
hundra ar. Arealen gammal naturlig skog ar begransad. Omradet ar rikt
pa myrar med lagt pH av typen fattigkarr med ljung, hjortron och olika
starrarter. Utredningsomradet innehéller dven flertalet sumpskogar och
tatbevuxna myrar. Vid Nonsbergsflon, strax dster om Nonsberget, finns
en torvtakt.

Inom omradet finns ett antal fabodar med 6ppna dngsmarker. Ingen
aktiv faboddrift bedrivs idag, varfor artrikedomen inte kan férvintas vara
stor. Skogsomradena runt fibodarna ar paverkade av skogsbruket, varfor
manga tecken pa tidigare skogsbete ar borta (Lansstyrelsen Jimtlands
l4in, 2010). Runt Nilsvallen, Byn, Alvros, Byvallen och nedre Ulvkilla
finns jordbruksmark som hélls 6ppen och vars kantzoner skapar en
biologisk variation till den omgivande skogs- och myrmarken.

Vid en oversiktlig inventering av fagellivet i omradet har en del
intressantare observationer gjorts kring myrkomplex pa norra och vistra
sidan om Nonsberget, se figur 4. Av de fagelarter som observerats ar
spillkréka och tretdig hackspett rodlistade i kategorin NT och kungsfagel
i kategori VU. Darutover forekommer sédngsvan, trana, gronbena, tjader,

1 En virdekirna dr ett sammanhingande naturomrade som har héga naturvirden
med en pataglig forekomst av viardeelement som skapar forutsattningar for héga
naturvarden och en rik biologisk mangfald. (Naturvardsverket 2017).
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spillkrdka och tretaig hackspett arter som omfattas av EU:s fageldirektiv.
Detta kan medfora dispensprévning enligt artskyddsforordningen vid en
paverkan av den lokala populationen vid en ny strackning for E45.

De djur som forekommer inom utredningsomradet ar vanligt
forekommande i det norrlandska skogslandskapet som alg, radjur, rav,
lodjur, bjorn, utter, gravling, baver, hare, rattor, moss, ormar, 6dlor,
grodor etcetera. I Hirjedalen finns dven jarv och varg. Ren kan
forekomma. Vissa av djuren haller sig mer stationira i niromradet
medan andra passerar utredningsomradet pa viag mellan for dem
lampliga livsmiljoer.

2.1.3 Skyddad natur och naturvarden i utredningskorridoren

Inom utredningskorridoren finns inga Natura 2000-omraden. De
biologiska viardena i skogsomradena bedoms i huvudsak som laga, men
det finns nagra mindre skogsbestand med naturskogskaraktir. Enligt
naturviardesinventering genomford i utredningskorridoren sommaren
2018 finns ett antal virdekarnor! utpekade, figur 4. De virdekarnor som
bedoms ha hogt naturviarde innehéller en stor andel dod ved liksom
gamla salgar med lavar. Det finns ocksd mindre skogsomraden med
patagligt naturviarde. Rengnans vattenomrade uppvisar ett visst
naturvirde liksom ett kiirromrade nirmare Alvros samt de artrika
vigkanterna i Alvros. Det finns dven nigra vitmarkskomplex med hogre
varden, klassade som virdefulla i den nationella vatmarksinventeringen
(VMI, Naturvardsverket 2009). Det mest viardefulla vatmarksomréadet ar
Norderflon-Vallmoflon som stécker sig en bit in i utredningskorridoren,
figur 4.
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Vigkanterna lings vigen genom Alvros uppvisar bitvis stor artrikedom
med patagliga naturvirden.

2.1.4 Ekologiska samband och spridningsmadjligheter

Naturviardesinventeringar for E45 har genomforts under 2016 och
2018. I samband med inventeringen i juni 2018 gjordes dven en
bedomning av de ekologiska sambanden och funktionerna i omradet.
Fannhus jaktlag har ocksa intervjuats gillande kénda viltstrak och
djurobservationer (juni 2018).

De mossor, lavar och karlviaxter som finns i omradets vardekarnor och
utgors av barrskogen, vixer pa specifika platser och har till viss del
spridningssvarigheter i den myrmosaik som omger dem idag. De
vardekdrnor som har kontakt med omgivande yngre skog ar darfor
speciellt viktiga att bevara da arterna dar pa sikt kan sprida sig till
uppvixande skog pd de nu avverkade omradena. En sddan vardekarna
ligger i sluttningen vaster om Nonsberget och blir saledes sarskilt viktig
att forsoka bevaras sa intakt som majligt, se figur 4.

I Alvros, i norra delen av korridoren, finns nigra fina blomsteringar
som skots av hembygdsforeningen med flera. De vixter som aterfinns i
blomsterdngarna finns ocksa pa delar av vigkanterna. Med ratt
vagkantsskotsel kan det moéjligen finnas en spridningskorridor soderut
i och med den nya viagdragningen. Traditionell skotsel av dngar i
omréadet ar l4g, sd den gamla dngsfloran i korridoren fortlever i stor
utstrackning just i vigkanter och tradgéardar. Pa en striacka genom
Alvros vixer blomsterlupin, som enligt Trafikverkets checklista (TDOK
2015:0469) for vaxtbekampning klassas som klass A - svarbekampad

2 Invasiva frammande arter ar arter som med manniskans hjalp, avsiktligt eller oavsiktligt, har spridits

utanfor sitt naturliga utbredningsomrade och vars introduktion eller spridning har konstaterats hota
eller inverka negativt pa biologisk mangfald och relaterade ekosystemtjanster.
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invasiv art.? Dessa kan latt ta 6ver och konkurrera ut de mer
konkurrenssvaga dngsvixterna. Aktsamhet bor vidtas vid forflyttning
av jordmassor i samband med vagbyggnationen dér dessa forekommer
for att minimera spridning.

For faglar och daggdjur som forflyttar sig mellan olika platser och
aktiviteter ar vattendragen viktiga ledlinjer. Rengnan, som rinner ut ur
Rengsjon fran nordvést, dr en fint slingrande & och ledstrak.
Djurpassager lings vattnet bor planeras in vid utformningen av
vagovergang over an.

Ett antal av det lokala jaktlaget kinda &lgstrak finns i de centrala
delarna av korridoren, se figur 7. Jaktlaget har uttryckt farhdgor om att
en nystrackning av E45 genom omridet kommer att paverka viltets
rorelser péa ett sddant sitt att jakten inom det enskilda jaktomradet
maste upphora och delas upp pa andra jaktomraden. Det planerade
viltstangslet kommer att forsvara rorelse ytterligare. Faunapassager 3
bor dérfor planeras in. Aven buller frin viigen kan ha en avskrickande
effekt pa daggdjurens rorelsemonster.

De viktigaste och prioriterade insatserna i samband med aktuell
viagbyggnation med hinseende pa ekosystemtjansterna bedoms behova
koncentreras till att virda och sakra dricksvattenforekomster, virda
och sikra biologiska viarden och artrika naturmiljoer, siakra spridning
av vaxt och djurarter, astadkomma sidkra passagemdajligheter for djur,
underlitta for rekreation och hallbart skogsbruk samt bullerpaverkan.

3En faunapassage &r en planskild 6ver- eller undergang for djur, dar de sakert kan korsa de barridrer
som vagar och jarnvagar utgor.



2.1.5 Markanvandning och friluftsliv

Utredningsomrdadet ar i stora delar glest befolkat, i synnerhet omradet
mellan Alvros och Rengsjon. Bebyggelsen finns idag i huvudsak lings
E45 och vig 84 i Ljusnans dalging koncentrerad till byarna Nilsvallen,
Byn, Alvros, Rismyr, Kolsitter, Byvallen och Ulvkilla samt titorten
Sveg. Ett smaskaligt jordbruk bedrivs framst i omradena runt Ljusnan
och invid Vallsjons norra strand pa de mer lattbrukade markerna av
isdlvsavlagringar.

Skogsbruket ar en viktig resurs for omradet och en naring som avger
patagligt fysiskt avtryck i landskapsbilden. Da storre delen av
utredningsomradet utgors av produktionsskog uppvisar omradena en
blandning av ytor med kalhyggen, ungskog eller gallrade skogsbestand.
Inom utredningsomradet, 6ster om Nonsberget vid Nonsbergsflon,
bedrivs torvbrytning av Harjedalens Miljobransle AB for tillverkning av
bland annat brinsle. Torvtiakten bildar ett markant avbrott i
skogslandskapet.

Turism bedrivs i omréadet och ar framfor allt stark i fjalltrakterna, men
det forekommer dven smaskalig turism i andra delar av kommunen.
Turismens paverkan pa landskapet har darfor en viaxande betydelse d&
aspekter sdsom sikra vagnat, bevarande av kulturmiljéer och
utveckling av malpunkter maste tas i beaktande.

Renbete har under lang tid bedrivits i regionen vid sidan av jord- och
skogsbruket. En stor del av renbeteslandet kan betraktas som ett
kulturlandskap. P4 samma sitt som i jordbrukslandskapet gynnas
konkurrenssvaga vixtarter av renbete och bidrar pa sa vis till en 6kad

biologisk mangfald. I skogsomraden betas frimst lavar och ris. (Inga, B.

2010). Tva samebyar, Handolsdalens sameby och Téssasens sameby,
har enligt sametingets kartmaterial betesmarker norr om Ljusnan.
Sjalva utredningsomradet betecknas som reservbetesomrade.
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Figur 5. Fritidsfiske (pxhere, 2018).

Utredningsomradet och dess niromraden nyttjas for rekreations- och
friluftsaktiviteter. Skogs- och myrmarkerna samt sjbarna inom omradet
anvands for ett rorligt friluftsliv, till exempel jakt, fiske, skoterdkning
och barplockning. Fritidsfiske forekommer i Ljusnan och i ndgon mén i
vattendragen i omradet. Det bedrivs dven jakt pa dlg, bjorn och smavilt
i omrédet. Skoterleder gar genom utredningsomradet vilka anlagts och
skots av Svegbygdens skoterklubb, figur 2. Leden anvinds regelbundet
under vintersdasongen. Golfbana och en bana f6r motorcross samt
naturstigar finns i utredningsomradet.

Markomradena i sjilva utredningskorridoren nyttjas i forsta hand for
skogsbruk, jakt och det rorliga friluftslivet. I vistra delen passerar
skoterleden och i 6ster ligger torvtiakten. Pa jordbruksmarken vid
Backidngen bedrivs inget aktivt jordbruk.



2.1.6 Landskapsbild — rumslighet, utblickar, barriarer och strak

Landskapsbilden beskriver den visuella upplevelsen av landskapet. Hur
landskapet ser ut och uppfattas har analyserats utifran en
strukturanalysmetod (Lynch, 1960) som innebar att landskapet
beskrivs bland annat utifrdn begreppen som rumslighet, utblickar,
barridrer och strak.

Landskapet i utredningsomradet ar relativt flackt med uppstickande
bergformationer som ger en storskalig rumslighet i den 6vergripande
skalan. Stora omréaden utgors av sammanhéllen skogsmark men de
storre myromradena &r i sin tur uppbyggda av ett mosaiklandskap med
manga mindre rumsbildningar, skapat av morankullar och inneslutna
vatmarker.

Figur 6. Oppna myrpartierna ger férutséttningar for langre vyer, siktstrak och
utblickar.
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Rumsbildningen kring befintlig E45 utgors i regel av en langsmal
korridor dir vigomradet ofta omsluts av tat skog. Langs de mindre
skogsbilvagarna kring Nonsberget 6ppnar sig landskapet vid kalhyggen,
vilket skapar tillfalliga rum med utblickar. Det dr annars framst vid
sjoarnas och Ljusnans strander och vid de storre 6ppna myrpartierna
som det ges forutsattningar for langre vyer, se figur 14.

Befintlig vig ger en barridreffekt for gaende och cyklister som behover
korsa vigen, liksom for djur samt vaxter (spridning). I flera sambhéllen,
som exempelvis Alvros, delar viigen bebyggelse i tva delar. I de fall
byggnader ligger néra vigen, med direktutfarter mot befintlig E45 kan
forhallandena upplevas som trafikfarliga. Alven Ljusnan utgor ocksi en
tydlig delare i landskapet som idag enbart korsas via ett fatal broar.
Vattendraget utgor till viss del hinder for djurlivet som ror sig inom
utredningsomradet, framforallt sommartid.

Rorelsestrdken i omréadet foljer till vissa delar traditionella
vagstrackningar och vattendrag och anknyter till bygder som haft en
bebyggelsekoncentration under en 14ng tid som till exempel Alvros. I
omradet finns flera mindre skogsbilvigar som loper ut fran E45 och
riksvig 84 in till avverkningsmogen skog, enskilda delérsbostader och
jaktstugor. Skoterleder som anviands regelbundet under vintersiasongen
gar genom utredningsomradet, se figur 2.

Viltstrak foljer generellt topografin langs dalgangar, vattenstrak och
strander. Lamningar efter fingsgropssystem kan ofta ocksa visa pa hur
storre djur historiskt har rort sig i landskapet. Dessa kan gélla 4n idag.
Passage mellan olika skogsomraden sker ofta pa samma platser ar efter
ar sa lange landskapet inte genomgér stora forandringar som
exempelvis stora kalavverkningar. Lokala jaktlag har pekat ut nigra
strék dar algar brukar rora sig i omradet, se figur 7.
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2.2 Landskapets historia

2.2.1 Omradets historiska utveckling

Fynd kring Byvallen tyder pa att méanniskor har uppehallit sig i omradet
under stenélder (Riksantikvarieimbetets fornminnesregister, RAA
FMIS). De forsta manniskorna anses vara jagare och fiskare, sa kallat
fangstfolk, som holl till langs alvar och sjostrander. Fangstfolket
eftertriddes sd smaningom av samer och bonder som sida vid sida
utvecklade en tidig bondekultur (Harjedalens kommun 2017).
Historiska kartor i Lantmaiteriets arkiv visar att bebyggelse och brukad
mark linge varit samlad kring Alvros kyrkby, titorten Sveg och lings
vagen i Ljusnans dalgang pa de lattbrukade markerna av
isdlvsavlagringar. Den hirjedalske bonden har stravsamt odlat sin jord,
med ménga utmaningar. De tuffa odlingsférhallandena i regionen
medforde att behovet av ett extensivt nyttjande av landskapet i form av
jakt och faboddrift eller renskotsel varit nodvandigt. Fabodbebyggelsen
etablerades i skogen pa utmarkerna, en del pa bergshdgjder, andra vid
sjoar och tjarnar, sa kallat utmarksbruk. Kartor fran slutet av 1800-
talet visar ett omfattande nitverk av stigar genom skogarna och mellan
bebyggelsen och fabodarna.

Fran mitten av 1800-talet blev skogen allt viktigare. Ljusnan byggdes ut
for flottning av timmer till sdgverken vid kusten. Skogarna &r idag
starkt praglade av skogsbruk under mer dn hundra ar. Gamla
hogstubbar vittnar bland annat om 1800-talets "dimensionshuggning”.

Under 1900-talet byggdes ménga vattendrag ut for kraftproduktion i
Harjedalen. Pa 1970-talet reglerades Svegsjon och Ljusnan vid
Byarforsens kraftverk viket ddmde upp Ljusnan en del kring Byvallen.
Under 1900-talet tillkom ocksa turismen, som blivit allt viktigare 6ver
tid, framfor allt i vastra Harjedalen (Lansstyrelsen Jamtlands lan,
2010).
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I utredningsomradet har saledes skogsbruk, smajordbruk, fabodrift och
torvbrytning gjort storst avtryck i landskapet over tid, men till viss del
aven renndring, turism och vattenkraftverksamhet.

Figur 8. Myrar pa utmarkerna har nyttjats som resursomrade. Lamningar efter aldre
tiders torvhantering.

2.2.2 Historiska lamningar

Hirjedalen ar ett av landets rikaste landskap vad betraffar bevarad
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse och bevarade fabodar
(Lansstyrelsen Jimtlands liin, 2010). Alvros kyrkby ingar i omradet for
riksintresse for kulturmiljovard med flera bevarandevirda
bebyggelsemiljoer. Viktiga karaktaristiska uttryck for riksintresset ar
den medeltida kyrkan frén 1570-80otalet med klockstapel, sockenstuga
och f d prastgard, ny kyrka fran 1886, dldre gardar med byggnader fran
1600, 1700- och 1800-talen samt fibodar med byggnader fran samma
tid.
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Byvallen har ockséd dokumenterat gammal bebyggelse (Harjedalens
kommun 2017). Gardarna i Byvallen ligger vid Vallsjon, i ett kuperat
jordbrukslandskap som brukas dn idag. Tva fibodomraden inom
utredningsomradet ar registrerade i Riksantikvarieimbetets
fornminnesregister, Valen och Nonsbergsbodarna.

Konsten att framstilla jarn har varit kind i Jamtlands 14n i narmare
tvatusen ar. Jarnhantering har varit en viktig niring i Harjedalen
(Lansstyrelsen Jamtlands ldn, 2010). I utredningsomradet finns ett
stort antal fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som
fangstgropar, kolbottnar och blastplatser fran jarnélder och medeltid.
Under september 2018 utfordes en kompletterande arkeologisk
utredning i utredningskorridoren for den nya véagstrackningen av
Jamtli (Jamtlands lans museum) och en faltinventering av WSP. Vid
inventeringarna framkom flera nya objekt som inledningsvis
rekommenderas som fornlamningar, figur 9. Flertalet av lamningarna
inom vagstrackningen kommer sannolikt att kunna undvikas vid
planerad vagdragning. P4 ndgra platser forekommer dock en storre
koncentration av lamningar dar ndgon eller nagra kan komma att
paverkas. En sddan koncentration av lamningar finns bland annat langs
med Nonsbergets norra sluttning, i nivd med Vallmoflon och fram till
Nonsbergsflon. Kronologiskt verkar det finnas ett samspel mellan
lamningarna varfor de i ett kulturhistoriskt perspektiv kan ses som en
sammanhallen enhet.

Forutom forekomsten av ovan nimnda lamningar finns dven en
fyndplats registrerad soder om Ljusnan vid strandlinjen, 50 meter Oster
om det sédra brofistet vid Alvros. Omréadet bor dirfor utredas
ytterligare om viagbyggnationen skulle komma att paverka omradet i
anslutning till brofastet.
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Figur 10. Fangstgrop i omradet.

2.3 Landskapstyper

Landskapet inom hela utredningsomradet har delats in i fyra typer av
landskap som samlats under bendmningarna Sammanhdngande
skogsmark, Mosaikartat myrmark, Bebyggelse i oppen mark och
Vattendrag. En landskapstyp har en viss generell uppbyggnad och kan
darfor forekomma pa flera olika stéllen.



2.3.1 Sammanhangande skogsmark

Inom utredningsomradet finns stora arealer med barrskog i olika aldrar
som ticker bade laglant och mer kuperad mark. Huvuddelen av skogen
utgors av produktionsskog och brukas enligt moderna
skogsbruksmetoder. Inom det sammanhéllna skogslandskapet finns
darfor aven en viss variation som véaxlar 6ver tid med ytor av kalhyggen,
ungskog eller gallrade skogsbestand.

Inom det sammanhingande skogslandskapet forekommer spridd
fabodbebyggelse. De utgors generellt av grupper av timrade trahus som
ligger i 6ppna grasbeklddda glantor i skogen. I utredningsomradet
finns flertalet fibodar bevarade som numer anviands som
sommarbostader.

2.3.2 Mosaikartad myrmark

Utredningsomradet ar rikt pa myrar. Nar landisen drog sig tillbaka 6ver
omradet avsattes en stor méangd mordnformationer som o6ver tid skapat
forutsattningar for ett mosaikartat myrlandskap med svackor med
vatmarker av olika slag, omvixlande med tradbevuxna morénryggar.
Delar av myrlandskapet utgors av storre 6ppna myrar, ibland med
oppna vattenytor, vilka ar vardefulla for fagellivet. Vatmarkerna bildar
mindre landskapsrum inramade av de mer eller mindre bevuxna
moranformationerna. I de glesare bevuxna myrarna skapas 6ppnare
partier med genomsikt och utblickar.
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Figur 11. Sammanhéngande skogsmark i anslutning till Rengsjon. En stor del av
skogsomradet utgors av produktionsskog med en hel del kalytor. Rengsjon i
férgrunden.

Figur 12. Mosaikartad myrmark. Vatmarkerna bildar mindre landskapsrum i det
storskaliga landskapet.




2.3.3 Bebyggelse i 6ppen mark

Bebyggelsen ar framforallt koncentrerad till byarna Nilsvallen, Byn,
Alvros, Rismyr, Kolsitter, Byvallen och Ulvkilla samt centralorten
Sveg. Orterna ligger lings Ljusnan och viagarna E45 och 84.
Bebyggelsen ligger till stora delar i 6ppen jordbruksmark som
fortfarande brukas aktivt i Byn, Byvallen, Alvros och norra delarna av
Ulvkalla.

2.3.4 Vattendrag

Alven Ljusnan ir det storsta vattendraget och rinner igenom omradet i
vist-6stlig riktning. Alven kantas av barrskog med inslag av 16vtrid.
Vid Ulvkilla, Byn och Alvros méter en del jordbruksmark vattnet.
Vallsjon, som ar forbunden med Ljusnan, omgardas ocksa i huvudsak
av skogsmark med undantag vid just Byvallen dar jordbruksmarken
bitvis gar ner till stranden. Ovriga stdrre sjdar utgors av Rengsjon,
Gahlén och Lillsjon som ocksa dr omgivna av skogs- eller myrmark
(figur 2). Norr om Lillsjon, i anslutning till fibodarna, finns partier
med 6ppnare hdavdad mark. Flertalet backar avvattnar omradet och
meandrar mer eller mindre fram genom skogs och myrmarkerna. De
utgor i allmanhet viktiga ekologiska korridorer.
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Figur 13. Bebyggelse i 6ppen mark, Alvros.

Figur 14. Vattendrag. Ljusnan &r stérsta vattendraget och rinner genom omradet i
vast-ostlig riktning.



2.4 Karaktarsomraden — kanslighet och potential

Landskapstyperna inom den aktuella utredningskorridoren har indelats
i olika karaktarsomraden. Ett karaktarsomrade ar en unik del av
landskapet med specifika kombinationer av naturgivna forutsattningar
och kulturella faktorer som ger dem en egen platsspecifik karaktar.

Kartlaggning av omradenas och platsernas olika karaktarer har
betydelse for behovet av landskapsanpassning inom korridorerna.

Det finns en generell kénslighet vad giller landskapets skala, form och
rumslighet i forhallande till vagars utformning och standard. De olika
karaktdrsomradena har olika forméga att formmassigt ta emot en
storskalig europavig. Det handlar bade om de fysiska och de visuella
forutsattningarna till anpassning mellan viagen och landskapet.

Ett smabrutet och smaskaligt landskap ar mer kénsligt for en stor
vaganldggning in ett storskaligt., eftersom landskapets karaktar
riskerar att utraderas nir hojder och svackor méaste planas ut respektive
fyllas upp. Det medfor ocksa en stor risk for splittring och/eller
utradering av mindre biotoper. Sméskaliga omraden har darfor till stor
del undvikits vid val av lokalisering av den nya vigen. Generellt finns
en Okad kinslighet for paverkan med risk for utradering i miljoer med
ho6ga natur- och kulturvirden, varfor dessa i mojligaste man undvikits.

En ny vagdragning genom ett tidigare relativt vaglost landskap
genererar 0kad ljudpéverkan. Detta upplevs ofta som stérande i
nirheten av bebyggelse eller rekreationsomraden vilket gor dessa
omraden kansligare for den typen av paverkan. I arbetet med
lokaliseringen av den nya vagen liksom med viglinjeutformning har en
landskapsanpassning efterstravats dar naturliga hojder och
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landskapsformationer nyttjats for att minska bullerpaverkan pa de
stora vatmarksomradena och fritidsbebyggelsen vid Lillsjon.

Det finns ockséa en generell paverkan vid viagbyggnationer som kan
forsvara brukandet av mark for jord- och skogsbruket genom att viagen
gor intrang eller splittrar dgor och skapar barriareffekter. Detta har
undvikits dd den nya vaglinjen planerats att ansluta tidigt mot riksvag
84 och dirmed inte paverkar odlingsmark vid Backianget.

Karaktarsomradenas och platsernas kinslighet utifran vagprojektets
forutsattningar redovisas under respektive beskrivning av
karaktarsomrade samt pa en karta, figur 30.

Ett infrastrukturprojekt kan ocksé tillskapa nya virden i ett landskap.
Pa samma sitt som en vig kan skapa barridreffekter kan den
exempelvis ocksa skapa okad tillganglighet till nya omraden att bruka
eller for friluftsliv. I vissa fall kan nya utblickar skapas vid en ny
vagdragning i anslutning till 6Gppna omraden som jordbruksmark, fjall,
sjoar och vattendrag. Vandringshinder kan ocksa atgiardas i samband
med nybyggnationer och kan darfor dven raknas som en potential.
Projektets majliga potential i de olika karaktidrsomradena redovisas
under respektive beskrivning av karaktarsomrade/karaktirsplats.
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Figur 15. Karaktarsomraden, rumslighet, utblickar, barriarer.
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2.4.1 Karaktarsomrade 1: Rengsjons dalgang

Utredningskorridoren omfattar en del av Rengsjons dalgéng nordvést
om Rengsjon. Darefter 6vergar landskapet i mer mosaikartad myrmark.
Hir i anden av Rengsjon bildas tva tydliga landskapsrum med
vatmarker, delade och omgardade av moréanformationer. De torrare
hojderna utgors av skogsmark, men som till stor del ar kalavverkade
idag.

I nordvast avgriansas omrédet av ett skogsparti med hogt naturvérde,
avsatt som nyckelbiotop. Det utgors av ett olikaldrigt skogsbestand med
gamla 6vervixta bladningsstubbar, flera brandstubbar med kolflarnlav
och dven en del nyfallna doda triad. Markvegetationen dr blabarsris med
inslag av linnéa och revlummer. Kulturhistorisk lamning finns i form av
en registrerad resmila vid foten av en av hojderna som avgransar
landskapsrummet i norr.

Kdnslighet: En passage over dalgangen medfor stor paverkan pa
landskapsrummet. Nivéskillnaden mellan E45 och dalgéngen ar stor
och hoga viagbankar kan ge en barriareffekt vilket ar negativt saval
visuellt som for de hydrologiska sambanden. En passage i kanten av
omradet ger en mindre inverkan an om det passerar rakt genom
dalgangen. Laget pa viglinjen avgor graden av paverkan.

Potential: Vid en passage i Oster, i narheten av Rengsjon, kan fin utsikt
over sjon skapas. Har finns dven forutsittningar for anldggande av en
naturskon naturrastplats.
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Figur 16. Det 6ppna landskapsrummet i Rengsjons dalgang.
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Figur 17. Nyckelbiotop med brandstubbar. Skogen avgransar dalgangen i nordvast.



2.4.2. Karaktarsomrade 2: Nonsbergets sluttningar

Langs Nonsbergets vastra och norra sida sluttar berget relativt jamn
ner mot myromradena. I omradet bedrivs ett intensivt skogsbruk med
maénga kalhyggen. Vegetationen utgors framst av tallskog av ristyp.

De hogre naturvardena i omradet ar i huvudsak kopplade till rester av
fuktigare skogspartier. I vaster finns ett omrade nedanfor grusvigen
mot myromradena som avsatts som nyckelbiotop (Frivillig avsattning).
I nyckelbiotopen finns gamla flerstammiga sélgar med bland annat
lunglav och sélgticka samt ett omrade med Norrlandslav i kanten mot
Vallmoflon. Pa norra sluttningen finns ett antal backraviner/fuktstrak
med hogre naturvarden med salgar med lavar som skrovellav och
blaslav, samt asp med asptickor och bohal. Har finns ocksa partier med
revlummer.

I skogskanten i vister, 1angs myromréadena i syd-nordlig riktning finns
spar av en gammal korvag. Registrerade resmilor och gammal
husgrund utgor huvudsakliga kulturhistoriska lamningar. I omréadet
aterfinns ocksa en raserad timmerkoja.

Genom omradet gar ett viltstrak. Enligt jaktlaget ror sig viltet i ett strak
over myromradena och grusviagen och upp mot skogarna pa
Nonsberget.

Kdnslighet: Stora skdrningar kan uppsta i sluttningen om vagen laggs
utan anpassning efter terrangen. Vaglinjen ska studeras noggrant da
aven mindre forflyttningar i terrangen kan gora avsevard skillnad for
behovet av skiarningar. Omraden med héga naturvirden ar kinsliga for
paverkan och bor om mojligt undvikas helt av vagdragningen.

Potential: utblickar kan i viss man skapas fran sluttningarna i
anslutning till nuvarande kalhyggen.
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Figur 19. Fuktigare skogsmark med gamla salgar uppvisar naturvarden.




2.4.3. Karaktarsomrade 3: Mosaikartat myromrade mellan
Osttjarnsberget och Nonsberget

Omradet uppvisar en variation mellan 6ppna smaésjoar, vatmarker och
torrare, tallbevuxna moranryggar i den annars flacka terrangen. En
langsam igenvaxning pagar pa myrarna. P4 moranryggarna bedrivs
diaremot ett intensivt skogsbruk dar ménga moranryggar ar kalhyggen.
Har och var sticker gamla brandstubbar upp pa hyggen och bland
uppviaxande ungskog.

Flera av omradets myrar ar klassade som vardefulla i den nationella
vatmarksinventeringen (VMI). Det mest viardefulla vitmarksomradet ar
Norderflon och Vallmoflon som delvis gar in i utredningskorridoren.

Kidnslighet: Vatmarkerna ar kéansliga for hydrologiska storningar. Hoga
vagbankar kan skapa visuella och fysiska barriarer.

Potential: Utblickar kan skapas i de Oppnare partierna. Det
mosaikartade landskapet ger en variation som kan upplevas positivt
langs en vigstracka.

Figur 20. Myromradena uppvisar en variation mellan éppna och slutna partier.




2.4.4. Karaktarsomrade 4: Rengnans vattenomrade

Rengnan meandrar vackert fram genom ett avgriansat landskapsrum
inramat av omgivande moranryggar och hojdpartier. I det 6ppna
vattnet vaxer vita nackrosor och vattenklover. Skogen pa flera av
hojdpartier ar avverkad i dagslaget, men en bérd av tallar ar sparad
langs vattnet vilket bibehéller inramningen av landskapsrummet.
Enligt Naturvirdesinventeringen har vattenmiljon ett visst naturvirde
och en fin plats for hackande faglar.

Kdnslighet: En passage 6ver an med omgivande vatmarker kan
medfora stor paverkan pa naturmiljon och landskapsrummet. Passage
och viglinje bor studeras noga for att minimera paverkan. En bro med
langre spann dar brofastena landar utanfor vattenomradet ar att
foredra, liksom en passage i de sodra delarna mot Rengsjon dér &n ar
smalare och mindre meandrande. Vattenomraden ar generellt kinsliga
for hydrologiska storningar. Hoga brobankar kan skapa savil visuella
som fysiska barridrer.

Potential: Arummet ger fina utblickar lings vigstrickan. Ledstrak for
djur.
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Figur 23. En tradbard skiljer Rengnans arum fran omgivande kalhygge.




2.4.5. Karaktarsomrade 5: Flack skogsmark mellan Nonsberget
och Ljusnans dalgang

Omradet uppvisar ett storskaligt, flackt skogslandskap, med smé
hojdskillnader i foérhéllande till skala. Tallen dominerar med en
undervegetation av lavar och ris. Storre delen av arealen utgors av
produktionsskog.

Kanslighet: Relativ talig landskapskaraktar for viagingrepp. Vagen kan
anpassas till landskapets topografi da sma hojdskillnader pa stora ytor
ger mindre behov av utfyllnader och héga vagbankar.

Potential: Marken i omradet ar sandig och vid en viagbyggnation finns
mojlighet att skapa gynnsamma miljoer for insektsfauna med nya
sydvianda vagskarningar vilket forbattrar levnadsmiljo for bland annat
skogssandjagare, som har identifierats langs flera av skogsbilvigarna.

Figur 24. Flack skogsmark langs Ljusnans dalgang.

2.4.6. Karaktarsomrade 6: Torvtakt vid Nonsbergsflon

Vid Nonsbergsflon, strax nordést om Nonsberget, bedriver Hirjedalens
Miljobransle AB brytning av torv. Torvtidkten ar ett skarpt avbrott i
landskapet mot den omgivande tallskogen. Omrédet ar avstangt for
allmanheten.

Kanslighet: Omradet ar starkt paverkad av taktverksamheten och
landskapsmassigt tamligen okénslig for ytterligare
infrastrukturingrepp. Verksamheten i sig kan daremot péverkas av
eventuellt markintrang.

Potential: I samband med ny vigdragning kan en god
landskapsanpassning medféra en aterstillning av landskapet eller
skapa intressanta utblickar langs vigstrackan.
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Figur 25. Torvtakt vid Nonsbergsflon.




2.4.7. Karaktarsomrade 7: Backangets bebyggelse och 2.4.8. Karaktarsomrade 8: Backangets myromrade

odlingslandskap Omradet utgors av ett ssmmanhéingande 18glant myromrade utan
Langs vag 84 ligger ett par bostadshus och tidigare havdad angsmark. avgransande moranryggar. Myromradet dr omviaxande tradbevuxet
Omradet brukas inte langre men &r fortfarande 6ppen och skapar ett omvixlande med 6ppnare partier. Omradet ar delvis utdikat och kantas
tydligt landskapsrum i de omgivande skogs- och delvis tradbevuxna av langa strackor av raka, gravda diken.
myromradena.

Kanslighet: Myromradet ar kanslig for splittring. En ny viagdragning
Kdnslighet: Landskapsrummet ar kansligt for splittring. En ny riskerar att skapa en barriér, sévél visuellt som for de hydrologiska
vagdragning genom omradet riskerar att skapa en fysisk och visuell sambanden.
barriar.

Potential: Utblickar kan skapas i de 6ppna partierna vilket ger en
Potential: Utblickar kan skapas i det 6ppna landskapet vilket ger en variation som kan upplevas positivt langs vagstrackan.
variation som kan upplevas positivt langs vagstrackan.

Figur 26. Oppet jordbrukslandskap. Figur 27. Flackt myrlandskap.

29



2.4.9. Karaktarsomrade 9: Alvros by

Alvros, norr om Ljusnan, ligger i ett flackt och skogrikt landskap. Orten
har en bevarad bymiljé som ingar i ett storre omrade utpekat som
riksintresse for kulturmiljovarden. Bebyggelsen bestar till stor del av
dldre gardar med kringliggande 6ppna hagmarker. Tva kyrkor, en édldre
och en nyare, ligger vid dlvstranden och utgor tydliga landmarken.
Alvros har dokumenterat gammal bebyggelse som finns med i
Harjedalens kulturmiljoprogram (KMP 2017). Vagkanterna langs vigen
genom Alvros uppvisar bitvis stor artrikedom med pétagliga
naturvirden (Trafikverkets miljowebb och naturvirdesinventering
2018).

Kinslighet: Bebyggelsen ligger néara vigen och paverkas visuellt och
kanske fysiskt av en vagforandring. Utformningen av vigen behéver
darfor detaljstuderas och anpassas till befintlig terriang, vegetation och
ortens kulturhistoriska karaktar och uttryck. De artrika vigkanterna ar
kansliga for tillforsel av naringsrik jord och kraver kontinuerlig skotsel
for att bibehélla sin artrikedom.

Potential: Med god gestaltning kan en trafiksdker korsning skapas vid
en ombyggnation av vigen. Platsen vid kyrkan kan utformas till en
tydligare motesplats med en gestaltning som lyfter fram specifika
kulturhistoriska drag. Genom ritt skotsel och markanlaggning kan de
artrika viagkanterna utokas och bidra som spridningskorridorer for
insekter mellan dngsmarker. Vid en ombyggnad bor saledes
avbaningsmassor fran omradet behandlas som en virdefull resurs och
anviandas som tdckning av nya sldnter for att snabbt fa en
ateretablering av floran.
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2.5 Olika perspektiv

Enligt projektmalen ska vigen genom dess omgivningar ge en trygg och
positiv upplevelse med god landskapsanpassning. Inom véigplaneringen
har landskapsupplevelsen tva utgangspunkter, dels hur landskapet
upplevs fran vigen, trafikantperspektivet, dels hur vagen upplevs fran
omgivningen, dskddarperspektivet.

Den nya vagstrickningen passerar genom ett myrlandskap med tydliga
rumsbildningar samt 6ver Rengnans vattenmiljo. Den letar sig upp
langs Nonsbergets sluttningar och ansluter sedan i 6ster mot riksvig 84
efter att ha passerat befintlig torvtakt. Darefter foljer vagstrackningen
den befintliga stickningen pa riksviag 84. Det planerade viltstangslet
kommer att utgora en saval fysisk som visuell barriar i landskapet.

For att uppna en sa god landskapsanpassning som mojligt behover en
del hansynstaganden, atgarder och anpassningar goras for att uppna
goda kvaliteter och positiva upplevelser utifrin de olika perspektiven.

2.5.1 Trafikantperspektivet

Trafikantperspektivet utgar fran hur vigen och det omgivande
landskapet uppfattas av den som fiardas pa viagen. En omvixlande miljo
med oppna och slutna partier i landskapet samt god orienterbarhet dar
utblickar och landmarken talar om var man befinner sig ar viktiga
faktorer for estetisk upplevelse och forstaelse for landskapet likvil som
for trafiksdkerhet.

Trafikantens upplevelse av landskapet paverkas ocksa av fordonets
hastighet. Ju hogre hastighet desto sniavare synfilt, vilket innebar att
vagen, och sarskilt det som hiander langre fram langs viagen, hamnar i
blickfanget. En europavig med hogre fardhastighet ger mindre tid for
upplevelse och betraktande av landskapets detaljer i niromrédet.
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Fordonsresendren kommer i huvudsak uppfatta de storre
landskapsrummen, karaktirerna och de utblickar som erbjuds. Det
planerade viltstangslet kan utgora en pataglig visuell barriareffekt for
trafikanten. Omsorg bor darfor 1aggas pa stiangslets placering och
tydliggérande av sammanhang och de mer storskaliga
landskapselementen och landskapsrummen.

Vid den foreslagna cirkulationsplatsen, i korsningar och vid bebyggelse
kommer hastigheten att vara lagre, varfor det kan vara motiverat att
arbeta med en hogre detaljeringsgrad dar.

Viktiga punkter att ta hansyn till vid vagutformningen ur ett
trafikantperspektiv:

e tavara pa rumsbildning, siktlinjer och utblickar genom
myrlandskapet och i hojdlagen. Efterstrava att minska
barridreffekten av viltstingslet med en laglant placering, garna
vid sléntfot, for att uppna obrutna utblickar (och minskad
barridreffekt). Efterstrava att dra nytta av den variation och
dynamik som kan tillskapas langs vagstrackningen mellan det
oppna myrlandskapet och de mer slutna skogsomréadena.

e anpassa vagslanter och sidoomraden sa langt det ar mgjligt
efter de olika landskapskaraktirerna (se gestaltningsprinciper i
avsnitt 5.2.), for att vigen ska upplevas foljsam, naturlig och
logisk i landskapet

e undvika trdnga skiarningar i bergssluttningar (i jamforelse med
skalan) for att inte skapa "tunnelkénsla” vid passage forbi
Nonsberget. Skdarningen ska ges en naturlik utformning,
anpassad till befintliga berglutningar pa platsen (bergets form
och riktning).



e taupp detaljer fran den lokala kulturen vid en utformning och
gestaltning av vagstrackan dar hastigheten ar lagre, exempelvis
i cirkulationsplatsen, korsningar och vid bebyggelse.

e efterstriva en utformning som ger trafikanten mojlighet att
forbereda sig pa vad som ska hinda langre fram pa en stracka.

2.5.2 Askadarperspektiv

Vagen och dess anldggningar uppfattas ockséa av personer som vistas i
direkt anslutning till vigen eller i dess paverkansomrade (omradet som
paverkas savil visuell som av ljudet). Vigens inverkan pa natur- och
kulturmilj6 liksom péaverkan pé kvaliteter for rekreation och friluftsliv
har betydelse for dskddarens upplevelse.

Generellt sett blir vigen mest dominerande 6ver de 6ppna
myromradena, varfor vagstrackningen medvetet placerats mot
utkanten av de 6ppna landskapsrummen. Genom skogsomradena
bildar uppvuxen tradvegetationen en avgransning som doljer vigen
fran hall (dock finns idag stora arealer med kalhuggna omraden, men
som pa sikt ska beskogas). Bron 6ver Rengnan kommer ocksa att
upplevas som en tydlig barriar, liksom det planerade viltstangslet.
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Viktiga punkter att ta hansyn till vid vigutformningen ur ett
askadarperspektiv:

anpassa vagprofilen till terrdngen och sa langt som mojligt
forankra vigen i landskapet genom att f6lja landskapets
topografi for att mildra dess barridreffekt (se
gestaltningsprinciper avsnitt 5.2).

lagga stor omsorg pa utformningen och gestaltning av
brofastena och bron 6ver Rengnan for att mildra
barridreffekten vid vattnet.

efterstrava en anpassad och genomtinkt placering pa
viltstdngslet, garna vid dikesbotten, for att minska den visuella
barriareffekten.

ta hansyn till landskapsbilden vid utformningen av viagen och
tillhorande sidovagnit. Splittring av mark i sma remsor och
ytor ska undvikas for att minska mangden “restytor” till
infrastrukturanlaggningen. Efterstrava att i storsta moéjligaste
man bibehalla en upplevelse av naturmiljé med goda kvaliteter
for friluftslivet.



3 Planerade vagatgarder

I arbetet med véagplanens samradshandling, val av lokalisering gjordes
analyser och utredningar av omradet mellan Rengsjon-Alvros for att
hitta den plats som ar bast lampad for en ny vagstrackning. Olika
korridoralternativ for en ny viagstrackning har studerats och alternativ
valts bort. Det som legat till grund for bortvalen har varit flera hinder
och fysiska barridrer i form av stora hojder, storre sjoar, trafikfloden
och att det i vissa fall inte har varit forsvarbart i ett
samhallsekonomiskt perspektiv. I samradshandling, val av lokalisering
daterad 2018-05-22 presenterades ett forslag till vald
utredningskorridor viaster om Nonsberget som Trafikverket tog
stillning for 2018-06-14.

Sommaren 2018 inleddes fasen samradshandling, planutformning. I
det arbetet studerades ett flertal olika strackningar inom vald korridor
vilket har lett fram till nuvarande vagforslag. Arbetet med optimering
av vaglinjerna har varit en viktig del i denna fas fér att komma fram till
vilken strackning som bést anses uppfylla projektets krav och mal, se
figur 31.

3.1 Aktuellt vagforslag

Den valda vagstrackningen bedoms ha den bésta potentialen for natur-
och landskaps anpassning och att ge reseniren den mest trivsamma
upplevelsen av vagstrackningen. Paverkan pa naturvirden och
fornldmningar kan till stérsta delen undvikas, se figur 4 och 9.

Vagforslaget innebir att det pa vagplanens inledande stréicka, ca 4 km
langs befintlig E45, foreslas viltstangsel och trafiksdkerhetshgjande
atgirder i form av borttagande av fasta hinder samt smarre
slantjusteringar. Strax norr om Rengsjon foreslas en cirkulation vilken
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inleder E45 nya strickning i riktning mot Alvros. Fran cirkulationen
har viaganlaggningen lagts i kanten av de 6ppna landskapsrummen for
att ge resendrerna forutsiattningar for en positiv upplevelse med vyer
over ett sammanhallet och 6ppet myrlandskap. Den nya viagen kommer
att passera 6ver Rengnan, dir en ny bro med faunapassage behover
anldggas. Langre Osterut, dar Nonsberget passerats, har
vaganlaggningen lagts en bit ifran Lillsjon. Skdarningen i berget och
naturliga h6éjdformationer i terrdngen mellan sjon och vigen ger
forutsattningarna for mindre ljudpaverkan och visuell paverkan av
naturmiljon och fritidsbebyggelse runt sjon. Vidare, i den ldga
terrangen Gster om Nonsberget, kan ianspraktagandet av mark for
vagen inom torvbrytningsomradet ge vissa fordelar genom att spara
naturmark och istillet anvinda mark som redan ar
verksamhetspaverkad och i princip utbruten.

Den nya strackningen ansluter med en C-korsning till befintlig Riksvag
(Rv) 84 invid Backidnget. Viltstangsel foreslés langs hela den nya
strackningen som &r ca 6,30 km lang. Méjligheten att tidigt ansluta den
nya vagdragningen till befintlig Rv84 i Oster ger fordelarna av ett bra
markutnyttjande av redan befintliga viganlaggningar, samtidigt som
det ger mojlighet att spara naturmark runt bebyggelsen i Backanget. Pa
strackan fran Backianget fram till befintlig bro 6ver Ljusnan foreslas
ombyggnadsatgarder i befintlig strackning. Befintlig bro 6ver Ljusnan
behalls och inga storre atgirder planeras dar.

Inom Alvros samhille foreslas ny- och ombyggnadsatgirder for att ka
trafiksdkerheten och framkomligheten med maélséttningen att bevara
befintliga kulturvarden.
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Figur 31. Studerade véglinjer for ny strackning av E45.
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3.2 Véagstandard - tillampning utifran lokala forutsattningar

Enligt rekommendationer for Europavagar (Economic Comission for
Europé 2008) bor de generellt utformas som motorvig, med tva korfalt
i vardera riktningen med separering av korriktningarna och
hastighetsbegransning pa 100 km/h eller hogre. De kan dock utformas
med lagre standard utifran lokala forutsattningar. Trafikverkets
generella mélsattning ar att E45 ska ha referenshastigheten (VR) 100
km/h vilket normalt kraver mittseparering. D4 trafikméngderna ar
mycket laga kan bedomningen goras att behovet av mittseparering med
exempelvis racke dr lagt inom aktuellt utredningsomrade. En
separering kan da goras med rafflad mittlinje i stillet f6r mittracke. I
arbetet med viagplanen har beslut tagits att vigens standard ska
motsvara tvafaltsviag med dimensionerande hastighet 100 km/h. Pa
delar av strackan blir hastigheten 80 km/h, men den nya lanken mellan
Rengsjon och Alvros minskar firdviigen betydligt och diirmed
restidsforkortningen, varfor projektmalet om minskad restid &nda kan
uppfyllas med en ny vagstrackning av E45.

Vigen planeras att i huvudsak utformas som en 8,5 meter bred 2-
faltsvag med separering genom riffling i vigmitt.4 For att ge plats at
oskyddade trafikanter forslés att vigrenarna gors 0,75 meter breda
samt tillata raffling i kantlinje. Sidoomradenas utformning féljer VGU
for nybyggnad eller breddning av tvafaltsvag VR 100/80 med bank och
skdrningar utan rdcken 5. Typsektioner redovisas i forekommande fall
i gestaltningsprinciperna i kommande avsnitt.

4 Enligt VGU ska rdffling anvdndas vid dimensionerande hastighet 80 km/h eller
hdgre, med korbanebredd pd minst 7 meter eller 6,5 meter vid god linjeforing
(VGU krav 2015, sid 28). Rdffling ska dock inte ske 6ver broar eller om avstiand
till bostad dr mindre dn 150 meter.
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Befintliga vigar och ny strackning kopplas i huvudsak ihop med
korsningar med refug och vinstersvingsfilt (Alvros och anslutning till
riksvig 84). Vid den sddra anslutningen, vid Rengsjon planeras for en
cirkulation.

Enligt Trafikverkets beslut i januari 2019 ska inga rastplatser anlaggas
langs den nya strackan. Det dr dock av intresse att anlagga
parkeringsfickor vid exempelvis naturskona platser for att 6ka
tillgangligheten till omradet samt for god trafik- och driftsdkerhet.

Figur 32. Tvafaltsvag med rafflad mittlinje (E45)

5> VGU 2018:086, avsnitt 1.1.3.3.1 Sidoomrddesutformning VR 100/80 tvdfiiltsvdg.
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4 Gestaltningsmal

4.1 Gestaltningsavsikter

Enligt riktlinjer i tidigare framtagna Gestaltningsavsikter (2016-09-05)
ska vigen gestaltas pa ett sddant sitt att den nya striackningen utgor en
naturlig del av E45, av omgivande landskap samt att vackra milj6er
lyfts fram. Gestaltningen ska bidra till att skapa en helhet,
uppmairksamma trafikanterna pa forandringar och skapa méjligheter
att orientera sig i forhallande till omgivningen.

Gestaltningens 6vergripande mal ar saledes att gora sé lite ingrepp som
mojligt i naturen och ge den och kringliggande anldggningar, som
exempelvis parkeringsfickor, en utformning som smalter vil in i
omgivningarna. Detsamma giller befintliga eller eventuella nya broar,
som med sin enkla utformning ska bidra till att fokus och
uppmairksamhet vinds mot omgivande natur. Myrmarker, sjoomraden
och hojder ger majligheter till vackra utblickar. Gestaltningen ska
forstiarka upplevelsen av naturen och eventuella parkeringsfickor ska
lokaliseras vid naturskona platser dar trafikanten kan stanna till, kliva
ut och vara nira natur- och kulturlandskapen.

4.1.1 Sammanhallet tema for gestaltningen

Gestaltningens tema utgar fran Harjedalen och baseras pa omradets
kultur, natur och karaktiarsdrag. Vagen bor vidvas samman med
omgivningens landskap samt med anslutande véagar for att skapa en
helhet. Gestaltningen ska i den utstrackning det dr mojligt vara
konsekvent vad giller utrustning som racken, belysning, murar och
skyltar for att ge en igenkdnning och enhetligt intryck av vagen.
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4.1.2 Vagens linjeforing, profil och sidoomraden

Vigen kommer till storsta del att g genom skogs- och myrlandskap.
Terrangen i utredningsomradet uppvisar relativt stora hgjdskillnader,
fran laglanta mossar till Nonsbergets hojder. Branta lutningar i ny
vagstrackning (6ver 6 %) kan undvikas med ritt linjeféring. Vagen ska
vara val inpassad i landskapet och sidoomradena utformas sa att de
utgor en naturlig 6vergadng mot omgivande landskap. Ny vegetation ska
vara lokalt forekommande.

Dar det ar mojligt anlaggs flacka slinter med rundande slantkron
respektive slantfot for att skapa mjuka overgangar mot omgivningen
och underlatta skotsel. I delar dar det finns bebyggelse som gréansar till
vagen bor ingreppen dock begrénsas, och sa lite mark som mojligt tas i
ansprak, vilket kan medfora kortare och brantare slinter.

Linjeforingen ska bidra till varierade upplevelser for trafikanten. Ny
vagstricka ska tillvarata utblickar. Linjeforing ska ockséa indikera att
E45 ar en europavig och huvudstraket.

Passage for vilt och renar ska underlattas langs vagen. Dar viltstangsel
ska anldggas ska det inpassas i sidoomradet for att undvika negativ
inverkan pa landskapsbilden. Viltstangslets ldge och placering framgar
av plankartorna som hor till planen.



Figur 34. Omsorgsfullt utformad vég i landskapet (Vagverket 2006).



4.2 Overgripande gestaltningsmal

Inom ramen for arbetet med den fordjupade landskapsanalysen har
specifika mal fér landskapsanpassningen formulerats. Utifran
slutsatser kring landskapstyperna i omradet och karaktarsomradenas
kianslighet och potential har méalen formulerats i samarbete mellan
olika discipliner i projektet tillsammans med bestéllaren (Trafikverket,
seminarium den 4 december 2017). Malen uttrycks som kvaliteter eller
funktioner som efterstravats for lokalisering och utformning av vagen.
De har gett en vigledning och en majlighet att styra projektet mot god
landskapsanpassning under planeringsarbetet.

Det 6vergripande malet har tjanat som underlag och stod vid val av
lokalisering genom att:

* Avsta fran vagdragning i smaskaligt mosaiklandskap (skalan)
+ Efterstriva att folja landskapets topografi

» Forankra viagen i landskapet genom att f6lja landskapselement
som motsvarar viagens skala (dungar, hojder, sjoar mm)

» Undvika viagdragning i vardefulla natur- och kulturomraden.

4.3 Detaljerade gestaltningsmal

Inom ramen for arbetet med den fordjupade landskapsanalysen har
dven detaljerade projektmal for landskapsanpassningen formulerats.
(Trafikverket, seminarium den 4 december 2017). Malen uttrycks som
kvaliteter eller funktioner som ska efterstravas vid gestaltning och
detaljutformning av vagen. De ska ge en vigledning och en mojlighet
att styra projektet mot god landskapsanpassning under den fortsatta
planeringen, projekteringen och i byggskedet.
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God landskapsanpassning vid utformning av vagen kan uppnéas genom
att:

*  Undvika stora uppfyllnader som skapar barriareffekter
(markfysiska och visuella i forhallande till landskapets skala).
Undvika bankhgjder som kraver racken

+ Efterstriva att skapa utblickar i naturliga hojdlagen

+ Innerslantslutningar pa viagbankar gors med lutning 1:4.
Flackare bankar kan komma ifraga efter samrad med
lansstyrelsen

* Undvika trdnga bergsskiarningar (i jamforelse med skalan).
Skarningen ska ges en naturlik utformning, anpassad till
befintliga berglutningar pa platsen (bergets form och riktning).
Ambitionen ar att f6lja naturliga slag i berget

+ Utformning av bullervallar ska anpassas till landskapets skala
och karaktir pa platsen. Nedsankning av vigen ar ett alternativ
for att minska buller i kdnsliga omraden

*  Undvika rakstrackor som skar rakt igenom landskapet. Naturlik
anpassning till landskapet efterstravas

+ I forsta hand anvinda avbaningsmassor fran naromradet for att
behaélla en lokal flora

+ Taupp den lokala kulturen i utformning och gestaltning i
kringliggande kulturmiljoer, exempelvis i Alvros

« Tillgangliggora kulturlamningar (exempelvis tillgdnglighet fran
rastplatser).



5 Gestaltning

generellt ger goda forutsattningar for en inpassning av en storskalig
vag. Det finns dock nagra omréden, med en smaskalighet och
smabrutenhet, som ar kansliga for paverkan fran en stor viag. Pa
foljande sidor redovisas 6vergripande principer for utformning och
gestaltning av foreslagen viglinje genom olika miljéer och for
anldggningar som kan eller ska tillskapas lings den nya foreslagna
strackningen.

Trafikverkets malséttning ar att forbattra trafiksdkerhet och
tillganglighet for resande langs E45. Viagen ska halla en god standard
for de forutsattningar och trafikmangder som finns i omradet. En
europaviag med relativt hog standard och hastighet far naturligt en
utformning och ett formsprak i en stor skala, med stora svingar, radier
och en storskalig profil. Landskapsanalysen visar att landskapet i
utredningsomrédet har en storskalighet som pa ett 6vergripande plan

¥

Figur 35. Landskapet i utredningsomradet &r i huvudsak storskaligt.
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5.1 Gestaltningen i planprocessen for vagplanen

Gestaltningsprogrammet ska vara ett stod for gestaltnings- och
utformningsfragor genom hela vigprojektet. En samsyn kring de
overgripande gestaltningsfragorna i projektet borgar for att de olika
teknikomradena arbetar mot samma mal. God gestaltning handlar om
att ta tillvara platsens egenskaper, tekniska krav, tillgdnglighetskrav,
sakerhetskrav som komfortbehov och darav skapa en miljo utmed
vagen som upplevs som positiv bade av resendrer och av betraktare vid
sidan av anldggningen. Gestaltning ar siledes inte synonymt med
utsmyckning eller planteringar utan handlar om utformning av
helheten och alla ingdende detaljer. Programmet dr en del i
sikerstallandet av god arkitektonisk kvalitet. I dokumentet samlas och
redovisas riktlinjerna for gestaltningen med syftet att en god
helhetsmilj6 for viagen ska erhéllas.

Planeringsprocessen ar en kontinuerlig process dir utredningsarbetena
och samraden successivt blir mer detaljerade. Gestaltningsarbetet ska
darfor inledas tidigt och paga under hela projektprocessen fran
planeringsstadiet, genom projektering och byggande och vidare in i
forvaltningsskedet. Tyngdpunkten pa gestaltningsarbetet ligger i
planskedet och projekteringen.

Gestaltningsfragorna inom viigplanen for E45 Rengsjon-Alvros har
redan fran borjan varit en integrerad del i planarbetet. De har succesivt
utvecklats utifran de forutsattningar som framkommit vartefter
processen fortskridit. Projektmalet om god landskapsanpassning har
varit viagledande genom hela planprocessen och en viktig utgdngpunkt
for gestaltningen. Det inledande gestaltningsarbetet i vagplanen har
dokumenterats i PM Gestaltningsavsikter (2016-06-05). Avsikterna har
sedan fordjupats i ett PM Gestaltningsprogram for skede val av
lokaliseringsalternativ (18-06-08). Dessa dokument har i sin tur
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vidareutvecklats till detta PM Gestaltningsprogram skede
planutformning. Detta programmet ska ligga till grund for fortsatt
projektering av vagen nar viagplanen antagits.

En aspekt som kommit in sent i planprocessen och paverkat
gestaltningsarbetet ar beslutet om att viltstangsel ska séttas upp langs
hela den nya vagstrackningen (2018-11-27). Detta innebér en del
forandringar av tidigare principer for landskapsanpassning i planerad
vagprofil. Bland annat behéver bron 6ver Rengnan lyftas for att
inrymma en faunapassage. Detta innebar i sin tur att vagprofilen
behover hojas ca 5,5 meter Gver vattenytan och de omgivande
myrmarkernas nivé, vilket medfort att principerna for att 1agga vagen
nara befintlig markniva behovde revideras.

Generellt har landskapsanalyserna spelar en viktig roll som underlag
for gestaltningsarbetet. Genom att definiera landskapskaraktiaren och
beskriva hur och varfor landskapet ser ut som det gor, har
gestaltningen kunnat skapas utifran ett helhetsperspektiv.

Landskapsanalyserna séval som tidigare gestaltningsprogram har varit
en del av beslutsunderlaget for saval val av lokalisering som
vaglinjeutformning.

5.2 Overgripande gestaltningsprinciper

Gestaltningsprinciperna bygger pa framtagna gestaltningsavsikter och
gestaltningsmal inom projektet och ska vara vigledande vid fortsatt
projektering. Malet ar att uppfylla kraven for en europaviag med god
vagkomfort som anpassas efter omgivande natur- och kulturlandskap
och som upplevs positivt av bade av resenirer och av betraktare.



5.2.1 Végen i landskapet

En vil gestaltad vag foljer landskapets skala och formsprék. Skalan
finns béde i terrdngens horisontella som vertikala former. Det finns
aven en naturlig rytm och balans i landskapet med vegetation,
vattendrag och topografi, former och forhallanden som med fordel
efterliknas i linjeforingen av vagen for att f en harmonisk anslutning
mot omgivningen, figur 36.

Figur 36. Vagen i olika skalor. Figur 37. Vagig profil undviks.
(vagverket 2006). (Vagverket 2006).

En god vaglinje hittas genom att lasa och tolka terrangformerna, deras
storlek och riktning. For att fa en profilféring som ger en naturlig
kontakt med marken bor landskapets terrangformer foljas. En storre
vag som E45 med hog tillditen hastighet ska ta stod i de stora dragen i
terrangen med bergsformationer, storre skogspartier och moranryggar.
For en storskalig vag giller saledes att vilja de storre terrangformernas
skala for att undvika en “vagighet” i vagens profil, figur 37, med
geometriska brister som foljd.

Nonsberget ar det dominerande berget som berors av vagdragningen.
Sluttningarna dr branta och skdrningarna i moransluttningen blir bitvis
omfattande. Vigdragning hégt upp pa bergssluttningen ska undvikas
dé det paverkar ett stort omgivande omrade visuellt och ljudmassigt.
Skirningarna i berget ska utforas sa att de skapar ett 6ppet och
inbjudande vagrum. Vigen anpassas till landskapet i huvudsak med
hjalp av mjuk terrassering, figur 38. Vertikal terrassering, det vill sdga
en skidrning genom berget med hoga skiarningar pa bada sidor av végen,
ska undvikas i mgjligaste méan.

Liangs vaglinjen ska vackra och intressanta vyer av landskapet
tillvaratas sa de exponeras inom trafikantens synfalt.

Figur 38. Mjuk terrassering, nederst. (efter P-E Hubendick,1976).
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5.2.2 Vagens form

En vag byggs upp av olika geometriska element som kurvor och raka
linjer. Den ar ocksa en tredimensionell kropp dar omgivningens former
behover tas med i berdkningen av vigen for att fa en foljsam, behaglig
och trafiksaker linjeforing. De geometriska plan- och profilelementen
ska kombineras sa att vigen upplevs som en helhet, inte som en rad
skilda formelement.

En europavig med relativt hog standard och hastighet far naturligt en
utformning och ett formsprak i en stor skala, med stora svingar, radier
och en storskalig profil. En flytande 6vergang i plan mellan de
horisontella elementen skapas bland annat med klotoider som
overgangskurvor (klotoid dr en odndlig kurva vars krokning hela tiden
Okar). Utan klotoider tenderar kurvan att se tvirare ut dn den ar, vilket
kan skapa en osidkerhet hos trafikanten, figur 40. I VGU anges lampliga
langder for klotoider.

Pé delar av den nya vagstrackningen uppvisar stora hojdskillnader i
topografin, exempelvis vid anslutningen mellan befintlig E45 och nya
vaganldaggningen vid Rengsjon. Har behover det ldggas stor omsorg pa
overgangen mellan hojdlagen och det 1dgldnta myrmarkerna. I
vertikalled (profil) 4r den konkava kurvan (dalkurvan) som &r sarskilt
viktig for upplevelsen. En knyckighet i linjeféringen i profil undviks
genom att den konkava bagen ges tillricklig lingd. Over kron blir den
konvexa bagen ofta tillrackligt 1ang av siktskal.

Vigens skevning paverkar ocksa korupplevelsen pa viagen. Den nya
viaganlidggningen tar sig fram genom landskapet med stora svepande
bégrorelser ddr vagens riktning dndras ett antal ganger. Skillnader i
tvarfall vid riktningsandringarna ska jamnas ut i
skevningsovergangsstrackor. De bor vara tillrackligt 1anga for att inte
upplevas som tviara och sammanfalla med 6vergangskurvan for att fa en
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harmonisk linje. I vagplanen redogors narmare for viganldaggningens
detaljutformning.

Figur 39. Plan- och profilelement ska inte upplevas som en rad skilda
sammansatta formelement.

— —

Figur 40. Med klotoider som &vergangskurvor blir linjeféringen inte sa tvar utan
mer féljsam och behaglig (rod streckad linje).

Figur 41.Flytande 6vergang mellan plan och horisontella element efterstravas,
véanster. (Vagverket 2006).



5.2.3 Gestaltning vid olika landskapstyper
Sammanhallande skogsmark

Skogsmarken i omradet for den nya végstrackningen brukas for
skogsproduktion och avverkas i olika etapper vilket medfor att
landskapet forandras over tid. Tat skog varieras med yngre skog,
kalhygge och 6ppna ytor vilket har en stor upplevelsemassig betydelse.

Principer for gestaltningen:

) Sidoomréaden ldngs vigen anldggs sa att de far en naturlig
overgang mot omgivningen. En varierande lutning i bakslént,
som formmassigt anpassas mot omgivande topografi, ska
efterstravas. Slanten utformas med en avrundning i slantfot och
slantkron. Innerslanten gors med lutning 1:4.

) Sidoomréaden/slanter ticks med avbaningsmassor fran
naromradet med naturlig frobank, som stimmer vil ihop med
floran i skogslandskapet.

) Undvik rakstrackor som skir onaturligt genom det kuperade
skogslandskapet
o Varsam gallring och utglesning av vegetation inom vigomradet

ar positiv for att skapa variation i bade struktur och
artsammansattning. Det bidrar dven till att skapa en variation i
vagrummets bredd med minskad korridorkénsla och ger
mojlighet till utblickar. (Idag finns stora omraden med kalytor,
med tillfallig utsikt, som dock kommer att forsvinna under
kommande decennier).
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Figur 42. Mjuka 6vergangar mot omgivningen med varierad lutning i bakslant ger
bra landskapsanpassning. Med varsam gallring kan variation i vagrummet skapas.

SRz025m)|

.

Figur 43. Lag skarning utan racken, typsektion for tvafilsvag VR 100/80 (VGU
2015:086)



Mosaikartad myrmark

Landskapet genom vilket den nya vigstrackningen planeras ar rikt pa
myrar. Vatmarkerna och de inramande morinformationerna bildar
mindre landskapsrum som pé de glesare bevuxna myrarna 6ppnas upp
och gor landskapet 6verblickbart. Nagra myrar i omradet har hogt
naturvirde och dessa bor i storsta méjliga man undvikas.

Principer for gestaltningen:

e Linjeforingen ska folja naturliga landskapselement som
moranryggar och andra moranformationer for att forankra vigen
och skapa en naturlig rorelse genom myrlandskapet.

e Fast mark ska i mojligaste man nyttjas och stora utfyllnader 6ver
Oppna laglanta partier ska forsoka undvikas for att viagen ska
upplevas som en del av landskapet och inte en barriar.

e Branta skidrningar i moranformationerna ska undvikas.

e Flacka slanter efterstravas, 1:4 eller flackare. Slanter utformas med
en avrundning i slantfot och slantkron.

e Rakstriackor som skir rakt igenom myrlandskapet ska undvikas.
e  Utblickar och siktlinjer 6ver myrarna tillvaratas.
e Sidoomradena/slianterna ticks med avbaningsmassor fran

naromradet med naturlig frobank, som stimmer vil ihop med
floran i myrlandskapet.

Djurpassager anlaggs vid behov for att underlitta djurens rorelse i
landskapet och 6ver vatmarkerna.

Figur 44. Flacka slanter efterstravas for att minska barriareffekt dver
myrlandskapet.

SR2025m| |

Slantavrundning

Figur 45. Bank utan racken och utan bankdike, typsektion for tvafilsvag VR 100/80
(VGU 2015:086).



Bebyggelse i 6ppen mark

Bebyggelsen ligger framforallt koncentrerad till omradena langs
Ljusnan och viagarna E45 och riksvig 84. Bebyggelsen ligger till storsta
delen i 6ppen jordbruksmark som delvis brukas.

Principer for gestaltningen:

Flacka brukningsbara slinter efterstravas som kan bidra till
fortsatt nyttjande av den 6ppna marken.

Dar byggnader gransar till vigen bor ingreppen begransas och s&
lite mark som mgjligt tas i ansprak for att bevara bebyggelsen (kan
medfora sekvenser med kortare och brantare slianter).

Artrika vagkanter forekommer. Sidoomradena/slanterna tacks
med avbaningsmassor fran naromradet med naturlig frobank, som
stimmer vél ihop med floran i jordbrukslandskapet. (Aktsamhet
bor vidtas vid forflyttning av jordmassor for att minimera
spridning av invasiva arter som blomsterlupin).

Uttryck fran kringliggande kulturmiljoer studeras och tas upp i
utformning och gestaltning av vigomradet, exempelvis i Alvros.
Stor hiansyn ska tas till savil arkitektoniska som
markanvandningsmassiga virden.
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Figur 46. Flacka, brukningsbara sléanter efterstréavas for att underlatta for fortsatt
brukande av marken.

| bt LG 6 s/
Figur 48. Naturlig angsflora efterstréavas
i vagslanterna.

Figur 47. Vid byggnad néara vagen
begransas intrdnget.



Vattendrag

Ljusnan ar det storsta vattendraget i omradet som i huvudsak kantas av
barrskog med inslag av 16vtrad. Vid byarna moter dlven brukad
jordbruksmark. De storre sjoarna ar omgivna av skogs- eller myrmark.
Flertalet backar avvattnar omradet och meandrar mer eller mindre
fram genom skogs och myrmarkerna. Rengnan ar den mest
framtradande. Vattendragen utgor i allménhet viktiga ekologiska
korridorer och bor visas stor hansyn vid vagutformningen.

Principer for gestaltningen:

e Vid passage forbi sjoar ska den nya vigstrackningen anlidggas med
ett tillrackligt stort avstand fran stranderna sa att det 4r mojligt att
aven fortsattningsvis rora sig runt sjoarna.

e Vid passage Over vattendrag ska minsta moéjliga ingrepp i miljon
efterstravas. Broar ska underordnas landskapet. Landfasten ska
utformas for att sa 1angt som majligt smélta in i omgivningen.

e Djurpassager ordnas sa fortsatt framkomlighet i och langs
vattendraget sikerstills. Passagerna gors rymliga och utformas for

att passa ménga olika arter.

e Utblickar 6ver sjoar och vattendrag ska tillvaratas
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Figur 50. Strandpassage med
stenblock. (Trafikverket, 2017).

Figur 51. Strandpassage vid trummor.
(Trafikverket, 2017).



5.2.4 Gestaltning av byggnadsverk
Broar

Att fardas pa en bro kan erbjuda trafikanterna extra upplevelse och nya
vyer 6ver landskapet. I omradet finns befintlig bro 6ver Ljusnan i
Alvros. Den nya vigstrickningen medfor att en ny bro 6ver Rengnan
behover anliaggas.

Principer for gestaltningen:

¢ Bron 6ver Rengnan utformas foretradelsevis med en sa 6ppen och
latt konstruktion som mojligt for att minska dess dominans. Stor
hénsyn tas till utformning av landfasten med anpassning mot
omgivande mark. I den flacka och 6ppna terrangen bor bron fa ett
horisontellt uttryck.

e Bron bor ha en generds spannvidd for att skapa en rymlig och
anvandbar faunapassage.

e Brokoner ska ha en lutning som tillater att dess slanter kan beklas
med grasbesadd jord, utan att jorden eroderar bort, forslagsvis
med lutning 1:2. Som jordtackning ska jord fran omradet
anvandas, helst avbaningsmassor fran naromradet med naturlig
frobank, som stimmer vil ihop med floran pa platsen.

e Befintlig bro i Alvros kan med fordel ha belysning for att 6ka
orienterbarheten i landskapet under morka delar av aret. Bron ar

en port in till Alvros samhiille (se avsnitt belysning).

e Utblickar fran broarna tillvaratas. Utformningen av racken ar
avgorande for upplevelsen av utsikten. Récken utformas
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foretradesvis med en hgjd som inte skymmer utsikt och vyer fran
bron.

Figur 52. En s& 6ppen och latt brokonstruktion som mgjligt efterstravas,
overst (Vagverket 2006).



5.2.5 Gestaltning av sidoanlaggningar
Bullerskydd

Genom befintlig bebyggelse eller vid ny strackning av vigen i
anslutning till fritidsbebyggelse kan bullerstérningar uppsta. Vid en ny
vagdragning i anslutning till vat- och myrmarker kan dven fagellivet
storas.

Riktlinjer for gestaltningen:

» Iforsta hand ska nystrackningen laggas i landskapet pa ett sddant
sdtt att naturlig topografi kan minska bullerstorningarna.

* Bullerddmpande anldggningar utformas si de smaélter in i natur-
och kulturmiljon pa platsen.

+ Eventuella bullervallar ska utformas sa de anpassas till
landskapets skala och karaktir. Langa onaturliga ”jordlimpor” ska
undvikas. Sidoomraden/slanter tacks med avbaningsmassor fran
naromradet med naturlig frébank, som stammer vil ihop med
floran pa platsen. (se landskapstyper, avsnitt 5.2.3)

* Anviandningen av bullerplank ska minimeras. Dessa anviands
endast i anslutning till bebyggelse i tranga sektioner. De utfors
foretradelsevis i tra. Uttryck fran kringliggande kulturmiljoer
studeras och tas upp i utformning och gestaltning av planken.
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Figur 53. Bullervallars utformning anpassas till omgivande landskap. Langa
“jordlimpor” undviks (illustrerad med gul férg).
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Figur 54. Vid behov av bullerplank utformas det foretradelsevis i tré och garna i
anslutning till byggnaderna for ett sammanhallet uttryck.
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Figur 55. Uttryck fran kringliggande kulturmiljer tas upp i utformningen
Hembygdsgéarden i Alvros.
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Parkeringsfickor

I nuléget finns ett flertal parkeringsfickor liangs befintlig E45. Lings
den nya stackningen har parkeringsfickor planerats in pa lampliga
platser for att uppné saval god drift- och trafiksdkerhet som f6r en
positiv natur- och kulturupplevelse, se figur 33. Enligt beslut i
projektet ska det inte anldggas nigon rastplats langs den nya
strackningen av E45.

Riktlinjer for gestaltningen:

+ I forekommande fall kan kulturlamningar tillgangliggoras fran p-
fickor genom bland annat skyltning.

+ Vid parkeringsfickor néara korsningspunkter ska det finnas
mojligheter att tydligt informera om olika vagval (exempelvis i
narheten av cirkulationen vid Rengsjon).

» Sidoomraden/slédnter vid p-fickorna ticks med avbaningsmassor
fran naromradet med naturlig frobank, som stimmer val ihop med
floran pa platsen. (se gestaltningsprinciper for olika
landskapstyper, avsnitt 5.2.3)
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Figur 56. Vid parkeringsfickor i anslutning till cirkulationen vid Rengsjon kan det
vara mdjligt att satta upp skyltar med information om olika véagval (Google maps
2019).



5.2.6 Gestaltning av sidoomrade

Vigens mote med omgivningen har stor betydelse for trafikantens
upplevelse av resan, men ocksa for trafiksdkerheten. Slanterna ska
generellt goras flacka och anpassas till aktuella naturmiljon.

Riktlinjer for gestaltningen:

Sidoomradena ska utformas enligt Gestaltningsprinciper for
omradets landskapstyper, se avsnitt 5.2.3

Viagens mote med terrdangen ska goras mjuk och foljsam. Ett grunt
och skélformat dike efterstravas for att binda ihop vagkroppen
med omgivningen pa ett naturligt satt.

Vagtrummor snedskérs vid in- och utlopp for att f6lja
vagslanternas form.

I slantskarningar efterstravas en utformning med
propellerbladsslant med mjuka slantavslutningar. Det 6ppnar upp
vyerna genom skarningarna da lutningen blir flackare vid in- och
utgdngen. For att f en naturlig anslutning till omgivande mark
kan det vara nodvandigt att i vissa sektioner ta nagot mer mark i
ansprak for att fa utrymme for en flexiblare markmodellering av
vagsldnterna.
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Grunt
skalformat
dike

Figur 57. En féljsam anslutning mot omgivningen ger ett naturligt intryck och
underlattar skotsel.

Figur 60. En propellerbladsslant ger en mjuk och 6ppen skarning med flackare
lutning vid in- och utgangen ur skarningen. Figur 58-60 (Vagverket 2006).



5.2.7 Gestaltning av detaljer och utrustning
Korsningspunkter

Nya korsningspunkter dr aktuella mellan befintlig vag och ny
strackning vid Rengsjon, i anslutning till riksvig 84 och vid Alvros.

Riktlinjer for gestaltningen:

+ Korsningarnas utformning ska pa ett direkt, enkelt och tydligt satt
formedla en kommande dndring i hastighet och riktning.

+  Korsningen i Alvros bor dimensioneras efter den sméskaliga
bebyggelsen och forstiarka bykaraktaren. Utrustning, skyltar och
material ska signalera att hastigheten ska siankas.

» For att skapa en tydlighet géllande korriktning och
hastighetssankning, kan refuger i korsningar beldggas med annat
material dn asfalt for att skapa en kontrast till kérbanan.

+ I anslutningskorsningar dir den stora vagen moter en mindre vag,
kan med fordel ett annat markmaterial i delar av korsningen
anvandas for att minska korbanans visuella yta, &ven om den &r
dimensionerad for stora fordon.

+  Gestaltning och skyltning av korsningar ska tydligt visa at vilket
hall E45 fortsitter, savil i befintliga som nya korsningspunkter.

+ Utformningen av korsningspunkten med en cirkulation vid
Regnsjon ska, med hjilp av utrustning och god gestaltning, tydligt
signalera vilken av anslutningen som leder till centralorten Sveg
for att ge majlighet till medvetna val av fairdvag med avseende pé
lokal service.
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Figur 61. Ett annat markmaterial i refugerna skapar en tydlig kontrast till
kdrbanan.

S ey i
Figur 62. Korsningens visuella storlek kan minskas med ett avvikande
overkdrningsbart markmaterial i svangradien (Vagverket 2006).



Véagutrustning/ Vagskyltar och récken

Vagutrustningen langs med strackan utgors bland annat av vagskyltar
och racken. Langs hela den nya vigstrackningen ska viltstangsel sittas

upp.
Riktlinjer for gestaltningen:

»  Gestaltningen ska vara konsekvent vad giller utrustning langs
viagen. Racken och skyltar ska ges ett sd enhetligt intryck som
mojligt och bidra till att binda samman den nya strackningen med
de édldre delarna av E45 samt kringliggande kulturmiljoer. Vid val
och utférande av material ska hansyn tas till lagstiftning, miljo och
langsiktigt underhall.

»  Skyltar bor placeras for att skapa tydlighet och orienterbarhet.
Antalet skyltar bor begriansas och placeringen goras sa att de inte
hindrar viktiga utblickar mot omgivande landskap.

* Ricke undviks om mgjligt genom utformning av flacka slanter. Dar
de dnda blir nédviandiga kan standardracken (W-balk) anvandas
lings huvuddelen av strickan. Genom Alvros samhille kan
uppsittning av rorracke overvigas.

*  Placering och utformning av utrustning, skyltar liksom valda
material ska signalera att hastigheten ska sdnkas genom
bebyggelsen.

+ Viltstdngslet placeras foretradelsevis med en laglant placering,
garna vid slantfot, for att uppna obrutna utblickar och minska den
visuella barridreffekten. Overkant pé viltstingslet ska inte sticka
upp over kantbalken pa planerad bro.

Figur 64. Rorracke kan anvandas i Alvros samhalle.
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Belysningsprinciper

Vid cirkulationen, korsning E45-vig 84 samt korsning E45 med
befintlig vig 84 i Alvros finns behov av belysning. Belysning upprittas i
enlighet med VGU, TRV publikation 2015:086. Kérbanan belyses enligt
belysningsprincip armaturer pa stolpe, se alternativ i exempelbilder.
Vid en cirkulation kan belysningsprincip visad i Figur 65 och 66,
dubbelmontage pa stolpe samt singelmontage pa stolpe anviandas. Vid
en korsningspunkt anviands belysningsprincip i figur 66, singelmontage
pa stolpe.

I Alvros skulle belysningsprincip enligt figur 67 kunna vara aktuell d&
det svagt lysande armaturhuvudet kan bidra till en tydligare
bykaraktar.

Riktlinjer f6r gestaltningen:

* Belysningen ska ge en tydlig visuell ledning och i forsta hand
utformas med prioritet pa trygghet och trafiksikerhetsperspektiv.

+ Stolplangd ska anpassas proportionerligt efter korbanas bredd.

* Vid val av armaturer ska energiforbrukning, firgtemperatur,
minimering av ljusférorening och underhéll beaktas.

* Placering av belysningsstolpar anpassas efter anslutande vagar,

uppfarter, med hansyn till fastighetsgrians och omgivande natur i
rimlig utstrackning
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Figur 65. Belysningsprincip, Dubbelmontage

Figur 66. Belysningsprincip, Singelmontage

Figur 67. Belysningsprincip, Singelmontage +
armatur med svagt lysande armaturhuvud



platser langs den nya viglinjen ar dock mer unika till sin karaktar.
Fordjupade gestaltningsforslag har tagits fram utifréan principerna for
dessa objekt.

5.3 Objektspecifika gestaltningsférslag

Gestaltningsprinciperna pa foregaende sidor ger vigledning fér den
huvudsakliga utformningen av vigmiljoerna langs strackan. Ett antal
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5.3.1 Cirkulationsplats vid Rengsjon
Markutformning

I anslutning mot befintlig E45 i soder foreslas en ny cirkulationsplats.
Den skapar en tydlig platsbildning med en hastighetssdnkning och
mojlighet till medvetna végval. Det ska tydligt framga vilken av
anslutningarna som leder till centralorten Sveg.

Cirkulationen foreslas gestaltas med tva centrala symmetriska
hojdformationer. De ges en enkel utformning som ska harmoniera med
omgivande 6ppna naturlandskap, men samtidigt ha en tydlig
geometrisk form som signalerar att det ar en skapad
trafikviganlaggning. Hojderna beklas med mager jord och torktalig
grasvegetation som far vixa fritt. Det smalter in i omgivningen
samtidigt som det kraver endast begransade periodiska
underhallsatgirder (slatter). Grasets mjuka form lattar upp de
konstruerade kullarna.

Utformningen gors relativt storskalig och efterstriavar att ge trafikanten
mojlighet att redan fran hall forbereda sig pa en korsning och
kommande vigval. Cirkulationen ska vara ett tydligt avbrott lings
vagen, men utan detaljer som distrahera foraren fran korningen.
Mingden utrustning ska hallas nere och ges ett sa enhetligt intryck som
mojligt. Vid val och utférande och material ska héansyn tas till
lagstiftning, miljo och langsiktigt underhall.

Den nya vaglinjen fortsatter fran cirkulationen ner i det 1aglanta
myrlandskapet. Vaganldggningen har medvetet forlagts i kanten av de
oppna landskapsrummen for att ge resendrerna férutsattningarna for
en positiv upplevelse med utblickar och vyer 6ver det 6ppna
myrlandskapet.
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Hojdskillnaden ar pataglig med héga vagbankar som kraver racken.
Flacka slanter efterstrivas men bor balanseras mot behov av
markintrang och naturpaverkan. Slanterna beklds med jordmassor fran
omgivningen med naturlig frobank.

Figur 69. Geometriska hojdformationer signalerar en trafikanlaggning.

Figur 70. En torktalig grasvegetation harmonierar med omgivande landskap och
kommer att ge en mjukhet till de geometriska hojdformationerna.



Belysning

En medvetet utformad belysning i och kring cirkulationen forstarker
mojligheten att forbereda sig pa en korsning och kommande vigval.
Effektbelysning av rondellen kan, forutom att fungera som
utsmyckning, bidra till att cirkulationsplatsen synliggors pa ett battre
satt i morker (Trafikverket, Vagbelysningshandboken).
Trafiksdkerheten 6kar och trafikantens kan fa en positiv och intressant

upplevelse av platsen.

Utover belysning som upprittas for att belysa korbanan foreslas darfor
ocksa att cirkulationens mitt belyses. Detta ger en identitetsskapande
ljusséttning med en lysande kdrna. En utformning med trastolpar i

Figur 71, Trastolpe (flux 2019)

olika hojder foreslas, inspirerat av
den omkringliggande skogen.
Materialvalet och variationen i héjd
gOr att 16sningen battre smaélter in i
landskapet. En enkel, neutral
armatur valjs for att ljusbilden ska
vara i centrum. Armaturerna riktas
for att skapa en jamnt férdelad
belysning i cirkulationens mitt. Vid
intresse finns mojlighet att denna
kirna forandras och pa olika
karaktaristiska satt kan hogtider
och andra speciella tillfallen
uppmairksammas med hjilp av
fargat ljus. Forslagsvis anvinds ett
varmt ljus som standard.
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Figur 72, lllustration Sektion

Figur 73. lllustration, plan

Figur 74. lllustration, plan



Figur 75. Vy over féreslagen cirkulationsplats.
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5.3.2 Ny bro 6ver Rengnan

Passagen 6ver Rengnan sker i en kédnslig miljé och medfor ett av de
storsta ingreppen i landskapet langs den nya vagstrackningen. Da
viltstangsel ska uppforas langs hela den nya vagstrackningen kommer
utrymmet under bron att vara den enda naturliga passagen mellan
markomrédena som omger viagen. Bron kommer darfor att utforas som
en faunapassage med en fri h6jd pé ca 5,5 m. Detta medfor att
brofastena kommer att ligga hogt 6ver vattendraget och omgivande
myrmarker. Stor omsorg behover darfor laggas pa anpassning av
slanterna i till omgivande landskap.

Brokonstruktion

Bron ska gestaltas sé att den i huvudsak lyfter fram landskapet. I den
flacka och 6ppna terrangen bor bron fa ett horisontellt uttryck. For att
fa en sa funktionell och 6ppen brokonstruktion som mojligt foreslds en
3- spanns dndskarmsbro. Betongmurar kommer att uppfors for att
tillskapa maximal passage pa bada sidor om vattendraget.
Faunaskidrmar monteras pa vagriackena for att minska storande ljud
och Jjus fréan trafiken. H6jden pa skarmarna anpassas for att optimera
ljud- och ljuspaverkan, samtidigt som utsikt frdn bron ska bibehallas
for trafikanterna.

Markutformning,

Brokonerna ska ha en lutning pa 1:2 for att kunna jordtackas. Som
tackning ska helst avbaningsmassor fran naromradet anvindas, med en
naturlig frobank som stimmer vil ihop med floran i omradet.
Brokonernas branta slantlutning bor omsorgsfullt anpassas efter
terringen och mot vigslinternas flackare lutning p4 1:4. Overgangen
utformas sa mjukt och foljsamt som majligt 6ver en langre stracka.

Faunapassagen utformas sa framkomlighet i och langs vattnet
sdkerstalls. Marken under bron forstiarks for att mojliggora passage
aven vid hogvatten. Sa langt det gar anvands markmaterial fran platsen
for att gynna den lokala floran. Viltstangslet placeras foretradelsevis i
ett laglant lage for att uppna obrutna siktlinjer fran vagen och ansluts
titt mot murkonstruktionen vid sjilva brofistena. Overkant pa
viltstingslet ska inte sticka upp 6ver kantbalken pa planerad bro for att
utblickar fran bron ska kunna bibehaéllas.

S (‘y - -
Figur 76. Viltstangsel ska monteras sa 6verkant en av stangslet inte nar éver
kantbalken pa bron for att inte stéra utsikten (vagverket, 2006)
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Figur 78. Féreslagen 3-spannsbro éver Rengnan.
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5.3.3 Skérning langs Nonsberget
Markutformning

Skarningen i Nonsberget kommer att innebara det storsta visuella
ingreppet i landskapet. Europavigstandarden kraver flacka lutningar i
viagens profil, vilket innebar att vigdragningen inte kan f6lja bergets
branta lutning. Detta medfor behov av stora skarningar. Ett betydande
arbete har darfor genomforts med optimering av vagens profil med
ambitionen att uppna god ljudddmpning, bra massbalans och sa liten
skiarning som mdajligt. Detta har resulterat i en skirning i berget pa ca
2 m pa dalsidan. Utifrdn de undersokningar som gjorts under arbetets
gang bedoms det inte sannolikt att patraffa berg i skirningarna. Om sa
anda vore fallet ska skarningen f6lja naturliga slag i berget, och kan
lamnas synliga for att f& en mer varierad milj6 langs vigen.

Jordslanterna tdcks med avbaningsmassor fran naromradet med
naturlig frobank som stimmer val ihop med floran i omgivande
skogslandskap.

For att fa en s oppen och inbjudande passage langs berget som mojligt
har en slidntlutning pa 1:2 i bakslant foreslagits. Innerslidnten anliggs
med den flackare lutningen pa 1:4, pd samma sitt som langs storre
delen av 6vriga vagstrackningen.

Slanterna ska utformas med mjuka slintavrundningar och som
propellerslanter vid in- och utgdngen av skarningen, figur 60.

Figur 79. Typsektion fér skarning i berget.
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Figur 80. Vagens skarning langs Nonsberget.
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5.3.4 Korsning i Alvros
Markutformning

I Alvros foreslas en anpassning av befintlig viigkorsning for att kunna
oka standard och trafiksdkerhet med hiansyn till den smaskaliga
bebyggelsen och kulturmiljéerna. En cirkulation hade medfort stora
ingrepp i savil kulturmiljon som boendemiljon och forandrat byns
karaktar drastiskt.

En n6dvandig breddning av vigen medfor att en mur behover uppforas
i slanten mot befintlig byggnad i korsningen. Denna kan utforas med
betongelement som klads med tra for att anknyta till omgivande
trabebyggelse. Traet kan med fordel behandlas med jarnvitriol for att
snabbare fa en gra ton som smalter bra in i omgivande miljo.

Efter vagatgiarderna ateruppfors ocksa befintligt staket med
karaktaristiska stenstolpar, figur 81.

Ingrepp i de artrika vigkanterna blir oundvikliga, varfor jordmassorna
tas till vara pa nagra striackor dir det inte forekommer lupiner, och
aterfors sedan till de nya slanterna. Pa sa sitt finns en mgjlighet att
bevara den artrika floran pa platsen.

Refuger uppfors for att minska hastigheten och 6ka trafiksiakerheten.
De foreslas utforas i granitkantsten med en enklare fyllning av
stenmjol, istéllet for exempelvis gatsten. Detta for att undvika en
utpraglad stadskaraktir, men dnda fa en tydlig sarskiljning frén
korbanornas asfaltsytor.
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S,

Fig

ur 82. Trabebyggelse med granad fasad och tak, Alvros.




Belysning

Armaturval ska beakta den kulturmiljo som finns i omradet. Det ar da
passande att vilja en armatur med utformning likt en klassisk gatlykta.
Val av stolpe kan dven bidra till denna effekt, forslagsvis viljs en lackad
stolpe. Vid korsningen i Alvros kommer en beklidd stédmur byggas.
Denna kan belysas med ett indirekt sldpljus och ge ytterligare karaktar
till platsen, uppmarksamma trafikanter pa korsningen och pé sé satt
bidra till trafiksakerheten.

I dagslaget ar korbanan dven belyst pa bron 6ver Ljusnan.
Belysningsanlaggningen stracker sig fram till korsningspunkten i
Alvros. Belysningen okar orienterbarheten i omradet och markerar
ankomsten till Alvros p ett vilkomnade sitt. Belysningen pa bron
kommer inte beroras av vagatgiarder, men armaturer och stolpar byts
forslagsvis ut till samma typ som foreslés i korsningen i Alvros for att )
skapa ett helhetsintryck lings hela strickan. Figur 84. Exempelbild Armatur och stolpe till Alvros (Philips 2019).

Figur 83. Befintlig bro éver Ljusnan med armaturer. Figur 85. Exempelbild pa belyst traplank/fasad (i2 systems, 2019).
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Figur 86. Vy 6ver foreslagen utformning av korsningen i Alvros.
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6 Gestaltning i kommande skeden

6.1 Projekteringsskede

Gestaltningsprogrammet ger riktlinjer och vagledning for fortsatt
projektering. Programmet beskriver genom gestaltningsprinciperna
och den mer detaljerade objektspecifika gestaltningen hur viagen ska
utformas i projekteringen for att uppnéa projektmalet om god
landskapsanpassning.

Sidovdgarnas utformning har ocksa stor betydelse for upplevelsen av
landskapet kring viagen, d&ven om de inte omfattas av vigplanen. En god
landskapsanpassning av sidovigarna ar darfor avgorande for hur den
nya vagen upplevs i landskapet — savil ur ett trafikant- som ett
askadarperspektiv. Ambitionen bor vara att dven sidovidgarna utformas
for att i majligaste méan folja landskapets topografi med utgangpunkt
att minimera paverkan pa landskapsbilden. Splittring av mark i sméa
remsor och ytor ska undvikas for att minska mangden svarnyttjade
“restytor” mellan huvudviag och sidovagar. Att i storsta majligaste man
bibehalla en upplevelse av en naturmiljé med goda kvaliteter for
friluftslivet savil fysiska som visuella bor efterstriavas.

Viktiga aspekter att ta hansyn till vid fortsatt vigprojektering:

e Utga fran riktlinjerna i gestaltningsprinciperna och den
objektsspecifika gestaltningen

e Tink pé utformningen av sidovégnitet — arbeta med en
gestaltning och utformning for att minimera miangden
“restytor” och paverkan pé landskapsbild och darmed natur-,
kultur- och rekreationsvarden.
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Figur 8

i

7. E45 genom Alvros.




6.2 Byggskede e Mager jord med torktalig grasvegetation anldggs i cirkulationen
sa slatter en gang per ar ar tillrackligt for att halla anldggningen

Aspekter att beakta:
P i gott skick.

e Under byggskedet ar det vardefullt att spara s& mycket
naturmark och vegetation som majligt. Bland annat vatmarker
ar kéansliga ekosystem som kan ta stor skada vid tillfalliga vagar
och upplag.

e Viltstingsel placeras sa att det ar mojligt att utféra rationell
skotsel och underhéll, exempelvis plats for att r6ja sly och laga
skador.

e Vid gravning och transport av jordmassor bor séarskilda rutiner
upprittas si att invasiva arter inte sprids med jordmassor
under arbetets ging. P4 en striicka genom Alvros viixer
blomsterlupin, som enligt Trafikverkets checklista (TDOK
2015:0469) for viaxtbekdmpning klassas som klass A -
svarbekdmpad invasiv art.°

6.3 Drift och underhall
Aspekter att beakta:

¢ Slantlutningar pa 1:4 ger goda forutsittningar till att kunna sla
viagkanterna pa ett rationellt sitt. Avbaningsmassor fran
naromradet med naturlig frobank, som stimmer vil ihop med
floran pa platsen, ska anvindas som slantbekladnad.

6 Invasiva fraimmande arter ar arter som med manniskans hjalp, avsiktligt eller oavsiktligt, har spridits

utanfor sitt naturliga utbredningsomrade och vars introduktion eller spridning har konstaterats hota
eller inverka negativt pa biologisk mangfald och relaterade ekosystemtjanster.
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