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Dagordning:

Inledning — Presentation deltagande

BL hélsar valkommen.

For tillfallet pAgar samradet for miljéprévningen och det pagar till och med 10/5.
Detta mote ar en del av samradet med myndigheter.

1. Presentation av projekten

KL presenterar projekten.

Olskroken planskildhet och Vastlanken &r olika projekt bland annat vad géller finansiering. De
omfattas daremot av en gemensam miljéproévning.

Regeringens tillatlighet for projektet gavs i juni 2014.

Syftet med Vastlanken ar att 6ka jarnvagens kapacitet och framkomlighet sa att resandet i
Goteborg och Vastsverige underlattas. Projektet 6kar tillgangligheten och sprider resenérerna
till nya malpunkter i staden och skapar férutsattningar for ny och hallbar stadsutveckling.
Olskroken planskildhet syftar till att hdja kapaciteten for tagtrafiken genom planskildheter for
att bland annat skilja sparbunden persontrafik fran godstrafik.

2. Information ans6kan

KL presenterar vidare arbetet med ansokan.

- Mdétets status

- Samrad med allmanheten

Infor samradet har samradsunderlag funnits tillgangligt for myndigheter och allméanhet. Oppet
hus har hallits for allmanheten. Det var valbesokt och det dok upp grundlaggande och
intressanta fragor.

- Tidplan
Malsattningen ar att lamna in ansokan i december 2015/januari 2016. For jarnvagsplanerna ar
malsattning att lagakraftvunna planer ska finnas tidigt under 2017.

- Berdrda lagrum

- Ansokans innehall, grundvatten, ytvatten, miljofarlig verksamhet

Ny strackning kommer anlaggas for Gullbergsan. Ovriga vattendrag kommer tillfalligt att
berdras, men kommer att aterstallas i ursprungligt lage och utseende efter byggnadstiden.

En tillfallig utskeppningshamn kommer eventuellt anlaggas vid utloppet for Rosenlundskanalen
i Gota Alv.

- Beskrivning av typ av villkor
OH, fortydligande: Projektens paverkan innebar paverkan fran anlaggandet av Vastlanken och
Olskroken.

Fragor frdn métesdeltagarna:

AHd — Hur paverkas denna provning av tillatlighetsprévningen som gjorts?

Trafikverket: I beslutet fran tillatlighetsprévningen finns sex villkor med olika tidsperspektiv.
Dessa kommer i miljoprévningen att hanteras fortlépande. Vissa villkor beror bade bygg- och
driftskedet. Avseende den miljéfarliga verksamheten kommer miljékonsekvenserna att
beskrivas i ansokan for bada skedena, men den frivilliga provningen kommer inte att omfatta
driftskedet. Kontrollprogram kommer att hanteras.
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BH — Galler miljoprévningen enbart anldggandet under byggnadstid?
Trafikverket: Ja, se dven foregadende punkt ovan.

AV — Géller grundvattensankningen aven under driftskedet?

Trafikverket: Ja, prévningen omfattar aven grundvattenbortledning under driftskedet. Detta
eftersom grundvattenbortledningen nar tunneln ar fardigbyggd ar tatt sammankopplad med
anlaggandet av anlaggningen.

EP — Hur ser tidplanen ut fér jarnvagsplanen for Olskroken planskildhet?
Trafikverket: Det beddms att granskning av planen kan ske i 14 september till 5 oktober.

3. Vattenverksamhet

TW presenterar hydrogeologin.

- PM hydrogeologi/Hydromodellen

Grundvattenbortledning under bygg- och driftskede kan paverka grundvattennivaer.
Grundvattenberoende riskobjekt haller p att tas fram. Byggnader och anlaggningar som har
grundvattenberoende grundléaggning kan komma att skadas genom sattningar. Géllande
kulturmiljo pagar inventering av byggnader och arkeologiska lamningar. Energibrunnar har
inventerats eftersom de riskerar att fi simre energiutbyte pa grund av sankta
grundvattennivaer. Minskad vattentillgang kan aven medféra paverkan pa naturvarden.
Fororeningar fran fororenad mark kan mobiliseras och spridas om grundvattennivan édndras.

- MKB, fokus, avgransningar
Paverkan av grundvattenbortledningen kommer att studeras inom ett konservativt tilltaget
utredningsomrade. Samtliga riskobjekt inom detta omrade inventeras.

- Kontroll och uppfdljning

Trafikverket arbetar i en sa kallad hydromodell, en 3D-modell som innefattar all geologisk
information. Modellen visar jordlagerfoljd samt saval 6vre som undre grundvattenmagasin och
kan illustrera hur magasinen paverkas samt hur de samverkar.

Byggnader inom utredningsomradet studeras och klassas utifran om de ar grundvattenberoende
eller inte. F6r grundvattenberoende riskobjekt kommer det i kontrollprogrammet att tas fram
larm- och atgardsnivaer for att styra skyddsatgarder sa att objekten inte skadas.

For naturvardena ar det framforallt randzoner, det vill sdga omraden som gransar till berg utan
mellanliggande skikt av lera, som &r av vikt att undersoka.

PM Hydrogeologi ar en del av anstkan tillsammans med den tekniska beskrivningen och
miljokonsekvensbeskrivningen. | skede Nulage och Riskobjekt (bild 14 i bilaga) som pagar nu
sker uppbyggnad av databasen. Med hydromodellen gar det att géra en osékerhetsanalys som
visar pa behov av komplettering av tidigare undersokningar.

Fragor frdn métesdeltagarna:

BH — Vilka risker finns fér natur- och kulturmiljéon?

Trafikverket: Grundvattennivder som sanks kan leda till sattningar i mark och bland annat
risker for byggnader och arkeologiska lamningar. Eventuellt kan grundvattenberoende
naturvarden paverkas.

AHnN — Nar information om grundléggning for byggnader saknas, hur kommer det att hanteras?
Trafikverket: Om information inte gar att fa fram kommer ett konservativt forhallningssatt att
tilldmpas vilket innebér att objekt dar information saknas kommer att tas med som kéansliga.

BH — Tacker hydromodellen dven Olskroken planskildhet?
Trafikverket: Ja. Det kravs daremot ingen tillstdndspliktig bortledning av grundvatten for
Olskroken planskildhet da djupa schakter saknas.
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TV presenterar kontrollplan och kontrollprogram.

- Genomforda och planerade utredningar/sakomraden

Det utfors for narvarande en stor mangd olika métningar.

Kontrollplanen ar ett évergripande dokument dar det bland annan framgar varfor vi gor
uppféljningar, vem som ansvarar for att de gors samt vem som ar tillsynsmyndighet fér de olika
delarna.

Det kommer att skapas sex kontrollprogram till planen. Kontrollprogrammen ska vara levande
dokument under byggtid. Flertalet kan komma att behdva revideras ofta utifrdn de data som
regelbundet kommer in och detta sker da i samrad med tillsynsmyndigheten.

Fragor frdn moétesdeltagarna:

SH — Hur hanteras stérningar som beror flera omraden i kontrollprogrammen, exempelvis
buller och vibrationer?

Trafikverket: Detta behandlas genom att hdnvisa mellan kontrollprogrammen for att samma
information inte ska forekomma pa flera stallen.

KEM — Galler kontrollprogrammen bade anlaggning och drift?
Trafikverket: Kontrollprogrammen omfattar endast anlaggandet, daremot kommer de ligga till
grund for de kontrollprogram som tas fram for driftskedet.

EP — Vad innefattar Kontrollprogrammet for omgivningsstérningar?
Trafikverket: Buller, vibrationer, sattningar pa grund av vibrationer, utslapp till vatten,
fororenad mark, kemikalier, drivmedel och avfall.

EP — Finns resurshushallning och masshantering med i nagot kontrollprogram? Omfattas
masshantering av kontrollprogram fér omgivningsstorningar? Tas det hansyn till paverkan pa
klimat? Trafikverket tar med sig fragan.

Efter motet har protokollet kompletterats med svaret att resurshushallning och
masshantering kommer att hanteras inom ramen for tillatlighetsvillkor nr 2 och 3.
Trafikverket kommer att ha utarbetat en masshanteringsplan och en energiplan fére
byggstart som kommer att féljas upp under byggskedet. Krav utifrén dessa planer kommer
att stallas i forfragningsunderlag och pa kommande entreprendrer.

JS — Kommer erfarenheter fran tidigare projekt tas i beaktande, till exempel vad galler
inlackage till tunnlar? Erfarenhet ar viktig for att avgéra om det kan komma att krévas
matningar redan i projekteringen.

Trafikverket: Erfarenheter fran samtliga stora projekt i landet kommer att anvandas, bland
annat Citybanan i Stockholm.

JS — Det ar viktigt att utga fran villkoren nar méatningar planeras sa att villkoren kan uppfyllas
utifran méatresultaten.

Trafikverket: Efter utvardering av méatresultaten kommer kunskapen bland annat att anvéndas
for att bestdmma var méatvallar ska placeras. Hansyn kommer att tas till vad som gjort i tidigare
projekt, sdval positiva som negativa erfarenheter.

CL presenterar miljokonsekvensbeskrivningen.

Naturmiljo och ytvatten kommer i miljokonsekvensbeskrivningen att tas med i ett och samma
kapitel eftersom dessa delar i stort hAnger samman. Konsekvensbeskrivningen omfattar allt
som kan paverkas av vattenverksamheten.
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SH - Ar miljokonsekvensbeskrivningen av naturmiljo kopplat till ytvatten enbart? Inkluderas
trad som schaktas bort?

Trafikverket: Miljokonsekvensbeskrivningen och ansékan kommer att behandla den park- och
naturmiljé som paverkas av vattenverksamheten. Miljokonsekvensbeskrivningen for
jarnvéagsplanen har beskrivit och prévat konsekvenser for den terrestra miljon. Exempelvis har
detaljeringsgraden pa miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen varit s& pass
omfattande att man har kunnat tillampa undantaget for biotopskyddsbestammelserna for
tradalléer. I miljoprovningen beskrivs och provas da den eventuella grundvattenberoende
naturmiljon samt naturmiljon i vattenomraden.

SA — Det finns aven stora naturvarden kopplat till parkmiljéerna som férstérs i samband med
schakterna, hur hanteras dessa i ansokan?
Trafikverket: Se svar pa fragan ovan.

SA — Vad ska miljokonsekvensbeskrivningen innehalla, ska den innefatta all paverkan?
Trafikverket: Miljokonsekvensbeskrivningen ska vara fullstédndig for vattenverksamheten samt
for den miljofarliga verksamheten under byggskedet.

SH — 9 kap MB beror aven schakter, hur hanteras detta i konsekvensbeskrivningen?
Trafikverket: Konsekvenserna for schakterna med avseende p& miljovarden som tas bort
kommer att hanvisas till jarnvagsplanens MKB, se dven svar pa forsta fragan.

KEM — Det finns fler aspekter utifran miljofarlig verksamhet som inte tas med, till exempel
buller och vibrationer i drift, kommer det tas med?

Trafikverket: MKB kommer att técka anlaggandet av projekten. Avgransningar kommer att
goras utifran kapitel 2 och 6 i miljobalken. Avseende den miljofarliga verksamheten kommer
miljokonsekvenserna att beskrivas i anstkan for bada skedena, men den frivilliga provningen
kommer inte att omfatta driftskedet.

JS — Det ar viktigt att vara tydlig med att definiera avgransningar tidigt for att klargéra om det
finns olika uppfattningar.

Natura 2000 samrad angaende Savean

Trafikverkets uppfattning ar att projektet inte kommer paverka Natura 2000-omradet Nedre
Savean. | ansokan kommer det dock att finnas underlag som kan anvéndas for en Natura 2000-
provning i det fall mark och miljédomstolen anda 6nskar préva fragan.

BAM presenterar den arkeologiska delen av kulturmiljon.

Hela Goteborgs innerstad ar ett riksintresse for kulturmiljé och omradet innanfor vallgraven
fornlamning. Det omréade som inventeras for kulturmiljo ar utredningsomradet for grundvatten.
Jarnvégslinjen pa vardera sidan kommer att avgransas och inte tas upp i
miljokonsekvensbeskrivningen. For detta omrade kommer det kravas arkeologiska
understkningar som beslutas av lansstyrelsen, det vill séga vid byggstart kommer
fornlamningen har att vara bortgravd. Aven fornlamningar som ar inte ar kansliga for forandrad
vattenmiljo foreslas avgransas.

Utvardering av fornlamningarna kommer ske utifrdn hur de kan komma att paverkas av
uttorkning eller férandring av grundvattenmiljon. Fokus for utredningen kommer framfor allt
vara kring schakter dar riskerna ar storst.

Efter motet fortydligar Trafikverket svaret och samtliga miljékonsekvenser, &ven inom 150
meters omradet kommer att beskrivas. Fornlamningar som paverkas hanteras i annan
ordning (kulturmiljélagen) oavsett om de ligger inom eller utom 150 metersavstandet.
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Fragor frdn métesdeltagarna:

JO — Kommer vibrationer kopplat till kulturmilj6 ocksa tas med?

Trafikverket: Ja, bade vibrationer och eventuell kompaktering fran tung trafik. Det kommer att
tittas pa riskomraden med avseende pa dessa aspekter och tas fram kontrollprogram.

AV — Kommer omradet inom regeringens tillatlighetskorridor inte att tas upp i
miljékonsekvensbeskrivningen?

Trafikverket: Befastningsanlaggningen i jarnvagslinjen kommer utredas enligt kulturmiljélagen
i vanlig ordning. Prévning av ianspraktagande av tillfalliga markytor har skett i jarnvagsplanen
och omfattas av jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Paverkan som uppstar pa grund av grundvattenférandringar fran jarnvagsanlaggningen
kommer att inga i miljéprovningen. Korridoren representerar det omrade dar tunnel far
anléggas.

MO presenterar den delen av kulturmiljén som berér byggnader

Miljoprovningen kommer att beskriva bland annat riksintressets varden inom
utredningsomradet och identifiering av riskobjekt som ar grundvattenberoende. Fokus kommer
ligga pa byggnadsminnen och byggnader av byggnadsminnesklass. Parallellt med MKB
kommer en riskobjektsutredning att ske.

Riskobjekt som identifierats preliminart frdn hydromodellen inventeras under varen.
Fortlépande avstamning sker utifran det geotekniska arbetet. Riskobjektsutredningen kommer
ligga till grund for byggnadsspecifika kontrollprogram som séatts upp for vissa kulturhistoriska
byggnader i senare skede. Det kommer &ven finnas ett gemensamt kontrollprogram for samtliga
byggnader som riskerar att paverkas.

Fragor frdn moétesdeltagarna:

LE — Far ni ta del av de utredningar som Stadsmuseet gjort i korridoren?

Trafikverket: Ja, sjalvklart, d Trafikverket ar bestéllare av utredningarna och nar de finns
framme arbetas de in i arbetet med miljoprévningen. Stadsmuséet ar konsulter i detta arbete
och redovisar dem successivt till Trafikverket.

AHn — Kommer vibrationer tas med?

Trafikverket: For tillfallet jobbas det med grundvattenpéaverkan. Det pagar en vibrationsanalys
som kommer att tas del av i miljokonsekvensbeskrivningen. Vid analys av paverkan fran
vibrationer kommer det géras pd samma satt for alla byggnader, oavsett om de anses ha
kulturvéarde eller inte.

SH — Hur tas paverkan pa interior, kopplat till vibrationer, in?

Trafikverket: Paverkan pa byggnader fran vibrationer kommer att minimeras genom
anpassning av atgarder och kontrollprogram. Vid den inventering som gors nu inom 150 meter
fran tunnelbyggnationen har aven interiorer inventerats och hansyn kommer att tas till dessa
vid anpassning av tunnels byggnation.

BH — Vilket vatten kommer anvéndas for skyddsinfiltration?

Trafikverket: Det &r &nnu inte beslutat, TRV planerar dock endast for infiltration av kranvatten
under byggskedet, men att man inte utesluter aterinfiltration av inlackande grundvatten under
driftskedet.

Benstrackare
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4. Miljofarlig verksamhet

ALP presenterar miljéfarlig verksamhet

- Genomforda och Planerade utredningar
- MKB, fokus, avgransningar

- Kontroll och uppféljning

Den frivilliga provningen avseende den miljofarliga verksamheten kommer att omfatta
byggskedet, daremot kommer samtliga konsekvenser &ven for driftskedet att beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen. Underlaget till konsekvensanalysen for buller, vibrationer, luft
och férorenad mark kommer fran jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning. I denna finns
scenarier som tagits fram fran byggbeskrivningar.

Buller kommer uppsta utefter jarnvagslinjen under byggandet och vid omledning av trafik.
Varaktighet ar viktigt att ta hansyn till. Det kommer utredas var det finns risk for stérning. Det
finns omraden med pataglig risk for konsekvenser. Program kommer att tas fram med krav som
kommer stallas pa entreprendérerna for att minimera konsekvenserna. | byggskedet kommer
information g& ut till alla berérda. De metoder som finns for att minska bullret ar till exempel
att skarma av kallan eller att skarma av kénsliga miljoer. Verksamheter/boende erbjuds flytt om
exempelvis stomljudet blir for hogt.

SH — Hur jobbar man med kénsliga objekt?
Trafikverket: Kansliga objekt inom 150 meter ut fran linjen och arbetsomrédet finns inventerat,
det ar en kontinuerlig process dar nya objekt laggs till 6ver tid.

EP — Hur ingdr omledning av trafik i ansokan?

Trafikverket: Det finns ett scenario som ar presenterat i jarnvagsplan, med bland annat
stangning av Korsvagen. Det &r ett omrade dar vidare undersékning kommer behovas goras.
Scenariot kommer innebéara 6kad trafik langs alternativa strak i forhallande till nulaget. Det ar
Goteborgs stad som leder arbetet med trafikstudier i samverkan med évriga aktorer i staden
som Trafikverket och Vasttrafik. Om nya scenarion kommer fram innan ansdkan ldmnas in tas
de med i anstkan.

Vibrationer: Vad galler vibrationer finns ett projektspecifikt mal att komfortstérande
vibrationer fran verksamheter i byggskedet nattetid inte far éverskrida 0,4 mm/s vilket ar ett
lagt varde i forhallande till vad byggnader tal. Det kommer att utredas vilka aktiviteter som ger
vibrationer och vilka objekt som &r i riskzonen. Det finns alternativa byggmetoder som kan
minska paverkan fran vibrationer.

EP — Skiljer man pa trafikbuller och byggbuller? Finns det olika riktvarden?

Trafikverket: Ja, riktvarden kommer stéllas som krav till entreprendrerna. | vissa fall dar det
finns stor risk for att riktvarden inte kommer klaras kommer en dialog att hallas med
tillsynsmyndigheterna kring hur arbetet kan utforas.

KEM — Hur férhaller man sig till basta méjliga teknik? Kommer entreprendren styras till en viss
teknik?

Trafikverket: Trafikverket kommer att beskriva kadnd teknik, och basta méjliga teknik som
scenarier i olika grad. Det kommer inte att styras i anstkan, det kan finnas en béttre teknik nar
arbetet skall goras.

Luft: FOr luft kommer halter att jamféras mot miljokvalitetsnormerna. Det finns ett bra
underlag pa uppmétta halter i Goteborg, sdval specifika punkter som spridningsberékningar.
Utslapp fran arbetsmaskiner bedéms inte medféra risk for éverskridande av

miljokvalitetsnormerna. Omledning av trafik kan i vissa fall leda till periodvis éverskridande av
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MKN for kvaveoxider och partiklar. Det géller i forsta hand inom omraden som redan idag ar
belastade av utslapp fran trafik.

EP — Hur behandlas fragan om luftkvalitet fran anlaggningarna, till exempel i stationerna?
Trafikverket: Luftkvalitet pa stationerna har behandlats i jarnvagsplanen och vid tunnelarbeten
ar det i forsta hand en arbetsmiljofraga. Paverkan pd omgivningen blir liten.

Fororenad mark: Fororenad mark kommer att hanteras inom ramen for de anmalningar om
efterbehandling som upprattas. En anmalan kommer att skickas in per entreprenad. Detta sker i
samrad med tillsynsmyndigheterna.

De omraden déar fororenad mark inom utredningsomradet patraffats kommer att laggas in i
Hydromodellen. (Information om férorenad mark inhamtas frdn Goteborgs stad, Mélndals stad
och Lansstyrelsen)

Fragor frdn métesdeltagarna
KEM — Kommer behandling av férorenad mark enligt tas upp i miljéprévningen?
Trafikverket: Det kommer att tas upp, men det ar upp till domstolen om det ska regleras.

KEM — Bor tydliggéras om det ska provas har eller inte.
AV — Det ska framgéa om det kommer att sokas tillstand for sanering eller inte.

EP — Kommer fororenad mark utanfor korridoren att tas hansyn till?
Trafikverket: ja, det kommer att l&ggas in i hydromodellen.

KL presenterar masshanteringen

Masshanteringen kommer att baseras pa det material som finns i jarnvagsplanen och kommer
att beskrivas schablonartat. Transportsattet for massorna kan komma att vara pram eller
fordonstransporter. Arbetssattet for masshanteringen kommer att klargéras innan byggstart.

Fragor frdn métesdeltagarna

GE — Hur kommer masshantering hanteras fram till byggstart?

Trafikverket: Olika scenarion kommer att prioriteras utifran bland annat miljokriterier. Det
pagar ett samarbete med Goteborgs stad for att samordna sig med andra projekt. Hogsta
prioritet 1 &r att massorna nyttiggors nara kallan. Det har konstaterats svart att fa till ytor for
mellanlagring da det &r ont om lampliga och méjliga ytor i staden.

EP — Hur blir det med det tidigare forslaget for mellanlagring pa Kruthusgatan?
Trafikverket: Som det ar for narvarande ar den ytan inte tillgéanglig, darfor kommer den gj tas
med i miljoprévningen. Som redan ndmnts ar en strévan att finna ytor for mellanlagring som
maojliggdr nyttiggérande nara kéallan.

EP — Ar ytan pa Kruthusgatan kvar i utredningen?

Trafikverket: Ytan "lever kvar” dven om den inte finns tillganglig nu.

SH — Kommer masshanteringsplanen fran tillatlighetsprévningen tas med i
miljékonsekvensbeskrivningen?
Trafikverket: Ja, den kommer att tas med.

Efter motet fortydligar Trafikverket att frégan om masshanteringsplan (det vill saga fraga
om och under vilka former Trafikverket ska uppratta en masshanteringsplan) har prévats i
tillatlighetsbeslutet och ska inte prévas igen i tillstAndsmalet. Masshantering i vid bemarkelse
(det vill sdga. huruvida massorna utgor avfall eller inte och dartill narliggande fragor) ska
daremot provas i tillstandsmalet.
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DS — Kommer massorna att nyttiggoras?
Trafikverket: Det ar hogsta prioritet, men forsvaras utan plats for mellanlagring.

5. MKB i 6vrigt

CL presenterar MKB:n i dvrigt.

- Nollalternativ

- Miljokvalitetsmal

- Hushallningsfragor

Miljokonsekvensbeskrivningen har ett helhetsfokus och dven andra delar &n de vi har férdjupat
oss i denna presentation kommer att hanteras. Exempelvis kommer nollalternativ att beskrivas,
dar kommer vi att utga fran samma horisontar som jarnvagsplanen. Var ambition ar att
anvanda avgransningskapitlet i syfte att fa fokus pa miljopaverkan fran vattenverksamheten och
den miljofarliga verksamheten under byggskedet och dess konsekvenser i dvriga
miljokonsekvensbeskrivningen.

Fragor frdn métesdeltagarna
SH — Rekreation i parkmiljéer, kommer de behandlas i miljékonsekvensbeskrivningen?
Trafikverket: Parkmiljé som halsobeframjande miljo kommer tas med.

EP — Parkerna anses viktiga ur stadens perspektiv.

SH — Hur kommer hushallning med resurser att ske?
Trafikverket: Jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning kommer att anvandas som
utgdngspunkt i miljéprévningens miljokonsekvensbeskrivning.

GE — Hur forhaller ni er till att mycket arbete sker parallellt. Det ar viktigt med framforhallning
nar det galler hantering av massor i aspekten med resurshushallning.
Trafikverket: Viktig information som tillkommer ska tas in I6pande i prévningen.

KEM — Har det gjorts nagon klimatkalkyl? Bland annat betonganvandningen kommer ju
medfora stor klimatpaverkan. Hur kommer olika metoder for minska miljopaverkan beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivning?

Trafikverket: Nya klimatutredningar kommer att géras och i den takt de kommer fram fogas de
till miljoprévningen.

6. Ovriga fragor och diskussion

BL: Kommer det att inkomma skriftliga synpunkter?

Goteborgs stad — Stadsledningen kommer att samordna synpunkter fran staden.
Miljoforvaltningen kommer med egna kommentarer.

CL: Viktigt att vi far rad och vagledning fran lansstyrelsen pa projektet nu. Trafikverket tar
garna del av Lansstyrelsens erfarenheter fran andra projekt kring vad som &r viktigt att fokusera
pa.

SH — Lansstyrelsen kommer att tycka till om materialet.

GE — Trafikverket bor vara tydliga med vad som kommer fran jarnvagsplanen och vad som
aterfinns dar.

SH — Det ar viktigt att tanka pa att mark- och miljédomstolen inte har tillgang till
jarnvagsplanen.
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EP — Regeringens tillatlighet galler bade drift och bygg. Ni bor beskriva att bedémning av
tillatligheten kopplats till villkoren fran den.
Trafikverket: Det kommer goras utifrdn hur langt vi kommit.

JS — Naturvardsverket kommer inte ha méjlighet att komma in med kommentarer till 10/5.
Trafikverket: Sedvanlig ansokan om anstand sandes in.

JK — Synpunkter fran Goteborgs stad kommer inte komma in till 10 maj.
Trafikverket: Sedvanlig ansokan om anstand sandes in.

KEM — Avgréansningen i miljokonsekvensbeskrivningen att inte beskriva miljéfarlig verksamhet
under driftsfasen ar anmarkningsvard.
Trafikverket: Driften beskrivs i jarnvagsplanen, kommer inte att prévas tva ganger.

Trafikverket: Vastlanken berors av olika lagrum som maste kunna fordelas mellan de olika
processerna. Vissa fragor maste kunna anses vara fullt utredda inom ramen for en enskild
process och att hantera vissa fragor i dubbla processer kan inte anses vara samhallsekonomiskt
effektivt.

Lansstyrelsen — Kommer stomljud att faststéllas?

Trafikverket: Stomljud under driftskedet planeras att faststéllas i jarnvagsplanen Det ar dock
svart att faststalla villkor for driftskedet (som antas vara 100 ar). Trafikverket kan till exempel
inte stalla krav pa tagtrafik som inte kommer fran Sverige.

JS — Det kan bli problem med villkor som inte ar méjliga att kontrollera, Trafikverket bor
fundera Over detta.

EP — Det maste finnas tillracklig yta for att hantera dagvatten. Det far inte bli for sma
utrymmen for hantering, ska &ven klara driftskedet. Beskriv hantering av dagvatten i
miljokonsekvensbeskrivningen. Hantering av dagvatten kan bli anmalningspliktigt. Det finns
aven en dnskan om béattre kommunikation mellan myndigheter och Trafikverket.

BH — Varfor galler ansdkan med grundvattenbortledning dven under driftskedet?

Trafikverket: Grundvattenbortledningen skall ses som en rest av anlaggandet. Darfor kommer
aven konsekvenser under driftskedet till foljd av grundvattenbortledning att tas med. Detta gors
utifran liknande forfarande fran andra projekt. Det pagar utredningar och Trafikverket kommer
att utga fran vetenskaplig koncensus rérande tragrundlaggningars kéanslighet.

SH — Kommer det att ske kompensation for kulturmiljé utifran intrang pa allmanna intressen?
Trafikverket: Det har inte forts nagon diskussion sa detta kommer &terkomma. Det ar daremot
beslutat att det inte ska kompenseras for kulturmiljo i andra delar av Sverige. Trafikverkets
beddmning &r att det inte har behévts ndgon kompensation. Det som studeras ar villkor 1 om
hur kulturmiljo/riksintresset kan starkas och hur anlaggningen kan bidra till detta. Trafikverket
kommer att arbetar vidare med dessa forslag tillsammans med Goteborgs stad.

SH: Lansstyrelsen kan aterkomma med krav pa kompensation.
JO pekar ocksa pa det PM fran stadsmuseet som finns om kompensation for kulturmiljo.

EP — Det vore bra att i byggbeskrivningen dven fa in en text om upphandlingsformer och de
svarigheter som medféljer upphandlingsformerna.

Trafikverket: Vi far &terkomma om detta. Det finns en tanke pa att &terkomma till staden och
lansstyrelsen med en utdkad information om hur Trafikverket planerar for byggskedet. | nulaget
kommer huvudsaklig entreprenadform att vara totalentreprenader.
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Kénda tillaggsundantag ar: For Olskrokens och Centralens entreprenad kommer ECI ( Early
Contract Involvement - tidig leverantérsinvolvering) att tilldampas och for bergtunnlar kommer
de att utgodras av utférandeentreprenader.

EP — Staden vill ha inbjudan till tillfallen d& kulturmilj6é behandlas.
Trafikverket: Trafikverket tar emot nskemalet.

Trafikverket: En fullstandig konsekvensbeskrivning kommer att géras oavsett entreprenadform.
Det kommer att sattas miljokrav i entreprenaderna.

KEM — Kommer hamnen att inga i ansokan?
Trafikverket: Hamnérendet &r en egen ansokan enligt 9 kapitlet i miljébalken, men domstolen
kan komma att handlagga &rendena tillsammans.

EP — Vad kommer hamnen att fungera som?
Trafikverket: Enbart utférsel av massor.

EP — Konsekvenserna av hamnen borde tas med i miljokonsekvensbeskrivningen.

EP och SH — Ar det ett eventuellt tillstand fér hamnen?

Trafikverket: Det blir eventuellt en hamn under byggnadstiden och i sa fall kommer ett tillstand
att stkas. Det kan eventuellt aven réra sig om vattenverksamhet for till exempel
forstarkningsarbeten i vattenomréadet for kajer.

LN — Kommer det bli ett sarskilt samrad for hamnen?

Trafikverket: Ja

GE — Dumpning av massor till havs kraver tillstand.

SH — Kommer tillstand for markavvattning att sékas?
Trafikverket: Mojligt att det dyker upp, men inte i dagslaget.

AV — Det har varit svart att ta hansyn till avgransningar relaterade till 9 kapitlet miljobalken.
Det kan dyka upp fragor nar detaljerna for anstkan presenteras.

SA — Kommer 8 kap vara med i prévningen?

Trafikverket: Arten kndlnaten kommer att hanteras separat i samband med schaktningen. Trad
med fridlysta arter kommer troligtvis inforlivas i prévningen i det fall vi identifierar
grundvattenberoende trad.

EP — Nar kommer kapitel 9 miljobalken att presenteras?
Trafikverket: Ansokan ar for bade vattenverksamhet (kapitel 11) och milj6farlig verksamhet
(kapitel 9). Bada delarna &r redan beskrivna.

GE — Ju mer som hanteras i ans6kan om vattenverksamhet desto mindre kommer behdva
hanteras i form av enskilda ans6kningar.
Trafikverket: Skicka garna med farhdgor i kommentarerna efter samradet.

KEM — Det behdvs en riskbedémning om varfor frivillig préovning gors av vissa omraden, men
inte andra omraden dar det rader en betydande miljéaspekt.

EP — Hur kommer kontakten mellan Trafikverket och myndigheterna att fortsatta?
Trafikverket: Lansstyrelsen, tillsynsmyndigheterna i Goteborgs stad och vid intresse Molndals
stad kommer ha fortsatta moten manadsvis med fragor som kan bli aktuella. Méten med de

olika forvaltningarna kommer att anordnas efter behov och 6nskemal. Efter
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samradsredogorelsen kommer végledning for miljokonsekvensbeskrivningen att ges fran
lansstyrelsen. Under hdsten kommer métena med sedan behandla hur ansékan utformas. Vilka
delar som kommer prévas avgors av domstolen. Vi ska dock ha ett underlag som &r tillrackligt
for provningen nér vi gar till domstolsforhandling.

I sin ansokan till regeringen foreslog Trafikverket frivilligt en regeringsprévning och
villkorsprocessen fran tillatlighetsprovningen kommer att félja med parallellt med projektet.

/Antecknat av Anna Sporre.
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Vastlanken och Olskroken planskildhet

« Vastlanken — ca 8 km dubbelsparig jarnvag
varav 6 km i tunnel under centrala Goteborg

« Tre nya stationer i staden, station
Centralen, Haga och Korsvagen

* Regeringens tillatlighet juni 2014

o Jarnvagsplanen stélldes ut for granskning i
dec 2014

» Olskroken — ansluter till Vastlanken och
innebar en ombyggnad for att sparen ska

O
i,
| "
p

kunna korsa varandra planskilt i
« Ar nédvandig for att héja jarnvagens /-

kapacitet och driftssakerhet w
o Jarnvagsplanen planeras att stallas ut

hosten 2015

1km

ALMEDAL

S 3 TRAFIKVERKET




Syftet med Samrad 15/4 — 10/5

» Beskriva verksamheten for berorda sakagare,
myndigheter, organisationer, allmanhet

 Presentera konsekvenser av verksamheten
« Ta emot synpunkter och ta hansyn till dessa i det

fortsatta arbetet med ansdkan

« Samrad pagar och Oppet hus for allménheten

genomfordes 28-29 april, ca 280 besokare
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Tidsplan Miljoprovningen

e Samrad for miljoprévningen
15/4 — 10/5

« Underlag for ansokan till mark-
och miljodomstolen 2015

* Preliminara handlingar i
september

* Ansokan lamnas in i
december/januari

 Domstolsprocessen 2016-2017
« Miljodom halvarsskiftet 2017
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Miljoprovning av anlaggandet av Vastlanken
och Olskroken planskildhet - omfattning

* Projekten innebar vattenverksamhet (11 kap
MB) och arbeten som kan medféra stérningar
for omgivningen under byggnadstiden (9 kap
MB)

« Tillstand kravs for (11 kap MB):
— Bortledning av grundvatten
— Infiltrera vatten i jordlager och berg

— Genomfora arbeten i ytvatten, leda om
vattendrag
« Frivillig tillstandsprovning gors for dvriga icke
tillstandspliktiga delar av projektet t ex att driva
tunnlar, schakta i mark med mera (9 kap MB).
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Kapitel 11 Miljobalken:

~ Tillstdndspliktigt
Vattenverksamhet — Yt- och

~grundvatten

© Kapitel 9 Miljobalken: miljofarlig
verksamhet under byggnadstiden,
olagenhet for halsa och miljo
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MKB och Villkor

* Projektets inverkan pa
vattenforhallandena och 6vrig
miljopaverkan av projektet kommer att
redovisas | MKB

« All miljopaverkan kan vid behov
villkorsregleras av mark- och
miljddomstolen

o Trafikverket kommer i ans6kan att
foresla villkor for att begransa risken for =
inverkan pa grundvattenférhallandena, ¥
villkor for att minimera risken for
paverkan pa ytvatten, samt villkor for
buller och vibrationer med mera
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Grundvattenpaverkan

Instrémningsomrade

Har kan tunneldrivningen paverka hus och anlaggningar

ENERGIBRUNN

Grundvattennivan i energibrunnen kan sjunka om bergssprickor som star i
kontakt med brunnen téms pa vatten pga tunneldrivningen
GRUNDVATTEN | BERG

Grundvatten i berg finns i bergssprickor och krosszoner

UNDRE GRUNDVATTENMAGASIN | JORD

Grundvatten i vattenférande lager av grus, sand etc. under tét lera

OVRE GRUNDVATTENMAGASIN | JORD

Grundvatten i ytliga jordlager/fylining ovan tét lera

Grundvattenberoende
grundlaggning

fér grundvatten / \ Niva Niva S
andra Svre rundvattenbero-
i/\i /\ magasin  magasin ende markytor
fyllning ‘l
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Riskobjekt

 Grundlaggning av
byggnader och
anlaggningar

o Kulturmiljo

* Energianlaggningar

* Naturvarden

 FOrorenad mark
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Hantering av
riskobjekt

"Utredningsomrade
grundvatten” ar
konservativt och val
tilltaget

 Grundvattenberoende
objekt (riskobjekt)
Inventeras

 Effekter och

konsekvenser for
riskobjekt utreds

* Riskobjekt tilldelas
atgardsnivaer och

skyddsatgarder vidtas

Inom ramen for
kontrollprogram
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Jordartskarta

Hisingen

Organisk jord (torv, dy, gyttja)

- Berg i dagen

Utredningsomrade grundvatten
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Hydro-
modell
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° Grundvattenror

o  Stdédpunkter (bedémd grundvattenniva)

- Befastningslamningar_combined

Isolinjer grundvattenniva 1 m

|| Utbredning undre grundvattenmagasin

- Bergi dagen

:| Omrade med >1 m lera
|____| Utredningsomrade




| Utbredning undre grundvattenmagasin Byggnader med grundvattenkénslig grunlaggning

e  Grundvattenrér undre magasin Grundvattenkansliga i undre magasinet
I:__l Utredningsomrade - Tragrundlaggning - grundvattenkénslig i 6vre magasinet
Grund' - Befastningslamningar_combined - Platta pa mark - eventuellt grundvattenkéansliga

vatten- - Berg i dagen - Grundlaggning saknas - eventuellt grundvattenkansliga

beroende I:l Omrade med >1 m lera
byggnader [ "

och
anlagg-
ningar

lllustration
redovisning
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Hydromodell - grundvattenberoende naturvarden
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Hydromodell - geologisk/hydrogeologisk profil
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PM Hydrogeologi

Nulagesbeskrivning Riskobjekt

A Inventering A Inventering: A Berdkningar A Konsekvenser
1 Byggnadelr/ for riskobjekt

B Kompletterande grundlaggning B Erfarenheter
undersokningar: 2 Energianlaggningar B Forslag
1 Geologi/Jordlager s C Beddmningar: Kontrollprogram
2 Geologi/Berg 3 Natukr1:\{arden_ 1 Inlackage
3 Geoteknik | ‘51 g/l\f‘rrl tororenlngar 2 Influensomrade ¢ Skadeforebyg-
4 Grundvattenmagasin g 3 Avsankning o

. gande atgarder
5 Hydrauliska egenskaper _
6 Grundvattennivaer / - B Grupperingar —
tryck Urval D Underlag
7 Grundvattenbildning 1 Grundvatten- Yrkande/Villkor
8 Nuvarande péverkan beroende
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Upplagg pa kontroller av verksamheten

« Kontrollplan

— Omgivningsstt')rningar ) TRAFIKVERKET
— Grundvatten Vistldanken och Olskroken planskildhet

Géteborgs Stad och Méindals stad, Vastra Gétalands lan

— Ytvatten
— Flora och fauna
— Luftkvalitet

Kulturmiljé

KONTROLLPLAN
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Naturmiljo och Ytvatten

 Fokus — Konsekvensbeskriver vattendragen (omgravning,
hydromorfologi etc), trad, biotoper och eventuella arter som pa olika

satt kan paverkas av vattenverksamheten

 Avgransningar — Fiskvandring i kanalerna,
lekplatser for lake i Fattighusan, arbetar med
att avgransa bort ej grundvattenberoende trad

och biotoper.

3 TRAFIKVERKET
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Naturmiljo och Ytvatten forts.

UTFORDA OCH RAPPORTERADE undersokningar 2014

« PM F08 101 Nejondga MéIndalsan och Savean

« PM F08 102 Yngelsprangning Molndalsan och Savean
« PM FO08 103 Kungsfiskare Savean

« PM FO08 104 Makrofyter

« PM F08 105 Stormusslor

« PM FO08 106 Fisk o kraftor

« PM FO08 107 Elfiske Savean och Molndalsan

« PM F08 108 Konduktivitetsméatningar

« PM F08 109 Naturvardesbedomning Gullbergsans strandmiljcer
« PM FO08 110 Metaller i vattenmossa

« PM F08 119 Sedimentprovtagning

« PM FO08 120 Elfiskeundersokning Garda damme
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Naturmiljo och Ytvatten forts.
SKALL UTFORAS 2015

 Nackrosdammen Vattenkvalitet

« Savean Vattenkvalitet

e Savean Metaller

« Savean Buller/Vibrationer

« Savean Fisk (elfisken, elfiske bat, asp, nejondga)
« MoIndalsan Vattenkvalitet

« MoIndalsan Metaller

« MoIndalsan Fisk MoIndalsan Fisk (elfisken, elfiske bat, asp, nejonoga)
« Stora Hamnkanalen Vattenkvalitet

« Stora Hamnkanalen Metaller Stora

« Hamnkanalen Fisk (elfiske bat)
 RosenlundskanalenVallgraven Vattenkvalitet

* RosenlundskanalenVallgraven Metaller

« RosenlundskanalenVallgraven Fisk (elfiske bat)

« Savean Vattenkvalitet Gullbergsan Metaller

« Gullbergsan Fisk (elfiske bat)
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Naturmiljo och Ytvatten forts
PAGAENDE UTFORDA UNDERSOKNINGAR EJ RAPPORTERADE

« Savean vattenkvalitet

« Gullbergsan vattenkvalitet

« Molndalsan vattenkvalitet

o Stora Hamnkanalen vattenkvalitet
 Rosenlundskanalen/ Vallgraven vattenkvalitet
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Naturmiljo och Ytvatten forts.

« Natura 2000- sarskilt samrad har skett med Lansstyrelsen.

Trafikverkets instéllning ar att det inte foreligger nagon risk for
betydande paverkan pa miljon i Natura 2000-omradet Nedre Savean.
Atgarderna ar séledes inte tillstandspliktiga enligt 7 kap. 28 a §
miljobalken.

Om domstolen anda anser att det kravs ett sadant tillstand kommer
utredningen i denna del vara tillracklig for att kunna prova
verksamheten enligt 7 kap. 28 b § miljobalken.
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Kulturmiljoer

 Fokus arkeologi- Riksintressets varden och ovriga fornlamningar,
identifierar eventuella riskobjekt inom influensomradet som kan
paverkas av sankta grundvattennivaer, undvika att paverka dessa
varden i forsta hand, om paverkan inte kan uteslutas
konsekvensbeskrivningar samt arbete med att minimera skador pa
kanda fornlamningar.

 Avgransningar

& TRAFIKVERKET
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Kulturmiljo fortsattning

« Pagaende utredningar Arkeologi

-Inventering av vilka fornlamningar som ligger inom
influensomradet.

-ldentifiera riskobjekt som kan paverkas av
grundvattenforandringar, t.ex. lAmningar av/med organiskt
material.

-Inom vilka fastigheter ar stadslagren arkeologiskt undersokta
och var formodas de vara intakta? Pa vilka nivaer ligger lagren
och hur méaktiga ar de. Innehaller de material som bryts ner vid
uttorkning?

-Utifran kanda forhallanden uppskattas presumtiva
riskomraden. Om underlagsmaterialet tillater kan dessa komma
att graderas, i t.ex. hogriskomrade och riskomrade.
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Kulturmiljo fortsattning w

 Fokus bebyggelse- Riksintressets varden och
dess vardebarande egenskaper beskrivs.
Arbetet pagar med att identifiera eventuella
riskobjekt inom utredningsomradet som kan
paverkas av sankta grundvattennivaer,
konsekvensbeskrivningar uppréattas av -
identifierade riskobjekt. ‘

« Avgransningar- i samrad med Lst har
byggnader som ar av byggnadsminnesklass
avgransats fram. Objekt inom
utredningsomradet som inte bedoms paverkas
av grundvattensankningen kommer att
avgransas bort, kontinuerlig uppféljning av
resultaten av hydrogeologisk utredning
genomfaors..
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Kulturmiljo fortsattning

« Pagaende utredningar-
Riskobjektutredning kulturmiljg,
dokumentation och status pa byggnader
som utgor byggnadsminne samt byggnader
av byggnadsminnesklass som har kanslig
grundlaggning pagar.
Nollbesiktningsuppdraget pagar i delar av
utredningsomradet.

 Planerade utredningar- Riskobjekt for det
grona kulturarvet kommer att identifieras pa
samma satt som for byggnader. Bedomning
kring miljdernas kulturhistoriska varde gors
darefter for att identifiera riskobjekt for

kulturmiljon.
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Kulturmiljo fortsattning

« Kontroll och uppfdljning- Ett
kontrollprogram for kulturmiljo tas fram
iInfor miljoprévningen.
Handlingsprogram for tillvaratagande
av kulturmiljo uppdateras for
grundvattenfragor. Resultaten av
riskobjektsutredningen kulturmiljo
kommer att ligga som underlag for
framtagandet av de
byggnadsspecifika
kontrollprogrammen. Atgardsprogram
for det grona kulturavet kommer att
tas fram for de milj6er som kan
komma att berdras.
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Utslapp till vatten

 Fokus- Utslapp sker av dranvatten och
processvatten fran schakter och tunnlar

— Amnen (féroreningar) samt beraknade
méangder och halter

— Reningsmetoder

— Recipienter

— Halttiliskott till recipient och konsekvenser
— MKN

« Arbetssatt- utgar sannolikt fran larmvarden
vid konsekvensbeskrivning av utslapp av
vatten.
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Buller

e Fokus

— Bullrande aktiviteter: tunneldrivning, schaktning,
spontning, byggtrafik, omledning trafik

— Ekvivalenta ljudnivaer, maxnivaer och basljudnivaer
— Varaktighet

— Naturvardsverkets riktvarden grund for
projektspecifika krav

— Skyddsatgarder (handlingsprogram)
— Konsekvenser, generellt och vilka omraden som
berors

« Genomfdrda utredningar- Baseras
huvudsakligen pa befintligt underlag i
Jarnvagsplan
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Vibrationer

e Fokus

Aktiviteter som medfdr vibrationer: tunneldrivning
(borrning, sprangning), flaktar, vissa
anlaggningsarbeten (spontning

Varaktighet

Vibrationsnivaer, krav- och malvarden
Skyddsatgarder (handlingsprogram)

Omraden och byggnader om berors, konsekvenser

« Genomfdrda utredningar- Baseras
huvudsakligen pa befintligt underlag i
Jarnvagsplan

 Planerade utredningar- Arbete med
riskbeddmning avseende vibrationer pagar
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Luft

 Fokus

— Aktiviteter som medfor utslapp till luft (anlaggningsmaskiner, byggtrafik,
sprangning, damning, omledning trafik)

— Halttillskott till luftrecipienten
— Konsekvenser, fokus pa MKN (partiklar och NOXx)

« Genomforda utredningar- Baseras huvudsakligen pa befintligt
underlag i Jarnvagsplan samt matningar och modelleringar av
luftkvalitet utforda av Miljoforvaltningen 1 Goteborg
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FOororenad mark

 Fokus

— Fororenade omraden inom jarnvagskorridoren (inventering och
provtagning av jord och grundvatten har utforts)

— Naturvardsverkets "Generella riktvarden for fororenad mark” samt
SGU:s och SPI:s bedomningsgrunder tillampas

— Atgardsmal

« Genomforda utredningar- Baseras huvudsakligen pa befintligt
underlag | Jarnvagsplan

* Planerade utredningar- Kompletterande inventering av fororenade
omraden inom hela utredningsomradet pagar
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Masshantering

 Masshanteringens beskrivning i MKB kommer huvudsakligen att
baseras pa material fran jarnvagsplanen

 Fokus- Volymer, typ av massor, beskaffenhet, transporter och
hushallning och andra mojligheter till nyttiggérande.

e Avgransningar- avstand som massorna kan transporteras beskrivs
pa ett schablonartat satt exempelvis genom att anvanda sig av olika
radier for transport. Alternativa satt att transportera massor, och
alternativa mottagningsplatser pa en schablonméassig niva

« Kopplat till villkor 2 i tillatligheten, jobbar Trafikverket nu med en
masshanteringsplan och ar aktiva med att hitta goda, madjliga
|6sningar for nyttiggérande av massor.
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MKB | 6vrigt

* Nollalternativ
* Allmanna hansynsreglerna
« Miljokvalitetsmal

e Rekreation
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Ovriga fragor och utrymme for diskussion

Tack for idag!
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