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Inledning och lasanvisning

Inledning

Foreliggande handling beskriver den dialog och det samrad som utférts inom ramen
ansokan om tillstand enligt miljobalken for projekten Vastlanken och Olskroken
planskildhet. En samradsperiod under slutet av april och forsta delen av maj har
utforts dé dven tva informationsdagar med Oppet hus hélls.

Infor samradet bjods cirka 3500 fastighetsagare in via ett inbjudningsbrev och
samradet annonserades i den regionala tidningen GéteborgsPosten, GP,
Mélndalsposten, Tidningen Direktpress i dess respektive omréde Centrum, Nordost,
Sydvast, Véaster och Hisingen samt den lokala gratistidningen Metro med stor
spridning i centrala Géteborg.

En drygt tjugosidig samradshandling fanns tillganglig pa Internet och i tryckt form
vid informationsdagarna.

I samradshandlingen beskrevs hur ansékan bedrivits, lokalisering, hur anlaggandet
sker, miljokonsekvenser samt arbetet med att férebygga stérningar p& omgivningen.

Lasanvisning

I samradsredogorelsen nedan beskrivs samradsaktiviteterna, refererat fran de
inkomna skrivelserna och Trafikverkets bemdtanden.

Samtliga synpunkter besvaras med brev per ordinarie post eller med e-post till
respektive person/ fastighetsagare/ myndighet eller organisation.

Synpunkterna har i redogorelsen sammanstéllts utifrdn vem som lamnat
synpunkterna.

Samréadsredogorelsen omfattar skriftligt insanda synpunkter och skrivelser, inkomna
i samradet fram till och med 10 maj 2015. Samrad som holls med myndigheter i maj
bifogas i protokollbilaga.



Beskrivning av projekten och processer

Vastlanken och Olskroken planskildhet

Vastlanken och Olskroken planskildhet ar tva jarnvagsprojekt i Goteborg (Figur 1).
Projekten har olika finansiering och drivs darfor som tva projekt inom Trafikverket.
Projekten kommer att innefatta olika former av vattenverksamhet samt arbeten som
kan medfdra stérningar for omgivningen under byggnadstiden. Projekten &r tatt
kopplade till varandra och ansékan om tillstdnd enligt miljobalken kommer darfor att
goras gemensamt for att mojliggdra en samlad prévning.

Projekten ska tillstindsprovas enligt miljébalken (MB) av Mark- och miljodomstolen,
och Trafikverket planerar att ldmna in ansékan under 2015/2016.

Vastlanken &r en cirka 8 km lang planerad jarnvag genom centrala Goteborg, varav
drygt 6 km utgors av en tunnel. Syftet med Vastlanken ar att 6ka jarnvagens kapacitet
och framkomlighet s att resandet i Goteborg och Vastsverige underlattas. Vastlanken
ar i forsta hand avsedd for regionala persontransporter men genom att delar av
nuvarande banor och sackbangéard avlastas dkar kapaciteten i hela systemet. Projektet
okar tillgangligheten och sprider resenarerna till nya malpunkter i centrala staden och
skapar darmed forutsattningar for ny och hallbar stadsutveckling.

Olskroken planskildhet ansluter i dster till Vastlanken och innebar en ombyggnad i
Olskroken sa att jarnvagssparen korsar varandra i olika nivader. Ombyggnaden ar
nodvandig for att hoja jarnvagens kapacitet och framkomlighet samt fér att 6ka
driftsdkerheten.

Malsattningen ar att jarnvagsplanerna for Vastlanken och Olskroken planskildhet kan
vinna laga kraft 2017 och att byggarbeten kan paborjas 2018.



Vastlanken planeras att vara fardig for trafikoppning ar 2026 medan Olskroken
planskildhet och strackningen fram till och med Station Centralen planeras att vara
fardiga ett par ar tidigare.
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Figur 1 Strackning for Vastlanken och Olskroken planskildhet genom Gdteborg.



Tillstandsanso6kan enligt miljobalken

Under framforallt byggskedet kommer grundvatten i olika omfattning att lacka in i
anlaggningarnas tunnlar och schakt. Vattnet behéver darfor ledas bort och det
kommer ocksé att behova tillforas vatten till omkringliggande jordlager eller berg for
att uppratthalla grundvattennivderna. Denna verksamhet samt de anlaggningar som
kravs for bortledning och tillférsel ar tillstandspliktig vattenverksamhet enligt 11 kap.
MB och kommer darfor att tillstandsprovas hos mark- och miljodomstolen vid
Vanersborgs tingsratt. Projekten kommer ocksa att innebara viss omledning av
vattendrag, spontning, schakt, palning, fylining och uppférande av anlaggningar som
kajer i vattenomraden, vilket ocksa utgor tillstandspliktig vattenverksamhet som
kommer att tillstandsprovas.

Aven 6vriga delar av projekten, sdsom drivandet av tunnlarna och schaktarbeten i
mark med mera som skulle kunna medféra stérningar for omgivningen under
byggnadstiden i form av exempelvis buller, vibrationer och utslapp till vatten kommer
att tillstdndsprovas. Detta trots att det inte ar tillstandspliktiga verksamheter enligt 9
kap. MB. Prévningen av anlaggandet kommer séledes att vara fullstandig och kommer
att innefatta samtliga miljokonsekvenser till féljd av anldggandet.

I ansokan kommer Trafikverket foresla de villkor for verksamheten som behovs.
Domstolen kommer att prova och faststélla erforderliga villkor i sin dom.

Olskroken planskildhet anlaggs i narheten av Natura 2000-omradet Savean, nedre
delen (SE0520183). Liksom i tidigare skeden av projektet kvarstar bedomningen att
Natura 2000-omréadet inte kommer att utsattas for en betydande paverkan.

Provningens omfattning

Samtliga miljokonsekvenser av anlaggandet (det vill sdga konsekvenser av
vattenverksamheten samt féljden av tunneldrivningen) kommer att beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen och prdvas av mark- och miljdgdomstolen. Provningen
kommer bland annat att innefatta:

e Bortledning av grundvatten samt utférande av anlaggningar for detta.

e Tillférsel av vatten for infiltration samt utférande av anlaggningar och
atgarder for detta.

e Byggnation i vattenomraden, exempelvis forstarkning av kajer for eventuell
temporar hamn.

e Omledning av vattendrag.

e Drivande av tunnlar, schaktningsarbeten i mark, utslapp av
lanshallningsvatten/dag- och draneringsvatten under byggnadstiden.

e Underlag for att géra en prévning enligt 7 kap. miljébalken avseende
paverkan pa Natura 2000-omrédet Savean, nedre delen, om domstolen anser
att en sadan provning kravs.



Samrad - Prévning — Dom med villkor

Tillstand enligt miljobalken stks hos mark- och miljddomstolen och processen inleds
med att samrad genomfors med allmanheten, enskilda som kan antas bli sarskilt
berérda, myndigheter, kommuner och organisationer.

I samradet beskrivs vilken verksamhet som ska utforas, vilka eventuella konsekvenser
verksamheten kan medféra for omgivningen samt forslag pa atgarder. De atgarder
som foreslas ska sakerstélla att projektet kan genomforas utan att betydande skadlig
paverkan pad omgivningen uppstar.

En samradsredogorelse sands darefter till lansstyrelsen for stallningstagande om
betydande miljopaverkan.

Darefter fardigstalls tillstindsanstkan som innehaller en rad handlingar, daribland en
teknisk beskrivning, en teknisk PM Hydrogeologi, en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) samt olika forslag till kontrollprogram i konceptform.

Nar ansokan ar fardigstalld inges den till mark- och miljédomstolen som prévar
arendet. Under provningen far de som énskar &nnu en mojlighet att lamna
synpunkter och darefter fattar mark- och miljédomstolen en dom i tillstandsfréagan
med de villkor som behdvs for att begransa paverkan fran projekten.

Forandrad planeringsprocess for jarnvagsplaner samt regeringens
tillatlighetsprévning

Ar 2013 férandrades infrastrukturlagstiftningen med huvudsyfte att férenkla
planprocessen. Efter férandringen planeras vag- och jarnvagsutbyggnader i en mer
sammanhallen process.

Den tidigare processen for planering av vag- och jarnvagsprojekt, vilken gallde vid
start av planeringen for Vastlanken, omfattade stegen idéskede, forstudie,
jarnvéagsutredning och jarnvagsplan. Dessa skeden namns darfor dterkommande i
synpunkter och kommentarer i foreliggande samradsredogorelse.

Vastlanken och Olskroken planskildhet drivs enligt den nya lagstiftningen fran och
med arbetet med detaljutformningen inom beslutad korridor. Syftet med
jarnvagsplanerna som nu tagits fram &ar att reglera detaljlokalisering och utformning
samt att mojliggora markatkomst.

I miljobalkens 17 kapitel finns bestammelser om regeringens tillatlighetsprévning. |
november 2012 lamnade Trafikverket dver fragan om utbyggnad av Olskroken
planskildhet och Vastlanken till regeringen for en frivillig provning. | juni 2014
fattade regeringen beslut om tillatlighet for projekten.

Tidigare utredningar

For att oka forstaelsen i samradsredogorelsen med hansyn till att inkomna
synpunkter dven avser tidigare skeden och Trafikverkets kommentarer kring dessa
beskrivs har kort tidigare utredningar som utforts.
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Idéstudie 2001

Flera kapacitetsutredningar for den nuvarande Goteborgs Central har utforts. |
idéstudie ar 2001 studerades tankbara atgarder pa kort, medellang och 1ang sikt. Med
signal- och vaxelatgarder skulle kapaciteten kunna 6kas med cirka 50—80 tag/dygn,
och med mer omfattande ombyggnader skulle den totala kapaciteten kunna bli 500—
750 tag/dygn. For mer langsiktiga I6sningar av kapaciteten angavs dock i utredningen
att kommande forstudie bland olika Idsningar &ven studera kopplingen till en ny
tunnel under Géteborg dar aven mdjlighet till nya attraktiva stationer i centrala
Goteborg medgavs.

Forstudie 2002

En forstudie genomfordes ar 2001—2002 i samverkan med Goteborgs Stad,
Goteborgsregionens kommunalférbund, Vasttrafik och Véastra Goétalandsregionen.
Den behandlade fem utbyggnadsalternativ och ett forstarkningsalternativ, av dessa
valdes tre alternativ att féras vidare till jarnvéagsutredning.

Jarnvéagsutredning 2007

Jarnvagsutredningen genomférdes 2004—2007 av Banverket och samfinansierades
med GoOteborgs Stad. Arbetet utfordes i samverkan med Goteborgs Stad, Vastra
Gotalandsregionen, Vasttrafik och Goteborgsregionens kommunalférbund.

De tre utredningsalternativen fran forstudien utvecklades och alternativen fick
benamningar efter laget pa stationerna, Korsvagen, Haga-Korsvéagen och Haga-
Chalmers, se Figur 2. Aven ett sa kallat forstarkningsalternativ utreddes, alternativ O
fran forstudien. Utredningsalternativen med nya stationer ansags uppfylla de
transportpolitiska delmalen och miljomalen, forstarkningsalternativet gjorde inte
detta.

Alternativet Haga—Korsvagen valdes att féras vidare till fas jarnvagsplan eftersom det
gav storst verflyttning av resande fran bil till jarnvag, kortast restider, samt att nya
malpunkter i staden kunde nas, vilket innebar goda utvecklingsmajligheter for staden.

Forstarkningsalternativet innebar daremot att nya, regionalt viktiga malpunkter inte
kunde nas pa ett bekvamt satt och att den barriar for stadsutvecklingen som den
nuvarande bangarden utgjorde forstarktes.

Nollalternativet, det vill sdga en utveckling utan Vastlanken, bedémdes i annu hégre
grad hamma regionens utveckling da det inte forbattrade transportférsorjningen i
Vastsverige i proportion till de forvantade behoven. Konsekvensen bedémdes bli
kraftigt 6kad trangsel i vagnéatet och férsamrad miljo.

Jarnvagsplan Vastlanken

Forslag till jarnvéagsplan for Véastlanken stélldes ut for granskning i december 2014
och tillstyrktes av lansstyrelsen under hdsten 2015.
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Jarnvéagsplan Olskroken planskildhet

Jarnvagsplan for Olskroken planskildhet stélls ut hosten 2015.
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Figur 2 Vastlankens jarnvagsutredning. Karta éver studerade alternativ.
Det gronmarkerade alternativet Haga-Korsvagen via Alvstranden valdes.

12



Samradskrets

Da projekten har antagits kunna medféra betydande miljopaverkan har samrad skett
med utokad samradskrets. Kontinuerliga dialog/samradsméten har hallits med
Statens Geotekniska Institut (SGI), Sveriges Geologiska Undersékning (SGU),
lansstyrelsen och tillsynsmyndigheten pa Goteborgs Stad.

Utover en bred allmanhet har féljande instanser i dvrigt inbegripits i
samradsforfarandet:

Kommuner

Goteborgs Stad, Stadsledningskontoret
Berdrda forvaltningar och stadsdelsforvaltningar:
Majorna-Linné stadsdelskontor
Centrum stadsdelskontor
Ostra Goteborg stadsdelskontor
Orgryte-Harlanda stadsdelskontor
Kretslopp och vatten
Trafikkontoret
Fastighetskontoret
Miljoférvaltningen
Park- och naturforvaltningen

Molndals stad

Myndigheter och organisationer

Vastra Gotalandsregionen (VGR)

Region Halland

Goteborgsregionens kommunalférbund (GR)
Boverket

Riksantikvarieambetet (RAA)
Naturvardsverket

Havs- och vattenmyndigheten

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)
Socialstyrelsen

SMHI

Sjofartsverket

Jordbruksverket

13



2.1

Skogsstyrelsen

Forsvarsmakten

Folkhalsomyndigheten

Statens fastighetsverk (SFV)
Raddningstjansten i Storgoteborg (RSG)
Vésttrafik

Hallandstrafiken

Branschorganisationen Tagoperatorerna
Vastsvenska handelskammaren

Naturskyddsféreningar- Naturskyddsféreningarna nationellt, regionalt (Vastra
Gotalands lan och Hallands lan) och lokalt (Géteborg).

Goteborgs ornitologiska forening
Sportfiskarnas riksférbund
Sportfiskarna, Regionkontor Véast
Gota alvs Vattenrad

Gota alvs Vattenvardsforbund
Goteborgs stadsmuseum
Bohusldns museum

Svenska Kyrkan

Fastighetsagare
Jernhusen AB
Liseberg AB
Svenska Méassan AB

Ovriga fastighetséagare, cirka 3500 stycken via inbjudan med brev till samrad, se
bilaga A for inbjudan och sandlista.

Allmanheten

Allmanheten har haft mojlighet att lamna synpunkter under samradet 15 april till
10 maj via Internet, vid besok pa Oppet hus i utstallningslokal i centrala Goteborg
eller via brev och e-post.
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Annonsering

Annonsering infor samrad har gjorts i den regionala tidningen GoteborgsPosten GP
ortstidningen med tillracklig tackning i upptagningsomradet enligt lagkrav,
Molndalsposten, tidningen Direktpress i dess respektive omrade Centrum, Nordost,
Sydvast, Véaster och Hisingen samt i tidningen Metro i egenskap av gratistidning med
en malgrupp som till stor del bestar av kollektivtrafikresenarer (Figur 3).

Information om respektive samradstillfalle har aven funnits pa Trafikverkets
webbsidor for de bada projekten.

T, TRAFIKVERKET

Samrad om ansokan till mark- och miljgdomstolen

Vistlanken och Olskroken planskildhet,
Goteborgs Stad och Mélndals Stad

Nir vi bygger Vistlinken och Olskroken planskildhet kommer det att
paverka omgivningen och innebiira vissa stérningar. Regler om detta
finns i Miljobalken. Trafikverket maste darfor soka tillstind enligt
Miljébalken for den planerade verksamheten hos mark- och miljo-
domstolen. Infér ansékan bjuder vi nu in till samrad.

Berorda fastighetsigare eller tomtriittshavare ombeds informera
kiinda rittighetshavare (servitut, arrende etc.) och éigare av byggnad
pa ofri grund pa er fastighet om att samradet dger rum.

Samradstid: 15 april 2015 till den 10 maj 2015.

Samradshandling: Som underlag till samradet har vi tagit fram en
handling som du hittar pa trafikverket.se/vastlanken_miljo2015

Synpunkter: Skicka dina synpunkter till Trafikverket Region Vist,
405 33 Goteborg eller trafikverket@trafikverket.se senast den 10 maj
2015. Ange drendenummer TRV 2015/24562.

Oppet hus: Som en del av samridet bjuder vi in till 6ppet hus i
Alvrummet (Kanaltorget 1, Goteborg) vid tva tillfillen. Dir kan du
triffa representanter fran Trafikverket och stilla frigor om ansékan
om tillstand enligt miljobalken.

¢ Tisdagden 28 april 2015, k1. 12-16

*  Onsdagden 29 april 2015, kl. 15-19

Mer information: Trafikverkets Kundtjinst 0771-921 921

Trafikverket ansvarar fér statliga végar och jarnvagar samt langsiktig planering
av det samlade transportsystemet.

Samfinansierat av EU
Transeuropeiska transportnatet (TEN-T) www.trafikverket.se

Figur 3 Annons i Géteborgs Posten, Mdlndalsposten, Direktpress och Metro 15 april
2015.
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3.2

Samradsaktiviteter

Samradshandling april 2015

Infor samradet tog Trafikverket fram en samradshandling. Samradshandlingen
gjordes tillganglig via Internet samt fanns tillganglig i tryckt form under Oppet hus
dagar.

I sasmradshandlingen redogjordes for arbetet med tillstandsansdkan enligt
miljébalken. I handlingen redogjordes fér hur ansdkan bedrivs, lokalisering,
miljokonsekvenser samt hur Trafikverket arbetar for att forebygga stérningar pa
omgivningen.

Oppet hus Alvrummet april 2015

I april 2015 bjod Trafikverket in till 6ppet hus i stadens utstallningslokal Alvrummet.
Samradet avsag miljokonsekvenserna av den planerade verksamheten och bland
annat fragor om lokalisering, utformning och miljépaverkan. Malgruppen var
fastighetsagare och allméanhet och sammanlagt 278 personer besdkte informationen
under dessa tva dagar.

Ett tjugotal representanter fran Trafikverket fanns pa plats vid tva tillfallen: tisdag
den 28 april klockan 12-16 och onsdagen den 29 april klockan 15-19. Det fanns uttver
projektledare &ven informatorer, Trafikverkets specialister inom grundvatten,
geoteknik och omgivningspaverkan som buller och vibrationer samt konsulter inom
naturmilj6, bebyggelseantikvarier och arkeologer.

Markférhandlare fran Trafikverkets enhet fastighet och avtal fanns ocksa
representerade liksom personer med kunskap inom miljékonsekvensbeskrivning och
kontroll och besiktning.

Fragor som var i majoritet under dagarna stalldes av berérda fastighetséagare dar oro
uttrycktes for eventuellt paverkan pa den egna fastigheten under byggnadstiden. Flera
efterfrdgade information kring hur stor risken var for eventuella sattningar utifran
grundvattensankningar och drivning av tunneln, men dven ett stort antal fragor kring
buller frdn momenten borrning som sker fore sprangningen och de vibrationer som
kan uppstd. Agare av energibrunnar stallde bland annat fragor kring paverkan och
ersattning.

Kontroll och méatningar samt besiktning av den egna fastigheten var i stort fokus och i
vilken omfattning besiktningar gérs fore, under och efter byggnationen.

Framkomlighet till fastigheten under byggnadstiden togs upp av bade
verksamhetsutévare, boende och organisationer liksom frdgor om alternativa
strackningar.

Infor dagarna hade ett rikligt informationsmaterial tagits fram med sa kallade
roll-ups som var ett stéd for orientering och information.

Den samradshandling som fanns tillganglig pa web fanns aven i tryckt form att tillga
att ta med samt en blankett for att kunna lamna synpunkter fér inlamnande fér de
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3.3

som inte hade tillgéng till Internet. Aven en dator fanns tillganglig om synpunkter
onskades l[amnas via Internet.

Samrad myndigheter maj 2015

Den 6:e maj bjod Trafikverket in till myndighetssamrad infor miljoproévning med
tillhérande MKB. Representanter fran lansstyrelsen Véastra Gotaland,
Naturvardsverket, Riksantikvarieambetet, SGI, SGU, Goteborgs Stad och MéIndals
stad deltog i motet.

Vid motet informerades om det fortskridande arbetet med miljéprévningen och
myndigheternas fragor besvarades.

For protokoll fran motet se bilaga B.
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4.1

411

4.1.2

Korta sammanfattningar av synpunkterna

I detta avsnitt redovisas yttranden fran samtliga remissinstanser som yttrat sig
gallande ansokan om tillstand enligt miljobalken for anlaggande av Vastlanken &
Olskroken planskildhet samt Trafikverkets kommentarer. Avsnittet ar uppdelat i
yttranden fran 1) kommuner, 2) myndigheter, 3) organisationer, 4) fastighetsagare
och 5) allmanhet.

Specifika fragor som framforts av direkt berérda besvaras av Trafikverket per brev
eller epost.

Kommuner

Goteborgs Stad har via kommunstyrelsen tillsammans med forvaltningar och
stadsdelsforvaltningar yttrat sig gallande ansokan om tillstand enligt miljobalken for
Vastlanken och Olskroken planskildhet och synpunkterna presenteras och
kommenteras nedan. Géteborgs Stad miljoférvaltningen har utdver stadens
gemensamma yttrande dven lamnat ett enskilt yttrande som ror tillstindsansdkan och
miljokonsekvensbeskrivningen. Dessa synpunkter aterfinns under avsnitt 4.1.2
Tillstandsanstkan och miljokonsekvensbeskrivning. MélIndals stad har inte inkommit
med nagot yttrande.

Behovet av Vastlanken samt alternativ

Goteborgs Stad vill uppméarksamma Trafikverket pa att om forberedelser for fyrspar
vid Haga och Korsvagen kraver tillstdnd, kan detta behova hanteras i aktuell ansokan.
Goteborgs Stad anser dessutom att det i Trafikverkets ansokan om tillstdnd behover
finnas mojlighet att inkludera anslutande anlaggningar, till exempel cykelnedfarter
och cykelgarage vid de nya stationerna samt gangbro 6ver Rosenlundskanalen.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar yttrandet om fyrspar samt om cykelnedfarter, cykelgarage
och gangbro.

Tillstandsansdkan och miljdkonsekvensbeskrivning

Goteborgs Stad anser att det ar bra att det gors en fullstandig prévning om tillstand
enligt miljébalken for Vastlanken och Olskroken planskildhet da det ar viktigt att en
anlaggning miljéprévas i sin helhet.

Goteborgs Stad patalar aven att de foreslagna villkoren i tillstindsansokan behover
skrivas s att de verkligen fungerar i praktiken. Villkor behover vara skrivna s att de
inte motverkar rapportering av avvikelser.

Vidare patalar Goteborgs Stad miljéforvaltning specifika synpunkter att det ar viktigt
att Trafikverket i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) och ansdkan:

e Beskriver hur villkoren 2, 3 och 5 i regeringens tillatlighetsbeslut beaktas och
hanteras.
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e Beskriver paverkan fran anlaggnings- och driftskedet som projektet medfor for
manniskors héalsa och miljon och hur respektive miljopaverkan forhaller sig till
till exempel allménna rad, riktvarden och praxis.

e Redogor for de betydande miljo- och halsoaspekterna pa ett sddant satt att
domstolen kan gora en skalighetsavvagning mellan paverkan pa miljon och
manniskors héalsa jamfort med kostnaderna for skyddsatgarder for att
minimera denna paverkan.

¢ Redogdr med utgangspunkt fran BMT (basta mojliga teknik, 2 kap 3 §
Miljobalken) for vilka forslag till skyddsatgarder som ar mojliga att vidta for att
minimera risken for skada p& miljon eller olagenhet for manniskor. Respektive
forslag till skyddsatgérd ska innehalla uppgifter om vad som &r tekniskt
mojligt, forvantad effekt, kostnad med mera.

o Tydligt beskriver de betydande miljoeffekter som driftskedet har och de
skyddsatgarder som planeras. De val som gors i byggskedet kan ha stor
betydelse aven for konsekvenserna och méjligheten att géra kompletterande
atgarder i driftskedet.

e Paett samlat och heltackande satt beskriver samtliga miljo- och halsoaspekter
som foljer av projektet i anlaggningsskedet, vilka atgarder som vidtas for att
minimera paverkan pa omgivningen inklusive kostnaderna for dessa, samt
vilka atgarder som valts bort inklusive motivering. Det ar ocksa viktigt att
Trafikverket tydligt beskriver och motiverar de avgransningar i prévningen
som gors avseende provningspliktiga verksamheter som ar en foljd av projektet
till exempel mellanlager av avfall, tillfallig hamn, efterbehandling av férorenad
mark, anldggande av dagvattenanlaggningar med mera. Detta géller dven
foljdverksamheter s& som omledning av trafik.

e Beskriver resurs- och energidtgangen och hur paverkan kan minimeras. Detta
kopplar sarskilt till regeringens tillatlighetsbeslut avseende villkor 2 och 3.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar yttrandet och valkomnar stadens deltagande i arbetet.
Eftersom Vastlanken och Olskroken planskildhet har ett geografiskt och tekniskt
mycket ndra samband har Trafikverket valt att uppréatta en ansokan omfattande
bada projekten. Detta ar forenligt med den praxis som galler fér anlaggandet av
stora infrastrukturprojekt och som stadgar att det ska ske en samlad prévning
av projektens omgivningspaverkan.

Trafikverket har mottagit miljéférvaltningens synpunkter och kommer att ta
dem i beaktande i det fortsatta arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.
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4.1.3 Kompetens

41.4

Goteborgs Stad poangterar vikten av erfarenhetsutbyte mellan likartade projekt s&
som Citybanan i Stockholm och Citytunneln i Malmé samt vikten av en samlad
kompetens i projekten.

Goteborgs Stad papekar dven att en samlad kompetens av olika slag behover
sékerstallas for att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning infor ansdékan och att
staden har kompetens inom flera av dessa omraden som den géarna bidrar med i
projekten.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar yttrandet.

Vastlanken ar ett stort och tekniskt komplicerat projekt, men det har byggts flera
tunnlar i Goteborg och byggtekniken ar darfor val beprdvad. Berggrunden
bestar i huvudsak av gnejs, med goda férutsattningar for tunnelbyggnation.
Trafikverket bedémer att de grundforhallanden som rader i Goéteborg ar
lampade fér tunnelbyggnation och att Trafikverket tillsammans med sina
konsulter innehar den byggtekniska och miljoméassiga kunskap som kravs for att
bygga Vastlanken. Trafikverket har utéver egen kompetens ett nara samarbete
med andra stora infrastrukturprojekt i Sverige. Redan i detaljprojekteringen
medverkar dessutom en utlandsk leverantor och det férekommer aven ett
utlandskt samarbete.

Barnperspektiv

Staden anser att barnperspektivet bor ges en sarskild tyngd i det fortsatta arbetet.
Sarskilt kansliga miljoer ur ett barnperspektiv bor identifieras och atgarder vidtas
som sékerstéller hdlsosamma miljoéer for barn. Staden anser att kompenserande
atgarder for att vaga upp en negativ paverkan bor vara aktuella.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket som statlig myndighet ska félja FN:s barnkonvention. Detta
innebar att Trafikverket kommer att arbeta for att barnets basta ska kommai
forsta hand vid alla atgarder som ror barn. Sarskilt fokus for skydd och
anpassning av arbetet for minimerad paverkan ligger pa kansliga verksamheter
som skolor, férskolor och publika anlaggningar.

Barnperspektivet har beaktats i framtagandet av forslag till Iésningar samt
genom upprattandet av en barnkonsekvensanalys. En stor del i arbetet med att
sakerstalla att barnperspektivet har beaktats pa ett kvalitativt satt i projekten
har varit att i samband med framtagning av forslag lyfta fragor om hur barn
och ungdomar paverkas av dessa. Detta har gjorts i direkt anslutning till att
forslagen tagits fram. | barnkonsekvensanalysen genomférdes en analys av vilka
konsekvenser for barn och ungdomar Iésningar och byggmetoder far.
Konsekvensanalysen utgick da fran en nulagesbeskrivning.
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I konsekvensanalysen gjordes vidare en beddmning om de I6sningar som valts ar
de basta for barn och ungdomar. Om bortvalda alternativ varit battre &n det
alternativ som valts beskrivs de och varfor de valdes bort. | de fall valda
I6sningar eller byggmetoder har inslag som behdver forbattras ur
barnperspektivet, har de delarna beskrivits. Dessutom har forslag till atgarder
tagits fram, i de fall valda lI6sningar och byggmetoder, eller inslag i dem, inte ar
de basta for barn. Atgardsforslagen ar inte kopplade till specifika platser utan ar
allmant skrivna om de inte avser sddant som Trafikverket ensamt ansvarar for.

4.1.5 Kommunikation

4.1.6

Goteborgs Stad poangterar att en bra dialog behdvs med tillsynsmyndigheter,
sakagare, medborgare och évriga berdrda samt att kommunikation och riskhantering
ar en viktig fraga. Staden anser att det behdvs en val fungerande plan for uppgifts- och
informationshantering vid akuta situationer.

Vidare menar Goteborgs Stad att tydlighet i ansvar och befogenheter behdver
klargoras. Ett exempel ar ansvarsforhallanden Gver tid.

Staden papekar dessutom att samradshandlingen ar évergripande och vill garna fa
mojlighet att lamna mer detaljerade synpunkter under det fortsatta arbetet med
tillstdndsansokan. Goteborgs Stad poangterar att de ser fram emot det fortsatta
samarbetet med Trafikverket och dnskar f& majlighet att se och yttra sig 6ver anstkan
innan den skickas till mark- och miljodomstolen. Staden &r garna delaktig under
arbetet med underlag till anstkan.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar yttrandet om riskhantering och delar Géteborgs Stads syn
pé vikten av fungerande kommunikation. Trafikverket har en systematisk och
I6pande dialog med berérda fastighetsdgare, tillsynsmyndigheter och
foretradare for Goteborgs Stad samt samverkar med 6vriga projekt for att
minimera stérande paverkan i omradet for projekten.

Trafikverket noterar yttrandena och tar stallning till fornyad dialog/samrad och
tidpunkt for genomférande.

Kontrollprogram

Goteborgs Stad papekar att grundvattennivaerna kan komma att paverkas nar
jarnvéagstunneln byggs, vilket kan leda till sattningsskador pa byggnader och
anlaggningar. Eventuella skador som kan uppsta regleras mellan respektive
fastighetséagare och Trafikverket. Aven gator och underliggande ledningar kan komma
att paverkas av sattningar, liksom energibrunnar. Skulle permanent
grundvattensiankning uppsta ar det viktigt att det i miljotillstandet tydligt framgar hur
en langsiktig kompensationsatgard ska hanteras/regleras.
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Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar Goteborgs Stads synpunkter och kommer att beakta dem i
framtagandet av ansdkningshandlingarna. Trafikverket delar Géteborgs Stads
syn pd hur kontroll av eventuell grundvattenpaverkan bor féljas upp.
Kontrollprogrammet rérande grundvatten kommer darfor vara utformat med
larmnivéer och atgardsnivéer fér grundvatten. Atgarder som ska vidtas om
atgardsnivaer underskrids kommer ocksa att beskrivas i kontrollprogrammet.

4.1.7 Skyddsatgarder

Goteborgs Stad papekar att byggandet av Vastlanken kommer att innebéra stérningar
for omgivningen i form av buller, vibrationer, damm och stérande ljus fran
belysningsmaster, vilket sarskilt paverkar boende och kansliga verksamheter.

Skyddsatgarder for kansliga verksamheter beskrivs inte i samradshandlingen och det
framgar inte heller vilka omraden som riskerar att drabbas hardast av storningar.
Negativ paverkan pa stadens kansliga verksamheter, sdsom till exempel forskolor, bor
redovisas tydligt for planering av atgarder i god tid. Om Trafikverket avser bekosta
eventuell flytt av kdnsliga verksamheter bor detta tydliggoras i forslaget.

Goteborgs Stad papekar vidare att de forutsatter att Trafikverket vidtar de
skyddsatgarder som kravs for att undvika skador pa kommunens mark, byggnader,
gator, kajer, parker, ledningar och andra anlaggningar. | de fall skador inte kan
undvikas férutsatter staden att Trafikverket ersatter kommunen enligt gallande
ordning. Staden férutsatter vidare att Trafikverket hanterar samtliga
ersattningsansprak fran tredje man, aven ansprak som eventuellt riktas mot
kommunen.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket stravar efter att byggnationen ska ha sa liten inverkan som mojligt
pé vardagslivet i Goteborg, men det ar inte majligt att bygga Vastlanken och
Olskroken planskildhet utan att det marks.

Infor byggskedet kommer noggranna utredningar och bedémningar att
genomforas med hansyn till arbetenas paverkan pa omgivande byggnader och
mark. Fore, under och efter arbetena kommer Trafikverket utféra besiktningar
och kontrollmatningar av olika parametrar som till exempel markrorelser,
vibrationer och grundvattennivaer for att styra och anpassa
produktionsmetoder si att paverkan p& omgivningen blir sa liten som majligt.
Under byggskedet kommer skyddsatgarder att vidtas for att paverkan pa
kringliggande kansliga konstruktioner ska kunna undvikas.

Trafikverket har tagit fram kartor som visar kansliga verksamheter sdsom till
exempel skolor, dagis och teatrar inom omraden dar risk finns for forhojda
buller och vibrationsnivaer. Dessa kartor redovisas i MKB till Jarnvagsplanen
for Vastlanken och kommer att ingd i tillstandsansckan. I de fall bullrande
arbeten forekommer pa vistelseplatser dagtid och ljudnivaerna éverstiger
riktvardena under en langre period kommer alternativa lokaler att erbjudas.
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4.1.8

41.9

Trafikverket arbetar med skadeforebyggande atgarder i den omfattning som
kravs. Uppkommer skador i samband med byggnation av Vastléanken och skadan
kan harledas till detsamma blir Trafikverket ersattningsskyldig i enlighet med
gallande lagstiftning. Ersattningsansprak fran tredje man som avser Vastlanken
hanteras av Trafikverket.

Ledningsnat, anlaggningar och tekniska system

Staden anser att Trafikverket behéver redovisa riskanalyser och kontrollprogram som
sakerstaller befintliga ledningar och anlaggningars funktion och drift. Vidare papekar
staden att Trafikverket maste ansoka till Goteborgs Stad om var det ar aktuellt att
slappa vatten fran projektet till det kommunala ledningsnatet. Staden ser garna att en
tidig dialog inleds kring mottagande av lans-/processvatten.

Staden 6nskar dessutom att eventuell sprangning ska utforas sa att skador inte
uppkommer pé bergsanlaggning och installationer. Férbesiktning av bergsanlaggning
och installationer ska utféras innan sprangning pabdrjas. Stadens anvisningar for
arbeten under mark for att skydda VA-anlaggningar i Géteborg och grannkommuner
galler.

Staden vill ocksa uppmaéarksamma Trafikverket pa att befintligt forslag till omledning
av Gullbergsan innebar ett intrdng pa Kretslopp och Vattens fastighet samt att
forlaggandet av Gullbergsan nara befintliga kritiska ledningar utgér en mycket stor
risk. Staden anser att en uttkad miljobedémning kravs. Om forslaget kvarstar maste
Trafikverket visa pa hur funktion och framtida atkomst till anlaggningen sakerstalls.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar yttrandet och tar stallning till fornyat samrad/dialog och
tidpunkt for genomférande.

Trafikverket noterar yttrandet om sprangning. For mer information om
skyddsatgarder, se avsnitt 4.1.7 Skyddsatgarder.

Goteborgs Stad reglerar atkomsten till marken i detaljplan. | det fortsatta
arbetet kommer det att sakerstallas att anlaggningen inte paverkas. Fortsatt
dialog kommer att foras med Kretslopp och Vatten.

Tillganglighet och barriareffekter

Goteborgs Stad patalar att hela centrala Goteborg kommer att paverkas av byggandet
av Vastlanken och att kompensationsatgarder kommer att behovas dven utanfor
sjalva arbetsomradet.

Det papekas dven att ett antal andra centrala byggprojekt kommer att vara igang
samtidigt som Véstlanken byggs. For att inte forsvara framdriften av andra projekt
kravs genomtankta atgarder for att underlatta goteborgarnas vardagsliv och minimera
stérningar i samtliga centrala bygg- och utvecklingsprojekt. Stod fér att samordna och
planera i byggfaserna finns i det mellan Goteborgs Stad, Trafikverket och Vasttrafik
gemensamma arbetet med KomFram Géteborg.
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Goteborgs Stads forvaltning Kretslopp och vatten framhaller dessutom vikten av att
sékerstalla att avfallshanteringen i omradena kring byggplatserna fungerar.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket delar stadens uppfattning om att kompensationsatgarder kommer
att behdvas aven utanfor sjalva arbetsomradet.

Utgangpunkten for Trafikverket gallande samordning med andra projekt ar att
arbetet i KomFram/SAMKO, som géller alla projekt i Vastsvenska paketet, ska
vara vagledande for att sékerstélla en fungerande och attraktiv stad under
byggtiden.

Trafikverket avser att uppratthalla nuvarande infrastrukturfunktion i sa stor
utstrackning som majligt, och projektets paverkan pa framkomligheten framgar
av Vastlankens jarnvagsplan. For att minimera inskrankningar i
tillgangligheten kommer samordning att ske med dvriga projekt i nAromradet.
Arbete pagar tillsammans med bland annat Goteborgs Stad, fastighetsagare
och/eller berérda verksamheter och férslag kommer att redovisas i god tid fore
byggstart.

4.1.10 Byggtrafik och masstransporter

Staden anser att det ar viktigt att Trafikverket i ansékan om tillstand enligt
miljobalken beskriver hur dverskottsmassor ska transporteras och vilka konsekvenser
det medfor.

Goteborgs Stad papekar dessutom att anlaggandet av en tillfallig utskeppningshamn
for frakt av schaktmassor fran tunnelbygget vid Jarntorget/Rosenlund via Vallgraven
enligt Trafikverket ska prévas separat som en egen verksamhet. Motivet, enligt
Trafikverket, ar att det saknas tekniskt, miljomaéssigt och geografiskt samband med
ansokan om tillstand att anlagga Vastlanken. Foljdverksamheter for
utskeppningshamnen kommer, enligt samradshandlingen, att beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen. Samradsunderlag for denna ansokan har inte
delgivits Goteborgs Stad. Goteborgs Stad vill ta del av samradshandling for den
planerade hamnverksamheten.

Vidare papekar staden att en utskeppningshamn troligtvis innebar forstarkning av
kajkant, ianspraktagande av kommunal mark, transporter till och frdn hamnen,
storningar med avseende pa buller och damm med mera. Det ar angeléget att beskriva
saval kvantiteter och transporter till hamnen som vilka konsekvenser en eventuell
utskeppningshamn i detta lage far ur ett miljomassigt perspektiv samt konsekvenser
for de 6vriga pagéende projekten. Aven aspekter s& som mojligheten for fotgangare
och cyklister att ta sig mot Stenpiren maste belysas liksom mojligheten for
farjetrafiken att fortsatt trafikera strackan Rosenlund - Lindholmen.

Rosenlundsverket &r en viktig produktions- och distributionsanlaggning i stadens
fjarrvarme- och fjarrkylanat. Hamnverksamhet i Rosenlundsomradet, samt
pramtrafik i Rosenlundskanalen, kan fa stor paverkan pa Rosenlundsverkets
verksamhet. Fran alven tas kylvatten via ledning in till Rosenlundsverket och anvands
till befintlig produktion av fjarrkyla. Kylvattnets temperatur och innehall av
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4.1.11

suspenderande d&mnen ar viktiga for fjarrkylan. Kylvatten leds sedan via ledning ut i
Rosenlundskanalen. Dessa ledningar far inte paverkas av hamnverksamhet och/eller
pramtrafik.

Oljeleveranser till Rosenlundsanlaggningen sker via bat. Det ar nédvandigt for
verksamheten vid Rosenlundsverket att leveranserna kan fortga obehindrat och i
enlighet med gallande miljo- och séakerhetskrav.

Trafikverkets kommentarer

Troliga scenarion avseende transporter av dverskottsmassor kommer att
beskrivas i ansokan. Med tanke pa att det ar langt kvar till byggstart och att
forutsattningarna vad galler tdnkbara mottagare kan komma att férandras
innan arbetena startar kommer dock inte exakta metoder eller vagar att kunna
anges i tillstandsanstkan. Goteborgs Stad och lansstyrelsen kommer att
informeras om hur arbetet med masstransporter fortskrider inom ramen foér
arbetet med jarnvagsplanens tillatlighetsvillkor 2 och 3.

Trafikverket noterar yttrandet och tar stallning till fornyat samrad/dialog och
tidpunkt for genomférande.

Stadsmiljo och rekreation

Goteborgs Stad anser att alla storningar i rekreationsomraden maste minimeras och
att tillgangligheten till strander och kajer ska vara sa god som mojligt. Géteborg stad
forvantar sig att kanalerna halls 6ppna under byggtiden.

De anser aven att det behdver studeras mer ingaende vilka rekreativa varden som kan
komma att paverkas fore, under och efter arbetet med Vastlanken. Nu beskrivs enbart
batliv och fiske som rekreation, men rekreation ar &ven promenadstrak och lugna
platser for upplevelse i form av utblick, vegetation, ljud, doft eller vila aret om.
Negativ paverkan i form av buller och luftféroreningar bor beskrivas och hanteras i
kommande miljokonsekvensbeskrivning. Aven forslag pa kompensatoriska &tgarder
for flera rekreativa platser bor tas fram i det fortsatta arbetet.

Staden anser aven att det kan vara rimligt att vidta kompenserande och
kvalitetshojande &tgarder i narliggande rekreativa omraden alternativt att skapa nya
sadana varden. Detta kan exempelvis vara aktuellt vid Kanaltorget eller i
Kungsparken vilket bor utredas vidare i det fortsatta arbetet.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket kommer att skapa forutsattningar for att kanalerna ska hallas
Oppna under byggnadstiden. Kortare avstangningar kan dock komma att kravas
i samband med anlaggande av tekniska losningar for 6ppethallande.
Trafikverket noterar yttrandet och fortsatt hantering av kompenserande och
kvalitetshojande &tgarder i narliggande rekreativa omraden far studeras vidare
inom ramen for pagaende detaljplanearbete. Under byggskedet paverkas parker
och offentliga platser genom 6ppna schakt och etableringsomraden. Denna
paverkan kommer att beskrivas i MKB for vattenverksamhet. Det satts upp plank
och skydd kring arbetsomraden framst nar stationerna ska byggas, vid den
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norra delen av Liseberg och pa strackan mellan Centralen och Haga. For att ta
sig fram med gang- och cykeltrafik, liksom for att na alla offentliga platser och
byggnader kan det ibland bli kortare omvéagar.

4.1.12 Kulturmiljo

Staden papekar att kulturmiljovardena behdver skyddas och att risker behover foljas
upp genom tillfredsstallande underlag och handlingsprogram. Staden énskar att
underlag och handlingsprogram ska anvandas under samtliga skeden under
processen av anlaggandet av Vastlanken och papekar att &ndrade vattennivaer kan
paverka kulturvarden pa kort och lang sikt och ge upphov till kumulativa effekter.

Punkter i granszonen mellan lera och berg kan vara sarskilt svarforutsagbara nar det
galler forandring av vattennivaer och darmed paverkan pa bebyggelse, papekar
staden. Flera kulturhistoriskt vardefulla miljoer befinner sig i sddana lagen,
exempelvis Lansresidenset, Ostindiska huset, Kungsparken och Johannebergs
landeri. Pa platser i sddana komplexa granszoner ar det viktigt att uppréatta extra
utforliga underlag och handlingsprogram for att sékerstélla att inga kulturvarden
skadas.

Vidare patalar staden att en grundvattensankning innebaér risk for att fornlamningar
och kulturbyggnader skadas. For att sakerstalla att grundvattennivaerna bibehalls,
behover Trafikverket redovisa hur grundvattennivéer kontrolleras och ta fram
atgardsprogram for hur eventuella forandrade nivaer aterstélls utan att
fornlamningar paverkas.

Det papekas dven att markingrepp som exempelvis spontningsarbeten kan ge upphov
till jordrorelser som i sin tur kan skapa sattningar i byggnader och skador pa
fornlamningar.

Trafikverkets kommentarer

I "Handlingsplan for tillvaratagande av kulturmiljé” presenteras en
arbetsprocess for Vastlanken som ska garantera att kulturmiljévarden skyddas
och tas tillvara genom projektets alla skeden, aven i driftskedet, pa basta satt.
Till denna har bilagor tagits fram for fornlamningar, byggnader samt det gréna
kulturarvet. Eftersom kulturmiljon kan innehalla varden som inte kan
aterskapas, ska de arbeten som projekteras och genomfors kontrolleras sa att
inte skador uppstar pa nagra kulturmiljévarden. For att hantera dessa fragor
och i mojligaste man forhindra kumulativa effekter har Trafikverket ett
arbetssatt med kontrollprogram, som tas fram i projektet. Det galler for bade
fornlamningar, kulturhistoriskt vardefulla byggnader samt vardefulla parker
och grénomraden.

Som Goteborgs Stad papekar ar granszoner mellan berg och lera viktiga att
beakta ur hydrogeologisk synpunkt. Trafikverket har av denna anledning utfort
omfattande bergtekniska, geologiska, geotekniska och hydrogeologiska
undersokningar. Arbetet med Vastlanken kommer att féljas upp med
kontrollprogram. Kontrollprogrammens omfattning bestams i samrad med
respektive tillsynsmyndighet. For de byggnader och anlaggningar som i den
pagéende grundlaggningsinventeringen bedéms vara kansliga for
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grundvattennivasankningar kommer larm- och atgardsnivaer att tas fram.
Varje grundvattennivakansligt objekt kommer att bevakas med ett
observationsror i kvarteret som ansatts med larm- och atgardsniva. Uppféljning
av grundvattenpaverkan med larm- och atgardsniva ar en vedertagen metod
som anvants och har fungerat bra vid uppféljning i storre infrastrukturprojekt.

Arbetet med att identifiera grundvattenkansliga parker och gronomraden pagar
nu. Hanteringen av kulturhistoriskt vardefulla parker och grénomraden
behandlas i bilaga Det gréna kulturarvet till "Handlingsplan for tillvaratagande
av kulturmiljé” samt i kontrollprogram i ansékan.

Trafikverket noterar yttrandet om fornlamningar. Kontinuerlig méatning av
grundvatten utfors i observationsror nedsatta utifran geologiska och
kulturmiljomassiga forhallanden inom utredningsomradet for vatten.
Matningarna gors med olika intensitet beroende pa vilket skede som ar aktuellt,
fore, under eller efter jarnvagsbygget. For kulturmiljoobjekt som ar kansliga for
forandrade vattennivaer kommer larm- och &tgardsnivaer att tas fram.

Kontroll av jordrorelser utfors bland annat inom omraden med lera dar
spontningsarbeten utfors. Inventering av séattningskansliga objekt, byggnader
fornlamningar etcetera inom utredningsomradet pagar. Satellitmatningar kan
anvandas tillsammans med andra kontroller. Handlingsplan, atgardsprogram
och kontrollprogram har arbetats fram for att hantera risk for skador pa
fornlAmningar.

Trafikverket har kontinuerlig kontakt med lansstyrelsen, bland annat for att
hantera kulturmiljon p& basta satt.

4.1.13 Naturmiljo

Goteborgs Stad patalar att det ar viktigt att det i det fortsatta arbetet med omgravning
av Molndalsdn och Gullbergsan beaktas och beskrivs att detta dven innebar att ett
storre omrade an enbart vattenfaran och ytvattnet paverkas och forandras.

Staden anser dven att manga av de naturinventeringar som gjorts eller ska géras kan
behdva foljas upp beroende pa art och inventeringstid och papekar att resultaten av
inventeringen kan se mycket olika ut beroende pa nar pa aret den utforts. Staden
papekar aven att det ar viktigt att bestanden av de rédlistade och skyddade arterna
kndlnate och spetsnate inte paverkas av byggnationen.

Staden ser dessutom att det finns ett behov av att Trafikverket belyser hur paverkan
pa vaxt- och djurliv, inklusive fagelliv och fiskvandring i och i anslutning till
vattendragen, kan ske och péatalar att vid omlaggning och omledning av de olika
vattendragen maste Trafikverket se till att inte skapa instangda omraden samt att
befintliga hogvattenskydd inte satts ur spel. Stader patalar aven att vattendragens
status generellt inte far forsamras utan ska forbattras senast ar 2021 enligt
Vattenmyndigheten for Vasterhavets forslag till miljokvalitetsnormer.
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Trafikverkets kommentarer
Trafikverket delar stadens uppfattning och beaktar detta i det fortsatta arbetet.

For arten kndlnate planeras inventering infor byggskedet sa att eventuellt
forekommande individer kan flyttas. Inventeringen sker innan gréavarbetena
startar vilket gor att mojligheterna att hitta eventuella individer bedéms som
goda. Att inventering av kndlnate sker forst infor byggskedet beror pa att
Trafikverket vill sdkerstalla att de individer som kan t&nkas bli berérda av
planerade arbeten verkligen hittas. Tidigare inventeringar har visat att arten
sallan aterfinns pa samma plats ar efter ar. Skyddsatgarder for knolnaten tas
fram i samrad med lansstyrelsen enligt artskyddsforordningens bestammelser.
Utover inventering och eventuell flytt av knélnate vidtas ytterligare atgarder for
att minska paverkan pa andra arter i dessa vatten. Forslag till &tgarder kommer
att foreslas i kommande ansokan.
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Myndigheter

Nedan presenteras yttranden som inkommit fran myndigheter och andra offentliga
verksamheter.

Behovet av Vastlanken och alternativ

LANSSTYRELSEN | VASTRA GOTALANDS LAN

Lansstyrelsen har foljt arbetet med framtagandet av tillstandsansokan kontinuerligt
genom en motesserie under 2014/2015. Lansstyrelsen har valt att inte lamna nagot
yttrande i detta skede men synpunkter angaende avgransning/utformning av
miljékonsekvensbeskrivningen kommer att lamnas nar lansstyrelsen senare tar
stallning till beslut om betydande miljopaverkan.

GOTEBORGSREGIONENS KOMMUNALFORBUND (GR)

GR har i tidigare yttranden framhallit att ur ett regionalt utvecklingsperspektiv
behdver regionen ett langsiktigt hallbart transportsystem med en attraktiv
kollektivtrafik. Har fyller Vastldnken och Olskroken planskildhet en viktig funktion
for Goteborgsregionens och hela Véastsveriges utveckling.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar yttrandena och valkomnar lansstyrelsen och GR i den
fortsatta dialogen.

Kommunikation
Samrad och samordning

GOTEBORGSREGIONENS KOMMUNALFORBUND (GR)

GR vill understryka vikten av att i den fortsatta planeringen samordna arbetet med
angransande projekt for att sékerhetsstélla god kapacitet och goda trafikerings-
mojligheter pa befintliga och tillkommande jarnvagsbanor i samband med trafikstart
for Vastlanken och Olskroken planskildhet. Beakta till exempel det arbete som pagar
angaende omlokalisering av sparbunden verksamhet i Gullbergsvass.

Trafikverkets kommentarer

Samordning kommer att ske med 6vriga projekt i naromradet for att sakerstalla
god kapacitet och goda trafikeringsmajligheteter pa befintliga och tillkommande
jarnvagsbanor.
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42.2.2

RIKSANTIKVARIEAMBETET (RAA)

En forutsattning for miljoprévningen ar regeringens tillatlighetsbeslut fran juni 2014
och de sex sarskilda villkor som meddelats i beslutet. Riksantikvarieambetet papekar
att regeringens beslut inte ar omnamnt i samradshandlingen. Riksantikvarieambetet
vill papeka att miljoprovningen ska utga fran regeringsbeslutet och villkoren. Detta
innebar att Trafikverket behdver analysera och tolka villkoren for att kunna lokalisera
och utforma Vastlanken och for att hantera jarnvagsanlaggningens miljopaverkan.
Riksantikvarieambetet vill sarskilt lyfta fram villkor 1 i regeringens beslut. Villkoret
kan tolkas som att kulturmiljon ska prioriteras framfor aspekter som exempelvis
paverkan pa naturvarden och spridning av markféroreningar. Vidare kan villkoret
tankbart tolkas som att kulturhistoriska varden ska prioriteras framfor andra typer av
kulturmiljévarden. Oavsett vilken tolkning som Trafikverket gér (och som accepteras
av tillsynsmyndigheten) kan tolkningen ha betydelse for jarnvagsanlaggningen
utformning och for hanteringen av forsiktighetsmatt och dylikt.

Riksantikvarieambetet &r en av samradsparterna for Trafikverkets verkstallande av
villkoret och kommer att i annan ordning samlat att presentera sina synpunkter pa
hur villkoret kan tolkas.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar yttrandet och tar stallning till fornyat samrad/dialog och
tidpunkt for genomférande.

STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT (SGlI)

SGI har papekat vikten av att de geotekniska sakerhetsfragorna samt
markanvandning pa och intill tunneln belyses i bade detaljplan och jarnvéagsplan s&
att inte motstridighet uppstar.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket haller med om och ar inforstaddda med att det ar viktigt att det inte
uppstar ndgra motstridigheter mellan jarnvagsplan och detaljplan vad galler
geotekniska sakerhetsfragor. Trafikverket och Goteborgs Stad arbetar
gemensamt for att de tva handlingarna inte ska vara motstridiga.

Fortsatt dialog

NATURVARDSVERKET

Naturvardsverket vill beredas tillfalle att inkomma med yttrande nar ett mer
genomarbetat utkast till miljokonsekvensbeskrivning finns framtaget.

SJOFARTSVERKET

Sjofartsverket ser fram emot ett fornyat samrad dar Trafikverket preciserar vilka
atgarder man avser utféra samt hur dessa ska genomforas. Samrad ska ske med
Goteborgs Hamn AB da hamnen har radighet 6ver vattenomraden inom Goéteborgs
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hamn och kan komma att beréras med avseende pa transporter inom hamnomradet.
Ett fornyat samradsunderlag bor innehalla ett forsta utkast till MKB for
tillstandsansokan.

GOTEBORGSREGIONENS KOMMUNALFORBUND (GR)

GR papekar att det ar viktigt att fortsatta ha en god dialog med de som berérs av
byggnadsarbetena. Med god dialog och fortsatt bra information visas hansyn till de
som berdrs under byggnadstiden.

VASTTRAFIK

Vasttrafik papekar att de vill vara med i det fortsatta arbetet i de fragor som ror
kollektivtrafiken.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar yttrandena och tar stallning till férnyat samrad/dialog och
tidpunkt for genomférande. Trafikverket har redan en systematisk och I6pande
dialog med berdrda fastighetsagare, tillsynsmyndigheter och foretradare for
Goteborgs Stad samt samverkar med évriga projekt for att minimera stérande
paverkan i omradet for projektet.

Datahantering

SVERIGES GEOLOGISKA UNDERSOKNING (SGU)

SGU ar positiva till utredningsomradets utbredning. SGU ar aven mycket positiva till
det arbete som lags ner for att samla in miljé-, geologi- och grundvatteninformation
inom utredningsomradet och att det upprattats en tredimensionell databas 6ver
omradet (Hydromodellen). Sarskilt intressant ar det att hydromodellen dven omfattar
fororenade omraden och att dessa finns med i den tredimensionella redovisningen.
SGU vill redan i detta skede lyfta vikten av sadant arbete och att man under projektets
gang kan fastlagga vem som ar datavard for forvaltningen av ett sddant
informationsmaterial &ven efter att Vastlanken och Olskroken planskildhet ar
fardigbyggt och driftsatt.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket delar SGUs syn pa fordelar med modeller och databaser for lagring,
sammanstéllning och utvardering av métdata. Information om férorenade
omraden samredovisas med geologisk och hydrogeologisk information pa kartor
framtagna med den tredimensionella hydromodellen. Trafikverket noterar
synpunkt fran SGU rorande forvaltning av modeller och databaser och kommer
att beakta den i det fortsatta arbetet.
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4.2.3

424

Kontrollprogram

SVERIGES GEOLOGISKA UNDERSOKNING (SGU)

SGU ar mycket positiva till att grundvattenrelaterad kontroll redan har paborjats och
att projektet redan borjar samla pa sig referensvarden. SGU ser stora mojligheter att
lagra, sammanstalla och utvardera den grundvattenrelaterade kontrollen i den
upprattade Hydromodellen.

SGU betonar att det ar viktigt att i alla skeden av projektet tanka langsiktigt och att
redan tidigt fundera pa hur kontrollprogram med mera ska kunna upprattas for att
atminstone relevanta delar av dessa ska kunna fungera in i driftsfasen.

STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT (SGl)

Statens Geotekniska Institut papekar att en strategi for atgarder vid alarmerande
nivaer bor tas fram och knytas till kontrollprogrammen.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket delar SGUs syn och noterar SGUs synpunkt rérande forvaltning av
modeller och databaser och kommer att beakta den i det fortsatta arbetet.
Trafikverket delar aven SGUs syn om att tanka langsiktigt och har darfor redan
paborjat arbetet med kontrollprogram i samrad med tillsynsmyndigheterna.
Kontrollprogram ar levande dokument som behdver vara aktuella och som
darmed ska revideras allteftersom byggnationen fortskrider och mer matresultat
erhalls. | samband med att bygget avslutats kommer nya kontrollprogram som
reglerar drifttiden att tas fram i samrad med tillsynsmyndigheterna.
Trafikverket delar SGls syn vad galler att kontrollprogram bor vara utformade
med alarmerande nivaer och atgardsnivaer for grundvatten.

Grundvatten

STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT (SGl)

SGI forvantar sig att Trafikverket tar fram ett paverkansomrade med beraknad
grundvattensankning utover naturlig variation. Inom paverkansomradet bor
riskobjekt fortecknas och utvarderas, sdsom byggnader och anlaggningar med
sattningskénslig grundlaggning.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket utreder just nu vilka objekt som ar k&nsliga for
grundvattenpaverkan. Riskobjekten kommer att redovisas pa kartor och
forteckningar. Utredning av riskobjekt kommer tillsammans med de
hydrogeologiska undersékningar och utredningar som pagar att utgéra
underlag for att kunna bedéma paverkan och konsekvenser av byggnationen. Ett
flertal hydrogeologiska berakningar utgér delunderlag fér bedomningar av
vilken grundvattenpaverkan som kan uppkomma inom influensomradet.
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4.2.41

Beddmd grundvattenpaverkan redovisas schematiskt i PM Hydrogeologi
tillhérande ansokan.

Grundvattenkvalitet

SVERIGES GEOLOGISKA UNDERSOKNING (SGU)

SGU vill lyfta farhagan/majligheten att delar av Olskroken planskildhet kan komma
att atminstone tillfalligt omfatta dranering. Vattenkvalitetsfragan blir da viktig att

uppmarksamma, dels infor miljokontroll vid eventuell omgivningspaverkan men
ocksa da dessa uppgifter kan komma att innebara ett valkommet tillskott vid

verifiering av vattenforvaltningens statusbeddmning infor kommande
vattenforvaltningscykler. SGU vill uppmana Trafikverket att inge kopia pa all

uppkommen grundvattenkvalitetsdata till lansstyrelsen/Vattenmyndigheten och att
garna tidigt samrada i fragan. SGU vill aven uppmarksamma att det ar viktigt att
utreda miljokonsekvenserna av att infiltrera vatten av annan kvalitet &n vad som
ursprungligen funnits i aktuella grundvattenmagasin.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket bedomer att bortledande av grundvatten inte kommer att bli
aktuellt vid schakt fér brofundament.

Trafikverket ser fram emot ett samarbete med SGU kring miljékontroll och
speciellt grundvattenkvalitetsdata. Infiltration planeras inte for omradet kring
Olskroken. Eventuell infiltrationen i andra delar av projektet utférs under
byggtiden huvudsakligen i jord med vatten fran det kommunala ledningsnatet.
Infiltration i driftskedet (permanent infiltration) optimeras med h&ansyn till
livscykelanalys och miljopaverkan. En anpassning kan vara att aterféra
inlackande grundvatten fran tunnlarna till grundvattenmagasinen. Infiltrerat
vatten kommer inte att vara av samre kvalitet an rddande grundvattenkvalitet.
Vid tragrundlaggning undviks tillférsel av syresatt vatten i direkt anslutning till
tragrundlaggningen.

4.2.5 Kulturmiljo

BOHUSLANS MUSEUM/VASTARVET

Bohuslans museum/Vastarvet anser att det foreligger behov av ett marinarkeologiskt
kunskapsunderlag for av Vastlanken berérda vattendrag, framst Rosenlundskanalen
och Stora Hamnkanalen, da det har kan forekomma okanda fornlamningar. Beslut
om framtagandet av ett sddant underlag fattas av lansstyrelsen. Som papekas i
samradsunderlaget ar alla ingrepp inom fornlamning Goteborg 216:1
tillstdndspliktiga.

Trafikverkets kommentarer

Som Bohuslans museum papekar i sitt yttrande finns det fog for misstanke om
att marina arkeologiska lamningar kommer att beréras bade inom och utanfor
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fornlamning 216:1. S&som ocksd anges i yttrandet ar det lansstyrelsen som
beddmer och beslutar om de arkeologiska arbeten som ska genomforas.
Trafikverket har kontinuerlig kontakt med lansstyrelsen bland annat for att
hantera fornlamningar, bade kanda och i nulaget okanda som kan patraffas
under byggskedet, pa basta satt.

4.2.6 Hanvisar till tidigare yttrande/avstar yttrande

SMHI
SMHI hanvisar till tidigare yttrande.

FOLKHALSOMYNDIGHETEN

Folkhalsomyndigheten avstar fran yttrande.

FORSVARSMAKTEN

Forsvarsmakten avstar fran yttrande.

VASTRA GOTALANDSREGIONEN (VGR)

Vastra Gotalandsregionen (VGR) inkom inte med négot yttrande.

REGION HALLAND

Region Halland inkom inte med nagot yttrande.

BOVERKET

Boverket inkom inte med nagot yttrande.

HAVS- OCH VATTENMYNDIGHETEN

Havs- och vattenmyndigheten inkom inte med nagot yttrande.

MYNDIGHETEN FOR SAMHALLSSKYDD OCH BEREDSKAP (MSB)

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) inkom inte med nagot
yttrande.

SOCIALSTYRELSEN

Socialstyrelsen inkom inte med nagot yttrande.

JORDBRUKSVERKET

Jordbruksverket inkom inte med nagot yttrande.

SKOGSSTYRELSEN

Skogsstyrelsen inkom inte med nagot yttrande.
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STATENS FASTIGHETSVERK (SFV)
Statens fastighetsverk (SFV) inkom inte med nagot yttrande.

RADDNINGSTJANSTEN | STORGOTEBORG (RSG)
Raddningstjansten i Storgoteborg (RSG) inkom inte med nagot yttrande.

HALLANDSTRAFIKEN

Hallandstrafiken inkom inte med négot yttrande.

GOTEBORGS STADSMUSEUM

Goteborgs stadsmuseum inkom inte med nagot yttrande.

GOTA ALVS VATTENRAD

Gota élvs vattenrad inkom inte med nagot yttrande.

SVENSKA KYRKAN

Svenska kyrkan inkom inte med nagot yttrande.
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4.3

4.3.1

Organisationer

Behovet av Vastlanken samt alternativ

TRADPLAN

Gruppen ifragasatter projektets samhallsnytta och de framfor att det i
jarnvagsplanens MKB framgar att det foreligger risk for pataglig skada pa
riksintressen, naturvarden och kulturhistoriska byggnader. Gruppen ifrgasatter hur
Trafikverket kan lamna redovisning for &tgarder 6ppet i jarnvagsplanens MKB och
varfor Trafikverket valjer att driva igenom Vastlanken utan att ha metoder och
I6sningar klara. Gruppen undrar dessutom vilka andra metoder och Iésningar, an de
som tagits fram i jarnvagsplanens MKB, som kan bli aktuella.

Trafikverkets kommentarer

Planeringen av Vastlanken har utférts inom ramen for den lagstadgade
planeringsprocessen. Trafikverket har uppréattat en forstudie, jarnvagsutredning
med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) och en jarnvagsplan med
tillhérande MKB. Planeringsprocessen regleras i miljobalken samt lagen om
byggande av jarnvag.

I processen har lansstyrelsen haft en myndighetsroll genom att yttra sig 6ver
planerna och fatta beslut om att godk&dnna MKB-dokumenten. De olika
planeringsdokumenten har belyst de planeringsférutsattningar som finns, bland
annat riksintressena. | Vastlankens fall utgor aven sjalva jarnvagstunneln med
tillhérande spar riksintresse (riksintresse for kommunikation). | staden finns
dessutom andra riksintressen att ta hansyn till. | Vastlankens fall har
lansstyrelsen ansett att riksintresset for kommunikation ska ges foretrade
framfor andra riksintressen. En narmare beskrivning av hur miljobalken
efterlevs, inklusive dess hansynsregler, kommer att aterfinnas i
miljokonsekvensbeskrivningen som tas fram i samband med tillstAndsansokan
for vattenverksamhet.

Vastlanken kommer att innebéara en paverkan i de berérda omradena i
byggskedet, men miljéerna kommer till stor del att kunna aterstallas efter
byggskedet. De positiva effekterna i driftskedet blir stora och projekten bedéms
vara en forutsattning for en 6kad omstéllning till jarnvégstrafik.

Storningar pa stadsmiljon uppkommer i samband med betongtunnelarbeten for
de tre nya stationerna Centralen, Haga och Korsvagen. Ett kontrollprogram for
buller och vibrationer under byggtiden kommer att tas fram och konkreta
atgarder utarbetas darefter i samband med projektering och byggande.

Samhallsekonomi har redovisats bade i samband med jarnvagsutredningen och
infor arbetet med de nationella planerna 2010 och 2014. Enligt
samhallsekonomiska kalkyler &r stora infrastrukturprojekt séllan I6nsamma.
Detta galler aven Vastlanken. Det beror p& att manga positiva effekter ar svara
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att prissatta och ta med, till exempel effekterna av en regionforstoring.
Trafikverket bedémer dock att de potentiella positiva effekterna ar betydande,
vilket innebar att projektet ar samhallsekonomiskt motiverat da det kommer att
bidra till regional utveckling av nationell betydelse.

Angaende metoder och I6sningar redovisar Trafikverket i plan- och
byggbeskrivningen i Vastlankens jarnvagsplan lokalisering och utformning samt
aven hur byggandet skulle kunna ske. | en jarnvagsplan redovisas den mark som
behovs permanent och tillfalligt for jarnvagsanlaggningen samt atgarder for att
minska stérningar fran jarnvagen. Lansstyrelsen har under november 2014
godkant miljokonsekvensbeskrivningen som utgdér underlag till jarnvagsplanen.

FORENINGEN NEJ TILL VASTLANKEN

Foreningen Nej till Vastlanken anser att Trafikverket ska genomféra en ny
kostnadsberakning av Vastlanken inom ramen for tillatlighetsprévningen, samt en ny
berakning av samhallskostnaden. Foreningen anser ocksa att Trafikverket ska gora en
berékning av samhéllskostnaden for finansiering av projektet med berékning
skattefaktor Il enligt ASEK 4 (Arbetsgruppen for Samhallsekonomiska Kalkylvarden)
samt berakna finansieringskostnaden fér Haga-Korsvagen baserat pa
rekommendationen fran ASEK 4. Féreningen Ne;j till Vastlanken anser dven att
Trafikverket ska gora en uppdaterad analys av samhallsnyttan dar de ingdende
alternativen studeras utan att en ny jarnvag till Boras ingar i underlaget.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar yttrandet. Den samhallsekonomiska kalkylen for
Vastlanken skiljer sig inte fran évriga liknande kalkyler inom Trafikverket.
Dessa kalkyler gors enligt faststéllda principer som ar lika for alla projekt.
Regeringens tillatlighetsprovning har genomforts och projektet gavs tillatlighet
av regering juni 2014. | april 2014 faststallde regeringen den nationella planen
for transportsystemet 2014-2025, dar jarnvagen till Boras ingar.

FORENINGEN NEJ TILL VASTLANKEN

Foreningen onskar att de politiska och planeringsmassiga mal som utg6r grunden for
valet av Vastlanken anges och konsekvensbeddms. Féreningen anser att Trafikverkets
senaste underlag har medfort att syftet och de uppstallda méalen for projektet inte
kommer att uppfyllas. Foreningen anser aven att Trafikverket ska géra en analys av
potentiella resendrsméangder for Hagastationen, Korsvéagsstationen samt den nya
Centralstationen.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar yttrandet om konsekvensbeddmning. Angaende en
prognosbaserad analys raknar Trafikverket totalt med ungefar 75 000 av- och
pastigande per dygn for Vastlankens tre stationer. Siffrorna utgar fran ett
scenario nar &ven andra nddvandiga satsningar i regionen &r genomfdrda, som
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till exempel en planerad utbyggnad av dubbelspdrig héghastighetsjarnvag
Goteborg-Boras. Utgangspunkten for Trafikverkets berakningar ar Vastra
Gotalandsregionens malbild for tagtrafikens utveckling "Malbild Tag 2035”. Det
stora flertalet resenarer bedoms fa forkortad restid tack vare forbattrad
kapacitet (det vill saga mindre trangsel pa sparen). De nya stationerna
mojliggér aven fler direktresor eller kortare anslutningsresor. Vissa resenarer
sOderifran far forlangd restid.

Resandeunderlaget ska vara detsamma som for Vastra Gotalands malbild 2035.

FORENINGEN NEJ TILL VASTLANKEN

Foreningen 6nskar att fler alternativ ska utredas utéver nollalternativet. Man framfor
att Trafikverket har valt att inte kommentera kravet pa redovisning av alternativ och
att en av grundpelaren att flera alternativ ska kunna vagas mot varandra i
tillatlighetsprévningen darmed faller. Féreningen kraver en alternativredovisning och
anser att Trafikverket bor utreda ett forstarkningsalternativ med kostnader och
samhéllsnytta.

GARDAGRUPPEN

Géardagruppen anser att Vastlanken behéver omproévas och alternativ utredas. De
bedomer att alternativet Gardalanken &r béttre, billigare och har farre negativa
miljomassiga konsekvenser. Gardagruppen noterar att alternativet Gardalanken inte
har utretts, trots att det presenterats for Trafikverket och Géteborgs Stad.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar yttrandena. Ett alternativt utnyttjande av marken som
upptas av Vastlankens korridor ar en kommunal fraga.

Ett nollalternativ ar enligt miljébalken ett satt att beskriva konsekvenserna av
att verksamheten inte kommer till stdnd. Det betyder inte att allting forblir som i
dagslaget, utan beskriver en utveckling som ar trolig om det planerade projektet
inte blir av. Nollalternativet &r den framtida situation ett projekts
miljékonsekvenser bedéms i forhallande till enligt miljobalken och utgor inte
alternativa lésningar. Vastlankens nollalternativ har samratts med bade
Goteborgs Stad och lansstyrelsen, som &ven har godkant
miljékonsekvensbeskrivningen.

Jarnvagsplanen har att forhalla sig till davarande Banverkets beslut 2007,
regeringens beslut om tillatlighet 2014 och avtalet om det Vastsvenska paketet.
Planen baseras pa den tidigare jarnvagsutredningen fran 2006 och Banverkets
stallningstagande for val av korridor Haga — Korsvéagen via Alvstranden.
Stallningstagandet hade stod av s& gott som samtliga remissinstanser i
jarnvagsutredningen och i beredningen av anstkan om tillatlighet. Projektet har
dessutom i Regeringens tillatlighetsprévning beviljats tillatlighet i juni 2014.
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Trafikverket noterar presenterade forslag. Av de alternativ som presenterades i
jarnvagsutredningen fran 2007 var alternativet Haga-Korsvagen da det som
bast uppfyllde 1) de transportpolitiska malen, 2) regionens mal for regional
utveckling med avseende pa miljo, trafik- och restider samt 3) I6nsamhet.
Stationen Hagas lage ar val planerat och prévat i en process dar aven Goteborgs
Stad medverkat. Motiven till valt lage ar funktioner och lage i staden. Laget ar
ocksa valt med hansyn till omgivning, saval byggnader som kulturmiljo.

4.3.2 Tillstandsansdkan och miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

4.3.21

TRADPLAN

Gruppen undrar hur Trafikverket tanker agera for att pavisa och forhindra de
negativa miljoeffekterna som framgar i jarnvagsplanens MKB.

Trafikverkets kommentarer

Den miljopaverkan som kommer uppsta till féljd av anlaggandet av Vastlanken
och Olskroken planskildhet kommer att beskrivas i en
miljokonsekvensbeskrivning ingdende i ansokan om tillstand enligt miljébalken.

I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs aven vilka forsiktighetsmatt och
skyddsatgarder som Trafikverket planerar att vidta i syfte att begransa
projektets miljopaverkan. Vid mark- och miljodomstolens tillstdndsprévning
kommer miljokonsekvensbeskrivningen att bedémas samt lampliga
forsiktighetsmatt och skyddsatgarder beslutas.

TRADPLAN

Gruppen anser att kommunen och Trafikverket inte ar éverens om planomradena och
att Goteborgs Stads planomradesgranser skiljer sig at fran Trafikverkets. Man framfor
vidare att Trafikverkets jarnvagsplan forutsatter ingrepp i parkmiljéer genom
tekniska anlaggningar, vilket Staden av hansyn till tradplanteringar med mera inte
har tagit upp i detaljplanerna. Gruppen anser att det foreligger en konflikt mellan
Trafikverket och Goteborgs Stad och att Trafikverket betraktar befintliga
stadsmiljovarden som underordnade andra varden.

Trafikverkets kommentarer

Jarnvagsplan och detaljplan ska vara 6verensstimmande. Planerna har
samordnats tillsammans med Goteborgs Stad.

Klimat

FORENINGEN NEJ TILL VASTLANKEN

Foreningen Nej till Vastlanken anser att Trafikverket ska utféra en fornyad berékning
av klimateffekten for hela projektet, fran produktionen av material till utférande.
Foreningen Nej till Vastlanken anser vidare att de nuvarande berakningarna av
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43.2.2

koldioxidutslapp fran lastbilstransporter ar éverskattade och att dessa ska omraknas
utifran transportsektorns nya mal betraffande koldioxidutslapp. Féreningen anser att
Trafikverkets beraknade samhallsnytta blir lagre om transportsektorns nya mal om
sénkta koldioxidutslapp tas med i berédkningarna.

Trafikverkets kommentarer

Under byggtiden forvantas klimatpaverkan bli negativ till foljd av
betongkonstruktioner och masstransporter. Under drifttiden blir effekterna
daremot positiva da resor fran bil- och lastbil fors 6ver till jarnvag, eftersom
transporter pa jarnvag har en avsevart lagre klimatpaverkan an
vagtransporter. Projektet mojliggdr dessutom att kapaciteten for jarnvagsnatet i
hela regionen okar. Utslappen fran byggnationen bedéms ha aterbetalats pa
cirka 15 ar.

Riksintresse

TRADPLAN

Gruppen ifrdgasatter varfor Vastlanken utnamnts till riksintresse och varfor
lansstyrelsen har ratt att avgora i fragan. Gruppen anser att tunneln innebar
omfattande paverkan pa riksintressen for kulturmiljon och papekar att ett antal
platser inom projekteringsomradet faller under miljébalkens 1 kap 18. Gruppen anser
att Trafikverket forsoker att undkomma miljobalkens skyddsregler genom att fa
stationen i Haga klassificerad som riksintresse. Gruppen undrar hur Trafikverket
tanker skydda stadens riksintressen, samt agera for att félja miljobalken.

Trafikverkets kommentarer

Planerade och framtida kommunikationsanldggningar av riksintresse definieras
enligt foljande:

1) Planerade kommunikationsanlaggningar - atgarder dar det finns en beslutad
utredning och darmed en vald korridor eller lokalisering av utbyggnaden.

2) Framtida kommunikationsanlaggningar - atgarder som ligger tidigt i
planeringsprocessen och dar beslut om slutlig lokalisering saknas. Normalt finns
dock genomforda idéstudier, forstudier eller liknande underlag som stod for
utpekandet. Tidshorisonten for dessa tankbara framtida atgarder stracker sig
fram till &r 2040 och den langa tidshorisonten gor att det ar svart att precisera
exakta markansprak.

Utover de dvergripande kriterierna for utpekande av riksintresse finns
trafikslagsspecifika kriterier. For jarnvagar utgor ett av kriterierna "Sarskild
regional betydelse”. Detta innebar banor som anvands fér regional person- eller
godstrafik som ar av betydelse for arbetsmarknadsforstoring eller naringslivets
transporter. Vastlanken har i sin funktionsbeskrivning angetts vara av sarskild
regional betydelse. Vidare anger funktionsbeskrivningen att det ar en planerad
tagtunnel under Géteborg som kommer forbattra kapaciteten i
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4.3.3

4.3.4

4.3.5

jarnvagssystemet. Mer om grunderna for utpekande av riksintressen finns att
lasa pa Trafikverkets hemsida.

I lansstyrelsens uppdrag ingar att samordna den statliga verksamheten. Som
statens foretradare ska myndigheten ta till vara, samordna och vdga samman
olika statliga intressen. Vid sammanvagning av de statliga intressen ingar att i
det fall olika riksintressen patagligt kan skada varandra bedoma vilket
riksintresse som ska ha foretréade.

Kompetens

FASTIGHETSAGARNA GFR

Fastighetsagarna GFR anser att det ar viktigt att tillstindsansokan redovisar hur
Trafikverket har skaffat nodvandig kunskap for att undvika risken for skada pa
fastigheter.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar yttrandena, for information om hanteringen av kompetens
inom projektet se avsnitt 4.1.3 Kompetens.

Barnperspektiv

FASTIGHETSAGARNA GFR & TRADPLAN

Bade GFR och Tradplan anser att Barnkonsekvensanalysen visar pa negativa effekter
for barnen, sa som somnstorningar samt samre prestationsformaga i skolan.
Organisationerna ifragasatter hur detta kan vara férsvarbart.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket har noterat yttrandet, for information om hur Trafikverket tar
hansyn till barnperspektivet, se avsnitt 4.1.4 Barnperspektiv.

Skyddsatgarder

FASTIGHETSAGARNA GFR

Fastighetsagarna GFR anser att Trafikverket behdver definiera vad som avses med
begreppet "skada" och redovisa hur det skadeférebyggande arbetet ska utforas. Detta
anses nddvandigt for att ge en helhetsbild av Trafikverkets skadeférebyggande arbete
samt att det ar en god utgangspunkt for att definiera vad som avses med "oforutsedd
skada” och "tiden for oférutsedd skada”.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar yttrandet.
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4.3.6

4.3.7

4.3.8

Tillganglighet och barriareffekter

FASTIGHETSAGARNA GFR

Fastighetsagarna GFR onskar att Trafikverket i och infor tillstandsansokan bedémer
och redovisar paverkansomradet for mobilitet, framkomlighet och tillganglighet samt
att Trafikverket anger vilka floden som sker i dagslaget och hur de bedéms paverkas
av avstangningar, verksamhet och byggarbeten under Vastlankens framdrivning.

Fastighetsdgarna ser garna att Trafikverket redovisar hur stérningar for
verksamhetsutdvare, exempelvis handel och kontor, ska begrénsas och hanteras, samt
tar fram och redovisar en atgardsplan for forebyggande av ekonomisk skada s& som
utebliven omsattning och hyresintakter. Denna atgardsplan bor forankras med savl
fastighetségare som verksamhetsutdvare. Fastighetségarna GFR 6nskar aven att
Trafikverket foretar en systematisk och I6pande dialog med berdrda fastighetsagare
om deras specifika behov infor och under byggnationen, garna tillsammans med
beroérda tillsynsmyndigheter.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket har en systematisk och I6pande dialog med berérda
fastighetsagare, tillsynsmyndigheter och foretradare for Goteborgs Stad.
Trafikverket valkomnar Fastighetsagarna till fortsatt dialog. Se aven avsnitt
4.2.2.2 Fortsatt dialog for mer information.

Manniskors halsa

TRADPLAN

Tradplan framfor att flytt av férorenade massor kan orsaka spridning av féroreningar.
Vidare framfor foreningen aven att inlackande grundvatten kan medféra att giftiga
fororeningar sprids. Foreningen papekar till exempel att byggarbetare behéver
skyddsutrustning nar de arbetar i de djupa schakten pa grund av giftiga féroreningar
och undrar darfér hur de boende i narheten av schakten kan paverkas.

Trafikverkets kommentarer

Hantering av fororenad mark medfor inga risker for de som bor eller arbetar i
naromradet. De undersokningar som hittills gjorts inom projektomradet tyder
pé att mangden férorenade massor ar begransade. Trafikverket och de
entreprendrer som anlitas har stor erfarenhet av att hantera férorenad mark och
foljer strikta regler vid denna typ av arbete.

Buller

FASTIGHETSAGARNA GFR

Fastighetsagarna GFR anser att Trafikverket i och infor tillstandsansokan bor ange
tilldtna ljudnivaer for stom- och luftljud samt under vilka tider p& dygnet dessa olika
ljudnivaer ska fa forekomma. Trafikverket bor ocksa foresla att risken for
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ljudstérningar begréansas i tid och redovisa hur man arbetar for att klara av nivaerna
samt mata dem 6ver tid, exempelvis bullermétare inomhus i byggnader samt vilka
tillfalliga/permanenta bullerskyddsatgarder man planerar att utfora.

TRADPLAN

Tradplan patalar att ett oavbrutet buller ar oerhort nervpafrestande och kommer att
sétta spar i manga méanniskors liv, med en stor samhaéllskostnad pa bade kort och lang
sikt. Organisationen undrar hur Trafikverket kommer att hantera detta problem och
denna kostnad. Tradplan staller aven fragan hur myndigheter kan acceptera att
manniskor utsatts for sd langa bullrande arbetstider under s manga ar.

Trafikverkets kommentarer

I driftskedet galler riktvarden for luftburet ljud och vibrationer enligt
Trafikverkets riktlinje och tillampningsdokument ” Buller och vibrationer fran
sparburen linjetrafik” (Dnr. S02-4235/SA60 2006-02-01).
Tillampningsanvisningen bygger pa riktvarden i "1996/97:53
Infrastrukturinriktning for framtida transporter” och skriften har utarbetats av
Banverket i samverkan med Naturvardsverket. Det framgar bland annat att
riktvardet for vibrationer under driftstiden ar 0,4 mm/s. For en fullstandig
forteckning av vilka riktvarden som tillampas for projektet hanvisas till
Underlagsrapport Ljud, stomljud och vibrationer som finns tillganglig pa
projektets hemsida.

Vissa byggmetoder orsakar buller, till exempel borrning, spradngning, spontning
och palning. Trafikverkets malsattning ar att valja byggmetoder som orsakar sa
lite buller som mojligt och begréansa tiden for bullrande arbeten. Utdver det har
entreprendrerna riktvarden att forhalla sig till. Overskrids riktvardena far
byggmetoder och méjligheten att begransa tiden for bullrande arbeten ses dver.
Det kommer att erbjudas ersattningsbostader under byggtiden. Trafikverket
arbetar med att hitta I6sningar tillsammans med Goteborgs Stad.

4.3.9 Vibrationer

FASTIGHETSAGARNA GFR

Fastighetsagarna GFR anser att Trafikverket i och infor tillstandsansokan bor bedoma
vibrationernas paverkansomrade. Dartill ska anges vilka tilldtna gransvarden for
svéngningshastigheter som kommer att tillampas for respektive byggnad inom
paverkansomradet.

Fastighetsagarna GFR anser aven att Trafikverket bor satta matdubbar pa ett stort
antal fastigheter samt att Trafikverket bér ha en uppfattning om alternativa
tillvagagangssatt. Innan arbetena pabdorjas bor byggnader pa fastigheter inom
paverkansomradet inspekteras in- och utvandigt. Trafikverket bor dessutom redovisa
en kommunikationsplan for att fora dialog med berérda fastighetségare och dess
hyresgaster i god tid innan sprangningsarbetena.
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Trafikverkets kommentarer

Besiktning av fastigheter sker fore och efter byggtiden och infor besiktningar
kommer Trafikverket att kontakta fastighetsagarna. Vibrationer under
byggtiden kontrolleras genom vibrationsgivare som larmar om uppsatta
riktvarden overskrids. | de kontrollprogram som tas fram i samrad med
lansstyrelsen kommer det att finnas atgardsnivaer som bland annat ar
anpassade efter byggnaders konstruktion. Matvarden kommer kontinuerligt att
jamforas med de uppsatta larm- och atgardsnivaerna. P& detta satt ges
mojlighet att styra produktionen sa att skador inte uppkommer. Antal
matpunkter for vibrationsmatning och placering av dessa kommer att beslutas
av vibrationstekniskt sakkunnig nar sprangplan ar uppgjord. Berérda
fastighetsagare kommer att fa ta del av besiktningsprotokoll och
kontrollprogram. I driftskedet forvantas inga skadliga vibrationer uppkomma
fran tagtrafiken.

4.3.10 Byggtrafik och masstransporter

FASTIGHETSAGARNA GFR

Fastighetsagarna GFR anser att Trafikverket i och infor tillstandsansokan bor
redovisa planerade transportvégar och transportrérelser samt bedémning av de
stérningar dessa kan komma att skapa. Trafikverket bér dven redovisa hur uppkomna
stérningar vad galler trafik, buller, avgaser, framkomlighet med mera ska hanteras
och begransas.

TRADPLAN

Tradplan papekar att forutsattningen att trafikomlaggningar blir en fraga att
diskutera med vald entreprendr innebér att Trafikverket inte vet hur mycket buller
och storningar det blir forran projektet ar igang och undrar hur detta kan vara tillatet.

Trafikverkets kommentarer

Omledning av all trafik medfér att framst buller och utslapp till luft periodvis
uppkommer pé nya platser an i dag. Utgangpunkten ar att trafikomledning
under byggnadstiden planeras i KomFram, samverkansorgan i Vastsvenska
paketet, dar Goteborgs Stad, Trafikverket med flera ingar. Arbetet omfattar alla
kommande samtidigt pagaende projekt i staden och ska vara vagledande for att
sakerstalla en fungerande och attraktiv stad under byggtiden.

Ett kontrollprogram for buller och vibrationer under byggtiden kommer att tas
fram och ingd i ansokan, se mer under avsnitt 4.4.4 Kontrollprogram.
Trafikverket och Goteborgs Stad kommer att arbeta vidare med atgarder i
byggskedet for att sdkerstalla tillganglighet och framkomlighet samtidigt som
trafikokning minimeras pa de strak som paverkas. | forfragningsunderlagen for
byggnationen kommer krav att stallas p& entreprendren avseende buller och
andra stérningar sa att eventuella villkor och beslut i mark- och miljodomstolen

uppfylls.
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4.3.11 Grundvatten

FASTIGHETSAGARNA GFR

Fastighetsédgarna GFR anser att Trafikverket bér utféra inventeringar av
byggnadernas status, grundlaggning och yttre markforhallanden inom
paverkansomradet. Trafikverket bor ocksd underséka och analysera
grundvattenférhallandena inom leromradena samt méata grundvattennivaer inom
relevanta delar i verksamhetsomradet. I tillstAndsansdkan bor Trafikverket kartlagga
forekommande kross- och sprickzoner samt redovisa beddmningar av den mangd
lackage av grundvatten till tunneln som férvantas. Trafikverket bor dessutom
redovisa var infiltrationsanlaggningar for grundvatten ska placeras och vilka
vattenméangder som ska infiltreras fran respektive anlaggning. Trafikverket bor
redovisa riskobjekt och informera berérda sakdgare om innebdrden infor
tillstandsansokan.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket utreder, inom ramen for tillstAndsansokan, vilka objekt som ar
kansliga for grundvattenpaverkan. Denna utredning kommer tillsammans med
den hydrogeologiska undersokningen som pagar att utgéra underlag for att
kunna bedéma paverkan och konsekvenser av byggnationen. I tillstindsanstkan
med tillhérande handlingar kommer Trafikverket att redovisa omraden dar
skyddsinfiltration i férsta hand férvantas bli aktuell. Infiltrationsbrunnar
kommer att finnas installerade, testade och driftklara i god tid innan hydraulisk
paverkan kan uppkomma vid riskobjekten. Omradesspecifika atgarder och
erforderliga infiltrationsmangder inom olika delar av influensomradet kommer
att beslutas som en del i kontrollprogrammet for grundvatten, i vilket larm- och
atgardsnivaer i observationspunkter kopplas till enskilda riskobjekt.

4.3.12 Stadsmiljo och rekreation

GARDAGRUPPEN

Vastlankens inverkan pa naturmiljon i Kungsparken och omradet vid Haga Kyrkoplan
ar enligt Gardagruppen mycket omfattande. Man framfor att d& Allén anlades 1807,
overlats marken till staden genom ett kungligt gavobrev och staden alades anlagga en
park och vidmakthalla planteringarna for all framtid. Man framfor att bestammelsen i
gavobrevet aldrig har upphort att galla och att de framférda kraven idag bor
jamstallas med reglerna om Kulturreservat i miljébalken 7 kap. 98. Man ifragasatter
om Trafikverket ager radighet att disponera marken.

Trafikverkets kommentarer

Pa&verkan pa trad fran eventuell grundvattensankning och skyddsatgarder
avseende dessa kommer att provas inom ramen for tillstandsprovningen.
Bestdmmelserna om kulturreservat finns i 7 kap. 9 8 miljébalken och innebar att
ett mark- eller vattenomrade far forklaras som kulturreservat i syfte att bevara
vardefulla kulturpréglade landskap. Beslut om att bilda kulturreservat fattas av
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lansstyrelsen eller kommunen. De aktuella almarna har inte utpekats som
kulturreservat. Daremot omfattas allén av generellt biotopskydd. Paverkan pa
den aktuella allén i samband med anlaggandet av Vastlanken har hanterats
inom jarnvagsplanen.

Det saknas vidare stod att jamstalla ett kungligt gavobrev med ett utpekande av
kulturreservat enligt 7 kap. 9 § miljobalken (jfr 9 § lag (1998:811) om inférande
av miljobalken). Ratten att disponera marken erhalls genom beslut om
jarnvagsplan.

GARDAGRUPPEN

Gardagruppen papekar att parkmiljon vid Bergslagsbanans stationshus och
Johannebergs Landeri ager stort naturvarde men att dessa miljéer inte kommer
kunna bevaras.

Trafikverkets kommentarer

De delar av parken vid Johannebergs landeri som ligger inom arbetsomradet for
Vastlanken kommer att aterskapas efter byggskedet och en aterstallandeplan
kommer att tas fram. Frukttrdden kommer att flyttas, men storre trad inom
arbetsomradet ar inte mojliga att flytta. Trad utanfor arbetsomradet kommer
att skyddas. Trafikverket har efter samrad med lansstyrelsen, Riksantikvarie-
ambetet och Goteborgs Stad andrat de tillfalliga ytorna under byggnadstiden i
Bergslagsparken. De trad som star i den ostra delen av parken vid
Bergslagsbanans stationshus kommer att sparas medan de trad som star i den
vastra delen sannolikt behover tas bort. | framtiden kommer omradet att
fortsatta vara en park.

GARDAGRUPPEN & TRADPLAN

Organisationerna framfor att byggskedet kommer att dominera gatuperspektiven pa
ett patagligt negativt satt av schakt, kranar, masstransporter med mera.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar yttrandena.

4.3.13 Kulturmiljo

GARDAGRUPPEN

Gruppen framfor tveksamheter mot att Trafikverket kan garantera att pataglig skada
pa kulturhistorisk miljo undviks. De papekar att sprangningsskador kan uppsté och
att Residenset ar i farozonen. Gruppen papekar att Trafikverket beskriver att det finns
en tumregel om att bergtéackningen i meter ska vara 1,5 ganger tunnelbredden, men
att detta inte ar fallet vid Residenset. Man papekar att Trafikverket sager att
Gotatunneln byggdes utan skador pd omgivningen, men att det inte stimmer.
Gruppen noterar att de schakt som ska gravas och spontas for Vastlanken i Haga ar
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avsevart djupare &n Gotatunneln och menar att risken for skador &r uppenbara.
Gruppen anser att om Gardalanken byggs istéllet for Vastlanken kan dessa risker
undvikas.

TRADPLAN

Tradplan beskriver samma risker som Gardagruppen ovan avseende Trafikverkets
garanti vad galler att undvika pataglig skada samt avstand till ovanliggande
byggnader. Man framfor att Residenset kommer att spricka och att byggnaden kan
behdva evakueras under en period och fragar sig om det ar mojligt att flytta tillbaka
efter eventuell evakuering.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar synpunkterna. Trafikverkets malsattning ar att i storsta
mojliga man undvika att paverka kulturhistoriskt vardefulla byggnader.
Omfattande utredningar genomfors darfér av kulturmiljon for att sakerstélla
detta. Eftersom kulturmiljon kan innehalla varden som inte kan aterskapas, ska
de arbeten som projekteras och genomfors kontrolleras sa att skador inte
uppstar pa nagra kulturmiljévarden. Resultatet fran utredningarna redovisas i

dokumentet Handlingsplan for tillvaratagande av kulturmiljon. Denna beskriver

hur Trafikverket ska arbeta med kulturmiljofragorna bade i byggskedet och i
driftskedet. Kontroller och dokumentation av interiérer utfors i god tid innan
nagra arbeten pabdrjas. Handlingsplanen ar framtagen tillsammans med

Goteborgs stadsmuseum samt sakkunniga inom kulturmiljé och finns tillganglig
pé& projektets hemsida.

I Bilaga 2 till Handlingsplanen for tillvaratagande av kulturmiljé redovisar
Trafikverket hur man avser att kontrollera och félja upp byggskedet och darmed
sakerstalla att inga skador uppstar pa Residenset. Gallande risken for
vibrationer utfors en riskanalys med avseende pa detta. Riskanalysen utfors for
samtliga byggnader och anlaggningar inom 150 meter fran planerade
sprangningar.

I samband med anldggandet av Vastlanken och Olskroken planskildhet kommer
samtliga nédvandiga tillstand, lov och dispenser att inhamtas. Anlaggandet
kommer att vara forenligt med kulturmiljélagen och férordning om statliga
byggnadsminnen. Géteborgs Stads Bevarandeplan kommer att beaktas.

GARDAGRUPPEN

Gardagruppen framfor att fornlamningen "Goteborg 216:1” ar
befastningsanlaggningar med bevarade kulturlager fran stadens grundande pa 1620-
talet. Man framfor att om Vastlanken byggs, kommer dessa lamningar vid
Operan/Packhuskajen att férsvinna for alltid.

Trafikverkets kommentarer

Héansyn har tagits till fornlamning Goteborg 216:1 vid jArnvagsdragningen.
Malsattningen ar att skada befastningslamningen sa lite som mojligt, darfor ar
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jarnvagstunnelns dragning justerad sa att befastningens murar i méjligaste man
inte berors direkt av tunnelbygget. Innan byggstart kommer fornlamningen att
undersdkas arkeologiskt inom jarnvagskorridoren. Lansstyrelsen beslutar och
ger tillstand till de arkeologiska undersékningarna. Mycket arbete och kontroll
laggs pa att de delar av fornlamningen som ligger utanfor korridoren inte ska
paverkas av storningar fran bygget sdsom till exempel féorandrade
grundvattennivaer och markvibrationer.

4.3.14 Naturmiljo

GARDAGRUPPEN

Géardagruppen konstaterar att kvavehalterna i luften beror pa hur sprangamnen
hanteras. Gardagruppen uttrycker aven oro for att spol-, slack- och draneringsvatten
kommer att kontaminera vattendrag i ndrheten av Vastlanken i samband med
sprangning och schaktning.

Trafikverkets kommentarer

Basta mojliga teknik kommer att anvandas vid sprangning och schaktning i syfte
att begransa omgivningspaverkan. Provtagningar av bottensedimenten har
utforts och i samband med schakter i vatten kommer de eventuellt férorenade
sediment som kan finnas att tas upp och omhandertas i enlighet med géllande
milj6lagstiftning. Forsiktighetsatgarder kommer att utféras och basta mojliga
teknik (BMT) kommer att anvandas. Detsamma galler féor omhandertagande av
spol- och dréaneringsvatten samt eventuellt slackvatten vid en brand. Med de
forsiktighetsatgarder som planeras for byggtiden ska ekologin i berérda
vattendrag inte paverkas.

TRADPLAN

Tradplan framfor att trad som planteras i stressad stadsmiljo ofta dor inom négra ar
och blir mindre &n gamla fullvuxna trad. Gruppen undrar ocksa vad som hander med
dversvamningsrisken nar 200 trad forsvinner i Kungsparkens leriga omrade, givet att
de suger upp cirka 3000 liter vatten vardera.

Trafikverkets kommentarer

Goteborgs Stad och Trafikverket har gjort tradinventeringar for att fa en
overblick av tradens halsa, alder och art och beslutar gemensamt om vilka trad
som ska bevaras och vilka som behdver flyttas tillfalligt under byggtiden.
Inventeringarna kommer att ligga till grund for de beslut som tas om traden sa
att paverkan minimeras. Mark- och miljddomstolen kommer att faststalla villkor
som ska se till att inga naturvarden skadas under byggverksamheten. Tradens
vattenforsorjning sker huvudsakligen med vatten fran nederbérd och inte med
grundvatten. Att trad tas bort i samband med schaktarbetet och anlaggandet av
tunneln bedéms inte paverka vattenbalansen i omradet.
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4.3.15 Avstar yttrande

BRANSCHORGANISATIONEN TAGOPERATORERNA

Branschorganisationen tdgoperatérerna inkom inte med nagot yttrande.

VASTSVENSKA HANDELSKAMMAREN

Vastsvenska handelskammaren inkom inte med négot yttrande.

NATURSKYDDSFORENINGARNA
Naturskyddsforeningarna inkom inte med nagra yttranden.

GOTEBORGS ORNITOLOGISKA FORENING
Goteborgs ornitologiska forening inkom inte med nagot yttrande.

SPORTFISKARNAS RIKSFORBUND

Sportfiskarnas Riksforbund inkom inte med nagot yttrande.

SPORTFISKARNA, REGIONKONTOR VAST

Sportfiskarna, regionkontor Vast inkom inte med nagot yttrande.

GOTA ALVS VATTENVARDSFORBUND

Gota alvs vattenvardsforbund inkom inte med néagot yttrande.
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4.4

441

Fastighetsagare

I detta kapitel refereras kortfattat innehallet i skrivelserna fran fastighetsagare.
Specifika fragor som framforts av direkt berérda besvaras av Trafikverket per brev
eller e-post.

Behovet av Vastlanken samt alternativ

Flera fastighetsagare har fragor om projektets utformning. En fastighetsagare undrar
om det inte finns andra alternativ till Vastlanken och en annan kréver att Trafikverket
ska avstd Vastlankens nuvarande plan och istéllet inleda Gardaprojektet. Nagra
fastighetsagare undrar dessutom varfor strackningen andrats fran det tidigare
forslaget med tunnel i laget under Orgrytevégen. Ytterligare en fastighetsagare anser
att den planerade tunneln bor dras djupare for att minska buller- och
vibrationsstoérningar.

Trafikverkets kommentarer

Det valda alternativet Haga—Korsvagen valdes eftersom det bedémdes att det
1) Bast uppfyller projektmalen, 2) Ger storst 6kning av antalet tagresenarer,
3) Ger betydande effekter pa regionforstoringen, 4) Ger storst dverflyttning av
resande, kortast restid, nar nya viktiga malpunkter i staden och 5) Ger goda
utvecklingsmojligheter for staden.

Laget i korridoren styrs av spargeometrin och for strackningen fran Korsvagen
till Almedal av méjligheten att passera under Gardatunneln och motorvagen.
Trafikverkets bedémning ar att den valda stréackningen genom Liseberg ger en
mindre skada pa enskilda och allmanna intressen och undviker att komma i
konflikt med Orgrytevagen under byggtiden. Tunneln blir dessutom drygt 100
meter kortare. Denna placering, i kombination med kravet p& en viss minimal
kurvradie medfor ett ostligt lage under Jakobsdal. Ett vastligare lage for tunneln
skulle innebara en samre sparlinje vilket tkar slitaget och darmed
underhallskostnaden for anlaggningen. En samre sparlinje riskerar aven att cka
buller och stomljud eftersom vissa tag da "ligger an” ralsen pa ett oférdelaktigt
satt.

For att undvika stérningar i form av buller, vibrationer och stomljud kommer
Trafikverket att vidta atgarder sa att riktvarden inte 6verskrids. Dessa atgarder
utformas i detalj under projekteringsskedet.

4.4.2 Upphandling

En fastighetsagare papekar att Trafikverket i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning beskriver att man, for att ta fram ratt arbetsmetoder for
projektet, satter tilltro till samarbete med de entreprendrer som ska utfora jobbet.
Fastighetsagaren staller sig fragande till hur Trafikverket kan stélla krav pa basta
mojliga arbetsmetoder i sin upphandling av entreprendrerna ndr man inte redan
innan upphandlingen vet vilka metoder som finns tillgangliga och vilken budget som
hor till vilken metod.
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Trafikverkets kommentarer

Projektet ar uppdelat i olika entreprenaddelar dar olika upphandlingsformer ar
beslutade. FOr de etapper som entreprendren ar involverad tidigt i projektet &r
tanken att denne kan bidra med effektiviseringar och/eller innovationer. De
kanda byggmetoder som finns kommer att vara val beskrivna i
tillstdndsansokans tekniska beskrivning och inga i prévningen i mark- och
miljédomstolen. Fér mer information se 4.3.10 Byggtrafik och masstransporter.

4.4.3 Kommunikation

Ett stort antal fastighetsagare vill ha en dialog med Trafikverket for att fa information
om eventuell paverkan péa fastigheter och omgivning. Manga vill ocksa fa mojlighet att
yttra sig over forslag till skyddsatgarder, forsiktighetsmatt och kontrollprogram
relaterade till fastigheterna och undrar hur Trafikverket kommer att hantera I6pande
fragor under projekterings- och utférandefasen. Nagra fastighetsagare ar angelagna
om att komma i kontakt med Trafikverket da de har viktig information att delge
Trafikverket rérande fastigheterna. Vidare finns fragor kring vem som kommer att
vara kontaktperson om skada eller miljoproblem skulle uppsta. En fastighetsagare
anser att ett forum for avstamningar av intraffade skador borde inrattas.

En fastighetsagare dnskar I6pande skriftig information om stomljud sa att
fastighetsagaren sedan kan informera sina medlemmar. Fastighetsagaren efterfragar
att Trafikverket fortydligar vilka bullernivaer de boende tillfalligt far rakna med under
byggtiden, och nar de boende boér reagera/rapportera. Fastighetsdgaren ser garna att
det planeras for en uppféljning i denna fraga.

En fastighetsagare begar att fa granska resultaten av genomforda tekniska
undersokningar angdende sprangning och byggnaders motstandskraft.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket har en systematisk och I6pande dialog med berérda
fastighetsagare. Projektets markférhandlare kommer att ha kontakt med
fastighetsagare och verksamhetsutdvare for information och diskussion om
skadeforebyggande atgarder. Trafikverket valkomnar fastighetsagarna i arbetet
med att begransa paverkan pa fastigheten.

Kontinuerlig information om projektet kommer att laggas ut pa projektets
hemsida och i forekommande fall skickas direkt till berérda. Den kontaktperson
som fastighetsagare kan vanda sig till kommer att vara projektets
markférhandlare i respektive geografiska del. Fastighetsagare ar alltid
valkomna att kontakta projektets markférhandlare som finns angivna pa
projektets hemsida.
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4431

Angaende storningar under byggnadstiden s& tar Trafikverket i forsta hand
emot synpunkter om dessa fran boende vid arbetsplatsen.
Tillsynsmyndigheterna kan vidta atgarder om inte villkor for verksamheten foljs.
Trafikverket har som malsattning att ingen skadlig grundvattensankning ska
uppkomma till foljd av byggnationen. For ytterligare information, se avsnitt
4.4.4 Kontrollprogram.

Samrad och samordning

Flera fastighetségare undrar hur Trafikverket tar hdnsyn till inkomna synpunkter. En
person undrar om samradet for miljoprovningen av projektet kommer innebéra att
det ar mojligt att overklaga beslutet om att genomféra bygget av Vastlanken. En
annan person undrar vad som hander med synpunkter som tidigare skickats in i
samband med jarnvagsplanen och som inte tagits hansyn till. Handlingen som utkom
i samband med samradet kritiseras for att sakna redovisning av de metoder och
I6sningar som man tankt anvanda och man undrar hur det kommer att paverka
beslutsfattandet.

For att sékerstalla goda trafikeringsmojligheter betonar dessutom nagra
fastighetsagare vikten av att byggnationen av Vastlanken samordnas mot andra
pagaende projekt. Sarskilt viktigt ar att Trafikverket och Goteborgs Stad lopande
samordnar genomforandet av Vastlanken och den nya Gotadlvbron.

Trafikverkets kommentarer

De synpunkter som lamnades in vid samradsforfarandet avseende
jarnvagsplanen kommer &ven att beaktas vid samradsforfarandet avseende
tillstandsprovningen enligt miljobalken.

Méjlighet att dverklaga jarnvagsplanen finns nar den har faststallts av
Trafikverket. Overklagande gors till regeringen som da kan géra en ny
prévning. Mojlighet att 6verklaga beslutet att genomféra byggnationen av
Vastlanken kan daremot inte géras i samband med tillstandsprocessen hos
mark- och miljodomstolen.

Samradsunderlaget for Vastlanken och Olskroken planskildhet innehéller
utférliga uppgifter om anldggandets lokalisering, omfattning, utférande och
forutsedda miljopaverkan. Materialet bestar till viss del av preliminar
information eftersom det inte méjligt att ange exakta tekniska metoder och
Iosningar s& tidigt i ansékningsprocessen. Vidare ingar samradet i
tillstandsprovningen enligt miljobalken av anlaggandet av Vastlanken och
Olskroken planskildhet. Vid tillstdndsprévningen enligt miljobalken finns det
endast skal att prova fragor som ar av betydelse fér manniskors halsa och miljon
och inte tekniska fragor som saknar betydelse i dessa avseenden.

Trafikverket, Goteborgs Stad och 6vriga projekt i naromradet har en lépande
dialog for att sékerstélla samordning av berérda projekt.
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4.4.4 Kontrollprogram

Flera fastighetsagare har synpunkter pa Vastlankens omfattning i tiden och nar pa
dygnet stérande arbeten eventuellt kommer att ske. Vidare undrar flera
fastighetsagare hur Trafikverket kommer kontrollera att inga skador uppkommer pa
deras fastigheter till foljd av projektet. Flera fastighetsagare dnskar fa mojlighet att
yttra sig over forslaget till kontrollprogram.

En fastighetsagare papekar att kontrollplan 6ver vilka fastigheter som Trafikverket
kommer att besiktiga och bevaka samt sakégarforteckning saknas.

Trafikverkets kommentarer

Storande arbeten kan komma att paga vardagar mellan 07:00 och 22:00.
Arbetet med Vastlanken pagar sammantaget under lang tid, men for enskilda
fastigheter blir stérningarna koncentrerade till kortare tidsperioder nar arbeten
sker i direkt narhet till fastigheten. Trafikverkets malsattning ar att valja
byggmetoder och skyddsatgarder sa att konsekvenserna av buller blir s& sma
som mojligt och att tiden for bullrande arbeten begrénsas.

Projektet kommer att fa villkor for buller att forhalla sig till. Dessutom tillampas
riktvarden for byggbuller, vilka ar strangare under kvéllar, natter och helger an
under dagtid. Erbjudande om alternativt boende under en begransad del av
byggskedet kan bli aktuellt om andra atgarder ar otillrackliga. Stérningens
omfattning kommer att redovisas tydligare i miljokonsekvensbeskrivningen till
tillstandsansckan enligt miljobalken.

Utgangspunkten for Vastlanken och Olskroken planskildhet ar att inga skador
ska uppkomma som en konsekvens av anlaggningen. Med denna utgangspunkt
tas kontrollprogram och skadeférebyggande atgarder fram. Trafikverket
kommer att vidta och svara fér provtagning och matningar. Separata
kontrollprogram for enskilda fastigheter kommer inte att upprattas, forutom foér
vissa kulturfastigheter. Forslag till kontrollprogram for verksamheten kommer
att redovisas i samband med att tillstAndsansokan lamnas in till mark- och
miljédomstolen. Som sakéagare kommer fastighetsagare att beredas mojlighet att
yttra sig 6ver forslag till kontrollprogram i samband med miljéprévningen.

Som underlag till kontrollprogrammet sker 1) en utredning av byggnader
kansliga for grundvattennivasankningar, anlaggningar, kulturhistoriskt
vardefulla miljoer, naturvarden och energibrunnar inom utredningsomradet,
2) en hydrogeologisk undersékning, 3) grundvattenmatningar,

4) sattningskontroller samt 5) en riskanalys med avseende pa vibrationer och
andraténkbara orsaker till markroérelser.

Trafikverket aterkommer till berorda fastighetsagare med mer detaljinformation
om vilka matningar som kommer att utféras. Vad galler grundlaggning, djup till
berg med mera, sa ar det uppgifter som hanteras i riskanalysen, och som da
ligger till grund for nAmnda matningar och vilka gransvéarden som ska galla.
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4.4.5 Skyddsatgarder

Ett stort antal fastighetsagare undrar vilka skyddsatgarder Trafikverket kommer att
vidta samt hur Trafikverket kommer att arbeta for att minimera risker for spridning
av damm, ljus och ljud. En fastighetséagare specificerar aven egna 6nskemal om vilka
skyddsatgarder som Trafikverket ska vidta, bland annat ljudisolerande atgarder for
fasader och bullerskydd for balkonger.

Vidare framfors onskemal om att fastighetsagarna, tillsammans med Trafikverket, ska
se 6ver hur arbetet med Vastlanken kan genomforas for att minimera paverkan pa
fastigheterna och de verksamheter som bedrivs dar. Flera fastighetségare énskar aven
att forsiktig sprangning tillampas.

Flera fastighetsagare uttrycker dessutom énskan om att Trafikverket ska utféra och
bekosta grundforstarkning av deras fastigheter.

Trafikverkets kommentarer

Belysningsmaster kan komma att sattas upp framfor vissa byggnader, med risk
for stérande ljus. SkArmning av stérande belysning kommer darfor att ske.
Atgarder for att forhindra damning kommer att utféras bland annat genom
vattning av arbetsytor vid torr vaderlek och stadning av arbetsplatsen.
Trafikerade ytor kommer att rengoras kontinuerligt nar s kravs for att damm
fran till exempel lerpartiklar fran lastbilstransporter ska minimeras.
Trafikverket kommer vidare att bevaka att entreprendren kontinuerligt haller
omradet rent och visuellt tilltalande. Trafikverket har for avsikt att tillsammans
med fastighetsdgaren och/eller berdrda verksamheter ta fram forslag for att
begransa emissioner innan byggnation startar.

Under byggtiden kommer staden och darmed stadsbilden vasentligt att paverkas
pa flera stallen. Invanda rérelsemonster andras och nya platser bildas av
avskdrmningar kring arbetsplatserna. Behovet av information och vagledning
blir stort liksom tillgang till trygga, sékra och tillgangliga alternativa vagar. En
val genomtankt utformning av de tillfalliga anordningarna under byggtiden
underlattar for stadens invanare och kan tka acceptansen for de begransningar
som byggarbetsplatserna innebar. Staden kommer dock att fungera i stora delar
som vanligt under byggtiden. Nar projektet ar klart aterstalls de delar som tagits
i tagit i ansprak och staden fortsatter att utvecklas.

Trafikverkets malsattning ar att valja byggmetoder som orsakar sa lite buller
som mojligt, och begréansa tiden for bullrande arbeten. For att minska
utbredningen av luftburet buller kan &tgarder vidtas vid kallan (till exempel
avskarmning) alternativt vid mottagaren (till exempel fasadatgarder). Se avsnitt
4.1.7 Skyddsatgarderfor mer information. Trafikverket delar fastighetsagarnas
syn att aktivt arbete behovs for lokal avskarmning runt arbetsomraden. For
information angéende stomljud, se avsnitt 4.4.9 Stomljud fran tadgtunnel och
tagtrafik samt 4.4.11. Gransvarden/riktvarden.
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Forsiktig sprangning kommer att tillampas dar Vastlankens bergtunnlar
passerar i narheten av vibrationskansliga objekt. Vibrationskansliga objekt
identifieras under projekteringen och gransvarden for tillatna vibrationer anges
i kontrollprogrammet.

44.51 Skadedjur

Flera fastighetsagare ar oroliga for att antalet rattor ska 6ka och undrar vilka
skyddsatgarder Trafikverket amnar vidta.

Trafikverkets kommentarer

Det ar inte ovanligt att antalet klagomal pa rattor fran allménheten okar i
samband med stérre byggnationer. Genom att rensa upp i buskage, ha téta
tdmningar av offentliga soptunnor i narheten av byggnationen av Vastlanken
tillsammans med insatser fran saneringsfirmor kan populationen begransas.
Samtidigt ar det viktigt att aven intilliggande bostader och verksamheter
begransar tillgangen till foda genom en god sophantering. BekAmpning av
skadedjur pa allman platsmark sker pa begaran hos kommunen.

4.45.2 Riskanalys

Flera fastighetsagare har fragor om en riskanalys kommer att utforas, hur detta i
sadant fall gors och hur informationen kommer fastighetsagarna till godo. En
fastighetsagare undrar dven var det gar att fa tag pa en karta som visar vilka omraden
som kommer att riskutredas. Flera fastighetségare begar att de egna fastigheterna ska
klassas som riskobjekt.

Nagra fastighetségare har daven fragor om markstrukturen. En fastighetségare i ett
omrade med identifierat skikt av kvicklera ar orolig for skredrisken som vibrationer
kan resultera i. Vidare begar en fastighetsagare att grundlaggningssatt och djup till
berg ska verifieras och undrar om Trafikverket kan faststélla en fastighets placering
pa lera respektive berg. Samma fastighetsdgare begar aven att proaktiva atgarder,
sdsom grundférstarkning, overvags i de fall risk for materiell skada bedéms som icke
forsumbar.

Trafikverkets kommentarer

I planeringen av Vastlanken utfors en riskanalys med avseende pa vibrationer,
markrorelser och potentiell pdverkan pa grundvattennivan. Riskanalysen utfors
for samtliga byggnader och anlaggningar inom 150 meter fran planerade
sprangningar. Utanfor detta omrade kommer vibrationerna vara s sma att
skador pa hus och anlaggningar inte riskerar att uppkomma pa grund av
vibrationer. | detta arbete inventeras aven tidigare utférda sattningsmatningar,
fran bland annat Goteborgs Stad. | den man de tidigare sattningsmatningarna
beddms vara otillrackliga kommer Trafikverket att komplettera med nya
méatpunkter.

Utredningsomradet for grundvattenpaverkan under byggnadstiden kan ses i
figur 3 och figur 5 i samradshandlingen. | detta omrade utreds risk for skador pa
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grund av grundvattensénkningar och héjningar till foljd av till exempel
infiltration.

For byggnader som bedéms kansliga kommer Trafikverket att utféra
besiktningar och matningar bade fore, under och efter arbetenas genomférande
for att styra produktionen under byggandet av Vastlanken sa att paverkan pa
omgivningen blir sa liten som mgjligt.

I riskanalysen for vibrationer och markrorelser anges riktvéarden for vibrationer
som entreprendren ska innehalla. For mer information om riskanalysen se
avsnitt 4.3.9 Vibrationer.

Trafikverket har mottagit 6nskemalet om riskklassificering. Identifiering av
riskobjekt kommer att redovisas i samband med att tillstAndsansokan lamnas in
till mark- och miljodomstolen kring arsskiftet 2015/2016.

Vad galler grundlaggning, djup till berg med mera, sa ar det uppgifter som
hanteras i riskanalysen, och som da ligger till grund for namnda méatningar och
vilka gransvarden som ska galla. Geotekniska undersdkningar for enskilda
byggnader bedéms generellt inte behdvas och i den man Trafikverket bedémer
att de kravs kommer Trafikverket att utféra sddana. Djup till berg vid alla
byggnadshoérn bedéms inte behévas for att folja upp eventuella skador till foljd
av byggnationen av Vastlanken.

4.4.5.3 Besiktning av fastighet

Flera fastighetségare dnskar att Trafikverket besiktigar deras fastighet innan
byggstart, under byggnadstiden och efter att Vastlanken ar fardigstalld.
Fastighetségare som har begéart besiktning av sin fastighet finns listade i bilaga A.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket utfor en preliminar besiktning under 2015/2016, priméart av de
fastigheter som ligger inom 150 meter fran anlaggningen, vilket bedomts vara
ett sa kallat konservativt (val tilltaget) varde for vibrationer och rorelser till fljd
av schaktning, spontning med mera. Den senare besiktningen som sker infor att
byggskedet startar innefattar &ven provtryckning av rokkanaler. For fastigheter
med hogt kulturvarde har Trafikverket aven utfort en kulturinventering.

Besiktning kommer aven ske kontinuerligt under byggnation och efter
ibruktagande av anldggningen enligt uppréttat mét- och kontrollprogram. Detta
omfattar aven tid for oforutsedd skada, vilket normalt &r cirka 10 ar efter
ibruktagandet. All besiktning utfors av byggtekniskt sakkunnig och sker
tillsammans med fastighetsagaren. Trafikverket valkomnar berérda
fastighetsagares medverkan och kommer under hésten kontakta de
fastighetsagare som har dialogénskemal.
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4.4.5.4 Paverkan pa energibrunnar

Flera fastighetsagare ar oroliga for att deras energibrunnar ska fa forsamrad
verkningsgrad i samband med eventuell paverkan pa grundvattennivan fran
byggnationen. Fastighetsdgarna undrar aven vilka kontroller som gérs innan
byggstart och om de sjalva forvantas utfora ndgra kontroller samt om kompensation
for forlust av verkningsgrad sker.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket har i nulaget inventerat alla energibrunnar inom
utredningsomradet och utreder vilka som kan komma att paverkas. Trafikverket
kommer att méata vattennivaer i brunnar som riskerar att paverkas och
Trafikverket kommer att kontakta alla fastighetsdgare som har
bergvarmebrunnar inom det omrade som kan paverkas av sankta vattennivaer.
For att erhalla referensdata kommer grundvattennivamatningar i
energibrunnar att starta i god tid innan byggnationen av Vastlanken pabdrijas.
Matningarna kommer att paga under hela byggtiden och &ven nar Vastlanken
ar fardigbyggd.

Brunnsagare behover inte utfora nagon typ av kontroll av sina energibrunnar,
det ansvarar Trafikverket for. Skulle skada pa energibrunnarna uppsta som gar
att harleda till genomférandet av projektet kommer denna att regleras i enlighet
med gallande lagstiftning. Se aven avsnitt 4.4.4 Kontrollprogram.

4.4.6 Skadeprocessen

Flera fastighetségare har fragor som ror hur de kommer att kompenseras for
eventuellt intrang, paverkan pa hélsa eller om en fastighet skadas.

Flera fastighetséagare ar dessutom oroliga for att deras fastigheter kommer att minska
i varde i och med att Vastlanken byggs och de oldgenheter som den befaras medféra i

form av stomljud och vibrationer. De undrar om de kan fa ersattning for en eventuell

vardeminskning av fastigheten.

En fastighetsdgare undrar vad det blir fér markldsen och en fastighetségare anser att
det inte &r mojligt att bedriva kommersiell verksamhet i fastigheten om jarnvéagen
placeras pa planerat satt.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket arbetar med skadeforebyggande atgarder i den omfattning som
kravs. Om skador intraffar under byggnationen eller inom tid for oférutsedd
skada, normalt cirka 10 ar, och som kan hanforas till projektet sa ersatter
Trafikverket dessa i enlighet med géllande lagstiftning. En fortsatt dialog mellan
Trafikverket och fastighetsdagaren om ytor som ianspraktas forutsatts.

De fastigheter som ligger inom det omrade som Trafikverket foreslagit ska
besiktigas kommer att besiktigas bade fore och efter byggnation. Om det vid
efterbesiktning visar sig att en forandring uppstatt sa gors en skadeutredning.
Denna har till syfte att bland annat ta reda pa om det finns ett orsakssamband
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4.4.6.1

mellan uppkommen férandring och projektet. Om man kommer fram till att
forandringen ar en ersattningsgill skada sa ska den ersattas. Normalt tecknas en
overenskommelse mellan Trafikverket och berdrd fastighetsédgare om detta och
ersattning betalas ut. Vad géller tidsaspekten i detta s& ar det Trafikverkets
ambition att gora efterbesiktningar s& snart som mojligt efter att arbeten med
Vastlanken slutforts, och att utredningar som darmed blir aktuella kan pabérjas
direkt darefter for att sedan kunna reglera eventuella skador sa snart som
mojligt med berdrd fastighetségare.

Trafikverket delar inte farhagorna om bestaende vardeminskning av fastigheter
i Vastlankens narhet. Om sa skulle vara fallet kommer en eventuell
vardepaverkan att ersattas i enlighet med gallande lagstiftning.

Trafikverket har i foregaende skeden vid framtagande av jarnvagsplan forsokt
att minimera intrang pa fastigheter som berdrs av jarnvagsutbyggnaden och, i
den man det varit mojligt, att anpassa den nya jarnvagsstrackningen och
utbyggnaden av densamma utifran befintliga verksamheter. | de fall
Trafikverket kommit fram till att jarnvagsplanen innebar att fastigheten inte
bedoms bli lamplig for sitt andamal efter utbyggnad avses fastigheten lésas in i
sin helhet. Marklésen betalas ut enligt gallande lagstiftning.

Sattningsskador och skyddsinfiltration

Ett stort antal fastighetsagare uttrycker oro for sattningsskador till foljd av
Vastlankens tillkomst och vill att Trafikverket tillampar en nollvision mot
fororsakande av skador. En fastighetsagare anser ocksa att Trafikverkets bedémning
att risken for sattningsskador &r marginell vid anvédndning av skyddsinfiltration ar for
optimistisk.

Trafikverkets kommentarer

Angéende synpunkt om nollvision utgar all projektering av anlaggningen, val av
byggmetoder, mét- och kontrollprogram samt forebyggande &tgarder fran att
skada inte ska uppsta.

Trafikverket har erfarenhet fran infiltrationsanlaggningar i bade jord och berg,
bland annat fran byggnationen av Citybanan i Stockholm. Erfarenheten visar att
framforallt infiltrationsanlaggningar i jord &ar bade driftsakra och effektiva. Med
vidtagna atgarder har paverkan kunnat minimeras. Eventuell infiltration utfors
under byggtiden huvudsakligen i jord med vatten fran det kommunala
ledningsnatet. Infiltration i driftskedet (permanent infiltration) optimeras med
hansyn till livscykelanalys och miljopaverkan. For mer information se 4.2.4.1
Grundvattenkvalitet.
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4.4.7 Tillganglighet och barriareffekter

Flera synpunkter finns kring hur projekt Vastlanken paverkar tillgangligheten och
mobiliteten under byggskedet:

e Flerafastighetsdgare uttrycker oro for att rdddningstjanst inte ska kunna
komma fram pa grund av byggnationen samt att handelsverksamhet ska
paverkas av forsamrad tillganglighet.

e En fastighetsagare 6nskar att det inte infors ndgon begransning eller
avsparrning for fordonstrafik varken fysiskt eller tidsmassigt och att antalet
parkeringsplatser inte begrénsas.

e En fastighetsagare 6nskar flytta ut arbetsytan fran fasaden.

e Flerafastighetsigare 6nskar att Trafikverket har en systematisk och I6pande
dialog med berodrda fastighetsagare om deras specifika behov, garna
tillsammans med berdérda tillsynsmyndigheter.

e En fastighetsigare dnskar en alternativ placering av utfartsrampen fran
Nordstans parkeringshus.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket avser att uppratthalla nuvarande infrastrukturfunktion i sa stor
utstrackning som majligt och projektets paverkan pa framkomligheten framgar
av jarnvagsplanen. For att minimera inskrankningar i tillgangligheten kommer
samordning ske med 6vriga projekt i naromradet och arbete pagar tillsammans
med bland annat Goteborgs Stad. Férslag kommer att redovisas i god tid fore
byggstart. Vid kommande byggprojektering kommer énskemalet om
tillganglighet till verksamheter att bevakas. Trafikverket har fér avsikt att
tillsammans med fastighetsagaren och/eller berérda verksamheter ta fram
forslag for att begransa paverkan pa tillgangligheten innan byggnation startar.

Det ar Trafikverkets ambition att alla ska kunna na sin bostad med fordonstrafik
under hela byggtiden och att det ska bli sa lite begransningar i framkomlighet
som mojligt.

Trafikverket avser moéjliggora atkomst av noédvandiga ingangar till
byggnaderna, for skotsel av och eventuella atgarder pa fasad och for
raddningstjansten i den man det behdvs. Angivna arbetsytor behévs och
alternativ saknas. Det finns ett omrade mellan fastighetens fasad och grans for
tillfallig nyttjanderatt som Trafikverket inte kommer att disponera.

Trafikverket har en systematisk och I6pande dialog med berérda
fastighetsagare, tillsynsmyndigheter och féretradare for Géteborgs Stad samt
samverkar med 6vriga projekt for att minimera stérande paverkan i omradet.
Projektets markférhandlare kommer att ha kontakt med fastighetsédgare och
verksamhetsutévare for information och diskussion om skadeférebyggande
atgarder. Trafikverket valkomnar fastighetsagare i arbetet.
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Trafikverket har i jarnvégsplanen redovisat att nér delen norr om Nordstan
byggs kommer den nuvarande utfartsrampen i konflikt med arbetsomradet och
de schakt som ytan kommer att utgora. Nar byggnationen slutforts aterstalls
nuvarande ramp om inte en ny detaljplan och/eller ombyggnationer i Nordstan
innebéar andra forandringar. Trafikverket ser det idag inte som mgjligt att finna
alternativa lésningar till det som finns presenterat.

4.4.8 Buller

Flera fastighetsagare undrar vilken bullerniva som beréknas uppsta vid borrning for
servicetunneln, sprangning for servicetunneln, borrning fér jarnvégstunneln,
sprangning for jarnvagstunneln samt for tdg som passerar i jarnvagstunneln.

En fastighetsagare anser att kostnaden for bullerdtgarder underskattas i planskedet
och att sakdgarna och de boende kan bli lidande av detta. Vidare saknar en
fastighetsagare uppgifter om paverkan fran kumulativt buller.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverkets malsattning ar att valja byggmetoder som orsakar sa lite buller
och vibrationer som mdjligt samt begréansa tiden for bullrande arbeten. Stravan
ar att bygget ska ha sa liten inverkan som mojligt pa vardagslivet i Goteborg och
att de som kan berdras blir informerade i god tid. Trafikverket ser ingen risk for
att boende blir lidande pa grund av brist pa budget for bullerdampande
atgarder. For mer information se 4.3.8 Buller.

Atgarder som foreslés ar i forsta hand fasadatgarder och atgarder vid
uteplatser. P& avsnittet utmed E20 i Bagaregarden foreslas till exempel
byggnation av en 6 meter hdg skarm. Atgarden sanker ljudnivéer frén
tagtrafiken och vagtrafiken i omradet, vilket Aven ger positiva effekter for de
fastigheter som beraknas klara riktvarden utan atgard. Ytterligare atgarder vid
fasad respektive uteplats kan behdva genomféras utmed detta parti.

Matning av luftburet buller kommer att ske vid fasad vid bostader i
entreprenadernas narhet och kontrolleras mot Naturvardsverkets allmanna rad
(2004:15) om buller fran byggplatser. Bullerméatningar kommer darmed inte att
ske kontinuerligt vid alla fasader under hela byggtiden. Bullermatningar utfors
vid bullrande arbetsmoment, genom stickprov samt vid klagomal. I vissa
omraden kan bakgrundsnivan (ljud fran trafikleder, annan industri, m.m.)
overstiga gallande ljudkrav. | dessa fall galler att tillskott av ljudnivaer fran
byggarbetsplatserna inte far 6verstiga bakgrundsnivan.
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4.4.9 Stomljud fran tagtunnel och tagtrafik

Flera fastighetsagare vill att Trafikverket minimerar risken for stomljud fran tagen,
under savél byggtid som drifttid. Fastighetsagarna patalar att de 6nskar att basta
tillgangliga stomljudsisolerande och vibrationsddmpande byggteknik anvands. En
fastighetsagare vill att maxhastigheten for tag sanks om gransvarden skulle
overskridas. Det finns ocksd 6nskemal om att Trafikverket ska utfora en berdkning av
vibrations-/stomljudniva under driftsfasen for varje fastighet.

En fastighetsagare vill veta vilken stomljudsniva som deras fastighet behdéver
acceptera utan att fa ekonomisk kompensation.

Vidare ar en fastighetsagare orolig for att andra tag an de regionala kommer att
trafikera Vastlanken och att dessa orsakar stomljud. Fastighetsdgaren undrar vad
hogsta tillatna hastighet for dessa tdg kommer att bli i sddant fall.

Trafikverkets kommentarer

De ljud som kan uppkomma fran tagtrafik i tunneln ar stomljud, men eftersom
sparen anlaggs med modern teknik som klarar dagens hoga krav pa
stomljudsnivaer kommer ljud fran tagen i driftskedet knappt att kunna
uppfattas. Trafikverkets riktvarde for stomljud under driftsfas ar 30 dBA for
bostader och sparen kommer dar det anses nodvandigt att forses med elastiskt
befastning sa att riktvardena for stomljud klaras. Dessa atgarder utformas i
detalj under projekteringsarbetet. Tunneln och sparen kommer att utformas sa
att stérande vibrationer inte heller uppkommer under driftskedet och
Trafikverkets riktvarde for vibrationer ar under en hastighet pa 0,4 mm/s. For
en fullstdndig forteckning av vilka riktvarden som tillampas for projektet
hanvisas till Underlagsrapport Ljud, stomljud och vibrationer for
jarnvagsplanens MKB som finns tillganglig pa projektets hemsida.

Tillaten hastighet i tunneln &r 80 km/h. Stomljudniv&er och vibrationer ska
klara riktvardena oavsett vilken typ av tdg som trafikerar tunneln.

4.4.10 Vibrationer

Fastighetsagare kanner stor oro for att projekt Vastlanken med sprangningar,
schaktningar och vibrationer kommer att skapa sprickor i berg och férstora befintliga
sprickor med foljd att fastigheterna som ligger lagre &n dagvattenservisen drabbas av
éversvamningar. Det uttrycks dven oro for att vibrationer kan ge brott pa viktiga
funktioner och att de vibrationer som uppstar efter byggtidens slut nar tagen
trafikerar banan kan orsaka stérningar.

Flera fastighetsagare onskar pa grund av oron for vibrationer att Trafikverket satter
upp nagon typ av matinstrument i fastigheten och en fastighetsagare 6nskar bli
inkluderad i matningar av vibrationer, dven om fastigheten aterfinns utanfor
Trafikverkets matomréde. En fastighet ligger opalad pa lergrund och agaren vill
darfor forsakra sig om vilka atgarder som kommer att utforas for att eliminera
paverkan pa kansliga fastigheter. En fastighet utpekas som sarskilt kanslig for
paverkan pa grund av sékerhetskansliga verksamheter. Fastighetsagaren vill forsakra
sig om att paverkan inte kommer att ske.
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Trafikverkets kommentarer

Trafikverket har noterat samtliga yttranden. For information om riskanalysen
som kommer att utféras med avseende pa bland annat vibrationer se 4.4.5.2
Riskanalys.

For information om hantering av vibrationsméatningar se avsnitt 4.3.9
Vibrationer. Trafikverket valkomnar fastighetsdgarnas medverkan och kommer
att ha en I6pande dialog med berérda parter, se avsnitt 4.4.3 Kommunikation for
mer information for mer information.

4.4 11 Gransvarden/riktvarden

Flera fastighetsagare undrar vilka gransvarden for buller och vibrationer som
kommer att tillampas vid borrning respektive sprangning samt vilket gransvarde for
luftburet buller inomhus respektive utomhus som ger rétt till kompensation.

En annan fastighetsagare onskar fa bekraftat att Trafikverket kommer att halla sig
inom 30 dB och inom 0,3 mm/s och 6nskar fa presenterat vilken teknisk l6sning som
kommer att anvandas for att reducera stomljud.

Trafikverkets kommentarer

Inga gransvarden avses tillampas i byggskedet, istallet avses riktvarden
anvandas. Utgangspunkten for riktvarden gallande luftburet ljud och stomljud i
projektet ar Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser, NFS
2004 (Naturvardsverket, 2004). Ett arbete med projektspecifika krav har inletts
och kraven kommer att faststéllas av domstolen. Vibrationskrav faststalls i
samband med framtida syneforréttningar och riskanalyser.

| driftskedet galler riktvarden for luftburet ljud och vibrationer enligt
Trafikverkets riktlinje och tillampningsdokument ” Buller och vibrationer fran
sparburen linjetrafik (Dnr. S02-4235/SA60 2006-02-01).
Tillampningsanvisningen bygger pa riktvarden i "1996/97:53
Infrastrukturinriktning for framtida transporter” och skriften har utarbetats av
Banverket i samverkan med Naturvardsverket. Det framgar bland annat att
riktvardet for vibrationer under driftstiden ar 0,4 mm/s. Foér en fullstandig
forteckning av vilka riktvarden som tillampas for projektet hanvisas till
Underlagsrapport Ljud, stomljud och vibrationer for jarnvagsplanens MKB som
finns tillganglig pa projektets hemsida.

Gransvarden for stomljudsnivaer faststalls i bilaga 1 till plankartan i
jarnvagsplanen.
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4.4 .12 Manniskors halsa

Flera fastighetsagare ar oroliga for ohalsa orsakad av paverkan fran Vastlanken och
undrar hur Trafikverket kommer att agera om ohélsa uppstar. En fastighetsagare
undrar om tillfallig forflyttning ar det enda alternativet och om den i sadant fall kan
vara sa lang som atta ar.

Vidare 6nskar en fastighetsagare att hoga krav pa begransningar av emissioner och
buller fran arbets- och transportfordon tas in i miljoprovningen och vid upprattande
av entreprenadkontrakt.

Trafikverkets kommentarer

Ett handlingsprogram och ett kontrollprogram fér hantering av buller och
vibrationer under byggtiden kommer att tas fram. De konkreta atgarderna, med
syfte att minimera paverkan, utarbetas i samband med projektering och
byggande. Malsattningen ar att valja byggmetoder och skyddsatgarder sa att
konsekvenserna av buller blir s& sma som mojligt och att tiden for bullrande
arbeten begransas. Erbjudande om alternativt boende under en begransad del av
byggskedet kan bli aktuellt om andra atgarder ar otillrackliga.

Berorda spar kommer att forses med elastiskt befastning sa att riktvarden for
stomljud klaras. Dessa atgarder utformas i detalj under projekteringsarbetet.
Projektets masstransporter under byggnadstiden medfor ett antal miljoeffekter.
Utsldppen av koldioxid och andra vaxthusgaser ger ett bidrag till den globala
uppvarmningen. Transporterna ger aven en lokal miljopaverkan i form av
utslapp av luftféroreningar och partiklar i staden.

Trafikverket jobbar aktivt med att minimera transporternas paverkan pa
manniskor och miljo. Arbetet pagar och kommer att fortsatta under byggskedet.
Atgarder som vidtas &r exempelvis att utreda alternativa transportslag, stalla
krav pa utslapp fran maskiner i upphandlingarna, soka efter mottagare av
massor s& nara schakten som majligt, mojliggora att massor ateranvands inom
projektet och faststalla olika skyddsatgarder. Kraven handlar om miljopaverkan
vid entreprenadens genomfdrande och specificeras i dokumentet "Gemensamma
miljokrav for entreprenader”. For att minska konsekvenserna vad avser buller
och trafik s& kommer krav pa tider transporterna sker och vilka vagar som
anvands att stallas pa entreprendren. Dessa krav tas fram i samrad med
trafikkontoret i Goteborg.
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4.4.13 Byggtrafik och masstransporter

44131

Flera fastighetsagare undrar vilka miljoeffekterna blir av att trafik maste omledas. En
fastighetsagare papekar att pafarten pa E6 maste l6sas da Sankt Sigfridsgatan inte tal
mer trafik. En fastighetsagare undrar ocksad om de riskerar tung och stérande trafik pa
lokalgatan.

En fastighetsdgare undrar om man istéllet for via tilltankt arbetstunnel kan
transportera schaktmassor ut genom tagtunnelmynningen i Almedal.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar yttrandena och hanvisar for kommentar géllande
omledning av trafik till avsnitt 4.3.10 Byggtrafik och masstransporter. For att
minska stérning pé lokalgatorna kommer byggtrafiken att ledas via storre gator
ut till de stora lederna.

Bergmassor kommer sannolikt att transporteras ut via bade arbetstunnel och
tagtunnelmynningen i Almedal. Férdelning mellan hur mycket massor som
transporteras ut via respektive vag kommer att bero pa arbetenas framdrift.

Servicetunnlar

En fastighetsagare undrar om arbets- och servicetunnlar kommer att dras pa ytor
bortom den egentliga byggytan for Vastlanken. Vidare papekar en fastighetsagare att
placeringen av arbetstunneln i Almedal medfor stor paverkan pa narmiljon.
Fastighetsagaren kraver en utredning av alternativa placeringar av arbetstunnelns
mynning och foreslar att arbetstunneln bor placeras véaster om tagtunneln och/eller
att mynningen av arbetstunneln férlaggs mer séder ut. Det uttrycks aven oro for
servicetunneln med mynning i narheten av Skarsskolan. For denna har det
framkommit dnskningar om att den flyttas vaster om jarnvagstunneln samt krav pa
att trafikljus ska sattas upp for skolbarnen pa vag till Skarsskolan.

Trafikverkets kommentarer

Samtliga arbets- och servicetunnlar finns redovisade i de planhandlingar som
varit utstallda for granskning i Jarnvagsplaner for projekten.

Alternativa lagen for servicetunneln har prévats. Servicetunnel med mynning
vid Topeliusgatan har valts bort eftersom den skulle medféra stérningar fran
byggtrafik for bostadshus i narheten. Spartunnelns paslag har valts bort som
arbetstunnel eftersom tunnelarbetena skulle bli mindre effektiva och medféra
storningar for trafiken pa E6/E20 och E40. | det fortsatta arbetet ingar att finna
I6sningar som begransar olagenheter och risker med tillfalliga transportvagar.

Tunnelmynningen vid Skar har placerats dar det finns utrymme for
arbetsomrade, mojlighet att géra tunnelmynning i berg och med hansyn till
fornlamningen Goéteborg 69:1 som ligger sdder om féreslagen mynning.
Trafikverket kommer att géra en riskanalys gallande vibrationer fér
fastigheterna pa Sankt Sigfridsgatan d& de paverkas av byggaktiviteter.
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Trafikverket kommer att mata vibrationer i omradet vilket innebar att man &ven
kommer fanga upp vibrationer fran trafiken.

Arbetsfordon till och fran aktuell servicetunnel kommer inte att passera i direkt
anslutning till Skarsskolan, det vill saga varken via Gulsparvsgatan eller
Skarsgatan. Byggtrafiken kommer med kortaste vag ansluta till de storre
lederna och i detta fall via Sankt Sigfridsgatan soderut pa cirka 60 meters
avstand fran skolan. Den totala trafikmangden, inklusive omledningstrafik och
byggtrafik, bedoms 6ka fran 7700 till 9000 fordon per arsmedeldygn ar 2020.
Trafikverket noterar yrkandet om trafikljus.

4.4 .14 Grundvatten

Flera fastighetsagare bor inom omradet dar grundvattenpaverkan kan bli aktuell och
undrar darfor vad detta egentligen innebar. Manga fastighetsagare énskar dven att
Trafikverket ska utfora sarskilda kontroller, kontinuerliga besiktningar, matningar
och forsiktighetsatgarder pa deras fastigheter.

Flera fastighetsagare undrar dessutom hur Trafikverket avser att uppréatthalla
grundvattennivderna och hur skyddsinfiltration kommer att ske.

Trafikverkets kommentarer

Om grundvatten lacker in i Vastlankens anlaggningar kan grundvattennivan i
omgivningen sjunka. Grundvattennivasankningar kan riskera att orsaka
sattningar inom omraden med lera och organisk jord. Om grundvattennivan
sanks kan aven tragrundlaggningar komma att paverkas, genom att syre nar
tragrundlaggningen.

Trafikverket har som malsattning att ingen skadlig grundvattensankning ska
uppkomma till foljd av byggnationen. Grundvattenmatningar kommer darfor att
paga under hela byggtiden och dven nar Vastlanken ar fardigbyggd.
Grundvattennivaer mats inom hela utredningsomradet med tatare matningar
inom omraden som ar kansligare for grundvattensankningar och i narheten av
arbetsomradena. Grundvattennivaerna mats med olika frekvens beroende pd i
vilket skede byggarbetena ar och bestams i samrad med lansstyrelsen.
Trafikverket planerar lokalisering av matpunkter foér grundvattenkontroller
utifran behov, geologi och tillganglighet. Varje grundvattennivakansligt objekt
kommer att bevakas med ett observationsrér som anséatts med larm- och
atgardsniva. Uppfoljning av grundvattenpaverkan med larm- och atgardsniva
ar en vedertagen metod som anvants och har fungerat bra vid uppféljning av ett
flertal storre infrastrukturprojekt. Trafikverket kommer inte att installera
grundvattenror pa alla fastigheter da detta behov inte foreligger for att félja upp
en eventuell grundvattenpaverkan.

For att uppratthalla grundvattennivderna kommer bade temporara och fardiga
konstruktioner att tatas. Trafikverket kommer framfor allt att anvédnda vanliga
tatningsmetoder, som baseras pa injektering av cement i jord och berg. Nar man
bygger under mark kan det vara svart att tata helt. D& kan det finnas behov av
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att tillfora vatten till grundvattnet, sa kallad infiltration. Det &r en val beprévad
teknik och utfors redan idag pa flera stallen i Goteborg.

Med foreslagna skyddsatgarder i form av tatning och infiltration bedomer
Trafikverket att en eventuell sankning av grundvattennivan inom
utredningsomradet inte kommer att medféra ndgra skador av betydelse pa
omgivande bebyggelse, anlaggningar och véaxtlighet.

4.4.14.1 Maitresultat fran grundvattenméatningar

Flera fastighetsagare undrar hur resultatet frdn grundvattenmatningarna kommer att
goras tillgangliga for fastighetsagare under en lang tid framover. De papekar att
tillgangligheten ar viktigt eftersom resultaten kan komma bli en viktig del i
bevisforingen vid eventuella skador pa fastigheterna.

Trafikverkets kommentarer

All matinformation fran kontrollprogrammet registreras fortlopande i
databaser. Informationen kommer att anvéndas som underlag for analys och
presentation, samt for extern kontroll och redovisning i form av rapporter till
tillsynsmyndigheterna. Fastighetsagare kommer att kunna begara ut
matresultat fran dessa databaser.

4.4.15 Kulturmiljo

Flera fastighetségare informerar Trafikverket om att deras fastigheter ar byggda med
alderdomlig byggnadsteknik, har kanslig konstruktion och interior, ingar i
riksintresset for kulturmiljovarden, Goteborgs Stads bevarandeprogram eller har
andra hoga bevarandevarden. Flera fastighetsagare dnskar att Trafikverket tar fram
ett kontrollprogram for fastigheterna. Nagra havdar att planerad tunneldragning
medfdr en oacceptabel geoteknisk risk for fastigheterna och énskar att tunneldrivning
sker med borrning och inte med sprangning.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket har noterat fastighetsagarnas synpunkter och papekanden om
byggnadernas konstruktion och interiérer och kommer att beakta dessa i det
fortsatta arbetet. For information om de handlingsprogram som tagits fram foér
kulturmiljo se 4.3.13 Kulturmiljo.

Gallande geotekniska undersokningar gar det att lasa mer om detta under 4.3.9
Vibrationer, 4.4.4 Kontrollprogram samt 4.4.14. Grundvatten.

Vastlankens bergtunnlar kommer att drivas med konventionell borrning och
sprangning, vilken ar den absolut vanligaste metoden for tunneldrivning i
Sverige. Byggtekniken ar darfor val beprévad.
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4.4.16 Fastighetsagare i Jakobsdal

Mer an en tredjedel av inkomna yttranden kommer fran fastighetsigare i Jakobsdal.
De har synpunkter om (utan inbdrdes ordning):

1. Risken for sattningsskador.

2. Linjedragningen for Vastlanken.

3. Servicetunneln med mynning vid Skarsskolan.

4

Att Liseberg fatt for stort inflytande i beslutet.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket har noterat synpunkterna.

1. For bemoétande, se avsnitt 4.4.4 Kontrollprogram, 4.4.5.2 Riskanalys samt
4.4.6.1 Sattningsskador och skyddsinfiltration.

2. For bemotande, se 4.4.1 Behovet av Vastlanken samt alternativ.
3. For bemodtande, se 4.4.13.1 Servicetunnlar.

4. Trafikverket noterar yttrandet.

Vidare har &ven en kravlista framstallts av en stor grupp fastighetsagare i Jakobsdal.
De kraver (utan inbérdes ordning):

1. Riskobjektsklassning av egna fastigheter

Geoteknisk utredning

Utredning av behovet av skyddsinfiltration

Proaktiva atgarder som till exempel grundférstarkning
Precisionsavvéagda dubbar i de egna fastigheterna

Provtryckning av rokkanaler och eldstader

Frekvent matning av sattningar och vibrationer under byggfasen

Kontinuerlig publicering av méatvarden pa Internet

© ® N @ oA w N

Berakningar av vibrationer och stomljud under driftfasen

10. Anvandning av basta tillgangliga stomljudsisolerande teknik

Trafikverkets kommentarer
1. For bemdtande, se 4.4.5.2 Riskanalys.
2. For bemotande, se 4.4.4 Kontrollprogram.

3. For bemotande, se 4.4.14 Grundvatten.
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4. Trafikverket kommer att vidta de skyddsatgarder som medfor att betydande
skada inte uppstar pa fastigheterna.

5. Kontroll av fastigheterna kommer att specificeras i kommande
kontrollprogram.

6. Vid forbesiktning innan byggstart kommer det aven att ske provtryckning.

7. Matningar pé fastigheterna kommer att ske kontinuerligt i enlighet med
upprattat méat- och kontrollprogram.

8. Trafikverkets inriktning ar att matvarden ska goéras tillgangliga for berérda
sakagare.

9. Berakningar av vibrationer och stomljud under driftsfasen kommer att ske.

10. Anlaggningen kommer att stomljudsdampas sa att gallande normer inte
Overskrids under driftsfasen.

4.4.17 Kommersiella fastighetsagare

GOTEBORG ENERGI

Goteborgs Energi dnskar att Trafikverket tar kontakt med ledningsdgarna innan
arbeten paborjas i narhet av befintliga fjarrvarmeledningar och tunnlar for fjarrvarme
samt 6vriga distributionsledningar for el, fjarrkyla, gas och opto. Vidare dnskas att
kontrollprogram ska redovisas for ledningségare, samt att entreprendren ska gora en
riskbedomning innan arbetena paborjas. Fastighetsagaren patalar aven risken for att
skador kan uppkomma pa Rosenlundsverken vid byggnationen av Vastlanken.
Fastighetsagaren dnskar att en besiktning av anlaggningsdelar inom
Rosenlundsverket gors i god tid infér arbetets start.

TELIASONERA SVERIGE NET FASTIGHETER AB (TSSNFAB)

TSSNFAB betonar att de forutsatter att ingen skadlig paverkan kommer att ske pa
ovanjordsanlaggningar. Vid arbeten som riskerar att generera vibrationer eller
markskiftningar maste teletekniken sarskilt beaktas for att minimera risken for skada.

Trafikverkets kommentarer

Angaende paverkan pa ovanjordanlaggningar kommer forslag till
kontrollprogram for verksamheten att redovisas i samband med att
tillstdndsansokan lamnas in till mark- och miljddomstolen. Trafikverket for
garna en tidig dialog om lokalisering och val av matpunkter. Risker och atgarder
kommer att presenteras i upprattade kontrollprogram.
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Trafikverket utreder just nu grundlaggningsforhallanden for byggnader och
anlaggningar, som underlag for bedémning av risker for negativ paverkan pa
grund av grundvattennivasankningar. Trafikverket ser positivt pa om
fastighetsagare vill vara behjalpliga i detta arbete.

LISEBERG

Liseberg anser att det inte finns anledning att sarskilt yttra sig éver
samradshandlingen. Fastighetsagaren forutsatter att Trafikverket har god kannedom
om de konsekvenser som genomférandet av Vastlanken kommer att medféra for
Liseberg och dess verksamhet.

Liseberg kan komma att lamna synpunkter pa den fardigstéllda tillstindsansokan
som inges till mark- och miljédomstolen och lamnar garna, i mojligaste man,
synpunkter dven innan ansdkan skickas till mark- och miljdgdomstolen.

UNIVERSEUM

Universeum ser, pa grund av sin goda dialog med Trafikverket, inte att det finns skal
att redogora for de konsekvenser genomforandet av Vastlanken véntas medfora.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar yttrandena och tar stallning till fornyat samréd/dialog och
tidpunkt for genomférande.

GOTEBORGS HAMN

Goteborgs hamn framhaller att det ar viktigt att Trafikverket klassificerar
overskottsmassorna for att underlatta hanteringen av dessa. Vidare papekas att det ar
viktigt att Trafikverket i tillstdndsans6kan beskriver hur 6verskottsmassor ska
transporteras och vilka konsekvenser det medfor. D& Trafikverket ansvarar for
transporterna och att storsta delen av 6verskottsmassorna ska transporteras via pram
ar det viktigt att Trafikverket i sin ansdkan beskriver och konsekvensbedémer den/de
tillfalliga kaj/-er som behdvs for detta &ndamal. Vidare framhaller Goteborgs hamn
att arbetet med fordjupning av éversiktsplan for omradena Torsviken och vastra
Arendal behdver prioriteras.

Goteborgs hamn poangterar vikten av att behalla tillracklig kapacitet for
godstransporter pa jarnvagsnatet under bade kort och lang sikt.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket arbetar med att klassificera éverskottsmassorna i syfte att
karakterisera dem infor borttransport. Vidare noterar Trafikverket yttrandena
om transport av dessa samt tillstAndsansokningar. Eventuella hamnar/kajer for
vilka Trafikverket ska ansvara for kommer att hanteras i separata
tillstdndsprocesser.

Trafikverket noterar yttrandet om kapacitet.
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JERNHUSEN AB

Jernhusen AB inkom inte med négot yttrande.

SVENSKA MASSAN AB

Svenska Massan AB inkom inte med nagot yttrande.
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4.5

4.51

Allmanhet

Under samradstiden har det inkommit ett stort antal yttranden fran allmanheten. En
majoritet av dessa har haft likartat innehall, med synpunkten att projektet Vastlanken
stoppas. Synpunkterna har dven berért Vastlankens mojliga miljopaverkan.

Behovet av Vastlanken och alternativ

Vastlankens samhallsnytta ifrdgasatts av flera personer, vilka bland annat papekar att
Riksrevisionen har kommit fram till att Vastlanken inte &r samhallsekonomiskt
motiverad. En annan grupp privatpersoner anser att nollalternativen ger en
Overlagsen samhallsekonomi och undrar darfor hur Trafikverket motiverar att
Vastlanken byggs.

Trafikverkets kommentar

Goteborgs Central och omgivande system har natt gransen och kan inte hantera
mer tagtrafik idag eller i framtiden. Kapacitetsproblemen verifieras i
Trafikverkets nyligen publicerade rapport 2015:83 om analys av framtida
trafikering och jarnvagsutbyggnad kopplat till Vastlanken.

Nar Vastlanken star klar 2026 kan Goteborgs Central ta emot nastan dubbelt sa
manga tag och tack vare tva nya stationer i staden forbattras
kommunikationerna i och till staden, regionen och évriga Sverige. Férvantade
resandemangder i Vastlanken och utgangspunkten for berakningar ar baserade
pé Vastra Gotalandsregionens malbild for tagtrafikens utveckling "Malbild Tag
2035”. Totalt raknar Trafikverket med ungefar 75 000 av- och pastigande per
dygn for Vastlankens tre stationer. Siffrorna utgar fran ett scenario nar aven
andra nédvandiga satsningar i regionen ar genomfdrda, som till exempel den
utbyggnad av dubbelsparig hoghastighetsjarnvag Goéteborg-Boras som
beslutades 2013. Det stora flertalet resenarer bedoms fa forkortad restid tack
vare forbattrad kapacitet i och med Vastlankens 6ppnande.

Bemdotande gallande samhallsekonomi behandlas i avsnitt 4.3.1 Behovet av
Vastlanken samt alternativ.

En stor grupp personer ifrdgasatter utformningen av nollalternativet. De saknar dven
alternativen pelarslinga éver stationsomradet, station i Olskroken samt station i
Géarda. De undrar &ven varfor alternativen Cityringen for busstrafik samt ett utbyggt
sparvagnsnat Gver dlven inte tagits med i nollalternativet.

Flera personer har forslag pa hur Vastlanken kan forbattras. Forslagen beror
huvudsakligen att Haga station tas bort, att Trafikverket forbereder for utbyggnad till
fyra spar fran borjan samt att Korsvagen, och inte bara Centralen, 6ppnas som en
sackstation innan hela Vastlanken tas i trafik.

Det har &ven inkommit en begéaran fran ett antal privatpersoner att Vastlanken bor
stoppas och de menar att en oberoende kommission bor tillsattas for att utreda
alternativen till Vastlanken.
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4.5.2

4.5.3

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar de synpunkter och férslag som inkommit for alternativ till
Vastlanken. For en presentation av Trafikverkets resonemang kring val av
strackning samt kring nollalternativet, se avsnitt 4.3.1 Behovet av Vastlanken
samt alternativ. Angaende fyra spar sa medger jarnvagsplanerna detta for
samtliga tre stationer. Trafikverket noterar &ven synpunkten om
tidigarelaggning av stations Haga och Korsvagens éppnande som tillfalliga
sackstationer.

Trafikverket har noterat synpunkterna om att stoppa Vastlanken. Som redovisas
i miljokonsekvensbeskrivningen s kommer Vastlanken att innebara en
paverkan i de berérda omradena i byggskedet. Miljoerna kommer dock till stor
del att kunna aterstallas efter byggskedet. De positiva effekterna i driftskedet blir
stora och byggnationen bedéms vara en forutsattning fér en 6kad omstallning
till jarnvagstrafik. Jarnvagsplanen har utarbetats utifran de villkor som
meddelats av regeringen i beslutet om tillatlighet. For information om hur
projektet kan dverklagas, se avsnitt 4.4.3.1 Samrad och samordning

Kompetens

En person ifragasétter om Trafikverket har den erfarenhet som krévs for att bygga
tunnlar av den svarighetsgrad som Vastlanken innebar och en person pakallar att
Trafikverket ska ta tillvara all internationell erfarenhet som finns inom &mnet.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar yttrandena, for information om hanteringen av kompetens
inom projektet se avsnitt 4.1.3 Kompetens.

Tillstdndsansdkan och miljdkonsekvensbeskrivning

Ett stort antal personer kritiserar den tidigare miljokonsekvensbeskrivning som
upprattats i samband med jarnvagsplanen. Synpunkterna galler hur Trafikverket
kommer att skydda stadens riksintressen samt agera for att félja miljobalken. En stor
grupp personer ifragasétter dessutom varfor Vastlanken utnamnts till riksintresse och
varfor lansstyrelsen har ratt att avgora i frdgan.

En person har dven synpunkter pa Vastlankens mojlighet att bli klimatneutralt och en
grupp personer anser att jarnvagsplanen inte éverensstammer med kommunens
detaljplan.
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Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar yttrandena, for information om bakgrunden till
miljokonsekvensbeskrivningen, se avsnitt 4.3.1 Behovet av Vastlanken samt
alternativ och fér bemétande av fragor rorande riksintresse, se avsnitt 4.3.2.2
Riksintresse. For bemd&tande avseende klimatneutralitet se 4.3.2.1 Klimat och for
detaljplanen, se avsnitt 4.3.2 TillstAndsansokan och miljokonsekvensbeskrivning
(MKB).

Barnperspektiv

En person papekar att barnkonsekvensanalysen visar p& negativa effekter for barnen
och ifrdgasatter darfor Vastlankens tillkomst. Vidare uttrycker ndgra personer oro for
att skolverksamhet aventyras till f6ljd av paverkan fran byggnationen av Vastlanken
samt for att lekplatser kommer att forsvinna under byggtiden.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket har noterat yttrandet. Fér information om hur Trafikverket tar
hansyn till barnperspektivet, se avsnitt 4.1.4 Barnperspektiv.

Manniskors halsa

Ett stort antal personer undrar hur Trafikverket kommer att hantera att langvarigt
buller kan paverka manniskors hélsa. Personerna ifragasatter hur en myndighet kan
acceptera att manniskor utsatts for buller under s& ménga ar. Aven den potentiella
paverkan pa manniskors halsa fran fororeningar oroar manga. Ett stort antal
personer papekar till exempel att byggarbetare behdver skyddsutrustning nar de
arbetar i de djupa schakten pa grund av giftiga féroreningar och undrar darfor hur de
boende i narheten av schakten kan paverkas. En person undrar dven hur Trafikverket
kommer att hantera de férorenade massorna sa att de inte orsakar miljoférstéring och
en annan person undrar hur Trafikverket resonerar kring risken foér att grundvattnet
kan kontamineras pa grund av tunnelbygget. En person ar aven orolig for att sjunkhal
ska uppsta.

Flera personer &r dessutom oroliga for sékerheten i Vastlanken. Flera personer
undrar om sdkerhetsschakt i stallet for en parallelltunnel férsdmrar sadkerheten for
resenarerna och papekar att Raddningstjansten har haft synpunkter pa detta. En
person kraver att Trafikverket bygger en raddningstunnel utmed hela Vastlankens
strackning.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar yttrandena. Langvarigt buller behandlas i avsnittet 4.3.8
Buller. Hantering av férorenad mark behandlas i avsnitt 4.3.7 Manniskors hélsa

Om grundvatten lacker in i schakt och tunnlar kan grundvattennivan i

omgivningen sjunka. Grundvattennivasankningar kan orsaka sattningar inom
omraden med lera och organisk jord, vilket kan orsaka spridning av
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fororeningar i marken. De undersékningar som hittills gjorts inom
projektomradet tyder pa att mangden férorenade massor ar begransade. Pa
grund av att det finns en risk for spridning av fororeningar i mark kommer bade
temporéra och fardiga konstruktioner i tunneln att tatas genom injektering i
jord och berg. | dessa fall anvands endast medel som ar granskade och godkanda
av Trafikverkets kemikalierad.

Uttrycket sjunkhal anvands vid beskrivning av underminering av mark till foljd
av brustna vattenférande ledningar samt om grottsystem eller tunnelsystem
brister. | fallet med brustna vattenférande ledningar brukar jordlagren vara
latteroderade. Trafikverket ser inte att detta ska kunna intraffa till féljd av
Vastlankens byggnation.

Till grund fér utformningen av Vastlankens anlaggningar finns ett
sakerhetskoncept dar anlaggningen ska byggas och underhallas sa att risken for
att det uppstar en brand eller olycka ar sa liten som mgjligt. Uppstar ett fel ska
taget ta sig till narmaste station eller utanfor tunnelmynningarna. Vid
stationerna har raddningstjansten sarskilda angreppsvagar eftersom man ror
sig i motsatt riktning mot de som utrymmer stationen. | det mycket osannolika
scenariot att taget blir stdende pa linjen finns det gdngvagar parallellt med
sparen och nédutgéngar cirka var 300:e meter. Dar tunneln ar nara markytan
leder utgadngarna via en luftsluss till ett serviceschakt, vilket i sig ar en saker
plats och fran vilket man tar sig upp till markytan. | bergtunnlarna dar man ar
djupt under mark leder nédutgangarna istallet till en servicetunnel. Denna ar
cirka sex meter bred och kdrbar med fordon. Serviceschakt och servicetunnel
anvands ocks& som angreppsvag for raddningstjansten. Dar angreppsvagarna
mynnar kommer raddningstjanstens fordon, inklusive brandbilar, ambulanser
och bussar, att fa plats.

4.5.6 Stadsmiljo och rekreation

En stor grupp privatpersoner undrar hur Trafikverket stéller sig till att buller och
luftféroreningar kommer att forsémra omgivande stadsmiljoers livsbetingelser under
byggtiden och de patalar vikten av att halla en s visuellt tilltalande stadsbild som
mojligt.

Relaterat till stadsmiljon har flera personer fragor som rér hur
rekreationsmojligheterna och tillgang till gronytor kommer att paverkas. Fragorna
galler sarskilt omradena runt Kanaltorget, Operan och dess kajer, parkmiljon vid
Bergslagsbanans stationshus och Johannebergs Landeri. En stor grupp
privatpersoner begar dessutom att Fogelbergsparken ska kulturminnesforklaras.

En person patalar vikten av att vattenvagarna halls 6ppna for rekreation.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket beraknar att den totala byggtiden for Vastlanken blir nio till tio ar,
men eftersom byggnationen kommer att delas upp i etapper kommer inte hela
strackan att paverkas samtidigt. Ambitionen ar en sa liten paverkan pa
kollektivtrafiken och biltrafiken som mojligt. Trafikverket jobbar tillsammans
med Goteborgs Stad och Vasttrafik for att uppna storsta mojliga sakerhet. For
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bemotande gallande paverkan av stadsbild, se avsnitt 4.1.11 Stadsmilj6 och
rekreation.

Den storsta delen av den fardiga Vastlanken kommer att ligga under jord. Dar
anlaggningen finns ovan mark har Trafikverket ett ndra samarbete med bland
andra Goteborgs Stad, Vasttrafik och lansstyrelsen for att hitta den béasta
utformningen. Arbetet ska leda till att Vastlankens stationsuppgangar och
tekniska anlaggningar blir val gestaltade och darmed tillskott till stadsbilden.
Trafikverket kommer ocksa tillsammans med staden och Vasttrafik anvanda
konst for att uppnéa detta.

Pa de stallen dar Trafikverket kommer att jobba i 6ppna schakt ska en s&
begransad stracka som mojligt i taget vara 6ppen. Schakten kommer att fyllas
igen s& snart varje etapp blir fardig. Vid Operan och Kanaltorget byggs tunneln
just i ett 6ppet schakt, vilket kraver arbetsytor vid sidan av schaktet. Ytor mellan
Operan, Marinan och Hasselbladska huset maste darfor tyvarr tas i ansprak
under byggtiden. Passager for gdende och cyklister kommer att anordnas och
Marinan och Packhuskajen kommer att vara tillgangliga.

Trafikverket noterar asikterna om Bergslagsparken och Johannebergs landeri,
for bemotande gallande hantering av dessa gronomraden se avsnitt 4.3.12
Stadsmilj6 och rekreation.

Trafikverket noterar asikten om Fogelbergsparken. Efter samrad med
lansstyrelsen, RAA och Goteborgs Stad har Trafikverket genomfort foljande
justeringar i jarnvagsplanen for anpassning till kulturmiljon (redovisas aven i
detaljplanen for omradet):

1) Ljuslanterninerna i Haga har tagits bort

2) Rokgasschakten i Haga kyrkoplan har flyttats till ett Iage mellan Haga
kyrkoplan och Smyrnakyrkan.

Trafikverket delar uppfattningen om vattenvagarnas betydelse fér rekreationen,
se aven 4.1.11 Stadsmiljé och rekreation.

4.5.7 Kulturmiljo

Manga personer har synpunkter pd att arbetet med Vastlanken kommer att paverka
kulturhistoriskt vardefulla byggnader. En grupp privatpersoner anser att Vastlanken
star i konflikt med annan lagstiftning som galler bevarande av kulturmiljé och en
person kraver att samtliga historiska byggnads- och befastningsverk i centrum ska
skyddas. En annan person ifragaséatter varfor fornlamningar och bebyggelse i omradet
runt Sankt Sigfridsgatan, vilka omfattas av bevarandeprogrammet "Kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse i Goteborg", inte beskrivs i samradshandlingen.
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4.5.8

Vidare papekar en grupp personer att det enligt regelverket ska vara 10 meter upp
fran tunneltak till ovanliggande byggnader — men att det under Residenset bara ar 7
meter. Det patalas att risken ar stor att vibrationer kommer att ge stora sattningar i
fastigheten.

Trafikverkets kommentarer

For bemotande, se avsnitt 4.1.12 Kulturmiljoé samt 4.3.13 Kulturmiljo.

Naturmiljo

Flera personer &r oroliga for vad som kommer att hdnda med nérliggande naturmilj6
nér Véastlanken byggs. Det finns synpunkter kring hur avverkning av flertalet stora
trad paverkar grundvattennivan. En privatperson ifrdgasatter om aterplantering av
trad verkligen kan kompensera for forlusten av de gamla tradens
vattenupptagningsférmaga.

En person undrar om det finns ndgon erfarenhet av att flytta den fridlysta arten
kndlnate samt hur Trafikverket kommer att skerstélla att den inte skadas. Personen
undrar aven varfor naturvardesinventering sker sa nara byggfasen. En person undrar
aven om sankt grundvattenniva kommer att fororsaka negativ paverkan pa
véxtligheten i Overésparken.

Flera personer ar oroliga for att fororeningar i sedimenten i bland annat Molndalsan,
Gullbergsan och Rosenlundskanalen kommer att spridas om dessa gravs upp. En
person uttrycker dven oro for att spol-, slack- och draneringsvatten kommer att
kontaminera vattendrag i narheten av Vastlanken i samband med spréngning och
schaktning.

Trafikverkets kommentarer

Vad galler tradens paverkan pa grundvattennivan samt hantering av
fororenade sediment och avlett vatten, se avsnitt 4.3.14 Naturmiljo.

Flytt av kndlnate har tidigare inte genomfdrts. Mdjligheten att genomfoéra en
lyckad flytt bedoms anda som goda, framforallt p& grund av att arten framst
fordkar sig genom groddknoppar/évervintringsknoppar som etablerar sig under
varen och forsommaren. Se ocksa avsnitt 4.1.13 Naturmiljo.

Angaende eventuell grundvattensankning ar Trafikverkets malsattning att ingen
betydande paverkan ska ske pa narmiljon, inklusive Overasparken.
Skyddsatgarder, i form av tatning och infiltration, kommer att vidtas.
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Hur samradet paverkar processen

Samradet har inneburit méjlighet att lamna synpunkter till Trafikverket och samtliga
som yttrat sig besvaras med ett personligt brev.

Synpunkterna som kommit in har déarefter tagits in beaktande i arbetet med
tillstdndsansokan fore ans6kans inlamnande och under
miljékonsekvensbeskrivningens framtagande. Kompletteringar och fértydliganden
gors aven i ansékan generellt och i dvriga handlingar som teknisk beskrivning, PM
Hydrogeologi och kontrollprogram utifran lamnade synpunkter. Onskeméal om
fordjupad beskrivning av byggmetoder har till exempel foranlett att dessa avsnitt
utokats.

Synpunkterna kommer kontinuerligt att anvandas i projekteringsarbetet och ligga till
grund for fortsatt dialog och kontakter med dem s& 6nskat mer informationsutbyte.
Ett stort antal fastighetsdgare har 6nskat méten for detta informationsutbyte som
fortsatter efter samradstiden.

Samradsredogdrelsen innehaller enligt miljobalken en "sammanstallning av de
synpunkter som kommit fram under samradet och uppgift om hur synpunkterna har
beaktats”, lagen om byggande av jarnvag, (1995:1649) 2 kapitel 98. Den ska ocksé visa
"hur miljéaspekterna har integrerats i planen eller programmet”, miljébalk
(1998:808), 6 kapitel 168.

Samradsredogdrelsen ingar darefter i begéran till lansstyrelsen om beslut huruvida
projektet innebar betydande miljopaverkan eller inte. Utifran denna redogérelse
fattar lansstyrelsen sedan beslut om verksamheten kan komma att antas medféra en
betydande miljopaverkan eller inte. | beslutet om betydande miljopaverkan lamnas
végledning fran lansstyrelsen till Trafikverket om avgransning och omfattning av
miljokonsekvensbeskrivningen.
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