


Hallbar utveckling

Enligt Varldskommissionen fér miljo
och utveckling - Brundtlandkommis-
sionen:

”€n samhillsutveckling som tillgodo-
ser dagens behov utan att dventyra
kommande generationers mdjligheter
att tillgodose sina behov.”

OVERGRIPANDE INRIKTNING
- HALLBAR UTVECKLING

OVERSIKTSPLANENS MAL

Goteborg ska utvecklas till en livskraftig lingsiktigt hillbar stad med balans mellan
sociala, ekonomiska och ekologiska/miljomissiga fakrorer. Ett helhetstinkande ar
avgorande for mojligheten till hallbar utveckling for Goteborgssamhillet. Det finns
givna samband mellan minsklig valfird, ckonomisk utveckling och miljomassig
hallbarhet. Arbetet for att nd visionen om héllbarhet kan ses som en pagaende
forindringsprocess och inte ett givet framtida tillstind.

Kulturen har en viktig roll for den héllbara staden. Utgdngspunkten for 6ver-
sikesplanen dr att stirka Géteborgs unika tillgingar, savil de byggda miljerna som
natur- och kustomraden. Goteborg ska vara en stad dir det goda livet 4r méjligt
for alla bade nu och i framtiden. Segregation ska vindas till integration och alla
ska kunna vara med och paverka sin egen och stadens framtid.

Goteborg ska vara ett starkt regioncentrum dir konkurrenskraft forenas med
omsorg om det lokala livet. Morgondagens vilfird skapas ur en stark ckonomi,
nigot som frimjas av en fortsatt tillvixt. Infrastrukeuren ska kunna nyttjas effek-

tivt och trafikens miljopaverkan minimeras. Framtidens energif6rsorjning ska vara

langsiktigt hallbar.
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UTDRAG UR GOTEBORGS STADS BUDGET 2009

- VISION OCH FORHALLNINGSSATT

Vir vision ar ett samhille dir vi har skapat en lingsiktige hillbar tillvixe och fler
jobb, utvecklat medborgarnas vilfird, halsa och trygghet, fordjupat demokratin och
jamstilldheten, skapat ett ekologiske hallbart samhille, med rittvisa och solidaritet
samt vant segregation till integration.

Goteborg dr en segregerad stad. Detta ser vi som den storsta utmaningen att
bryta. Vi ska ha en hog ambition for att reducera virt bidrag till klimateffekeen,
detta gor vi genom att som nedre grins leva upp till det klimatmal som riksdagen
beslutar om. For att uppna var vision krivs stora insatser av oss alla oavsett vilka
ansvarsomraden vi har inom staden.

Strategin for att nd detta framtida tillstdnd ar ate vi forenar de ckologiska, cko-
nomiska och sociala aspekterna och later detta forhallningssitt prigla savil vart
satt att leda som att genomfora all verksamhet inom Géteborgs Stad.

Som utgangspunke for vart forhillningssitt har vi utgéte ifrin begreppet hall-
bar utveckling — ett begrepp som Bruntlandkommissionen lanserade och som

brukar forklaras som en utveckling som méter dagens behov utan ate hindra fram-
tida generationers mojligheter. Som birande utgangspunke i budgeten stér vért
gemensamma synsitt pd hallbar utveckling. Detta forhillningssitt priglar savil
denna budgets alla delar som vért dagliga politiska arbete i kommunen. Vart for-

héllningssitt utgar ifran foljande tre dimensioner:
e Den ckologiska dimensionen/miljon/barkraften
e Den ekonomiska dimensionen/tillvixt/konkurrenskraften

¢ Den sociala dimensionen/manniskan/medborgarkraften

En stark ckonomi skapar forutsittningar f6r morgondagens valfird. Och hall-
barhet pa miljdomradet ar grundliggande for savil goteborgarnas som Goteborgs-
samhillets framtida vilbefinnande. Bristerna i den sociala dimensionens utveckling
utgor dock ett hot, inte bara mot sammanhallningen i Géteborgssamhillet utan
ocksi mot den ekonomiska tillvixten.

Dirfor dr det viktigt att uppritthélla och stirka utvecklingen inom savil eko-
nomi som miljo och parallellt med det finna former for att vinda utvecklingen i den
sociala dimensionen. I detta langsiktiga arbete ar det viktigt att betona de inre savl
som de yttre minskliga behoven. Samtidigt galler det att undvika suboptimeringar,
detvill siga att identifiera och driva igenom sidana insatser som visserligen kan vara
frukebara i et perspektiv, men far motsatt effekt i et annat. De tre dimensionerna
ar lika viktiga och 6msesidigt beroende av varandra. Var for sig 4r de nodvindiga
men inte tillrickliga. Forst tillsammans formar de uttrycka hallbarhet.

Genom virt agerande gentemot medborgarna och medarbetarna och genom
att mojliggora demokratiska arenor omsitter vi FN:s deklaration om de mansk-
liga fri- och rattigheterna i praktisk handling och garanterar respekten for min-
niskors lika virde i Géteborg.

Detta innebir att géteborgaren ska bli bemétt som en hel manniska. Varje indi-
vid méste bli sedd utifran sin hela livssituation. Kommunen finns till for gotebor-
garna och inte tvirtom. De kommunala verksamheterna ska vara lattillgingliga och
serviceinriktade. Stadens verksamhet ska priglas av en helhetssyn som ger méjlighet
att utnyttja befintliga resurser pé ett effektivare sitt. For vara framtida utmaningar

i en héllbar utveckling krivs nya och okonventionella 16sningar.
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UTMANINGAR

Goteborg i varlden

Det 6msesidiga beroendet mellan jordens linder okar, vilket ocksa paverkar Gote-
borg eftersom staden sedan linge 4r en internationellt orienterad stad. Géteborg
ar ocksé en del av en region. Som ledande stad i Vistsverige och som huvudort i
Goteborgsregionen, far staden en speciell roll. Goteborg samarbetar med bl.a. Gote-
borgsregionens kommunalférbund och Vistra Gétalandsregionen f6r att utveckla

tankar och ideér om hur minniskor i Vistra Gétaland ska fa “det goda livet”

Goteborg vaxer

For Goteborgsregionens del kommer en val fungerande och attraktiv arbetsmark-
nad och framgéingsrika utbildningsinstitutioner att locka till inflyttning dven i
framtiden. En inflyttning av unga minniskor ger ocksa hégre fodelsetal. Géteborg
antas darfor vixa i antal boende och i antal foretag.

Det som kallas “den nya ckonomiska geografin” pekar ut att storstadsregionerna
kommer attklara sigbra i konkurrensen mellan olika regioner. En férbittrad infra-
struktur ger en vixande region. De regionala sambanden okar. Att fler kommer
att anvanda regionkirnan innebir en storre inpendling.

Analyser som har gjorts pa nationell och europeisk nivé, pekar pa hur savil
Sveriges som Europas befolkning blir allt dldre. Sjukvéird och levnadsvillkor har
medfort att man lever lingre samtidigt som fodelsetalen minskar. Goteborg har
en inflyttning av unga och en attraktiv arbetsmarknad och antas dirfor dven i fort-

sittningen att vara en “ung stad’”.

Klimatfragan

Den senaste tidens diskussion kring klimatfrigorna har gjort tydligt hur viktige
det dr att ha ett lingsiktigt perspektiv och en 6ppenhet f6r nya frigestillningar.
Det forindrade klimatet medfor bade en fraga om hur ett varmare och regnigare
klimat kan paverka Sverige och som en friga om vad Goteborg kan gora lokalt for
att begrinsa utslippen av koldioxid. Ett lokalt miljomal f6r klimatsituationen har
beslutats av kommunfullmiktige om att Géteborg, bland annat inom trafikscktorn,
ska minska koldioxidutslippen med 30 procent till &r 2020. Mycket har redan

gjorts, men yteerligare atgirder kommer att utredas de ndrmaste aren.

Livsstil och varderingar
Ett 6nskat lingsiktigt hillbart samhille hor frimst samman med livsstilsfrigor.
Olika konsumtionsménster ger varierande behov av handels- och logistikytor.
Pendlarens dagliga val av firdmedel paverkar vilken infrastruktur som behéver
skapas. Strukturen, dvs. var vi bor, arbetar och bygger, kan dock underlitta. En
tillvaxe frimst i regionkdrnan och i ett antal storre knutpunkeer ger ett mindre
energikrivande resande.

Hur man bygger ar ocks3 viktigt for att skapa en energieftektiv och miljovinlig
stad. Teknikfragorna ar betydelsefulla och regionen behover pé alla site stimulera
energisnila losningar. Nya tekniska losningar av t.ex. bilmotorer kan ge méjlig-

het att ni malet.
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Oversiktplanen ger méjligheter

En 6versikesplan ska visa pa hur en stad ska byggas ut och ge forutsittningar for
en bra framtid for sina medborgare. Planen ska skapa handlingsfrihet och belysa
hur man kan hantera olika framtidsalternativ men kan inte siga hur framtiden blir.
Oversiktsplanen ska genom att peka ut markreservat skapa mojligheter och visa
pa vilka ramar som kan behdvas for att mota olika framtider.

En 6versikesplan handlar huvudsakligen om anvidndning av mark- och vatten-
omriden. Kommunen behoéver dirutéver anvinda en rad andra instrument for att
n sina mal. Budget, avtal, miljoprogram, social verksamhet, kultursektorn med
mera — alla ska tillsammans verka for att Goteborg blir en bra stad att leva i.

I enlighet med kommunstyrelsens uppdrag har fokus legat pa ett antal stra-
tegiska fragor. De viktigaste tendenserna och mal for 13 olika teman har darfor

tagits fram.
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Géteborg dr regionens centrum. Tillgdnglighe-
ten till centrala Géteborg dr avgérande for att
regionen ska fortsdtta véxa och utvecklas.

GOTEBORGS ROLL | EN VAXANDE REGION

Regionen vaxer och utvecklas och befolkningen okar
Koncentrationen av befolkning och produktion till storstadsregionerna har 6kat
de tio senaste aren. Idag sker en stor del av landets ckonomiska tillvixe i dessa
regioner och Géteborgsregionen ar en viktig motor for Sveriges samlade ekonomi.
I Goteborg finns arbetsplatser av manga slag, universitet och hogskolor, kultur
och handel, evenemang och nojen. Det gor staden till ett centrum for regionens
niringsliv och invanare. Parallellt har ocks en viss flerkdrnig strukeur uppstice. De
strategiska knutpunkterna, Centrum, Backaplan, Gamlestaden, Angereds centrum
och Frolunda torg, kommer pa lingre sikt vara sjilvklara platser i staden f6r mycket
av det vi idag bara ser i centrum.

Goteborgs roll som nav och motor i regionen har forstirkes och allt fler min-
niskor pendlar till Goteborg for att arbeta och studera, dvs. den lokala arbets-

marknaden vixer.

Goteborg som attraktiv stad

Goteborg har ett attrakeivt centrum med en macttlig skala och blandning mellan
gammalt och nytt. Nirheten och blandningen av verksamheter, bostader och offent-
ligt liv av olika slag 4r tilltalande. Det finns manga vackra parker och glimtarna av
vatten i kanaler och mot ilven ger liv it stadsbilden. Aven kustens bad- och batliv ir
en attrakeiv tillging for staden. Det finns stora méjligheter att utveckla Goteborgs
rika stadsmiljo vid omvandlingen av de stora centrala férnyelsecomradena som t.ex.

Sodra alvstranden, Gullbergsvass och Frihamnen.

En vaxande region ger forutsattningar for tillvaxt

Vad som skapar tillvixt dr en komplex friga, men nigra forutsiteningar som bedéms
ha stor betydelse ar folkmingd, befolkningens dldersstruktur, andel forvirvsarbe-
tande och niringslivets branschstrukeur. Tillgingen pa hogutbildad arbetskraft ar
idag en viktig lokaliseringsfaktor for foretagen och visentlig for att nd en positiv
ckonomisk utveckling. Generellt har befolkningsrika regioner, jaimfort med mindre

regioner, haft en avsevart bittre ckonomisk utveckling.

God tillganglighet forutsatter utbyggd infrastruktur

Tillgingligheten till staden dr avgorande for att Géteborg och regionen ska fortsitta
utvecklas. Planering pagir for flera stora infrastrukeurprojeke av regional betydelse
bl.a. Vistlinken, nya dlvfrbindelser och Hamnbanan.

En hallbar regional struktur
En 6kande befolkning och stérre region stiller stora krav pa bostadsférsérjning
och infrastruktur. Minniskorna i regionen ska ha tillgang till arbete och service
och majlighet att ta del av det som gor Goteborg till en atcraktiv regionkirna.
For goteborgarna kan det betyda att lokala intressen ibland far std tillbaka for
regionala. Det regionala samarbetet r en forutsitening for att finna losningar pa
infrastruktur- och niringslivsfrigor.

For att nd de mél som anges i "Uthéllig tillvixt - mél och strategier med fokus
pa hallbar regional struktur” har Géteborgsregionens kommunalférbund (GR)
arbetat fram ett forslag till strukeurbild for Goteborgsregionen. Efter samrad med

regionens kommuner antogs handlingen av forbundsstyrelsen i maj 2008. Struk-
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turen bestar av "Kirnan”, "Det sammanhingande stadsomradet”, "Huvudstraken’,
Kustzonen”, "De grona kilarna” och *Géta dlv™

Kirnan utgors av den centrala del av Goteborg som ar litt att nd frin hela Gote-
borgsregionen. Aven Gamlestaden betraktas som en del av kiirnan och bor utveck-
las till en attraktiv knutpunke for att ge goda frutsiteningar for kollektivtrafikens
utveckling och férbittrad integrering av stadens nordéstra delar. Oversikesplanen

anger en stadsutveckling som star i verensstimmelse med regionens mal.

Vision Vastra Gotaland - Det goda livet

L april 2005 antog Vistra Gétalands regionfullmikeige en vision som ska ligga till
grund for det fortsatta utvecklingsarbetet i regionen - ?Vision Vistra Gotaland
-det godalivet”. Den ir framtagen i samarbete med de fyra kommunalférbunden
och varje region har ett ansvar i att konkretisera mél, strategier och atgirder for
att nd visionen. Dokumentet *Uthéllig tillvaxt” frin GR bygger pa denna vision
dir Goteborg har ett sdrskilt stort ansvar for regionens utveckling i rollen som
regionens kirna. G6teborg ska ha en kraftig utveckling i kirnan fram till 2020 och
ha god tillginglighet for regionen genom utbyggnad av infrastrukeuren.

Utdrag ur strategidokumentet:

Ovanstdende strukturbild féreslds ligga till
grund fér det gemensamma arbetet med att
utveckla en Idngsiktigt hdllbar struktur i Gote-
borgsregionen.

UTHALLIG TILLVAXT — MAL OCH STRATEGIER MED FOKUS PA HALLBAR REGIONAL STRUKTUR

Stimulera till en fortsatt befolkningstillvéxt och ta tillvara de mdjligheter en
fortsatt regionforstoring ger.

¢ Befolkningsokningen inom Goteborgsregionen ska vara minst 8 000 invanare per ar.
* Goteborgs lokala arbetsmarknad ska ar 2020 omfatta narmare 1,5 miljoner invanare.

Starka de kvaliteter som gor att vi vill bo och verka i Goteborgsregionen.

e Narheten till kust, hav, skogar och sjdar ska tas till vara for att utveckla regionens
attraktionskraft. Samtidigt ska tillgangligheten till dessa miljder sakras.

e Stads- och andra tatortsmiljéer ska utformas sa att de inbjuder till ett rikt stads- och
vardagsliv.

e Livsmiljon ska varnas fran skadlig paverkan — alla ska tillférséakras ren luft och
friskt vatten.

Skapa en stark och langsiktigt hallbar regional struktur som utgar fran stor-
stadsomradets majligheter.

e Goteborgsregionen ska utvecklas med en stark och attraktiv regional kdrna och
langs tydliga strak med ett flertal starka regiondelscentrum.

e Kérnan ska starkas med ytterligare 40 000 arbetsplatser och 30 000 boende fram
till 2020. Det innebar att strak och regiondelscentrum till samma tidpunkt ska star-
kas med minst 40 000 arbetsplatser och 90 000 boende.

¢ Den langsiktiga inriktningen ska vara att skapa en befolkningsmassig
balans nord — syd med &lven och Savean som mittaxel

Utveckla en langsiktigt hallbar infrastruktur med en attraktiv kollektivtrafik.

e Marieholmsfdrbindelsen och Vastlanken ska vara utbyggda senast 2015 och Gota-
landsbanan senast 2020.

e Minst 40 procent av resorna i Goteborgsregionen ska géras med kollektivtrafik 2025.

¢ Hamnbanan ska vara utbyggd i nytt lage senast 2020.

Fordjupa samarbetet ytterligare mellan alla inblandade aktérer.

e Tillvaxt- och strukturfragorna ska prioriteras i GR:s och BRG:s arbete.
e Samarbetsformerna pa regional, nationell och internationell niva ska utvecklas.

Antagen av forbundsstyrelsen 2006-05-16

@

Uthallig tillvaxt - mal och
strategier med fokus pa
hallbar regional struktur

En del av det goda livet i
Goteborgsregionen

Goteborgsregionens kommunalférbund Maj 2006
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Utvecklingsmadjligheter i centrala
Goteborg

| centrala G&teborg finns stora utvecklings-
mdjligheter. De centrala fornyelseomradena

beddms kunna rymma ca 25 000 nya lagen-

heter och ca 2 miljoner m2 ny verksamhets-

yta (ca 65 000 arbetsplatser), beroende pa

hur bebyggelsen utformas. Siffrorna i kartan
visar beddmd majlig utbyggnad som

1 000 m2 vaningsyta.

MAL OCH STRATEGIER

Goteborg ska vara en attraktiv stad for manniskor och foretag genom att:
o Fortita och utveckla regionskirnan med bostider, arbetsplatser, service m.m.

e Skapa forutsittningar for ett mangsidigt naringsliv i nira samarbete med uni-
versitet och hogskolor.

o Utveckla en trygg och tillginglig stad, en storstad dir havet, sjoarna, skogen
och parkerna ir nira dven nir Goteborg vixer.

¢ God tillginglighet skapas genom utbyggnad av infrastrukturen, frimst kol-
lektivtrafiken.

En stark karna

Planeringen inriktas pa en kraftig utveckling av centrala Goteborg, regionens kirna
enligt Goteborgsregionens tillvixtstrategi. Goteborgs kirna ska kompletteras med
attraktiva blandade stadsmiljoer med bostider och verksamheter i kombination
med kulturellt och kommersiellt stadsliv.

Mangsidigt naringsliv och attraktiv studentstad

Planeringen inriktas pé fortsatt utveckling av evenemangsstrik, handel, utbild-
nings- och kulturinstitutioner i olika former i innerstaden. Goteborgs Stad ska
tillgodose behovet av olika sorters verksamhetsytor, frin attraktiva lokaliseringar
£or kontor till goda logistikligen for transportberoende verksamheter och nya
lagen for storande verksamheter. Dagens studenter ér en framtida resurs for den
ckonomiska utvecklingen. Inriktningen mot ett “cityuniversitet” bidrar «ill liv
och rorelse i centrala staden. For att locka och behalla studenterna i Goteborg ar

bostadsutbudet vikrigt.
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Tilltalande livsmiljoer

Blandstad efterstrivas bide vid omvandling av de centrala fornyelscomridena
och vid komplettering av 6vriga omraden. I bebyggelscomridden kan dé en god
balans mellan bostider, arbetsplatser och service uppnas. Nir staden utvecklas
och kompletteras ska varje omrades karaktir samt natur- och kulturvirden vara

en utgingspunke for planeringen.

Utvecklat transportsystem ger okad tillganglighet

Transportsystemet méste byggas ut med nya linkar och en koncentration av utbygg-
nad foreslas i de strategiska knutpunkterna, Centrum, Backaplan, Gamlestaden,
Angereds centrum och Frolunda torg. Ligen for nya forbindelser 6ver dlven pla-
neras for att knyta ihop stadens delar och gora centrala Goteborg mer tillgangligt
bide fér gdteborgarna och invinare i regionen i 6vrigt (se karta 1). Stationerna
utmed Vistlinken i Korsvigen och Haga tillsammans med nya stationsligen i
Gamlestaden och utmed Bohusbanan i Brunnsbo kombinerat med en utbyggnad
av den lokala kollektivtrafiken i Goteborg ger en bittre regional tillganglighet.
De internationella flygplatserna Landvetter och Géteborg City Airport har stor
betydelse for niringslivsutvecklingen i regionen. De senaste aren har flera interna-
tionella direkelinjer tillkommit vilket frimjat nya foretagsetableringar i regionen.

Foljaktligen dr det vikeigt att regionens flyplatser ges mojlighet att utvecklas och

att en snabb sparforbindelse till Landvetter byggs.
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ATTRAKTIV STADSMILJO

Allman och offentlig plats

Vad som ar en allman plats regleras
enligt plan- och bygglagen i detaljpla-
nebestammelser, exempelvis som en
lokalgata, en park eller torg. Den ska
vara avsedd for gemensamma behoy,
vara allmant tillganglig och far inte
stangas av for allmanheten. Tillstand
till exempelvis en demonstration ges
av polismyndigheten.

En offentlig plats &r ett vidare
begrepp. Den kan vara en allmén
plats enligt ovan, men kan ocksa vara
exempelvis ett inomhustorg med en
privat dgare, dar detaljplanebestam-
melser ger allméanheten tilltrade nar
torget &r &ppet. Agaren ger tillstdnd
till aktiviteter pa torget. Ordningslagen
galler i bada fallen.

En attraktiv stad

Upplevelser av staden ryms pa hela skalan fran de stora dragen, vyerna och
utblickarna till detaljer i hus, gator och platser och var och en upplever staden pa
olika sitt. Spar av stadens historia skapar bilder inom oss av hur stadsdelar sett ut
tidigare. Att vardagsmiljoerna dr vackra och vil underhillna ar grundliggande,
men aven arkitektur som stadsattraktion har betydelse. En stadsdel kan upplevas
som trivsam och levande dven om den ir sliten. Den kan ge skonhetsupplevelser

av kulturellt och socialt slag, utdver de traditionellt visuella upplevelserna.

Staden och omvarlden
Regioner och stider konkurrerar internationellt och nationellt. Intressant stads-
miljé och god arkitektur ir gynnsam for att attrahera miénniskor och kapital.

Bide tilltalande, vil underhallna vardagsmiljoer och platser och byggnader av mer

exklusivt slag bidrar till att visa fram staden och stirker dess identitet. Den stad
Avalon hotell, nominerad till Kasper Salin-priset ddr invAnarna trivs dr ocksa intressant att besoka.

2007 Semrén & Mdansson Arkitektkontor.

Stadskaraktar

Goteborgs historia gar att avlisa i stadsmonster och bebyggelse. Samspelet mellan
stadens natur, niringar, bebyggelse och sociala historia har skapat en stad med
manga sma stadsdelar med en lokal prigel, samtidigt som de ingr i ett storre "gote-
borgskt” karaktirsdrag. Varsamhet med unika stadsmiljéer ir viktigt for stadens
identitet, sdsom stadskdrnan med vallgrav och kanaler, stenstadskvarteren, lands-
hovdingehusens kvarter och det tidiga grannskapsbyggandet. Alven med minnena

av den livliga sjofarts- och hamnverksamheten ar en del av identiteten.

Stadens offentliga rum
Nirheten mellan méinniskor och majligheter till moten ar stadens styrka och en

av dess grundidéer. Platser och gator som ir offentligt tillgingliga, vil integrerade

i bebyggelsen och utférda med omsorg befrimjar moten i olika former. Nir vi ser
Lokala torg, samlingsplats fér vardag och fest varandra och blir sedda i de offentliga stadsrummen kan toleransen for andra mén-
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niskor 6ka. Darfor ar sidana stadsrum viktiga i varje stadsdel for att stirka bade den
lokala kulturen och Géteborg som social motesplats i storre sammanhang. Centrala

Goteborg dr motesplats bade for stadens och den omgivande regionens invanare.

Skalan och tatheten

Bebyggelsens skala och tathet ar viktiga for upplevelsen av kvaliteten i stadsmiljon.
I begreppet skala ligger ofta jimforelser mellan bebyggelse fran olika perioder med
vilbekanta hushéjder, gatubredder och proportioner. Reaktioner mot ny bebyg-
gelse i gammal miljo handlar ofta om skalfériandringar.

Tithet kan mitas kvantitative i en fakeisk tithet, exempelvis i den totala vinings-
ytans forhallande till en viss markyta. Den upplevda titheten ir diremot komplex
och beror av en mingd faktorer, sdsom topografi, planmonster, fasaders ljushet,
markbehandling, utblickar och inslag av grona ytor. Hoga hus likstills ofta med
hog tathet. Nir det giller bostadskvarter kan dock en lika hog faktisk tithet dstad-
kommas med méctliga hushéjder. Valet av hushéjd och husens placering galler i
ho6g grad dven kvalitativa fragor om rumsupplevelser, nirklimatet kring husen,
solvirden och skuggning, samt utemiljons anvindbarhet for olika grupper, exem-

pelvis barnfamiljer.

Arkitekturen

Nya byggnader méste inordna sig arkitektoniske i en helhet dven om formspraket
ibland kan vara avvikande och nytt. Anpassning ir dock inte detsamma som att
efterlikna, men nya arkitekturen maste forhélla sig till omgivningen s ate tillskot-
tet upplevs positivt och intressant. Det kan gilla planménster, ett material som
dominerar, eller volymer, farger och former som utmirker sigi grannskapet. Dessa
kan tas upp och omtolkas i ny arkitektur dir vissa egenskaper kinns igen. Nya
byggnader kan pa det sittet ingd i stadens sammanhang och upplevas ha ett arki-
tektoniske slikeskap med omgivningen. Valmojligheterna ar minga, frén ate ligga
nira det befintliga i skala och arkitekeoniske uttryck, till att utgora en kontrast i
exempelvis material, ljushet och firg. Det finns dven situationer d det ar motiverat

att en ny byggnad kontrasterar mot sina grannbyggnader.

Processen

Det ir ménga parter som samverkar vid stadens utveckling. Kommunen har ett
sarskilt ansvar for overgripande strukturer och planering. Allminhet och enskilda,
fastighetsigare, arkitekter, byggare och forvaltare - alla har olika roller och med-

verkar till en god stadsmiljo.

Miljoanpassat byggande

Alle byggande paverkar miljon och byggandet bor anpassas sa att miljopéverkan
minimeras. Fastighets-, miljo- och stadsbyggnadskontoret samarbetar for att ta
fram rikelinjer for ett miljoanpassat byggande av bostider. Lokalt omhinderta-
gande av dagvatten, anpassning av bebyggelsen till plats och terring och valet av

byggnadsmaterial och energiférsorjning dr avgorande.

Landshdévdingehus - byggnader med en sten-
vaning och tva trivaningar - dr unik fér den
gdteborgska byggnadskulturen

Bruttoarea = den sammanlagda ytan
av vaningsplanen i en byggnad eller
inom ett omrade.

Exploateringstal = forhallandet
mellan sammanlagd bruttoarea i ett
omrade och omradets markyta.

Miljsanpassade bostdder. Wingdrdh Arkitekt-
kontor AB.

Kontorshus, Otterhdllegatan 3, kontrasterande
arkitektur som férmedlande Idnk mellan tvd
byggnader. Arkitekt: QPG Géteborg.

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG 2009-02-26: DEL 1 » SIDA 57



Space Syntax

Space Syntax-analysen har sedan
1970-talet utvecklats for att 6ka
forstaelsen fér sambandet mellan
stadens form och funktion. Hur de
enskilda delarna, exempelvis gator
och platser, forhaller sig till helheten
har visat sig ha avgérande betydelse
fér hur olika stadsrum anvands. Ju
battre sammankopplade stadsrum-
men ar, desto mer troligt ar det att
manga manniskor kommer att réra
sig dar.

| en attraktiv stad behévs grénomrade ddr
man kan koppla av.

Samtala om staden!

STADSBYGGHADS
KVALITETER

Vattnet och det grona
Vatten och grént i stadsmiljon har starka upplevelsevirden i goteborgarnas vardag,
och bidrar till att forma bilden av Géteborgs karaktar. S.k. ”Sociotopstudier” visar
vattnets och det gronas bruksvirden for invédnarnaien stadsdel. Omslutande rums-
lighet, kontrast mot omgivningen, vattenljud och vattenrorelser ir exempel pa
virden.

Nir stadsstrukturen fortitas dr det vikeige ate olika typer av litt tillgangliga
gronomriden finns pa rimliga avstind fran bostdder och arbetsplatser. Vatten och

gront kan ges en mer urban roll och utformning i en titare stad.

Rorelser och samband

I en attraktiv stad finns en bra balans mellan trafikens utrymme och de olika
rummen f6r méanniskors rorelser och vistelse, utifran avvigningar mellan sikerhet,
miljépaverkan, skonhet, upplevelse av trygghet, tillganglighet och framkomlighet.
Vil utformade platser inom kollektivtrafiken, sivil knutpunkeer som andra omstig-
ningsplatser och hallplatser, héjer kvaliteten i det kollektiva resandet.

I Goteborg formar topografin p manga stillen naturliga granser mellan grupper
av bebyggelse. Aven grinser mellan bebyggelse av olika slag och frin olika epoker
kan forstirka upplevelsen av stadslandskapet och den identitet som forknippas med
olika stadsdelar. Exempelvis hade grannskapsbyggandet strax efter andra varldskri-
get ett motiv i just tydliga grona granser mellan bebyggelsegrupper.

Samtalet om staden

Varje stadsbyggnadsprojeke innehaller ett stort antal aspekeer, inte minst teknik
och ekonomi. Anda ir det kring stadens karakeir och utformning som diskussioner
ofta kretsar. Upplevelser av stadskvaliteter och arkitektur kan anvindas for att
ytrerligare vitalisera diskussionen om stadsutvecklingen. Att anvinda staden som
klassrum i undervisning ar ocksa ett sitt att vidga samtalet om staden, liksom en
utvecklad dialog med géteborgarna och stadsbyggandets olika aktorer.

"Stadsbyggnadskvaliteter” som behand-
lar utformningen av staden godkdndes av
byggnadsndmnden 2008.

Den urbana métesplatsen.
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MAL OCH STRATEGIER

Goteborgs attraktivitet ska ytterligare utvecklas och betonas i planering genom
att:

e Utformningen av gator och platser ska bidra till att stirka stadens identitet

och ge mojlighet till méten mellan ménniskor.

o Mogjligheter till ett rike stadsliv som kinnetecknas av komplexitet, med manga
funktioner som blandas i ett omrade och en visuell mangfald.

e Stadens rum planeras framforallt utifrdn mianniskans site att rora sig till fots
och pé cykel.

o Stadens stadsbyggande ska, i bide helhet och detaljer, genomsyras av en stri-

van mot ett mer miljoanpassat byggande.

e Vatten och gront ska tas tillvara och utvecklas som resurser i stadsbyggandet.

Strinder, hav, sj6ar, dlv och 4ar ska vara tillgingliga for alla.

e Vid planliggning av stora omvandlingsomriden skapa planménster och

markanvisningar s att omridena kan fa en varierad utveckling.

o Utforma nya byggnader s3 att de berikar staden med hinsyn till de historiska

sparen, den omgivande bebyggelsen och minniskors behov.

o Olika forutsiteningar och virden i staden tas tillvara vid stadsutvecklingen, se
» 3 . . . . »
Omradesvisa inriktningar”.

Trygga och attraktiva knutpunkter, bytespunk-
ter och hdllplatser for kollektivtrafiken dr en
férutsdttning for att gott stadsliv. Nils Ericson
terminalen, Kasper Sahlin 1996, Arkitekt: Niels
Torp AS.

Las mer:

* Parkprogram — ge rum for landska-
pet, park- och naturndmnden 2007
Vatten - sa klart, Vattenplan for
Goteborg, 2003

Kulturhistoriskt vardefull bebyg-
gelse i Goteborg, ett program for
bevarande, Géteborgs Stad 1999
Goteborg - att bygga staden, Gote-
borgs stadsbyggnadskontor 2003
Den ideala bytespunkten — med
resenaren i fokus, Gdteborgsregio-
nens kommunalférbund m.fl. 2007
Stadsbyggnadskvaliteter, stads-
byggnadskontoret 2008

Géteborgarna njuter utsikten.
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Extremt vader - hdga vattennivaer

Goteborgs Stad har genomfort en
studie av hur Goteborg paverkas idag
och sannolikt kommer att paverkas i
framtiden av extrema vadersituatio-
ner. Studien presenteras i rapporten,
"Extrema vadersituationer — Hur val
rustat ar Géteborg?”

Pa langre sikt ckar sannolikheten
fér och konsekvenserna av extrema
vaderhandelser kraftigt. Ett fordndrat
klimat med temperaturhgjningar som
i sin tur hojer havsvattennivan ger
den allvarligaste riskékningen. Havets
niva beddms under de ndrmaste 100
aren komma att 6ka med 0,2 till 0,6
m. En h6jning pa 0,6 meter kommer,
tillsammans med en kraftig storm lik-
nande "Gudrun”, att innebara stora
konsekvenser f6r saval havsnara
bebyggelse som bebyggelsen utmed
alven i centrala staden.

Dagens medelvattenniva vid staden
mellan broarna ligger pa ca + 10.1,
enligt Goteborgs hojdsystem. Hogsta
normala hogvattenniva ligger pa +
11,1 och hégsta hégvattenstand med
100 ars aterkomsttid &r +11,7 m. Om
100 &r beddms dessa nivaer ha 6kat
med 0,2 till 0,6 m. Hogsta normala
hégvattenniva om 100 ar skulle da
komma att ligga pa +11,9 till + 12.3.
Samtidigt beddms landhgjningen
fortsatta varfor nettoeffekten blir ca
0.1 meter lagre. | rapporten, extremt
vader, redovisas nivaer fér Torsham-
nen, centrala Géteborg och Larjeholm.
Varden skiljer sig nagot pa grund av
alvens lutning.

Den fram till &r 2003 generella
dimensionerade planeringsnivan
fér grundlaggningen av bebyggelse
i centrala staden har varit +12,30.
Staden har genom beslut i samband
med Vattenplanen faststallt attiny
bebyggelse ska sakerhetsmarginalen
utokas med ytterligare 0,5 meter, dvs.
till +12,80 m.

ROBUST SAMHALLE

Ert robust samhille dr tryggt och til dven att det otinkbara hinder. Dirfor miste
vi tanka ut det otdnkbara! Detta avsnittet handlar om utmaningar som vi redan nu
behéver vara vl forberedda for, t.e.x. klimat- och energifragor. Men naturligtvis
finns yteerligare riskfaktorer. Darfor maste Goteborg ha en flexibel och uppmirk-
sam planering. Ett bra st att klara det ar act skaffa marginaler. Att dimensionera for
lite mer, lite hogre, lite oftare. En slutsats dr alltsd att inte pruta pa sikerhetsfragorna
utan goda skal, for att pd sa sitt skapa ett hallbart samhille dven pa lingre sike.
Under den senaste tiodrsperioden har man kunnat konstatera att hotbilden mot
var sikerhet och trygghet 6kat pé flera olika omriden. Detta stiller krav pa den
fysiska planeringen. Under 1990-talet gjordes ett tematiske tillagg till dversikespla-
nen for sektorn transporter av farligt gods och under 2007 startades andra fasen av
ettarbete att sc hur Goteborgkan rustas for att mota extrema vidersituationer. Det
finns en flera andra omrdden som skulle behova utredas pé liknande sitt och forses
med vél avvigda rekommendationer. Det 4r ocksa visentligt att fundera vidare pa

hur sikerhetsanordningar av olika slag paverkar stads- och landskapsbilden.

MAL OCH STRATEGIER

Goteborg ska vara en ur grundliggande aspekter robust stad genom att:
e Invanarna har fortroende for varandra och till kommunen.

o Bygga sikert.

o Sikra dricksvattenforsorjningen.

o Hallbar energiforsorjning.

e Plancra for ett robust transportsystem.

e Elektronisk kommunikation inklusive internet ¢l driftstdrningar.

e Minska risken for miljéstorningar.

o Oka beredskapen for oférutsedda hindelser som olyckor, sabotage och terror.

Invanarnas fortroende

Grundliggande for ett socialt robust samhille ir att invinarna kinner fortroende
for varandra och for samhillets funktioner. Genom att ge manniskor mojlighet
att motas Okar forstaelsen for varandra. Planera dirfor for motesplatser och for ett
transportsystem som knyter ihop stadens delar. Genom att planera for en tydlig
identitet i nya omriden kan en lokal samhérighet fraimjas. Planeringsprocessen vid

nybyggnad och omvandling ska priglas av ppenhet och lyhérdhet.

Bygg sakert

For att undvika nya risker ska bebyggelse lokaliseras och utforas med hinsyn till risk
for skred, sittningar och éversvimningar. Byggnation i skredkansliga omraden dar
forstarkningsatgirder inte ir méjliga att utfora ska undvikas. I befintliga omraden
dir sikerheten ir 1ag bor forstirkningsatgirder utforas. En inventering av skred-
kinsliga omraden i Goteborg pagir. I Goteborgs centrala delar ska ny bebyggelse
ha grundliggningsnivéer 6ver +12,8 m. For lagt liggande omriden som riskeras
att oversvimmas vid hogre vattennivéer eller extrema vidersituationer bor, dir
det ar mojligt, ligsta grundliggningsniva hojas. Kompletterande skydd vid hoga

vattennivéer, t.ex. skyddsbarridrer kan vara nédvindiga. De nitverksstationer som
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ligger pa en for lag grundliggningsniva bor sdkras. For att minska risken for avbrott

i elforsorjningen bor luftkablar grivas ner i den man det ir rimligt.

Sakra vattenforsorjningen

En god leveranssikerhet for dricksvatten ir en sjilvklarhet. Idag dr Géta ilv vat-
tentike for de allra flestai Goteborg och i flera av grannkommunerna. Vid dversvim-
ningar och hoga vattentemperaturer i dlven finns risk for féroreningar och vatten-
intaget stings. For att sakra dricksvattenforsorjningen bor alternativ till Gota dlv som
vattentike sokas. Det ar viktigt att oka sikerheten mot ras i tunnlar, mot stérning i
Gotailv och mot smittspridning. Vattenskyddsomradet for Gota dlv bor utokas och

stricka sig upp till Vinern. For att minska risken f6r fororeningar bor dven 6vriga

vattentikeer ha ett skyddsomrade med 1 dygns rinntid eller mer. Skyddszoner kring En vattentékt for manga
jordbruksmark och reningsanliggningar for dagvatten fran vigar och andra hard- Géteborgs ravattentikt forsorjer en
gjorda ytor i rivattentikternas skyddsomraden bor dvervigas for att minska risken halv miljon manniskor i Géteborg,
for smittspridning och fororening av t.ex. bekimpningsmedel och niringsimnen. MéIndal, Partille, Ockerd, m.fl.

Hallbar energiférsorjning

For en langsiktigt hallbar utvecklingbehdvs ett resurssnalt sice att producera virme,
kyla och fornyelsebar el. Infrastrukturen for fjarrvirme gor att energifloden och
avfall som annars gatt forlorade kan utnyttjas som en resurs. Fjarrkyla ar ett miljo-
effektive site ate tillhandahélla komfort hos invanarna. Forgasningen av biobrinsle
och rétning av slam eller andra restprodukeer ger gron gas som drivmedel for fler
bussar och bilar. Utbyggd vindkraft forsorjer fler hushill med fornyelsebar el. Milet

i 6versikesplanen dr att bevara och utveckla infrastrukeuren for dessa energislag.

Planera for ett robust transportsystem

I ett robust transportsystem finns flera alternativa vigar for alla transportslag.
Alternativa vigar behovs t.ex. vid temporira avstingningar eller olyckor. Genom
att skapa fler forbindelser over alven och alternativa tillfartsvigar till exempelvis
Torslandakan ett robustare trafiksystem skapas. Hamnbanan 4r den enda jarnvigs-
forbindelsen till hamnen och dagligen transporteras hir stora mingder gods. En
okad kunskap beh6vs om vad som hinder om banan skulle stingas av. Ett utbyggt
och palitligt kollektivtrafiksystem, som ger flera resalternativ, ir en forutsattning for

att minska behovet av individuella transporter med en hég energiférbrukning.

Elektronisk kommunikation inklusive internet

For att minska risken for storningar i kritiska samhallsfunktioner vid hindelse av Las mer:

clavbrott ska dessa ha tillging till reservelkraft. Basstationer for mobil telefoni bor e Extrema vadersituationer - Hur val

ha en tryggad elf6rsorjning. Om teleledningar gravs ner i den man det ar mojlige rustat ar Goteborg?, kommunfull-
maktige 2006

minskar risken for storningar i telenitet och for internet. - o )
e Vatten-sa klart Fordjupning av 6ver-

siktsplanen for sektorn vatten

Minska risken for mlljosmmmgar e Fordjupning av dversiktsplanen fér
Koncentration av o6nskade dmnen i vir omgivning medfor risker f6r miljostor- sektorn transporter av farligt gods
ningar, exempelvis nedlagda deponier vilka kriver kontinuerlig bevakning och * Oversiktsplan for Géteborg, del 3,

Milj6- och riskfaktorer
* Riskhantering i detaljplane-
processen. Riskpolicy fér markan-

ibland atgirder. Fororeningar i luft medfér hilsoproblem och korrosion pa bygg-
nadsverk och fordon. Utsldpp av niringsimnen och gifter i vara vattendrag har i

slutinden negativ paverkan pa havet. Att sa lingt som méjligt minska utslippen vandning intill transportleder for
vid killan 4r nodvindigt och utslipp och lickage bér kontinuerlige bevakas. farligt gods, ldnsstyrelsen
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Befolkningsutveckling 1970-2007 (antal/ér)
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Befolkningen har de senaste 10 dren Gkat
med 36 000 personer och var vid drs-
skiftet 07/08 ca 496 000 personer. Gote-
borgsregionen 6kade med 70 000 och &r
nu ca 896 000 personer.

Flyttningsnetto 2007 efter dlder
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Flyttarnas dldersférdelning dr sig lik

dr efter ar. Mdnga ungdomar flyttar till
Géteborg. Ar 2007 var flyttningsnettot fér
ungdomar mellan 18 och 27 dr plus
5500 ochidldrarna 30 - 39 ar minus
2000 personer.
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Befolkningsprognos 2025
jdamfért med befolkningen 2015 och 2007
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Prognosen visar en 6kning fram till 2025
imdnga dldergrupper. Fram till 2015 6kar
antalet yngre pensiondrer och yngre
vuxna. Antalet tondringar minskar medan
antalet smabarn ékar. Efter 2015 berdk-
nas 6kning i de flesta dldersgruppen utom
yngre pensiondrer.

FLER BOSTADER

Befolkning och hushall
Goteborgs folkmingd har 6kat och tagit igen minskningen fran sjuttio- och attio-
talen. De senaste tio aren har 6kningen varit 37 000 eller 8 procent.

Goteborg har en ung befolkning med ett stort dverskott i dldrarna 20 - 35 4r
i en jamforelse med riket. Inflyttningsoverskottet dr stort for ungdomar i 20 - 25
ars aldern medan det i dldrarna 30 - 40 r sker en nettoutflyttning.

Flyktinginvandringen ir stor och flyteningsoverskottet domineras av utlindska
medborgare medan flyttningsnettot for svenska medborgare varit negativt under
en foljd av dr. Nagra fa stadsdelar tar emot den storsta delen av flykeingarna vilket
medfort traingboddhet och 6kad boendesegregation.

Enligt Géteborgs prognos kommer befolkningsokningen att fortsitta. Fram
till 2025 beriknas 6kningen bli 86 000 personer.

Bostader och byggande

Befolkningsokning, forbittrad ekonomi och uppdimt bostadsbehov har gett en
stor efterfrigan pa bostider. Bostadsbyggandet har 6kat och under de senaste tio
aren tillkom ca 16 600 bostider genom ny- och ombyggnader varav ca 4700 smihus
och ca 2 200 studentbostider.

Bostadsbyggandet ér ett prioriterat mil som under den senaste mandatperio-
den varit 2 000 lagenheter per ar. Ett regionalt mal dr att dven kranskommunerna
bygger 2 000 bostider per ar.

Goteborgsregionen dr en gemensam arbets- och bostadsmarknad, men det stora
flertalet hushall viljer att flytta ganska korta strickor. Minga ér rotade i sin del av
staden och kompletteringsbebyggelse kan ha stor betydelse for en bittre balanside
lokala bostadsmarknaderna. Flyttkedjestudier har visat att en klok komplettering
med det som saknas i ett omréde ger flyttkedjor som gor det méjlige f6r manga ate
byta till en mer passande bostad, samtidigt som nya som vill in pd bostadsmarkna-

den kan fa chans att komma in.

Olika gruppers behov

Vissa grupper har extra svart act hitta limpliga bostader eller behéver nagon form
av stod i sitt boende. Inriktningen dr att integrera bostader for speciclla grupper i
det ordinarie bostadsbestindet. Studentbostider har dock ofta byggts i separata hus
eller omriden. Det 6kade antalet dldre ger ett behov av fler tillgingliga ligenheter.
I Goteborgs budget framhills behovet av sma hyresligenheter for att forbittra

mojligheterna for ungdomar.

Boendesegregation

Goteborg har ett relative vil blandat bostadsbestaind men med en 6vervike for
smé bostader, vilket 4r vanligt for storre stider med minga smé hushall. Andelen
sméhus, ca en femtedel av bostiderna, ligger relativt hogt for en storstad. Aven nir
det giller dgandeformer av ligenheterna i flerbostadshus 4r variationen god med
ungefir lika andel inom allméinnyttiga bostadsforetag, privata fastighetsigare och
bostadsrittsforeningar. Balansen mellan olika typer av bostider inom stadsdelarna
varierar dock mycket. Ensidigheten mirks framforallt i ytteromradena. Ensidigt
bostadsutbud ger en ensidig befolkningssammansittning och leder till segregation.
Boendesegregationen i Géteborg har minskat nagot de senaste dren, men tendenser
finns till en dkad polarisering mellan stadsdelar. Ett prioriterat mal i Goteborgs

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG 2009-02-26: DEL 1 » SIDA 62



budget dr att kompletteringsbygga med de boendeformer som idag saknas i omrédet

for att en okad integration ska ske i stadsdelarna.

Bostadsmiljéer och boendekvaliteter

I kommunens budget betonas vikten av att kompletteringsbygga for att utnyttja
befintlig infrastrukeur och skapa trygga och befolkade stadsdelar med grona kva-
liteter. Kompletteringsstudier har gjorts f6r ménga dldre stadsdelar t.ex. Tynne-
red, Frolunda, Hogsbo, Biskopsgarden, Guldheden, Bergsjon och Angered for
att se hur man kan utveckla stadsdelarna med ny bebyggelse. Strukturstudier och
fordjupningar av 6versiktsplanen har tagits fram for stérre utbyggnader i yeeer-
omridena.

Projekt som handlar om trygghet och skonhet i stadsdelarna pagir och ett
frukebart samarbete mellan flera férvaltningar har kommit igdng. Bland pagéende
projeke och processer i staden kan namnas: Trygg och vacker stad och samarbetet
som sker med radet for Tryggare och Manskligare Goteborg.

Ytterligare belysning av livsmiljofragor ges i avsnittet "Mangfald - tryggt och
minskligt” och i avsnittet "Rekreation och hilsa for 6kad livskvalitet”

Byggande i en hallbar stadsstruktur

Bebyggelsestrukeuren har stor betydelse for mojligheterna att uppna en langsiktig
hallbarhet. De senaste decennierna har inneburit att bostadsbebyggelsen i Gote-
borg och regionen spridits ut alltmer dven om ocksd minga bostader tillkommit
centralt under senare ar. Regionens mal om en titare kirna och regiondelscentra
stimmer 6verens med de slutsatser som kom fram i en studie Utbyggnadsplanering
05 dir nigra olika utbyggnadsprinciper analyserades utifran olika hallbarhetsas-
pekeer. Slutsatsen var att forst komplettera centralt och i den s.k. mellanstaden samt
i strategiska knutpunkter. Direfter att pa lingre sikt bygga ut nya blandade bebyg-
gelscomriden samtidigt med ny kollektivtrafik och annan infrastrukeur. Byggnads-
nimnden fattade 2006-05-02 beslut om att fortsatt planering sker med inrikening
mot komplettering i kombination med byggande i strategiska knutpunkeer.

Kompletteringsbebyggelse, Majorna

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG 2009-02-26: DEL 1 » SIDA 63

Fysisk tillganglighet

Enligt handikapplanen som faststall-

des av kommunfullmaktige 2004 ska

all planering efterstréva att skapa god
tillganglighet, trygghet och sakerhet
pa gator, torg och i parker och kommu-
nala planférslag ska redovisa tillgang-
lighet i den yttre miljon.

Tillganglighetspolicyn fran 2007 har

som mal att alla ndmnder och sty-

relser i Goteborgs Stad ska i hela sin
verksamhet arbeta for att tillganglig-
hetsperspektivet beaktas i organisa-
tionen med inriktning pa féljande mal:

e Alla har en god framkomlighet i ute-
miljén.

e Alla kan komma in i lokaler och
byggnader dit allmannheten har
tilltrade, samt kan ta del av det
utbud och den service som erbjuds.

e Alla kan anvanda publika toaletter.



Regional struktur

Inom Gdteborgsregionens kommunal-
forbund (GR) pagar ett arbete med
attinventera mdjliga utbyggnads-
omraden inom samtliga kommuner

i regionen. Arbetet bedrivs inom GR:
s bostadsnatverk och samordning
sker med kollektivtrafikutredningen
K2020. (Las mer om K2020 under
avsnittet Forandrat transportbehov. )
Resultatet kommer att anvédndas i
arbetet med att férankra den struk-
turbild som GR:s férbundsstyrelse
beslutat om i maj 2008.

Policy for av anvandning av mark
for bostader

Fastighetsndmnden antog i november

2007 en ny markanvisningspolicy.

Policyn &r ett verktyg for fastighets-

namnden vid fordelning av kommunal

mark till olika intressenter.

Policyn ger under fdljande rubriker

inriktningen for fordelningen:

e Mangfald i boendet

* Ekologi

o Tillganglighet

e Sociala dtaganden

e Konkurrens och mangfald pa
marknaden

Markanvisningspolicyn anger ocksa

regler for hur markanvisningen ska

gatill.

MAL OCH STRATEGIER
De som bor och vill bo i Géteborg ska erbjudas goda bostider och en trygg och
stimulerande milj i en hillbar stadsstruktur genom att:

e Verka for att ett tillrickligt antal bostider av varierande slag kan byggas.

e Bygga ut bostider genom komplettering centralt och i den s.k. mellanstaden
samt i strategiska knutpunkter for att uppné en hillbar stadsstrukeur.

e Planera for storre blandning av hustyper, upplatelseformer och prisbilder for

att na 6kad valfrihet i boendet och mindre segregation.

e Samordna bostadsutbyggnad med utbyggnad av kollektivtrafik, arbetsplatser
och lokaler f6r skola, vard och omsorg.

e Plancra for goda och trygga boendemiljéer med parker, gronomraden, kultur
och service.

e Verka for att bostider och boendemiljoer ar miljoanpassade och uppfyller
kraven pa god fysisk tillginglighet.

Tillréckligt manga och av olika slag

Oversikesplanen visar méjligheter for en utbyggnad pa 2 500 bostider per ar fram
till 2025. Efterfragan av olika boendeformer ska tillgodoses. Nya bostadsformer
som passar nya hushillstyper kan behdva utvecklas.

Komplettera och blanda bostader med andra funktioner

Inrikeningen for utbyggnaden av bostider ska vara en kraftig utveckling i centrala
Goteborgoch komplettering i mellanstaden och de strategiska knutpunkterna. En
helhetssyn ska genomsyra planeringen fran 6versiktsplan till genomf6rande s att
boendekomplement, gronomraden, service och kollektiverafik alltid sitts in ete

storre sammanhang 4ven vid mindre kompletteringar.

Komplettering med olika typer av bostdder, Kviberg
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I de centrala fornyelseomradena kommer helt nya stadskvarter att byggas upp.
Inriktningen ska vara att bygga stad och blanda bostider, arbetsplatser och service
i en attraktiv miljo. Bostadsinslaget ska vara stort och innchalla bostider av olika
slag for att ge en blandad befolkningssammansittning. Boendemiljon ar vikeig
att bevaka.

P4 manga platser i “mellanstaden” dvs. omriden som ligger relativt centralt och
har god kollektivtrafik och annan service, finns mojlighet att komplettera med nya
bostider. Inrikeningen ska vara att komplettera med bostider som det ér brist pa
i omridet. Genom att fortita kring lokala torg och hallplatser kan underlag for
service oka liksom tryggheten i omridena.

Bostider kring de strategiska knutpunkterna ger de boende en god tillging-
lighet till kollektivtrafik och service. Det ar vikeigt att se till att aven andra boen-

dekvaliteter uppnas.
Energisnala hus utan konventionellt vérme-

Utbyggnaden av nya stora utredningsomradena i stadens ytteromraden ska sam-
system i Lindds

planeras med kraftfulla regionala kollektivtrafikstrik och annan infrastruktur och
bed6ms mojliga ate bygga ut forst pé lingre sike.

Miljoanpassat byggande och god tillganglighet Miljéanpassat byggande
Energifaktorn blir allt viktigare. Bebyggelsen som uppfors eller byggs om maste :Itlzljggt));vgz::gsgs:étfzf;g:rztest-a?c:med

goras betydligt energieffektivare an vad som varit normalt de senaste dren. S kall- « o
ett program for ett miljdanpassat byg-

lade passivhus, hus nastan utan uppvirmning ir en méjlighet redan idag. Hus med gande i Géteborg, Det ska kunna knytas
lag energiférbrukning bér bli det normala. Resurssnéla losningar, miljoanpassade till markupplatelser och samtidigt vara
material och ateranvindning av material r sjilvklara inslag. ett redskap for radgivning och inspira-

tion till ett mer resurssnalt byggande.

Tillginghet pa olika nivier ska bevakas si att grupper inte utestings frin offent-
Arbetet bedoms vara klart under 2008.

liga miljéer och bostadsutbud.

Studerade mdjligheter till bostadsutbyggnad i innerstad och mellanstad

. Innerstad

25-30 000 bostdder

Mellanstad
15-20 000 bostdder

Ytterstad
Utbyggnad pa lingre sikt

linnerstaden och mellanstaden finns mdjlighet att bygga ett stort antal bostdder vilket O

framgadr av olika évergripande studier, program och planer. Siffrorna anger ett antal bostd- * Byggande for en hallbar utveckling
der som med utgdngspunkt fran dessa skulle kunna byggas. Det dr en prelimindr bedém- i Goteborg, Goteborgs Stad, fastig-
ning och antalet kan f6réndras efter noggrannare studier. Till exempel kan f6rdelningen hetskontoret och stadsbyggnads-
mellan arbetsplatser/bostdder i centrala omrdden bli en annan, utbyggnaden kan ske kontoret, 2004

tdtare eller glesare och vissa projekt kan utgd och andra kan tillkomma.
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VAXANDE OCH FORANDRAD HANDEL

Handelns omsattning dkar

Befolkningsokning har tillsammans med 6kad képkraft lete till en kraftig okning av
omsittningen inom detaljhandeln i regionen. Kopcentrum och butiker har byggts
ut och nya har tillkommit. Aven framéver beriknas behovet av nya handelsytor
vara stort till foljd av vixande befolkning och 6kad konsumtion per person. Mot
bakgrund av detta har behovet av nya detaljhandelsytor i Goteborgsregionen berik-

nats till 35 000 kv per &r om samma yteffektivitet som idag giller.

Forandringarna gar snabbt

Forindringarna inom detaljhandeln gir snabbt och branschen har blivit mer kon-
kurrensutsatt genom att nya utlindska kedjor etablerat sig. Sillankopshandeln
har haft en mycket positiv utveckling de senaste aren dven om en nigot dimpad
utvecklingstake noterades 2008. Speciellt har handeln med hem- och fritidsvaror
expanderat. Dagligvaruhandeln siljer mer firdiglagad mat och konkurrerar i 6kad
utstrickning med restaurangbranschen som ocksa expanderat. Omsittningen inom
e-handeln okar kraftigt. Trenden 4r idagatt de lokala torgen blir allt mindre bety-
delscfulla. Sokandet efter personliga varor frimjas av de storre handelscentrumens
bredare utbud.

Pilingre sike ar det sarskilt tva frigor som paverkar. Hur kommer e-handeln att
utvecklas? Hur kommer framtida energi- och klimatforindringar att paverka vart
val av butik? Om e-handeln okar kraftigt blir det viktigt att frimja distributions-
och logistikytor i samverkan med lokala utlimningsstillen. Om energitillgingen

blir en begrinsande faktor kar behovet av nira butiksytor.

Forandrad handelsstruktur
City och flera av de storre kdpeentrumen har under de senaste dren byggts ut och
okat sin omsittning. Képcentrumet Allum i Partille har tillkommit. Volymhan-
delns ytor har 6kat i befintliga centrum som Bickebol, Backaplan och Alelyckan. I
Hogsbo/Sisjoomradet har tillkommit stora handelsetableringar och fler planeras.
Ny volymhandel planeras bl.a. vid Torpavallen.

Intresset f6r detaljhandelsetableringar i lattillgingliga industriomraden 4r stort,
speciellt f6r volymhandeln. Volymhandeln konkurrerar hir om marken med andra
verksamheter.

Dagligvaruhandeln

Inom dagligvaruhandeln har utvecklingen mot allt storre enheter fortsatt. Manga
stormarknader och andra stora butiker har byggts under senare ir och storbutikerna
tar en alle storre del av marknaden. Den regionala balansen har forbittrats genom
tillkomsten av butiker bl.a. i Amhult, Eriksberg, Sisjon, Partille och Munkebick.
Minga mindre butiker har byggts om och nya lagprisbutiker har etablerats. Flera
butiker har fatt kiinna av 6kad konkurrens nir nya etablerats.

Handelsfragor och planering

Handelsutredningar har gjorts infor alla storre planer for handel i enlighet med
strategin i Oversikesplan 99. Infor planeringen av utbyggnaden i Hogsbo/Sisjon
togs ett omfattande underlag fram for att belysa handelsutvecklingen. Projektet
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som bendmndes "Tid att handla” gjordes i samverkan mellan flera forvaltningar i
Géteborg, Goteborgslokaler, Géteborgsregionens kommunalférbund (GR) och
ett antal forortskommuner. Ett regelbundet kunskapsutbyte sker ocksd genom
regionala triffar i Business Regions Géteborgs (BRG) regi. GR arbetar med att
ta fram en regional handelsstrategi.

Olika aktorer och kommunens ansvar
Handelns utveckling paverkas av olika aktorers intressen och beteenden. Fastig-
hetsdgarnas intressen styrs av att 6ka avkastningen pa fastigheterna, tillging pd
mark och fastigheter, fastigheternas livscykel och behov av investeringar. Detaljister
soker ligen som attraherar kunder och ger hog omsittning. Konsumenterna, som
ar en mycket blandad grupp med olika resurser och intressen, beaktar varuutbud,
priser och nirhet.

Kommunens roll ar att se till att tillgingen till varor ir god och kan ns 4ven
av resurssvaga grupper samt att handeln ges goda forutsiteningar att konkurrera.
Handeln genererar mycket trafik och hdnsyn maste tas till befintlig trafikstrukeur,

barridrer, stdrningar och behov av ny infrastruktur. Kommunen har en roll i att

utvecklingen av handeln sker pa et langsikeige hallbart sitc.

Torg och handelscentrum

ﬁﬁ( Goteborgs City

Lokala torg

Stora stadsdelscentrum
Volymhandelscentrum
Kommuncentrum

@E»e
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MAL OCH STRATEGIER
Goteborgs Stad ska skapa goda forutsiteningar for en handels- och servicestruktur
som ger god tillganglighet for konsumenterna, konkurrensbefrimjande etablerings-
mojligheter for foretagen, god miljohinsyn och forutsiteningar for god arkitekeur
genom att:
e Bygga vidare pd befintlig centrumstrukeur:
- Utveckla Goteborgs innerstad som éverordnat centrum.
- Utveckla de storre centrumen och knutpunkterna till hog serviceniva.
- Forbittra forutsittningar f6r nirhandel av god kvalitet.
- Utveckla samlade volymhandelsomraden.
o Planera for balans i handelsutbud mellan olika sektorer av staden for att
minska resbehovet.
e Undvika utspridning av handel i industriomriden.
e Utveckla god kollektivtrafikrillginglighet till alla handelscentrum.
e Samrada regionalt vid storre nyetableringar och utbyggnader.

Bygg vidare pa befintlig handelsstruktur

Befindighandelsstrukeur med képcentrum av olika storlek och innehéll ska utveck-
las. Behov av utdkad handel bér i forsta hand rymmas inom eller i anknytning till
befintliga etableringar. Nya etableringar som kan behova byggas alltefter som staden
vixer ska lokaliseras centralt i omrddena och i goda kollektivtrafikligen si att det
blir mojligt for fler ate fa god tillging till service. Konsekvenserna for trafik och
handel ska belysas, vilket ir speciellt viktigt vid dagligvaruetableringar. Vid storre

etableringar ska samrad ske med berorda grannkommuner.

Goteborgs innerstad ska utvecklas

Goteborgs city dr idag litet, samlat och attraktivt som métesplats och shopping-
stille. Tillgangligheten med kollektivtrafik 4r en stor konkurrensfordel jamfore med
andra centrum i regionen. For att hoja sin stallning som éverordnat centrum i en
viaxande region med kraftigutbyggnad av handelscentrum behéver innerstaden hoja
sin attraktionskraft och handelsytorna behéver foradlas och utvidgas. De centrala

fornyelseomradena rymmer méjligheter f6r handelns utveckling.

Storre stadsdelscentrum och knutpunkter med extra god service
De stora stadsdels- och regiondelscentrumen 4r tinkea att avlasta innerstaden
och ge en hég serviceniva nir det giller sillankopsutbud. Frolunda torg och
Backaplan har stora kundomland. De riknas till de strategiska knutpunkter dar
extra god kollektivtrafik foreslis och bostider, blandat med arbetsplatser, handel
och annan service planeras.

Ovriga strategiska knutpunkter, Gamlestaden och Angered Centrum ska stir-
kas med bostadsbebyggelse, battre kollektivtrafik och nya handelsytor. Amhult
centrum kommer att utvecklas med ytterligare handel och blir det viktigaste ser-

vicecentrumet i sin sektor.

Lokala torg och narhandel starks

Lokal handel ute i stadsdelarna, torg, handelsstrik och enskilda butiker, har stor
betydelse for livsmiljon och tillgingligheten till varor. Det dr 6nskvért ate de flesta
goteborgare har tillging till nirhandel av god kvalitet. Atgiirdcr som kan forbittra
forutsittningarna for den lokala handeln ar att, enligt 6versikesplanens huvud-
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strategi, komplettera med fler bostdder i stadsdelarna. Detta 6kar underlaget for
handeln och ger fler méjlighet att gé och cykla till den lokala servicen. Fler bostader
i centrumlagena och fler minniskor som ror sig dar bidrar ocksa till att torgen
starks som motesplats och trygghetskinslan 6kar. Fysiska dtgirder som t.ex. bittre
trafikforing, entrépunkeer, parkering m.m. forbittrar tillgangligheten for olika tra-
fikantgrupper. Utvecklingen av bytespunkeer i kollektivtrafiknitet kan ge fordelar
for nirhandel. Befintliga torg har mycket olika forutsiteningar att utvecklas. P4
vissa hdll ar det viktigt att finna losningar f6r handelns utbyggnadsbehov genom
nya handelsytor eller genom att t.ex. utnyttja bottenviningar omkring centru-
met. Vissa torg har simre forutsittningar for handel och det kan vara lampligt atc
fora in annan service. Utvecklingsarbetet kring torgen bor ske i samarbete mellan
berdrda fastighetsigare, foretag och kommunala forvaltningar, vilket ocksa sker
kring minga torg. Det ir viktigt atc arbeta fram en samlad strategi for hur man
kan stirka torgen med lokaler for offentliga verksamheter. Vid utvecklingen av de
stora centrala fornyelscomradena dr det vikeigt att se dver handelsstrukeuren och

dven beakta behovet av nirhandel.

Samlade volymhandelsomraden

Volymhandel kriver stora ytor, genererar mycket trafik och ar ofta svar att integrera
iblandstaden. Volymhandeln bér samlas inom och i anslutning till befintliga han-
delsomriden s att effektivare trafiklosningar och bittre underlag for kollektivtrafik
kan skapas. Méjligheter for ytterligare volymhandel finns i och i anslutning till de
befintliga handelsomradena i Hogsbo/Sisjon, Backaplan, Bickebol och Amhul.

Planera for balans i handelsutbud i olika sektorer av staden

Balansen i utbud mellan olika delar av staden ska forbictras for att oka tillging-
ligheten till varor och minska resandebehovet. Vid planering av komplettering
av handelsutbudet 4r det viktige att se till det regionala utbudet i varje sektor i
forhallande till befolkningens storlek. Varje sektor behover ett brett utbud av varor
i olika typer av centrum.

Undvik utspridning av handel i industriomraden

En restrikeiv instillning till detaljhandelsetableringar i industriomriden ska till-
lampas. Detta motiveras av behovet av mark for smédindustri och logistikverk-
samheter och framkomligheten for dessa. Spridda etableringar innebir 6kad
trafik och svarigheter att ordna god kollektivtrafik och 4r dven ur ett kundper-
spektiv olimpligt.

Utveckla god kollektivtrafiktillganglighet till alla handelscentrum
Forbaterad kollekeiverafik till alla handelscentrum bér utvecklas. Nyetableringar
ska ske i anslutning till befintlig handel eller samlat i nya omriden med méjlighet

till god kollektivtrafik. Grona resplaner ska upprittas.

Dialog ger goda forutsattningar for handelns utveckling

Kommunen ska verka for att handeln far goda férutsiteningar och kan konkurrera
pa lika villkor. For att en god handelsstruktur ska uppnés krivs samverkan och
forstaelse mellan olika aktdrer. Genom samarbetet om en regional handelsstrategi
kommer en inriktning ges. Ett gemensamt f6rhallningssite till bla. finansiering av

ny infrastruktur vid handelsetableringar bor arbetas fram.
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EXPANSIVT NARINGSLIV

Fran industristad till kunskapsstad
Under de senaste tjugo aren har niringslivet i Goteborgsregionen forandrats frin att
vara industridominerat till att bli allemer kunskapsorienterat och det ir framforallt
janstesektorn som 6kat. Under den senaste tioarsperioden har antalet sysselsatta
i kontorsbaserade foretag i Goteborgsregionen dkat markant, varav en stor del
lokaliserats till Goteborg, en utveckling som med storsta sannolikhet kommer att
fortsitta. Darmed véxer trycket pé attrakeiva lokaliseringar i centrala Goteborg.
Goteborg har lyckats vil med niringslivets strukturomvandling sedan varvs-kri-
sens dagar och idag finns hir en stor variation med 688 branscher lokaliserade till
regionen (CFAR 2007). Detta motsvarar 90 procent av alla branscher som finns

i Sverige. Samtidigt ar Goteborg i hogre grad dn Stockholm och Malmé bero-

ende av utvecklingen inom ett fital branscher, exempelvis fordonsindustrin och

Det dr av stor betydelse att Goteborg fortsdtter
vara en attraktiv utbildningsstad.

logistikbranschen. Géoteborg har en relativt hdgandel sysselsatta i tillverkningsindu-
striijaimforelse med Gvriga storstadsregioner. Evenemangsverksamhet, turism och
handel har fatc 6kad betydelse f6r Goteborgs niringsliv och fortsitter att utvecklas
positivt. En viktig forutsittning for naringslivets utveckling dr ett gott foretagskli-
mat och undersokningar visar att Gteborg dr 2007 hade den bista rankingen av

de tre storstadskommunerna ("Foretagsklimat 20077, Svenskt Niringsliv,).

Attraktiv utbildningsstad

Det ir av stor betydelse att Goteborg fortsitter vara en attraktiv utbildningsstad.
Unga vuxna dr i det linga perspektivet en viktig resurs i skapandet av tillvixt och
fornyelse. Tillgingen pd hogutbildad arbetskraft dr idagen viktiglokaliseringsfakeor

for foretagen och visentligt for att nd en positiv ckonomisk utveckling. Gote-

Industri

Nuvarande lokalisering olika typer av arbets-
platser, en punkt motsvarar 50 arbetsplatser Detaljhandel Datakonsulter och andra féretagstjdnster
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borgs inrikening mot ett “cityuniversitet” skapar liv och rorelse i stadens centrala 7 o |
delar. Idag har Universitetet och Chalmers tillsammans cirka 60 000 studenter och i e :':_ .-"} ? L - _J _,j:' i r ”_?
dirmed ar Goteborg en av de storsta studicorterna i nordeuropa. For att mojlig- g _.j' - li:...m :‘.} m ﬁ',_f
gora bade inflytening och kvarboende dr det avgérande att sikerstilla tillgingen e ’. f '.;.I"'IL-' ._‘_d_, - s
pa mindre, forhllandevis billiga ligenheter. Tiem :f"'ﬂ';',."w-' o 3 |
F KT e .'l- "L Wy i
Regional tillvaxt = ol 2k ' o
Regional tillvixt mits ofta som utvecklingen av den samlade [6nesumman i en i -;E_“;;.--"’f i s ",_.,,". -',r
region. Under perioden 1997 till 2007 har den totala [onesumman i Goteborgs . i :Tﬁwaf!uhnﬁ
lokala arbetsmarknad 6kat med i genomsnitt 6,1 procent per ar vilket kan jimféras T oy “._I L"”t E_L ___llx-"
med 5,3 procent i Stockholms respektive 5,5 procent i Malmés lokala arbetsmark- : e -""‘“3 b 5
nader for motsvarande period. Lénesumman per invinare kan ses som en indika- AT Lt it ,-':
tor for befolkningens férsorjningsformaga och kopkraft. Den paverkas direkt av | Kanponsia -, "i'
forandringar av andelen forvirvsarbetande i befolkningen. Under perioden 1998- | e r‘i L
2008 okade lonesumman per invinare med cirka 50 procent i Goteborgs lokala A J___-""f Varb;:g. [ ) \_':-",_._L

arbetsmarknad. De tvd 6vriga storstadsregionerna har haft liknande utveckling.

("Goteborgssamhillets utveckling™ Goteborgs Stad, 2008)

Géteborgs lokala arbetsmarknad bestar av
Ale, Alingsds, Géteborg, Hdrryda, Kungsbacka,

. Kungdilv, Lerum, Lilla Edet, MéIndal, Partille,
Behov av nya ytor for verksamheter Stenungsund, Tjérn och (ickerd.

Omvandling av centralt beldgna, dldre verksamhetsomraden till bostidder och blan-
dad stadsbebyggelse har lett till en uttringningseffeke av t.ex. sméindustri som
inte har rdd med hégre hyror. Detta har medfort ett behov av nya ytor f6r mindre
industri och liknande verksamheter. Komplettering i de centrala delarna och i mel-
lanstaden innebir att ndringslivets expansion ocksa maste ske genom omvandling,
foradling och intensivare utnyttjande av befintliga ytor.

Nya verksamhetsomraden lokaliseras ofta i stadens ytteromriden vilka sillan

har god kollektivtrafikforsorjning. Det dr vikeigt att minimera bilberoendet for

Talang, teknologi och tolerans, Richard Floridas 3T

Staders, regioners och nationers ekonomiska utveckling paverkas av manga fak- 50%
torer. Richard Florida (2002, 2005) presenterade fér nagra ar sedan sin teori om 1
viktiga framgangsfaktorer for tillvaxt i en globaliserad och konkurrensutsatt eko-
nomi. Faktorerna i sig har funnits lange, men kombinationen av dem kan astad-
komma en havstangseffekt for den ekonomiska utvecklingen. Talang, teknologi
och tolerans utgdr grunden i det resonemang som Florida kallar 3T.

Florida menar att stader dar en hég andel av befolkningen tillhér den "kreativa
klassen™ har en relativt sett battre ekonomisk utveckling. Floridas forsknings-
resultat ar en indikation pa att befolkningsmassig heterogenitet stimulerar inno- [ Kreativ klass (14n) - - - Sverige medelvarde
vativitet och dynamik och i forlangningen ekonomisk tillvaxt. Intresset for den

gynnsamma situationen i Norden har gjort att Floridas forskningsgrupp etable- EE:
rat en kontakt med Handelshdgskolan vid Goteborgs universitet. Diagrammen ol
kommer fran forskningsgruppens arbete och ska utldsas som andel av befolk- sox LT T I BT 1T
ningen mellan 16 - 64 &r som arbetar i kreativa yrken (SCB:s SSYK klass 1 - 3]. 20%

10% +

0% t t t t t t t t
1 Den kreativa klassen bestar enligt Richard Florida av mdnniskor som adderar &x@i@f \@\‘@ o‘“b,,o@& \@é\“% < ng?}\ >
ekonomiskt virde genom kreativitet. Den kreativa klassen dger inte produk- & c =
tionsmedlen i fysisk bemdrkelse — deras egendom finns i deras huvuden. Kélla: [ Kreativ klass (kommun) - - - Sverige medelvéirde

Florida, R (2002] "The Rise of the Creative Class”

Exempel pd yrkesgrupper Florida riiknar som kreativa dr datatekniker och mate-
matiker, arkitekter och civilingenjérer, psykologer, sociologer, ldrare, bibliotekarier,
konstndrer, designers, underhdllare ,professionella atleter samt anstdllda inom
media.
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arbetsresor och dirmed ligga de mest arbetskraftsintensiva arbetsplatserna centralt
cller i goda kollektivtrafikligen, medan de mer ytkrivande med lig personalinten-
sitet lokaliseras i utkanterna av staden. Tillgingligheten med olika trafikslag till
Goteborg och Goteborgsregionen ar av avgorande betydelse f6r en fortsatt god
ekonomisk utveckling. Hamnen och logistikbranschen ir viktiga for Goteborgs-
regionen och Sverige och planerad expansion har medfort att behovet av verksam-
hetsytor i goda logistikldgen okat.

MAL OCH STRATEGIER

Skapa en stark, hallbar tillvixt, hog sysselsittning och ett mangsidigt naringsliv i
regionen genom att:

e I Goteborgs Stad erbjuda goda etableringsforutsittningar for olika foretag
och verksamheter.

e Verka f6r en vidgning av den lokala arbetsmarknaden och Géteborgs
hemmamarknad.

e Snabbt forbittra och utveckla tillgingligheten till Goteborg.
o Utveckla och stirka befintliga kluster och branschstrik.
e Dlacera nya industriella verksamhetsomraden si de kan forsérjas med jirnvig,

e Placera nya personalintensiva verksamhetsomraden s att de enkelt kan for-
sorjas med kollektivtrafik.

e Stirka Géteborg som attrakeiv studentstad.

Utveckla logistikstrak

I oversikesplanen har ett antal strak och platser som bedms centrala for Goteborgs
framtida utveckling markerats. BLa. bor logistik prioriteras utmed Norrleden och
utmed E6 norrut. Frimjandet av Goteborg som logistikstad syns genom en nyligen
antagen fordjupning oversikesplanen for ytterhamnarna och pigaende utredningar
for ate lokalisera godsterminal, kombiterminal och en utbyggnad av hamnbanan.
Volymhandeln har utvecklats kraftigt och konkurrerar med andra verksamheter om
trafiktillgingliga ligen. Oversikeplanen foreslar att framtida handelsetableringar
sker i anslutning till befintliga ligen for att minska de konkurrerande markanspra-

ken och underlitta trafikférsérjningen.

Kunskapsintensiva verksamheter i regionkarnan

Dir manga vill bo uppstar lokala arbetsmarknader som genererar inkomster, efter-
fragan och attraktivitet for foretag och en sjalvforstirkande tillvixt. I en viaxande
region (lokal arbetsmarknad) 6kar efterfrigan pé privata tjinster. Bade sma och
stora tjansteforetag har skalfordelar och dr beroende av den lokala marknadens
storlek. Med en stor lokal marknad foljer ocks en storre mangfald av olika sorters
ckonomisk aktivitet. Darmed minskar risken i den samlade marknadsutvecklingen
och den lokala marknadens tillvixt blir mer stabil.

Kunskapsintensiva tjansteforetag bor lokaliseras till kirnan samt i de utpekade
strategiska knutpunkterna. Tillginglighetsfrigorna bedéms som avgérande for att
Goteborg och regionen ska ha en fortsatt positiv utveckling och i den fysiska pla-
neringen har mycket arbete skett de senaste aren. Se utforligare resonemang under

avsnittet "Forandrat transportbehov’.
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Mark for industri och storande verksamhet

Sedan antagandet av OP99 har flera nya verksamhetsomriden tillkommit genom
arbetet med fordjupningar av oversiktplanen m.m. och dessadr inarbetade i karta 1.
De bedéms dock inte vara tillrickliga i forhallande till efterfrigan och ett arbete har
paborjats for att utreda hur de framtida behoven av olika sorters verksamhetsytor
ser ut, vilka trender man kan se och var mark ska reserveras. Detta bor uppdateras
kontinuerligt for att kunna svara upp mot efterfrigan frin framtida intressenter. Det

ar dven vikeige att ha ett regionalt perspektiv pa hur arbetsplatser lokaliseras.

T
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Bilden visar ett antal strategiska omrdden for den fortsatta utvecklingen av Géteborgs
ndringsliv.

Storindustri och logistik

Dessa omrdden bér i férsta hand reserveras
for stérande verksamheter och sadana med
stort behov av god tillgdnglighet. | regel har
den hdr typen av verksamheter ytterst fa
méjliga platser att etablera sig pd och ddrfér
dr det viktigt att inte uppldta marken till verk-
samheter som har stérre mdjligheter till en
mer flexibel lokalisering.

Hamnen

Hamnen spelar en mycket viktig roll fér Géte-
borg som logistikcentrum. Tillgéngligheten dr
avgdrande f6r hamnens utvecklingsmdjlig-
heter och hanteras nu bl.a. i utredningen om
Hamnbanan.

Kluster

Nagra branscher sasom bioteknik, it, media,
design och evenemang har idag viktiga kon-
centrationer pd ndgra platser i G6teborg med
omnejd och det dr av vikt att dessa kan fort-
sdtta att expandera inom sitt omrdde Gven i
framtiden.

Kdrnan

Kédrnan utgdrs av den centrala delen av Géte-
borg som dr ldtt att nd fran hela Géteborgs-
regionen. Kdrnan har regionens bdsta till-
gédnglighet och hér ska man stréva efter att
etablera arbetskraftsintensiva tjénsteféretag
med regionalt intresse. Géteborgs "kontors-
kluster” star fér 25 procent av arbetsplatserna
och det dr av strategisk betydelse att staden
kan erbjuda attraktiva kontorslokaler.

Strategiska knutpunkter

Hdr dr det Idmpligt att lokalisera arbetskrafts-
och besdksintensiva verksamheter sésom
kontor och handel.
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Det dr viktigt att det finns goda vdg- och jérn-
végsforbindelser mellan det lilamarkerade
omrddet och det nationella vig- och jirnvigs-
systemet.

Godstransporter till hamnen pa vég, och unge-
fdr hur proportionerna ser ut avseende fléden
av lastbilar i de olika straken. Nédstan allt gods
passerar Géta dlv.

NORDENS LOGISTIKCENTRUM

Hamnen expanderar och ar nationellt intressant

Den statliga Hamnstrategiutredningen har pekat ut Géteborgs hamn som en stra-
tegisk nod i det svenska godstransportsystemet. Som ett resultat av en framgingsrik
satsning pa hamnanliggningar och service vixer godsvolymerna 6ver Goteborgs
hamn kraftigt. Antal containrar 6kar med ca 7 procent per ar. Hamnen siktar pd en
mer dn férdubblad mingd ro/ro (rollon-rolloff, gods lastat i containers, pa lastbil
och i semitrailers) och containrar inom en 10 ars period. Malsittningen ir att
halften av tillkommande gods ska g via jarnvig, vilket klarats de senaste dren med
nya tigpendlar (godstag som gir med fast tidtabell mellan Géteborg och nigon
stad i Sverige eller Norge). Pa grund av 6kad godsmingd krivs bl.a. fler kajer, storre
kranar och bittre jarnvigs- och landsvigsforhallanden. Dessutom kravs ytterligare
ytor for ytterhamnsverksamheten. I en fordjupning av 6versiktsplanen har dessa

pekats ut men det finns intressekonflikter.

Jarnvagen allt viktigare
Som framgar ovan strdvar hamnen efter att andelen gods som gir med jarnvig 6ver
Goteborgs hamn ska bli 50 procent av den nytillkommande. Detta underlittas
med de utbyggnader som planeras, t ex Triangelsparet, Norge/Vinerbanan, fler
tigpendlar, men beror ocksé pé infrastruktur utanfor Goteborg. En begrinsande
faktor idag ir Hamnbanan och Maricholmsbron. Jirnvigssystemet i vistra Sverige
behéver byggas ut for att klara framtidens person- och godstrafik.
Kombiterminalen som idag ligger i Gullbergsvass maste flyttas for att ge
utrymme for ny stadsutveckling.
Nya industriomriden med jirnvigsanknytning saknas och maste komma till

om jirnvagen ska kunna spela en vikeig roll i framtiden.

Framkomligheten for lastbilar

Lastbilstrafiken i Goteborg dr omfattande. Trafiken foljer frimst de stora lederna,
dirandelen tung trafik ofta ligger kring 10 procent av den totala trafikmingden. Ut
mot hamnen och i industriomridena dr andelen tung trafik betydligt hogre, pa t.ex.
Oljevigen ir den 40 procent. Lastbilstrafiken fastnar i koer, vilket paverkar savil
kostnaderna som tillforlitligheten ileveranstider. Sirskilt stora ar problemen ut mot
hamnen och Volvo pa Lundbyleden och 6ver élvsnittet. Trafikmoten nira ytter-

hamnen har inte heller kapacitet och utformning som svarar mot dagens krav.

Nya omraden for logistikforetag behdvs

Behovet av nya omraden £or logistikforetag ir stort. Goteborgsregionens roll som
logistiskt centrum for Norden véxer, inte minst genom att hamnen har goda méj-
ligheter for import/export till stora delar av virlden. Detta sker samtidigt som
industristrukturen dndrats s3 att allt mer produktion ir spridd éver hela virlden.
Sammantaget ger detta 6kade transporter och godsvolymer i Goteborg. Tillvixten
av lastbilstrafik pa infartslederna dr ca 5 procent per r. Logistikforetagen utvecklas
allt mer frin att "bara” syssla med att forflytea gods till att ocksa svara for komplet-
terande service, lagerhéllning, "tredje-partslogistik” m.m. Detta innebir ett 6kat

behov av ytor for logistikcentraler i Géteborgsregionen.
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Logistikbranschen utvecklas snabbt med nya konstellationer och koncept. Okade
oljepriser, krav pa miljohinsyn och 6nskan om 6kad effektivitet kommer ocksa att
styra utvecklingen. Nya omraden har tagits i ansprak, bl.a. Angered Storésien del
av Goteborg som inte tidigare varit aktuell f6r denna typ av verksamhet.

Farjeterminalerna bor diskuteras
Det finns flera firjeterminaler som ligger i stadsnira ligen. Danmarksterminalen
avskiljer Masthugget fran alvstranden. Majornaborna har papekat det olimpliga i
att Tysklandsterminalen skapar bullerproblem och medfér farlige godstrafik nira
bostider. Genom de konflikter som finns runt firjeterminalerna och den linga
tid det tar for att finna I8sningar, bér man nu hitta former for samarbete om hur
den lingsikriga losningen ska vara. Godsfirjan i Frihamnen kan inte ligga kvar om
Frihamnsomradet ska utvecklas till ett bostads- och verksamhetsomride i inner-
staden. Darfor miste ett nyte lage sokas.

I samradsmaterialet stilldes fragan om den langsiktiga placeringen av Stena-

terminalerna. Om man inte aktivt arbetar med frigan innebir detta att Goteborg

avstar fran mojligheterna att med en lagbro vister om Jirntorget binda samman

Géteborgs hamn i relation till dviga Norden.

dlvstrinderna och skapa frutsittningar f6r en betydligt mer sammanhallen stad.
Forbindelser i detta lage far istillet byggas som hogbro eller tunnel.

Vanertrafiken kan fa nya forutsattningar

Den fartygstrafik som nu gar pa ilven till Vinern medfor en rad brodppningar.
For att begrinsa dessa studeras [osningar f6r nya dlvoverfarter med relative hog
frigangshojd. Alternativt ser man pa tunnelldsningar, nigot som inte kan vara
aktuellt for ging- och cykeltrafiken. Ur stadsbyggnadssynpunke ir det onskvire
att binda ihop de bida sidorna av dlven med lagre broar, i varje fall uppstroms
Danmarksterminalen. Staden kan i s fall dir utformas pa ett helt annorlunda sitt
och attraktiva forbindelser for alla trafikslag kan binda ihop staden 6ver alven. En
sidan losning kan bara astadkommas om:

e Broarna gors 6ppningsbara.

e Vinertrafiken ges en mycket begrinsad trafikering under dagtid.

For att detta ska vara mojligt kravs bla. att det ordnas mojligheter for tillfallig for-
tojning och bra méjligheter att styra trafiken. Forutsittningarna for Vinertrafiken
kommer att kunna férindras nar Norge/Vinerbanan med dubbelspar 6ppnar.
Attlosa hur Vinertrafiken ska fungera dr en grundliggande stadsbyggnadsfriga
och fragan dr bridskande, eftersom planeringen for Gota dlvbrons ersittning pagar,
och planeringen av Gullbergsvass och Frihamnen snart pibérjas men dven for att
klarlagga forutsittningar fr en kapacitetsforstarkning av hamnbanans passage dver
dlven. Samarbete mellan inblandade parter maste pibérjas med sikte att skapa en

gemensam helhetssyn pd brofrigorna.
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STRATEGISKA FRAGOR

MAL OCH STRATEGIER

Goteborg och Goteborgs hamn ska stirkas som nordens logistikcentrum genom
att:

e Nya platser for godsterminal och kombiterminal etableras.
e Ytor f6r expansion av hamnen och annan logistikverksamhet tillkommer.

¢ En stor del av de tillkommande verksamhetsomradena kan nis med spar.

Eventuellt omlokalisera de centrala firjeterminalerna.

o Skapa framkomlighet for godstransporter pé land och till sjoss.

e Minimera den tunga trafiken genom centrala Géteborg,

Terminaler idag i Gullbergsvass e Skapa reservat for jirnviagsanknytning till s manga verksamhetsomraden

som mojligt.

Omraden for logistik

I 6versikesplanen har omrédet kring Norrleden och E6 norrut markerats som
omréden for logistik. I de omridesvisa inriktningarna for stadens utveckling anges
omraden for hamn och logistik. Sddana utreds nu ocksé runt Volvo. Ytorna ir
dock begrinsade, dels ar stora delar redan utnyttjade, dels ar naturvirdena stora.
Troligen behéver vissa delar av de logistikforetag som ska omlokaliseras placeras
i kranskommunerna i anslutning till de stora trafikstriken. Lokaliseringen ir en

regional angeligenhet.

A by o mak: mh ANTA ]
Mot anambe e b bung By b b ohi nbmdeimg pd Ly 1k
Horshade sl [ Rk o ] == ——-

ey [n e L [P

P ahesie oo bty — — g . g T
s Lemerick = ey
[ i r i

Rl . il e —- Pasgs s e
- e

- CVTRSIKTSFLAN FOHL 00T BOR:
FORTHUPAD FOR WTTE R LA MNSOABADET
TTHE Sl amsreng, iy 16 passas, B0 .

& e el . s

L= L

Férdjupning av éversiktsplanen fér ytterhamnarna. Antagen den 20 april 2006.

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG 2009-02-26: DEL 1 » SIDA 76



Nya ytor for hamnverksamhet
For att utveckla Goteborgs Hamn pagir flera planeringsinsatser. I en fordjupning
av 6versiktsplanen for ytterhamnarna (antagen i kommunfullmikeige den 20 april
20006) visas utbyggnadsmajlighet for sex nya kajplatser. Ett aterstiende problem
ar dock hur vigfrigan slutligen ska l6sas till Stora Risholmen, dir flera av viglos-
ningarna ir i konflikt med Natura 2000-omridet Torsviken. Fér hamnutbygg-
nad vid Arendalshamnen kommer hamnutbyggnaden i konflikt med bevarandet
av kulturmiljén vid Alvsborgs fistning. Hamnintresset ska prioriteras vid Lilla
Aspholmen.

Ytorna iytterhamnsomridet kommer pé lingre sikt inte att ricka till utan expan-

sion av hamnytor, bl.a. ut i vattnet, kan komma att behovas.

Battre kapacitet pa och minskade storningar fran Hamnbanan

En forutsittning for ate transporterna pa jarnvag till och frin hamnen ska kunna
oka ir en utbyggnad av Norge-Vinerbanan och Triangelsparet samt en kapacitets-
forstarkning av hamnbanan. For att langsiktigt forstirka Hamnbanans kapacitet
samt minska risker och barridreffekter har nyaligen for banan studeratsien forstu-
die. Beslut har tagits att g vidare med de alternativ som ligger nira Hamnbanans
befintliga strickning. Méjlighet finns att da forligga delar av Hamnbanan i trig eller
tunnel. Pa oversikeplanens kartor markeras de olika strickningarna. En samtidig

planering av Lundbyleden och Hamnbanan kan ge vinster.

Okad framkomlighet for trafik till och frdn hamnen

I markanvindningskartan visas ett antal viagforbindelser som bor byggas ut eller
forstarkas for att 6ka kapaciteten pa huvudvignitet i Goteborg och pa sa site
underlitta framkomligheten till hamnen. Sddana linkar dr Partihandelsforbin-
delsen i kombination med Maricholmsforbindelsen (en ny tunnel under ilven)
och en ombyggnad av Vidermotet och Ytterhamnsmotet med en ny koppling
mot Hisingsleden. Oversiktsplanen mojliggdr ocksa att en avlastning av centrala
Hisingen kan ske genom en koppling via Angered mellan E20 vid Partillegransen
och E6/Norrleden. For allt gods som ska transporteras genom Géteborg, oavsett
om det sker pa vig, jarnvigeller sjofart krivs att systemet utformas s att storningar

och risker for stadens invinare minimeras.

Kombitermial
Ett nyte lage for kombiterminalen utreds av Banverket genom en forstudie. Ext

kunskapsunderlag har tagits fram i ett arbete gemensamt med kommunen. Liget

vid Savenis beddms som det fordelaktigaste och anges pi markanvandningskartan. Lis mer:
Omrédet vid Fjillbo kan tillsammans med en lank till E20 ge goda forutsactningar » Oversiktsplan for Géteborg, del 3
for logistikforetag nira kombiterminalen. Eftersom de stora logistikforetagen ar "Kommunikationer”

koncentrerade i 6vrigt till Hisingen behéver Kvillebangirden inrymma en kom-
biteminalmajlighet i framtiden.

Hallbar framtid kan innebé&ra utbyggnad av industrispar

Hillbarhetsaspekterna kommer i framtiden betonas annu mer. Transporter med
jarnvag blir allt viktigare och tillgang till sparanknytning 4r en klar konkurrens-
fordel. T oversiktsplanen har darfor ett reservat for industrispar markerats pa
temakarta jirnvég, fran Bohusbanan via Stora Holm till industriomradena lings

Hisingsleden.
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FORANDRAT TRANSPORTBEHOV

For att nirma sig et hillbart samhille krivs goda férutsittningar for ate fler ska
andra sitt resbeteende. Fler ska kunna gd, cykla och aka kollektive istillet for ate
vilja bilen. Samtidigt ska framkomligheten {6r alla trafikslag vara god utan att det
inkrikear pa stadens och regionens utveckling. Omfattande koer kan verka hind-
rande for den ckonomiska tillvaxten, medan en utbyggd kapacitet kan medfora
att fler viljer bilen istillet. Klimatfrigan har pekat pa att trafiken ar den storsta
utmaningen. For att kunna minska koldioxidutslippen behéver fordonstekniken,
bransletyperna och resbeteenden utvecklas pa ett klimatsmart site.

Goteborgdr navetidet vistsvenska trafiksystemet. Varje lank i systemet fyller en
roll pé flera nivier. Ett exempel kan vara en ny dlvpassage, som ger en lokal f6rbin-
delse mellan norra och sédra dlvstranden, men som ocksé har en regional betydelse
samtidigt som det nationella vigsystemet kan avlastas. En sidan forbindelse ger
mojligheter till nya forbindelser for kollektivtrafiken och i ging- och cykelnitet.

Trafiken okar

Goteborgsregionen expanderar genom att alle fler bor hir, men ocksi genom att
boende allt lingre ifrén reser till Goteborg for att arbeta och studera. Detta har
resulterat i 6kad trafik pa bide vig och jirnvig. Over kommungrinsen har biltra-
fiken okat betydligt och p& huvudvagnitet kommer en storre andel av trafiken
fran andra delar av regionen. Inom Géteborg sker ca 24 procent av resorna med
kollektivtrafik, vilket dr en jimforelsevis lag andel. For resor till och frin Géteborg
ar andelen kollektivtrafik dnnu ligre. I absoluta tal har dock resorna med kollek-
tiverafik okat ndgot de senaste ren.

Okande varufléden medfor ate godstrafiken okar, tillvixten av lastbilstrafiken
pa infartslederna 4r ca 5 procent per &r. Idag r knappt 10 procent av trafiken pd
huvudvignitet transporter av gods.

Den okade trafiken har gett effekeer. Pé flera platser i staden 6verskrids miljo-
kvalitetsnormerna och luftfdroreningarna orsakar hilsoproblem. Tringseln har
okat p huvudvignitet och under rusningstid uppstar koer pé flera platser. Anta-
let ligenheter som utsitts for buller har 6kat, bide pa grund av den 6kade trafiken
men dven da fler ligenheter byggts i utsatta ligen. Antalet mycket bullerstorda
invanare (>65 dBA utomhus) har dock minskat med 4 000 personer sedan 1997
genom bullerdimpande dtgirder.

Det lokala kollektivtrafiksystemet ar hart belastat, langsamt och kénsligt for
storningar. Den genomsnittliga reshastigheten med kollektiverafiken ir lag jam-
fort med biltrafiken. Under hégtrafik har dagens kollektivtrafik begrinsad kapa-
citetide centrala delarna av staden, speciellt kansligt 4r omradet kring Brunnspar-
ken, Drottningtorget och Gota dlvbron. Den forsta fasen av arbetet med K2020,
framtidens kollekrivtrafik i Goteborgsregionen, visar att om en betydligt storre
andel ska firdas med kollektivtrafik krivs nya férbindelser, en tydlig prioritering
och egna utrymmen for buss och sparvagn och att bebyggelse koncentreras till
kollektivtrafikstriken.

Aven jirnvigsnitet har en trafikering nira kapacitetstaket, sparen in mot Géte-
borg och Géteborgs central rymmer inte mer trafik. Genom att forstirka midjan
in mot centralen med fler spar, vilket ar planerat, 6kar kapaciteten ndgot. Om pen-

deltagstrafiken ska kunna utokas krivs dock en genomgaende jirnvigstunnel.
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Ett nationellt intresse att na Goteborgs hamn och centrum
I Goteborg finns ett vignit av nationell betydelse, hir finns Skandinaviens storsta
hamn, men ocksa viktiga delar av svenske néringsliv.

Att utveckla och underhalla ett robust och hallbart system for transport av
gods till och frin ytterhamnarna ir avgérande for ate Goteborg ocksé i fram-
tiden ska vara Skandinaviens “port mot vister”. Hamnverksamheten vixer och
man riknar med att godsmingderna férdubblas inom en 20-arsperiod. P4 land-
sidan sker merparten av transporterna pa vig, men ambitionen ir att halften av
godstrafikokningen ska transporteras pa jarnvig. De storsta flodena med lastbil
gar via E20 och RV40 och pé vig till hamnen passerar de Géta dlv, ett snitt med
liten ledig kapacitet.

Goteborg har en betydelsefull roll som vistra Sveriges viktigaste arbets- och
handelsplats med avgérande kvaliteter vid val av foretagsetableringar. Centrala
Goteborg dr ett stort besoksmal bade for handel och kuleur. Tillgangligheten till
innerstaden, inte minst med kollektivtrafik, ir dirfor av stor vike ur ett natio-
nellt perspektiv. Jirnvigsnitet in mot Goteborgs central méste ha hog kapacitet
for att ge god turtithet och hog tillforlitlighet for bade nationella snabbtag och
regionala pendeltdg. For narvarande pdgar utbyggnad av Vistkustbanan och delar
av Norge-Vinerbanan. Forberedande planarbete pagar for Gotalandsbanan och

Vistlinken.

Bild 1 och 2

Nationellt behov att ta sig till eller férbi Géte-
borgs kdrna. Malpunkter dr i férsta hand inner-
staden, hamnen och Landvetter flygplats. De
gréna pilarna visar behov av funktioner fér
spdér (béde personer och gods), de svarta fér
viig (personer och gods).

Bild 1 Bild 2

Bild 3

Bilden visar behov av regionala funktioner, dér
gréna pilar indikerar kollektivtrafik. Den svarta
ringen symboliserar behovet av inre tvarfor-
bindelser inklusive dlvfdrbindelser.

Bild 4

Pilarnar visar brister i det lokala nétet, bade
for bil- och kollektivtrafik. Nya kopplingar hér
skulle fa stora effekter for den regionala trafi-
ken genom avlastning/omflyttning.

Bild 3 Bild 4
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Bytespunkt

En bytespunkt uppstar nar kollektiv-
trafiklinjer méts och resenéren har
mojlighet att byta. Bytet maste kunna
ske enkelt och bekvamt. Vid en bytes-
punkt ska det ga att parkera cykeln
sakert eller bli avslappt fran en bil. Det
finns manga bytespunkter i staden,
dar nagra har potential att utvecklas
till knutpunkter.

Exempel pa bytespunkter ar Sving-
eln och Kungsten. Punkter som
ocksa innehaller service &r exempel-
vis Hjallbo och Marklandsgatan men
dessa ar inte tillrackligt stora mal-
punkter for att definieras som strate-
giska knutpunkter.

Knutpunkt

En knutpunkt &r mer @n en bytes-
punkt. Det &r ocksa stor malpunkt
med service och handel samt en bety-
dande andel boende i ndra anslutning
till kollektivtrafiken.

I knutpunkten ska finns nagon form
av terminal eller stdrre station med
vanthall och service for resenarerna.
Trafiken till och fran knutpunkten ar
av flera slag; sparvagn, buss och/eller
tag. Knutpunkten ska ha god tillgang-
lighet for alla trafikslag, aven bilister,
cyklister och gaende.

Hela innerstaden kan idag ses som
en knutpunkt. Utanfdr de centralaste
stadspartierna finns Frélunda torg,
Angered centrum och Backaplan. P&
sikt kan Gamlestadstorget utvecklas
till en knutpunkt. Utanfér Géteborg ar
Partille, Kungalv och MélIndal Centrum
knutpunkter.

Las mer:

e Den idelala bytespunkten ur rese-
narens perspektiv, Rapportinom
K2020, 2007

Regionens pendling kraver insatser

En storre och titare regionkirna medfor att behovet av forbindelser in till och forbi
innerstaden 6kar. En vixande region 6kar trafiken ytterligare. Det dr mojligt att
tillgodose delar av detta behov av forbindelser med kollektivtrafik. Satsningar pa
jarnvagen och eget utrymme for bussar ar nédvindiga ur ett regionalt perspektiv

liksom kopplingar till den lokala kollektivtrafiken.

Ett trafiknat for Goteborg

Vig- och kollektivtrafiksystemet i Goteborg har traditionellt haft dalgangarna som
huvudstrik och systemet har riktats mot centrum. Tvirgdende linkar ar svara att
skapa. Genom komplettering i den befintliga stadsbygden och ny bebyggelse i dldre
industriomriden stills krav pd ett mer finmaskigt trafiknic.

Trafiken i staden tar plats och paverkar stadens liv. Hur trafiken gar och platsen
organiseras betyder mycket for hur stadens kvaliteter kan utvecklas. Manga ginger
konkurrerar olika intressen om samma yta.

For att uppmuntra fler att dka kollektivtrafik, gi och cykla kan man arbeta med
att 6ka kunskapen om de alternativ som finns for resan och pa olika sitt paverka
attityder for resande. En forutsittning fr detta ar att transportsystemen erbjuder
tillrickligt bra resmojligheter.

MAL OCH STRATEGIER
Trafik- och bebyggelsestrukturen ska anpassas till ett mer effektive och uthéllige
samhille med god tillginglighet och siker trafikmiljo genom att:

e Samordna planering av bebyggelse och trafik.

o Trafiksystemet kompletteras for att knyta ihop stadsdelar och leda trafiken
forbi med minsta méjliga trafikstorning.

e Staden fortitas och de strategiska knutpunkeerna utvecklas for att minska

behovet av att resa med bil.
e Prioritera kollektivtrafik och cykeltrafik vid konkurrens om utrymmet.
e Plancra for god tillginglighet med bil pa stadens villkor.

e Skapa god framkomlighet for godstransporter. Godstrafiken leds i storsta

mdiliga utstrickning bort frin de centrala delarna.
g g

Komplettera och bygg ut knutpunkter
Samordning mellan bebyggelse- och trafikutbyggnad poingteras. Goteborgs
utbyggnad foreslis pd kortare sikt inriktas mot komplettering av den befintliga
staden, ndgot som okar mojligheterna till forsorjning med god kollektivtrafik for
bide den tillkommande och befintliga bebyggelsen. En titare bebyggelse kan ocksa
gora det mojligt for fler ate ga och cykla.

En utbyggnad i knutpunkter foreslas i forsta hand vid de fem strategiska knut-
punkterna. En hogre tithet efterstrivas ocksd vid storre bytespunkter i mellan-

staden.

Prioritera kollektivtrafiken
Framkomligheten for sparvagn och bussar ska prioriteras for att pd sa sitt stirka
kollektivtrafikens konkurrenskraft. Detta fortydligas i de omradesvisa strategierna

for innerstaden och centrala fornyelseomraden.
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K2020 - ny struktur for dkat resande med kollektivtrafik
K2020 visar hur kollektivtrafiken behover byggas ut for att mota ett okat resande,
visionen innebir mer in fordubblat antal resor med kollektivtrafiken ar 2020. De

grundlidggande principerna for uppbyggnaden av nitet dr:
e Knyt samman fler omriden - fran radiell strukeur till nitstrukeur.

e Gor resan snabbare mellan omradena — skapa tvirforbindelser och prioritera
med eget utrymme {6r kollektivtrafiken.

o Erbjud tit trafik — hog turtithet i huvudstriken.

e Utveckla knutpunkterna — fortita bebyggelsen kring kollektivtrafiknira lagen
och forbattra tillgangligheten.

Inom K2020-projekeet pagir arbetet med att ta fram ett reviderat forslag till fram-
tida struktur for kollektivtrafiken. Den reviderade strukturen bor inarbetas i dver-
sikesplanen. Nagra av delarna i K2020-forslaget ar en ny sparvagnstorbindelse dver
dlven, att busstrafiken flyteas ut frin Brunnsparken till en bussring i Allén och pa
sodra dlvstranden samt eget utrymme f6r buss i alla infartsstrak. Atg'é.rdema for kol-
lektivtrafiken kan komma att innebira att biltrafiken fir ett minskat utrymme vilket

medfor att méjligheterna till nya strickningar for biltrafiken méste utredas.

Satsningar pa jarnvag ar nodvandigt for vastsveriges tillvaxt

Vistlanken och forstirkningar vid centralstationen dr en forutsittning for kollekeiv-
trafiken som beskrivs i Géteborgs regionens kommunalférbund (GR) beslut kring
K2020. I markanvindningskartan markeras de aktuella strickningarna for Vist-
lanken. Palingre sike dr dven en forstirkning av stambanorna till fyrsparslosningar
nédvindiga for framkomlighet f6r gods- och persontransporter. Utbyggnaden av
Gotalandsbanan ar ocksa viktig for jarnvigens utveckling. Under avsnittet Nordens

logistikcentrum beskrivs behovet av satsningar pi hamnbanan.

Battre kontakt over dlven

I 6versiktsplanen anges en ambition att G6teborgs centrum ska utvecklas pa bada
sidor om Gota ilv. En sadan utveckling ar bara mojlig om forbindelserna over dlven
forbictras for alla trafikslag. Det dr ocksa viktigt att inom kort finna en ersittning
for dagens Gota dlvbro som har en begransad livslingd. PA markanvindningskartan
markeras tre utredningsomraden for nya dlvforbindelser i centrala Goteborg. Nir

dessa utreds bor forutsittningarna for Vinertrafiken klargoras.

Oka resandet till fots och med cykel

Gang- och cykeltrafiken behover lyftas fram och ges en storre betydelse. For att
dessa trafikslag ska bli ett alternativ krivs omsorg i all detaljplanering, med trygga
miljéer och gena strickningar. I markanvindningskartan markeras laget f6r en ny
gang- och cykelbro 6ver ilven och i del 3, kommunikationer, beskrivs de 6vergri-
pande niten for cykeltrafiken.

Medveten hantering av parkering

Genom en medveten parkeringspolicy kan kommunen uppmuntra géteborgarna
att vilja kollektivtrafik, bilpool och miljofordon. Likasa kan vil lokaliserade och
utformade pendelparkeringar for bade bil och cykel ha positiv effeke pa kollektiv-
trafikresandet. En ny parkeringspolicy ar under arbete liksom nya rikdlinjer for

bedomning av parkeringsbehov vid planering och bygglov.

K2020 — Framtidens kollektivtrafik
i Goteborgsomradet, &r en dversyn
av kollektivtrafiken som genomfdrs
i samverkan mellan Goteborgs Stad,
Vasttrafik, Banverket, Vagverket,
Goteborgs regionens kommunalfor-
bund (GR) och Vastra Gétalandsre-
gionen (VGR]. Syftet &r att skapa en
gemensam framtidsbild som underlag
fér planering och beslut i respektive
organisation.

Vastlanken

Fér att klara miljékraven och en hallbar fram-
tid mdste en stdrre del av resorna géras med
tdg. For att fa plats med fler pendeltag och fa
en stdrre tillgdnglighet till centrala Géteborg
flyttas trafiken till en tunnel under staden

— Viistldnken. Denna har presenterats i en
jérnvdgsutredning gjord i néira samarbete
mellan Banverket, Géteborgs Stad, GR, Vést-
trafik och VGR. Banverket har beslutat att fére-
sld en utbyggnad enligt alternativet Haga—
Korsvdgen. Detta alternativ lockar flest rese-
ndrer och ger kortast restider vilket dd ocksa
ger den stdrsta miljévinsten.
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Planerat stomcykelndt och évergripande
cykelndt, Ids mer i del 3 - Kommunikationer

Partihallslanken

Partihallsférbindelsen dr en férbindelse
mellan Rv 45 och £€20. Marieholmstunneln dr
den tunnel under Géta dlv som ska ansluta till
Partihallslédnken. Tunnelanslutningen syns
inte i bilden.

Fotomontage av Healthy Graphics.

Trafiksdkert och tryggt

Trafiksystemen ska utformas s att ingen riskeras att dodas eller skadas svirt men
ocksa sd att alla har mojlighet att rora sig utan hinder. Det ar ocksa vikeige, inte
minst for kollektivtrafiken, att stadens trafiksystem utformas som en del av staden
som medverkar till att skapa trygghet, bl.a. genom att vagar till och fran hillplatser
utformas med omsorg.

Tva flygplatser Landvetter och Géteborg City Airport

De internationella flygplatserna Landvetter och Géteborg City Airport har stor

betydelse for niringslivsutvecklingen i regionen. Det dr viktigt att flygplatserna ges

mojlighet att utvecklas och att en snabb sparforbindelse till Landvetter byggs.
For att mojliggéra expansion och dka tillgingligheten kan Goteborg City Air-

port ges ny passagerarterminal direke vid Hisingsleden. Buller frin flygplatsen

paverkar markanvindningen, lis mer under del 3, Miljo- och riskfaktorer.

Foreslagna vag- och jarnvagslankar

Utover de lankar som nimns ovan och i avsnittet om Nordens logistikcentrum
forslas i markanvindningskartan ett antal markreservat for kommunikationer.
Dessa reservat innebir inte att finansiering och slutlig planering ar klar utan syftar
till att marken ska vara tillginglig da vignitet kompletteras. De reservat som fore-
slas beskrivs tydligare i del 3, Kommunikationer. Hir gors ocksa beskrivningar av
infrastrukeur for olika trafikslag.

Reservat som foreslas gor det mojligt ate ge plats it kollektivtrafiken i centrala
Goteborg och avlasta regionens centrala delar men dven binda ihop omraden,
underlitta rorelser och dverbrygga barridrer. Andra lankar krévs for att integrera
nya bebyggelseomraden i staden, till exempel Gullbergsvass.

Jarnvigs- och vignitet ir en angeligenhet for hela regionen och under rubriken
mellankommunala intressen nimns dels behovet av en koppling mellan Rv40 och
E6, dels en koppling mellan Utbyvigen och E20 (forlingning av Mellbyleden).
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Befintliga och féreslagna jdrnvégar. Se vidare i
del 3, kommunikationer.

Véagar

—— Vaégar, markreservat

===+ Végar, huvudsakligen under mark
@ Planskild korsning

=~ Utredningsomrade for framtida

==== vagforbindelse

Féreslagna végldnkar pd Idngre och kort sikt. Lds mer om féreslagna reservat f6r kommu-
nikationer i del 3, Kommunikationer.

Ta sikte pa framtiden
En fortsatt regional tillvixt och regionforstoring tillsammans med en ckonomisk
positiv utveckling ger ett okat resande. Alternativa fordon kommar att tas fram
men kollektivtrafik, cykel och ett klokt anvindande av bil dr nycklar till etc hallbart
transportsystem. En framtida teknisk utveckling kan ge sofistikerade trafikstyrande
system, som informerar om limpliga fardvigar och som péverkar val av restid och
transportmedel.

Inom K2020 och i tidigare arbeten har tagits fram idéer till att pd lingre sike for-
starka sparvigs- och jarnviagsnitet ytterligare. Dessa tankar bér studeras vidare.

o Bohusbanan via de framtida utbyggnadsomradena pa 6stra Hisingen och
Kungilv inklusive en ny jirnvigsforbindelse under dlven.
e Pendeltagstrafik/snabbspirvagn mot Askim och Onsalahalvon.

e Kapacitetsokningar inom sparvigssystemet bortom K2020, t.ex. en dst-vist-

lig sparvagnstunnel under Géteborgs innerstad. 1P
is mer:

» QOversiktsplan fér Géteborg, del 3,
Kommunikationer
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Situationen i Goteborg

"Genomgdende vad gdller invdnarnas
vélbefinnande i ett socialt perspektiv
dr att det finns stora skillnader mellan
stadens stadsdelar, mellan inrikes och
utrikes fodda, och i manga avseen-
den mellan kvinnor och mén. Over tid
har skillnaderna i socialt hdnseende
mellan olika befolkningsgrupper och
mellan olika geografiska omraden
inte minskat pd ndgot markant sdtt.”

Beskrivning av Géteborgssamhllets
utveckling. Rapport, Géteborgs Stad,
stadskansliet., januari 2006.

$2020 - Socialt hallbar utveckling

Sociala resursnamnden har fatt ett
uppdrag av kommunstyrelsen att bilda
ett natverk som ska utveckla den
sociala dimensionen i samhallspla-
neringen. Syftet ar att 1ta olika man-
niskors behov fa en storre paverkan i
stadsférnyelsen. Den social dimensio-
nen ska starkas och bli tydligare.

Bebyggelseomrdden tillter stor blandning
och variation:

Kartan dterspeglar hur arbetslésheten férde-
lar sig éver staden. | genomsnitt dr 4,92 pro-
cent av befolkningen mellan 18 - 64 dr arbets-
lésa (2005).

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG 2009-02-26:

MANGFALD — TRYGGT OCH MANSKLIGT

Mingfalden har manga namn: integration, jamstilldhet, barn-, dldre-, HBT- och
funktionshinderperspektivet. Nar det kommer till planering av anvindning av
mark- och vattenomraden har de dock alla samma ledord: blandning, delaktighet,
tllganglighet, trygghet och minsklighet.

Malsittningen att skapa en stad dir alla fir goda méjligheter att utveckla sina
liv kan inte uppnas endast genom den fysiska planeringen. Det dr manga samspe-
lande politikomraden som méste gd hand i hand for att astadkomma verkliga och
varaktiga resultat.

Olika grupper lever atskilda vilket far stigmatiserande effekter, pdverkan pa det
sociala nitverket m.m. Vissa delar av boendesegregationen iér frivillig och upplevs
som positiv. Det kan t.ex. vara seniorboende, studentboende eller exklusiva bostads-
omraden. De resurssvaga, som har smi majligheter att vélja sitt boende paverkas
dock negativt av att den relativa skillnaden 6kar. Boendesegregationen styrs av en
rad mekanismer. Ensidiga omréden paverkar stadens blandning som helhet. Utan-
forskap kan bero pd otillginglighet pa en 6vergripande niva. Det kan gilla sa skilda
saker som en offentlig plats — ett torg — eller en hel stadsdel.

ARBETSLOSHET * [200E)

B s 1109 [7)
B s s [13]
B a0zt 65 [16]
B o4 il 482 [17)
3oal 4 [22]
LE7l 3 [19]
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En plats i solen. Fér 6kad trygghet ska staden inbjuda till vistelse.

De offentliga stadsrummen ir viktiga platser f6r samspelsintegration. Om det finns
arenor for mote och man kan kinna tillhérighet pa platsen kan olika grupper
komma i kontakt med varandra. Sociala nitverk kan skapas nir manniskor méts,
fordomar och stigmatisering motverkas och marginaliserade gruppers exkludering
kan minska. Det dr ocksd i gatumiljo som trygghetsperspektivet tydligast kommer
till uceryck.

Sverige har gatt frin ett monokulturellt land till ett mangfaldsland. Goteborg
har en rik blandning av olika kulturer dir personer fran hela virlden méts. Inget
talar for att denna utveckling stannar av. Att i den oversiktliga planeringen arbeta
med blandstadstanken och i detaljplaneringen med hur trygga och befolkade ytor
skapas, frimjar ett tryggt och minskligt Géteborg.

Under de senaste aren har forskning kring regioners och stiders ckonomiska
utveckling kommit att fokusera pa en komplex sammansittning av underliggande
faktorer. Den amerikanske forskaren Richard Florida (2002, 2005) presenterade
for nagra ar sedan sin teori dir Teknologi och Talang fick sallskap av ett tredje T;
Tolerans.

For att mita toleransen i en stad anvinds Bohemindex, Gayindex samt antalet
utlandsfédda. Bohemindex miter antalet som ir sysselsatta inom kultursektorn
t.ex. artister, musiker, teaterminniskor, konstnirer etc. Gayindex miter hur stor
andel av befolkningen som ir 6ppet homosexuella.

Kort sagt, ju fler individer som inte riknas till de normgivande grupperna i
samhillet, desto gynnsammare forhallanden for kreativa yrkesgrupper och for
ekonomisk tillvixt.
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Mangfald ar inte valfritt

Férenta Nationernas generalférsam-
ling antog och kungjorde den 10
december 1948 en allmén férklaring
om de mdnskliga réttigheterna. De
mdnskliga rittigheterna gdller for alla
och envar. De sldr fast att alla mdn-
niskor dr fédda fria och lika i vérde
och réttigheter. De mdnskliga rdttig-
heterna dr universella. De gdller 6ver
hela virlden, oavsett land, kultur eller
specifik situation.

FN:s konvention om barnets rdttig-
heter, ratificerades 1990 av Sveriges
Riksdag utan reservationer.

Nationella folkhdlsomdl faststdll-

des i "Mdl for folkhdlsan” proposition

2002/03:35 och innehdller bland

annat dessa mélomrdaden:

e Delaktighet och inflytande i sam-
hdllet

e Ekonomisk och social trygghet

e Trygga och goda uppvdéxtvillkor

e Sunda och sékra miljéer och
produkter

e Okad fysisk aktivitet



MAL OCH STRATEGIER

Goteborgs ska vara en trygg stad dar alla olika befolkningsgrupper kan kinna till-
hérighet i offentliga rum och ha méjlighet att métas. Detta uppnis genom att:

o Verka f6r en solidarisk och héllbar stad dir alla behévs och dir alla far goda
mojligheter att utveckla sina liv. I den framtida staden ska segregation ha
vants till integration.

. Overbrygga barridrer och skapa kommunikation och rorelse.

e Stadens offentliga rum ska planeras for att vara 6ppna, trygga och tillgingliga

for alla grupper i samhillet under alla tider pa dygnet.
Gdngtunnlar och végar ska vara trygga for

alla att anvéinda. e Verka f6r att minniskors olika behov uppmirksammas, t.ex. genom utokad

dialog i planeringsprocessen.

Komplettera och blanda

Befintliga och f6reslagna bebyggelseomriden ska tillata stor variation av funktioner
och uttryck. Strédvan dr att motverka boendesegregationen genom att komplettera i
stadsdelen med det som saknas. Ambitionen att skapa mojligheter att variera upp-
latelseformer, bostadsstorlekar, funktioner m.m. syns pa kartan genom flexibilitet
i markanvindningen i kategorin bebyggelseomride. En blandad bebyggelse med
avseende pd funktion, innehall, form, pris m.m. ir liksom trygghetsaspekterna

aterkommande i de omradesvisa strategierna. Flexibiliteten i or ger en mojlighet

] att fullfolja ambitionen i nista steg i planeringen, det krivs dock vaksamhet pi att
Pratsamma bottenvdningar. Fér 6kad trygghet

ska livet som finns i bottenvaningarna ha ett
samspel med livet som finns utanfér. Det ska . . .
finnas méjlighet att kdnna och ta ansvar for Overbrygga barriarer och skapa kommunikation och rorelse

de gemensamma ytorna. Det relativa laget av olika platser bestims av kommunikationer till, frin och genom

variationskravet 5ljs upp.

platsen. Genom att skapa genomstrémning av trafikrérelser genom en plats okar
attraktiviteten for att etablera t.ex. handel pa platsen. I avsnitten om trafik beskrivs
linkar som delvis syftar till att [6sa kapacitetsproblem, och delvis syftar till en
omstrukeurering av géteborgarnas rorelser. Exempel pa detta ar: Knutpunkterna
City, Backaplan, Gamlestaden, Frolunda torg och Angered Centrum binderi olika

grad samman omriden med olika befolkningssammansittning vilket frimjar moten

Barn far ta plats. Barns lek sker, och far ske,
dven utanfdr sdrskilt i ordningstdllda lek-
platser.

ol
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mellan grupper. Flera foreslagna vagforbindelser har ocksa en sammanbindande
effekt och kan éverbrygga otrygghetsbarriirer, t.ex. Olofstorp-Bergsjon och
Majorna—Norra Alvstranden. Utdkad och forbittrad kollektivtrafik och bittre
forutsdteningar for att gi och cykla skapar mer jimlika mojligheter att rora sig i
staden och okar kinslan av trygghet och delaktighet.

Kollektivtrafikens platser ska ha omedelbar narhet till mansklige liv i offentliga
rum, bebyggelse och langsamt korande biltrafik. Engagemang kring den giende

minniskans villkor ska vara styrande vid allt planarbete.

Platser for mote

Samspelsintegrationen ska frimjas. Samspelet mellan minniskor ute pd gator, torg
och andra offentliga platser med ménniskor inne i husen kan paverkas av atc bebyg-
gelsens forsta vining ar utformad for sadan kontake. Antingen publika bottenva-
ningar, eller lagom avstind till bostads-/kontorsfonster, for att viga ha gardinerna
frandragna och vilja vistas pa balkong eller uteplats. Siktlinjer pd gingstrak och
placering av bankar pd torg m.m. ir ocksé viktiga. Detaljerna dr mdnga och maste
avvigas pa platsen. Detta miste foljas upp i detaljplan och bygglov.

Skapa fler offentliga platser dar olika grupper av mianniskor kan métas. Lokaler
for kultur, foreningsliv, idrote, kollektivtrafik och handel lokaliseras i tillgingliga
lagen som litt kan nas fran omraden av olika karaketir s atct moten uppstar. Moj-
ligheten till mote pa offentliga platser som torg och parker och ska frimjas, bland

annat attraherar badplatser manniskor fran stora delar av kommunen/regionen.

Uppméarksamma manniskors olika behov och 6nskemal
Olika gruppers behov ska beaktas i planeringen sirskilt ska barnens situation upp-
mirksammas. Utgd fran vardagslivsperspektivet och ge plats for fler viljor och
onskemal i planeringen. Acceptera att olika personer har olika 6nskemal och att
staden darfor méste vara blandad och rymma manga olika grupper. Det finns manga
metoder for att fra en utokad dialog med berérda.

Tank pa makeperspektivet i processen. Analysera vem som fir komma till tals
i planeringsprocessen och vem den nya satsningen kommer till gagn, och vilka

intressen som far sti tillbaka.
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Las mer:

Trygghetsvandringar - en vagled-
ning, Tryggare och Manskligare
Goteborg, 2007

Metoder for moten, for 0kat delta-
gande i lokalt férandringsarbete,
Anna Ranger, Karin Westerberg,
miljoférvaltningen, Malmé Stad och
Region Skane, 2004

Méten i staden. Om vikten av att se
den andre i vardagen, dialog-pm,
Malmé stadsbyggnadskontor, 2006
Jamna steg. Checklista for jam-
stalldhet i fysisk planering, Karin
Gylling och Kerstin Andersson,
Boverket, 2006

Blandsstad, ett diskussionsunder-
lag, Goteborgs stadsbyggnadskon-
tor, 2004

Tema: Barnvanligt — att ge plats for
barn, Emma Olvenmyr, BTH, 2003
Fokusgrupper — ett enkelt satt att
mata kvalitet, Christina Obert och
Monica Forsell, 2000

Sa har paverkar du din stadsmiljd.
Tips for dig som bor i Gdteborg, Sara
Danielsson, Tryggare och Manskli-
gare Goteborg, 2005

Att forebygga brott och radsla. Pro-
blem. Perspektiv. Politik, Tryggare
och manskligare Géteborg, 2001
Demokrati : en process som tar tid,
Kerstin Ogren, 2001

Samtal om integration med tjanste-
man i Goteborgs Stad, Anita Brnic,
Enheten for mangkulturell utveck-
ling, Goteborgs Stad, 2004
Integration, en samtidsspegling,
Margareta Popoola, Svenska kom-
munférbundet, 2002

Tryggare stad — kan man férandra
radslans platser?, Carina Listerborn
och Goteborgs stadsbyggnadskon-
tor, 2000

Idela bytespunkter ur resenédrens
perspektiv, K2020, 2007



Sociotopkarta

Genom intervjuer och observationer
kan man fa reda pa hur allmant till-
gangliga platser anvands och kartera
staden utifran vad som ar viktiga och
mindre viktiga ytor for gdteborgarna.
Tidigare har mycket av inventerings-
arbetet varit inriktat pa djurliv och
vardefull vaxtlighet. Féljande varden
karteras:

Bad Motion

Blomning Mdtesplats
Bollsport Naturupplevelse
Batliv Odling
Evenemang Picknick

Fiske Promenad

Gron oas Séllskapslek
Gatusport Utblick
Kulturhistoria Vattenupplevelse

Lek Vila

Kompensationsatgarder

Kommunfullmaktige beslutade 2001
om "Sans och blans - miljshansyn i
detaljplaneringen”. Enligt beslutet
ska balansering provas vilket innebar
attingrepp som inte kan undvikas
kompenseras med atgarder som t.ex.
plantering av nya trad. Det handlar om
kvalitet snarare &n yta.

Aven enligt senare ars budgetbe-
slut ska borttagna naturvérden i tat
bebyggelse ersattas.

Det pagar ett arbete med att formu-
lera en kommunal tillampning.

Las mer:

* Park- och naturnamndens park-
program (2007), med strategier
som styr: Karaktar, Inom rackhall,
Omhandertaget, Stalla till for-
fogande och Variation.
www.parkochnatur.goteborg.se

REKREATION OCH HALSA FOR OKAD
LIVSKVALITET

Rekreation och gronska for valbefinnande och halsa

Om dagens trend fortsatter blir hilsoaspekterna en mycket viktig fakeor i gotebor-
garnas liv. Man kommer att lagga ménga timmar i veckan for act behalla hilsan.
Aktiv fritid, méjlighet att beséka gym, idrottsanliaggningar och foreningslokaler,
métesplatser och val av mat — allt bidrar till en friskare och dldre befolkning. Okad
kunskap om sambandet mellan livstil och hilsa kan paverka sittet att leva. At
kultur, underhillning och evenemang ocksa bidrar till ett rikare liv blir i framtidens
Goteborg ett motiv for att satsa an mer pa denna sektor. Turism- och evenemangs-
sektorn har ocksd en stark ckonomisk koppling. Nya, dnnu inte tinkta projeke,
kommer att berika goteborgarnas och besokarnas tillvaro.

Stadscentrala gronomraden, parker och naturomriden ar ocksa viktiga, inte bara
for stadens identitet och ekologiska balans utan ocksa for mianniskans rekreation
och hilsa pé flera olika sitt. Kunskaperna om sambanden mellan gronomraden och
manniskans hilsa 6kar stadigt. De aktiviteter som dger rum i tridgdrdar, parker och
naturomriden ar de populiraste och mest utévade fritidssysselsittningarna. De
okar minniskors vilbefinnande och hilsa och erbjuder goda tillfillen till motion
som i sig ocksd dr hilsobefrimjande. Gronomraden kan ocksé forbittra klimatet i
en torr och dammig stadsmiljé och bjuda pa angenidma syn- och horselupplevelser
dven for omgivningarna. I vissa fall kan grénytor anvindas som buffert mellan il
exempel bostadsomriden och storande verksamheter. Det ar ocksé vikeigt att det
finns gronomréden fria fran stérningar, till exempel tysta omraden.

Park- och naturnimnden kartligger sociotoper f6r att anvinda som ett plane-
ringsunderlag som visar manniskors méjligheter till upplevelser och aktiviteter i
stadens grona omréden. Park- och naturndmnden har ocksd antagit ett parkprogram
som underlag for sitt arbete med parkplaner och park- och naturférvaltningen har
formulerat en lekplatspolicy. Det pigar ett arbete inom staden med att formulera
hur borttagna natur-, kultur- och rekreationsvirden ska kompenseras. Rikdlinjer
har tagits fram om allergi mot histar: "Hastar och bebyggelse i Goteborg — under-
lag for den fysiska planeringen ur allergisynpunke”.

Luft att andas

Kunskapen har 6kat om luftféreningarnas skadeverkningar. Negativa hilsoeffekter
har pavisats vid allt ligre luftféroreningshalter. De nuvarande exponeringsnivaerna
i Sverige minskar minniskors medellivslingd med flera manader. Luftkvaliteten ar
ivissa delar av Géteborg dalig. I Goteborg klaras inte miljokvalitetsmal och mil-
jokvalitetsnormer for kvivedioxid och eventuellt inte heller for partiklar (PM10).
Linsstyrelsen har tagit fram tgirdsprogram for partiklar och kvivedioxider i
utomhusluft dir stadsbyggnadsatgirder nimns som en grundforutsittning. Det
ar framst biltrafiken som ger upphov till de luftféroreningar som gor det svirt att
klara miljokvalitetsnormerna. De storsta problemen finns dir det dr mycket trafik
och dalig lufromblandling.

Trafiken antas 6ka i framtiden som f6ljd av den regionala tillvixten. P4 langre
sikt kommer en del av det som idag dr problem att inte vara det. Det ir till exem-
pel troligt att 6verskridandena av miljokvalitetsnormerna f6r kvivedioxid inte ar
ett lika stort problem om 20 ar, vilket kan innebéra en framtida mojlighet. Nya

motorer, i stor utstrickning med eldrift innanfor stadens grinser, ger inga lokala
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utslipp till luften. Aven sjéfarten och flyget — idag tvi av de mer miljobelastande
sekrorerna - kan utvecklas med hjilp av internationella regler.

Erte viktigt underlag i kommande planering ir en fordjupad beskrivning 6ver
luftfroreningssituationen, som tas fram inom projektet "Ren stadsluft” - ett sam-

arbete mellan stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och miljof6rvaltningen.

Buller — ett folkhdlsoproblem

Samhillsbuller, sarskilt trafikbuller, 4r ett utbrett miljo- och folkhilsoproblem
och dr den storning som beror storst antal manniskor. Antalet boende i Goteborg
vars bostider ir utsatta for ljudnivier fran trafiken 6ver 65 dBA (da dtgirder kan
krivas for befintliga férhallanden) har minskat och ir nu cirka 10 000. Buller har
blivit en avgorande friga i manga planeringsprojeke. Detta dr en £6ljd av onskan
att nyttja attraktiv och centralt beligen mark mer effektivt. Samtidigt 6kar trafiken
och dirmed aven trafikbullret generellt sett. Bullerfrdgan ar inte enkel att klara
med ny teknik, men dven hir, liksom f6r luftfororeningar, ar elmotorn en positiv
fakror i omraden dir farten dr lag,

Goteborgs Stad har tagit fram "Kommunal tillimpning av rikevirden for tra-
fikbuller, utgdngspunkeer vid planering och byggande av bostider i Géteborg.”
Det finns ocksi miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller. Normen innebir att
buller fran vigar, jarnvigar, flygplatser och industriell verksamhet ska vara kart-
lagda. Atgirdsprogram ska upprittas och faststillas under 2008. Syftet ir att omgiv-

ningsbuller inte ska medféra skadliga effekter p4 manniskors hilsa.

Bilden visar att luften dr sdmst ddr trafiken dr
stdrst. Det klarréda omrddet motsvarar 6ver-
skridande av miljokvalitetsnormen fér kvéve-
dioxid ar 2006. Det orange omrddet motsva-
rar viss risk fér 6verskridande. Lds mer under
"Miljé och hédlsa” pd www.goteborg.se .
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Markerade omraden berérs av buller (mer én
30 dBA) frén viig-, tag- eller flygtrafik. Enligt
linsstyrelsens rapport "Tysta omrdden i
Véstra Gotalands ldn, 2001:18”

Nationella folkhdlsomal

1. Delaktighet och inflytande i sam-

hallet

Ekonomisk och social trygghet

Trygga och goda uppvaxtvillkor

Okad halsa i arbetslivet

Sunda och sékra miljéer och pro-

dukter

6. En mer halsoframjande halso-
och sjukvard

7. Gott skydd mot smittspridning

8. Trygg och s&ker sexualitet och en
god reproduktiv halsa

9. Okad fysisk aktivitet

10. Goda matvanor och sakra livs-
medel

11. Minskat bruk av tobak och alko-
hol, ett samhalle fritt fran narko-
tika och dopning samt minskade
skadeverkningar av dverdrivet
spelande

GO

Linsstyrelsen har kartlagt tysta omraden i linet och konstaterat att storre delen av
Goéteborg, med undantagav Vittlefjall och vissa havsomraden, berérs av vig-, tig-
eller flygbuller. Linsstyrelsen har paborjat ete arbete att peka ut sirskile kinsliga
skirgirds- och kustomraden dér buller och andra stérningar frin bactrafiken ska

vara forsumbara.

Folkhélsa

Goéteborgs kommunfullmikeige har formulerat fem mal for folkhilsoarbetet:

e Jamlikhet i hilsa — jamlika villkor mellan befolkningsgrupper, mellan kvinnor

och min samt mellan olika boendemiljder.

e Goda uppvixuvillkor f6r barn och ungdomar — bra barnomsorg, skola, forild-
rastod och akeiv fritid.

e Drogfri stad — alkohol- och tobaksfri uppvixetid och arbetstid. En stad fri

fran narkotika.

o Trygg och siker stad for alla — méngkulturell stad med rike kulturliv och
goda méjligheter till arbete, utbildning, sysselsittning och fritid. Saker trafik,
trygga hem, gator och torg. Tillgang till rent vatten och ren luft.

o Tillgang till vird och omsorg efter behov — littillginglig service, vird och
behandling. Sprik- och kulturanpassat bemétande och insatser.

Som tidigare behandlats i detta avsnitt sa paverkas folkhilsan ocksa positivt av till
exempel tillgingen till gronomraden och olika rekreationsanliggningar. Folkhilsan
kan ocksa paverkas av stadsstrukturen. En tit och blandad stad underlictar for
kollekrivtrafik, ging- och cykeltransporter. Dirigenom skapas forutsittningar for

minskade transportbehov och minskade luft- och bullerstérningar. Samtidigt kan

folkhalsan forbittras genom att fler manniskor gir och cyklar och ror sig mer.
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MAL OCH STRATEGIER

Goteborg ska kunna erbjuda goda rekreationsméjligheter och vara en hilsosam, Lés mer:

minsklig och trygg stad genom att: * Tryggare stad —kan man forandra
radslans platser?, Goteborgs stads-
byggnadskontor, 2000

ingsliv och kultur okas. e Trygghetsvandringar - en vagled-
ning, Tryggare och ménskligare

Goteborg, 2007
¢ Kopplingen mellan trafik och hilsa medvetandegors och beaktas. « Den byggda miljons paverkan p3

e Arbetet med folkhilsa, sociala frigor, trygghetsfragor, trafiksikerhet och fysisk aktivitet, Statens folkhdlso-
institut, 2007

o Tillgingen till gronomriden och omraden for rekreation, lek, idrott, foren-

e Borttaget natur-, kultur- och rekreationsvirde kompenseras.

fysisk tillginglighet fir genomslag i fysisk planering.

Inriktning i fortsatt planering
o Ange och beskriv en gronstrukeur att bevara och utveckla.

o Planera for tillgang till goda gron- och rekreationskvaliteter nira bostider;
bostadsnira park med lekplats, sittyta same grasyta och promenadomride
med belysta gingvigar och skogsklidd mark. Utveckla dven vriga naturom-

raden och gor dem mer tillgingliga.
e Utveckla och anvind metoder f6r kompensationsatgirder i planeringen.

o Skapa flexibilitet i stadsbygden for att skapa utrymme for nya idéer och eve-
nemang.

o Arbeta vidare med foreslagna naturreservat och andra skyddsformer.

e Planera for en tit och blandad stadsstruktur som underlittar for kollektivtra-

fik, ging och cykling, 6verbryggar barridrer och dkar tryggheten.

¢ Bygg s att goda boende- och vistelsemiljéer uppnds utan stérningar fran «ill

exempel luftfororeningar och buller.

o Arbeta vidare med och precisera ’Kommunal tillimpning av rikevirden for

trafikbuller”.

e Plancra for idrotts-, forenings- och kulturanliggningar, till exempel sim- och

Utred mdjligheterna att utveckla nya ekolo-
ishall i Angered, idrotesplatser i Kviberg, inomhushall f6r boule och lokaler i giska kolonistugeomréden.

Angfis gard.
e Undersok majligheten att utveckla nya ckologiska kolonistugeomriden.

¢ Undersok majligheten att utveckla lokala evenemangsomraden pé Hisingen . L
. X . Las mer i oversiktsplanen:

och i de strategiska centrumomradena. o
 Gronstruktur och kompensationsat-

garder i avsnittet Natur- och kultur-
miljder for attraktivitet
e |uft, buller och vibrationer samt
miljokvalitetsnormer i del 3, Milj6-
och riskfaktorer
Nationella folkhalsomal i avsnittet
Mangfald- tryggt och manskligt
Trafiksdkerhet i avsnittet Férandrat
transportbehov
Fysisk tillganglighet i de strate-
giska fragorna Mangfald — tryggt
och manskligt och Tillgang till
kusten
Tillgang till goda gron- och rekrea-
tionskvaliteter i del 2, Regler och
rekommendationer
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Natur- och kulturvarden har fatt
storre tyngd
I plan- och bygglagen betonas att
natur- och kulturvarden ska beaktas i
den fysiska planeringen. | regeringens
skrivelse "€n samlad naturvdrdspoli-
tik” podngteras att det ar lika viktigt
att reservera mark och vatten for fri-
luftsliv och biologisk mangfald som
att reservera mark for infrastruktur,
bostader och arbetsplatser.
Kulturmiljélagens portalparagraf
sageri 1 kap. Inledande bestammelser:
1 § Det dr en nationell angeldgenhet
att skydda och vdrda vér kulturmiljé.
Ansvaret for detta delas av alla. Sdvdl
enskilda som myndigheter ska visa
hdnsyn och aktsamhet mot kulturmil-
jén. Den som planerar eller utfor ett
arbete ska se till att skador pd kultur-
miljén undviks eller begrénsas.

NATIONELLA MILJOKVALITETSMAL

1999 antog riksdagen 15 nationella
miljokvalitetsmal som 2005 komplette-
rades med ett 16:e. De 16 miljémalen ar:

Begransad klimatpaverkan
Frisk luft
Bara naturlig forsurning
Giftfri miljo
Skyddande ozonskikt
Séker stralmiljo
Ingen 6vergddning
Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
. Havibalans samt levande luft kust
och skargard
11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar
13. Ettrikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo
15. God bebyggd miljo
16. Ett rikt vaxt- och djurliv
Det Gvergripande miljgpolitiska malet
ar att de stora miljoproblemen ska vara
I6sta till nasta generation. Ett arbete
med att bryta ned miljgmalen pa lokal
niva pagar i Goteborg.

© E9 N e i S W R [=

[
o

Las mer:

e www.miljomal.nu

NATUR- OCH KULTURMILJOER
FOR ATTRAKTIVITET

Varden i vara natur- och kulturmiljoer

Vara natur- och kulturmiljéer har en stor attraktionskraft och dr av patagligt virde
for stadsutvecklingen. Staden innehéller allt frin oexploaterade oppna kustlandskap
till nedslitna historiska industriomriden, dolda fornlimningar och sillsynta arter.
Det ar mangfalden och blandningen av natur- och kulturmiljéer som ger staden
sin unika attraktivitet. Stadens natur- och kulturmiljéer ir virdefulla arv som har
uppskattats av bade invénare och besokare i flera generationer och som har stor
och 6kande betydelse f6r minniskors, liksom stadens férankring och identitet.
Miljéerna bidrar till bade fysiskt och mentalt vilbefinnande, ger fritids- och rekrea-
tionsupplevelser, kan ha estetiska, biologiska eller kulturella kvaliteter, betydelse
som naturresurser, leverera ekosystemsystemtjinster och 4r i manga fall av rent
ckonomiskt virde (till exempel i hojda markvirden).

Staden vaxer

Liksom naturen och historien utvecklas staden kontinuerligt, och planerings- och
utbyggnadstakten i G6teborg har 6kat kraftigt de senaste éren. Jordbruks- och
skogsomriden planliggs och befintliga bebyggelscomraden fortitas. Nya mark-
ansprak ger ibland upphov till konflikeer nir nya strukeurer behéver forenas med
kinsliga miljoer. Men samtidigt dr Goteborgs rikedom av attraktiva natur- och
kulturmiljéer en mycket positiv utvecklingskraft som, om de behandlas varsame,
béde kan dra nyttaav och vara till nytta for stadens och regionens utveckling. Det dr

viktigt ate sikerstilla och f6rhoja miljéernas virden f6r kommande generationer.

Biologisk mangfald
Goteborg har en rik biologisk mingfald genom sitt geografiska lige med méanga

olika naturmiljéer, till exempel havsstrandingar, ravinlandskap och adellévskogar.
Delar av méangfalden finns dokumenterad i ett kunskapsunderlag som kallas "Natur,
Kultur och Sociotop” och kartliggning av Goteborgs hotade och rodlistade arter
skeri ADA, Goteborgs artdataarkiv. Rikedomen medfor ett ansvar f6r bevarandet
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av den biologiska mangfalden och for att na det 16:e nationella miljokvalitetsma-
let, ”Ec rikt vixt och djurliv’. Exempel pa vissa miljoer och arter dir Goteborgs
Stad har ett sarskile ansvar dr ddelldvskog, storre vattensalamander, stinkpadda,
alkonblévinge, knélnate och spetsnate.

Det finns manga anledningar att virna den biologiska mingfalden:

e Forsorjning och vilstind — biologiska resurser utgdr basen for livsuppehillet

och niringsverksamheten.

o Ekosystemtjinster — ckosystemen utfér minga tjanster som vi ofta tar for
givet, till exempel mikroorganismernas nedbrytning av féroreningar, insekeer-

nas pollinering av vixter och vegetationens bildande av syre.
o Estetiska virden — i naturen far vi upplevelser, sinnesro och inspiration.

o Etiska och existentiella virden — miljarder ir av evolution har lett fram «ill

idag, med vilken ritt utarmar vi naturresurserna?

o Forsiktighetsprincipen — ingen vet vad som hidnder om stora delar av biodi-
versiteten forsvinner. Dirfor kan det vara klokt att bevara si mycket som moj-

ligt av den biologiska méangfalden.

Odlingsmark for hallbarhet

Staden omges av odlingslandskap och skog, omriden med flera olika virden; For-
utom biologisk mangfald dven upplevelse-, bruknings- och kretsloppsvirden. I den
hallbara framtiden kommer jord- och skogsbruksmarken ate bli en allt viktigare
naturresurs nar efterfragan pa fornyelsebara produkter 6kar, nu biobrinslen och
i framtiden dven livsmedel. Den hallbara staden kan nas genom ett ckologiskt
angreppssatt med bedomningar om bista markanvandning, utformning och drift.
I framtiden beh6vs ett mer regionalt synsitt och ett regionalt utnyttjande av omra-
dena.

Landskapet har sedan tidigare paverkats av en strukeurell forandring genom
att en del jordbruk sls ut och hiavden i jordbrukslandskapet férindras. Hivdade
miljder som naturbetesmarker och slatteringar har minskat genom igenvixning
och djurhéllningen har blivit mer koncentrerad. Trenden har gitt mot ett allemer
hobbybetonat lantbruk i titortsranden med ett stort inslag av histgirdar. I fram-
tiden kan skogsmarken pé grund av klimatfériandringar bli mer produktiv, ndgot
som kan ge méjlighet till mer produktion av bioenergi i Goteborg.

Sirskilt odlingslandskapet med sina olika virden star infor stora utmaningar da
mark efterfragas for olika indamal. Forutsittningarna for den biologiska mang-
falden och kulturmiljévirdena som ar knutna till landskapet och beroende av en
viss skotsel eller oppenhet har dirmed andrats radikalt. Manga restaureringsinsat-
ser har genomf6rts i kommunen, men det saknas en mer samlad strategi. Genom
jordbruksverkets landsbygdsprogram finns mojlighet att soka miljoersittningar
for till exempel natur- och kulturmiljéer i odlingslandskapet eller ekologiska pro-
duktionsformer.

Odlingslandskapet innehaller flera olika virden:

¢ Den stadsnira odlingsmarken dr en naturresurs som ur ett narhets-, krets-
lopps- och robusthetsperspektiv bor utvecklas, vilket ocksa kan ha pedago-
giska fordelar.

o Odlingslandskapet har sirskild betydelse f6r biologisk mangfald och kultur-

miljé men 4ven for rekreation, dir skétseln har en avgorande roll.

e Delar av landskapet har betydelsefulla funktioner, till exempel vatten- och
vatmarkssystem som bade renar och fordrojer dagvatten.

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG 2009-02-26: DEL 1 »

Rodlistad art

Sverige uppréttar liksom manga andra
lander rédlistor éver hotade och séll-
synta vaxt- och djurarter. | de svenska
rédlistorna grupperas arterna i ett
system med sex kategorier for olika
grad av sallsynthet och risk for utdo-
ende: Forsvunnen, Akut hotad, Starkt
hotad, Sarbar, Missgynnad och Kun-
skapsbrist.

Arter som beddms uppfylla kriteri-
erna for nagon av dessa rodlistekate-
gorier kallas rédlistad art.

Ansvarsart

En artkan vara en ansvarsart for
Goteborgs kommun om artens fére-
komst i G6teborg har vasentlig bety-
delse for artens fortbestand och livs-
kraft i ett nationellt eller internatio-
nellt perspektiv. Det kan innebéra att
populationen i Goteborg ska utgdra en
vésentlig del av den nationella popu-
lationen.

il 2

Landskapskaraktdrer enligt park- och natur-
ndmndens parkprogram.
Lds mer: www.goteborg.se
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Las meri oversiktsplanen:

* Rekreation, stadens grénska och
bostadsnara grénska i avsnitten
Rekreation och hélsa for dkad livs-
kvalitet och Regler och rekommen-
dationer.

e Beskrivning av olika naturomraden
i del 3, Naturmiljo och Friluftsliv.

* Fysisk tillganglighet i de strate-
giska fragorna, Mangfald — tryggt
och méanskligt och Tillgang till
kusten.

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG 2009-02-26:

Gronstruktur och planeringsunderlag

Stadens gronska ar viktig for Goteborgs attraktionskraft. En forutsittning for att
natur-, friluftslivs- och landskapsbildsvirdena ska kunna utvecklas, synliggoras och
stirka staden, 4r att kunskaperna om och prioriteringen av biologisk mangfald och
ovriga virden forbittras och tas tillvara.

For detta behovs en dvergripande analys f6r naturvirden som utgar frin befint-
liga virden som rédlistade arter, biotoper med héga naturvirden, méjliga sprid-
ningskorridorer, naturliga processer, stora opaverkade mark- och vattenomriden,
hot och utvecklingstrender, men dven frin miljéer med potential att utveckla
virden. En brist- och méjlighetsanalys kan sedan goras utifrin naturgivna for-
utsittningar och malsiteningar. Vissa arter och livsmiljoer kan framstd som mer
hotade eller viktigare 4n andra och kan behéva prioriteras.

For att frimja den biologiska méngfalden men ocksi sikerstilla tillgangen till
gronomriden med tillfredstillande kvaliteter for rekreationsindamal, behovs det
en genomtinke, aktuell och helst sammanhingande gronstrukeur. De estetiska
virdena, gronskans betydelse som stadsbyggnadselement, samspelet med stads-
strukturen och till exempel tillginglighet till fots och med olika transportslag samt
barridreffekter, miste ocksd vigas in. I oversikesplanen redovisas en 6versikelig bild
over gronstrukturen med ndgra vikeiga omraden och samband.

Exempel pa viktiga planeringsunderlag ar "Natur, Kultur och Sociotop”, Gote-
borgs artdataarkiv och ansvarsarter. Parkprogrammet ligger till grund for park- och
naturndmndens arbete och kan anvindas for inspiration i planeringen. Tidigare
arbeten som Natur- och kulturvardsprogammet, Goteborgs gronstruktur och Eko-

logiske sarskilt kinsliga omriden ar virdefulla men inte helt uppdaterade.

Grénatrukbur
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Bevara och levandegéra kulturmiljoer

Goteborgs Stad har en ling och varierad levnadsberittelse som stricker sig lingt
tillbaka till innan staden grundlades pd 1600-talet, en historia som fortfarande
pagar. Det gar tydligt att utlisa historien i stadens skiftande bebyggelse och
landskap, och om man tittar under ytan kan man hitta innu mer. Varje stads-
del och kvarter har sin egen unika identitet och historia att beritta. I en allemer
titbebyggd stad finns det dnnu mer behov att lyfta fram de hir miljoerna samt
minska eller mildra ingreppen i kulturmiljon. For att sl vakt om vara virdefulla
kulturmiljéer krévs att vi akeive anvinder planeringens olika verktyg for att 6ka
medvetenheten om dessa och virnar dem som oersittliga resurser och inspira-
tionskillor.

Flera av stadens sirskilt virdefulla kulturmiljder har ett juridiske skydd. Det
finns dock andra miljoer av virde utan skydd som maste beaktas i plancringen,
sisom exempelvis hamnen och ildre industrimiljoer, mer moderna byggnader,
viktiga utblickar, bystrukturer, stadsménster, gronytor och dven enstaka trad. Vira

kulturmiljéer dr samtidigt en levande del av det vardagliga stadslivet som vi maste

tillvarata, bruka och utveckla for att bevara.

Nytt méter ggmmalt i Pedagogen

Kulturmiljobeskrivningar

Beskrivningar av kulturmiljon ska
kunna anvandas vid planering och
byggnader, till exempel som inspira-
tion vid projektering eller som under-
lag vid kulturmiljovardande konse-
kvensbeskrivningar. Informationen
maste ocksa darfér goras tillganglig
for alla inblandade i processen.

Férslag fér ombyggnad av f.d. Renstrémska sjukhusets huvudbyggnad till bostdder, Gdte-
borgs Egnahems AB

Okad kunskap for tydlig prioritering

For hansynful utveckling av kulturmiljéer krivs kunskap och 6kad medvetenhet
samt tydlig prioritering av kulturhistoriska och arkitektoniska virden. Som infor-
mationskalla 4r kommunens bevarandeprogram en bra utgingspunkt. Kunskaps-
underlagen uppdateras stindigt och kan alltid kompletteras t.ex. med fordjupade
antivariska férundersokningar och kulturmiljobeskrivningar.

Haojd kvalitet genom hansynsfull utformning

Utfallet av kulturmiljovardsarbetet kan utlisas i bide bevarade materiella struk-
turer, aterstillande av historiska kvaliteter, och nyutformningens anknytning till
den befintliga miljon eller byggnadens kvaliteter. Hojd kvalitet i kulturmiljon
kraver ett aktiv forhallningsite i planering och byggande.
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”Natur, Kultur och Sociotop”

I slutet av 70-talet gjordes en omfat-
tande insamling och sammanstall-
ning av natur-, kultur- och friluftlivs-
vardena i kommunen. Den samlade
produkten blev Natur- och kultur-
vardsprogrammet som antogs av
kommunfullmaktige. Det pagar ett
arbete med uppdatering och kom-
plettering av materialet, som kallas
"Natur, Kultur och Sociotop”. Kun-
skapsunderlaget ska anvandas i den
fysiska planeringen.

Kompensationsatgarder

Kommunfullmaktige beslutade 2001
om "Sans och balans - miljghdnsyn

i detaljplaneringen”. Enligt beslutet
ska balansering provas vilket innebar
attingrepp som inte kan undvikas
kompenseras med atgarder som t.ex.
plantering av nya trad. Det handlar om
kvalitet snarare &n yta.

Aven enligt senare ars budgetbe-
slut ska borttagna naturvarden i tat
bebyggelse ersattas.

Det pagar ett arbete med att formu-
lera en kommunal tillampning.

MAL OCH STRATEGIER

Natur- och kulturvirdena ska lyftas fram och bidra till ett attraktivt och hallbart

Goteborg genom att:

o Sirskilt vardefulla och oersittliga natur-, kultur- och landskapsbildsvirden
aktivt bevaras och levandeggras.

e Medvetenheten om natur- och kulturmiljons virden och attraktivitet okas.

e Den lokala identiteten frimjas genom att uppritthalla kontinuiteten och kva-

litet i utvecklingen av vardagsmiljon.

e Plancringen grundas pa en sammanhallen och 6vergripande syn pa natur- och
kulturvirden med stod av aktuellt underlagsmaterial, fordjupade undersok-
ningar, analys 6ver brister och prioritering samt konstruktiv dialog och samar-
bete.

e Stora och sammanhingande gron- och bevarandeomraden efterstrivas, bland

annat for att skapa forutsittningar for bevarande av biologisk mangfald.
e Borttaget natur-, kultur- och rekreationsvirde kompenseras.

e Jord- och skogsbruksmarkens olika kvaliteter och virden beaktas.

Inriktning i fortsatt planering - Naturmiljo
e Formulera en sammanhallen och évergripande syn pa naturvirden med

analys over brister och prioritering.

Ange och beskriv en gronstruktur att bevara och utveckla. Utgd fran bade

natur- och rekreationsvirden.

Arbeta vidare med foreslagna naturreservat och andra skyddsformer.

e Utveckla naturomridena, gor dem mer tillgangliga men kanalisera besoks-

strommar fran kinsliga omraden.

Fortsatt uppdatera kunskapsunderlaget "Natur, Kultur och Sociotop”.

Inventera och virdera markresurserna - jord- och skogsbruksmarkens olika
varden - i ett helhetsperspektiv; biologisk méngfald, upplevelse-, bruknings-

och kretsloppsvirden. Borja med stadens dngar och &krar.

Bevara jord- och skogsbruksmark for framtida handlingsfrihet, till exempel
méjlighet att producera biobrinslen och livsmedel.

Skapa en regional samverkan kring gronstrukeur och resursfragor.

Undersok majligheten att utveckla nya ekologiska kolonistugeomréaden.

Utveckla och anvind metoder for kompensationsitgirder for natur-, kultur-

och rekreationsvirden i planeringen.
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Inriktning i fortsatt planering - Kulturmiljo
o Ha ett aktivt och medvetet férhallningssitt till den befintliga miljons och
nytillskottens arkitektoniska kvaliteter sdsom placering, skala, utformning,

energieffektivisering, materialval, omgivningar och karakeir.

o Tillimpa aktivt anvindningsbestimmelser, skyddsbestimmelser, rivnings-
forbud och kompenserande atgirder £6r kulturhistoriskt virdefull bebyggelse
i utarbetandet av fordjupningar av éversikesplanen och detaljplaner.

o Uppmuntra aktivt bevarande och utveckling av virdefulla kulturmiljoer och
hoj kvaliteten genom limpligt bruk och ansvarsfull férvaltning (till exempel
stddja Statens Fastighets Verkets forslag att levandegora Oscars IT Fort).

o Beakrta sirskilt varsamhetskravet och forvanskningstérbudet i PBL vid
bygglovgivning.

e Bedriv en fortldpande uppdatering och redigering av det kulturhistoriska
kunskapsunderlaget och still krav pa lampliga och antikvariska och arkeolo-
giska férundersokningar (till exempel komplettering av "Kulturhistoriske vir-
defull bebyggelse” och inventering av fritidshusomraden).

e Utveckla en form och metod £6r kulturmiljobeskrivningar s ate de 4r

anvindbara vid planering och byggande.

o Uppmuntra meningsfull dialog med linsstyrelsen, stadsmuseet, intressegrup-
per, fastighetsigare, exploatérer, medborgare och andra intresserade organisa-
tioner, individer och experter.

o Fortsitta omprova dldre detaljplaner sd som gjorts f6r omradet kring Lingga-
torna.

e Uppritta omradesbestimmelser for kulturhistoriskt virdefulla omriden.

Fast fornlimning far enligt kulturminneslagen
kapitel 2 inte féréndras, skadas eller borttas.
Inom kommunen finns ca 4 000 registrerade
fornlémningar (se ovan).

Las mer:

* Kulturhistoriskt vardefull bebyg-
gelse - ett program for bevarande,
Goteborgs Stad, 1999

* (oteborg - att bygga staden, Géte-
borgs stadshyggnadskontor, 2003

e Oversiktsplanens del 3
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TILLGANG TILL KUSTEN

Kusten en regional resurs
Integrerad kustzonsfdrvaltning

Goteborg ir en kuststad och ménga viljer att studera och bositta sig hir for att
Integrerad kustzonsférvaltning hand- ha tillgang till saval staden f6r ett mingfacetterat arbets- och kulturutbud som
lar om en samordning och samverkan till kusten och skirgarden for friluftsliv. Strander lings hav, ilvar, dar och sjoar ar
i arbetet mot en hallbar framtid for de

kustnara omraden och havsmiljén.
Det kravs samverkan mellan olika
samhallssektorer, politikomraden och
administrativa nivaer och dversikts-
planeringen kan spela en viktig roll.

en allmin resurs och for flertalet av dagens goteborgare dr det visentligt med en
okad tillginglighet till kusten med vad den har att erbjuda i form av bad, smibéts-
hamnar, sportfiske och andra friluftslivsupplevelser. Kusten rymmer ocksé unika
natur- och kulturvirden i form av till exempel olika naturtyper, biologisk mangfald,

kulturlandskap och fornlimningsmiljoer. Aven flera statliga och internationella
intressen finns. Sodra skirgarden ér av riksintresse for natur- och kulturvarden
och delar av kusten 4r Natura 2000-omraden samt naturreservat. Forsvaret har

ett antal 6vningsomraden i kustbandet och trafik strommar stindigt till och frin
hamnen. Vind- och vagkraft dr ocksa ett intresse.

Kusten ir en begrinsad resurs dir manga intressen och ansprak konkurrerar.
Samtidigt ar den av regional betydelse dé strandlinjen och havet inte slutar vid
kommungranserna. For en lyckad forvaltning av kusten krivs en samverkan mellan
manga intressenter, inte minst mellan kommunerna. Utvecklingen bor ske pa ett

ste sd att inte kidnsliga miljoer forstors eller allmidnhetens tillgang till kusten for-
samras.

Tillganglig for alla?

Tillganglighetsbegreppet har flera L /

innebérder. En &r hur pass vl en verk- el

sambhet eller lokal fungerar for man- "

niskor med funktionshinder. Lds mer : \ |

i Policy for fysisk tillganglighet i Géte- | i !
borgs Stad. i - g

For kusten har det gjorts en inven- o ="

tering av tillgangligheten utifran en e <.
mer allman definition for tillganglig- -~ X tay . {
het, om det gar att na vattnet och - oy —
vistas vid havet.
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Att vistas vid havet

Minga tycker om att ta sig ut till kusten for att njuta av sol och bad, promencra

langs klipporna eller ibland bara titta mot horisonten. En inventering av kusten
(2007) visar att det gir att nd ungefir tva tredjedelar av Géteborgs strandlinje fran
landsidan. I vissa strik ir det frimst stora verksamhetsomriden (t. ex. hamnen)
som forhindrar allmént tillerdde, dock kan det finnas andra faktorer som begrin-
sar tillgingligheten i olika grad, exempelvis svirframkomlig terring, daliga stigar,
avspirrade privata tomter, bristfilliga parkeringar eller bussar som gar sillan.
Sodra delarna av Goteborgs kust har bittre tillginglighet och serviceutbud medan
Hisingen ar simre tillgodosett.

Ofta dr det smd insatser som bittre skyltar och avligsnande av grindar som kan
gora mest for ate 6ka tillgingligheten, men tillginglighet kan ocksd forbattras
genom att binda ihop befintliga stigar och cykelvigar och skapa sammanhingande
promenadstrik. Planering kan ocksa frimja ett bittre serviceutbud lings kusten,

och se till att nyexploatering utokar och inte forsamrar tillgangen till kusten.

Utveckling pa havets villkor
For kustnira bostadsligen finns alltid efterfragan. Vissa anldggningar ar beroende
av ett kustnira lige t. ex. smabatshamnar och firjeterminaler och i Goteborg ar
kusten ett fordelakrigt lige for vindkraftsanliggningar. En okad exploatering av
kusten kan innebiéra att det rorliga friluftslivet begrinsas och att natur-, kultur- och
ckonomiska virden hotas. Risk for overgodning av havet frin nya dagvattenut-
slapp finns i samband med exploatering. Utslippen kan ocksa 6ka genom ingrepp
i naturmiljéer som till exempel vitmarker dédr naturliga reningsprocesser sker idag.
Planering av kustomridet kriver ocksa kunskap om hur undervattenslandskapet
ser ut, t.ex. vilka biotoper som finns och hur de paverkas av olika verksamheter.
Sirskild hinsyn bor tas till algrisingar, grunda mjukbottnar, musselbottnar osv.
En framtida klimatférindring innebir att strandskyddet kommer att fa ny bety-
delse genom att skydd kravs mot formodad havsnivahojning. I all planering for
kustnira anlaggningar och byggnader ska hinsyn tas till framtida havsnivahojning,
Energifrigorna blir allt viktigare, varfor frigor kring vind- och vagkraft kommer
att intensifieras och ytor for detta behover reserveras.

Las mer:

e Vatten sa klart-Fordjupning av Gver-
siktsplanen for sektorn vatten
Oversiktsplan fér Géteborg, del 3,
"Friluftsliv”

Oversiktsplan fér Géteborg, del 3,
”Milj6- och riskfaktorer”

Kartbilden visar var dlgrdsdngars férekomst
dokumenterats i Askimsviken och utanfér
Nésethalvén under de senaste 30 dren. Den
ger exempel pd information som finns 6ver
havets och bottnarnas tillstdnd och naturvéir-
den. Miljéférvaltningen har sedan 1980-talet
undersdkt dlgrdsingarnas status och vissa
marina alger.
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Nagra fakta om smabatshamnar

Smabatshamn:

En fortojningsanlaggning for sma-
batar med minst 10 samlade bat-
platser

Batplatsutveckling i Géteborg

FITLE TR

Batplatser huvudmannaskap

ks

Privata

Femmriiicia
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Las mer:

* Att bygga brygga - Vagledning for
dig som tanker bygga en brygga
(Lansstyrelsen i Vastra Gotalands
lans 14n)

A L]
I .4

Efterfragan pa bat- och badplatser

116 sméabatshamnar med sammanlagt ca 17 500 bétplatser gor Goteborg till den

béttitaste storstaden i virlden, och batlivet hir ar fortfarande nagot alla kan ta del
av. Kon till smabatshamnar ir dock ling och med 6kande befolkning kommer den
formodligen att oka. Att hitta lampliga nya lagen f6r smdbatshamnar ér svart och
undersokningar tyder pd att det dr inte ir en enkel fraga om att bygga bort kderna.
Dirfor dr det angelidget att virna om de befintliga hamnarna och dir det 4r mojligt
effektivisera och bygga ut dessa. En satsning pé serviceutbudet i gisthamnar och
smabitshamnar behovs ocksa.

Smébétshamnar stiller krav pi bade mark och vatten och deras utbyggnad kriver
en sammanvigning av minga olika faktorer, bl.a. stromforhillanden och vatten-
kvalitet, muddringsbehov, markansprik f6r upplaggningsplatser, nirheten till och
storningar av bostider, konflikter med sjotrafik, behov av servicebyggnader m.m.
Det finns ocksd mojligheter att miljoanpassa smabatshamnar.

Badplatserna ir vikeiga rekreations- och métesplatser aret runt. Hit soker man sig
for sola och bada men ocksa for bollsport, btliv, fiske, Iek, picknick, promenader,
sillskapslek, utblick och vila. I samband med stadens utveckling finns det ett behov
av fler badmajligheter och detta kriver en utvidgning och upprustningav de befint-
liga badstallena. Tillgingligheten till Goteborgs badplatser kan ocksd utvecklas
genom forandringar i kollektivtrafiken men dven genom att binda ihop badplatser
i stadens ging- och cykelnit och med forbittring av parkeringsplatser.

Nya badméjligheter och smabatshamnar utmed ilven kan dven &stadkommas

i samband med fortsatt utbyggnad av ilvstrinderna.
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MAL OCH STRATEGIER

God tillginglighet till kustomraden, sjoar och strinder med ett varierat rekrea- Las mer:
tionsutbud med hinsyn till natur- och kulturvirden ska frimjas genom att: * Planeringsforutsattningar for
Sodra Skargarden

o Forbittra tillgingligheten genom att linka samman kusten med stigar, ging-

och cykelvigar och skapa friluftsstrik med bra kopplingar till staden.

e Stddja ett varierat utbud av aktiviteter, upplevelser och service lings hela

kusten och ute i skdrgarden.

e Tillimpa en samordnad syn pa utvecklingen av kustzonen i samverkan med
andra aktorer.

Variation langs kusten med hansyn till miljon

I avsnittet utbyggnadsordning, omradesvisa inrikeningar anges en sarskild inrike-

ning fér kustomradenas framtid. Hinsyn till natur- och kulturvérd och friluftslivets

intressen visas ocksa genom att omraden med sirskilt stora virden markeras pa karta . L .
Utsnitt ur kartmaterialet i Planerings-

1 samt att riksintressen, allminna intressen, Natura 2000-omraden, naturreservat forutsittningar for Sédra Skargarden

och strandskydd beskrivs i del 3, naturmiljo.

Okad tillgdng och sammanhingande rekreationstrak

Oversikesplanen identifierar fyra sammanhingande kustpromenadstrak som ir
av allminintresse for friluftsliv, se del 3, Friluftsliv. Promenadméjligheter kan £or-
bittras i Natura 2000-omridena Torsviken och Nordre ilv samt omradet vister

om Nya Varvet.

Fler batplatser, men pa ratt stélle

De befintliga smabatshamnar som har limpliga forutsattningar kan utvecklas
vidare. Uppstréms Alvsborgsbron finns méjligheter till nya anliggningar for sma-
bitshamnar, bl.a. i samband med utvecklingen av sédra dlvstranden. Nya ldgen for

upplaggningsplatser samt mojligheter for effektivisering bor utredas.

Battre majligheter till bad

Mojligheter till bad och rekreation dret runt kan forbateras. Askimsbadet ska
utvecklas med syftet ate bl.a. 6ka tillgingligheten till friluftsbad f6r personer med
forsimrad rorlighet och forsvagad syn. Rekreationsvardet £6r friluftsomradet vid
Hovasbadet ska 6kas. Badmajligheter pa Hisingens sydkust bor utredas ytterligare. I

samband med utvecklingen av sédra dlvstranden kan en ny badbassing anliggas.

Kusten som en energiresurs
Maijligheter att utveckla fornybara energi killor lings kusten bér inte uteslutas.
Det ar dirfor vikeige att bevaka vindkraftsfrigorna sd att inte konkurrerande intres-

sen tar reservytorna i ansprik. (Utredningsomraden for vindkraft visas pd karta

loch2.)
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SARSKILDA LOKALISERINGAR

Ju mer utbyggt Goteborg blir, desto svérare blir det att hitta lokaliseringar for
verksamheter som har svart ate placeras nira bostdder. Pa den langa sikten maste
allesa alle fler av dessa placeras utanfor Goteborgs grinser och i ett regionalt sam-
arbete.

Minga av de sirskilda anldggningarna 4r storande med den teknik vi har idag,

Framtiden kommer forhoppningsvis innebira att man med ny teknik kan begrinsa

den externa paverkan. Mer av inomhuslokaliseringar, skyddsvallar och reningsan-
laggningar kan gora lokaliseringen enklare.

Goteborg har under lang tid tagit ansvar for en del lokaliseringar av regional
L = betydelse. Nu finns ett onskemal om att finna nya lagen for flera av dessa. Négra av
o verksamheterna dr svirplacerade pd grund av att de tar stora ytor i ansprik och i flera
fall dven ger upphov till storningar. Den stadsutveckling som sker och kommer att
= ske i Goteborgs centrala delar innebir att industri- och hamnverksamheter méaste

i omlokaliseras for att minska stérningarna och ge plats for ny bebyggelse.

X Nya lagen for godsterminaler

Inom Gullbergsvassomradet finns en lastbilsterminal, en kombiterminal samt

Terminaler idag i Gullb
erminaler idag i Gullbergsvass Goteborgs Norra godsbangard. Verksamheterna kan anses ha regional betydelse.

Kombiterminalen ér av riksintresse. En stor del av godset ska till/fran Géteborgs
Hamn och/eller med Stenas Lines firjor. Nya lokaliseringar krivs eftersom Gull-
bergsvassomradet enligt dversiktsplanen ska omvandlas till blandad stadsbebyg-
gelse.

Det ir svart att finna limplig mark da terminalerna ir ytkrivande och behover
ligga i anslutning till jarnvigsspar och/eller storre trafikleder. Utredningsarbete
pagér i samarbete mellan branschféretridare, kommunen och trafikverken.

Mellanlager for fororenade massor
Fororenade massor ska i forsta hand behandlas pa plats, i andra hand pa behand-
lingsanldggning och i tredje hand deponeras. Kommunen har utrett platser for
mellanlager och behandlingsanldggningar pa halvcentrala platser i en lokalise-
ringsutredning. Forslagen markeras som utredningsomraden for mellanlager pa
karta 1 och 2.

Regionen bor utfora en liknande utredning for att finna nagon plats utanfor

Las mer:

Goteborgs Stad.

* Fororenade omraden i Goteborg

— komplettering till dversiktsplanen N ..
Upplag av massor/atervinning av massor

0P99

S Lokaliseingsstudienvimellaniager Stora planerade infrastrukturprojekt som t.ex. en tigtunnel under Goteborg
och behandlingsanlaggning fér for- kommer att innebira stora massor som maste hanteras. ”Smicklera”, som domi-
orenade massor” byggnadsnamn- nerar i Goteborg, kan inte anvindas som utfyllnad vid byggen vilket innebir att
den, 2007-10-16 upplag av dessa massor behover skapas. En mojlighet som bor utredas 4r om leran

« QOversiktsplan fér géteborg, del 3,

" : kan atervinnas, exempelvis for tegelbrinning.
Milj- och riskfaktorer
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Komposteringsanlaggning och rotningsanlaggning

Slam frin Ryaverket har under senare ar avsatts pa utfyllnadsomraden och i mark-
byggnadsprojeke, t. ex. goltbanor. Frigan om slamanvindning i jordbruket ar innu
inte l6st. En lokaliseringsstudie for en komposteringsanliggning for rotslam dr
utford. Det lige som bist uppfyller kriterierna ligger i anslutning till Vikans
kross.

Inledande diskussioner har f6rts om en rétningsanliggning for matavfall.

Smabatshamn/batuppstaliningsplatser
Det finns ett behov av en regional strategi kring lokalisering av uppstillningsplatser
for fritidsbatar. Uppstallningsplatserna ar ytkravande och kan innebéra stérningar
paomgivningen. Det finns dven ett behov att se 6ver tillgingen pa smabatshamnar
ur ett regionalt perspektiv.

I de pagaende fordjupningar av éversikesplanen f6r sédra Askim och Bjorlanda
virnas de stora smibitshamnarna och i antagen fordjupning av 6versikesplanen

for Brianno ges forslag pa nya smabatshamnar.

Containeruppstallning

I nuliget finns stora ytor for buffertuppstillning av containrar bland annat i
Amhult. Som en f6ljd av dndrad markanvindning till blandstad i Amhult behévs
ersittningar for dessa lokaliseringar. En foreslagen ny lokalisering 4r Stora Ris-
holmen.

Skrotanlaggning

Vid Agnesberg finns idag en anliggning (Skrotfrag) som samlar in och dtervinner
skrot, exempelvis bilar. Anldggningen ar placerad precis uppstroms ravattenintaget
vid Alelyckan. En riskutredning om hur detta, och dven ovriga industrier pa mse

sidor om dlven, paverkar vattenkvaliteten pagar.

Energianlaggningar
Visionen om ett hallbart Goteborgssamhille forutsitter att vi hushiller med resur-
serna. Infrastrukturen for fjirrvirme gor att energifloden och avfall som annars gice Las mer i 6versiktsplanen:
forlorade kan utnyttjas som en resurs i virmeproduktionen. For att sikra energi- e Del 3, Tekniska anl3ggningar”
forsorjningen i framtiden maste vi planera for en utvecklad brinslehantering och
el- och varmeproduktion f6r situationer dir tillgingen pé spillvirme ir begrinsad.
mark for brinsleterminal, f6r brianslehantering och lagring, samt ny produktions-
anliggning behover ersittas. For att utnyttja biobrinsle i Rya kraftvirmeverk kan
en ny forgasningsanliggning komma att behovas.
Lagen for vindkraftsanliaggningar foreslas som utredningsomride i planen. Nya
lagen for stora anliggningar for vindkraft ar svira att hitta i G6teborg eftersom
buller och nirhet till bebyggelse forsvarar lokaliseringen. Dir sa inte ar fallet finns
stora natur- och kulturvirden sisom riksintressen, reservat eller Natura 2000-omr3-
den. Om ligen dnda hittas bor det utredas om det gir ate f4 in fler verk pé funnet
omréde. Vianser dven hir att regionen har ett ansvar att finna ligen for vindkraft
i de mer glest bebyggda delarna av vistra Sverige.
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Skjutbanor

En inventeringav skjutverksamhet i kommunen och niromradet har gjorts. Militira
skjutfile finns bl.a. vid Sisjon. I 6versikesplanen anges delar av Hogsbo industri-
omréide som ett omride dir férindringar mot en blandad stadsbebyggelse ska ske
pa lingre sikt. En forutsitening ar att Hogsbo skjutbana flyttas.

Nya lokaliseringsméjligheter f6r skjutbanor som i framtiden inte kan ligga kvar
pa nuvarande plats pd grund av bullerstorningar eller behov av marken for andra
andamal behovs. Lingsiktigt kan samordning av skjutverksamhet i regionen vara
onskvirt.

Vad betriffar militdra skjutfilt invintar kommunen besked fran forsvarsmak-

ten, se del 3, Totalforsvaret.

Motorsportanlaggningar

Mark f6r motorsportiolika former dr svir att finna pa grund av bullerstorningar for
omgivande bebyggelse. Den speedwayanliggning som finns idagligger inom ham-
nens expansionsytor och maste darfor avvecklas sa snart som méjlige. Detaljplane-
arbete for nytt lage for speedwaybana dster om Goteborg City Airport pagar. Banor
for go-cart och folkrace finns vid Bulyckevigen. I framtiden kan dessa komma i
konflikt med utvecklingen av verksamhetsomriden nira hamnen.

Bland 6vriga anldggningar for motorsport finns banor f6r motocross vid Stora
Holm, f6r enduro vid Halvorsing, for modellflyg pa Torslandafaltet och for modell-
bilar vid Raffinaderivigen. Samtliga dessa anlaggningar innebir restriktioner pa
bebyggelse i omgivningen pd grund av bullerstorningar. En samordningav de storre
anldggningarna i regionen skulle vara en tinkbar l6sning.

Ertt detaljplancarbete har inletts for att ge mojlighet ate flycta modellflyget.
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MAL OCH STRATEGIER

Tillgodose verksamheters behov av utveckling samtidigt som stérningar mot

omgivningen minimeras genom att:
e Finna limpliga ligen for de beskrivna anliggningarna.

o Verka f6r en béttre fordelning i regionen mellan Géteborg och kranskommu-

nerna for sirskilda lokaliseringar.

Mark bér reserveras for dessa anldggningar under 6versikesplaneprocessen. Plan-
forhallandena blir klarare genom att dversiktsplanen nu tydligare skiljer den del
av bebyggelsen dir “bostider och verksamheter” kan integreras frin omriden dir
“storande verksamheter” far finnas. Flera av de hir nimnda verksamheterna kan
inte lokaliseras utan att konflikter uppstir avseende buller, intring pa naturytor
etc. Utveckla det regionala samarbetet kring svirplacerade anliaggningar sa att
bista lige ur ett regionalt perspektiv kan anvindas samt utveckla kunskap om
bista teknik.
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INRIKTNING FOR STADENS

UTVECKLING

Komplettering och byggande i
strategiska knutpunkter kan ge
HALLBAR TILLVAXT genom:

e Entatoch intressant regionkarna.
e Mgjlighet att utnyttja befintlig och
tillkommande infrastruktur mer
effektivt och storre méjligheter att
ga eller cykla.

Vitalisering av befintliga stadsdelar
och mdjlighet att bygga trygga
miljder.

Battre markhushallning.

Blandstad

Visionen om blandstad rymmer mer
an bara blandade funktioner. Har
ryms dnskan om en levande, trygg
stad, &nskan om en spannande och
attraktiv stad, om en hallbar och flexi-
bel stad, en stad dar alla far plats.
Blandstadens kvaliteter skapas
genom variation i stort och smatt, pa
alla nivaer i planeringen.

Manniskans upplevelse star i cen-
trum. En lyckad blandstad gor att alla
manniskor kanner sig valkomna, vill
anvanda stadens rum, vill promenera
och cykla och kanner sig trygga. Det
ar gatans miljo som &r utgangspunk-
ten, dar blandningen inte bara bér vara
i olika funktioner utan dven visuell.

Variationen kan besta av finmas-
kiga kvarter, funktionsblandning inom
kvarteret, en blandning mellan aldre
och nyare bebyggelse och en varia-
tion av upplatelseformer.

Offentliga platsers karaktér kan
variera i stort och smatt. Breda trot-
toarer kan ha varierande anvandning
och gynna upplevelsen av stadsmil-
jon. Det bor finnas ett samspel mellan
ute och inne, och bottenvaningarna
bér vara publika och kunna férandras
i anvandning dver tid.

Se karta 1 Bebyggelseomrdden

UTBYGGNADSORDNING

Fortsatt planering i Goteborgs Stad ska ske med inriktning mot kom-
plettering i kombination med byggande i strategiska knutpunkter.

Goteborgsregionen ir en viktig motor for Sveriges samlade ekonomi och Géteborg
spelar en stor roll som regionens kirna genom att bidra till utveckling och tillvixt.
Goteborgska fortsitta vixa pa ett lingsiktigt hallbart sitt. Genom att bygga staden
inifrdn och ut kan Goteborg stirka regionen och niringslivets efterfrigan pa att-
raktiva lagen tillgodoses. En tit och intressant regionkdrna dar alla kan métas och
kinna tillh6righet ar betydelsefulle for ndringslivets utveckling och f6r manniskors
livskvalitet, goteborgare savil som besokare.

Komplettering kan vitalisera befintliga stadsdelar genom att tillfora element
som saknas och forbattra forutsiteningarna for handel och service. En omsorgsfull
fortatning dir stadsdelarna blir mer sammanhingande, dir 6dsliga gingstrak och
hallplatser blir bebyggda och didrmed mer befolkade, dkar tryggheten.

Att satsa pé flera nya perifera omraden ger en spridning av bebyggelsen och
behov av infrastruktursatsningar pa flera hll. Stora trafikinvesteringar kommer
att behova goras centralt oavsett hur staden byggs ut, men genom att bygga cen-
tralt, i knutpunkeer och i mellanstaden kommer hela staden att bli titare och géra
det mojligt for fler att gd, cykla eller 3ka kollekeivt vilket ocksd gynnar milj6 och
hilsa. Befintlig och tillkommande trafikinfrastrukeur liksom annan teknisk och
social infrastruktur kan ocksé utnyttjas effektivare.

Komplettering i kombination med byggande i strategiska knutpunkter dr ocksa
positivt ur markhushillningssynpunke. Stora orérda omraden fir vinta tills god
kollektivtrafik kan garanteras. Att bygga inom den redan utbyggda staden minskar
riskerna att std med halvfirdiga omraden vid en eventuell minskad efterfragan.

Utbyggnadsordningen innebir att mark i och nira befintligbebyggelse tasiansprak

varfor en tydlig dialog med boende, brukare och verksamma i omridet behovs.

Bygg och utveckla centralt

Cirka hilften av den tillkommande bebyggelsen i Goteborg planeras i de centrala
fornyelseomradena. Har ska en titare stad utvecklas som gér regionens centrum
storre, titare, tillgingligare och attraktivare. En blandning av boende, arbetande
och besokare ska skapa en stimulerande miljé och locka hit nya kunskaps- och
gansteforetag. Enligt Goteborgsregionens tillvixtstrategi ska bebyggelsen utéver
kirnan utvecklas lings tydliga strak med ett flertal starka och attraktiva region-
delscentrum. Utvecklingen av regionstrukturen bygger pa en kraftig utveckling
av kollektivtrafiken in mot kirnan. Utan en tillricklig 6kning av kapaciteten i
kollektivtrafiken kommer néringslivets tillging till regionkirnan att begrinsas av
bristande framkomlighet. Bebyggelseplanering och kollektivtrafikplanering ska gi
hand i hand. For att regionkirnan ska utvecklas krivs stora infrastrukturinveste-

ringar, inte minst fler forbindelser 6ver dlven for alla trafikslag.

Koncentrera vid knutpunkter

Kring strategiska knutpunkeer ska finnas tit bebyggelse som samlar funktioner och
manniskor for att skapalevande platser under manga av dygnets timmar. Strategiska
knutpunkeer i Géteborg dr: City, Backaplan, Frolunda torg, Gamlestaden och
Angereds centrum. Forutom dessa punkter finns flera mindre knutpunkter och

bytespunkter med god tillginglighet och dven hir efterstravas hog tithet.
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INRIKTNING FOR STADENS

UTVECKLING

God kollektivtrafik

Ett satt att definiera om ett omrade
har god kollektivtrafik &r att man dari-
fran inom 45 minuter nar mer an half-
ten av Gteborgs arbetsplatser.

Knutpunkt

En knutpunkt &r mer dn en bytes-
punkt. Det &r ocksa stor malpunkt
med service, handel och andra arbets-
platser samt en betydande andel
boende i nara anslutning till kollektiv-
trafiken.

Hela innerstaden kan idag ses som
en knutpunkt. Utanfér de centralaste
stadspartierna finns Frélunda torg,
Angered centrum och Backaplan. Pa
sikt kan Gamlestadstorget utvecklas
till en knutpunkt. Utanfér Géteborg ar

Komplettera och blanda Partille, Kungalv och MéIndal Centrum
knutpunkter.

De omréden som har god tillgéng till kollektivtrafik och ar litta att nd med cykel
kompletteras med arbetsplatser och bostader for att utvecklas mot en storre bland-
ning och en levande stadsmiljé. Tillkommande bebyggelse ska stirka den befintliga
stadsstrukturen och skapa en stad som uppmuntrar till vistelse for alla. Ny- och
ombyggnad ska bidra till en 6kad mingfald och en vitalisering av stadsdelarna.

En attraktiv regionkdrna maste forutom verksamheter ocksé innehélla en mang-
fald av bostider, kultur, service och rekreation. For att visionen om blandstad ska
forverkligas méste fortsatt planering bevaka att en blandning verkligen kommer
till stdnd och limna luckor ocksi for oférutsedda behov.

Ytteromraden sparas for att skapa handlingsfrihet for framtiden

I Goteborgs utkanter finns omrdden med potential for framtida utbyggnad av
bostider och arbetsplatser av varierande karaktir. Gemensamt for dessa omraden
ar att utbyggnaden kriver satsningar pa ny infrastrukeur och service. For att skapa
ett bra underlag for kollektivtrafik med hogkvalitet krivs att dessa omraden byggs
ut med en tillricklig tithet.

Plats for hamn och verksamheter

Goteborg ir Nordens logistikcentrum och ytor £6r hamn och stérre verksamhe-
ter 4r viktiga att tillgodose. I flera av de centrala fornyelseomradena finns idag
verksamheter som kommer att behova omlokaliseras. Nya omraden for storande
verksamheter foreslds i anslutning till hamn, jarnvagar och transportleder.

Undantag

Oversikesplanens inriktning ska forstis som att merparten av den tillkommande
stadsutvecklingen sker inom kollektivtrafikforsorjda omraden och runt kollek-
tivtrafikknutpunkter. Undantagsvis kan komplettering av bebyggelse ske i andra
omraden i syfte for att fornya och hilla dessa miljoer levande. Oversiktsplanens
inriktning syftar till att stirka en hillbar utveckling ur ekologiska, ckonomiska och
sociala aspekter. Aven den stadsutveckling som tillkommer utanfér kompletterings-

och knutpunkesstrategin ska planeras med héllbarhetsmélen som ledstjirna.
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INRIKTNING FOR STADENS

UTVECKLING

Utbyggnadsplanering 2005 - UP0O5

I studien utbyggnadsplanering 2005 gjordes en summering av studier, program
och planer vilket visade att Goteborg har méjlighet att bygga minst 100 000
bostader. En analys gjordes hur utbyggnaden kan ske for att uppna langsik-

tig hallbarhet. En férutsattning for att na hallbarhet &r att biltrafiken inte okar.
Tre alternativa utbyggnadsstrategier konstruerades, alla med foérutsattningar
for battre kollektivtrafik. De tre strukturalternativen benamndes Komplette-
ring, Knutpunkter och Strak. Dessutom togs ett Jamforelsealternativ fram, dar
utbyggnaden sker mer spritt.

For de olika alternativen férdelades 2 000 bostader och 2 500 arbetsplatser
per ar. Sammanlagt 40 000 bost&ader och 50 000 arbetsplatser fram till 2025.
Analysen utgick fran Goteborgs dvergripande mal om Iangsiktig hallbarhet
och konsekvenserna for bostadsutbyggnad, naringsliv, trafik , milj6, natur och
kultur analyserades.

| korthet visar analysen att det ur bostadsmarknadssynpunkt ar bra att
bygga ut med underrepresenterade bostader pa flera hall i staden. For den regi-
onala utvecklingen och naringslivet ar det positivt att bygga i kdrnan. Belast-
ningen pa vagnatet i centrum &r stor oavsett alternativ och det &r viktigt att
utveckla knutpunkter i kollektivtrafiksystemet. Natur- och kulturintressen gar
att ta hansyn till vid komplettering men ar mer bekymmersam nar man tar stora
nya omraden i ansprak. Sammantaget visar analysen att ur hallbarhetssyn-
punkt ar Kompletteringsalternativet att foredra.

Byggnadsnamnden fattade efter redovisning av studien beslut (2006-05-
02) om att fortsatt planering sker med inriktning mot komplettering i kombina-
tion med byggande i strategiska knutpunkter.

Komplettering Knutpunkter

e g
g i,

i
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Strak Jimférelsealterativet
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SJU OMRADESVISA INRIKTNINGAR

Syftet med de omradesvisa inriktningarna dr att visa huvuddragen i 6versikesplanen
och koppla dem till geografiska omraden. Indelningen har gjorts utifrin stadens
olika forutsattningar for komplettering i kombination med byggande i strategiska
knutpunkeer. Tillging till kollektivtrafik, service, infrastruktur och trafiksystem
ar aspekter som legat till grund f6r omradesindelningen. Staden har delats upp i

foljande omraden:

INRIKTNING FOR STADENS

UTVECKLING

Centrala Géteborg - Innerstaden

Centrala Goteborg - Férnyelseomraden

Mellanstaden

Ytterstaden -
Framtida utvecklingsomraden

Kustnara omraden och skargarden
Storindustri, hamn och logistik

Naturomraden
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Beskrivning av stadsdelarna i cen-
trala Goteborg finns i de stadsdels-
visa beskrivningarna for:

Centrum
Linnéstaden

CENTRALA GOTEBORG - INNERSTADEN

Centrala Goteborg ir ett viktigt besoksmal. Det dr stadens sdvil som regionens
storsta malpunke. Férutom ett stort utbud av handel finns hir ett stort antal
arbetsplatser och bostider samt undervisningslokaler for universitet och hégsko-
lor. Inslaget av bostader bidrar till att de centrala delarna av staden upplevs som
en levande, blandad stadsmiljo.

Hir finns stora kulturhistoriska virden och en tilltalande stadsbild. I stort sett
hela centrala Géteborg omfattas av riksintresse for kulturmiljovirden och hir
finns t.ex. majoriteten av stadens byggnadsminnen. De kulturhistoriska virdena
ar en tillgang i innerstaden vilket stiller krav pa en medveten och god f6rvaltning
av stadsmiljon.

For en levande innerstad med goda méjligheter £6r niringslivet ér tilltalande,
vil underhéllna stadsrum som stirker citykaraktiren viktiga. Vattenkontakten ar
betydelsefull for centrala Goteborgs karaktir och Gotatunneln har skapat stora
mojlighet till utveckling av S6dra dlvstranden.

INRIKTNING

Centrala Goteborg ska kunna utvecklas och stirkas som en plats for handel, arbete,
boende och forstroelse. Genom att ge goda forutsiteningar f6r evenemang, utbild-
ning, kultur och turism kan ett levande centrum bibehillas och utvecklas. God
regional tillginglighet bér skapas genom att férbéttra kommunikationerna inom

och till centrum.
e Innerstaden ska karakeiriseras av en hog tithet och ett blandat innehall.

o Funkrtioner sisom t.ex. evenemang, utbildning, kultur och bostader ska

rymmas i innerstaden.
e Bostadsinnehillet bor oka.
e Kollektivtrafik, gaende och cyklande ska prioriteras.

o De kulturhistoriska virdena ska virnas och hinsyn till dessa ska tas vid

nybyggnation.

o Utformningen av ny arkitektur ska avvigas mot karakeiren i den traditionella

bebyggelsen.

e Parkerna ska virnas och utvecklas for rekreation och en hilsosam stadsmiljo.
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INRIKTNING FOR STADENS

UTVECKLING

Beskrivning av stadsdelarna i de
centrala fornyelseomradena finns
i de stadsdelsvisa beskrivningarna
for:

Centrum

Lundby

Linnéstaden

Kortedala

Orgryte

CENTRALA GOTEBORG
- FORNYELSEOMRADEN

Goteborg har en unik majlighet att utvidga sin stadskirna genom att omvandla
tidigare hamn-, jarnvigs- och industriomraden. Utvecklingen av Norra och Sédra
dlvstrinderna kan bidra till att staden binds ihop 6ver dlven. Gullbergsvass, Backa-
plansomradet, Gamlestaden, Mélndalsins dalging och Ringén ir stora framtida
utvecklingsomraden.

Planering pagir redan for de strategiska knutpunkterna Gamlestaden och Backa-
plan. Kring dessa dr det vikigt ate skapa god tillganglighet for alla trafikslag och
utrymme for regionala och besoksintensiva funktioner. Detta giller t.ex. arbets-
platser, handel och service.

For Gamlestaden/Bagaregirden finns en antagen fordjupning av dversikespla-
nen. En fordjupning av 6versikesplanen pégar for narvarande for Backaplansom-

radet. Aven for 6vriga omraden kommer mer detaljerade studier att goras.

INRIKTNING
De centrala fornyelscomridena ska byggas med inrikeningen blandstad. Bebyg-
gelse ska ha stora rumsliga kvaliteter dir torg, parker, lekplatser och gator har
proportioner, samband och nirklimat med manniskors métt och upplevelser i
fokus. Attraktiva métesplatser, tydliga stadsrum och en blandning av funktioner
ska ge liv, trygghet och rorelse &t den utvidgade stadskirnan. Eftersom det kan
droja flera ar innan omradena ir firdigbyggda ar det viktigt att planeringen och
utbyggnaden sker sd att intryck av halvfirdighet undviks.

En stor andel av Géteborgs nya bostider kommer att rymmas i de centrala
fornyelseomradena. Behov kommer dirfor ate finnas av lokalt tillginglig service
t.ex. skolor och forskolor. Vidare kommer niringslivet att ha stora behov av loka-

ler och utrymmen hir.

e En god regional tillganglighet ska efterstriavas genom att skapa bra forutsitt-
ningar for kollektivtrafiken.

¢ Resande med kollektivtrafik, cykel och till fots ska prioriteras.
e En hog faktisk tithet ska efterstrivas.

e Bchovet av bade storre och mindre parker for rekreation och hilsosam stads-
milj6 ska tillgodoses.

¢ Nya bostider ska ha god tillging till bostadnira gronytor med tillfredsstil-
lande kvaliteter.

e Vattenkontakeen ska utvecklas genom att t.ex. skapa strak lings dlven,
utveckla nya ldgen for smibatshamnar och andra funktioner som ir knutna
till vattnet.

¢ Goda kopplingar till omgivande stadsdelar ska skapas genom att minska tra-

fiksystemens och Gota ilvs barridreffekeer.
o Hinsyn ska tas till kulturmiljovirdena - t.ex. industrihistoriska.
e Markanvisningar ska formuleras sa att omridena far en varierad utveckling.

e Plancringen miste ta hinsyn till framtida hojda vattennivaer.
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INRIKTNING FOR STADENS
UTVECKLING

Beskrivning av stadsdelarna i mel-
lanstaden finns i de stadsdelsvisa
beskrivningarna for:

Bergsjon

Biskopsgarden

Backa

Frélunda

Gunnared

Harlanda

Hbégsbo

Kortedala

Lundby

Larjedalen

Majorna

Tuve-Save

Tynnered

Alvsborg

Orgryte

MELLANSTADEN

Mellanstaden omfattar en stor del av den bebyggda ytan inom kommunen och inne-
haller bebyggelse och platser av hagst olika karaktir. De flesta stadsdelar som ligger
inom mellanstaden 4r utbyggda som grannskapsenheter kopplade till ett lokalt torg
och har dven en god forsorjning med kollektivtrafik. Hir finns manga goda boende-
miljéer och stor kapacitet i teknisk infrastrukeur. Karakedristiske for manga stads-
delar ir hus i park och i mellanstaden finns dven en stor andel smahusomriden.

Det finns en stor potential att bygga mer i mellanstaden genom att ge ytor en
effektivare markanvindning. Storskaliga omriden kan ges 6kad rumslighet och
variation genom ny bebyggelse och nya platser, samband kan forbattras och lokala
torg och andra métesplatser kan rustas upp och f3 kompletteringar som okar att-
rakeiviteten. De lokala torgen ar viktiga for stadsdelarnas identitet. Underlaget for
de lokala torgen forbittras genom upprustning och kompletteringsbebyggelse.

Mellanstaden kan delas in i tvi delar - inre och yttre - med delvis olika forut-
sateningar. Bade den yttre och den inre delen av mellanstaden limpar sig val for
komplettering. Den inre delen av mellanstaden omfattar t.ex. Majorna, Guldhe-
den, Kortedala och Lundby. Dessa stadsdelar ligger inom sparvagnsnitets upptag-
ningsomréide och oftast dven pa cykelsavstand frin centrala stan. De yttre delarna
av mellanstaden, t.ex. Lovgirdet, Gardsten, Kirra och sédra Tynnered har nagot
samre forutsittningar vad betriffar kollektiverafik. I flera fall har dessa stadsdelar
aven en tydligare forortskarakeir med en stark uppdelning av bebyggelsen i verk-
samhets- och bostadsomraden.

INRIKTNING

Mellanstadens varierande karaktir vad giller bebyggelse och stadsplan innebir
att kompletteringen kommer att se ut pa manga olika sitt beroende pé stadsde-
lens karakear. Utgangspunkeen dr ate de befintliga kvaliteterna ska bibehallas och
forstirkas. Vid kompletteringsbebyggelse ar det extra viktigt att beakta mojliga
konflikter som buller, riskfrigor och tillgang till gronomraden.

e En tit bebyggelse kring knutpunkter, bytespunkter och nirmast kollektivtra-

fikens strik ska efterstrivas.

¢ Mellanstaden ska kompletteras med bostider, arbetsplatser, service, rekrea-
tion och kultur.

e Ejstorande arbetsplatser och bostider ska blandas dir det dr lampligt.

o Fungerande smaskaliga verksamhetsomriden liksom goda boendemiljoer ska
varnas.

e Virdefulla gronomriden, nirlek och grona strk ska bibehillas och utvecklas
och borttagna naturvirden i tit bebyggelse ska ersittas sd att forlusten kom-

penseras.
¢ Kommunala verksamheter bor i forsta hand lokaliseras till de lokala torgen.
o Nya motesplatser ska utvecklas.

e For att 6verbrygga barridrer och 6ka tryggheten bor befintliga bebyggelseom-
riden linkas samman genom ny bebyggelse eller nya strik.

o Mojligheterna att gi och cykla inom mellanstaden och till centrala Géteborg
bor forbittras.

o Kulturhistoriska virden som tidstypiska hus eller stadsplaner ska virnas.
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INRIKTNING FOR STADENS

UTVECKLING

Beskrivning av stadsdelarna i
kustnéra omraden och skargard
finns i de stadsdelsvisa
beskrivningarna for:

Askim

Sédra Skargarden
Torslanda
Tynnered
Alvshorg

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG 2009-02-26:

KUSTNARA OMRADEN OCH SKARGARDEN

Kusten ar en vikeig resurs for alla i Goteborg och for regionen. Hir finns bad och
friluftsomraden som lockar manniskor fran hela regionen. Hoga natur-, kultur -
och friluftsvirden har gjort Géteborgs kust till ett riksintresse. I kustnira omraden
och skirgirden finns minga goda boendemiljoer och lings hela kusten finns ett
stort bebyggelsetryck t.ex. i Bjorlanda, Torslanda och Askim. I Torslanda pagar
redan idag en omfattande utbyggnad med bostider och centrumfunktioner kring
Amhult. Utbyggnader pa lingre sikt utreds i Askim och Bjorlanda. Alla kriver
stora infrastruktursatsningar, frimst i form av kraftfull kollektivtrafik.

Den kustnira och lantliga bebyggelsen ér till 6vervigande del smaskalig. For-
andringstrycket kan leda till krav p4 forindrad skala och karaktir i vissa delar. Det
finns grianser mellan landskap och bebyggelse vilka ir viktiga for skonhetsupple-
velsen och bor virnas liksom utblickar mot hav eller jordbrukslandskap. Spar av
tidigare naringar i hus och naturformationer kan ofta bli spinnande inslag bland

ny bebyggelse.

INRIKTNING

Tillgingligheten till bad och friluftsliv ska vara god. Planeringen ska striva mot att
ny bebyggelse uppfattas ha en lokal anknytning, savil i skala som i arkitektoniske
uttryck. Foljande inrikening géller for de kustnira omradena och i tillimpliga delar
for skirgarden.

¢ Kustomradenas attraktivitet i form av natur,- kultur- och landskapsbildsvir-
den ska virnas och utvecklas.

o Komplettering ska ske restriktivt och pa friluftslivets villkor.

e Sammanhingande gangstrik och 6kad tillginglighet ska efterstrivas i alla pla-
neringssituationer.

o Ny bebyggelse ska lokaliseras i anslutning till god kollektivtrafik och sarskilt
kring bytespunkeer.

o Virdefulla rekreationsomraden ska bevaras och utvecklas. Nya rekreationsan-

laggningar ska ha god tillginglighet med kollektivtrafik.

e Kollektivtrafiken till kusten bor forbittras for ace forbittra tillgingligheten
till hav och strinder.

e Befintliga smabatshamnar och gisthamnsfaciliteter ska utvecklas.
o Vid komplettering ska en blandning av bostadsformer efterstrivas.

e Havsmiljon ska virnas.
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INRIKTNING FOR STADENS

UTVECKLING

Beskrivning av stadsdelarna i ytter-
staden finns i de stadsdelsvisa
beskrivningarna for:

Askim

Backa

Kéarra-Rédbo

Larjedalen

Tuve-Save

YTTERSTADEN -
FRAMTIDA UTVECKLINGSOMRADEN

I stadens ytteromriden finns stora oexploaterade ytor som idag utgors av natur
och odlingsmark samt spridd bebyggelse. Delar av dessa omriden ér en virdefull
reserv for kommande bostadsforsorjning och far dirfor inte byggas bort. S& sma-
ningom kommer stallningstaganden att goras hur och i vilken ordning omraden
ska utvecklas med ny bebyggelse.

Strukeurstudier for ostra Hisingen, Askim och Larje-Bergum har genomforts.
Fastighetskontoret har tagit fram investeringsanalyser avseende de tvi forstnimnda.
Fordjupningar av 6versikesplanen pagar for Askim.

Pi lingre sikt kan marken i dessa omriden komma att tas i ansprik for yteerli-
gare bebyggelse for att stirka de regionala striken mot Kungilv, Lerum, Ocker
och Kungsbacka. Utbyggnaden kriver stora infrastruktursatsningar, frimst i form

av kraftfull kollektivtrafik. Stora investeringar kravs ocksa i kommunal service.

INRIKTNING

I huvudsak ska dessa omraden utvecklas varsamt. Storre forandringar kan komma
att bli akeuelle forst pa lingre sike.

e En restriktiv hillning till ny bebyggelse som kan hindra framtida exploatering
ska gilla.

o Ny bebyggelse kan tillkomma pa lingre sikt. Bebyggelsen ska utformas med
en tillracklig tathet for att skapa underlag for service och god kollektivtrafik.

o For att utbyggnad ska bli aktuell krivs kraftfulla satsningar pa kollekeivtrafik

och annan infrastrukeur.

e Hinsyn ska tas till virdefull natur- och kulturmiljé vid all ny bebyggelse och

infrastrukeur.
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Beskrivning av stadsdelarna i
omrade for storindustri, hamn och
logistik finns i de stadsdelsvisa
beskrivningarna for:

Torslanda
Tuve-Save

STORINDUSTRI, HAMN OCH LOGISTIK

Omradena rymmer bl a Goteborgs hamn, Volvos industriomrdden och Goteborg
City Airport. Fordonsindustrin och dess komponentbolagr en av Sveriges storsta
och viktigaste ndringsgrenar. Kommunikationerna pa vig och jarnvig ir avgorande
for att omradet ska fungera pa ett bra sitt. Omridet kring Goteborgs hamn, Volvo
och Géteborg City Airport ir en resurs for lokalisering av stérande verksamheter.
Nyte ldge och okad kapacitet f6r hamnbanan utreds.

Kring Goteborgs infarter finns idag verksamheter som ofta har en koppling till
logistikbranschen. I'striken finns ocksa handel etablerad . Det finns stora behov av
nyaldgen for verksamhet inom logistik, bade nya akeorer och omlokaliseringar frin
utbyggnadsomriden. Omradena lings de storalederna bér prioriteras for verksam-

heter med stort behov av transporter, i forsta hand logistikverksamheter.

INRIKTNING

Inrikening f6r storindustri, hamn och logistik syftar till att sdkerstilla dessa verk-
samheters mojlighet att utvecklas. God tillginglighet och framkomlighet till hamn
och storindustri 4r viktig. Foljande inrikening giller for dessa omraden:

e Omradena bor reserveras i forsta hand for verksamheter som inte kan kombi-

neras med bostider.

o Framkomligheten f6r transporter till och fran hamn-, logistik-, och storindu-

stri ska bevakas och projekt som medf6r en battre framkomlighet prioriteras.

e Ny handel ska koncentreras till redan befintliga stérre etableringar.
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INRIKTNING FOR STADENS

UTVECKLING

Beskrivning av stadsdelarna i natur-
omraden finns i de stadsdelsvisa
beskrivningarna for:

Askim
Harlanda
Larjedalen
Tuve-Save
Orgryte

NATUROMRADEN

I'stadens utkanter finns stora sammanhingande naturomraden som ir en viktig till-
gang for hela staden. Omradena som omfattas ar Vitlefjall, delar av norra Hisingen,
Delsjpomradet, Angardsbergen och Sandsjobacka. De méter i flera fall liknande
landskap i grannkommunerna och ir viktiga for hela regionen.

Hir finns skogsomréden ddr man kan finna tystnad och lugn, men ocksd omra-
den for idrott och lek, badplatser och flera andra méjligheter till rekreation och
utevistelse. Inom omradena finns odlingslandskap som i manga fall har stora kul-
turhistoriska virden. Omridena har ocksé en vikeig betydelse for ate skapa forut-
sittningar for en biologisk mingfald.

De héga natur- och rekreationskvaliteter som finns i omradena ska bevaras da
miljéerna bidrar till bade fysiskt och mentalt valbefinnande, ger fritids- och rekrea-
tionsupplevelser och har stora estetiska, biologiska och kulturella virden. De stora
naturomradena har i stor utstrickning skydd pa grund av héga natur-, kultur- och

friluftsvirden, till exempel Natura 2000-omraden och naturreservat.

INRIKTNING

e De héga natur- och rekreationskvaliteter som finns i omrddena ska bevaras.
e Tysta omriden ska virnas.
e Ingen ny bebyggelse ska tillkomma.

o Sirskild varsamhet vid bebyggelse i omraden som angrinsar till naturomri-
den.

o Bittre tillginglighet t.ex. genom vil utformade entrépunkter och 6kad kol-

lektivtrafik.

o Kanalisera besoksstrommar fran kinsliga omraden.
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