6.1.3 Lera

I omradena kring delar av Olskroken, Partihallar-
na, Goteborgs Central med tillhérande sparomra-
den, Lilla Bommen samt Rosenlund och Haga &r
lerdjupet ofta stort. Djup mellan 40 och 100 meter
forekommer. Lerdjupen dr mellan 20 och 40 me-
ter i delar av Olskroken, omradena Sivenis, Kors-
viigen samt i omradet kring Molndalsans dalgang
soder om Orgrytevigen.

Leran lidngs Vistlinkens strickning &r ge-
nerellt kinslig for ckad belastning. Inom nagra
lokala omraden vid Sévenis, i omradet kring
Korsvigen och Moélndalsan vid Liseberg samt
Almedal, forekommer kvicklera och inom dessa
omraden giller en hogre séikerhetsniva med avse-
ende pa slidntstabilitet, se avsnitt 6.1.5.

6.1.4 Friktionsjord

Under leran ligger oftast ett lager friktionsjord,
med upp till ndgra meters miktighet ovanpa ber-
get. Dir jorddjupen blir mindre och berget ligger
ndra markytan blir oftast lagret med friktions-
jord tunnare (cirka 0,5-1,5 meter) eller sa saknas
det helt.

Inom nagra omraden, exempelvis i projektets
norra delar och kring Mélndalsans dalgang, finns
det ett mer dn 10 meter méktigt lager med frik-
tionsjord under leran.

Friktionsjorden bestar till stora delar av sand
men dven material som grus, sten och block fore-
kommer.

6.1.5 Stabilitet och sattningar

For de befintliga férhallandena &r stabiliteten i
marken, med avseende pa skredrisk, generellt
sett tillfredstéllande lings Vistlinkens strick-
ning. Stabiliteten uppfyller rekommenderad si-
kerhetsniva, enligt nationella riktlinjer.

Ett undantag utgors av ett lokalt, mindre om-
rade vid Gullbergsan dir sidkerhetskraven idag
inte dr uppfyllda. Vid schaktning, fyllning, dnd-
rade dréneringsforhallanden eller upplag, maste
skredriskerna beaktas. Genom vil valda atgirder
i samband med omgrivningen av Gullbergsan
kommer partiet att bade klaras och férbéttras.

I byggskedet kommer stabiliteten att vara en
central fraga som till stor del kommer att styra
arbetet. Arbeten med schakt och slénter hante-
ras enligt de tekniska krav som Trafikverket har.
Innan byggskedet paborjas kommer kontrollpro-
gram avseende djupa schakters stabilitet att upp-
rittas.

| Tillfalligt omrade under byggtiden
[ |
| Schakt |
[ |
Omrade for entreprenad-

maskiner, transporter, upplag,
etablering m.m

Betongkonstruktion Avspérrning

tagtunnel

Stédkonstruktion —»

FIGUR 6.1. Princip fér markbehov under byggtiden for
jordschakt.

Leran lings Vistldnkens strickning dr gene-
rellt kiinslig for 6kad belastning. Detta medfor att
exempelvis uppfyllnader eller grundvattensink-
ningar kan leda till sidttningar. De omfattande ut-
fyllnader som tidigare har gjorts i omradet, laster
fran befintliga tunga dldre palade byggnader samt
grundvattensinkning har genom aren orsakat
sittningar i den underliggande leran. Inom stora
delar av de lagt liggande omradena lings projek-
tens striackning pagar marksittningar. For flera
byggnader och anldggningar inom omradet finns
sittningsproblem. Darfor foljer Trafikverket ge-
nom kontinuerliga kontroller séttningarna fore,
under och efter byggtiden, pa utvalda platser och
byggnader.

6.2 Arbetsmetoder
6.2.1 Allmanna utgangspunkter
Jarnvigsplanerna reglerar det omrade som Ols-
kroken planskildhet och Vistlidnken far ta i an-
sprak i driftskedet samt de omraden som tillfil-
ligt far anvindas under byggtiden. Principen for
markbehov i samband med jordschakter, illus-
treras i figur 6.1. Ytor for tillféllig nyttjanderitt
redovisas pa jarnvigsplanens kartor och finns
dven med pa kartor i avsnitt 6.3 samt i kartor sist
i MKB Kartor-sammanstéillning av miljovirden.
I avsnitt 6.3 Genomforande beskrivs 6versikt-
ligt en mojlig 16sning for att bygga Olskroken
planskildhet och Vistlinken, inom angivet om-
rade. Utgangspunkten har varit rimliga metoder
utifran i dag kiind teknik. Andra I6sningar kan
bli aktuella, men &ven dessa ska i sa fall rymmas
inom de omraden som anges ijarnviagsplanerna. I
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detta skede ir det inte mojligt att exakt beskriva
vilka arbetsmetoder som kommer att anvéindas i
byggskedet eftersom val av metod, inom ramen
for de villkor som stills, avgors av den entrepre-
nor som upphandlas. Beskrivningarna grundar
sig alltsa pa en mojlig 16sning av byggskedet. Ar-
betsmetoder kommer att hanteras vidare i det
fortsatta projekteringsarbetet, se avsnitt 6.3.8.

Konsekvensbedéomningar i denna MKB é&r ba-
serade pa de byggmetoder och etappindelningar
som ligger till grund for planeringsarbetet med
jarnvigsplanen, och som beskrivs i detta kapitel.

Miljon och omgivningen paverkas under bygg-
tiden. I MKB:n behandlas bland annat buller-
nivaer, stomljud och vibrationer, se kapitel 14
Ljud, stomljud och vibrationer. Villkor for arbetets
utférande kommer att preciseras i kommande
provningar for bland annat vattenverksamhet. I
kapitel 20 Fortsatt arbete beskrivs vilka tillstand
som behovs for att fa starta byggverksamheten.

Byggandet av Olskroken planskildhet och
Vistldnken innehaller ett antal byggnadstekniskt
komplexa lgsningar. Jordschakter gors till stora
djup, med storsta schaktdjupen cirka 25 meter.
Att bygga i berg blir komplicerat i stations- eller
tunnelavsnitt med liten bergtickning och till-
sammans med risker att grundvattenytan kan pa-
verkas. Overgiangarna mellan jord och berg inne-
bir ocksa tekniska utmaningar, frimst for att
flera av mynningarna till bergtunnlarna har liten
bergtickning. Nérheten till befintliga anligg-
ningar, med den hinsyn som maste tas, stiller
ocksa krav pa byggnadstekniken. Nedan beskrivs
olika byggmetoder for olika typer av passager. I
det efterfoljande avsnittet ges sedan exempel pa
mojligt genomforande i en geografisk uppdelning
av strickan.

Byggandet av Olskroken planskildhet och
Vistlinken anpassas for att klara dimensione-
rande skyddsnivaer for vatten, se vidare avsnitt
4.6 i kapitel 4 Detta dr Olskroken planskildhet och
Vistlidnken. Dér befintlig markniva dr ligre dn
skyddsnivan kommer anliggningen att skyddas
mot att vatten rinner ner i schakten genom exem-
pelvis forho6jd spont eller invallning,.

Sex servicetunnlar i berg planeras for Vistlin-
ken. Fem av servicetunnlarna fungerar i byggske-
det som arbetstunnlar och kommer att anvindas
for att na tillgéinglighet till de planerade tunnel-
fronterna, serviceschakten och foér transporter,
se dven kapitel 4 Detta dr Olskroken planskildhet
och Vistldnken. Tunnlarna dimensioneras for att

klara kraven bade for arbets- och servicetunnlar.
I den fortsatta texten bendmns tunnlarna arbets-
tunnlar nér fokus ligger pa byggskedet, och servi-
cetunnlar nér fokus ligger pa driftskedet.

Tider

Vistlinken byggs till stor del i centrala Géteborg,
med nirhet till bostdder och kinsliga verksam-
heter. Darfér maste byggmetoder viljas och pro-
duktionen planeras sa att intrang och stérningar
for omgivningen begrinsas. Olskroken planskild-
het genomfors i en mindre kénslig milj6. Det gor
att byggmetoder och tider begrinsas i en mindre
utstrickning.

Arbetstider for storande arbeten har generellt
for de bada projekten férutsatts vara vardagar 07-
22 och lérdag, sondag och helgdagar 07-19. Kor-
tare arbetstider for stérande arbeten férldnger
byggtiden och férindrar bygglogistiken som lig-
ger till grund for denna beskrivning.

Samrad med tillsynsmyndigheten kommer att
ske for bullrande arbeten som inte gar att genom-
fora inom Naturvardsverkets riktlinjer, se kapitel
14 Ljud, stomljud och vibrationer. I det material
som diskuteras med tillsynsmyndigheten kom-
mer det att finnas uppgifter om vilka arbeten som
avses, vilka tider som #r aktuella, motiv for av-
steg, vilka skyddsatgirder som ska vidtas, miljo-
konsekvenser och hur kontroll ska goras.

De villkor som faststills av mark- och miljo-
domstolen kan ocksa innebéra restriktioner for
bullrande och grumlande arbeten under den del
av aret som &r sérskilt kinslig fér vandrande fisk.

6.2.2 Byggmetoder i berg
Bergtunnlarna och stationsrummen i Véstldnken
byggs med konventionell tunneldrivning.

Tunneldrivning med borrning och spriingning
gors i en cykel, vars steg beskrivs nedan och med
forklarande figur 6.2 - figur 6.4. Under normala
forhallanden genomférs ungefir en springning
per dygn och tunnelfront.

Forinjektering (titning) av berget gors for att
minimera inldckage av vatten, se figur 6.2. Injek-
teringshal borras runt tunnelns ytterkant. Halen
injekteras med cement eller andra injekterings-
medel. Omfattningen av injekteringen avgors av
de hydrogeologiska férhallandena. Injekteringen
kan dven kompletteras med infiltration for att
uppritthalla grundvattennivaerna. Dir tidtning
med forinjektering inte dr mojlig eller tillracklig,
till exempel i omraden med liten bergtickning,
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kan tdta betongkonstruktioner tillimpas. Da gors
tunneln vattentit efter springning med hjilp av
betongkonstruktioner som gjuts mot bergytan.
Ett exempel pa borrning vid tunnelpaslag, visas
ifigur 6.5.

Salvborrning, laddning och springning foljer
efter forinjekteringen, se figur 6.3. Normalt bor-
ras cirka 6 meter langa hal horisontellt i hela tun-
nelfronten och laddas med springimne. Vid till
exempel liten bergtickning, nedsatt bergkvalitet
eller passager forbi kinsliga objekt borrar man
titare, minskar salvorna och anpassar tidpunkten
for springning. Arbetet delas upp och varje salva
spriangs i flera mindre delar, i sa kallat sekventiellt
berguttag. Med sekventiellt berguttag kan vibra-
tionerna fran springningen minskas samtidigt
som det mojliggor successiv forstarkning av tun-
neln. I omraden dir det stillts sérskilt hoga res-
triktioner pa vibrationsvirden kan metoder som
sagning eller hydraulisk sprickning av berget till-
ldmpas.

Efter det att springgaserna ventilerats ut och
de utspringda massorna har vattnats for att re-
ducera dammspridning, lastas massorna ut.

Bergrensning (skrotning) utfors efter utlast-
ningen, se figur 6.4. Kvarsittande 16st berg i vig-
gar och tak tas bort maskinellt och f6r hand med
skrotspett. Direfter spolas bergytan ren med vat-
ten och en besiktning gors for att utvirdera beho-
vet av bergforstéirkning.

Bergforstirkning utfors i normalfall med
sprutbetong och bultar. Om bergtiickningen &4r
liten, bergkvaliteten &r kraftigt nedsatt eller vid
passager nira kénsliga objekt kan andra typer
av forstirkning beh6vas. Exempel pa alternativa
forstirkningsmetoder dr armerade sprutbetong-
bagar och platsgjutna betongkonstruktioner.

Vertikalschakter, som stationsuppgangar och
schakt for ventilation, kan byggas pa tva olika sitt.
Antingen borras och springs schakten pa konven-
tionellt sitt, eller utfors sa kallad raiseborrning.
Om schakten borras och springs finns mojlighe-
ten att saga konturerna for att minska paverkan
av vibrationer mot omgivningen. Raiseborrning
gors genom att man férst borrar ett mindre hal till
schaktens botten, varpa ett stérre borr monteras
som sedan borras tillbaka upp mot ytan.

I 6vergangarna mellan jord och berg, det
vill séiga vid bergtunnelpaslagen, springs berget
i 6ppna schakter med konventionell ovanjords-
springning. Den foljer i princip samma steg som
beskrivs ovan for springning under jord med

FIGUR 6.5. Exempel pd borrning vid tunnelpdslag.
(Foto: Knut Hermansson)

eventuella behov av tétning och forstérkning. I
normalfallet gors en till tre springningar per
vecka och drivningsfront ovan jord.

Miljépaverkan vid arbeten i berg

Borrning ger upphov till buller och stomljud.
Borrning gors vid forinjektering, salvborrning,
bultborrning och vid borrning fér infistning av
drénering och installationer. Borrning for injek-
tering respektive salvborrning pagar i cirka fyra
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timmar per omgang. Borrning f6r bult och infést-
ningar kan paga under ldngre eller kortare tid be-
roende pa omfattning,.

Spriangning innebir momentant buller och
vibrationer, men bara under nagra sekunder per
spriangning.

Utlastning av bergmassor och andra transpor-
ter innebir buller fran arbetsfordonen.

Maskinell bergrensning (skrotning) ger upp-
hov till buller och stomljud och tar cirka en tim-
me per salva.

Ventilationsfliktarna vid tunnelpaslagen ger
upphov till buller. Se vidare kapitel 14 Buller, stom-
ljud och vibrationer.

Springgaser ventileras ut genom tunnelmyn-
ningarna och kan avledas fran gatu- eller fastig-
hetsniva med héga torn, se kapitel 16 Luftkvalitet

- utomhusmiljger.

Springning kan orsakar héga kviavehalter och
hoga pH-virden i orenat processvatten, se kapi-
tel 12 Ytvatten.

6.2.3 Byggmetoder i jord

Dér utrymme finns och vid begréinsade schakt-
djup kan jordschakt utforas som schakt med sldn-
ter. Oftast kriavs dock att en tét skdrm (till exem-
pel spont, membran eller slits med tdta massor)
installeras utanfor slintkronet for att férhindra
grundvatten fran att komma in i schakten. Inom

de allra flesta delarna av Vistlinken saknas ut-
rymme for slinter, eller sa dr schaktdjupet for
stort for att schakt med slédnter ska kunna an-
viandas. Jordschaktsarbeten kommer dérfor till
storsta del att utféras inom nagon form av tempo-
rar stddkonstruktion, sa att tunnel och stationer
kan byggas i torrhet. Exempel pa stédkonstruk-
tioner visas i figur 6.6 och figur 6.7.

Det vanligaste utférandet av djupare schakter
i Goteborg dr enligt metoden ”Cut-and-cover”.
Man bygger da forst stédkonstruktionen och
schaktar ned till grundliggningsnivan, for att
darifran bygga tunnelkonstruktionen. Nir tun-
neln ir klar aterfyller man mot tunnelns viggar
och tak.

Det finns ocksa en annan metod ”Top-down”.
Med ”Top-down” kan tunnelns tak gjutas pa
stodkonstruktionens viggar sa snart schakten
natt nivan for tunneltakets undersida. "Top-
down” kan komma att anviindas dar tillginglig-
heten ovan mark ir viktig.

Stodkonstruktionen bestar av vertikala viggar
som, forenklat beskrivet, antingen stottas inat
med stdmp eller forankras utat med stag. Stod-
konstruktionens viiggar kan till exempel utforas
av stalspont, rorspont, slitsmur eller sekantpalar,
se faktaruta Sponttyper, slitsmurar och sekant-
pdlar och figur 6.1.

Stodkonstruktionens viggar maste stottas for

( )

Sponttyper, slitsmurar och sekantpalar

Stalspont finns i olika dimensioner och profiler vilka sanks ner och darefter gjuts betong i slitsen samtidigt

slas, trycks eller vibreras ner i jorden. Plankorna &r som stédvatskan successivt téms fran slitsen.

férsedda med las som férenar plankorna och goér Gravverktyg valjs efter jordens beskaffenhet.

vaggen tat och styv. Spontplankorna kan ocksa Slitsmurens styvhet anpassas genom att variera

sammankopplas tva och tva och/eller kombineras slitsen tjocklek och armeringsméngd, se figur 6.7.

med stalbalkar for att 6ka styvheten pa vaggen. Nar Sekantpalar &r platsgjutna betongpalar som utférs

stalspont nar berg kan spontvéaggen férankras i berg med viss 6verlappning for att skapa en styv och tat

med staldubb, se figur 6.6. konstruktion. Foderrdr borras ner, oftast till eller ner i
Rérspont utgors av stalrér som oftast borras ner berg, och jordmaterialet ersatts med betong.

och sammanfogas med spontlas. Dimensionen pa Sekantpalarnas styvhet anpassas genom val av

stalréren kan varieras och réren kan fyllas med betong betongkvalitet, paldiameter och armeringsmangd.

och dven kompletteras med stalbalkar for att 6ka Savél slitsmurar som sekantpalar kan nyttjas som

styvheten. Borrad rérspont &r lamplig vid svarare mark- permanent konstruktion och for installationen byggs

férhallanden som fastare och blockrik friktionsjord. En forst en styrvagg.

fordel med rérspont &r att den kan borras ner i berg. Stamp &r ett monteringsstod for olika typer av
Slitsmurar tillverkas genom att vertikala slitsar byggelement, som hjalper till att halla byggelementet

eller paneler schaktas i jorden. Panelernas langd stabilt och sakert exempelvis som horisontella balkar

varierar mellan cirka fyra och sex meter. Slitsen och mellan tva lodréta vaggar eller som lodratta pelare

jorden stabiliseras genom att en stodvatska, oftast en mellan bjalklag.

bentonitsuspension, fylls i schakten. Armeringskorgar

N\ J
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att kunna béra trycket fran jord, vatten och yttre
laster. Inom partier déir djupet till berg dr grun-
dare #n cirka 30-35 meter kan stabiliseringen
utforas som forankring med lutande dragstag
av stallinor, som borras ner i och injekteras fast
i berg. Oberoende av djup till berg kan stodkon-
struktionen ocksa stabiliseras med stimp, som
monteras mellan stédkonstruktionens véggar.
Stamp kan utgoras av stalrérsprofiler eller av spe-
cialbyggda konstruktioner som fackverksbalkar.
Det finns ocksa hydrauliska stimp som &r enkla
att spdnna upp och flytta vid behov. Vid djupare
schakter kan det erfordras stimp pa flera nivaer.

For Vistlinkens jordschakter kommer i prin-
cip tva huvudmetoder for stodkonstruktioner
att anvidndas, svidvande stodkonstruktioner
och stédkonstruktioner till berg. Vid jorddjup
storre dn 35-40 meter kommer stodkonstruktio-
nens viggar inte na fast botten eller berg, det vill
siga svivande stodkonstruktioner. Det dr framfor
allt totalstabilitet och bottenupptryckning som
styr arbetsutforandet vid dessa svdvande stod-
konstruktioner. For att klara schaktens stabilitet
fordras ofta att schakten tas ut i etapper och att
schaktbotten stabiliseras med en bottenplatta
som férankras med till exempel palar. Bottenplat-
tan kan antingen vara tunnelkonstruktionens
bottenplatta eller en extra bottenplatta. Tvir-
gaende forstirkning av till exempel slitsmurar,
kan installeras mellan stodkonstruktionens vig-
gar under blivande schaktbotten. For att oka
schaktetappernas storlek och minska antalet
stimpnivaer kan schakt och gjutning av extra
bottenplatta utfoéras under vatten.

Vid mindre jorddjup &n 35-40 meter, till ex-
empel vid 6vergang mellan jord- och bergtun-
nel, kan stédkonstruktionens viggar installeras
ned till berg. Da dr det grundvattenfragor och
upptryckning av botten som till stor del paver-
kar arbetsmetodiken. Mellan lera och berg finns
oftast ett vattenforande friktionsjordslager med
bade varierande méktighet och sammanséttning,
samtidigt som berget oftast lutar brant vid 6ver-
gangen mellan jord och bergschakt. Inom dessa
partier installeras stédkonstruktionens viggar
ner till berg, dels for att kunna tita i 6vergangen
och dels for att erhalla ett horisontellt stéd for
konstruktionen. For att skapa en tét schaktgrop
dir grundvattenytan gar att sinka utan att det
paverkar omgivningen utfors injektering mellan
berg och friktionsjorden vid underkant stodkon-
struktion, dessutom utfors ridainjektering i ber-

get under stodkonstruktionens viggar, vilket be-
griansar vattenflédet in i schaktgropen.

Miljépaverkan vid arbeten i jord
Miljopaverkan vid utférandet av jordschakt och
grundliggning av tunneln bestar frimst av bul-
ler vid installation av stédkonstruktioner och
palar for tunnels grundliggning. Framfor allt
ir det slagning och borrning av spont, stimp
och palar genom friktionsjord eller berg som ger
hogt buller under korta tidsperioder. Till storsta
del ligger dessa omraden vid 6vergangen mellan
jord- och bergsschakt. Installation av spont eller
slitsmur inom partier med stora lerdjup alstrar
mindre buller. I 6vrigt dr det motorbuller fran
griavmaskiner och lastbilar som alstrar buller i
schaktskedet.

I anslutning till schakter finns risk for paver-
kan pa grundvattenytan, fornlimningar, defor-
mationer och férorening av grundvattnet.

FIGUR 6.6. Exempel pa utférande av stédkonstruktion med
spontplankor av stdl. (Foto: Knut Hermansson)

FIGUR 6.7. Exempel pa utférande av stédkonstruktion med
slitsmur. (Foto: Knut Hermansson)
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FIGUR 6.8. En tdnkbar entreptrenadindelning fér Olskroken
planskildhet och Vistldnken.

6.2.4 Byggmetoder vid
passage av vattendrag

Vid byggandet av Olskroken planskildhet och
Vistlinken kommer fyra vattendrag att passe-
ras, Gullbergsan, Stora Hamnkanalen, Rosen-
lundskanalen och Molndalsan. Betongarbetena
planeras utforas i torrhet nér vattendrag passe-
ras. Detta uppndas genom att nagon form av tit
spontkonstruktion byggs. Direfter utfors schakt-
arbeten och torrldggning av den blivande arbets-
platsen. Vid spont och schaktarbeten i vatten kan

Entreprenad 2017
E1: Olskroken

E2: Station Centralen

E3: Kvarnberget

E4: Station Haga

E5: Station Korsvagen

E6: Almedal

dessa exempelvis utforas fran tillfillig palbrygga
eller fran flotte.

Vattenflode kommer att uppritthallas genom
etappvis utbyggnad eller genom att leda om
vattendraget. Det senare genom att den 6nskade
sektionen grivs ur i det nya ldget. Sedan leds vatt-
net om genom att tita mot den ursprungliga afa-
ran. Kvarvarande vatten pumpas ur och arbets-
platsen blir tillginglig. Omgrivning gors saledes
i sa stor utstrickning som mojligt i torrhet, for
att minska grumling. Férutom att vattengenom-
stromningen beaktas sa kan dven hénsyn behova
tas till battrafik. Storlek och radie pa den omlag-
da afaran maste da anpassas for aktuella battyper.

En del arbeten maste goras i vattenforande
fara, till exempel vid omledning av vatten och i
vissa fall vid slagning av spont. Vid sddana arbe-
ten gar det inte att helt undvika grumling av vatt-
net. Spridning av grumlande partiklar kan dock
begrinsas, exempelvis med hjilp av siltgardiner.
For hantering av fororenade bottensedimenet se
kapitel 11 Fororenade omrdden.

6.3 Genomférande

Nedan beskrivs en mojlig 16sning att bygga Ols-
kroken planskildhet och Vistldnken, uppdelat i
delstréckor. I figur 6.8 visas den tinkta entrepre-
nadindelningen.

En produktionstidplan for studerat alternativ,
ir framtagen. Tidsatgdngen indelat per entre-
prenad har studerats, och redovisas i figur 6.9.
Tiderna &r indelade i réda staplar som innebér
anlidggningsarbeten ovan eller under jord, exem-
pelvis jordschakter, betongarbeten eller bergar-
beten. Under dessa perioder finns 6ppna schakter
och arbeten med borrning och springning pa-
gar. Perioderna med de bla staplarna domineras
av arbeten under markytan, exempelvis arbeten
med inredning och sparlidggning i de tunnlar och

2025 | 2026 | 2027

FIGUR 6.9. Overgripande produktionstidplan for ett méjligt alternativ. Réda staplar innebdr anldggningsarbeten ovan eller
under jord. Bla staplar innebdr arbeten i tunneln och aterstdllning av markytan.
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FIGUR 6.10. Karta redovisande en méjlig I6sning hur arbeten i Olskroken kan bedrivas.

stationsutrymmen som byggts under de réda pe-
rioderna. Under de bla perioderna kan ocksa ater-
stillningsarbeten goras.

6.3.1 Savenas till Centralen

Omfattning

I samband med att Olskroken planskildhet och
Vistlinken byggs, gors foérindringar av spar-
systemet pa Olskrokens bangard for att skapa
tillracklig kapacitet for framtida trafik och for att
separera godstrafiken fran persontrafiken. For-
andringarna i sparsystemet gors bade for gods-
och persontag. Sparférindringarna innebir att
tio jarnvigsbroar, tva vigbroar, en gangbro och
en gang-och cykelbro byggs. Dessutom sker om-
byggnation av fyra jirnvigsbroar, varav tva byggs
om till viigbroar. Av de nya broarna utmérker sig
de tva enkelsparsbroarna, vardera drygt 500 me-
ter langa, som bir Vistlinken dver sparen pa Ols-
krokens bangard. En dubbelsparsbro byggs over
E6 och blir cirka 100 meter lang. Vidare kom-
mer en ny godstagsviadukt att anldggas, cirka
460 meter lang, 6ver Vistldnken och Gullbergsan.
Vister om bron 6ver E6 byggs Vistldnken i be-
tongtrag fram till Gullberget. Genom Gullberget,
under skansen Lejonet, gar Vistlinken i berg-
tunnel. Efter passagen genom Gullberget byggs

jarnvigen i betongtunnel mot Station Centralen.
Tva serviceschakt byggs dster om Station Centra-
len. Det ena vid Kruthusgatan och det andra inne
pa nuvarande Kombiterminalens omrade.

Arbeten med sparomlaggning

och broar i Olskroken

Utbyggnaden av Olskroken planskildhet kommer
att utfoéras i ett antal utbyggnadsetapper. Etap-
perna dr geografiskt indelade och flera etapper
kan komma att paga under samma tidsperiod. For
varje etapp gors omliggningar av befintlig trafik.
I figur 6.10 redovisas vilka arbeten som kommer
att goras i Olskroken.

I den forsta deletappen kommer Gullbergsan
att liggas om infér anliggning av nya broar. An
grivs om pa en stricka av drygt 230 meter och
ersitter bland annat en befintlig cirka 70 meter
lang kulvert. Den nya farans kanter anliggs med
upprittstaende murar i form av ett trag. Vatten-
ytan blir 6ppen férutom vid passagen under fem
mindre broar. Den nya striackan anlédggs i sa stor
utstrickning som mojligt i torrhet. En mindre del
av arbetet gors i vattenférande fara och vid sa-
dant arbete finns risk fér grumling och spridning
av féroreningar fran befintligt bottensediment.

I etapp ett anliggs dven en dubbelsparsbro 6ver
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FIGUR 6.11. Karta Gver byggskedet i omrddet fran E6 mot Station Centralen. En mdéjlig I6sning hur arbetena kan bedrivas.

E6 med brostdd pa respektive sida om E6. For att
reducera stérningarna pa trafiken kan huvuddelen
av bron byggas firdig for att sen skjutas ut, lanse-
ras, Over vigen. Godstagsviadukten byggs och ar-
bete med ny godssparsbro dver Anisvigen inleds.

I andra deletappen byggs godssparsbron éver
Gamlestadsvigen, flera fundament fér Olskroks-
broarna samt en gangférbindelse mellan Idrotts-
gatan och Malmsjogatan (gangbron ”Fafingan”
over E20 och Anis godssparsbro). Byggnationen
av fundamenten for Olskroksbroarna strécker sig
aven Over tredje deletappen da ocksa lanseringen
av en del av jirnvigsbroarna utférs.

I etapp tre lanseras forgreningen mellan den
befintliga och den nya godstagsviadukten.

Ytterligare en lansering av en del av Olskroks-
broarna sker i den fjirde etappen. I etappen ingar
dven arbeten med brost6d for Véstra stambanans
bro 6ver Aniisviigen.

Fler brostéd for Olskroksbroarna samt bro-
overbyggnader for den vistra delen anliggs i
deletapp fem. En stor konstruktion bestaende av
trag och broar anlédggs intill Partihallsomradet
for bland annat Kombisparet.

I sjdtte deletappen byggs jarnvigsbron éver Anis-
vigen for Vistra Stambanan klart och den s6dra
jarnvigsbron 6ver Gamlestadsvigen byggs om.

I den sjunde etappen slutfors arbeten med Ols-
kroksbroarna i och med att de sista brostéden
samt brooverbyggnad i den 6stra delen anléggs. I
etappen byggs dven befintliga jirnvigsbroar 6ver
E6 och Gullbergsan om till viigbroar. Justeringar
av befintlig jirnvigsbro dver Anisvigen utfors
for att anpassa bron till Vistlinkens geometri.

Under alla etapperna utférs grundforstirk-
ningsarbeten, markarbeten och arbeten med
sparldggning, kanalisation och kontaktledningar
for de ingaende banorna.

Omformarstationen i Olskrokenomradet kom-
mer att byggas om. Befintliga byggnader lings
strickan vid Partihallarna kan behéva tas bort
helt eller delvis.

Arbetenijord
Dér forutsdttningar inte finns att schakta med
slinter utférs schakt fér brofundament inom
stodkonstruktioner. I 06stra anslutningen till
Gullberget, dir sparen ska ga i ett trag, utfors
schakt inom stédkonstruktion. Ndrmast berget
maste schakt utféras inom en tét spont, for att
inte paverka grundvattensituationen. Sponten
installeras ned till berg och injektering utfors i
friktionsjord och i berg.

Vister om bergtunneln ir schaktdjupet cirka

Olskroken planskildhet och Vastlanken MKB, 1 september 2014 rev 2014-11-07 - 6. Byggmetoder och genomférande



10 meter, och vid Station Centralen uppgar det
till cirka 15 meter. Nirmast bergtunneln maste
schakt utféras inom en téit spontkonstruktion,
bade for att hindra grundvatten fran att licka in
och for att férhindra hydraulisk upptryckning
av botten. Injektering utfors i friktionsjord ovan
berg och i berg under stédkonstruktionens vig-
gar. Schakt vister ddrom och fram till Station
Centralen utférs inom en stimpad stodkonstruk-
tion, med styva viggar. Schakt och férankring av
schaktbotten med en férankrad bottenplatta ut-
fors etappvis. Alternativt installeras tvirgaende
slitsar under blivande schaktbotten for att mins-
ka behovet av férankrad bottenplatta eller for att
kunna 6ka etappldngderna. I figur 6.11 redovisas
karta 6ver byggskedet i omradet fran E6 mot Sta-
tion Centralen.

Arbeten i berg

Bergtunneln byggs fran den vistra eller 6stra si-
dan av Gullberget, med konventionell borrning
och spriangning. Bergskédrningarna pa bada sidor
om Gullberget springs med konventionell ovan-
jordsspringning. Gullberget bestar av ytnira och
eventuellt uppsprucket berg. Titning av berget
gors med injektering. Tunneln ligger cirka 15 me-
ter under byggnadsminnet skansen Lejonet och
springningsarbetet kan beh6va anpassas for att
minska vibrationer som annars kan skada bygg-
nadsminnet. Tider for borrnings- och spring-
ningsarbeten kan vid behov anpassas med hinsyn
till verksamheten i skansen Lejonet. Bergtunneln
kommer i konflikt med en befintlig berganligg-
ning i Gullberget. Ombyggnad och forstirkning
av det befintliga bergrummet kommer att utforas
i samband med att Vistlinken ocksa anlédgger en
pumpstation i berget.

Trafik och tillgénglighet

Fafingan, gangbron 6ver E20 och jiarnviigen,
kommer att byggas om. Delen 6ver jarnvigen rivs
och den befintliga brodelen 6ver E20 forldngs
over hela sparomradet. Under arbetet kommer
bron att vara avstingd.

Nya jarnvigsbroar ska anliggas dver Gamle-
stadsvigen och Anisviigen i anslutning till de
befintliga. Broarna byggs i upphojt ldge for att
storningar pa trafiken under broarna ska mini-
meras. Dock kan kortare stérningar uppsta. Nya
brostdd for jirnvigsbro éver Andsvigen kommer
i konflikt med ett av de befintliga sparvigsspa-
ren, vilket far ett nytt ldge efter projektets far-

digstillande. I samband med in- och urkoppling
av sparvigssparen kommer sparvigstrafiken att
paverkas.

Partihandelsgatan kommer att 1dggas i ett nytt
ldge inom en cirka 120 meter lang stricka. Gatan
kan byggas i sitt nya lige medan den befintliga
gatan trafikeras. Trafiken paverkas da endast i
samband med anslutningen av den nya gatan.
Tillgéngligheten till Partihallsomradet kommer
att tillgodoses forutom vid kortare avstingningar
for inkoppling av ny gata.

Arbetet med lansering av ny jirnvigsbro 6ver
E6 medfor storningar pa biltrafiken. Korfilt in-
till mittremsan kommer att vara avstingda da ett
temporart mittstod placeras for att lansera den
permanenta bron. Aven de yttre korfilten kan
komma att stéingas av vid anldggande av brons
landfisten. I samband med lansering av bron
kommer resterande korfilt att vara avstingda
viixelvis. Arbete kommer &ven paga med anléig-
gandet av ny vigforbindelse mellan Gullbergs-
vassgatan och Kruthusgatan och en ny anslutning
upp till skansen Lejonet. Da arbete genomfors i
omedelbar nirhet av E6 kommer ett korfilt pa
denna att vara avstéingt.

For att tillgangligheten ska tillgodoses till Ols-
kroken depa, skansen Lejonet och verksamheter
runt Gullberget behover nya gator anldggas inn-
an Vistlinken byggs. Vid inkoppling av ny gata
kan kortare avstingningar kridvas. Dessa plane-
ras for att orsaka minsta mojliga stérning.

Kruthusgatan kommer att schaktas upp under
arbetet med tagtunneln. Etappvis utbyggnad av
tunneln gor att Kruthusgatan temporirt kan pla-
ceras pa firdigbyggda delar. Den befintliga gang-
bron pa Godstagsviadukten kommer att vara av-
stingd under byggtiden.

Ytor som behdvs under byggtiden
Under byggtiden behover parkeringsytan mellan
Malmsjégatan och von Utfallsgatan anvidndas
nir gangbron “Fafingan” byggs liksom parke-
ringsytan lings Malmsjégatan behdvs nér bron
dver Gamlestadsviigen byggs. Ytor lings Anis-
vigen och sdder om sparet lings E20 behovs for
att flytta spar nir bron 6ver Gamlestadsviigen
och Anis godssparsbro byggs. Del av parkering-
en lings Kalles vig behovs for arbeten med bro
6ver Olskroken.

For att ldgga om Gullbergsan behévs ytor mel-
lan Blomstergatan och Fruktgatan. Dessa ytor
kommer ocksa att anvindas nir godstagsviaduk-
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ten byggs. Ytor utanfér Olskroksdepan, vilka tas
i ansprak vid anldggande av godstagsviadukten
och ny dubbelsparsbro 6ver E6, behéver vara
Oppna for trafik till och fran depan under hela
byggtiden. Ytor pa grusplanen mellan Minuthan-
delsgatan, befintligt spar och E6 behovs for att
bygga dubbelsparsbron och bron 6ver E6.

For att kunna bygga betongtrag och betong-
tunnel Oster och viister om Gullberget behovs till-
gang till ytor pa ostra sidan om Gullberget lings
Kruthusgatan och ytor vid Kombiterminalen. For
bergtunneln genom Gullberget behovs tillgang
till ytor runt paslagen.

For arbeten utmed Kruthusgatan och tillfil-
liga trafikomldggningar kommer delar av Kombi-
terminalen att tas i ansprak.

Tider

Total byggtid for utbyggnaden av Olskroken plan-
skildhet har beriknats till sex ar. Tidsatgangen
for betong- och bergtunnlar 6ster och vister om
Gullberget ir tre till fyra ar. Byggandet av berg-
tunneln genom Gullberget inklusive bergskér-
ningarna tar cirka ett ar. Arbeten i vatten vid
Gullbergsan bedoms endast krivas under en kor-
tare period (manader). Arbetena pagar periodvis
samtidigt.

6.3.2 Station Centralen

Omfattning

Station Centralen, inklusive tunnelanslutningar,
utgors av en drygt 800 meter lang betongkonstruk-
tion grundlagd pa palar. Jordschakten gors cirka
15 meter djup. Stationen &r en fyrsparsstation med
en bredd pa cirka 60 meter. Pa var sida om statio-
nen, mitt fér mittentrén, byggs tva underjordiska
driftutrymmen foér brandgasevakuering.

Arbetet delas upp i flera utbyggnadsetapper,
for att kunna ta hinsyn till trafik, busstrafik till
Nils Ericsonterminalen och 6vrig kollektivtrafik
i omradet., Utbyggnaden ska dven mojliggora till-
ginglighet till Nordstans kopcentrum for bade
transporter och biltrafik till parkeringshuset och
samordnas med byggnation av Hisingsbron och
rivning av Gota dlvbron. En ny lastgata till Nord-
stans kopcentrum byggs, eftersom den befintliga
maste rivas for att ge plats at stationen. Norra de-
len av Nils Ericsonterminalen demonteras, for att
sedan ateretableras nér Vistlinken byggts klart.
I figur 6.12 redovisas karta &ver Station Centra-
len under en av utbyggnadsetapperna.

Etapperna dr geografiskt indelade och flera
etapper komme att paga under samma tidsperiod.
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Arbeten i jord

Hela omradet utgors av miktiga lerlager under
cirka 2-3 tre meter fyllnadsmassor. Lokalt kan
dock fyllnadsdjupen vid Station Centralen vara
5-7 meter. Lermiktigheten dr 85-100 meter fran
Oster och fram till Nordstans parkeringshus,
varifran lerméktigheten avtar for att uppga till
cirka 50 meter i h6jd med Ostra Hamngatan, dir
stationen 6vergar till tunnel.

Schakt for stationen utférs inom stédkon-
struktioner, vars viggar, som troligen gors som
slitsmurar, stottas med stimp (se faktaruta
Sponttyper, slitsmurar och sekantpdlar) Stodkon-
struktionernas viggar nar inte berg, utan kom-
mer att utféras som en ”svivande” konstruktion
i leran. Schakt kommer till storsta del utforas
etappvis och med successiv gjutning av en extra
bottenplatta for att sikra schaktbotten. Den ex-
tra bottenplattan forankras med palar och ligger
under den slutgiltiga. Vid etapplingder pa cirka
20 meter kan inte hela stationens bredd schaktas
till fullt djup i en etapp, utan arbetet maste delas
upp i tva till tre etapper dven tvirs stationen. Vid
alternativ med tvirgaende slitsmurar under bli-
vande schaktbotten kan schakt utféras 6ver hela
bredden, men med minskad etapplingd.

Schakten kan indelas i fyra principiella de-
lar, Ostra tunnelanslutningen, centrala delen av
stationen, del under Hisingsbron och den vistra
tunnelanslutningen. Arbetena kan paborjas sam-
tidigt i samtliga delar, férutom inom den véstra
tunnelanslutningen pa grund av konflikt med
Gota dlvbrons véstra ramp. For arbetena med den
Ostra delen ldggs Kruthusgatan om och passerar
over tunneln oster om den Ostra tunnelanslut-
ningen. Mellan denna schakt och den centrala
delen kan trafik passera in pa Jernhusens omrade
under hela byggtiden, antingen pa icke paborjad
del eller ovanpa firdigbyggd tunneldel.

Under de férsta tva sommarperioderna, da
sparvagnstrafiken lings Ostra Hamngatan kan
stingas av, installeras slitsmursviiggar och en
provisorisk bro byggs, alternativt det blivande
tunneltaket, inom detta avsnitt. Detta gor att
sparvagnstrafik fran Hisingsbron kan passera
over schakten sa snart den nya bron &r i drift.

Delen under blivande Hisingsbron utfors mel-
lan infarten till Nils Ericsonterminalen och Gota
dlvbron. Schakt och gjutning av extra bottenplat-
ta utfors troligen under vatten inom denna del.
Nir stommen &r klar kan Hisingsbron grundlédg-
gas pa stationen, ny lastgata tas i drift och buss-

trafiken till Nils Ericsonterminalen kan ldggas
om Over den byggda delen under Hisingsbron.
Direfter rivs Gota dlvbron med ramper, arbetena
inom de Ostra och centrala delarna fardigstélls
och schaktarbetena kan paborjas inom den vis-
tra tunnelanslutningen.

Trafik och tillgénglighet

Arbetena kring Station Centralen kommer att pa-
verka kollektiv- och regionaltrafik till och fran
Goteborgs Central och Nils Ericsonterminalen,
Nordstans lastgata och in- och utfarter till Nord-
stans parkeringshus. Biltrafiken i frimst norr-
gaende riktning pa Nils Ericsonsgatan kommer
att fa minskad framkomlighet och anslutningen
till Gota dlvbron kan férsdmras periodvis. De nor-
ra delarna av Nils Ericsonterminalen kommer att
ha firre dockningsplatser under byggtiden. For
att klara kapaciteten maste flera busslinjer flyttas
alternativa kollektivtrafikknutpunkter. De linjer
som dr kvar pa Nils Ericsonterminalen &r bero-
ende av hog kapacitet for angoring och in- och ut-
fart. Kopplingen till Nils Ericsonterminalen kom-
mer att l6sas med etappvisa omlidggningar. Ytan
for parkering och angoring 6ster om Nils Ericson-
terminalen paverkas under byggtiden.

For att sdkerstilla tillgingligheten till Nord-
stans parkeringshus via dagens in- och utfarter,
kommer det att kridvas temporira trafikomligg-
ningar och temporira broar 6ver schakten for
Vistlinken. Godstransporterna till Nordstan
sikerstiills under hela byggtiden genom att ny
lastgata byggs klart innan befintlig lastgata rivs.

Ett gangstrak ordnas direkt norr om Nordstan,
med vidare koppling till gang- och cykelstrak
mot Kanaltorget och Nils Ericsonsgatan. Utrym-
met norr om Nordstan dr for smalt for att dven
inrymma cykelbana. Cyklister i Ost-viistlig rikt-
ning kommer att hinvisas till befintlig cykelbana
lings Norra Sjofarten (norr om E45). I nordsyd-
lig riktning anlédggs ett gang- och cykelstrak som
forbinder en temporir gang- och cykelbro vid
Stadstjinarebron med Nils Ericsonsgatan. Detta
nordsydliga strak knyter an till den nya gang- och
cykelbanan utmed Bergslagsgatans norra sida.

Kruthusgatan kommer att grivas upp i etapper.
Det innebér att det kommer att bli etappvisa om-
liggningar av gatan. Anslutningen av savil gang-
och cykelviig som bilvig gors till Bergslagsgatan,
Oster om Bergslagsbanans stationshus. Hérifran
kan biltrafiken na E45 eller 6ver E45 vid den nya
trafikplatsen vid Kdmpegatan.
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Byggtrafiken far tydliga och trafiksikra anslut-
ningar till de temporéra vigarna 6ver schakten.

Ytor som behdvs under byggtiden

For att bygga Station Centralen behdvs dven ytor
norr och soder om stationen. Generellt behovs,
utéver ytan for stationen, tillfdlliga ytor inom
ett omrade pa cirka 30 meter at norr respektive
soder. Norr om stationen, mot Bergslagsbanans
stationshus och befintlig bensinstation, behovs
ytor for att ta hand om den trafik som ska passera.
Pa sodra sidan behovs ytor i anslutning till den
nya bron och Nordstans ostra fasad for arbeten

med ny lastgata. I anslutning till Nordstan har

ytorna anpassats for att mojliggora passage lings

med Nordstan under byggtiden. I sydost har till-
filliga ytor anpassats for att minska paverkan pa

taguppstéllningssparen.

Tider

Arbetet med jordschakt och betongarbeten for Sta-
tion Centralen beriknas paga under cirka sex ar.

6.3.3 Centralen till Haga
Omfattning

Vistlanken byggs som betongtunnel i jordschakt
fran Centralen till Kvarnberget. Vid Kvarnber-

get byggs tunneln som betongtunnel i 6ppen
berg- och jordschakt. Mellan Kvarnberget och
Residenset, forbi Packhuskajen och under Stora
Hamnkanalen, byggs tunneln aterigen som be-
tongtunnel i jordschakt. Fran Residenset och
in under Otterhéllan byggs Vistlinken som en
bergtunnel. Karta 6ver en av utbyggnadsetap-

perna for strickan Centralen-Residenset framgar
av figur 6.13

Centralen-Kvarnberget

Nir man byggde Gotatunneln forbereddes kon-
struktionen sa att Vistlinken skulle kunna pas-
sera tunneln strax vister om Ostra Hamngatan.
Vistlidnkens strickning skiljer sig ndgot mot den

tidigare bedomda strickningen. Detta medfor att

en cirka 20 meter lang stricka av Gétatunnelns

bergtunnel kommer att behova erséttas med be-
tongtunnel. Dérfér kommer Gotatunneln period-
vis, delvis att stingas av for trafik.

Efter passage 6ver Gotatunneln, skir tunneln
for Vistlinken in i Kvarnberget. Schakt utfors
inom stodkonstruktion, ensidig dir det &r berg
pa motsatt sida. Linjen gar hir mycket néra tva
byggnader pa Sankt Eriksgatan, med endast na-
gon meter till byggnaderna vid nirmaste passagen.
Bergschakten nidrmast fastigheterna kommer att
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anpassas med anvindning av exempelvis sagning
av bergkonturen for att minska intrang och stor-
ning och for att inte orsaka skador.

En servicetunnel byggs som bergtunnel mellan
Vistldnken och Kvarnbergets skyddsrum.

Kvarnberget - Residenset

Soder om Kvarnberget dkar savil jorddjup som
schaktdjup, for att vid korsning med Stora Hamn-
kanalen uppga till drygt 30 meters jorddjup och
20 meters schaktdjup. Tunneln byggs inom grova
stodkonstruktioner fram till S6dra Hamngatan
och Residenset. Stédkonstruktioner drivs till
berg och 6vergangen titas med injektering sa att
schakter sedan kan utforas i torrhet. Utmed fast-
igheterna pa Packhusplatsen kan det bli aktuellt
med forstirkningar, till exempel tvirviggar, un-
der blivande schaktbotten for att minimera rérel-
ser. Stodkonstruktionen utférs sa att det blir en
tit konstruktion.

Stodkonstruktionen fran Kvarnberget och
fram till Residenset utfors i etapper, for att siker-
stiillla vattengenomstromningen och for att moj-
liggora batpassage i kanalen.

Parallellt med arbetena norr om Stora Hamn-
kanalen installeras stddkonstruktionens viiggar i
S6dra Hamngatan och en provisorisk bro byggs for
sparvigen. Nér tunneln ar klar fran norr och vatt-
net kan ledas i den norra delen av Hamnkanalen
utfors passagen av sédra delen av Hamnkanalen.

Ett serviceschakt anléiggs i omradet vid Sankt
Eriksgatan mitt emot Goteborgsoperan. I kors-
ningen Sankt Eriksgatan/Smedjegatan anlidggs
ett ventilationsschakt.

Overgingen mellan jord och berg ligger 6ster
om Residenset och direfter 6vergar tunneln i
bergtunnel som fortsitter in under Otterhillan.
Genom att anpassa berguttaget minskas vibratio-
nerna och berget mellan tunneln och Residensets
killarplan skonas. Bergtunneln forstirks med
biarande betonginklddnad dir bergtickningen
ir liten. Bergnivaerna dr sadana att avvixling av
Residenset inte behovs.

Bergtunnel Otterhdillan

Den 600 meter langa tunneln under Otterhillan
kommer att byggas fran arbetstunnel Otterhéllan,
som mynnar vid Stora Badhusgatan. For denna
arbetstunnel anvéinds den befintliga servicetun-
neln fér Gétatunneln, som dock delvis byggs om
da en anslutning till Vistlinken anldggs. For att
skapa storre flexibilitet vid tunneldrivningen och

minimera risken for stillestand under byggskedet,
byggs en pilottunnel sdéderut fran arbetstunneln.
Pilottunneln byggs som en mindre tunnel inom
spartunneln.

I Rosenlund byggs en servicetunnel fran Vést-
linkens spartunnel och ut till Rosenlundsgatan.
Servicetunneln anvénds enbart i driftskedet och
drivs inifran spartunneln for att minimera stér-
ningen pa omgivningen runt Rosenlundsplatsen.
Arbeten med tunnelpaslaget, som springs i en
befintlig bergskirning, maste goras fran Rosen-
lundsplatsen, 6vriga arbeten och transporter av
bergmassor sker via arbetstunneln pa Stora Bad-
husgatan.

Flera befintliga berganlédggningar och tunnlar,
finns under Otterhéllan. Byggnationen av tunnel-
striackan dr pa grund av detta komplex. Av hansyn
till omgivningen maste metoderna foér borrning
och sprangning anpassas.

Séder om Residenset passeras Stadsarkivet
pa cirka tio meters avstand och vid passagen av
Kungsgaraget dr avstandet mellan garagets bot-
ten och Vistlinkens tak cirka fem meter. Vist-
linken kommer i konflikt med Gotatunnelns
servicetunnel, som behover byggas om. For-
beredande forstirkningsarbeten behéver goras i
de befintliga anliggningarna och drivningen av
Vistldnken beh6ver anpassas vid passagerna.

Dir bergtunneln passerar under Kungsgatan
finns en djup svacka i berget vilken innehaller frik-
tionsjord och lera. Bergtunneln behover forstirkas
i denna passage med en bdrande betongkonstruk-
tion pa en kortare stricka. Ddr Vistlinken ater
passerar Gotatunneln dr avstandet mellan Vist-
lankens botten och Gotatunnelns tak mycket litet.
En stédjande betongkonstruktion maste anliggas
i Gotatunneln och berguttaget maste géras med
anpassade metoder. I samband med detta krivs att
Gotatunneln delvis och tillfilligt stings av. I figur
6.14 redovisas karta 6ver omradet kring Otterhil-
lan och Skeppsbron under byggskedet.

Trafik och tillgédnglighet

Gotatunneln kommer att delvis stingas av, under
cirka ett halvt ar. Detta leder till omflyttningar av
trafiken i och runt Géteborg.

Vistra Sjofarten kommer att behova liggas om
ett antal ganger under tunnelns etapputbyggnad.
Parkeringen framfor Casinot, Packhusplatsen och
parkeringen mellan Goteborgsoperan och Casino
Cosmopol behéver upplatas som trafikyta under
perioder. Pa strickan mellan Station Centralen
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I6sning hur arbetena kan bedrivas.

och Residenset finns ett huvudcykelstrak och
bussfiler i bada riktningarna vars kapacitet kom-
mer att uppehallas under hela byggtiden. Hén-
syn kommer att tas till att det 4r mycket evene-
mangstrafik och stora gang- och cykelfloden till
flera platser lings strickan. Tillgéingligheten till
verksamheterna lings Packhuskajen uppehalls
under byggtiden. Residenset kan nas till fots men
framkomligheten med bil kan vara begriansad.

Pa Stora Badhusgatan utfors in- och utfarter
till arbetstunnel vilket betyder att framkomlig-
heten for 6vrig trafik kan vara begridnsad under
korta perioder.

Sankt Eriksgatan paverkas under lingre perio-
der da den grivs upp mellan Nedre Kvarnbergs-
gatan och Ovre Spannmalsgatan. Gatan framfér
Hovritten, Packhusplatsen, halls 6ppen mellan
Norra Hamngatan och Kronhusgatan. Norra och
S6dra Hamngatan halls 6ppna genom temporéra
broar eller etappvis utbyggnad fér minst gang-
och sparvigstrafik (nya Skeppsbrolinken) lings
S6dra Hamngatan och for gang-, cykel-, bil- och
busstrafik lings Norra Hamngatan. Den nya kol-
lektivtrafikpunkten pa Skeppsbron kan anviindas
som avlastningshallplats fér Nordstan/Central-
stationen for de som ska 6ver dlven. Dérfor dr det
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viktigt att gang- och cykeltrafiken i Norra Hamn-
gatan fungerar bra.

Ytor som behdvs under byggtiden

Delar av fastigheterna pa Sankt Eriksgatan beho-
ver tas i ansprak under en kortare period av bygg-
tiden medan man utfor bergschakt néra fastighe-
terna och forstirker berget under fastigheterna.
Ytor mellan Kvarnberget och Maritiman samt

Kanaltorget framfor Goéteborgsoperan behover

nyttjas under byggtiden.

Som etableringsomrade fér byggnationen av
betongtunneln mellan Kvarnberget och Residen-
set behover man décka 6ver delar av Stora Hamn-
kanalen. Aven ytor framfor Casinot behover an-
vindas.

For bergpaslaget vid Residenset behévs ytor un-
der byggtiden ut mot schakten och ovan paslaget.

Tillfélliga ytor behovs i anslutning till arbets-
tunnelpaslaget. For arbetstunnel Otterhillan
behovs ytor lings Stora Badhusgatan. Dubbelrik-
tad trafik maste dock uppritthallas lings Stora
Badhusgatan under byggtiden. Den befintliga
servicetunneln ska fungera i samordning med

Vistlinkens arbetstunnel under byggnationen.
Servicetunneln Kungsho6jd byggs inifran for att
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FIGUR 6.15. Karta éver Station Haga under férsta utbyggnadsetappen i byggskedet. En méjlig I6sning hur arbetena kan bedrivas.

minimera paverkan i Rosenlundsomréadet under
byggtiden, men ytor behoévs kring paslaget un-
der en kortare period. Del av Rosenlundskanalen
overdickas for att fungera som tillfillig yta.

Del av Kungsgatan i omradet Kungshéjd, ovan
Vistldnken, kan behova tas i ansprak under bygg-
tiden for arbeten med jordforstirkning och injek-
tering.

Tider
Delvis avstingning av Goétatunneln i samband
med forstirkningsarbeten vid Ostra Hamnga-
tan bedéms till cirka sex méanader. Byggtiden f6r
betongtunneln fran Centralen till Kvarnberget
ar drygt tre och ett halvt ar, liksom passagen av
Kvarnberget. Byggandet av betongtunneln fran
Kvarnberget till Residenset beriknas ta fem ar.
Arbeten under Residenset beriknas ta drygt ett ar.

Byggandet av bergtunneln under Otterhillan
berdknas ta tva till tre ar och byggtiden for ar-
betstunneln ér cirka ett ar.

Arbetena ska samordnas med Ovriga arbeten
pa Gotatunneln. Total tidsatgang for anligg-

ningsarbetena inom strickan har beridknats till
cirka fem ar.
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6.3.4 Station Haga

Omfattning

Séder om Kungsgatan utdkas bergtunnelns stor-
lek for att sedan 6verg i Station Haga. Overgang-
en fran berg till jord ligger under Skattehuset
(kvarteret Kasernen) i Rosenlund. Stationen
byggs delvis som betongkonstruktion i en 30 till
80 meter bred jordschakt genom Rosenlundska-
nalen och vidare mot Hagakyrkan, dir den 6ver-
gar till en station byggd i berg. Djupet till berg
ir som storst, cirka 60 meter i passagen under
Rosenlundskanalen. Arbetena i jordschakt delas
in i fyra etapper, Skattehuset i norr, Rosenlund,
Nya Allén och S6dra Allégatan i séder. I figur 6.15
redovisas karta 6ver Station Haga under forsta ut-
byggnadsetappen i jord. I berget utgérs stationen
av tva parallella bergrum med en cirka 10 meter
bred bergpelare mellan. Det byggs tva uppgangar,
eninorr och enisdder. Den norra uppgangen har
tva entréer, en mot Pustervikskajen och en i Allé-
straket, och den sédra uppgangen har entré vid
Handelshogskolan.

Bergschakt- och jordschaktarbetet for Station
Haga anpassas till omgivande kinsliga byggna-
der och verksamheter som exempelvis byggna-
derna i hornet Spriangkullegatan - Sodra Allén,
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Hagakyrkan, Samhillsvetenskapliga biblioteket,
Skattehuset och Handelshogskolan. I omradet
kring bergpaslaget finns ocksa édldre trid som be-
hover tas hinsyn till.

Arbete inom etapp Nya Allén och férberedelsearbeten
I en forsta etapp flyttas sparvagnstrafiken och
biltrafiken pa Nya Allén och Sodra Allégatan nér-
mare Roselundskanalen sa att arbetena for delen
Sodra Allégatan kan paborjas. Samtidigt utfors
arbeten inom Skattehuset och Rosenlund. Nir
konstruktion av den norra uppgangen pa statio-
nen ir klar flyttas biltrafik och sparvigen och
laggs ovanfor byggd stationsdel. Dérefter kan ar-
betena fortsétta vid Nya Allén.

Arbete inom etapp Skattehuset

Eftersom Overgangen fran bergtunnel till be-
tongtunnel ligger under Skattehuset maste huset
vixlas av under byggtiden for att méjliggéra ar-
beten under byggnaden. Delar av huset behover
tas i ansprak under avvéxlingen, till dess att alla
arbeten under byggnaden ir firdiga och Skatte-
huset far en ny grundléggning pa Vistlinkens be-
tongtunneltak. Tillfalliga passager byggs for Ro-
senlundsgatan 6ver schakten, sa att biltrafik och
fotgingare kan passera Over arbetsplatsen under
hela byggtiden.

Arbete inom etapp Rosenlund

For att halla kanalen Oppen for battrafik be-
grinsas schakten fran Skattehuset 6ver Rosen-
lundskanalen till mitt i kanalen, eller sa anldggs
en tillfillig vattenpassage. Kanalen kan behova
stingas under en kortare period da den tillfalliga
passagen anliiggs. Detta anpassas till sisongen da
ingen battrafik forekommer. Tillfdlliga broar for
vistgaende bil- och gang- och cykel-trafik byggs
over schakten.

Arbeten inom etapp S6dra Allégatan

Vid bygget av delen ”Sodra Allégatan” kan
schaktmassorna tas ut via ramper, som anting-
en anlidggs parallellt med Véstldnken eller tvirs
schakteniSodra Allégatans ldge. Nir schakten dr
som djupast maste massorna lyftas upp.

Tva brandgasschakt ska anldggas for Station
Haga. Den viistra byggs inom schaktomradet for
stationen och den 6stra i kanten av Haga kyrko-
plan mot Haga Kyrkogata. Den 6vre delen av
schakten byggs som jordschakt inom stédkon-
struktioner. Den undre delen av schakterna byggs

i berg och kan antingen byggas med konventio-
nell borrning och spriingning eller raiseborrning.

Arbeten inom Station Hagas bergdel

Overgingen fran station i betong till station i berg
i den sodra delen ligger norr om Hagakyrkan.
Berget i forskirningen springs som 6ppen bergs-
chakt med konventionell ovanjordsspringning.
Sagning kan komma att anvindas i forskdrning-
en och paslagets konturer for att skona berget och
minska vibrationerna.

Berguttaget goérs med borrning och spring-
ning. Metoderna masta anpassas for att klara att
bergtickningen ir liten och spinnvidden stor i
bergrummen, men ocksa med hinsyn till kéins-
liga byggnader och verksamheter. Bergrummet
forstirks med en birande betongkonstruktion,
for att bira ovanliggande laster.

Stor del av bergarbetena vid Station Haga ut-
fors fran arbetstunnel Haga med paslag vid Linné-
platsen. Paslaget till arbetstunneln springs i en
bergslint intill en parkering mellan Psykologen
och BASF-huset.

Arbeten for S6dra uppgdngen

Den s6dra uppgangen integreras med en ny bygg-
nad i Handelshogskolan i hornet av Vasagatan
och Haga Kyrkogata. Stor del av berget i upp-
gangen kan spridngas nerifran i samband med
att stationen byggs, medan Gverytan av berget
springs fran ytan. Den 6vre delen av uppgangen
byggs som en betongkonstruktion i jordschakt
inom stédkonstruktioner. De arbeten som gors
fran ytan behover utforas efter det att nuvarande
byggnad tagits bort.

Trafik och tillgédnglighet
Utbyggnaden av stationen kommer att genom-
foras etappvis vilket medfor att gang- och cykel-
vigar, gator och sparvig tillfdlligt flyttas. Spar-
vigen gors dven korbar for busstrafik. Hallplatsen
Hagakyrkan flyttas inledningsvis cirka 50 meter
mot nordost. Paverkan pa trafiken kommer att
vara storst da omledning mellan olika etapper
genomfors, detta dr dock under begrinsade pe-
rioder fran nagon dag till cirka tva veckor. Under
en etapp stdngs norra delen av Spriangkullsgatan
av och trafiken leds om via Vasagatan vidare mot
Viktoriagatan.

Rosenlundsbron demonteras och ir ur drift
under hela byggtiden. Rosenlundskanalens ka-
jer demonteras och ateruppbyggs i driftskedet.
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En ny bro byggs i slutskedet. En temporér gang-
och cykelbro byggs ¢ver kanalen pa ostra sidan.
Kopplingen mellan Rosenlundsgatan och Hvit-
feldtsgatan/Sahlgrensgatan planeras vara 6ppen
for biltrafik under storre delen av byggtiden.

Den mesta byggtrafiken gar via Sodra Allén
och Parkgatan for att minska stérningarna pa
lokalgatorna.

Tillgdngligheten till Hagakyrkan, Handels-
hogskolan och Samhéllsvetenskapliga biblioteket
paverkas inte fér gang- och cykeltrafikanter. Haga
Nygata som &r ett viktigt gang- och cykelstrak och
handelsstrak far bibehallen tillgéinglighet.

Ytor som behdévs under byggtiden

For arbeten i omradet under Skattehuset behovs
ytor runt schakten och ovan paslaget och delar av
Skattehuset behover tas i ansprak da fastigheten
behover viixlas av. Ytor for arbetsomrade och
etablering behovs runt jordschakten fran Skatte-
huset till Hagakyrkan, samt runt vertikalschakt
och uppgangar.

For att temporirt kunna leda om trafiken be-
hover delar av Pustervikskajen och omradet mel-
lan Parkgatan och Nya Allén anviindas.

Ytor behévs i anslutning till arbetstunnel

Hagas mynning och ovan paslaget. Intill paslaget
behover parkeringsytan anvindas tillfalligt.

Tider
Tidsatgangen for arbeten runt Skattehuset &r be-
riknad till cirka fyra ar. Arbeten med schakten
av Rosenlundskanalen och schakten mot bergpa-
slaget vid Hagakyrkan tar cirka fem och ett halvt
ar. Schakten av Nya Allén tar cirka ett och ett
halvt ar. Bergarbeten i Station Haga beriknas ta
cirka fem och ett halvt ar.

Arbetena pagar periodvis samtidigt. Total tids-
atgang for anliggningsarbetena inom strickan
har beriknats till cirka sju ar.

6.3.5 Station Haga till Korsvagen

Omfattning

Mellan Station Haga och Station Korsvigen gar
Viistldnken i en cirka 1 000 meter lang bergtun-
nel. Parallellt med spartunneln anliggs en servi-
cetunnel. Dessa tva tunnlar férbinds med tvér-
tunnlar.

Arbeten i berg
Bergtickningen dr god lings huvuddelen av
strickan och tunnlarna drivs med borrning och
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spriangning. Tunnlarna byggs dels fran arbetstun-
nel Haga och dels fran arbetstunnel Korsvéigen.

Tva befintliga bergtunnlar passeras pa néra
avstand. Injekterings- och drivningsmetoderna
anpassas vid passagen av dessa. Vistlidnken titas
i passagen med vattentit betonginklddnad.

Tva vertikalschakt ska byggas i berg pa striick-
an. Det ena &r ett tryckutjimningsschakt som
kommer upp i kanten av Fogelbergsparken. Det
andra ar ett ventilationsschakt som kommer upp
i kanten av ett gronomrade vid Foreningsgatan.
Schakten byggs antingen med konventionell
borrning och springning eller med raiseborrning.
I figur 6.16 redovisas karta Gver strickan Haga-
Korsvigen under en av utbyggnadsetapperna.

Trafik och tillganglighet

Arbetstunnel Haga med paslag vid Psykologen
kommer att paverka parkeringsplatserna i omra-
det. Tillgingligheten till fastigheterna kommer
inte att inskrinkas, men de kommer att paverkas
av byggtrafik.

Ytor som behovs under byggtiden
De ytor som behdvs for byggnationen av bergtun-
neln mellan Station Haga och Station Korsvigen

ir de runt arbetstunnlarnas mynningar samt yta
vid tryckutjaimningsschaktet i Fogelbergsparken
och franluftsschaktet vid Foreningsgatan.

Tider
Bygget av huvudtunneln och servicetunneln mel-
lan Haga och Korsvigen berdknas ta cirka ett ar
vid byggnation fran bada hall. Arbetstunnel Haga
tar knappt tva ar att bygga. Arbetstunnel Kors-
viigen beréiknas ta drygt ett ar att bygga.

Byggtiden for vertikalschakterna ér cirka ett
ar vardera. Cirka hilften av den tiden utgors av
arbeten med raiseborrning eller borrning och
springning.

Arbetena pagar periodvis samtidigt. Total tids-
atgang for anldggningsarbetena inom stréickan
har beréknats till cirka tre ar.

6.3.6 Station Korsvagen

Omfattning

Station Korsvigen byggs delvis i berg och delvis i
jord. Stationen bestar av tva separata bergschakt,
avgrinsade av jordschakten genom Korsvigen,
se figur 6.17 som redovisar utbyggnadsetapp tva
for Korsvigen. Stationsdelarna i berg kommer
att besta av tva parallella bergrum med en cirka
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10 meter bred bergpelare emellan. Mellan berg-
delarna byggs Station Korsvigen som en betong-
konstruktion i jordschakt.

Arbeten i berg

Stationens vistra bergdel kommer att byggas
fran arbetstunnel Korsvigen med paslag vid
Chalmerstunneln, S6dra Vigen.

Bergtickningen under Néickrosdammen (Ren-
stromsparken) dr begridnsad och stationsrummet
har stora spiannvidder. Darfor behover spring-
ning och bergforstirkning utféras anpassat for
detta. Overgingen mellan berg och jord viister om
Korsvigen kommer att paverka Johannebergs lan-
deri. Den verksamhet som pagar i Landeriet idag
kommer att behova flytta under byggtiden. Del
av byggnadens grundliggning kommer att vixlas
av. Stenarna i landeriets grundmur dokumenteras,
varpa de demonteras och byggnadens last 6verfors
till en avviixlingskonstruktion. Efter att arbeten
kring paslaget slutférts och marken ir aterstilld
aterbyggs grundldggningen till ursprungligt ut-
forande och avvixlingskonstruktionen tas bort.
Paslaget kommer ocksa medfora arbeten nira
Universitetsbibliotekets killarplan, hinsyn ska tas
och anpassad springning kan bli aktuell.

Den 0stra bergdelen genom Liseberget byggs
fran arbetstunnel Liseberget med paslag séder
om Virldskulturmuseet, S6dra Vigen. Det vés-
tra paslaget for stationsdelen genom Liseberget
ligger i Lisebergs bergslint ner mot Korsvigen
och Universeum. Det ostra paslaget ligger ocksa
inne pa Lisebergsomradet, i slinten framfoér Lise-
bergsteatern, ner mot huvudentrén. Bergtick-
ningen ir liten under Lisebergsteatern. Anpassad
springning och 6kade forstirkningsinsatser an-
vénds hér.

En stationsuppgang ska anldggas i berg vid
Nickrosdammen. Tva ventilationsschakt ska dven
anldggas i berg, det ena kommer upp i nirheten
av uppgangen vid Nickrosdammen och det andra
norr om Universeum. Uppgangen och ventila-
tionsschakterna byggs med antingen konventio-
nell borrning och springning eller raiseborrning.

Verksamheterna inom exempelvis Liseberg,
Universeum, Svenska Missan, Universitetsbiblio-
teket och Artisten kommer att paverkas av arbe-
ten med borrning och springning. Metoder finns
och kan anvéindas for att minimera stérningar
fran borrning och springning, och anpassningar
av arbetstider kan goras.

Arbetenijord

Schaktarbeten fér betongdelen kommer att utfo-
ras inom stodkonstruktioner som kan férankras
mot berg. En mdéjlig typ av stodkonstruktion dr
borrad rorspont. Schakten kommer att utforas i
tva etapper. I forsta utbyggnadsetappen kommer
den 6stra och den viistra delen, mot bergpaslagen,
att byggas. Hir ingar arbeten med att borra och
springa bergskdrningarna in mot tunnelpasla-
gen. I andra utbyggnadsetappen byggs mitten-
delen samt fortsatta arbeten i den véstra delen.
Denna etapp kan paborjas efter att schaktning,
betongarbeten och aterfyllning slutforts for den
Ostra delen i etapp 1.

Schakt for stationen utfors ner i vattenférande
friktionsjord. For att erhalla en torr schakt erfor-
dras att stodkonstruktionens viggar fors ner till
berg och att noggrant titningsarbete utfors.

Uttransport av massor utfors inom arbets-
omradet via ramper, fér de ovre nivaerna. Jord-
massorna fran de djupaste nivaerna lyfts upp.

Trafik och tillganglighet

Trafiken runt Korsviigen kommer att ledas om
under delar av byggtiden for att sikra framkom-
lighet och tillgéinglighet till viktiga malpunkter i
omradet. Under forsta utbyggnadsetappen kom-
mer gang- och cykeltrafik 6ster om Korsvégen att
ledas om till den véstra sidan. Biltrafik s6derifran
kommer inte kunna passera Korsvigen. Kollek-
tivtrafiken och biltrafiken norrifran kommer att
ligga kvar i ursprungligt lige med oférindrad
kapacitet. Under den andra utbyggnadsetappen
kommer biltrafiken att stingas av helt genom
Korsviagen. Kollektiv-, gang- och cykeltrafik
kommer att ledas om till den firdigbyggda 6stra
delen. Detta innebér dven flytt av hallplatser for
kollektivtrafiken.

Tillgéingligheten for gaende mellan Svenska
Missans verksamheter kommer att fungera un-
der byggtiden. Universeum och Virldskulturmu-
seet nas som vanligt fran bade norr och séder med
gang-, cykel- och kollektivtrafik, men med bil nas
de endast fran s6der under bade etapp ett och tva.

Tillgdnglighet mellan Korsvigen och Ren-
stromsparken och Universitetsbiblioteket upp-
ritthalls under byggtiden via Lundgrens trappor.
Aven trapporna norr om Landeriet hills 6ppna,
men paverkas i samband med arbeten med avvax-
ling av Landeriet, da trapporna kommer att beho-
va stidngas av under korta perioder. Férbindelse
for gang- och cykeltrafik mellan Gotaplatsen och
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Renstrémsparken kommer att uppratthallas, del-
vis inom ytan som behovs under byggtiden vid
Artisten.

Transporter till och fran schakten i Korsvigen
kommer att ga antingen via Sodra Vigen/Moln-
dalsviigen eller via Orgryteviigen. Transporter
fran arbetstunnel Liseberget kommer att ga via
Orgryteviigen och/eller Soédra vigen/Molndals-
vigen. Transporter fran arbetstunnel Korsvigen
kommer att ga via Sodra Vigen/Molndalsvigen.

Ytor som behdévs under byggtiden
For att bygga stationen behover ytor séder om
Universeum och i korsningen Sodra Vigen och
Eklandagatan anvindas for etablering under
byggtiden. Ytor behovs &ven runt jordschakten,
de tva bergtunnelpaslagen, runt uppgangen och
ventilationsschakten vid Renstromsparken och
runt ventilationsschakten norr om Universeum.
Vid arbetstunnelpaslaget intill Chalmerstun-
neln behovs tillfdlliga ytor for arbetsomrade
ovan paslaget och i gronomradet invid paslaget.
Pa motsatt sida S6dra Vigen behovs ytor ovan
och framfér paslaget och pa parkeringen norr
och s6der om paslaget.

Tider
Arbetstunnlarna tar drygt ett ar vardera att byg-
ga. Bygget av den vistra bergdelen beriknas ta
cirka tre ar. Tunneln inom den 6stra bergdelen
beriiknas ta cirka tva och ett halvt ar att bygga.
Tidsatgangen for de tva utbyggnadsetapperna
med jordschakt- och betongarbeten &r beriknad
till cirka tva och ett halvt ar vardera.
Arbetena pagar periodvis samtidigt. Total tids-
atgang for anldggningsarbetena inom stréickan
har beriknats till cirka fem ar.

6.3.7 Korsvagen till Almedal

Omfattning

Efter Station Korsviigen 6vergar Vistlanken fran
att byggas i berg till att byggas som betongtun-
nel i jordschakt genom Lisebergsomradet, un-
der Mélndalsan och till E6/E20 vid Orgrytemo-
tet. Vid E6/E20 gar strickningen ater in i berg
for att sedan komma ut ur berg séder om Kalle-
biacksmotet, vister om E6/E20 i Almedal. Pa den

strickan byggs ocksa en servicetunnel parallellt

med spartunneln, som férbinds med tvirtunnlar.
I figur 6.18 - figur 6.20, redovisas utbyggnads-
etapper inom Liseberg, mellan E6/E20 och Or-
grytemotet samt for Skar och tunnelmynningen

i Almedal. Soder om Vistlinkens sédra tunnel-
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mynning fortsétter jirnvigen till strax séder om
vigbro Sankt Sigfridsgatan dir den ansluter till
Kust till kustbanan via befintlig bro och till Vist-
kustbanan.

Jordschakt Liseberg

Lisebergshallen och delar av huvudrestaurangen
planeras att tas bort. Detta méjliggor att bygga
Vistldnken i en 6ppen schakt genom omradet.
Nir tunnelbygget dr klart ska omradet aterstéllas
i samrad med Liseberg. Stora Scenen ska finnas
kvar men kan delvis behova atgiardas. En del av
Rondo behover tas bort och dven hir kan grund-
forstirkning erfordras, men verksamheten kom-
mer att fungera under Vistlinkens byggtid. For
att gangvigen fran Lisebergs huvudentré och in
i nojesparken ska fungera under nojesparkens
Oppettider, byggs, under del av aret da parken ir
stingd, en temporir bro 6ver schakten.

Djupet till berg varierar mellan cirka 30 och
50 meter inom delstrickan, férutom in mot berg-
tunnelpaslagen dir jorddjupet avtar. Friktions-
jordslagret under leran &r grundvattenférande
och har en miktighet pa cirka 5-15 meter, vilket
ar miktigare dn inom ovriga delar av Vistlanken.
Byggmetoderna maste anpassas sa att det grund-

vattenforande lagret inte skirs av. Samtidigt mas-
te de temporira stodkonstruktionerna vara tita
for att undvika hydraulisk upptryckning av botten.

Schaktdjupet i jord okar fran cirka 15 meter
vid Lisebergsentrén till cirka 23 meter strax inn-
an vig E6/E20. Inom strickan delas arbetet in i
tre etapper.

Innan den centrala etappen pabérjas grivs
Molndalsan om i ett stligare lige. Omgriavning
utfors till stor del i torrhet. Etappen stricker sig
fran Rondo till 6ster om Molndalsans afara, dér
ytterligare en tvirvigg installeras. En stodkon-
struktion installeras ner i friktionsjorden, men
inte till berg, vilket sikrar grundvattenstrém-
ningen i friktionsjordslagret. En extra botten-
platta gjuts under vatten och férankras med
stag i berg. Direfter toms schakten pa vatten
och tunneln kan gjutas. Aterfyllning utférs och
Molndalsan flyttas tillbaka till ursprungligt ldge.

Den 06stra etappen ansluter mot blivande berg-
paslag under vig E6/E20. Befintligt parkerings-
hus maste rivas, precis som pa- och avfartsramp
till E6/E20. Temporirt maste dven den vistra
pafartsfilen till vig E6/E20 stingas av sa att stod-
konstruktionen kan utféras runt blivande bergpa-
slag. Direfter byggs en temporéir bro fér rampen
och trafiken sldpps pa igen. Nir schaktgropen ar
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tiat utfors schakt for brostdd inom stodkonstruk-
tioner.

tongtunnel cirka 200 meter innan sparen liggs i
ett cirka 350 meter langt 6ppet betongtrag, som
avslutas cirka 30 meter s6der om vigbro Sankt
Sigfridsgatan. Det véstra av de befintliga jirn-
vigssparen flyttas ut mot Almedalsviigen for att
ge plats at Vistlanken. Jordlagren bestar av cirka
2 meter fyllning, ovan lera som i sin tur ligger pa
ett lager med friktionsjord pa berg. Jorddjupet va-
rierar mellan cirka 10 och 20 meter utefter aktuell

Uttransport av del av schaktmassor kan ske
via ramp mot Orgrytevigen.

Jordschakt och spar- och

konstruktionsarbeten Almedal

Bergtunneln 6vergar till betongtunnel strax so-

der om vigbro for viag 40. Vistlinken gar i be-
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delstricka, féorutom intill bergpaslaget dér jord-
lagrens miktighet 4r mindre. Schakt utférs inom
spont slagen och forankrad till berg. Injektering
utfors for att erhalla en tét schaktgrop och schakt
i torrhet.

Vistlinken ansluter mellan Vistkustbanans
bada spar, i direkt anslutning till E6/E20.

Arbeten med betongtrag och jarnvigsanligg-
ningar i Almedal kommer att utféras under fem
etapper. I de olika etapperna ingar bland annat
spontningsarbeten, markforstirkningsarbeten
samt rivning och anldggande av nya spar.

Arbeten i berg

Bergtunneln frin E6/E20 Orgryte till E6/E20
Almedal &r cirka 1000 meter lang och byggs med
borrning och springning. Didr betongtunneln
overgar till bergtunnel under E6/E20 dr berg-
tdckningen cirka fyra meter. Vid arbetet med det
norra tunnelpaslaget kommer delar av E6/E20
att paverkas. Paslaget och mynningen maste tas
ut med anpassad springning. Tunnelmynningen
kommer att byggas som betongkonstruktion for
att bira de ovanliggande lasterna.

Efter passagen under E6/E20 vid Orgryte, ska
tunneln dven passera under Gardatunneln (be-
fintlig jarnvigstunnel). Avstandet mellan tunn-
larna ar endast nagra meter och drivning och
bergforstirkning kommer att behdva anpassas
for detta. Forberedande forstirkningsarbeten
gors i Gardatunneln foére byggnation av Vistlidn-
ken. Vidare gar tunneln med god bergtickning
s6derut under Jakobsdal mot tunnelmynningen
i Almedal. Servicetunneln I6per parallellt med
spartunneln fran oster om E6/E20 vid Orgryte-
motet och sdderut till Almedal.

Vistlinkens spar- och servicetunnlar drivs
fran arbetstunnel Skar, med mynning vid Sankt
Sigfridsgatan/Skarsgatan.

Trafik och tillganglighet
Oster om Liseberg byggs ramperna pa viistra si-
dan av E6/E20 i Orgrytemotet om temporirt.
Trafiken paverkas i samband med omliggningar
och da anslutningar av nya broar ska utforas. For
Sofierogatan byggs en temporir bro vid passage
over schakten. Genom att halla Sofierogatan 6p-
pen under byggtiden kan en alternativ vig till
Korsviigen viljas av trafikanterna. Orgrytevigen
behover justeras for att trafikanterna ska kunna
komma fram i alla riktningar.

Vid Kallebicksmotet passerar Vistlinken

under E6/E20 i bergtunnel. Bergpaslaget lig-
ger intill E6/E20 och i samband med spontning
kommer kortare avstingningar av ett korfilt i
sodergaende riktning att ske. Under det fortsatta
arbetet kommer vigrenen att vara avstidngd och
eventuellt behover de sddergdende korfilten
smalnas av nagot.

Tillfdlliga spar kommer att anliggas under
byggtiden for att sikra trafikering av Vistkust-
banan. De tillfilliga jarnvigssparen kommer att
gora intrang i den befintliga Almedalsvigen, vil-
ken kommer att vara avstingd under stora delar
av byggtiden. Den allménna trafiken hdnvisas till
Gamla Almedalsvigen.

Ytor som behdvs under byggtiden
Ytor behévs under byggtiden foér schakten och
stodkonstruktioner fran Lisebergsteatern till E6/
E20 Orgrytemotet. Delar av Liseberg behdver
anvindas under byggtiden och ytorna behéver
ha koppling till Orgryteviigen for att mojliggora
transporter den viigen. Ytan vister om E6/E20 dér
parkeringshuset statt behover anvindas for de pro-
visoriska ramper som behover byggas for E6/E20.
For att bygga bergtunneln mellan Orgryte-
motet och Almedal behovs ytor vid bergpaslagen
vid E6/E20 Orgrytemotet och E6/E20 Almedal.
Likasa behovs ytor ocksa vid arbetstunnelpasla-
get och pa parkeringen ut mot Sankt Sigfridsgatan.

Tider

Beriknad tidsatgang for betongtunneln genom
Liseberg dr cirka fem ar. Arbeten som berdr
huvudentrén till Liseberg kommer att anpassas
i tid sa att de sker nér parken ir stingd, det vill
séiga mellan jul- och sommarsésong eller mellan
sommar- och julséisong.

Arbeten med bergpaslaget och tunnelmyn-
ningen vid E6/E20 Garda beréknas ta ett knappt
ar. Tidsatgangen for spar- och servicetunneln
mellan Garda och Almedal berdknas ta cirka
ett och ett halvt ar att bygga. Arbetstunnel Skar
beriiknas ta knappt ett ar att bygga. Arbeten
med betongtunnel/trag fran tunnelmynningen
i Almedal och sdéderut beriknas ta knappt tva ar.

Arbetena pagar periodvis samtidigt. Total tids-
atgang for anlidggningsarbetena inom strickan
har beréknats till cirka fyra och ett halvt ar.

6.3.8 Fortsatt arbete
Beskrivningarna ovan grundar sig pa en mojlig
I6sning av byggskedet. I det fortsatta projekte-
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ringsarbetet och i samrad med vald entreprenor
kan andra losningar bli aktuella. Dessa maste
dock halla sig inom det omrade som avgrinsats i
jarnvigsplanen och anpassa sig till de 6vriga krav
som anges.

Innan byggskedet paborjas kommer ett om-
fattande arbete med referensprovtagning och
kontroll- och uppfoljning att genomforas, se dven
kapitel20 Fortsatt arbete.. Av sérskilt intresse for
genomforandet #4r kontrollprogram avseende
eventuella rorelser i befintliga byggnader, broar,
anliggningar och mark samt métning av grund-
vatten och portryck. Under byggskedet kommer
dessa kontrollprogram och mitningar komplet-
teras med kontrollprogram fér uppféljning av
rorelser och deformationer pa bland annat stéd-
konstruktioner och schaktbotten. Kontroll av sétt-
ningar kommer #ven att goras under driftskedet.

6.4 Masshantering
6.4.1 Mangden massor
Vid de omfattande schaktarbeten i bade jord
och berg som genomférs under byggandet av
Vistlinken uppkommer stora massvolymer. For
Vistldnken har den totala schaktvolymen f6r jord-
massor uppskattats till cirka 2 090 000 m3, se fi-
gur 6.21. Bergvolymen har uppskattats till cirka
1 710 000 m?3 inklusive bergmassor fran arbets-
tunnlarna. For aterfyllnad atgar cirka 510 000 m3.
I Olskroken planskildhet &r schaktvolymerna for-
hallandevis sma, eftersom arbetena dir i forsta
hand ar brokonstruktioner

I huvudsak ateranvinds massor i projektet,
fraimst krossat berg fran tunnelspringningar
men #ven jordmassor ateranviinds. Vistlinkens

massor ir generellt limpliga att ateranviinda. En
del av schaktvolymen avseende jord bestar dock
av fororenade jordmassor, se vidare kapitel 11
Férorenade omrdden.

6.4.2 Ateranvandning

Malséttningen dr att en stor andel av massorna
utover de 510 000 m3 som anges for aterfyllnad
ska kunna ateranvindas inom eller utom projek-
tet och endast begrinsade delar ska behova trans-
porteras lingre strickor for deponering, behand-
ling eller destruktion.

En stor del av massorna ir lera. Till f6ljd av
lerans egenskaper har den en begrinsad anvénd-
barhet som fyllnadsmaterial vid uppldggning i
storre méktigheter. Detta beror bland annat pa
att den dr svar att packa och att stora egensiitt-
ningar dédrfor kan férvéntas. Leran kan anvéindas
som landskapsmodellering och terringutfyll-
nader inom omraden dir sittningar kan tillatas.
Vid ateranvindning av lera maste dven eventuella
fororeningar och ldmpligt anvindningsomrade
utifran detta beaktas.

For att ateranvidnda bergmassorna inom pro-
jektet skulle bergmassorna kunna krossas inom
nagon tunneldel. Detta har 6versiktligt studerats
och bedomts vara mgjligt. Lampliga platser for
krossning och uppkomna miljoaspekter kommer
att studeras och samradas med tillsynsmyndig-
heten i det fortsatta arbetet.

Inom projektet &r limpliga omraden fér mel-
lanlagring begrinsade. Ett tinkbart omrade &r be-
laget utmed Kruthusgatan dir Kombiterminalen
nu ligger. Omradet ligger strategiskt med tanke
pa att mer &n hilften av den totala schaktvolymen
av jordmassor finns vid Station Centralen.

Totala jord- Jordmassor, Fall A, Jordmassor, Fall B,for att Volym berg
Stricka/Omrade massor (m®) for att aterfylla (m®) transportera bort (m®)  (teoretiskt fast tfm?)
Olskroken 85000 85000 0 0
E6 - 160 000 45000 115000 25000
Station Centralen
Station Centralen 775000 45000 730 000 0
Station Centralen - 130 000 60000 70 000 160 000
Station Haga
Station Haga 250 000 70 000 180 000 445000
Station Haga - 0 0 0 330000
Station Korsvéagen
Station Korsvéagen 445000 105000 340 000 470 000
Station Korsvagen - 225000 100 000 125000 280 000
Almedal
Almedal 20 000 0 20 000 0
Totalt 2090000 510 000 1580 000 1710 000

FIGUR 6.21. Sammanstdllning 6ver massor per omrade ldngs Véistldnkens stréckning, inklusive servicetunnlar. Teoretiska volymer.
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Lagringstiden kan ocksa behova vara lang och
kriva tillstand och krav pa miljoskyddsinsatser
om massorna dr fororenade. Det kan vara svart
att hitta sadana omraden rimligt centralt be-
lagna, som &r att féredra for att undvika omfat-
tande transporter. En viss del av de férorenade
massorna kommer att behova transporteras till
behandlingsanliggning. Massor som ska till be-
handlingsanldggning kommer att férbehandlas,
till exempel genom bortsortering av sten for att
minska transportarbete och behandlad mingd.
Se dven kapitel 11 Fororenade omrdden.

6.4.3 Overskottsmassor

Av figur 6.21 framgar att 1 580 000 m3 jordmas-
sor och 1710 000 tfm3 berg behover transporteras
bort fran projektet. Malséttningen ar att delar av
dessa massor ska kunna anviéindas. Inom regionen
planeras en rad stora infrastrukturprojekt. Léns-
styrelsen vill dérfor se en samordnad planering.
En sadan pagar for Vistsvenska paketet tillsam-
mans med berérda kommuner. For de aktuella
projektens Overskottsmassor kommer det att
behovas olika former av anmélnings- och prov-
ningsidrenden beroende pa mottagningsplatser,
mellanlagring och anvindningsomraden. Trafik-
verket har inventerat mottagare av massor inom
Goteborgomradet. Inventeringen visar pa att det
finns en stor brist pa mottagningsplatser for 6ver-
skottsmassor och att de mottagare som finns idag
knappt técker det Il6pande behovet. Det finns dock
ett behov inom regionen att anvinda lermassor
for att slutticka gamla deponier, fylla tidigare
bergtiikter eller gora utfyllnader av andra skail.
Trafikverket har ett samarbete med Goteborgs
Stad och andra kommuner f6r att hitta mojliga
anvindningsomraden och avsiittning for 6ver-
skottsmassor. Se vidare avsnitt 19.2.4, i kapitel 19
Samlad miljobedomning, diar Trafikverket redo-
gor for arbetet med den plan som ska tas fram for
transporter och omhéndertagande av berg- och
jordmassor som uppkommer inom Vistldnken.

Exempel pa anviindningsomraden kan vara:

e Goteborgs Hamn ser i sin framtida planering
att en utbyggnad for containerhantering &r
nodvindig for att mota transportsektorns be-
hov. Bade Trafikverket och Goteborgs Hamn
ser att mojligheten att kunna anvéinda massor
fran Vistlinken har stora fordelar savil for
infrastrukturen som for miljon och att det ér
energieffektivt.

e Behov inom infrastrukturen som vallar for
bullerskydd utmed trafikleder och utfyllnader
som skydd mot hoga vattennivaer i havet och
vattendrag.

e Tétning och langsiktigt forbéttring av avrin-
ningen vid regionens gamla deponier sa att
bildandet av lakvatten kraftigt reduceras.
Manga av de idldre deponierna avslutades
innan dagens krav pa sluttickning fanns. An-
vindning av 6verskottsmassor fran Begrinsat
till Géteborgs kommun finns ndrmare 60 ned-
lagda deponier.

e En resurs for aterstillande och efterbehand-
ling av tikter. Inom de pagaende bergtikterna
i Goteborgsomradet har det dock hittills inte
visats sig finnas nagon storre efterfragan pa
massor for efterbehandling eller aterstéllande.

6.4.4 Fortsatt arbete

Trafikverket ska i enlighet med regeringens till-
latlighet, efter samrad med Lénsstyrelsen i Vis-
tra Gotalands ldn och Goteborgs kommun, upp-
ritta en masshanteringsplan for projektet. Se
vidare kapitel 19 Samlad miljobedomning avsnitt
19.2.4, for de specifika villkoren i tillatligheten for
masshanteringenlanen.

Grundliaggande for planen dr att astadkomma
en effektiv masshantering grundad pa bland an-
nat konkurrensneutralitet. Planen kommer att
redovisa massvolymer, behandling av férorenade
massor, ateranvindning av berg- och jordmassor
samt masstransporter.

Masshanteringsplanen kommer successivt att
fortydligas och bli mer detaljerad nédr uppgorel-
ser triffas med intressenter om mottagningsplat-
ser for overskottsmassor. Det fortsatta arbetet
med masshanteringsplanen kan sammanfattas i
foljande punkter:

Mottagningsplatser och mellanlager

e Uppgorelse triffas med Goteborgs Hamn om
leverans, volym och kvalitet pa fyllnadsmas-
sor. En eventuell utfyllnad for hamnanligg-
ning med tillhérande tillstindsprévning pla-
neras ske i Goteborg Hamns regi.

¢ Inventering av gamla deponier som har po-
tential for ateranvindning av massor, tillsam-
mans med regionens kommuner och i samrad
med ldnsstyrelsen. Nirmare utredning av de
deponier som kommer fram vid inventeringen
och faststillande av volyms- och kvalitets-
behov.
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e Inventering och faststéllande av ytor, dess ka-
pacitet for mellanlagring och behandling av
massor.

Beskrivning av Vastlankens delomraden

e Beskrivning av massorna inom de olika del-
omradena i Vistlinken med avseende pa syfte,
volymer, férorenad jord samt potential for
ateranvindning,

e Specifikation av tekniska krav fér de massor
som atgar for aterfyllnad i Vistlinken och
virdering av vilka tillgéingliga jord- och berg-
massor som limpar sig for ateranvindning

Ateranvandning av férorenade massor

e For hantering av fororenade massor har savil
overgripande som mitbara atgirdsmal tagits
fram. Dessa kommer att ligga till grund for den
fortsatta hanteringen av fororenade massor. Se
vidare kapitel 11 Férorenade omrdden.

6.5 Trafik och transporter

Vistlanken innebér tillkommande transporter
genom bortforsling av schaktmassor och trans-
porter av material som behovs for byggande av
exempelvis betongtunnlar, stationer, spar, instal-

Byggtrafik N

mmmmm Transportvag byggtrafik
mmsem  Stor trafikled

mmmm Gotatunneln

Utfart schaktmassor ~p

0 250 500m
—

94

FIGUR 6.22. Byggtrafik mot allmdnna vigndtet En méjlig
[6sning.

lationer och aterstéllningsarbeten.

Forutom tillkommande transporter innebér
byggskedet omfordelning av befintlig trafik, vil-
ket kommer att krévas i anslutning till schakt och
byggarbetsplatser. Omférdelningen av trafik ar
den stora paverkan fran trafiken i byggskedet och
innebir betydligt storre storningar f6r boende och
milj6 dn den byggtrafik som genereras av projek-
tet sdrskilt eftersom byggtrafiken relativt snabbt
kommer ut pa storre leder med mycket trafik, se
figur 6.22.

6.5.1 Byggtrafik

Det overgripande malet ir att begriinsa stérning-
arna av transporter framfoér allt inom stadens
centrala delar. Eventuella alternativ till last-
bilstransporter kan vara sj6- eller jairnvéigstran-
sporter, och da frimst fér omraden kring Station
Centralen, Kvarnberget, Otterhillan och Rosen-
lundskanalen. Dessa delar ligger relativt nira
Gota dlv med kajer som skulle kunna vara lamp-
liga for omlastning till sjétransport. Eventuella
sj0- och jarnvégstransporter dr ocksa beroende
av vart massorna ska transporteras.

Fran etablerings- och arbetsomraden nar
byggtrafiken det allmidnna vignitet, sa som vi-
sas i figur 6.22. Det finns ocksa ett antal mindre
arbetsomraden, for att bygga teknikutrymmen,
ventilationsschakt och serviceschakt, med be-
grinsad omfattning av byggtrafik.

Tunga maskintransporter sker i huvudsak un-
der lagtrafik och kriver dispens fran trafikregler,
vilket kan innebédra gatuavstingningar. Vid om-
radet kring angoringspunkterna ir andelen tung
trafik pataglig och den 6kade trafiken kan upp-
levas som storande for de personer som bor eller
vistas i niromradet.

I figur 6.24 redovisas ungefirliga uppgifter
om transportfléden pa gator och vigar i inner-
staden under byggtiden. Redovisningen avser
inte det Overgripande vignitet, eftersom trafik-
flodena dér dr sa hoga att trafiktillskottet fran
byggandet av Vistlinken bedoms som obetydliga.
Byggtransporterna kommer att variera kraftigt i
omfattning fran olika arbetsplatser, beroende pa
arbetenas karaktir och hur framdrift av tunnel-
spriangningar och uttag av jordmassor sker.

I avsnitt 1.7, i kapitel 1 Bakgrund och syfte fram-
gar vilka andra storre byggprojekt som forvéntas
paga i staden under tiden som Vistlinken byggs.
Trafikalstringen fran dessa framgar av figur 6.23.
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FIGUR 6.24. Sammanstdlining av gator som paverkas av Vistldnkens transporter. | transportflédena ingdr returtrafik med tomt

fordon. Ett mgjligt scenario.
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Utifran detta kan konstateras att trafiken fran
ovriga projekt dr relativt begrinsad i forhallande
till Vastlanken. Det finns dock platser vid framst
Station Centralen och Korsvigen dér arbeten bor
samordnas.

6.5.2 Forandring av ovrig trafik
Hur trafiken under byggtiden ska hanteras dr en
fraga som redan i dagslidget diskuteras med Gote-
borgs Stad och Visttrafik samt mellan stérre pro-
jektsasom nedsidnkningen av E45 och Hisingsbron
for att hitta bista mojliga l6sningar. Sérskilda be-
hov fran verksamheter och intressenter har borjat
samlas in och Réddningstjinstens allminna krav
for insatser beaktas. Lingre fram kommer dia-
logforum att skapas med Raddningstjansten, SOS
Alarm och 6vriga byggprojekt inom staden

Fokus kommer ligga pa tillgénglighet till sta-
dens funktioner och gang- och cykeltrafik, kollek-
tivtrafik, utryckningsfordon samt leveranstrafik
kommer att prioriteras i de fall inskrdnkningar i
framkomligheten behéver goras.

Liangre fram kommer trafiksimuleringar att
genomforas for att sikerstélla de trafiklgsningar
som tas fram, se vidare avsnitt 6.5.3 Fortsatt ar-

bete. 1 detta skede har trafiksimuleringar anvénts
for att bedéma mojliga konsekvenser av trafikens
omfordelning i byggskedet, se kapitel 14 Ljud.
stomljud och vibrationer och kapitel 16 Luftkvali-
tet - utomhusmiljoer. Trafiklosningar fér omled-
ning av trafik, visas i figur 6.25 - figur 6.27.

6.5.3 Fortsatt arbete

Trafikverket arbetar vidare med hur trafiken
kommer att omfordelas i staden tillsammans med
Goteborgs Stad samt med mobility management-
atgirder i byggskedet. Atgirder inom mobility
management kan bidra dels till att minska beho-
vet av att resa, dels till att flytta 6ver biltrafik till
alternativa hallbara firdmedel i linje med de upp-
stdllda malen. Malet med mobility management-
arbetet i byggskedet ér att upprétthalla tillging-
ligheten och framkomligheten for resenérer och
gods genom att minimera trafikbkningen pa de
strak som paverkas.

I det fortsatta arbetet med att fa en fungerande
stad under byggskedet kommer dven raddnings-
tjansten och blaljusverksamheten i staden att in-
kluderas.
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