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miljokonsekvensbeskrivningen och linsstyrelsens roll klargoras tidigt.
Vidare anger de att kommunen bér engageras 1 programmet, som bl.a.
ska redovisa hur viktiga historiska byggnader, t.ex. Hagakyrkan, ska
skyddas frin skador. Omfattande markingrepp kommer att ske i
anslutning till stormaktstidens befistningslimningar, som varit dolda
under flera hundra &r och har ett betydande allménintresse. Mojlig-
heterna att gora kulturmiljon tillginglig for allmidnheten bor tas tillvara,
vilket eventuellt kan kompensera for oundvikliga skador. Linsstyrelsen
har dven synpunkter pd kopplingen till den sektorsovergripande
samhillsplaneringen och till 6vriga trafiksystem i regionen samt pd
foljdeffekter for depder och godsterminaler. Beslut om tilldtlighet bor
forenas med villkor om kompensationsétgirder for kulturmiljén samt
villkor angiende kopplingar till évriga trafiksystem, flyttning av
kombiterminalen Gullbergsvass, miljokvalitetsnormer for fisk- och
musselvatten, Natura 2000, miljomedicinska konsekvenser, riktvirden
for buller, masshanteringsplan och byggmetod samt ersittning for
linsstyrelsens prévnings- och tillsynsarbete. Myndigheten for sambills-
skydd och beredskap (MSB) har forutsatt att riddningsinsatser mojliggors
pa ett effektivt sitt. Det dr oklart om det, med hinsyn till framtida
klimatférindringar, finns beredskap eller planering for vattenintringning
respektive ras/skred i bygg- och driftskedena. Synpunkter har limnats pd
funktionskrav i hindelse av brand m.m. Naturvirdsverket (NV) har
anfort bl.a. att utbyggnaden ir angeligen for att oka kollektivtrafikens
konkurrenskraft och for att nd klimat- och milj¢malen. Fordelarna ur
miljésynpunkt under driftskedet talar for valt alternativ. Miljokonsekv-
ensbeskrivningens alternativjiimforelse redovisar i vilken grad projekt-
milen nds med de olika alternativen i stillet for att redovisa alternativens
miljokonsekvenser. NV delar Trafikverkets och linsstyrelsens bedom-
ning att projektet — om forsiktighetstgirder vidtas — kan genomféras
utan att paverkan pd miljon i Natura 2000-omridet Sivedn uppstir. NV
anger dock att frigan om hantering av lins- och drinvatten i férhéllande
till Sdvedn behover studeras nirmare i jirnvigsplanen och det kan
komma att bli nédvindigt att ansoka om Natura 2000-tillstdnd. Vidare
menar de att tilldtlighet bér férenas med villkor om utredning och
jtgirder for att undvika 6verskridanden av miljokvalitetsnormen for
luftkvaliteten under byggtiden, villkor om en plan fér hantering av
overskottsmassor och villkor om att riksdagens riktvirden for buller ska
klaras i tunneln under driftskedet. Stomljud under byggskedet bor
begrinsas. NV hinvisar dven till SGU:s ansvar for grundvattenfrigor.
Riksantikvarieimbetet (RAA) har fore kompletteringen och revideringen
anfort bl.a. att det saknas en helhetssyn pa projektets paverkan pa riks-
intresset for kulturmiljévirden samt att projektet kommer att ge upphov
till pataglig skada pa riksintresset, nirmare bestimt pa kirnvirdena
forsvarsverken och Hagaomridet. Sparen av forsvarsverken bor bevaras
samtidigt som utvecklingen fortskrider. Forsvarsverken utgor en viktig
del av Goteborgs historia som kommit att bli ett osynligt kulturarv.
Alternativa l6sningar efterfrigades som inte medfor pataglig skada, t.ex.
dir rester av forsvarsverken inkorporeras i den nya anliggningen lings
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ilvstranden och dir borttagandet av forsvarsverket vid vallgraven mini-
meras. Genom att synliggora forsvarsverken okar mojligheterna att
forstd platsens historia. RAA efterfrigade dven en limplig inpassning av
stationsbyggnaden vid Haga kyrka. Efter kompletteringen har RAA
anfort bl.a. att den justerade korridoren, 1 kombination med mojlig-
heterna att omvandla de nu framférda forslagen till villkor, bor kunna
ligga till grund for ett beslut om tilldtlighet. Kompensationsdtgirder
avseende forsvarsverken och anpassningen av stationen 1 Haga bor
formuleras som villkor. Tydliga krav bor stillas pd att borttagande av
rester av forsvarsverken ska undvikas och att arbetet med att synliggora
dem och lyfta fram berittelsen om férsvarsverken och deras betydelse
for staden utvecklas. Detta blir betydelsefullt bdde dir bevarande ir
mojligt och dir projektet oméjliggor bevarande av rester efter murar och
bastioner, t.ex. vid vallgraven och kring Centralstationen. Stationen 1
Haga miste planeras for basta mojliga 16sning f6r kulturmiljon och det
bor uttryckas som ett villkor. RAA anger att det ir positivt att ett
kulturmiljéprogram utarbetas och det bér i forsta hand ske 1 samverkan
med, och godkinnas av, linsstyrelsen. Soczalstyrelsen har anfort bl.a. att
hilsoeffekterna bor beskrivas mer ingdende och att en miljomedicinsk
utredning bor genomforas. Det framgdr inte om Socialstyrelsens
riktvirden for l3gfrekvent buller kommer att klaras. Ménga minniskor
upplever stdrningar dven nir riktvirden och miljokvalitetsnormer klaras.
Statens geotekniska institut (SGI) har tillstyrke att tilldtlighet ges, men
forutsitter att erforderliga utredningar samt kontroll och 6vervakning
som beaktar de geotekniska sikerhetsriskerna utfors. SGI menar bl.a. att
projektet innebir stora geotekniska risker, oavsett utbyggnadsalternativ,
och en stor geoteknisk utmaning med ménga befintliga anliggningar dir
det stills stora krav pd att hantera omgivningspdverkan. Forstirknings-
alternativet bedéms ge minst omgivningspaverkan, férutom nollalterna-
tivet. De djupa schakterna i jord, bergtunnelarbeten samt 6vergingar
mellan jord och berg innebir ur miljosynpunkt stora risker f6r grund-
vattenpdverkan och sittningar som méste utredas i god tid innan
arbetena pborjas. SGI foresprikar ett kontrollprogram som ticker det
centrala influensomridet som uppstdr vid grundvattensinkning och
kontrollpunkter utanfor detta. SGI forordar hoga tithetskrav for berg-
tunnlarna och évergdngar mellan berg- och betongtunnel. Omrdden med
risk for markfororeningar finns utmed stora delar av strickan. Hantering
och mellanlagring av fororeningarna kan innebira miljorisker. Birighet
och stabilitet mdste beaktas vid deponering och mellanlagring. Vid
passager som ir kinsliga ur geoteknisk sikerhetssynpunkt, t.ex. nira
ilven, dr det viktigt att totalstabiliteten beaktas. Sveriges geologiska
undersokning (SGU) har anfért bla. att ur geologisk synpunkt ir
Vistlinksalternativen likvirdiga medan Forstirkningsalternativet torde
ha minst inverkan pd grundvattenférhillandena. SGU pdminner om att
s.k. Goteborgsmorin dterfinns pd djupet i omrddet. Denna innehéller
friktionsmaterial, vilket bor uppmirksammas vid tunnelkonstruktioner.
Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI) har anfort att
hinsyn till det framtida klimatet bor tas vid planeringen. Lufttemperatur,
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havsvattenstind och risk for skyfall vintas 6ka. Floden 1 vattendrag och
risk for dversvimningar vintas forindras. Tunneln bor konstrueras sd att
vatten inte tringer in vid extrema dversvimningar av hav, vattendrag och
dagvattensystem. SMHI menar att det ur luftmiljésynpunkt ir positivt
att fler transporter forliggs till jirnvig, men miljokvalitetsnormer for
partiklar bor klaras vid underjordiska stationer. Miljokvalitetsnormer for
kvivedioxid, partiklar m.m. och gillande normer for buller méste klaras
for boende i omridet under byggtiden. Géteborgs kommun har tillstyrke
att tilldtlighet ges och angett flera férdelar med det valda alternativet,
bl.a. att det skapar tv4 nya vilbeligna stationsligen och att regionaltigen
far direktforbindelse till flera viktiga mélpunkter i Goteborg samtidigt
som Centralstationen avlastas. Kapacitetsokningen ger positiva effekter,
inte minst for godstrafiken, och gor att Goteborg som transportnav 1
Norden forstirks. Kommunen bedomer att Vistlinken innebir bittre
luftkvalitet och minskat buller jimfért med i dag, att forslaget r foren-
ligt med miljokvalitetsnormerna samt att partikelsituationen vid statio-
nerna kan utredas inom jirnvigsplanen. Den utvidgade korridoren vid
Alvstranden ger forutsittningar att bevara och/eller inkorporera for-
svarsverken, vilket minskar de negativa konsekvenserna. Problemen ur
miljésynpunkt ligger snarast i byggskedet — dir linken ska byggas som
betongtunnel blir piverkan pétaglig — men effekterna kan begrinsas
genom god planering, kontroll och information. Kommunen och
Trafikverket bor ta fram strategier m.m. for effektiv och héllbar
hantering av de stora mingderna schaktmassor som uppkommer och
utgdngspunkten bor vara dteranvindning. Kommunen har 4ven anfort att
barnperspektivet bor beaktas, bl.a. vad giller byggskedets konsekvenser
for barn — runt stationsligena vid Haga och Korsvigen finns sammanlagt
ca 25 skolor. Géteborgsregionens kommunalférbund har anfort bl.a. att
Vistlinken ir en forutsittning for fortsatt hillbar regionforstoring.
Haga—Korsvigen ir det alternativ dir utslippen till luft minskar mest,
som ger storst restidsvinster och tillginglighet till flest regionalt
betydelsefulla platser i Goteborg. Korsvigen ir en viktig regional
bytespunkt. Forstirkningsalternativet avstyrks bestimt. Jernbusen AB
har tillstyrkt valt alternativ, men anfért bl.a. att en férutsittning maste
vara att dtgirder redovisas for hur flyttningen av den riksintressanta
godsterminalen Gullbergsvass och driftskritiska depder ska hanteras.
Jernhusen har dven limnat synpunkter p4 stationernas utformning,
funktion m.m. Liseberg AB och Svenska Mdssans Stiftelse har forordat valt
alternativ, men under byggtiden kommer deras verksamheter att pa-
verkas 1 hog utstrickning. Vistsvenska Handelskammaren har tillstyrke
att tilldtlighet ges, men ifrigasatt den ekonomiska kalkylen och finan-
sieringen. Skrivelser har dven inkommit frén enskilda, varav flera ir
kritiska till det planerade projektet.

Kostnader for tillsyn m.m.

Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lin har begirt att regeringen beslutar
om ersittning till linsstyrelsen foér dess kostnader i samband med
Vistlinken. Linsstyrelsen har begirt att deras redan utférda arbete under



14

perioden november 2011-december 2012 ersitts med 1 226 600 kronor
och att deras arbete under perioden 2013-2017 ersitts med 3,5 miljoner
kronor per 4r. Linsstyrelsen har anfort bl.a. féljande. Vistlinkens
komplexitet kommer att kriva extraordinira insatser av linsstyrelsen
som ir tillsynsmyndighet och samridspart. En ny funktion har bildats
inom linsstyrelsen for att sikerstilla en effektiv drendehantering.
Linsstyrelsen begir ersittning till och med den tidpunkt d& jirnvigs-
planen ir faststilld, vilket enligt Trafikverket beriknas ske 2017.
Direfter behover ersittningsnivin omprovas avseende linsstyrelsens
kostnader i samband med efterféljande byggnads- och anliggnings-
arbeten.

Trafikverket har tillstyrke att regeringen beslutar om ersittning till
linsstyrelsen med begirda belopp. Trafikverket har anfort bl.a. att
ersittningen bor erliggas mot redovisning av de kostnader som ir direkt
hinforliga till linsstyrelsens tillsyn m.m. och att en omvirdering av
ersittningsnivdn bor goras dé jirnvigsplanen limnas in till Trafikverkets
centrala funktion Juridik och planprovning for faststillelseprovning.

Skalen for regeringens beslut

Nya bestimmelser om tilldtlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken
tridde i kraft den 1 januari 2013. Enligt 6vergingsbestimmelserna ska
ildre foreskrifter fortfarande gilla for prévning av drenden som inletts
fore ikrafttridandet. De idldre bestimmelserna 1 17 kap. 1 § miljobalken
ska dirfor tillimpas i detta drende. Enligt de dldre bestimmelserna ska
regeringen prova tilldtligheten av nya jirnvigar avsedda for fjarrtrafik. Av
handlingarna i drendet framgdr att Vistlinken i forsta hand ir avsedd for
pendeltdgstrafik. Den planerade jirnvigen omfattas dirfor inte av kravet
pa tilldtlighetsprévning. Enligt 17 kap. 3 § miljébalken far regeringen for
ett visst fall férbehdlla sig att prova tilldtligheten av en verksamhet som
inte omfattas av kravet pd prévning. Det giller bl.a. verksamheter som
med beaktande av de intressen som enligt 1 kap. 1 § miljobalken ska
frimjas kan antas {3 betydande omfattning eller bli av ingripande slag.
Regeringen beddmer att Vistlinken ir ett projekt som kommer att {4 s&
betydande omfattning och vara av sd ingripande slag att den planerade
jirnvigen bor tilldtlighetsprovas.

Regeringen bedomer att det dr nédvindigt att forbittra férutsittningarna
for kollektivtrafiken i Géteborgsomradet sd att vigtrafiken och dess
negativa miljopdverkan kan begrinsas. Kapacitetsbristen 1 omradets
jirnvigssystem hindrar en angeligen utveckling av tdgtrafiken. Det krivs
visentliga forbittringar for att den 6kande efterfrigan pa tigresor och
tigtransporter ska kunna tillgodoses. Med Vistlinken éppnas Géteborgs
Central fér genomgdende trafik och tdgtrafiken i hela regionen kan
knytas ithop med viktiga knutpunkter i och utanfér Goteborg. Den
okade tillgingligheten till viktiga malpunkter gor det mojligt for fler
minniskor att vilja kollektivtrafik.
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Vistlinken ingdr i den nationella trafikslagsovergripande planen for
utveckling av transportsystemet for perioden 2014-2025 som regeringen
faststillde den 3 april 2014.

Vistlinken kommer att berora Goteborgs innerstad som av Riksantikv-
arieimbetet angetts vara ett omrdde av riksintresse for kulturmiljovirden
enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Riksintresset motiveras bl.a. av ett av de
fornimsta exemplen pd 1600-talets stadsanliggnings- och befistnings-
konst, uttryckt i landets frimsta exempel pd hollindskt inspirerad
kanalstadsplan med omgivande befistningsgordel och vallgrav, samt pad
stadsbyggandet under 1800- och 1900-talen med bebyggelse, parker och
planteringar. Vistlinken kommer att berora alla dessa virden. Med
beaktande av de revideringar som gjorts av korridoren 1 syfte att anpassa
linjestrickningen till berérda fornlimningar och kinsliga miljoer samt
forslag till villkor har Riksantikvareimbetet och linsstyrelsen bedomt att
pataglig skada pd riksintresset kan undvikas. Med foreskrivet villkor om
kulturmiljo delar regeringen denna bedomning.

Sivedn, nedre delen, har av Naturvirdsverket angetts vara ett omrade av
riksintresse for naturvirden enligt 3 kap. 6 § miljobalken och omridet
har av regeringen forklarats som ett sirskilt bevarandeomride enligt
ridets direktiv 92/43/EEG om bevarande av livsmiljoer samt vilda djur
och vixter, det s.k. art- och habitatdirektivet. Vistlinken kommer att
byggas nira Sivedn samt korsa Gullbergsdn och Mélndalsin som rinner
ut 1 Sdvedn. Naturvérdsverket och linsstyrelsen har bedémt att — om
forsiktighetsdtgirder vidtas — sd kan projektet genomforas utan att
paverkan pd miljon i Natura 2000-omradet Sivedn uppstar. Trafikverket
uppger att Gota dlv kommer att vara recipient for vatten under bygg-
tiden. Med foreskrivet villkor bedomer regeringen att Vistlinken bor
kunna genomforas utan att negativt paverka Sivedn.

Miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljobalken giller bl.a. kvaliteten pd
utomhusluft samt fisk- och musselvatten. Med foreskrivna villkor,
limpliga skyddsétgirder och forsiktighetsmatt bedomer regeringen att
utbyggnaden bér kunna genomféras utan att berérda miljokvalitets-
normer dverskrids.

Frigor som giller kostnadsberikning och finansiering av Vistlinken,
sektorsévergripande samhillsplanering, stadsutveckling, 6vriga trafik-
system i regionen, omlokalisering av kombiterminaler och depder samt
stationernas utformning hanteras 1 den lingsiktiga ekonomiska planer-
ingen for transportinfrastruktur och 1 den kommunala planeringen.

Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lin har den 23 januari 2006 godkint
jirnvigsutredningens miljokonsekvensbeskrivning. Linsstyrelsen har
funnit att alternativa lokaliseringar ir vil studerade och konsekvens-
beskrivna. De justeringar av korridoren som direfter gjorts innebir
enligt Trafikverket inte att nya kinsliga natur-, kultur- eller vatten-
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omriden tas i ansprik eller att ndgra nya miljokonsekvenser uppstar.
Linsstyrelsen har den 18 september 2012 bedomt att jirnvigsutred-
ningen, tillsammans med de kompletteringar som genomforts, ar
tillricklig for att ta stillning till projektet enligt 17 kap. miljobalken.
Regeringen delar linsstyrelsens bedomning i1 denna friga.

Vid tilldtlighetsprovning enligt 17 kap. miljébalken av infrastruktur-
projekt ska berdrda kommuners sikt tillmitas synnerlig betydelse.
Regeringen konstaterar att Gteborgs kommun har tillstyrkt att
tilldtlighet ges till det av Trafikverket férordade alternativet.

Vid den samlade bedomningen som ska goras vid tilldtlighetsprovning
enligt 17 kap. miljobalken finner regeringen att en utbyggnad av
Vistlinken enligt alternativet Haga—Korsvigen via Alvstranden bor
tillitas med angivna villkor.

Kostnader for tillsyn m.m.

Enligt 1 kap. 3 § férordningen (1998:940) om avgifter f6r prévning och
tillsyn enligt miljobalken kan regeringen i ett drende enligt 17 kap.
miljobalken besluta om skyldighet for sokanden att ersitta statliga
myndigheters undersoknings-, évervaknings- och tillsynskostnader.

Regeringen beddmer att linsstyrelsens férutsittningar att effektivt och
skyndsamt agera i rollen som tillsynsmyndighet har betydelse for
mojligheten att genomféra utbyggnaden av Vistlinken utan onodig
tidsutdrikt. Med hinsyn till projektets angeligenhet finner regeringen
dirfor att Linsstyrelsen 1 Vistra Gotalands lin bor medges ersittning
frin Trafikverket for sina kostnader. Linsstyrelsen bor till Trafikverket
redovisa de kostnader som ir direkt hinférliga till linsstyrelsens arbete
med Vistlinken.

Regeringen tar inte upp till prévning frigan om en framtida omprovning
av ersittningen.

Overviganden om villkor

1. Vistlinken kommer att byggas inom Géteborgs innerstad som angetts
vara ett omrdde av riksintresse for kulturmiljovirden enligt 3 kap. 6 §
miljobalken. Ett stort antal fornlimningar, kulturhistoriskt virdefulla
byggnader, parker och gronomriden kommer att beroras. Det dr viktigt
att den nirmare lokaliseringen och utformningen av Vistlinken planeras
och utfors efter samrid med berérda myndigheter. Villkor bor dirfor
foreskrivas. Regeringen forutsitter att Trafikverket i samverkan med
Riksantikvarieimbetet, linsstyrelsen och kommunen utarbetar ett
kulturmiljoprogram for Vistlinken som underlag till jirnvigsplanens
miljokonsekvensbeskrivning och till projektets miljouppféljning under

byggskedet.
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2. Byggandet av Vistlinken kommer att innebira hantering av stora
mingder berg- och jordmassor, som delvis ir férorenade. Ett betydande
overskott av massor kommer att uppstd samtidigt som stora mingder
byggmaterial kommer att behova tillféras. Med hinsyn till behovet av
hushéllning med landets naturresurser bor strivan vara att de dver-
skottsmassor som uppkommer vid byggandet av Vistlinken ska komma
till indamélsenlig anvindning, t.ex. i andra projekt. De omfattande
transporterna kommer att utforas péd stadens gatu- och vignit som
minga minniskor ir beroende av att kunna nyttja fér sina forflyttningar.
Dirtill kommer minga boende och andra att bli utsatta for storningar
samt hilso- och sikerhetsrisker pd grund av transporterna. Villkor bor
dirfor foreskrivas.

3. Byggande och drift av Vistlinken kommer att vara energikrivande och
medfora utslipp av klimatpdverkande gaser och luftfororeningar. Sddana
utslipp ska sd l8ngt mojligt begrinsas. Det dr dirfor viktigt att Trafik-
verket vid planering, byggande och drift av Vistlinken ger klimat- och
luftkvalitetsfrigorna en hég prioritet och att dtgirder vidtas sd att miljo-
kvalitetsnormerna for luftkvalitet inte dverskrids. Villkor bor dirfor
foreskrivas. Regeringen forutsitter att arbetsmaskiner och drivmedel
som anvinds under byggtiden kommer att ha bista miljéprestanda samt
att bista mojliga luftkvalitet i den firdiga anliggningen efterstrivas.

4. Vistlinken kommer att byggas i ett omride med risk for éversvim-
ningar. Villkor bor dirfor féreskrivas.

5. Vistlinken kommer att byggas nira Natura 2000-omridet Sivedn,
nedre delen — dir det finns en unik laxstam — och Gota dlv samt direkt
beréra Molndalsén, Gullbergsin, Stora Hamnkanalen och Vallgraven.
Tunnelbygget kommer dessutom att paverka grundvattnet. Villkor bér
dirfor foreskrivas.

6. Minga minniskor kommer att firdas 1 Vistlinkens tunnlar, sirskilt i
rusningstid. Det ir dirfor synnerligen viktigt med en hog sikerhetsniva.
Villkor bor dirfor foreskrivas.

De 6vriga villkor som kan behovas for verksamheten kan foreskrivas vid
den fortsatta tillstdndsprovningen enligt miljobalken och prévningen
enligt lagen om byggande av jirnvig samt inom ramen for tillsynen.
Detaljerad strickning, profil och utformning av jirnvigen inom tilliten
korridor prévas enligt lagen om byggande av jirnvig samt plan- och
bygglagen (2010:900).

Owri gt

Regeringen forutsitter att dppna schakt i kinsliga miljoer sd lingt
mojligt begrinsas i omfattning och tid.
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Minga minniskor bor eller verkar nira den planerade Vistlinken. De
kommer att utsittas for buller, stomljud och vibrationer frin bygg-
verksamheten och de tunga transporterna under byggtiden. Aven
jirnvigstrafiken i den firdiga anliggningen kan komma att medféra
sddana storningar. Med hinsyn till den linga byggtiden och den framtida
driften forutsitter regeringen att Trafikverket har en mycket hog
ambitionsniva nir verket vidtar skyddsatgirder eller férsiktighetsmatt
mot buller, stomljud och vibrationer frin byggverksamheten och
jirnvigstrafiken. Buller under sdvil bygg- som drifttiden bor hanteras
inom ramen for Trafikverkets egenkontroll och inom ramen for
tillsynen.

Regeringen poingterar vikten av att Trafikverket beaktar dvriga
hilsoeffekter, barnperspektiv, geotekniska risker m.m.

D3 Vistlinken kommer att byggas i en kinslig miljo poingterar
regeringen vikten av att Trafikverket har en hog ambitionsnivd i den

gestaltningsmissiga utformningen av anliggningen.

P3 regering€ns vignar

Lena Ek

A oesteer Ceol g;c:rvv\,i
Kerstin Lokrantz
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Goteborgsregionens kommunalférbund, Girdavigen 2, 412 50 Goteborg
Hallandstrafiken AB, Box 269, 311 23 Falkenberg

Region Halland, Box 517, 301 80 Halmstad

Riddningstjinsten Storgdteborg, Box 5204, 402 24 Goteborg

Vistra Gétalandsregionen, Regionens Hus, 462 80 Vinersborg
Visttrafik AB, Box 123, 541 23 Skovde

Affirsverket Svenska kraftnit, Box 1200, 172 24 Sundbyberg
Branschféreningen Tdgoperatorerna, Box 55545, 102 04 Stockholm
Goteborgs Kopmannafoérbund, Vasagatan 43B, 411 37 Goteborg
Jernhusen AB, Box 1025, 405 21 Géteborg
Jarnvigsfrimjandet, lokalavdelning Vist, Torredsvigen 284,

437 93 Lindome
Liseberg AB, Box 5053, 402 22 Goteborg
Svenska Missans Stiftelse, 412 94 Goteborg
TeliaSonera Skanova Access AB, Johan Wallinsgata 6, 405 35 Goteborg



20

TeliaSonera Sverige Net Fastigheter AB, Mérbackagatan 11,
123 86 Farsta

Vattenfall Eldistribution AB, 461 88 Trollhittan

Vigvalet, Bokskogsbacken 83, 422 46 Hisings Backa

Vistsvenska Handelskammaren, Box 5253, 402 25 Géteborg

Peter Danielsson, Nickes vig 11, 423 49 Torslanda

Yvonne och Hikan Millgvist, Muraregatan 5, 411 28 Goteborg
Klas Rosengren, Fastighets AB, Sodra vigen 38, 412 54 Goteborg
Edward Jobson, edward.jobson@hotmail.com

Kurt G Larsson, kurtglarsson@msn.com

Lennart Wassenius, lennart.wassenius@lerum.se

Claes Westberg, claes.westberg@hotmail.com
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