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1 Lasanvisning

I samradsredogorelsen redovisas samrad for Ostlanken, delen Gerstaberg—Langsjon.

Kapitel 2 — Sammanfattning av genomférda samrdd, bestér av en sammanfattning av
genomforda samrad.

Kapitel 3 — Planldggningsbeskrivning innehaller en beskrivning av
planldggningsbeskrivningen.

Kapitel 4 — Samrdadskrets innehaller en beskrivning av samradskretsen for Ostlanken,
indelat i olika skeden. Observera att samradskretsen har férandrats vid de tillfallen da
plangransen har justerats.

Kapitel 5 — Samrdd — Forstudie och jdrnvdgsutredning beskriver hur samrad har
genomforts innan jarnvagsplanen paborjades, det vill siga vid samrad inom forstudie
och jarnvagsutredning.

Kapitel 6 — Samrad — Jdrnvdgsplan beskriver de samrad som har genomfoérts under
arbetet med jarnvégsplanen. I kapitlet finns ett antal avsnitt som beskriver samrad med
olika parter. Dessa forklaras nedan.

Avsnitt 6.1 — Samrdd med Linsstyrelsen i Stockholms ldn respektive 6.2 — Samrdd med
Sodertdlje kommun beskriver genomforda samrad med Lansstyrelsen i Stockholms ldan
respektive Sodertilje kommun. Samtliga inkomna yttranden fran Lansstyrelsen i
Stockholms lan respektive Sodertilje kommun sammanfattas och bemots under
respektive avsnitt. Avsnitten foljer en kronologisk ordning.

Avsnitt 6.3 — Samrdd med ovriga myndigheter, organisationer och intressenter
beskriver samrad i form av méten med 6vriga myndigheter, organisationer och
intressenter.

Avsnitt 6.4 — 6.7 beskriver de samrad som skett i samband med olika skeden i arbetet
med jarnvagsplanen. Avsnitten dr ordnade kronologiskt. Respektive avsnitt ar indelat
efter samrédsparter, det vill siga enskilda som kan bli sarskilt berorda, 6vriga
myndigheter och organisationer samt allmanheten.



2 Sammanfattning av genomforda samrad

Denna samradsredogorelse redovisar samrad och de synpunkter som inkommit till
Trafikverket fram till granskning av jirnvagsplan Ostlanken, delprojekt Sodertilje—
Trosa, delen Gerstaberg—Léngsjon. I samradsredogorelsen beskrivs vilka samrad som
genomforts. Synpunkter och yttranden fran enskilda, myndigheter och organisationer
sammanfattas och besvaras. Samradsredogorelsen har uppdaterats under projektets
framdrift, fram till att planen stills ut for granskning.

Samrad har tidigare skett i forstudie 2001—2003 och i jirnvigsutredning 2004—2010.

Samrad har skett I6pande i jairnvagsplan med Lansstyrelsen i Stockholms l&dn och
Sodertilje kommun.

Samradsmote gillande forslag pé strackning i form av ett Oppet hus for allménhet, lokala
intresseforeningar, fastighetsigare och rittighetshavare skedde den 25 och 27 januari
2016. Samrad har dven skett med enskilda som sirskilt berors i samband med Gppet
hus.

Samrad har skett med organisationer och ideella foreningar under 2015/2016 i form av
enkit med uppfoljande telefonsamtal med sirskild tonvikt pa barnkonsekvensanalys
(BKA).

Samrad har skett fortlopande med enskilda som sarskilt berors.

Samrad har skett sommaren 2018 avseende nytt forslag av jairnvagens strackning mellan
Kyrksjon—Trosaan.

Samrad har skett hosten 2018 avseende samradsunderlaget for berérda allménna vagar.

Samradsmote gillande forslaget pa jarnviagsplan och miljokonsekvensbeskrivning for
samrad skedde i form av 6ppet hus for allmanhet, lokala intresseféreningar,
fastighetsigare och rattighetshavare den 17 oktober 2019 i Jarna, och den 21 oktober
2019 i H6l6. Samrad har dven skett med berérda lansstyrelser, kommuner, myndigheter
och enskilda som sarskilt berors i samband med 6ppet hus.

Efter att samradshandlingen redovisades for allménheten, enskilda som sérskilt berors
samt myndigheter och organisationer under hosten 2019 har ett antal dndringar gjorts i
den planerade anliggningen. Andringarna har utforts dels pa grund av inkomna
synpunkter, dels pa grund av tekniska och ekonomiska aspekter samt for att minimera
anldggningens omgivningspéverkan. Justeringarna bestér bland annat i &ndrade
placeringar av byggviagar, ersattningsvagar och upplag samt dndring av trafiklosning vid
trafikplats Jiarna. De enskilda som bedomts vara sarskilt berorda, Lansstyrelsen
Stockholm, kommuner och andra sakédgare har informerats om det nya férslaget och
givits majlighet att inkomma med synpunkter. Dessa samradsmoten och inkomna
yttranden beskrivs i avsnitt 6.1, 6.1.1, 6.2, 6.3, 6.7, 6.7.1 och 6.7.4.

Inkomna synpunkter och minnesanteckningar for jarnviagsplanen finns diarieférda hos
Trafikverket under drendenummer TRV 2014/72080. Inkomna synpunkter frén
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jarnvigsutredningsskedet finns samlat pa diarienummer Fo7-295/SA30 och BRO 05-
420/SA30.

3 Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nir samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ger information om hur projektet planldaggs och nar
allmanheten och sakigare kan paverka samt vilka beslut som fattas.
Planldaggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av
planlidggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebar och vilka ytterligare samrads-
och beslutstillfillen som ar att férvénta.

Planldggningsbeskrivningen for just det hir projektet har uppdaterats vid foljande
tillfillen: 2014-12-04, 2015-11-09, 2016-02-05, 2018-02-28, 2019-09-30, 2020-05-06
och 2021-03-31.

Planldggningsbeskrivningen finns tillganglig pa Trafikverkets hemsida.

4 Samradskrets

4.1 Forstudie och jarnvagsutredning

Utokad samradskrets gillde. Under forstudie och jarnviagsutredningsskedena ansags
samradskretsen vara si stor att kallelse till samraddsmaten skett med annons i ett antal
tidningar samt via projektets hemsida. Niar kompletterande samrad genomférdes for
berorda allménna végar, i augusti 2018, annonserades det i Post- och Inrikes Tidning, i
Lanstidningen Sodertilje samt pd projektets hemsida.

4.2 Jarnvagsplan
4.2.1 Samradshandling 2016-01-25, 2016-01-27 och 2016-02-01

Samradskretsen har definierats med Trafikverkets checklista. Inbjudan till samradsmote
har skickats ut till fastighetsdgare inom férordad korridor (réd korridor). Inbjudan har
aven skickats till kinda arrendatorer, vigsamfilligheter och lokala intresseféreningar
inom den forordade korridoren. Samradet annonserades dven i dagstidningar och
handlingarna fanns tillgdngliga p& Trafikverkets hemsida.

4.2.2 Samradshandling 2018-05-28

Samradskretsen har avgransats utifran Trafikverkets checklista med komplettering av
lokala och regionala samradspartners. Inbjudan till samradsmote har skickats ut till
fastighetsagare inom beslutad korridor (r6d korridor) pa delstrackan mellan Kyrksjon—
Trosadn samt kdnda arrendatorer, vigsamfalligheter och lokala intresseféreningar.



Samradet annonserades dven i dagstidningar och handlingarna fanns tillgingliga pa
Trafikverkets hemsida.

4.2.3 Samradshandling 2019-09-30

Samradskretsen utgors av berorda lansstyrelser, berérda kommuner,
kollektivtrafikmyndigheten samt de enskilda som sérskilt berors. D4 jarnvagsplanen
innebar betydande miljopaverkan ingér dven ovriga statliga myndigheter samt
allménheten och de organisationer som kan antas bli berorda av jirnviagsplanen.
Samradskretsen har férandrats vid de tillfallen da plangréansen har justerats.

Inbjudan till samradsméte i form av 6ppet hus har skickats till enskilda som sarskilt
berors och andra sakigare samt berorda organisationer. Allméanheten har bjudits in
genom annons i lokaltidningarna. En samradsremiss har skickats till kommuner,
lansstyrelser och Gvriga statliga myndigheter.

5 Samrad — Forstudie och jarnvagsutredning

For Ostlanken genomfordes en forstudie 2001—2003 och tva jarnvagsutredningar
2004—-2010. Nedan sammanfattas de stora dragen i inkomna synpunkter som direkt kan
hérroras till Ostlankens strackning genom Sodertilje kommun.

I samréadsredogorelsen fran forstudien finns inkomna synpunkter samlade. Inkomna
synpunkter fran jairnvagsutredningsskedet finns samlat pa diarienummer Fo7-
295/SA30 och BRO 05-420/SA30.

5.1 Sammanfattning av genomférda samrad i Forstudie

Under arbetet med forstudien genomfordes “tidigt samrad” (enligt planprocessen fore
2013) med lansstyrelser, myndigheter, organisationer, kommuner och allméanhet.
Synpunkter angiende arbetsdokument har inarbetats i forstudien. Andra synpunkter
som framkommit har ber6rt process och formalia samt fysiska korridorers lokalisering
och konfliktpunkter. Manga synpunkter har rort enskilda intressen som beaktas senare i
processen. Synpunkter har medfort att korridorer reviderats och bedémningsgrunder
dndrats. Andra synpunkter har rort 1anga planeringstider som férsvarar eventuell
forsaljning/utveckling av fastigheter. Darefter gjordes uppféljande samrad med
uppdaterade tatortsstudier och justerade jarnviagskorridorer. Samradet paverkade
utredningsarbetet avseende process och formalia, utredningsunderlag och dokument,
utredningsalternativ och varianter samt synpunkter p& korridorutformning.

5.2 Sammanfattning av genomférda samrad under
Jarnvagsutredningen

Samradsarbetet har bedrivits kontinuerligt med statliga verk och myndigheter,
regionforbunden och de regionala trafikhuvudméannen samt kommunerna. Allménheten
och intressegrupper har vid olika tillfallen bjudits in till information och samrad.

Samrad har hallits enligt lagen om byggande av jarnvig for de korridorutvidgningar som
skett innan dessa utvidgningar inarbetats i jarnvagsutredningsarbetet.
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Bland de synpunkter som inkommit under utredningsarbetet ar framforallt mojligheter
till fler korridorer mellan Gerstaberg och Vagnharad, synpunkter pa bytespunkternas
lage i tatorterna samt vilka for- och nackdelar olika korridoravsnitt har for vilt,
boendemilj6 och kultur- och naturvirden.

5.2.1 Korridorférandringar i jarnvagsutredningen

Tidigare samrad och fordjupning inom jarnviagsutredningen resulterade i en mindre
korridorutvidgning av rod korridor mellan Gerstaberg och H616 2008.

De samrad som Trafikverket genomférde med Lansstyrelsen i S6dermanland och
Riksantikvarieimbetet angaende risk for pataglig skada pa Trosaéns riksintresseomréade
resulterade i en korridorutvidgning vid Trosadns dalgdng—Vagnharad—Tullgarn 2008.

Infor arbetet med beredningsremiss och ansokan om tillatlighet 2014 har
korridorbredden minskats vid passagen av Vagnhirad. Korridorminskningen bedémdes
inte paverka allmédnna intressen.

6 Samrad — Jarnvagsplan

Samrad omfattar ménga slags aktiviteter, till exempel utskick av informationsmaterial,
telefonkontakter, skriftvixling och personliga eller allmdnna méten.

Under projektets 16ptid har en mangd moéten skett i olika konstellationer. Exempel pa
dessa ar informationsméten med fastighetsidgare och andra aktorer i omradet. Under
motena har exempelvis bakgrund till projektet, projekteringsforutsattningar samt
tidplan behandlats. Trafikverkets representanter har besvarat fragor. Métena
dokumenterades i vissa fall i minnesanteckningar eller liknande. Samrad har utéver
detta skett 16pande med enskilda som kan bli sarskilt berorda och andra sakédgare.

Trafikverket har tagit emot ett antal yttranden som inkommit utanfor de
samradstillfillen som beskrivs i egna avsnitt i samradsredogorelsen. Dessa yttranden
géller exempelvis forslag och synpunkter pa linjedragning och utformning av jarnvagen,
byggvigar, vaganslutningar och forbindelse mellan Ostldnken och gamla stambanan.
Vissa av de synpunkter som inkommit ligger utanfér Ostlankens uppdrag.
Fastighetsdgare har dven inkommit med information gillande bland annat
torrlaggningsforetag och utdikningsétgirder.

Trafikverket har hanterat inkomna synpunkter 16pande och kommunicerat med berérda
vid behov. Ett kontinuerligt arbete har pagatt for att ta fram ett planférslag som tar
hénsyn till ménga olika intresseomraden samt tekniska, ekonomiska och miljomassiga
forutsattningar.

Samrad har daven skett med 6vriga myndigheter, organisationer och intressenter.
Samréden med de som har haft &terkommande mé6ten med Trafikverket sammanfattas
nedan. Alla samrad finns dokumenterade hos Trafikverket pd diarienummer
2014/72080.

Samrédet med berorda fastighetsidgare och narboende, myndigheter, organisationer och
allmanheten med flera som genomférdes mellan den 3 oktober 2019 till den 13



november 2019 gillde bade jarnvigsplanen och den planerade vattenverksamheten.
Samradssynpunkter som géller vattenverksamhet pa delen Gerstaberg—Langsjon ar
diarieforda pa diarienummer TRV 2019/65709 och redovisas i en separat
samradsredogorelse. I bedomningen av vilka yttranden som géller jarnvagsplanen
respektive vattenverksamhet har Trafikverket gjort foljande avgransningar:

e Jarnviagsanliggningens lokalisering och utformning samt miljoeffekter av detta
hanteras inom ramen for samrad om jarnvagsplanen.

o Hantering samt miljoeffekter av dagvatten (tillfalligt vatten pa ytan av mark
eller konstruktion, till exempel nederbord eller smaltvatten) inklusive
reningsatgiarder och miljokvalitetsnormer for de yt- och grundvattenrecipienter
som riskerar att paverkas av dagvattnet beskrivs inom ramen f6r samrad om
jarnvagsplanen.

Efter att samradshandlingen redovisades for allménheten, enskilda som sarskilt berors
samt myndigheter och organisationer under hosten 2019, har ett antal andringar gjorts i
den planerade anliggningen. Andringarna har utforts dels pa grund av inkomna
synpunkter, dels pa grund av tekniska och ekonomiska aspekter samt for att minimera
anldggningens omgivningspéverkan. Justeringarna bestar bland annat i andrade
placeringar av byggvigar, ersittningsvagar och upplag samt dndrad trafiklosning vid
trafikplats Jarna. De enskilda som bedomts vara sirskilt berérda, Lansstyrelsen
Stockholm, kommuner och andra sakagare, har informerats om det nya forslaget och
givits mojlighet att inkomma med synpunkter. Dessa samradsméten och inkomna
yttranden beskrivs i avsnitt 6.1, 6.1.1, 6.2, 6.3, 6.7, 6.7.1 och 6.7.4.

6.1 Samrad med Lansstyrelsen i Stockholms lan

Samrad med Liansstyrelsen Stockholms 14n har pagétt regelbundet under arbetet med
framtagande av jairnvagsplan. Samréden har bland annat behandlat fragestillningar
kring processen, avgransning av miljokonsekvensbeskrivning (MKB), tillatlighetsvillkor,
jarnvagens lokalisering, utformning och miljopaverkan. Olika miljoaspekter sdsom
natur- och kulturvirden, naturresurser har diskuterats vid dessa samrad.

Efter att Lansstyrelsen lamnat in yttrande avseende samradshandlingen har
samradsmoten hallits. Tva av dessa gallde kvavehaltigt vatten. Dessa beskrivs under
rubrik 6.1.1. Samradsmote har dven hallits avseende sulfidhaltigt berg, dar Trafikverket
presenterat utfort arbete, aktuellt kunskapslige och svarat pa frigor avseende hantering.
Samréd om artskydd pé strickan har héllits vid tre tillfillen. Vid samraden har
Trafikverket presenterat utford artskyddsutredning samt forslag till skyddsatgiarder som
faststills i jirnvigsplan. Atgirder omfattar till exempel jirnvigsnira skdrmar vid
fagelrika passager samt skyddsétgarder som vidtas under byggnadstiden, de sistnimnda
hanteras i det fortsatta projekteringsarbetet.

6.1.1 Samrad om kvavehaltigt vatten

Trafikverket har haft tvd samradsmoten med lansstyrelserna i Stockholms 1dn och
Sédermanlands lan, gidllande hantering av kvidvehaltigt vatten som uppstar i byggskedet.
Under det forsta samradsmotet presenterades alternativ for hanteringen vid respektive
plats och konsekvenser av de presenterade alternativen. Under métet stillde
Lansstyrelsen fragor som Trafikverket besvarade.
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Trafikverket forordade en 16sning dar vatten, fran Gerstabergstunneln och upplagsyta,
renas i vdtmark och avbordas till Vaskabéacken och vidare till Naslandsfjarden via
befintliga kulverteringar och diken. Lansstyrelsen Stockholms ldn 6nskade att
Trafikverket tydligare belyser risker for och konsekvens av att hoga kvavehalter uppstar
vid lagflodesperioder i Vaskabacken vintertid. Trafikverket kompletterade sedan
redovisat material med en risk- och konsekvensbedomning samt motiv for att vilja
foreslagen losning.

For att minimera riskerna for paverkan pd MKN i Kyrksjon, som i nuldget har dalig
status med avseende pa niaringsdmnen, presenterade Trafikverket tvd majliga 16sningar;
en dar vattnet 6versilar akermark och leds i befintligt dike till sumpskog intill Lillsjon
som avvattnas mot Kyrksjon. En annan 16sning, den 16sning som Trafikverket forordar,
innebar att kvaverikt vatten fran bland annat Edebytunnlarna och Tullgarnstunneln
pumpas soderut, till Trosadn. Enligt gjorda berdkningar finns det inte risk for att MKN
overskrids, men Trafikverket menade att det 4nda var onskvért att vidare utreda
kvavereducerande atgarder (som 6versilningsyta, tvastegsdiken eller damm).

Under det uppfoljande métet presenterade Trafikverket de vidare studerade
alternativen. Under motet efterfragade Trafikverket synpunkter pa presenterade
alternativ och pd minnesanteckningar. Lansstyrelserna har darefter lamnat in ett
gemensamt svar diar de meddelar att Trosaan, som ingar i delen Langsjon—Sillekrog,
anses som basta recipient for ett vatten som genomgatt for-rening och retention via en
vatmarkslosning. Dock finns, som framgatt av genomforda samrad, fragor kvar att
utreda kring narmare lokalisering och utformning av kvivereducerande 16sning.

Exakt utformning av anldggning och lokalisering av kvidvereducerande 16sning innan
avledning mot Trosaan gors i senare skede. Dessa atgédrder ar dock ej nodviandiga med
anledning av MKN f6r vatten. Med den planerade hanteringen av kvavehaltigt
lanshéllningsvatten bedoms jarnviagsplanen inte riskera att pdverka MKN i anslutande
vattenforekomster.

6.1.2 Yttrande om sparlinje fran 2016

Lansstyrelsen yttrade sig den 23 september 2016 angéende det underlag som ligger till
grund for Trafikverkets forslag till sparlinje inom forordad korridor. Alternativen
bendmns Gron 21 och R6d 34 och Trafikverket forordar Gron 21 for fortsatt projektering
och planldggning. Liansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning att
lokaliseringsalternativ Gron 21 bast uppfyller méalen utifran en avvigning mellan varden
for naturmilj6, kulturmiljo, landskap, kapacitet och tillgdnglighet. Lansstyrelsen lagger
sarskild vikt vid att Gron 21 ger bast forutsattningar att utveckla Sodertilje.

Trafikverkets svar:

Nya tekniska forutsdttningar och inkomna synpunkter har beaktats vilket foranlett att
alternativ/linjeval nu utreds vidare mellan Kyrksjon och Trosadns dalgdng. Nya
sparlinjer utreds som innebdr ldngre tunnel genom Tullgarn. Det kan bli aktuellt att
soka nytt tillstdnd av Linsstyrelsen for passagen genom Natura 2000-omrddet.
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Uppdatering 2021-09-27:

Optimering av spdrlinjerna har fortsatt efter 2016. Den spdarlinje som nu gdller ger
mindre paverkan pd Natura 2000-omrdde dn gron 21. Konsekvenserna beskrivs i en
separat MKB inom ramen for tillstandsprévning av jdrnvdgsanldggningens passage
av Natura 2000-omrdde.

6.1.3 Yttrande om ny sparlinje fran 2018

Lansstyrelsen bedomer i sitt yttrande frdn den 31 augusti 2018 angdende ny sparlinje att
det ror sig om marginella skillnader avseende naturmiljé inom linet. Nar det giller
kulturmilj6 och landskap menar Lansstyrelsen att forandringarna kan accepteras och
pekar pé foljande infor den fortsatta projekteringen.

Uppritthalla havd, minimera barridreffekter och uppratthalla spridningssamband.
Losningar och dtgirder for att bibehélla fortsatt jordbruksnaring.

Den arkeologiska utredningen har inte slutforts. Antalet fornlamningar som berors
bedoms vara relativt fa. Inget tyder pa att dessa dr av sddan betydelse att de paverkar
projektets genomforbarhet.

Trafikverkets svar:
I den fortsatta projekteringen och miljokonsekvensbeskrivningen kommer
fragestdllningar kopplade till jordbruksndringen att studeras mer ingdende.

Trafikverket noterar att den arkeologiska utredningen inte dr slutford.

6.1.4 Komplettering av beslut om betydande miljépaverkan 2019

Lansstyrelsen i Sodermanlands lén beslutade den 9 oktober 2002 om att utbyggnad av
Ostlanken kan antas medfora betydande miljopaverkan enligt 6 kap 4 § miljobalken. I
det beslutet ingick inte de allmédnna vagar som kommer att beréras av
jarnvagsutbyggnaden.

Trafikverkets delprojekt for Ostlanken delen Gerstaberg—Langsjon 6versiande den 5
mars 2019 en begiran om att Lansstyrelsen kompletterar sitt tidigare beslut om att
projektet Ostlanken kan antas medfora betydande miljopaverkan. Syftet med begiran
var att beslutet dven skulle innefatta berérda allmidnna vagar. Trafikverket hade
samradsmote med Liansstyrelsen i drendet den 12 september 2018, och till begéran
bilades samradsunderlag och samradsredogorelse.

Lansstyrelsen beslutade med stod av 2 kapitlet 4 § Lag om byggande av jarnvag
(1995:1649) den 12 april 2019 att jairnvagsprojekt Ostlanken delen Gerstaberg—
Langsjon, innefattande de anslutningar av allménna vagar som berdrs, kan antas
medféra betydande miljopaverkan.

6.1.5 Yttrande om samradshandling fran 2019

Lansstyrelsen har ldimnat synpunkter som bland annat berdr kulturmiljo, landskap,
naturmiljo, vattenfragor och buller.

Lansstyrelsen anser att foreslagen sparlinje skapar ytterligare barridrer i landskapet och
negativa effekter pa kulturhistoriska varden. Lansstyrelsen bedémer att det finns risk for
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kumulativa effekter dir jordbruksmark mellan Ostlinken och E4 i framtiden blir svar att
bruka pé grund av dtkomstproblem, samt att ytterligare atgiarder behover vidtas for att
minska risken.

Lansstyrelsen anser att den planerade gang- och cykelbron 6ver E4 och planerad
jarnvag, samt tunnelpaslaget vid passagen under E4 kan innebéra ytterligare paverkan
pé riksintresset for kulturmiljovard. Lansstyrelsen meddelar att de inte kan ta stéllning
till paverkansgraden innan ett forslag pa utformning av bron redovisas.

Lansstyrelsen ser positivt pa att en artskyddsutredning pagér for att tydliggora
effekterna pa skyddade arter, och upplyser om att flytt av trad innebar
landskapsforandringar som bor beaktas samt foregis av noggrann utredning. Limnande
av dod ved behover ske pa ett kontrollerat sétt for att né optimal nytta.

Lansstyrelsen upplyser om att de 4nnu inte kan ta stillning till paverkan pa
miljokvalitetsnormer (MKN) d& paverkan pa ytvattenforekomster fortfarande utreds.
Lansstyrelsen upplyser vidare om att Ostlainken kan komma att omfattas av
tillstdndsplikt enligt 7 kapitlet 28 § miljobalken da sodra delen av S6rsjon ingar i ett
Natura 2000-omréde, men att det inte framgéar i handlingarna om ansékan om tillstind
enligt 7 kapitlet 28 § miljobalken avses omfatta paverkan pa Sorsjon.

Lansstyrelsen anser att planforslaget bor kompletteras avseende beskrivning om
landskapets funktioner, information kring strandskydds- och biotopskyddade omréden,
skyddsatgarder for att skydda narboende och naturomraden fran buller, information
kring konsekvensbedomningar for kinda fornlamningar samt riskhantering av effekter
av sulfidberikade bergmassor. Lansstyrelsen anser vidare att framtagen passageplan och
miljokonsekvensbeskrivning bor kompletteras med eventuell paverkan samt planerade
atgirder for passage for mindre djurarter och véxters spridningsmojligheter.
Lansstyrelsen papekar att passage for jord- och skogsbruksmaskiner bor sakerstéllas
fortsdttningsvis. Enligt yttrandet bor Trafikverket dven fortydliga hur
oversvamningsrisken hanteras i byggskedet, &ven med avseende pa tillgdngligheten for
raddningstjansten.

Lansstyrelsen har lamnat in ett separat yttrande 6ver PM Kyrksjon — Analys av
Ostldnkens paverkan pa miljokvalitetsnormer for vattenforekomsten Kyrksjon. Under
forutsittning att Trafikverket vidtar de atgarder som foreslas i underlaget, for att
minimera riskerna for negativ paverkan under byggfasen, ar det Lansstyrelsen samlade
bedomning att projektet inte kan forviantas ha en betydande effekt pa mojligheten att
folja MKN i Kyrksjon.

Trafikverkets svar:
Vid framtagande av en jdrnvdgsplan dr det manga intressen som beaktas. Det dr

bland annat av stor vikt att den nya jdrnvdgen gor ett sa litet ingrepp 1 natur- och
kulturmiljon som mdjligt. Beslutet att forldgga Ostlidnken enligt forslaget, avseende
plan- och profilldge samt placering pa bank och tryckbank i delar, grundar sig pa
omfattande utredningar ddr regeringens tillatlighetsvillkor samt geotekniska och
hydrologiska forutsdttningar har ingdtt. Foreslagen placering ndra E4 har bedomts ge
minst total negativ paverkan. Trafikverket utfor dessutom en kontinuerlig
optimeringsprocess for att sdrskilt analysera de delar av anldggningen ddar manga
intressen star i konflikt med varandra. Trafikverket undersoker ddrigenom
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tryckbankars utbredning och egenskaper samt effekter och konsekvenser med hdansyn
till olika intressen.

Ett forslag pa utformning av bron 6ver E4 och Ostldnken dr under framtagande.
Hdnsyn tas till bland annat riksintresset for kulturmiljovard. Samrad halls lopande
med myndigheter och berdrda aktorer avseende brons gestaltning och _funktion.

Risken att MKN for ytvattenforekomster inte kan uppfyllas pa grund av sulfidberikade
bergmassor kommer att beskrivas i miljokonsekvensbeskrivning, med forslag pa hur
det kan forebyggas eller mildras. Aven en bedomning av projektets 6vriga pdverkan
pad MKN for ytvattenforekomster kommer att framga 1 miljokonsekvensbeskrivningen i
granskningsskedet.

Linsstyrelsen pdpekar i yttrandet att passage for jord- och skogsbruksmaskiner
behdver sdkerstdllas fortsdttningsvis. Provisoriska av- och pafartsramper, vdgar samt
omledning av vdgar kommer dimensioneras och byggas efter radande kravbilder.
Beroende pa avsikten med provisorierna, har berdkningar gjorts for att sdkerstdlla att
trafiken blir drabbad i sa liten utstrdckning som mojligt. De tidigare planerade
provisoriska anslutningarna for E4 vid Gerstaberg kommer dock att utgd.

Ldansstyrelsen onskar beskrivning av paverkan pa kdnda fornlamningar. Pdverkan pa
kéinda fornldmningar redovisas i miljskonsekvensbeskrivningen. Aven osdkerheter
gdllande konsekvensbedémning for de fornlamningar som inte dar faststdllda dn
redovisas. Konsekvenser for paverkan pa kulturmiljon i sin helhet bedéms per
delomrade.

Trafikverket tackar Linsstyrelsen for upplysningen om att sédra delen av Sorsjon
ingar i Natura 2000-omrdade Tullgarn Ost. Inget markansprdk uppstar inom Natura
2000-omrddet men Trafikverket utreder, som tidigare redogjorts for,
omgivningspdverkan fran bland annat drdnvatten (inldckande grundvatten) fran
Tullgarnstunneln i driftskedet ddr Sorsjon dr ett av flera studerade alternativ. Separat
miljokonsekvensbeskrivning for Natura 2000-omrdde Tullgarn Sédra i
Sédermanlands lan dr under framtagande. Provningen avseende Natura 2000-
omrdde Tullgarn Sodra kommer att ske tillsammans med ansékan om tillstand for
vattenverksambhet.

Trafikverket har lopande dialog med ldnsstyrelsen och kommer att beakta forslagen
pad kompletteringar av handlingar i kommande skeden. Skyddsatgdrder for
bullerstorningar under driftskedet utreds och kommer att framga 1 jarnvdagsplan i
granskningsskedet. Trafikverket ser dven over detaljeringsgraden avseende
redovisande av strandskydd och biotopskydd.

Uppdatering 2021-09-27: Gang- och cykelbron vid Saltd kvarn kommer att hanteras i
den kommunala planliggningsprocessen och byggs innan jarnvigen. Aven ytor for
byggnation av bron kommer att hanteras genom den kommunala planlidggningen.
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6.2 Samrad med Sodertalje kommun

Samrad med Sodertilje kommun har skett I16pande under arbetet med framtagande av
jarnvagsplan. Samraden har behandlat fragestillningar kring jairnvagens strackning
genom Sodertilje kommun under arbetet med jarnviagsplanen. P4 moétena har aktuellt
projekteringsldge och tidplan redovisats, och Sodertilje kommun har stéllt fragor som
Trafikverket har besvarat. Exempel pa fragor som diskuterats ar passage vid Kyrksjon,
utformning vid H616, GC-bron vid Saltd kvarn och eventuellt undantag fran krav pa
bygglov.

Efter att Sodertilje kommun ldmnade in yttrande gillande samradshandlingen fran
2019 har ett antal samradsméten genomforts. Dessa beskrivs nedan.

Kommunen har informerat om pagdende drenden inom och intill omradet fér den
planerade anldggningen, samt deras kommunala planering och utveckling. Under
motena har hantering av gillande och pagiende detaljplaner som berors av
jarnvagsplanen, samt kostnadsfragor kopplade till upphiavande av detaljplaner
behandlats. Kommunen vill undvika att géra en ny detaljplan for gang- och cykelbron
vid Salté kvarn och vill att den istillet ska ingé i jarnvagsplan. Trafikverket bedomer att
gang- och cykelbron inte kan ingé i jarnvigsplan da den inte kommer vara en statlig
géng- och cykelvag och inte heller en del av jarnvigsanldggningen.

Under motena har samordning av samrad och information till fastighetsidgare samt
avtalsfragor och barighetsklass pa bro vid Gerstaberg diskuterats.

Vig 57 har diskuterats med avseende péa tidplan och grianssnitt. Fragor gillande
genomforande, nyttjanderatt samt medfinansiering och genomférandeavtal har
diskuterats.

Frégor om avvattning fran anlaggningen och masshantering har hanterats under
mdétena. Aven natur- och kulturmiljé har behandlats, inklusive artskyddsomraden och
hantering av natur- och kulturvirden samt landskapsbild.

Sodertilje kommun har efterfragat riktlinjer for vad som kan byggas i anslutning till
jarnvagen, exempelvis kring skyddszon for tunnel. Trafikverket har meddelat att
markansprak formedlas i plankartor. Sédertilje kommun har dven lyft frigan om
solcellsanvindning pa ytor mellan jairnviagen och E4. Trafikverket meddelade att detta
inte faller inom ramen f6r jairnvagsprojektet.

Under samradsmétena har Sodertilje kommun ldmnat synpunkter pa vaglosningar i
Sédertuna och trafikplats Jarna. Trafikverket har darefter sett Gver vaglosningen och
nya forslag har presenterats for kommunen. Kommunen har lamnat synpunkter pé de
nya forslagen samt kommit med alternativa 16sningar, vilka beskrivs nedan.

Kommunen har lamnat synpunkten att Trafikverkets trafikanalys inte har uppdaterade
siffror och menar att det kan innebéra att projekterad 16sning runt trafikplats Jarna inte
fungerar. Kommunen framhiver dven vikten av att vava in i simulering att det i
framtiden kommer vara mer tung trafik 4n idag pa grund av den planerade utvecklingen
i Sodertuna arbetsomrade. Kommunen anser att det skulle vara en stor férdel om en
avfart med hinsyn till S6dertuna kunde beaktas i vigplan 4ven om den inte byggs i
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forsta skedet. Trafikverket har svarat att det ar svart for Trafikverket att ta hansyn till
det d& utvecklingen av S6dertuna arbetsomrade inte faststillts i detaljplan dnnu. Det
pagar en dialog mellan kommunen och Trafikverket, utanfor projekt Ostlanken,
avseende planerad utveckling av S6dertuna arbetsomrade.

Kommunen vill att hastigheterna pa anslutande viagar anpassas for att 6ka
trafiksidkerheten. Trafikverket meddelade att detta ligger utanfér projekt Ostlanken.
Kommunen menar dven att trafiksdkerheten vid trafikplats Jarna behover ses 6ver med
avseende pa avfarters langder och hastigheter. For att reducera hastigheten i
cirkulationsplatsen mellan Folkpool och E4 anser kommunen att radie for
cirkulationsplats bor vara mindre. Trafikverkets svar ar att utformningen av
trafikplatsen uppfyller gillande krav och riktlinjer. En samverkansdialog om att
ytterligare hoja status pa trafikplatsen pagéar mellan Trafikverket och Sédertilje
kommun men hanteras €j i denna jarnvégsplan. Trafikverket har besvarat kommunens
forslag att ha en mindre radie for cirkulationsplats med att det blir saimre komfort och
risk for uppstoppningseffekter. En avviigning kan goras i byggskedet. Aven en 16sning
dar chikaner anvinds, vilket resulterar i behov av forlangning av ramp, har diskuterats
men avfirdades da det skulle innebéara foljdverkningar pa viagport och befintligt vagnat.

Kommunen anser att restider for viag 57 inte har prioriterats tillrackligt, samt att den nya
16sningen innebar en barridreffekt for flera trafikslag da det blir en mycket stor
trafikplats i ett 6ppet omrdde. Kommunen har foreslagit alternativa utformningar av
trafikplats Jarna. Dessa beskrivs utifrdn tema nedan och hur Trafikverket har bemott
forslagen.

Sodertilje kommun har foreslagit en avfartsramp frén E4 som gér norr om Folkpool och
ansluter till Ronnvégen. Trafikverket gjorde en oversiktlig analys av kommunens forslag
om vaglosningen med hansyn till kulturmiljo, dar foreslagen 16sning skulle innebéira en
stor problematik avseende paverkan pa kulturmiljon, varvid forslaget avfardades.

Sodertilje kommun visade ett schematiskt forslag dar rondell 1aggs 6ver E4. Under
nista mote svarade Trafikverket att ett liknande alternativ utreddes ar 2016. Det
avfardades da cirkulationsplatsen skulle hamna ett 20-tal meter 6ver E4 vilket skulle
dominera landskapsbilden. For att na cirkulationsplatsen skulle avfartsramper skapa en
»viigg” mot E4. Overliggande cirkulationsplatser vid trafikplatser har ocksé en séimre
kapacitet. Det storsta hindret anségs vara kostnader. Alternativet anses inte ekonomiskt
rimligt. En samverkansdialog om att ytterligare hoja status péa trafikplatsen pagar mellan
Trafikverket och Sodertilje kommun men hanteras €j i denna jarnvéagsplan.

For mer information hénvisas till minnesanteckningar fran motena.

6.2.1 Yttrande om sparlinje fran 2016

Trosa kommun och Sodertilje kommun har i gemensam skrivelse 2016 patalat att en
strackning av jarnvagen vister om E4 (R6d 34) vid passagen av Vagnharad ger
oacceptabla foljder for resecentrums lage.

Trafikverkets svar:
Trafikverkets forslag till sparlinje ligger 6ster om E4 vid passage av Vagnhdrad (Gréon
21).
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6.2.2 Yttrande om ny sparlinje fran 2018

Sodertilje kommun ser positivt pa Trafikverkets forslag i sitt yttrande den 13 september
2018. Sarskilt pekar man pa minskat intrang i Natura 2000-omradet Tullgarn i Trosa
kommun. Vidare anser kommunen att Trafikverket med det nya sparférslaget minskar
oonskade barridreffekter for djurliv, rekreation och friluftsliv.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar att Sodertdlje kommun ser positivt pa det nya sparforslaget.

6.2.3 Yttrande om allmanna vagar fran 2018

Sédertilje kommun betonar i Samradsremiss 2018 avseende berorda allmanna vagar for
Ostlanken i Sodertilje kommun att det ar av stor vikt att Trafikverket dven
fortsattningsvis utformar jarnvag och vigar s att negativ inverkan pé kulturmiljon
minimeras sa ldngt detta dr mojligt.

Sodertilje kommun pétalar vikten av att de restidsforbattringar som identifierats for
trafikplats Jarna inom vagplanearbetet for Rv 57 genomfors nir korsningsatgiarder
hanteras inom Jiarnvagsplanen.

For Ostlankens passage under E4 papekar Sodertilje kommun att tillfalliga
viagomlaggningar under byggtiden ar betydande, och forutsitter att detta gors sa att
péverkan pé skyddsvirda biotoper, fornlamningar och omridden med naturvirde
minimeras.

Trafikverkets svar:
Trafikverket beaktar synpunkterna i pdgaende projektering som gors i
Jdrnvdgsplanen.

6.2.4 Yttrande om samradshandling fran 2019

Sodertilje kommun stéller sig i huvudsak positiv till den planerade sparlinjen.
Framforallt avseende att bron vid passagen Kyrksjon/Lillsjon forlangs.

Kommunen menar att det ar av stor betydelse for kulturmiljon att jairnvagen foreslas att
placeras i tunnel mellan Gerstaberg och trafikplats Jarna. De papekar ocksa att
skyddsatgiarderna i miljokonsekvensbeskrivningens kapitel om kulturmiljo (kap. 7.1.2)
behover foljas for att minska de negativa konsekvenserna pa kulturmiljon.

Sodertilje kommun pépekar att utformningen av servicevagar, teknikbyggnader och
teknikytor, aterstillandet av dldre grusvagar och framtagande av gestaltningsprogram
samt uppforandet av bullerskydd bor ske i samrdd med kommunen s att dessa pa bista
séatt anpassas till kulturlandskapet.

Sodertilje kommun stéller sig positiva till den foreslagna linjedragningen och papekar
vidare att god planering for att tillgodose ekologisk konnektivitet dr en grundlaggande
motvikt till forlusten av livsmiljéer, framforallt for att i framtiden kunna uppna
miljomalet "ett rikt vaxt- och djurliv”. Sédertélje kommun undrar dock om det ar
tekniskt mojligt att de djupaste skiarningarna istéllet utformas som tunnlar, alternativt
utreds for 6verdiackning nu eller vid framtida behov, for att 6ka kapaciteten for
viltpassage, minska bullerpaverkan och intrang i livsmiljoer.
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I de fall skyddade naturomréden tas i ansprak av jarnvagsplanen anser Sodertilje
kommun att Trafikverket, som kompensationsatgird, i forsta hand bor uppratta
skyddsavtal for ny, idag oskyddad mark. Kommunen understryker vidare bade behovet
av skyddsatgarder och eventuell kompensation for fladderméss vid Kyrksjon.

Sodertilje kommun har dven synpunkter pa var och hur laga trad och buskar bor
placeras samt var dod ved kan lamnas.

Sodertilje kommun anser att for att minska intrénget i livsmiljoer bor teknikgardar
anldggas utanfor strandskydd, skyddade omréden och omraden med hogre naturvirden.

Kommunen understryker att atgiarder inom fororenade omraden ar anméalningspliktiga.
Vid efterbehandlingsatgirder ar det viktigt att se till att fororeningen inte sprids vidare i
miljén och att hanteringen inte utgor en hilsorisk. Aven masshantering kan ge upphov
till spridning av féroreningar.

Kommunen understryker vikten av bullerreducerande atgirder och att behoven av
bullerskydd vid kénsliga naturomraden samt rekreationsomraden utreds. Kommunen
vill &ven ta del av kontrollprogram som upprittas for att sidkerstilla att bullernivierna
fran Ostlanken inte 6verskrider berdknade nivaer och riktvarden.

Vidare 6nskar Sodertilje kommun att aktivt fi delta i Ostlankens vidare planering, samt
ta del av pagdende och kommande utredningar.

Sodertilje kommun menar vidare att planforslaget behover sakerstilla att en koppling
mellan Ostldnken och "gamla" Vistra stambanan kan byggas i framtiden. En sadan
koppling ar en forutsittning for att mojliggora ett framtida spar som lankar ihop
Ostlanken med kommunerna Sodertilje, Botkyrka och Huddinge in mot regionkarnan.
Detta skulle enligt kommunen skapa nya och forbattrade forutsiattningar for hallbar
arbetspendling, regionforstoring och &ven stirka redundansen i tagsystemet.

Kommunen anser att det finns allvarliga brister géllande den foreslagna utformningen
av Jarna trafikplats med avseende pa framkomlighet och trafiksdkerhet. Sodertélje
kommun 6nskar se en helhetslosning for trafikplats Jirna med fokus pa framkomlighet,
trafiksdkerhet och framtida utbyggnadsmojligheter for verksamheter i naromradet.
Kommunen 6nskar i detta arbete dven se 6ver mojligheterna att angoring till planerat
verksamhetsomrade Sodertuna sker pa annat sitt dn via Jarna trafikplats.

Kommunen pépekar att den géng- och cykelbro som finns vid Saltd kvarn har en
karakteristisk utformning och foreslér att den nya bron far en kvalitativ gestaltning med
liknande karaktar.

Trafikverkets svar:

Skyddsatgdrder utvdrderas, motiveras och faststdlls genom planen. Byggarbetets
pdverkan pa bebyggelse och fornlimningar inom pdverkansomradet kommer att
foljas upp genom kontrollprogram. Mdtningar, atgdrder och dokumentationer utfors
fore, under och efter byggtiden for att begrdnsa pdverkan och redovisa eventuella
fordndringar.
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Mdanga intressen ska beaktas vid framtagande av en jdrnvdgsplan. Det dr bland annat
av stor vikt att den nya jdarnvdgen gor ett sd litet ingrepp 1 natur- och kulturmiljon som
mojligt. Beslutet att forligga Ostlinken enligt den foreslagna spdrlinjen grundar sig
pd omfattande utredningar med utgdngspunkt fran regeringens tillatlighetsvillkor,
geotekniska och hydrologiska forutsdtiningar samt strdvan efter att utgora en sd liten
paverkan pa riksintresset for kulturmiljovard som majligt. Trafikverket dmnar
beskriva arbetssdittet for de alternativutredningar som utforts inom projektet i
planhandlingarna.

Den del av Ostldnken som planeras g genom en storre bergskdrning inom Sodertdlje
kommun har tidigare stdllts mot forslaget att istdllet forldgga spdrlinjen i tunnel pd
samma strdcka. Aktuell stréicka dr forhallandevis kort, och de anldggningsdelar som
en tunnel krdver, som till exempel tunnelmynningar, gor att kostnaden i jamforelse
blir hog. Detta innebdr att tunneln inte har kunnat motiveras, trots intrang i
livsmiljéer. Det dr dock tekniskt mojligt att i efterhand anldgga en 6verddckning.
Viltpassager behéver samplaneras med passager forbi E4.

Skyddsatgdrder som faststdlls inom jdrnvdagsplanen kommer att redogoras for i
miljokonsekvensbeskrivningen. Fragor om skyddsavtal och kompensationsatgdrder
kommer att hanteras i ett senare skede.

Trafikverket noterar de forslag som kommunen limnar avseende kompletteringar pa
innehdll i jarnvdgsplanehandlingarna, och beaktar dem i det fortsatta arbetet.
Gdllande placering av teknikgardar kommer arbetsprocessen och alternativ att
beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen for granskningsskedet.

Utredningar kopplat till risker som kan uppsta vid anldggande av Ostldnken pagar
fortfarande. Provtagning kommer att ske lopande under byggtiden for att sckerstdlla
att fororeningar inte sprids vidare. Trafikverket kommer dven upprdtta en strategisk
masshanteringsplan.

Skyddsatgdrder for buller under driftskedet utreds och kommer att framga i
jarnvdgsplan i granskningsskedet. Kontrollprogram for buller, stomljud och
vibrationer under byggskedet uppriittas i ett senare skede.

Utmed Ostldnkens strdckning for delen Gerstaberg—Ldngsjon finns inga
rekreationsomraden eller friluftsomraden, ddr ldg bakgrundsniva utgor en sdrskild
kvalitet och som dr utpekade i detaljplan eller 6versiktsplan. Bakgrundsnivad dr den
ljudniva som rader utan buller fran Ostlinken. Naturmiljé, rekreation och
friluftsomraden har dock beaktats vid val av sparlinje.

Trafikverket noterar Sodertdlje kommuns synpunkt i fragan gdllande att sékerstdlla
att en koppling mellan Ostldnken och "gamla" Vistra stambanan kan byggas i
framtiden. Den valda lésningen vid kopplingspunkten baseras pd en utredning som
Trafikverket gjorde i ett tidigt skede av projektet med den nya stambanan. Frdgan
ligger utanfor projekt Ostldnkens omfattning och det innebdr att projektet inte
kommer underséka vilka konsekvenser en sadan koppling skulle medféora i form av
kostnader och paverkan pa tidsplan. Brister och behov av funktioner som ligger
utanfor projekt Ostldnken eller andra pagdende projekt ska hanteras och lyftas i de
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dterkommande dialoger som Trafikverket har lopande med kommuner och regioner i
respektive Trafikverksregion.

Sodertdlje kommun har synpunkter pd utformningen av Jarna trafikplats.
Trafikverket ser over vdgndtet utifran olika aspekter och om dandringar sker jamfort
med planforslaget i samrdadshandlingen kommer enskilda samrad att hdllas med
berorda parter.

Trafikverket noterar synpunkten avseende planerad gdng- och cykelbro vid Salta
kvarn och ser dver utformningen av bron. Ett kontinuerligt arbete pagar for att ta
fram forslag som tar hdansyn till mdnga olika intressen i kombination med tekniska och
ekonomiska forutsdttningar. Detta gors i samrdd med berérda sakdgare och
myndigheter.

Trafikverket har en lopande dialog med Sédertdlje kommun ddr sakfragor och
anldggningens utformning diskuteras.

Sodertdlje kommun har dven lamnat synpunkter som ror vattenverksamhet. Dessa
besvaras i samrddsredogorelsen som tillhor ansokan om tillstand for
vattenverksamhet ldngs Ostldnken, delen Gerstaberg—Langsjon, diarienummer TRV
2019/65709.

Uppdatering 2021-09-27: Géng- och cykelbron vid Saltd kvarn kommer att hanteras i
den kommunala planlidggningsprocessen och byggs innan jirnvdgen. Aven ytor for
byggnation av bron kommer att hanteras genom den kommunala planldggningen.

6.3 Samrad med évriga myndigheter, organisationer och intressenter

Samrad har hallits med Vattenfall och andra ledningségare.

Samradsmoten som behandlar risk och sikerhet f6r Ostlanken har pagatt kontinuerligt
sedan maj 2015. Métena holls gemensamma for samtliga jairnvagsplaner inom
Ostlanken och samlade berérda raddningstjanster, kommuner och ldnsstyrelser. Motena
har behandlat riskbedomningar och framtagande av krav och riktlinjer for bade
byggskedet och driftskedet, risk- och sdkerhetsfrigor i tunnlar samt raddningstjanstens
accesspunkter och tillgdnglighet till anlaggningen. Under métena behandlades dven
arbetet med att ta fram ett sikerhetskoncept och ett insatskoncept dir riddningstjanster
och lansstyrelser har majlighet att ge synpunkter.

Samrédsmote har dven héllits med Sveriges geologiska undersékning (SGU) avseende
grundvattenforekomster. Tvi moten har hallits efter samrédstillfallet 2019. Under ett
samradsmote for vattenverksamhet i december 2019 presenterades
jarnvigsanlaggningen ldngs delprojekten Gerstaberg—Langsjon, Langsjon—Sillekrog
samt Stavsjo—Loddby. P4 moétet presenterades arbetssitt inom projekten, generell
miljopéaverkan till f6ljd av anldggningsdelar, avgransningar och fortsatta utredningar. En
genomgang av bedomningen som gjorts av nuvarande och potentiella
dricksvattenresurser (villkor 5 i tilldtligheten) gjordes. Darefter beskrevs planerade
vattenverksamheter och dess bedomda paverkan pa respektive stracka. Samrad om
vattenverksamhet beskrivs i samradsredogorelse som tillhér ansékan om tillstdnd for
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vattenverksamhet langs Ostlanken, delen Gerstaberg—Langsjon, diarienummer TRV
2019/65709.

Samradsmoéte har dven héllits avseende villkor 5, Vattenresurser, och villkor 10, Risk for
oversvdmning. Pa motet deltog SGU, Statens geotekniska institut (SGI) och Sveriges
meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI). Under métet presenterade
Trafikverket presenterade aktuellt projekteringsliage. Trafikverket presenterade &ven sin
tolkning av villkoren, aktiviteter och samrad kopplade till villkoren samt i vilka
provningar och processer som villkoren tas upp.

6.4 Samradshandling 2016-01-25, 2016-01-27 och 2016-02-01

Samrad i form av 6ppet hus holls i Eneskolan i Jirna den 25 januari 2016 och i
Holoskolan i H616 den 27 januari 2016. Mellan den 1 februari och 5 februari fanns
samradshandlingarna tillgdngliga i Sodertilje kommunhus. Trafikverket fanns pa plats
den 1 februari for att besvara fragor fran allménheten.

Samradet annonserades i foljande tidningar, S6dertilje Posten den 21 januari 2016 och
den 28 januari 2016 samt i Lanstidningen Sodertélje den 11 januari 2016, den 25 januari
2016 och den 1 februari 2016.

Samrédshandlingen har funnits tillginglig pa Trafikverkets hemsida fran och med den
11 januari 2016.

Samréadets syfte var att informera och ha en dialog om Trafikverkets forslag pa
jarnvagens strackning inom Soédertilje kommun.

Vid samradet holls presentationer av projektet och forslag pa jarnviagens strackning
visades. Detta skedde vid ett antal tillfillen dér det dven gavs tillfille att stilla fragor
efter presentationen. I samradslokalen fanns dven ett antal olika stationer som var
bemannade med specialister inom olika &mnesomréaden dir det var mojligt att studera
forslaget och stélla fler fragor till Trafikverket. Samréadstillfallet besGktes av drygt 150
personer i Jarna och drygt 150 personer i Ho16.

I samband med samrédet i Jarna och Holo stillde Trafikverket négra frégor till de
besokande angdende informationen pa samradet, motets uppligg, lokalens tillganglighet
samt hur fortroendet for projektet hade paverkats efter motet. Majoriteten av besokarna
var néjda med den information de fatt och samradets upplagg. Tillgdngligheten
upplevdes som god. I H610 uttryckte ndgon deltagare att fortroendet for projektet hade
minskat ndgot medan det i Jarna hade 6kat.

6.4.1 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

I anslutning till samradet har Trafikverket haft enskilda samrad med de fastighetsigare
som har bedomts bli sarskilt berorda.

Kallelse till méten har skett per telefon. Under motena har Trafikverkets projektledare
redogjort for projektets planeringsprocess och tidplaner. Trafikverkets markférhandlare
har redogjort for hur den framtida marklGsen gar till samt nir forhandlingarna med de
enskilda fastighetsidgarna berdknas paborjas. Under och efter redogorelsen stélldes
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fragor till Trafikverkets representanter som besvarades sa langt som det var majligt i
detta planeringsskede.

Trafikverkets svar:

I den fortsatta projekteringen och arbetet med miljékonsekvensbeskrivning kommer
Trafikverket att studera mojligheter till justeringar av jarnvdgens strdckning i plan
och profil med anledning av synpunkter som bl.a. framkommit angdende boendemiljo.

6.4.2 Samrad med Ovriga berérda myndigheter och organisationer

Synpunkter har inkommit fran en lokal intresseférening.

H616 Mérké Hembygdsférening

H616 Morké Hembygdsférening har for avsikt att dokumentera byggandet av jarnvigen
genom bygden for framtida generationer. Hembygdsforeningen ar intresserad av att
tillsammans med Trafikverket finna en 16sning for att gdrdsmiljon vid Ekeby
gammelgard kan bevaras som gardsmiljé och onskar inleda ett samarbete med
Trafikverket.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for intresset och ber att fa aterkomma i fragan lingre fram nar
pdgdende detaljprojektering och arbete med miljokonsekvensbeskrivning kommit
ldngre.

Férsvarsmakten
Forsvarsmakten har meddelat att de inte har nagot att erinra i sitt yttrande.

6.4.3 Samrad med allmanheten

Under 6ppet hus den 23 januari 2016 och den 25 januari 2016 stélldes framforallt frigor
kring bullerstérningar fran jarnvagen, byggskede, enskilda fastighetsfragor mm.
Skriftliga synpunkter har inkommit fran ett 15-tal personer.

Da ménga av synpunkterna fran allmanheten var av likartad karaktar har synpunkterna
och Trafikverkets bemotande grupperats under olika &mnesomraden sdsom buller och
vibrationer, milj6é och landskap, trafikering, tekniska fragor och byggskede, information
till Trafikverket, olika fastighetsfragor samt angdende Trafikverkets planering.

Buller och vibrationer

Manga privatpersoner stéllde fragor vid 6ppet hus kring buller och vilka
bullerstorningar som jarnvigen kommer att medfora i deras boendemiljé samt vilka
dtgiarder som Trafikverket kommer att utfora.

Synpunkt:
Privatperson onskar att jarnviagen vid Jarna dras s nara motorvigen som mojligt och

l4gt i terrdngen for att minimera buller.

Trafikverkets svar:

Jarnvdgens foreslagna strdckning over Jarnasldtten gar ndra motorvdgen och lagt i
landskapet.
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Synpunkt:
Privatperson 6nskar gemensam bullervall f6r E4 och jairnvig mellan H616 tatort och E4

eftersom de redan idag ar stérda av buller fran vigen.

Trafikverkets svar:

I det fortsatta arbetet kommer bullerberdkningar att utforas och forslag pa datgdrder
for att begrdnsa bullerstorningar att tas fram. Det kan exempelvis vara
bullerskyddsvall eller bullerskyddsplank. Buller fran vissa tGg pd denna jarnvdg har
en annan karaktdr dn konventionella tag. Vid hastigheter dver 250 km/h uppstar
stromningsbuller fran luft p.g.a. turbulens kring tdget. Detta buller dr mer lagfrekvent
dn buller fran konventionella tag och liknar mer vdagbuller. Trafikverket har bestamt
att det dar riktvdrden fran trafikbuller som ska gdlla i projektet. I projektet kommer
buller fran vdag och jdrnvdg att rdaknas tillsammans.

Uppdatering 2021-09-27:

Den 7 juni 2018 meddelade regeringen tillatlighet for Ostldnken. I tillatlighetsbeslutet
anges att bullerskyddsdtgdrder ska vidtas for det buller som hdrror fran trafikeringen
av jarnvdgen, med strdvan att innehalla utpekade riktvdrden i den man det dr tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. For bullerberérda fastigheter som dr aktuella for
fastighetsndra bullerskyddsatgdrder pd grund av Ostldnken tas dven hdansyn till 6urig
statlig trafikinfrastruktur vid dimensionering av dtgdrder.

Synpunkt:
Privatperson undrade hur stor bullerutbredningen i landskapet kommer att bli med

Ostlanken och hur bullret later.

Trafikverkets svar:

Bullerberdkningar har dnnu inte utforts utan startar inom kort. I det fortsatta arbetet
kommer bullerberdkningar att utféras och forslag pa atgdarder for att begrinsa
bullerstorningar att tas fram och redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen och
Jjarnvdgsplanen. I projektet kommer buller fran vdg och jarnvdg att rdknas
tillsammans och forslag pa bullerddmpande dGtgdrder tar hdansyn till bade jarnvdag och
vdg. Buller fran vissa tag pa denna jarnvdg har en annan karaktdr dn konventionella
tdg. Vid hastigheter over 250 km/h uppstar stromningsbuller fran luft p.g.a. turbulens
kring taget. Detta buller dr mer lagfrekvent dn buller fran konventionella tGg och
liknar mer vagbuller. Trafikverket har bestamt att det dr riktvdrden fran
vdgtrafikbuller som ska gdlla i projektet. I projektet kommer buller fran vdg och
Jjarnvdg att rdknas tillsammans och forslag pa bullerdampande atgdrder tar hdnsyn
till bade jarnvdg och vdg.

Uppdatering 2021-09-27:

Den 7 juni 2018 meddelade regeringen tillGtlighet for Ostldnken. I tillatlighetsbeslutet
anges att bullerskyddsdtgdrder ska vidtas for det buller som hdrror fran trafikeringen
av jarnvdgen, med strdvan att innehdlla utpekade riktvdrden i den man det dar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. For bullerberorda fastigheter som dr aktuella for
fastighetsndra bullerskyddsdtgcrder pa grund av Ostldnken tas dven hdansyn till 6urig
statlig trafikinfrastruktur vid dimensionering av atgdrder.
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Synpunkt:
Privatperson undrar om det kommer att bli bullerskydd pa bron langs med E4 vid
passagen av Kyrksjon.

Trafikverkets svar:

Bullerberdkningar har dnnu inte utforts utan startar inom kort. I det fortsatta arbetet
kommer bullerberdkningar att utforas och forslag pa atgdrder for att begrinsa
bullerstorningar att tas fram och redovisas i miljékonsekvensbeskrivningen och i
jarnvdgsplanen.

Synpunkt:
Privatperson foreslar att jairnvagen dras vaster om E4 vid passagen av HOl6 for att

jarnvigen pa sa sitt skulle skapa bullerskydd fran E4.

Trafikverkets svar:

Den foreslagna jarnvdagsstrdackningen dr den mest optimala utifran teknik, funktion,
miljé och ekonomi. Bullerberdkningar har dnnu inte utforts utan startar inom kort. I
det fortsatta arbetet kommer bullerberdkningar att utféras och forslag pa atgdrder for
att begrdnsa bullerstorningar att tas fram och redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen och i jarnvdagsplanen. I projektet kommer buller frédn
vdg och jarnvdg att rdknas tillsammans och forslag pa bullerdimpande Gtgdrder tar
hdnsyn till bade jdrnvdg och vdg.

Uppdatering 2021-09-27:

Den 7 juni 2018 meddelade regeringen tillatlighet for Ostldnken. I tillatlighetsbeslutet
anges att bullerskyddsdtgdrder ska vidtas for det buller som hdrror fran trafikeringen
av jarnvdgen, med strdvan att innehalla utpekade riktvdrden i den man det dr tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. For bullerberérda fastigheter som dr aktuella for
fastighetsndra bullerskyddsatgdrder pd grund av Ostldnken tas dven hdansyn till 6urig
statlig trafikinfrastruktur vid dimensionering av dtgdrder.

Milj6 och landskap

Synpunkt:

Privatperson onskar att jairnvigen ska gi pa en bro langs med E4 eller i tunnel under
viagen vid Jarna.

Trafikverkets svar:
I kommande arbete med detaljprojektering optimeras jdrnvdgen och ett exakt ldge for
jdrnvdgen tas fram. Anpassningar till miljo kommer att inarbetas och

konsekvensbeskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen. En miljokonsekvensbeskrivning
berdknas att finnas klar infor ndsta samrddstillfille i form av 6ppet hus om ca 1 ar.

Trafikering

Synpunkt:

Kommer projektet fa nagra konsekvenser pa "Gnestapendeln” fragade nagra
privatpersoner.

Trafikverkets svar:
Trafikverket vidarebefordrar fragan till Gnesta kommun.

24



Synpunkt:
Fragor gillde dven hur manga tdg som kommer att ga pa Ostlanken och vilka tdg som

kommer att g& pa befintlig jarnvag.

Trafikverkets svar:
Ostldnken planeras framforallt for persontrafik. Befintligt spar kan anvdndas for
godstrafik men kan dven anvdndas for persontrafik.

Tekniska fragor och byggskede
Boende stillde fragor kopplat till byggnationen av jarnvagen.

Synpunkt:
Kommer det att bli fri h6jd for exempelvis jordbruksmaskiner under landbroar?

Trafikverkets svar:

Under detaljprojekteringen studerar Trafikverket dven pa vilket sdtt markdgare
nyttjar och har dtkomst till sin fastighet. Funktionen ska kvarstd. Trafikverkets
intention dr att jordbruksmaskiner kommer att kunna ta sig under de allra flesta
landbroar. Om detta inte gar kommer Trafikverket att se till att Gtkomst till marken
sker pa annat stt.

Synpunkt:
Privatperson anser att jairnvigen bor dras sa nara E4 som mojligt for att minska

markintrang.

Trafikverkets svar:

Forordad korridor innebdr att jarnvdgen har ett E4-ndra ldge. Jarnvdgen dr en stel
konstruktion och under kommande detaljprojektering studeras detta vidare dar
funktion, teknik, miljé och ekonomi vdgs samman.

Synpunkt:
Privatpersoner undrade vad som hander om vattnet i enskilda brunnar forsvinner till

foljd av jairnvagsbygget?

Trafikverkets svar:
Om enskilda vattenbrunnar pdverkas av jarnvdgen dr Trafikverket skyldig att ordna
ny vattenforsérjning.

Synpunkt:
Varfor byggs inte Ostlanken helt pa bro for att minska markintrénget?

Trafikverkets svar:

Jdrnvdgen dr en stel konstruktion och landskapet som passeras dr kuperat vilket
innebdr att jarnvdgen bade gar i skdrning, genom tunnel, pad bank och pa bro. Den nya
stambanan medger brantare lutningar genom att sparet inte trafikeras av godstdg.
Det finns en begrdnsning gdllande bankhdjd beroende av tekniska och ekonomiska
skdl. Andelen broar pd den nya stambanan dr storre dn vid konventionell jarnvdg.
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Synpunkt:
Privatpersoner uttrycker tacksamhet 6ver att hansyn tagits till Jirnas samhalle vid

jarnvagens strackning over Jarnaslatten.

Trafikverkets svar:
Jarnvdgen har en motorvdgsndra strdackning lagt i landskapet pa avsnittet.

Synpunkt:
Privatperson foreslar att Trafikverket tittar pa annan 16sning vid Gerstaberg dar planen

borjar vid Lilla Lanaren med en ny sodergéende tunnel.

Trafikverkets svar:
Alternativa tekniska losningar utanfor den forordade korridoren studeras inte i detta
skede av processen.

Synpunkt:
Privatperson tycker att snabbare kommunikationssatt dr bra och undrar om Trafikverket

studerat transportsitt som Hyperloop?

Trafikverkets svar:

Nackdelarna med transportsdtt sGsom hyperloop och magnetvdvstdg har bedomts
vara storre dn fordelarna. Exempelvis skulle de innebdra ett helt separat tekniskt
system utan kopplingsmojligheter till dagens jdarnvdg.

Synpunkt:
Privatperson lamnar forslag pa att tunneln under E4 flyttas for att minska intréng i

fastigheter.

Trafikverkets svar:
I det fortsatta projekteringsarbetet kommer jdarnvdgens strédckning att detaljstuderas.
I miljokonsekvensbeskrivningen kommer skyddsatgdrder att beskrivas.

Information till Trafikverket
Privatpersoner limnade dven information till Trafikverket angdende forekomst av
dricksvattenbrunnar, bergvarme- och avloppsanldggningar pa deras fastigheter.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen som kommer att arbetas in i den fortsatta
projekteringen.

Fastighetsfragor
Boende stillde enskilda fragor rorande deras egna fastigheter.

Synpunkt:
Privatperson har fragor angdende ersattningar gillande foretag som tvingas flytta.

Trafikverkets svar:
Trafikverket har tydliga regler for hur ersdttningen sker.
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Synpunkt:
Boende undrar hur marknadspriset paverkas av narheten av Ostlanken vid en eventuell

forsiljning.

Trafikverkets svar:

En fastighet som blir berord av framtida inldsen vdrderas vid inlosentillfdllet till
marknadsvdrdet som om Ostldnken inte skulle byggas. En fastighet som drabbas av
miljoskada, till exempel buller, ersdtts i viss omfattning for den
marknadsvdrdeminskning som uppstar.

Planering

Synpunkt:
Privatpersoner undrade nir de far veta mer.

Trafikverkets svar:

Trafikverket kommer att ha ndsta allmdnna samradsmate under forsta halvan av
2017. Da kommer det att vara mojligt att se vilket markintrang som jdarnvdgen gor.
Forslag pa olika skyddsatgdrder kommer att redovisas och miljokonsekvenserna
beskrivas.

Synpunkt:
Privatperson undrade nir arbetet med Ostlanken paborjades.

Trafikverkets svar:
Trafikverket har tagit fram en forstudie 2001-2003 och en jarnvdgsutredning 2008-
2010.

6.5 Samradshandling ny sparlinje 2018-05-28

Samrad holls fran den 28 maj 2018 till den 29 juni 2018.

Samradet annonserades i tidningarna Ostra Sérmlandsposten den 22 maj 2018 och den
29 maj 2018, Sédermanlands Nyheter den 28 maj 2018, Post och Inrikes Tidningar den
28 maj 2018 samt pa Trafikverkets hemsida.

Samradshandlingen och inbjudan har funnits tillgingliga pa Trafikverkets hemsida fran
och med den 25 maj 2018.

Samradets syfte var att bjuda till dialog om Trafikverkets nya forslag pa jarnvigens
strackning mellan Kyrksjon—Trosaén. Det nya forslaget ligger huvudsakligen inom Trosa
kommun. En mindre del ligger inom Sodertélje kommun.

6.5.1 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

I anslutning till samradet har Trafikverket haft enskilda samrad med de fastighetsagare
som har bedomts bli sarskilt berorda.

Kallelse till moten har skett per telefon eller brev. Under motena har Trafikverkets
projektledare och markforhandlare redogjort for det nya forslaget. Vid motet stilldes
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fragor till Trafikverkets representanter som besvarades sa langt som det var majligt i
detta planeringsskede.

6.6 Samradsunderlag berdrda allmanna vagar 2018-08-10

Samrad holls mellan den 27 augusti 2018 och den 16 september 2018.

Samradet annonserades i Post och Inrikes Tidningar den 24 augusti 2018 och i
Lanstidningen Sodertilje den 25 augusti 2018 samt pa projektets hemsida.
Samrédsunderlaget har funnits tillgédngligt pa Trafikverkets hemsida fran och med den
24 augusti 2018.

Syftet med sarskilt samrad for berorda allmidnna vagar dr att gillande lagstiftning for
byggande av vig och jarnvig infordes 2013, och att viag och jarnvag enligt lagstiftningen
ska hanteras gemensamt i planlaggningsprocessen. Ostliankens jarnvagsutredning
genomfordes 2004—2010 och omfattade dé inte allminna berérda vagar. Darfor
genomfordes ett sarskilt samrad for berérda allmanna vigar. Samradsunderlaget ligger
till grund for lansstyrelsernas (Stockholm och S6dermanland) beslut om betydande
miljopéverkan.

De allminna vigarna som berors i Sodertilje kommun ar E4, vag 57, vag 503, vig 513
och vig 510.

6.6.1 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

6.6.2 Samrad med Ovriga berérda myndigheter och organisationer

Trafikforvaltningen Stockholms lans landsting

Trafikforvaltningen saknar redovisning och resonemang kring prognosticerade
trafikfloden pa beroérda allménna végar, och ger synpunkter pa att trafiksiffror som
redovisas ar for gamla for att utgora underlag for viagar och gators framtida utformning,.

Vid om- och nybyggnad av beroérda allménna vagar ser Trafikforvaltningen att Riktlinjer
Utformning av infrastruktur med hinsyn till busstrafik (RiBuss 2018) ska foljas.

Trafikforvaltningen ger synpunkter pa vissa felaktigheter vad giller busslinjer som
trafikerar de allménna vagarna.

Storningar for kollektivtrafiken ska minimeras under byggskedet och atgarder som
prioriterar busstrafiken ska tas fram.

Trafikverkets svar:

I Samrddsunderlaget har uppdatering av vissa trafiksiffror gjorts. I de fall
trafikfloden ej bedoms vara aktuella kommer nya prognosticerade eller uppmdtta
trafikfloden tas fram och anvdndas i Jdrnvdgsplanens kommande projektering.

Trafikverket beaktar synpunkterna i kommande planering.
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6.7 Samradshandling 2019-09-30

Samradsmote gillande forslaget pa jarnviagsplan och Miljokonsekvensbeskrivning i form
av ett Oppet hus for allménhet, lokala intresseféreningar, fastighetsagare och
rattighetshavare skedde den 17 oktober 2019 i Jarna, och den 21 oktober 2019 i H616. I
samband med 6ppet hus genomfoérdes dven samrad med berorda lansstyrelser,
kommuner, myndigheter och organisationer samt enskilda som sérskilt berors.

Samradets syfte var att informera och bjuda in till dialog om planerad jarnvégslinje och
markansprak inom ramen for jarnviagsplanen samt miljokonsekvensbeskrivning for
samrad. Vid 6ppet hus redovisades plan- och illustrationskartor, information om
byggskede och buller samt annat material. Jarnvigens foreslagna striackning redovisades
ocksa genom en presentation samt en digital modell av jirnvagen och dess omgivning. I
samradslokalen fanns ett antal stationer som var bemannade med specialister inom
olika Amnesomraden, dir det var mojligt att studera forslaget och stilla fragor till
Trafikverket.

Det aktuella samradet med berorda fastighetsigare och nirboende, myndigheter,
organisationer och allmédnheten med flera som genomférdes mellan 3 oktober 2019 och
den 13 november 2019 gillde bade jarnviagsplanen och den planerade
vattenverksamheten. Samradssynpunkter som géller vattenverksamhet ar diarieférda pa
diarienummer TRV 2019/65709 och redovisas i en specifik samrédsredogorelse.

6.7.1 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

De som kan bli sérskilt berérda av jirnvagsplanen och/eller vattenverksamheten bjods
in till 6ppet hus brevledes. I brevet gavs information kring samradet, hur mottagarna av
brevet kunde 1dmna skriftliga synpunkter samt kontaktuppgifter till markférhandlare
och projektledare pa Trafikverket.

Delar av samradsmaterialet och information om samrad har funnits tillgangligt pa
Trafikverkets hemsida fran och med den 2 oktober 2019.

I anslutning till samradet har Trafikverket aven erbjudit enskilda samradd med de
fastighetsidgare som har bedomts bli sarskilt berorda. Kallelse till dessa méten har skett
per telefon eller brev. Vid dessa moten har Trafikverkets representanter haft dialog med
fastighetsidgarna gillande forslaget. Inkomna synpunkter sammanfattas och besvaras
under rubrik 6.7.4 Inkomna synpunkter fran fastighetsdgare och privatpersoner.

Efter samradet har kompletterande samréad hallits med boende och verksamhetsutévare
som berors av forandringar i samradshandlingen, med syfte att ge dem mojlighet att
yttra sig 6ver foreslagna l6sningar. Under métena har aktuellt projekteringsldge och
forandrade 16sningar presenterats for deltagarna. Deltagarna har stillt frédgor som
Trafikverket har besvarat under moétena. I de fall motesdeltagarna har uttryckt
synpunkter har Trafikverket bett om att dessa skickas in skriftligen. Trafikverket har
dven skickat information brevledes till berérda.

Inkomna synpunkter sammanfattas och besvaras under rubrik 6.7.4 Inkomna
synpunkter fran fastighetsdgare och privatpersoner.
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6.7.2 Samrad med Ovriga berérda myndigheter och organisationer

Utover Lansstyrelsen Stockholms ldn och Sodertilje kommun har ett antal myndigheter
och intresseorganisationer ansetts vara berorda av forslaget. Identifierade myndigheter
och organisationer har fitt meddelande om samrad via e-post och/eller brev, med
information om samradet, hur yttrande ska lamnas in, var samradshandlingarna finns
tillgdngliga samt kontaktuppgifter till Trafikverket.
Synpunkter har inkommit frén:

e HO16 M6rkoé hembygdsforening

e Region Stockholm

¢ Region S6rmland

e Sodertilje kommun

o Skogsstyrelsen

o Statens geotekniska institut (SGI)

o Stralsikerhetsmyndigheten (SSM)

e Sveriges geologiska undersokning (SGU)

o Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

o Telge Nit.
Fo6ljande myndigheter och organisationer har avstatt fran att limna synpunkter:

o Folkhilsomyndigheten

e Havs- och vattenmyndigheten

¢ Kemikalieinspektionen

o Myndigheten for samhillsskydd och beredskap

o Naturvardsverket

¢ Storstockholms arbetsutskott

o Tillvaxtverket

e Vattenfall Eldistribution AB

e Vattenmyndigheten i Norra Ostersjon.
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Foljande myndigheter och organisationer har inga synpunkter:

o Forsvarsmakten

o Jordbruksverket

o Livsmedelsverket

¢ Svenska kraftnat

o Telge Atervinning.
H616 Mbrké hembygdsférening
Ho616 Morko hembygdsforening ar positiva till planforslaget. Om hembygdsféreningen
inte kan fortsatta verksamheten i sina lokaler 6nskar de att Trafikverket tillhandahéller
en annan fastighet.
Trafikverkets svar:
Holo-Morké hembygdsforening dar tillfdllig hyresgdst i en av Trafikverket dgd
fastighet. Den fortsatta projekteringen kommer att visa om foreningen kan erbjudas

en annan mdjlig lokal eller fastighet for sin verksamhet. Det arbetet kommer att ske i
samrdd med foreningen och i god tid innan byggskedet.

Region Stockholm

Region Stockholm skriver i sitt yttrande att de saknar att delta i referensgrupp och
onskar kontinuerlig dialog om anldggningen och om den funktion som anldggningen ska
fylla. Regionen vill lyfta vikten av en integrerad process som innefattar
systemperspektivet for trafikering och resenarsperspektivet, och 6nskar delta i den
principiella systemutformningen av jirnviagsnitet. Regionen understryker vidare vikten
av att forslaget inte utesluter framtida trafikeringslosningar eller starkt fordyrar
mojligheten att koppla ihop den nya stambanan med Stockholmsregionen regionala
tagtrafik.

Regionen skriver dven att de forutsatter att Ostlanken, som ska ingd i det
transeuropeiska transportnitet (TEN-T), planeras utifrdn de krav som stélls i EU-
parlamentets férordning nr 1315/2013 om unionens riktlinjer f6r utbyggnad av TEN-T.

Regionen vill framhélla vikten av att det planeras for att minimera storningarna for
kollektivtrafiken och att atgarder for att prioritera busstrafiken tas fram. Regionen
forutsatter vidare att erforderliga krav pa buller och minimering av storningar uppfylls
béde under drift och byggtid. Regionen framhéller ocksé att det ar av storsta vikt att
kvalitet i befintliga vattenférekomster inte ska forsdmras.

Regionen onskar att Trafikverket studerar Ostlankens péverkan pa cykling mellan Jarna
och Sodertilje samt narliggande orter. De framhaéller vidare att det finns fordelar med
att samplanera regional cykeltrafik och atgiarder kopplade till Ostlinken. Regionens
cykelkansli samverkar gérna i ett sddant utredningsarbete. Vidare foreslar Regionen att
Trafikverket undersoker mojligheten att anvinda planerade bygg- respektive
servicevagar langs Ostlanken for cykling. Regionen papekar vidare fordelarna med ckad
regional samordning avseende schaktmassor for att minska antalet transporter.
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Enligt yttrandet bor planhandlingarna kompletteras avseende beskrivning av
sammanhanget savil for jarnvigsanldggningen i sig som for processen och de redan
framtagna handlingar som planen relaterar till. Regionen anser vidare att det inte
framgar av planhandlingarna hur jirnvagsanslutningen i Gerstaberg ska utformas.
Regionen onskar se en beskrivning av konsekvenser vid stationen i Sodertilje syd och
hur det ar tankt att det ska hanteras. Bytespunkten bor, enligt yttrandet, hanteras av
annan del av Trafikverket om det inte ingér i projekt Ostlanken. Regionen informerar
vidare om att de vill delta i arbetet med bytespunkten.

Regionen framfor vidare att Trafikverket bor se 6ver redovisning och resonemang kring
prognosticerade trafikfloden pé de berorda allmidnna vagarna. De framfor ocksa att
kopplingen mellan den regionala gronstrukturen och den lokala gronstrukturen med
fordel kan beskrivas tydligare i planhandlingarna samt i kommande
gestaltningsprogram och i text om foreslagna skyddsatgarder i
miljokonsekvensbeskrivning,.

Trafikverkets svar:
Trafikverket kommer att bjuda in till vidare dialog med berérda regioner, ddaribland
Region Stockholm.

Fragor om konsekvenser vid bytespunkt Sodertdlje syd ligger utanfor projekt
Ostldnken, och kommer att diskuteras i vidare dialog mellan Trafikverket och Region
Stockholm.

Regionen ldmnar en synpunkt gdllande redovisning kring prognosticerade
trafikfloden pa de berorda allmdnna vdgarna. Trafikverkets trafikprognoser visar
smd fordndringar pa vdgndtet under Ostldnkens driftskede. Under byggskedet sker
fortlopande planering for att minimera negativa konsekvenser och storningar pa
omgivningen inklusive kollektivtrafik.

Beskrivningar avseende gronstruktur kommer att bearbetas i projektets
miljokonsekvensbeskrivning. Trafikverket ser 6ver detaljeringsgraden avseende flera
delar i projektets handlingar.

Det dr bullervillkoren enligt regeringens tillatlighetsbeslut som styr omfattningen av
bullerskyddsatgdrder. Villkoret avser endast buller frdan Ostldnken. Bullerberérda
byggnader dr de som 6verskrider bullerriktvirden vid fasad, uteplats och/eller
inomhus. Inomhusnivan berdknas med en schablon pa ljudnivdskillnad utomhus
respektive inomhus. Uteplatsers ldgen identifieras genom inventeringar av uteplatser
for bostdder. De bullerberdrda byggnaderna utreds vidare for behov och
dimensionering av bullerskyddsatgdrder.

Bullerskyddsatgdrder for Ostlinken bestar av en kombination av jdrnvdgsndra och
fastighetsndra bullerskyddsatgdrder. Jarnvdagsndra bullerskyddsdtgdrder projekteras
for att klara riktvdrden vid fasad och kompletteras sedan med fastighetsndra
bullerskyddsatgdrder for att klara riktvdarden inomhus och vid uteplats. Om
byggnaden dr aktuell for fastighetsndra bullerskyddsdtgdrder dimensioneras dessa
for att klara riktvdrden inomhus och pa uteplats dven for annan 6vrig statlig
trafikinfrastruktur. For ett fatal bostadsfastigheter, som berérs av hoga bullernivder
och/eller markintrdng, kommer den fortsatta projekteringen visa om respektive
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fastighet ska erhdlla ett erbjudande om forvdrv eller vara kvar med
bullerskyddsatgdrder och/eller minskad tomtstorlek.

Trafikverket ansvarar for att vidta de skyddsdtgdrder som krdvs for att riktvdrdena
inte ska 6verskridas.

Omfattande utredningar avseende paverkan pa vattenforekomster pagar.

Konsekvenser for cykeltrafik for omradet som berors av delstrdckan belyses 1
projektets miljokonsekvensbeskrivning. Att anvdnda byggvdgar for cykeltrafik dr inte
ldmpligt med hdnsyn till risk for konflikt mellan byggtrafik och cykeltrafik. Tillfdlliga
byggvdagar anliggs dessutom huvudsakligen pd mark som tas i ansprdk med tillfdllig
nyttjanderditt. Efter slutford byggnation dr det Trafikverkets skyldighet att aterstdlla
marken i ursprungligt skick. Méjligheten att anvdinda servicevdgar till cykeltrafik dar
osdker och det skulle i sddana fall endast vara mojligt efter det att anldggningen tagits
i drift. Trafikverket studerar Ostldnkens paverkan pa cyklingen mellan Jédrna och
Sodertdlje samt ndrliggande orter.

Regionen framhaller vikten av regional samordning avseende masshantering. En
strategisk masshanteringsplan dr under framtagande. Masshanteringsplanen
samordnas for de olika delstrdckorna pa Ostlianken, bland annat fran utgangspunkten
att minska transporterna.

Trafikverket noterar de forslag som Regionen lamnar avseende kompletteringar pa
innehall i jarnvdgsplan och miljokonsekvensbeskrivning, och beaktar dem i det
fortsatta arbetet.

Region Stockholm har dven lamnat synpunkter som rér vattenverksamhet. Dessa
besvaras i samradsredogérelsen som tillhor ansékan om tillstand for
vattenverksambhet lings Ostldnken, delen Gerstaberg—Langsjon, diarienummer TRV

2019/65709.

Region S6rmland

Regionen anser att medel- och maxlangd for regionaltdg ar for korta, och att langa
regionaltag ar ett viktigt inslag i for att mojliggora en kapacitetseffektiv trafikering och
tillrackligt antal sittplatser.

Regionen gor tolkningen, utifran underlaget, att en koppling mellan Ostlanken och
“gamla” Vistra stambanan vid Gerstaberg via Branninge—Sodertilje hamn—
Flemingsberg inte kommer att finnas. Idag finns inga trafikeringsscenarier som kraver
en sddan koppling, men regionen ser att en sidan mojlighet skulle kunna bidra till
effektiva trafikeringsuppldgg samt att 16sningen skulle kunna medféra positiva aspekter
ur ett redundansperspektiv. Regionen skulle darfor vilkomna om Trafikverket kunde
redovisa vilka konsekvenser en sddan 16sning skulle innebéara pé tidplan, kostnader med
mera.

Trafikverkets svar:
Trafikverket utreder om plattformarna i Vagnhdrad bor forldngas for att ta hdnsyn
till de synpunkter som inkommit i fragan.
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Den valda losningen vid kopplingspunkten baseras pa en utredning som Trafikverket
gjorde i ett tidigt skede av projektet med den nya stambanan. Frdgan ligger utanfor
projekt Ostlinkens omfattning och det innebdr att projektet inte kommer underséka
vilka konsekvenser en sddan koppling skulle medfora i form av kostnader och
pdverkan pa tidsplan. Brister och behov av funktioner som ligger utanfor projekt
Ostldnken eller andra pagdende projekt ska hanteras och lyftas i de dterkommande
dialoger som Trafikverket har lopande med kommuner och regioner i respektive
Trafikverksregion.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen vill patala betydelsen av att hansyn tas till befintliga natur- och
kulturmiljoviarden, och uppmiarksamma Trafikverket pa att verksamhetsutévaren har ett
ansvar vad géller inventering av natur- och kulturmiljévarden innan atgird sker. De vill
vidare patala att hansyn bor tas till skogsmark som har betydelse for skogsniringen s&
att skogsbruk inte avsevirt forsvaras i omradet. Skogsstyrelsen meddelar vidare att de
forutsitter att anpassning av av- och pafarter sker sé att virkestransporter gérs mojliga
utan att trafiksdkerheten forsamras eller att alternativa transportvagar for
langsamkorande fordon anlaggs.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har samlat in information om natur- och kulturmiljévdrden i omrdadet
genom naturvdrdesinventeringar och kulturmiljoinventeringar samt vid genomgdng
av befintligt underlag, sG som Artportalen och Skogens pdrlor. Pdverkan pa
skogsbruket hanteras genom framtagande av projektets miljokonsekvensbeskrivning.
Ett visst intrdng i skogsmark kommer att ske. Bade nya och tillfdlliga av- och pdfarter
som kommer nyttjas av allmdn trafik kommer att uppfylla gdllande kravbild.

Statens geotekniska institut

Statens geotekniska institut (SGI) vilkomnar att hanteringen av sulfidjord ska utredas
narmare, och ger rekommendationer for vidare ldsning om sulfidjordsmassor. Eftersom
det finns identifierade fororenade omraden langs den planerade strackningen
valkomnar SGI att dessa ska bevakas 16pande i projektet och att nya provtagningar och
bedémningar ska goras vid behov. Om fororenad mark patréaffas under arbetets gang vill
SGI pdminna om skyldigheten att anmala detta till tillsynsmyndigheten (10 kapitlet 11§
miljobalken).

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar att underlagsmaterialet finns tillgdngligt. Utredningar kopplat
till risker som kan uppstd vid anldggande av Ostldnken pagar fortfarande.
Provtagning av bade mark och vatten kommer att ske lopande under byggtiden for att
sdkerstdlla att fororeningar inte sprids vidare. Trafikverket kommer dven att uppritta
en strategisk masshanteringsplan med information gdllande massornas riskklassning
och hur de kan anvdndas.

Stralsékerhetsmyndigheten

Stralsdkerhetsmyndigheten (SSM) har synpunkter om att magnetfaltsnivierna bor
redovisas for narliggande bostéder och andra platser dir ménniskor vistas varaktigt och
diar magnetfiltsnivan forvintas bli forhojd. SSM patalar gillande regelverk for radonhalt
i inomhusmiljoer inklusive pa arbetsplatser. Tunneldrivning riskerar att paverka
mianniskors exponering av radon. Férhojd halt av radon pa arbetsplatser ska anmalas till
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SSM. SSM upplyser om att Miljobalken ska beaktas nir bedomning gors om olika
alternativ och eventuellt behov av exponeringsbegrinsande dtgirder.

Vidare redovisar SSM allmén information om elektromagnetiska falt fran jirnvagsnatet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har genomfort en utredning rorande elektromagnetiska falt fran
Jjarnvdgen som ett underlag for bedomning av pdverkan i jarnvdagsplanernas
miljokonsekvensbeskrivningar. Syftet dr att sdkerstdlla att mdnniskor inte exponeras
for alltfor hoga elektromagnetiska falt. Utredningen visar att Grsmedelvdrdet
understiger 0,4 uT redan vid 20 meter fran banmitt, det vill siga mittpunkten mellan
dubbelsparet. Avstdndet till bebyggelse ddr mdanniskor vistas mer dn tillfdlligt ska med
hdnsyn till ursparningsrisk och andra faktorer generellt vara 30 meter. Med hdnsyn
till detta krav samt med hdnsyn till bullerstorningar kommer ingen bebyggelse hamna
inom 20 meter fran jarnvdgen. Detta gor att referensvdrden kommer att innehdllas
utmed Ostldnken. Utmed strdckan Gerstaberg—Langsjon finns heller inga ndrliggande
omraden ddr mdnniskor vistas som riskerar att fa en hojning av magnetfdltsnivan.

Arbetsmiljofragor kopplade till projektet, inklusive planering av tunnelarbete,
hanteras i arbetet med jarnvdgsplanen. Den allmdnna texten i
miljokonsekvensbeskrivningen kommer att kompletteras med formuleringar om
forsiktighetsprincipen

Sveriges geologiska undersbkning

Sveriges geologiska undersokning (SGU) anser att underlaget for jairnvagsplanen ar
vélformulerat och sakligt i fragor kopplade till geologi och grundvatten. SGU anser att
delen i underlaget som redovisar paverkan pa miljokvalitetsnormer (MKN) for
grundvatten bor kompletteras. Myndigheten menar dven att det dr viktigt att
Trafikverket stiller tydliga krav pa entreprenoren for att inte riskera forsamrad status pa
grundvattenforekomster.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar synpunkterna och tydliggér projektets handlingar och minska
projektets pdverkan pa grundvattenforekomster. Krav kommer att utarbetas och stills
1 och med framtagande av forfragningsunderlag till entreprenor.

SGU har dven lamnat synpunkter som ror vattenverksamhet. Dessa besvaras i
samradsredogérelsen som tillhor ansékan om tillstand for vattenverksamhet lings
Ostldnken, delen Gerstaberg—Ldangsjon, diarienummer TRV 2019/65709.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI) ar positiva till aktuella
handlingar och att transportsystemet utokas med jarnviag. Myndigheten vill gora
Trafikverket uppméarksam pé framtida klimatforandringar och de effekter som det
innebir, sd som okad lufttemperatur, storre risk for skyfall samt fordndrade floden i vara
vattendrag.

SMHI ar positiva till att Ostlanken placeras niara E4, da det ger forutsattningar att
minska storningar pa ostorda omraden, si linge gillande bullernormer klaras.
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SMHI péapekar att Trafikverket behover sikerstilla att partiklar som genereras fran
ralsen och tdgets bromsar inte 6verskrider gillande miljokvalitetsnormer. SMHI anser
dven att det ar viktigt att utreda vilka konsekvenser 6versvimningar av vattendrag och
sjoar far for jairnviagen. De anser dven att det bor utredas hur Ostlinken paverkar
befintliga vattendrag och sjoar som jarnvégen passerar.

Trafikverkets svar:

SMHI har varit delaktiga vid framtagandet av Ostldnkens styrande dokument
gdllande klimatfordandringar och hydrologi. Trafikverket arbetar ddrfor lopande efter
dessa principer. I projektets miljokonsekvensbeskrivning beskrivs Ostlinkens
pdaverkan pd omgivningens luftkvalitet, befintliga vattendrag och sjoar samt vilka
konsekvenser eventuella 6versvdmningar leder till.

Vid framtagande av Ostldnkens spdrlinje och eventuella skyddsatgdrder tas hdansyn
till gdllande villkor och riktvdrden med avseende pa buller och vibrationer.

Telge Né&t

Telge Nat upplyser om att de har ledningar for stadsnit, elnédt och VA inom delstrackan
for planerad jarnvag och foreslagen sparlinje. I sitt yttrande meddelar Telge Nat att de
onskar ledningssamordning kring berérda ledningar. Telge Nt har inga synpunkter
angaende fjarrvarme.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar informationen om befintliga ledningar. Vidare
ledningssamordning mellan Trafikverket och berdrda ndt- och ledningsdgare kommer
ske i erforderlig omfattning.

6.7.3 Samrad med allmanheten

Samradsmote gillande forslaget pa jarnviagsplan och Miljokonsekvensbeskrivning i form
av ett 6ppet hus for allménhet, lokala intresseféreningar, fastighetséigare och
rattighetshavare skedde den 17 oktober 2019 i Jirna, och den 21 oktober 2019 i HOIG.

Inbjudan till samrad for allmdnheten publicerades genom en annons i Lanstidningen
Sodertélje den 3 oktober 2019. Inbjudan till samrédet publicerades dven i Post- och
Inrikes Tidningar den 3 oktober 2019. I inbjudan fanns information kring samradet, var
samradsmaterialet finns tillgdngligt, hur synpunkter kan lamnas samt kontaktuppgifter
till Trafikverket.

Samrédsmaterialet har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida fran den 2 oktober
2019. Samradsmaterialet fanns dven tillgangligt pa Sodertilje stadshus under perioden 3
oktober 2019 till 13 november 2019.

6.7.4 Inkomna synpunkter fran fastighetsagare och privatpersoner

Buller och vibrationer

Synpunkter:
Ett flertal synpunkter har inkommit géllande buller frén Ostlanken och behov av

bullerskyddsatgarder.
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Privatpersoner foreslar att Trafikverket 6kar anslagen till bullerskyddsatgirder, dels for
att gora allmanheten i ndromradet mer positivt instéllda till projektet och dels for att fler
ska skyddas fran storande buller fran jarnvagstrafiken. Synpunkterna giller dven E4
som anses behova forses med bullerskyddande dtgiarder for att minska trafikbullret for
boende och fastighetsigare i omradet.

Ett par synpunkter belyser dven vikten av att anldgga bullerskydd néra de storre orterna
Jarna och Ho616 samt Ytterjarna och dess kulturcentrum och antroposofiska verksamhet,
dir de kan komma méanga ménniskor till gagn. Privatpersoner undrar dven varfor
Jarnaslatten inte bullerskyddas da fastigheter dir redan idag paverkas av buller och
vibrationer frin E4.

Privatpersoner har lamnat yttranden med 6nskemaélet att den féreslagna bron 6ver
Kyrksjon forlaggs med bullerskyddsskarm. Detta da Kyrksjon och omradet nira sjon
idag anvands for rekreation. En sddan skidrm skulle, enligt synpunktslimnaren, med
fordel kunna forlangas till trafikplats Hol6. Detta for att forhindra en 6kad
bullerstorning i omradet, som redan idag priglas av hoga bullernivaer fran E4.

En privatperson foreslar att Trafikverket istillet for viltstingsel anlagger jairnvagsnara
bullerskyddsskdrmar som kan uppna samma effekt som ett viltstingsel, och dessutom
skydda mot héga bullernivaer.

Privatperson anser att forslaget som visades under 6ppet hus i oktober 2019 inte tar
hansyn till buller under byggtiden.

Trafikverkets svar:

Det dr bullervillkoren enligt regeringens tillatlighetsbeslut som styr omfattningen av
bullerskyddsatgdrder med avseende pa buller fran Ostlinken. Trafikbuller frdn E4
dtgdrdas generellt inte inom ramen for projekt Ostldnken. Det dr bara pd vdgavsnitt
som berdérs av ombyggnad inom jdrnvdgsplanen, exempelvis vid Ostldnkens passage
under E4 vid Jdrnasldtten, som eventuellt behov av bullerskyddsatgdrder for buller
fran vagtrafiken beaktas. For bullerberérda fastigheter som dr aktuella for
fastighetsndra bullerskyddsatgdrder pa grund av Ostldnken tas dven hdansyn till 6vrig
statlig trafikinfrastruktur vid dimensionering av dtgdrder.

Ett fatal fastigheter pa Jdarnasldtten kommer att bli bullerberérda med avseende pa
Ostldnken. Riktvdrden utomhus vid fasad vid dessa fastigheter uppnds utan
jarnvdagsndra bullerskyddsdatgdrder. Nagra av bostadshusen dr ocksa bullerberorda
med avseende pd ombyggnaden av E4 och fastighetsndra bullerskyddsatgdrder dr
aktuella.

Flera synpunkter berér omrdadet runt Kyrksjon. Ddr finns inga, i kommunens
oversiktsplan, utpekade rekreations- eller friluftsomraden och inte heller ndgot
betydelsefullt fagelomrdade med lag bakgrundsnivd. Bakgrundsniva dr den ljudniva
som rader utan buller fran Ostldnken. Bakgrundsnivan varierar utmed strdckan och
beror pa ovriga bullerkdllor i omrddet. For projekt Ostlidnken ingdr exempelvis buller
fran E4 i bakgrundsnivan. Definitionen av ldg bakgrundsniva dr ekvivalenta
ljudnivder under 40 dBA.
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E4 dr den dominerande bullerkdllan i omrddet kring Kyrksjon, dven da Ostldnken
kommer att vara i drift. Jarnvdgsndra bullerskyddsskdrm skulle pGverka ljudnivderna
fran E4 marginellt. For bullerberérda bostdder i omrddet uppnads riktvdrden inomhus
och pa uteplats med fastighetsndra bullerskyddsatgdrder bade med avseende pa buller
frén Ostldnken och E4.

Viltstdngsel kan generellt inte ersdttas av bullerskyddsskdrmar, dels pa grund av
ekonomiska skil, dels pd grund av att placeringen skiljer sig Gt for viltstdangsel
respektive jarnvdgsndra bullerskyddsskdrmar.

Omrdaden som riskerar mer omfattande bullerstorning under byggskedet identifieras
och kommer att redovisas i slutlig miljokonsekvensbeskrivning. Trafikverket ansvarar
for att vidta de skyddsatgdarder som krdvs for att riktvdrdena inte ska overskridas.

Byggskede

Synpunkt:

En privatperson menar att det r viktigt att kopplingen 6ver E4 vid Osterby, och i
framtiden dven 6ver Ostlanken, dels rustas for tung byggtrafik, men dven halls 6ppen
och tillganglig for boende i omréadet d& vig 510 idag ar en viktig lank till kollektivtrafik
och in mot Hol6s centrala delar. Synpunktsldmnaren vill 4ven gora Trafikverket
uppmaérksam pa att om jordbruksmaskiner ska borja kora pa nuvarande grusviag forbi
fastigheterna i Osterby utanfor Holo sd kriivs att viigen rustas upp och breddas. En
breddning kan leda till att vigen gor intrang pa narliggande fastigheter.

Trafikverkets svar:

De befintliga vidgar som avses att anvdndas som byggvdgar under produktionstiden
kommer att ses over med avseende pa den nya typen av anvdndning. Vissa vdgar
kommer att beh6va atgarder. Exempel pa atgdrder kan vara forstdarkningar for att
klara tyngre laster, utplaning och rdtning och for att forenkla framkomligheten for
stora fordon.

Trafikverket kommer att sdkerstdlla fortsatt Gtkomst till den kvarvarande
dkermarken. Huruvida vdagen behover forstdrkas kommer att visa sig i kommande
projektering. Vid eventuella Gtgdrder pa vigen kommer Trafikverket att samrada med
berorda sakdgare. Aven passager med andra befintliga viigar kommer ses dver. Vissa
vdgar kommer dven krdva underhall under byggtiden. Vagar som tillfdlligt ska
ersdtta befintliga trafiklosningar for allman trafik behover uppfylla gdllande krav och
standarder. Aven nya véiglosningar som permanent erstter befintliga funktioner
kommer byggas enligt gdllande kravbild.

Trafikverket strdvar efter att vig 510 ska vara framkomlig under hela byggtiden.

Ostlénkens sparlinje

Synpunkt:

En privatperson konstaterar att det férslag som stélldes ut av Trafikverket i oktober
2019 innehéller forandringar gillande jarnvagskorridorens utbredning jamfort med
tidigare forslag. Den nya utbredningen samt den foreslagna tidplanen for projektet
paverkar synpunktslamnarens framtida bebyggelseplaner. Synpunktslimnaren énskar
aven att Trafikverket fastslar den roda korridoren, samt att den helst ritas om for att
minska intréng och bullerpaverkan fran Ostlinken pa narliggande fastigheter.
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Trafikverkets svar:

Val av korridor for Ostlidnkens (Gotalandsbanan) stréckning beslutades 2010 av
ddvarande Banverket. Sedan bildandet av Trafikverket samma ar har myndigheten
skott utredningarna av Ostldnkens sparlinjedragning. Sparlinjen pa delen
Gerstaberg—Ldngsjon har sedan dess genomgatt flera olika utredningsfaser, dels med
avseende pa lamplig strdckning utifran givna forutsdttningar fram till ar 2015.

Sparlinjen har darefter kontinuerligt optimerats efter nya forutsdttningar med
avseende pa geotekniska forhallanden samt nya krav kopplade till fordndrad
maxhastighet fran 320 km/h till 250 km/h samt regeringens tillatlighetsbeslut fran
2018. Den senast forordade spdarlinjen genomlystes med avseende pd en rad olika
aspekter 2019 och presenterades under samradsperioden hosten 2019. Resonemang
och motiv for den forordade sparlinjen redovisas i PM Forslag till sparlinje — samlad
bedomning — Ostlanken delen Sédertéilje—Trosa (2019).

Synpunkter:
En privatperson anser att Ostlanken gor stort negativt intrang i den for kultur- och

naturmiljo betydelsefulla landremsan mellan E4 och havet. Synpunktslamnaren foreslar
att Ostlanken istillet forlaggs i obebodd skogsmark for att inte stora de som valt att
bositta sig i ett glesbebyggt omrade.

En annan privatperson foresléar att dragningen av Ostlanken pa Jarnaslétten ska goras
nirmare E4 mot Skive for att pa sd sdtt minimera intranget vid den nuvarande
dragningen Oster om motorvigen. En tredje privatperson foreslar att Ostlanken gar 6ver
till den vastra sidan av E4 efter Jarnaslatten, och pa ett mer lampligt stille gér 6ver till
andra sidan E4 innan jarnvigen passerar Holo.

Trafikverkets svar:

Vid framtagande av en jarnvdgsplan dr det manga olika intressen som beaktas, bland
annat regional och nationell efterfragan pa spartrafik, tekniska forutsdttningar samt
kultur- och naturmiljé. Beslutet att forldgga Ostlinken enligt den foreslagna sparlinjen
grundar sig pd omfattande utredningar med utgdngspunkt fran regeringens
tillatlighetsvillkor, geotekniska och hydrologiska forutsdttningar samt strédvan efter
att utgora en sa liten paverkan pa riksintresset for kulturmiljovard som maojligt.

I de fall anldggningen innebdr negativ paverkan for enskilda arbetar Trafikverket
med skyddsatgdrder sa langt det bedoms tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt.

Synpunkt:
Privatperson undrar varfor Ostlanken planeras gé via Skavsta flygplats da vi bor flyga

mindre.

Trafikverkets svar:

Ostldnkens koppling till Skavsta flygplats forstdrker det nationella och regionala
kollektivtrafikndtet och utgor en viktig faktor for utvecklingen av ndromradet ur ett
regionperspektiv.
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Utformning Gerstaberg

Synpunkt:

En fastighetsdgare har synpunkter pa och lamnar forslag gallande utformning av
befintliga och framtida vagar och vaxtlighet vid Gerstaberg. Synpunktslamnaren
framhaller att om nya vigar och vigportar anlidggs i omradet ar det viktigt att de
dimensioneras for tunga, breda och héga transporter, samt att de inte ar f6r branta.
Vidare framhalls att vigar som ska anvindas som byggvagar behover rustas upp for att
klara bade byggtrafik samt de jord- och skogsbruksfordon som anvéander dem idag.

Synpunktslimnaren lamnar dven foérslag pa utformning och dimensionering av
byggvagar, ny vagbro och skyddsatgirder for att skydda mot stérningar.
Synpunktslamnaren skriver dven att passager dimensionerade for vilt 4r nodvandiga.

Fastighetsagaren foreslar dven att den provisoriska motorvéigsavfart vid Berga som
presenterats i Trafikverkets forslag blir permanent, men flyttas ett par hundra meter
norrut for att minska bullernivierna i Gerstaberg.

Sédertuna arbetsomrade foreslas bli logistiknav for att minska transporter och
bullerstorning vid anldggandet av jirnvagen och dess nordligaste tunnel. Vidare foreslar
fastighetsdgaren att en sticksparsanlaggning ska placeras vid Sédertuna arbetsomréde
for att sparbunden trafik ska kunna nyttjas pa befintlig stambana medan Ostldnken

byggs.

Synpunktslamnaren papekar vidare att eventuella radiomaster och annan teknisk
utrustning i mdjligaste man bor placeras utom synhall eller storning for gards- och
landskapsbilden.

Bullerskyddsskarmar vid Ostlankens spar och bro samt forstarkning av befintliga
bullervallar forordas for att forhindra en stérre stérning fran jirnviigen. Aven planering
av vaxtlighet 6nskas for att minska buller och insynsskydd fran den planerade flyovern
(planskild jarnvagskorsning).

Trafikverkets svar:

Trafikverket har lopande dialog med fastighetsdgaren och kommer upprdtta avtal
inom vilka flera av de synpunkter som endast berér den specifika fastigheten kommer
att omfattas. Bland annat utformning av ersdttningsvdg for tyngre fordon kan komma
att ingd i ett sadant avtal.

De befintliga vdgar som avses att anvdndas som byggudgar under produktionstiden
kommer att ses 6ver med avseende pa den nya typen av anvdndning. Vissa vagar
kommer att behéva datgdrder. Exempel pa Gtgdrder kan vara forstarkningar for att
klara tyngre laster, utplaning och rdtning for att forenkla framkomligheten for stora
fordon. Aven passager med andra befintliga viigar kommer ses ver. Vissa vigar
kommer dven krdva underhall under byggtiden. Vigar som tillfilligt ska ersdtta
befintliga trafiklosningar for allmdn trafik behover uppfylla gdllande krav och
standarder. Aven nya viglosningar som permanent ersdtter befintliga funktioner
kommer byggas enligt gdllande kravbild. Nar det gdller passager for vilt sG kommer
dessa att projekteras pa fastigheten.

40



De tidigare planerade provisoriska anslutningarna for E4 vid Gerstaberg kommer att
utgd.

Ndr en ny vdgbro anldggs kommer den att fG@ minst samma standard jamfort med den
bro som ersdtts, och kommer att uppfylla gdllande kravbild. Ersdttningsbron kommer
inte att fa separat fdilt for gang- och cykeltrafikanter. Anldggande av vdgportar och
servicevdgar gors dels i syfte att ersdtta eventuella befintliga vidgar som skdrs av eller
tas bort, och dels for att skapa tillginglighet till teknikgdrdar lings jdarnvéigen. Aven
dessa anldiggs enligt gdllande kravbild.

Omrdadet kring Sodertuna arbetsomrdde planeras att anvdndas som etableringsyta
under Ostldnkens byggtid. Anldggande av stickspar ligger dock utanfor uppdraget for
Ostldnken.

Forslagen till placering av radiomaster och annan teknisk utrustning lings
delstrdckan har valts med hdnsyn till natur- och kulturmiljo samt fysiska,
landskapsmdssiga och tekniska forutsdttningar, och bedomts vara de mest
fordelaktiga ur dessa aspekter.

Befintlig bullerskyddsvall tas bort i och med byggandet av Ostlinken. Vallen ersdtts
med jdrnvdagsndra bullerskyddsskdrm vid befintlig stambana. Pa den vdstra sidan om
den nya jarnvdgen tas buller fran Ostldnken om hand genom jarnvdgsndra
bullerskyddsskdrm. Pé den dstra sidan om Ostldnken vidtas fastighetsndra
bullerskyddsatgdrder.

Trafikverket ansvarar for att vidta de skyddsdtgdrder som krdvs for att riktvdrdena
inte ska overskridas.

Synpunkt:
Gerstabergs samfillighetsforening har yttrat sig angdende ny permanent vagstrackning

vaster om E4, samt angiende byggtrafik pa viagen Oster om E4 fram till lansvig 525.

Samfillighetsféreningen informerade i sitt yttrande om forvaltning av aktuell vag,
trafikering pa aktuell vig och bidrag som erhélls fran Trafikverket.

Samfillighetsféreningen framhavde vidare i sitt yttrande att den nya permanenta
vagstrackningen vaster om E4 i forsta hand ar en friga for fastighetsdgare som betjanas
av vagavsnittet: tva fritidsfastighetsigare, samt Gerstabergs Gard AB.
Samfillighetsféreningen berors dock dven direkt avseende forvaltning av
vagstrackningen, varvid de yttrade ett antal detaljerade synpunkter och villkor.
Synpunkterna och villkoren avser ekonomi, ersattning for merkostnader och juridiskt
ombud, ansvarsfordelning, byggtrafik, drift och underhéll, samt utformning, gallande
den aktuella vagen.

Trafikverkets svar:

De villkor som ndmns 1 yttrandet hanteras vanligen i lantmditeriférrdttning. Detta
innebdr att Trafikverket vanligen inte avtalar om separata projektvillkor innan
byggstart.

Trafikverket dr deldgare i Ytterjarna-Berga ga:1 och har ddrmed rdtt att anvdnda
vdgen for transporter till jarnvdgsanldggningen. Vigen erhaller stadsbidrag vilket
medfor att vdgen ska héllas dppen for allmdn trafik. Trafikverket ska tillse att ovrig
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trafik, enskild och allmdn, pa angiven vdg inte paverkas, forsenas eller fordrojs, mer
dn vad som lampligen kan tdlas.

Ny vdg som ska byggas samt forstdrkning och upprustning av befintlig vdg infor
byggtrafik bekostas av Trafikverket. Framtida lantmdteriforrdttning bekostas i sin
helhet av Trafikverket. Trafikverket ersdtter inte kostnader for juridiskt
stod/ombudskostnader under planliggningsprocessen, samt kostnader for merarbete i
samband med planldggningsprocessen.

Fordndringar av vdgens utformning sker i samrad med styrelsen. Tillfdlliga
fordndringar dGterstills efter avslutad byggtid. Permanenta fordndringar i vdgens
utformning ges rdttsverkan i lantmdteriforrdtining. Trafikverket ersdtter markdgare
som kan komma att beréras av markansprak. Ndr det gdller buller, damm och tider
for trafik forhaller sig Trafikverket till gdllande lagstiftning.

Trafikverket ansvarar for vdgens underhdll, for de delar av vdgen som tas i ansprdk
for byggtrafik enlig gdllande planhandlingar, under byggtiden. Trafikverket utfor
syn/besikining av vdgen innan vdgen borjar anvdndas for byggtrafik. Efter byggtiden
ska vdigen aterstdllas och besiktning ska utforas for att sdkerstdlla att inga skador
dterstar att hantera.

Trafikplats Jérna

Synpunkt:

En privatperson har synpunkter pa den foreslagna vigdragningen som anknyter till
trafikplats Jarna. Synpunktsldmnaren skriver att forslaget gor intrang i vardefull kultur-
och jordbruksmark samt att stora héjdskillnader kommer att skapa stora
bergskéarningar. Synpunktslamnaren foreslar istillet att nuvarande Ullangsviagen
anvands och kan 16pa parallellt med ny strackning for viag 57, samt att tunnelmynningen
gors lite langre.

Trafikverkets svar:
Trafikverket ser over vdgnditet utifrdan olika aspekter. Om dndringar sker jamfort med

planforslaget i samradshandlingen kommer enskilda samrad att hdllas med berorda
parter vid behov.

Synpunkt:
En verksamhetsutovare som bedriver sin verksamhet i nira anslutning till planerad

jarnvig har inkommit med synpunkter géllande tillganglighet for transporter till och
fran fastigheten under byggtiden, dimensionering for fordonsstorlek och trafikflode.
Verksamhetsutovaren 6nskar att den foreslagna strackningen av vag 57 gors om for att
minska den mark som tas i ansprék, samt att Trafikverket tillhandahéller
bullerskyddsatgirder for att inte forsamra ljudnivan pa grund av véagen. Vidare foreslas i
yttrandet att Trafikverket planerar for en ny busshéllplats med belysning lings vig 57
samt vid tillhérande ging- och cykelvag.

Verksamhetsutovaren onskar att Trafikverket tillhandahéller ny lokal for en butik pa
fastigheten, som de menar inte kommer att kunna finnas kvar efter byggstart for
Ostlianken. Vidare framfors 6nskemal att Trafikverket ersétter mark som kommer tas i
ansprak i samband med anldggandet av Ostlanken.
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Verksamheten som bedrivs pa fastigheten ar kénslig for driftstérningar.
Verksamhetsutovaren vill uppméarksamma Trafikverket pa att arbeten med Ostldnken
inte far foranleda driftstorningar for verksamheten pa fastigheten.

I yttrandet ldmnas ocksa information om befintliga ledningar som kan komma att
beroras.

Verksamhetsutévaren har dven ldmnat ett yttrande dir det framfors att en
héllfasthetsberdkning bor goras for vag nira fastigheten, da verksamhetsutévaren
misstanker att tung trafik riskerar att forsdmra sliantens barighet upp till nAimnd
fastighet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har l6pande dialog med verksamhetsutovaren och kommer upprdtta
avtal inom vilka flera av de synpunkter som endast beror den specifika fastigheten
kommer att omfattas. Ddr kommer bland annat utformning av ersdttningsvdg for
tyngre fordon att inga. Vignadtet i omradet kommer att ses 6ver i den fortsatta
projekteringen med avseende pa olika aspekter. Om ny vdglosning foresldas kommer
riktat samrad att hallas med berorda fastighetsdgare.

Samordning sker med respektive ledningsdgare rorande befintliga ledningar.
Trafikbullerutredning kommer att utforas for aktuell strdcka av vdag 57. Om
riktvérden overskrids kommer bullerskyddsatgdrder att utredas.

Trafikverket noterar informationen om vdg ndra fastigheten och bdrighet i sldnt mot
fastighet, och kommer att ha fortsatt dialog med verksamhetsutévaren kring fragan.

Synpunkt:
En privatperson har, i september 2020, inkommit med en synpunkt avseende

utformningen av infart till verksamhetsomréadet. Synpunktsldmnaren foreslar att den
planerade rondellen ska kompletteras med en viag som ansluter till verksamhetsomradet
véster om jarnviagen. Synpunktslimnaren anser att det skulle innebidra mindre ingrepp i
aker och betesmark, mojliggora for framtida anslutning till industriomradet Sodertuna
samt att infarten till verksamhetsomradet skulle bli billigare och medféra mindre
miljopaverkan och stérningar for boende pa Ullingen. Synpunktsldmnaren anser ocksa
att den i synpunkten féreslagna l6sningen innebar att mindre resurser anvinds samt att
den kan bidra till mindre nedskripning.

Trafikverkets svar:

Det forslag som redovisades i samradshandlingen har dndrats och vdgutformningen
vid trafikplats Jarna har arbetats om. Den l6sning som synpunktslimnaren foreslar
bedoms vara samre med avseende pa trafiktekniska aspekter. Den foreslagna

losningen skulle dven innebdra att intrdng goérs i natur- och kulturmiljévdrden.

Gang- och cykelbro Saltéd Kvarn

Synpunkter:

Synpunkter som ror den foreslagna géng- och cykelbron vid Saltd Kvarn har inkommit
fran privatpersoner. En synpunktsldmnare foreslar att planerad vindplan ska placeras i
tradomrade séder om gangbron istillet for pa akermark, samt att planerad servicevag
bor ligga mellan bron och an. En annan synpunkt belyser vikten av att bron bor byggas
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innan jarnvagen, att den befintliga brons historia far en fortsattning i den nya bron samt
att Trafikverket tar initiativ till samréd med berorda parter.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar synpunkterna och ser Gver utformningen av bron och tillhorande
ytor. Ett kontinuerligt arbete pagar for att ta fram forslag som tar hdnsyn till manga
olika intressen i kombination med tekniska, ekonomiska och miljomdssiga
forutsdttningar. Detta gors i samrdd med berérda sakdgare och myndigheter.
Produktionsplanering med avseende pd bron pagar.

Uppdatering 2021-09-27: Bron kommer att hanteras i den kommunala
planliggningsprocessen och byggs innan jédrnvégen. Aven ytor for byggnation av bron

kommer att hanteras genom den kommunala planldggningen. Servicevdg for
Jjarnvdagsanldaggning anldggs mellan bron och an, pa den vdstra sidan av E4.

Omradet vid Kyrksjén

Synpunkt:

En synpunktsldmnare 6nskar att hdnsyn tas till omradet, som anvinds som
rekreationsomrade med badplats och brygga. Naturomréde innehaller en nyckelbiotop,
enligt synpunktslamnaren.

Trafikverkets svar:
Hdnsyn till omradet vid Kyrksjon kommer att beaktas i projekteringsarbetet, och
beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Synpunkt:
Fastighetsagare vid Kyrksjon papekar att nar Ostlinken anldggs kommer den stig med

servitut 6ver &dkern fram till fastighetsidgarens badplats att forsvinna. Synpunkts-
lamnaren 6nskar att Trafikverket ser till att det fortsatt finns tillgang till badplatsen
genom att anldgga en ny tillfartsvag for gang- och cykelframfart fran vig 510.

Trafikverkets svar:

Trafikverket kommer i den fortsatta projekteringen se till att bade fastigheten och
badplatsen kan nyttjas som tidigare. Befintligt servitut for atkomst till fastigheten och
badplatsen planeras att flyttas till ett nytt ldge dster om den kommande jarnvdgen,
med atkomst frdan vdg 510, och hanteras i kommande lantmditeriforrdttning.

Vattenverksamhet

Enskilda fastighetsigare har inkommit med synpunkter och frdgor som rér brunnar pa
egna fastigheter samt provpumpning. Svar géllande brunnar besvaras generellt i
samradsredogorelsen som tillhor ans6kan om tillstand for vattenverksamhet langs
Ostlanken, delen Gerstaberg—Langsjon, diarienummer TRV 2019/65709. Trafikverket
aterkopplar direkt till fragestillaren i de fall svaren kraver specifika uppgifter som kan
kopplas till personuppgifter. Aven synpunkter gillande provpumpning besvaras i
samradsredogorelsen som tillhor ansékan om tillstdnd for vattenverksamhet.

Kraftiga stérningar och inlésen

Synpunkter:
Ett antal samradssynpunkter har inkommit dar fastighetsidgare onskar bli inlosta med

anledning av byggandet av Ostlanken.
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Trafikverkets svar:

Vid framtagande av foreslagen sparlinje for Ostldnken vdgs olika intressen mot
varandra. Valet av sparlinje sker dven med hédnsyn till tekniska och ekonomiska
forutsdttningar. I det fortsatta arbetet stravar Trafikverket efter att minska
Jjarnvdgsanldaggningens negativa omgivningspdverkan i form av exempelvis buller sd
mycket som maojligt. For ett fatal bostadsfastigheter, som berérs av hdoga bullernivder
och/eller markintrang, kommer den fortsatta projekteringen visa om respektive
fastighet ska erhdlla ett erbjudande om forvdrv eller vara kvar med
bullerskyddsatgdrder och/eller minskad tomtstorlek.

Information till Trafikverket

Synpunkt:

En privatperson har inkommit med information gillande dkermark som i dagslaget
avvattnas dar den nya jairnvigen kommer att byggas. For att kunna underhélla
draneringsroren i framtiden behover dessa vara atkomliga, meddelar privatpersonen.

Trafikverkets svar:
Trafikverket har tagit emot synpunkten. Fragan behandlas i senare skede i projektet.

Underlag

Minnesanteckningar, tjansteanteckningar och yttranden fran samrad &terfinns under
diarienummer TRV 2104/72080 (jirnviagsplan) samt diarienummer Fo7-295/SA30 och
BRO 05-420/SA30 (jirnvigsutredningsskedet).

UIf Broberg

Projektledare
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@

0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 172 90 Sundbyberg. Besdksadress: Solna strandvag 98.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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