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Lasanvisning

Denna planbeskrivning innehaller f6ljande delar:

I kapitel 1 ges en sammanfattning av aktuell delstracka inom utbyggnaden
av Ostlanken.

I kapitel 2 beskrivs Ostldnken inklusive tidigare planldggning mer i detalj.
I kapitlet beskrivs motiv for utbyggnad och vilka mal som projektet ska
uppna.

I kapitel 3 beskrivs forutsattningar for aktuell delstracka utifran ett antal
olika perspektiv sdisom exempelvis funktion i nuvarande transportsystem,
miljo och hélsa samt byggnadstekniskt.

I kapitel 4 beskrivs tidigare val av lokalisering, samt utformningen av
utbyggnadsforslaget. Har ges dven en oversiktlig beskrivning av utredda
och forkastade alternativa forslag till utformning. Skyddsétgarder och
forsiktighetsmaétt redovisas.

I kapitel 5 beskrivs effekter och konsekvenser av den foreslagna
jarnvagsanlaggningen for tagtrafik och andra trafikslag, miljo och
markanvindning. Aven paverkan under byggskedet beskrivs liksom
péverkan pé riksintressen.

I kapitel 6 presenteras en samlad bedomning av hur vil projektet svarar
upp mot malen och vilka konsekvenser det ger.

I kapitel 7 presenteras planens 6verensstimmelse med miljobalkens
allménna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser om
hushallning med mark- och vattenomraden.

I kapitel 8 presenteras planens 6verensstimmelse med
tillatlighetsprovningens villkor.

1 kapitel 9 ges information om markansprak och pagéende
markanvindning med information om och motiv till mark som tas i
ansprak med olika typ av rattigheter inklusive tillfalliga markansprak.

I kapitel 10 beskrivs fortsatt arbete och erforderliga tillstdnd och dispenser.
I kapitel 11 beskrivs genomforandet av projektet. Har ges en beskrivning
av planens formella hantering, organisatoriska och fastighetsrittsliga

atgirder, samt kostnader och finansiering.

I kapitel 12 finns en ordlista for ord och forkortningar som anvands i
planbeskrivningen.

I kapitel 13 finns slutligen en sammanstillning av underlagsmaterial och
kallor.



1. Sammanfattning

1.1. Beskrivning av projektet

Denna planbeskrivning ingér i jarnvégsplanen for Ostlanken, delen
Gerstaberg—Langsjon. Ostlanken &ar en 16 mil l&ng dubbelsparig jairnvag
mellan Jarna och Linkoping. Ostlanken gér genom tre lan: Stockholm,
Sédermanland och Ostergétland. Fem nya resecentrum ska byggas i
Vagnharad, Skavsta, Nykoping, Norrkoping och Link6ping. Vid Skavsta
och Nykoping byggs en bibana som ansluter Skavsta flygplats och centrala
Nykoping med den nya stambanan.

Ostlénken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 km/tim. Nér
Ostlanken ar helt utbyggd ar restidsmalet drygt en timme med de snabba
regionaltagen mellan Stockholm—-Linkoping. Darmed knyts regionerna
samman till en arbetsmarknadsregion.

De nya stambanorna ska knyta ihop de tre storstadsregionerna Stockholm,
Goteborg och Malmo samt fungera som ett alternativ till flyg. Redan
idag dr Sodra stambanan mellan Norrképing och Linkoping, samt Vistra
stambanan pa strackan Katrineholm—Flen—Jirna, hart belastade med
trafik. Den hoga belastningen innebar forlangda restider till f61jd av
exempelvis hastighetsnedséttningar och underhallsarbeten. Det rader
ocksa stor risk for storningar som kan medfora ytterligare forldngda
restider samt att aterstallningstiden, alltsa tiden det tar tills trafiken ter
foljer tidtabellen, blir 1ang. Den tita trafiken medfor dven svarigheter

att utfora storre underhéllsitgiarder som kraver att jarnvéagen ar fri fran
tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergotland och Milardalen utvecklas och vixer
okar behoven av fler transporter for bade arbete och fritid. Efterfragan

pa tagresor ar redan idag storre dn utbudet. P4 grund av den redan hoga
trafikbelastningen ar det idag inte majligt att satta in fler tag pa de tider
nér efterfragan pa tagresor ar som storst, utan att forlanga restiderna. I
dagsldaget himmas utveckling av tagtrafiken och darmed dven en 6vergang
till ett mer miljoanpassat och hallbart resande.

Ostlanken ingar i Nationell plan for transportsystemet 2018—2029,
vilken faststilldes av regeringen i juni 2018. Den 23 juni 2021 lamnade
regeringen uppdrag till Trafikverket att presentera ett forslag till en ny
trafikslagsovergripande nationell plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2022—2033. Uppdraget ar tydligt med att de nya stambanorna
ska fardigstallas och Ostlanken genomforas.

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan var ssmmanhallande for berérda
lansstyrelser och beslutade den 9 oktober 2002 att projektet Ostlanken kan
antas medfora betydande miljépaverkan. Beslutet fattades med Forstudie
Ostldnken som underlag. I ett kompletterande beslut fran den 12 april
2019 beslutade Léansstyrelsen i Stockholms ldan, med stod av 2 kapitlet 4

§ lag om byggande av jarnvag (1995:1649), att jarnvagsprojekt Ostlanken
delen Gerstaberg—Langsjon, innefattande de anslutningar av allmdnna
vagar som berdrs, kan antas medfora betydande miljopaverkan.

1.2. Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning

Vald lokalisering har tagits fram inom ramen for férstudie och jairnvags-
utredning. Da regeringen givit tillatlighet for projektet, den 7 juni

2018, ar den huvudsakliga lokaliseringen genom val av korridor provad.
Tillatlighetsprovningen innebar att regeringen prévar tillatlighet enligt
miljobalken inom en avgransad korridor. Tillatligheten for Ostlanken ar
forenad med villkor.

Till grund for val av lokalisering och utformning ligger bedomning

av funktion, paverkan pa landskap samt pd manniska och samhiille,
livscykelkostnad och klimatpaverkan. Lokaliseringar, anpassningar och
utformningsalternativ har studerats for att minimera markintrang samt
paverkan pa manniska och miljo, samtidigt som hansyn tagits till att
byggandet av jirnvagen inte fir innebira oskélig kostnad. Ett omfattande
arbete har lagts ner pa att miljoanpassa linjestrackningen av jairnvagen.
Dessutom har méluppfyllelse av transportpolitiska mal, nationella
miljokvalitetsmal och projektspecifika mal for projektet Ostlanken
utvirderas for de olika sparalternativen.

Jarnvagsplanen for Gerstaberg—Langsjon striacker sig fran Gerstaberg
inorr till Langsjon i soder. I Gerstaberg passerar det vastra sparet, det

s kallade uppspéret (mot Stockholm), 6ver stambanan pa en cirka 990
meter ldng bro, medan nedspéret (mot Nykoping) géar pa en bank dster om
stambanan och vidare s6derut.

Séder om Gerstaberg anlaggs jarnvagen i en cirka 1 500 meter ldng tunnel
ned mot Jarnaslétten och vidare under vig 57 (Sodertéljevigen). Sparen
kommer ut ur tunneln vid trafikplats Jarna och foljer darefter E4 pa den
véstra sidan 6ver Jarnaslatten. Moraan passeras pa en 17 meter lang,

lag jarnvagsbro. Vid Saltd kvarn rivs den befintliga gang- och cykelbron
och ersitts av en ny, ldngre gang- och cykelbro 6ver bade jarnviagen

och E4. Jarnvigen korsar E4 strax séder om Jirna i en cirka 300 meter
lang jarnvagstunnel for att dérefter folja E4 pa dess ostra sida. Utover
betongtunneldel tillkommer tvé tunnelportaler som sammanlagt dr 300
meter linga.

I den mindre dalgangen vid Bjorklund korsar den nya jairnviagen
Kjulstavigen och dkermarken pa en cirka 300 meter lang bro. Darefter gar
den nya jairnviagen omvixlande pa bank och i skdarning fram till Skillebyans
bredare dalgidng som passeras niara E4 pa bade bank och en cirka 300
meter lang bro. Efter dalgiangen ligger jarnvigen daven diar omvéxlande pa
bank och i skarning.

Vid Ekeby passerar jirnviagen nira bostadshus och korsar viag 503
(Brobyvagen) och dkermark pé en cirka 150 meter lang bro och bank. Vid
Ho0l0 passerar sparlinjen pa ostra sidan om E4, pa motsatt sida jamfort
med samhallet. Jarnvéagen passerar vig 513 pa en kortare bro (cirka 35
meter) och fortsatter i skirning genom skogsmark.

Vid Lillsjon och Kyrksjon ligger sparlinjen pa en cirka 700 meter lang bro
oster om E4 och i Kyrksjons strandomréde. S6der om Kyrksjon passeras
en mindre hjdrygg med tva korta tunnlar, Norra Edebytunneln (cirka 200
meter) och S6dra Edebytunneln (cirka 200 meter), fram till Lindefaltet.
Darefter tar jarnvagsplanen for delstrackan Langsjon—Sillekrog vid.

Den totala langden pa delen Gerstaberg—Langsjon ar 14,7 km, varav 10 km
ar pa mark, 2,5 km pa bro och 2,2 km i tunnel.

1.2.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

De skyddsatgirder som ar juridiskt bindande och som kommer att
genomforas redovisas pa plankarta och faststills. Syftet med atgéarderna
ar att forebygga storningar nir jarnvagen ar fardigbyggd och 6ppnad

for trafik. De skyddsatgarder som ska faststéllas bestar av bullerskydds-
skiarmar, fastighetsnéra bullerskyddsétgarder i form av fasadatgarder

och skydd av uteplats, dagvattenmagasin, jarnvagsnara faunastangsel,
biotopskydd, torrtrumma och tradskyddsskirm. Andra skyddande
atgirder och forsiktighetsméatt sdsom placering av jarnvéagen i tunnel eller
pa bro och fagelavvisare ar inarbetade i anlaggningen.

Under byggtiden vidtas ett flertal dtgiarder for att minimera péverkan

pa natur- och kulturmiljé samt boendemiljo. Tillfalliga skyddséatgarder
och forsiktighetsmatt under byggtiden faststills inte i jarnvagsplanen.
Behov av dtgarder under byggtiden forankras med tillsynsmyndighet och
uppfyllanden av dtgidrderna sikerstills genom kontrollprogram.

1.3. Samlad bedémning

1.3.1. Projektmal

Jarnvagsplanen bedoms i hog grad bidra till uppfyllnad av mélen

for funktion, restid, gestaltning, och sikerhet. Malen for kulturmiljo,
landskap och friluftsliv, natur- och vattenmiljo, halsa samt klimat- och
resurshushéllning bedoms i viss grad vara uppfyllda.

1.3.2. Regionala och lokala mal

Ostlanken bidrar i hog grad till uppfyllande av regionala och lokala
miljomal, frimst genom potentialen att andelen trafik pa jairnviag kan oka
jamfort med vagtrafik.

1.3.3. Sammanstallning av konsekvenser

Jarnvagen bidrar till minskad kapacitetsbelastning pa befintliga stambanor,
och det utdkade turutbudet och kortare restiderna forvantas kraftigt 6ka
det nationella och regionala resandet via Ostlanken. Den nya jarnviagen
bidrar vidare till en forstarkning av kopplingen mellan regionerna
Ostergotland, Sédermanland och Stockholm/Mélardalen.

Den nya jarnvagen leder till negativa miljokonsekvenser, trots
anpassningen till omgivningen. Det beror till stor del pa det stora fysiska
intrdnget som den nya jarnvigen medfor. Mark kommer att tas i ansprék i
det historiska odlingslandskapet och ildre viagar behover tas bort eller far
en ny lokalisering vilket ar negativt for kulturmiljon. Ménga fornldmningar
berors av den planerade jarnviagsanldggningen.

Den nya jirnvagen kommer att paverka vissa arter sasom faglar och
fladdermoss negativt trots ett antal atgarder som skyddar naturmiljon.
Jarnvagen kommer att innebira en tillkommande barriar for djur i
landskapet. For att minska konsekvenserna byggs torra trummor, broar
och tunnlar som mojliggor passager for djur bade under och 6ver jarn-
vagen langs med hela jarnvagsstrackan.

Den nya jarnvagen kommer att innebéra vissa negativa konsekvenser for
jordbruksmarken genom direkt intrdng, uppdelning i mindre markytor och
langvarig negativ paverkan till f6ljd av byggskedet.



Bidraget till den ekvivalenta ljudnivén frén den nya jirnvagen ar pa
merparten av delstrickan litet. Med en kombination av jairnvagsnéra

och fastighetsnira bullerskyddsatgérder kan i princip alla bullerberérda
byggnader klara géllande bullervillkor. Ett fatal byggnader erbjuds forvarv.

Under byggskedet kommer skogsavverkning och transporter kravas, vilket
kommer att leda till utslipp av vixthusgaser. Aven materialproduktion av
exempelvis den rils, betong och armeringsstal som jarnviagen byggs upp av
samt de anlaggningsmaskiner som kommer att anviandas bidrar till utslapp
av vaxthusgaser.

Vissa boende och verksamhetsutovare kan ockséa bli berérda av
markintrang, eller behova flytta pa grund av den nya jairnviagens dragning.
For dessa direkt berérda kommer de negativa konsekvenserna att bli stora.

1.4. Overensstimmelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark-
och vattenomraden

Miljobalkens allmidnna hansynsregler bedoms vara uppfyllda genom bland
annat genomforande av samradsprocesser, lokaliseringsutredningar,
skyddsétgarder och kontrollprogram.

Jarnvagsplanen bedéms inte paverka mojligheterna att uppna miljo-
kvalitetsnormerna for anslutande vattenforekomster respektive
grundvattenférekomster, forutsatt att skadeférebyggande atgiarder
genomfors om behov uppstar. Miljokvalitetsnormerna for omgivnings-
buller respektive utomhusluft paverkas inte av jarnvagsplanen.

Anlaggningen placeras mellan tatorterna Jarna och Hol6 och kuststrackan
som ar av riksintresse for rorligt friluftsliv. Planerade passager bedoms
vara likviardiga dagens passager, och jarnvigsplanen bedéms darfor inte
medfora nagon paverkan pa riksintresset for rorligt friluftsliv.

Jarnviagsplanen strider inte mot riksintressen for kommunikation och ar
anpassat till att E4 som riksintresse inte ska paverkas under driftskedet.

1.5. Overensstammelse med
tillatlighetsprovningens villkor

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stod av 17 kapitlet 3 §
miljobalken att tillatligheten av Ostlanken ska provas enligt 17 kapitlet
miljobalken. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen tillatlighet.

Tillatlighetsvillkoren bedoms vara uppfyllda respektive delvis upp-
fyllda. For att uppfylla tillatlighetens villkor har anpassningar gjorts
avseende bland annat anlaggningens ldage i plan och profil, utformning
och skyddsatgirder. Samrad har hallits med berorda lansstyrelser,
kommuner och andra myndigheter vilket har bidragit till uppfyllnad
av tilltlighetsprovningens villkor. Det villkor som delvis ar uppfyllt
géller klimatpaverkan, pa grund av att plan for atgirder for att minska
klimatpéaverkan kvarstér och fardigstills efter planskedet. Villkoret
avseende masshantering kan inte utvirderas dnnu, men anliggningens
utformning med ytor for hantering av massor mojliggor for att villkoret ska
kunna uppfyllas i kommande skeden.

1.6. Markansprak och pagaende markanvandning

Anliaggningen kommer att ta mark i ansprak, bade tillfalligt och permanent
for jarnvagsandamal samt for de viagar som paverkas av jarnvagen. Till
jarnvagsanlaggningen hor spar och de ovriga fasta anordningar som
behovs for sparens bestand, drift eller brukande.

Vid utformning och lokalisering av jarnviagsanldggningen har utgangs-
punkten varit att markanspréken ska bli s sma som mgjligt utan att
paverka jarnviagens funktion. Att minimera markanspréket far dock inte
innebdara oskilig kostnad.

Totalt kommer cirka 200 hektar att tas i ansprak, varav cirka 70 hektar
utgor permanent markansprak med dganderitt, inklusive tredimensionell
fastighetsbildning, cirka 40 hektar utgor permanent markansprak med
servitutsritt, cirka 10 hektar utgor vigomrade med viagritt, cirka 1 hektar
utgor vigomrade med inskrankt vagratt. Tillfallig nyttjanderatt omfattar
totalt cirka 120 hektar varav cirka 35 hektar 6verlappas av servitutsratt.
Cirka 4 hektar befintlig vagritt berors av indragning av vég fran allmant
underhéll. Av den permanent och tillfalligt ianspraktagna marken
(exklusive tredimensionell fastighetsbildning) bedéms cirka 80 hektar
utgoras av jordbruksmark och cirka 9o hektar skogsmark.

1.7. Fortsatt arbete
1.7.1. Efterfoéljande tillstand och dispenser

Under det fortsatta arbetet kravs anmalan, dispenser och tillstand samt
kontroller under byggskedet.

Tillstind kommer att sokas for vattenverksamhet, andringar av markav-
vattningsforetag och borttagande av fornlamningar. Dispens kommer att
sokas for strandskydd utanfor planomradet.

Dispens enligt artskyddsforordningen kan komma att bli aktuellt. Ett
biotopskyddsomréde enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken som beslutats av
Skogsstyrelsen berors av jairnviagsplanen. En ansékan om dispens fran
biotopskyddsbestammelserna har inlamnats till Skogsstyrelsen som har
meddelat dispens frén biotopskydd med foreldggande om vissa villkor och
kompensationsatgarder.

Anmailningar och tillstind krivs dven for massor och fororenad jord.
Bygg- och rivningslov kommer att behova sokas for ett antal atgarder inom
planomradet.

1.7.2. Uppfoljning och kontroll

Arbete pagar med att ta fram miljokrav f6r upphandling av entreprenor.

Fore byggstart utformas uppfoljningsprogram inom flera teknikomréden
med syfte att sdkerstilla kontroll och uppfoljning av verksamheten och
den paverkan som kan uppkomma i omgivningen under byggskedet.
Programmen beskriver vilka kontroller som ska utforas, nir atgiarder ska
vidtas och hur resultat ska redovisas och kommuniceras med tillsyns-
myndigheterna.

Vid behov kommer Trafikverket dven i driftskedet att f6lja upp de
miljoatgarder som genomfors och siakerstalla att stillda krav foljs.

1.8. Genomforande och finansiering

1.8.1. Genomforande

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jarnvagsplanen.
Trafikverket blir d&ven sparinnehavare av anliaggningen.

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan
genomga faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls
tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen.

Efter granskning och eventuella dndringar begérs faststillelse av planen.
Jarnviagen maste i huvudsak byggas pa det sitt som visas i den faststillda
planen. En faststilld och lagakraftvunnen plan ger Trafikverket ritt att
forvarva mark som behdvs for jairnvagen. Jairnvagsplanen ger ocksa ratt
att tillfalligt anvinda mark som behovs for byggandet av anlaggningen.
Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt nar jarnvagsplanen
har vunnit laga kraft.

Fastighetsigaren har ritt till ersittning for mark som tas i ansprik. Aven
den som har nyttjanderétt eller ndgon annan sarskild ratt till en fastighet
kan ha ratt till ersdttning. Avtal tecknas mellan Trafikverket och berérda
fastighetsigare for att reglera intrang och kompensation.

Hela Ostlédnken planeras med successiv byggstart under dren 2017—-2024
och berédknas vara fardig ar 2035.

1.8.2. Finansiering

Anlaggningskostnaden for hela Ostlanken uppgér till cirka 83 miljarder
kronor i 2017 ars prisniva, varav delen Gerstaberg—Langsjon kostar cirka
8,4 miljarder kronor i 2017 ars prisniva .



2. Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

2.1. Introduktion till projektet

Vart transportsystem behover standigt utvecklas och forbattras. Ett
utvecklingsomrade ar jarnvagen dar vi ser att jarnvagens kapacitet inte
racker till. Samtidigt 6kar antalet resenérer, fler tigoperatorer vill kora tag,
och storre mangder gods ska transporteras.

Med Ostlénken tas det forsta steget mot nya stambanor i Sverige.
Ostlénken ar en 16 mil 1ang dubbelspérig jairnvag mellan Jarna och
Linkoping, se Figur 2.1.1.

Ostlinken gir genom tre lidn: Stockholm, S6dermanland och Ostergotland.
Fem nya resecentrum ska byggas i Vagnhirad, Skavsta, Nykoping,
Norrkoping och Linkdping, se Figur 2.1.2. Vid Skavsta och Nykoping byggs
en bibana som ansluter Skavsta flygplats och centrala Nyképing med den
nya stambanan.

STOCKHOLM

VAGNHARAD

NYKOPING
H SKAVSTA

NORRKOPING

& LINKOPING
*
L3
"

'.TRAHAS
*
BORAS JONKOPING 0’
GOTEBORG S usRE -_O
MOLNDAL -
LANDVETTER L
L |

VARNAMO ‘

HASSLEHOLM

. Ostlanken (Jarna—Linkoping)

LUND

MALMO .
. Goteborg—Boras

. Hassleholm—Lund

Figur 2.1.1. Ostldnken, en del av nya stambanor mellan Stockholm, Géteborg och Malmé.
Ostldnken &r bla markering mellan Jérna och Linkdping.

De snabba persontdgen kommer att stanna vid Norrkoping och
Linkdping. Regionaltigen kommer att stanna pé alla stationer. Nar de
snabba persontagen flyttas till Ostlinken blir det mer plats for godstég
och regional persontrafik pa Sodra och Vistra stambanan (de befintliga
stambanorna). Det ger dven forbattrade majligheter till omledning av
trafiken, sd att jarnvigssystemet blir mindre sarbart.

Den befintliga delen av S6dra stambanan, Nykopingsbanan, mellan Jarna
och Aby bibehélls och upplats i huvudsak for godstrafik och regional
pendeltagstrafik.

Ostlanken planeras for persontég i hastigheter upp till 250 kilometer i
timmen. Nar Ostlanken ar helt utbyggd ar restidsmalet drygt en timme
med de snabba regionaltdgen mellan Stockholm—Link6ping. Darmed knyts
regionerna samman till en arbetsmarknadsregion. Ostlinken berdknas
vara fardig 2035.

Nir de nya stambanorna ar fullt utbyggda forkortas restiderna dven pa

strackorna Stockholm—Goteborg och Stockholm—Malmo vilket knyter
Sveriges tre storsta stider nirmare varandra.

Ostlanken Jarna-Linkoping

Skavsta
resecentrum

Norrkdpings
resecentrum

Linkdpings
resecentrum

Ostlanken ar uppdelad i foljande jarnvagsplaner med tillhorande
miljokonsekvensbeskrivningar, beskrivet fran norr till séder:
¢ Gerstaberg—Lingsjon, Sodertilje kommun, Stockholms ldn

¢ Langsjon-Sillekrog, Sodertilje kommun, Stockholms lan samt Trosa
och Nykopings kommuner, Sodermanlands lan

o Sillekrog—Sjosa, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

e Sjosa—Skavsta, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

e Skavsta—Stavsjo, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

¢ Bibana Nykoping, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

¢ Nykopings resecentrum, Nyképings kommun, Sodermanlands lan

* Stavsjo—Loddby, Nykopings kommun, Sodermanlands lan och
Norrkopings kommun, Ostergétlands 1an

o Loddby—Klinga, Norrképings kommun, Ostergotlands lin
 Klinga—Bickeby, Norrképings kommun, Ostergotlands lin

» Bickeby—Tallboda, Norrkopings och Linkdpings kommuner,
Ostergotlands lan.

® Stockholm

Sodertalje ®

Jarna

Vagnharad
resecentrum

Nykopings
resecentrum

Figur 2.1.2. Ostlénkens planerade stréckning. Gra linje redovisar befintlig jarnvag, Sédra stambanan.



En lokaliseringsutredning som ingér i jarnvagsplan inom Linkopings
centrala delar dr paborjad och kan komma att paverka omfattningen av
jarnvagsplanen Biackeby-Tallboda. Namnet pa denna jarnviagsplan ar
darfor inte bestimd dnnu.

Denna planbeskrivning tillhor jarnvagsplanen Gerstaberg—Langsjon, se
karta Figur 2.1.3.

2.2. Bakgrund och behov

Ostlanken ingér i Nationell plan for transportsystemet 2018—2029
(Trafikverket, 2018a-b), vilken faststilldes av regeringen i juni 2018.

Den 23 juni 2021 lamnade regeringen uppdrag till Trafikverket att
presentera ett forslag till en ny trafikslagsovergripande nationell plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2022—2033. Uppdraget ar tydligt
med att de nya stambanorna ska fardigstillas och Ostldnken genomforas.

De nya stambanorna ska knyta ihop de tre storstadsregionerna Stockholm,
Goteborg och Malmo samt fungera som ett alternativ till flyg. Redan
idag dr Sodra stambanan mellan Norrképing och Linkoping, samt Vistra
stambanan pa strackan Katrineholm—Flen—Jéirna, hart belastade med
trafik. Den hoga belastningen innebar forlangda restider till {6ljd av
exempelvis hastighetsnedséttningar och underhallsarbeten. Det rader
ocksa stor risk for storningar som kan medfora ytterligare forlangda
restider samt att aterstillningstiden, alltsa tiden det tar tills trafiken ater
foljer tidtabellen, blir 1ang. Den téta trafiken medfor dven svarigheter

att utfora storre underhéllsitgarder som kraver att jarnvagen ar fri fran
tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergotland och Milardalen utvecklas och vixer
okar behoven av fler transporter for bade arbete och fritid. Efterfragan

pa tagresor ar redan idag storre dn utbudet. P4 grund av den redan hoga
trafikbelastningen ar det idag inte majligt att satta in fler tag pa de tider
nér efterfragan pa tagresor ar som storst, utan att forlinga restiderna. I
dagsldget himmas utveckling av tagtrafiken och darmed dven en 6vergang
till ett mer miljoanpassat och hallbart resande.

2.3 Restider och trafikering

Ostlanken planeras for persontég i hastigheter upp till 250 kilometer

i timmen. Den bidrar till kortare restider mellan Osterg6tland och
Mailardalen och ddrmed knyts regionerna samman till en arbetsmarknads-
region. Restiderna forkortas ocksi med de nya stambanorna pé striackorna
Stockholm—-Goteborg och Stockholm—Malmo, vilket knyter Sveriges

tre storsta stider narmare varandra. Nar de nya stambanorna ar fullt
utbyggda dven pa Ovriga strackor ar méalsittningen att restiden Stockholm—
Goteborg (2 timmar och 8 minuter) och Stockholm—Malmo (2 timmar och
35 minuter) utan uppehall. Mélet for tigtrafiken ar att kunna kora strackan
Gerstaberg—Linkoping pa 42 minuter.

Ostlanken ska tillfora ny kapacitet i jairnviagssystemet samt frigora
kapacitet pa befintliga banor: delar av S6dra stambanan, delar av Vistra
stambanan och Nykopingsbanan. Darmed 6ppnas mojligheten for en
okning av regionaltags- och godstagstrafik pa ovan namnda befintliga
banor.

Ostlanken beridknas vara i bruk ar 2035. Banan kommer att vara tillganglig
for 18 timmars sammanhingande trafik varje dygn &ret om. Tidpunkterna
kan variera men normalt ar det trafik mellan klockan 06.00 och 24.00.
Banan ska vara tillgdnglig for underhall under sex timmar per dygn.

Foljande uppgifter géller for trafikering (sammanlagt antal tig i bada
riktningarna per vardagsmedeldygn) pa den aktuella strickan av Ostlanken
ar 204o0. Siffrorna ar preliminéra, men kapacitet finns for dessa i systemet:-

¢ 50 snabba persontag som ar mellan 200 meter och 400 meter langa
och géri 250 km/tim

e 84 regionaltig som ar mellan 125 meter och 250 meter langa och gar i
250 km/tim.

Skavsta-Stavsjo

Stavsjo-Loddby

Klinga-Backeby ——— Loddby-Klinga

Backeby-Tallboda

Linkopings Tatort

Gerstaberg-Langsjon

Langsjon-Sillekrog
Sillekrog-Sjosa

Sjosa-Skavsta

Nykopings RC

0 4,5 9 13,5 18 22,5 A
I I ] km

Figur 2.1.3. Ostldnken, aktuell delstrdcka &r markerad. Grén linje visar principiell avgrédnsning av respektive jarnvagsplan, rosa markering visar tillatlighetskorridoren fér respektive

jarnvégsplan.



10

2.4. Tidplan

Ostlanken har en successiv byggstart under aren 2017—2024 och beriknas
vara fardig ar 2035, se Figur 2.4.1. De arbeten som har paborjats avser
Kardonbanan och kommer att f6ljas av byggandet av en ny godsbangard

i Norrkoping. Dessa byggs om som en forberedelse for att ge plats

at Ostlanken. Darefter startar byggande av Nykopings resecentrum.
Byggandet av den nya stambanan berdknas kunna paborjas 2024.

Ostlanken kommer att byggas ut vartefter jairnviagsplanerna vinner laga
kraft. Utbyggnaden planeras ske i tre etapper med borjan norrifran

i Gerstaberg. De tre etapperna ar Gerstaberg—Nykoping, Nykoping—
Norrkoping och Norrkoping—Linkoping. Denna jarnvagsplan ingar i
etappen Gerstaberg—Nykoping med berdknad byggstart ar 2024, da
anldggningsarbeten med bland annat grundforstarkning och tunnel- och
brobyggen paborjas. For att kunna lagga rils och gora vissa installations-
arbeten (BEST — star for de olika teknikslagen i jairnvigssystemet: bana,
el, signal och tele/radio) krivs att angransande jairnvagsplanestrackor
som ansluter till befintlig jarnvig har byggts. Forst nar BEST-arbetena
for etappen ar genomforda utfors forbesiktning och provdrift av
jarnvagsanldggningen infor Transportstyrelsens godkdnnande. Dérefter
kan etappen 6ppnas for trafik.

2.5. Andamal och projektmal

Andamaélen och projektmalen for Ostlinken bygger pa de transport-
politiska mélen och de nationella miljokvalitetsmalen. Mer om dessa finns
under kapitel 2.6 Nationella och regionala mdl.

2.5.1. Andamal

¢ Ostlianken ska vara en del av de nya stambanorna Stockholm—Goteborg
och Stockholm—Malmo.

o  Ostlinken ska bidra till regionforstoring Ostergétland—Sédermanland—
Mailardalen.

¢ Ostlianken ska bidra till kortare restider med tég pa strackan
Stockholm-Link6ping och Stockholm—Malmo6/Képenhamn, samt
Stockholm—-Géteborg.

¢ Restiden utan uppehall mellan Stockholm och Goteborg da systemet ar
utbyggt ska vara 2 timmar och 8 minuter, samt Stockholm och Malmo
2 timmar och 35 minuter.

e Ostlianken ska bidra till forbattrad kapacitet i jarnvagssystemet.

2.5.2. Projektmal

I foljande avsnitt redovisas de projektmal som &r formulerade for
Ostlanken och som ar direkt kopplade till denna stricka och framtagandet
av jarnvagsplan.

Funktion

Ostlanken ska mdjliggora for tdgresor i hog hastighet och med hog
turtithet 6ver langa och medelldnga avstand.

Ostlanken ska tillfora ny kapacitet i jirnvigssystemet samt frigora
kapacitet pa befintliga banor: delar av Sodra stambanan, delar av Vistra
stambanan och Nykoépingsbanan.

PLANERINGSARBETE

Forstudie och
jarnvagsutredning.

Vi arbetar med jarnvagsplaner,
systemhandlingar, arkeologiska
undersdkningar, miljdkonsekvensanalyser,
tillstandsprovning, planlaggning
och faltarbeten.

BYGGSTART

med narboende, naringsliv
och andra myndigheter.

MALBILD FOR

TRAFIKSTART
Vi samrader och provar Besluta om
forslag till jarnvagsplaner miljddomar
och behov

av marklosen.

g@

Kardonbanan
Norrkdping

Godsbangarden
Norrképing

Figur 2.4.1. Ostlénkens tidplan.

Restid

Tiden det tar for tag pa Ostldnken att kora strackan Gerstaberg—Linkoping
ska inte 6verskrida 42 minuter (inklusive 8 procent gangtidsmarginal, det
vill sdga tidtabellens kvalitetstilldgg som ska kompensera tidsforluster

vid exempelvis mindre storningar, daligt viglag eller forarbeteende).
Delstriackan Gerstaberg—Langsjon ingar i Gerstaberg—Sillekrog dér
restiden inte ska 6verskrida 7 minuter 15 sekunder (inklusive 8 procent
gangtidsmarginal).

Gestaltning

¢ Ostlanken ska bidra till att jairnvagen uppfattas som ett attraktivt och
héllbart transportmedel.

e Ostlanken ska samspela med det landskap den ar placerad i och
utformas med omsorg for dess karaktar, funktion och virden.

¢ Ostlankens mal ar en héllbar jairnvagsanlaggning som med
en god arkitektonisk kvalitet bidrar till en ldngsiktig positiv
samhallsutveckling.

Kulturmiljo, landskap och friluftsliv

¢ Landsbygdens och tatorternas kulturmiljoer ska i mojligaste man
bevaras, anviandas och utvecklas genom att karaktar, funktion och
historiska viarden virnas.

¢ Projekt Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fardiga
anldggningen ska utformas med omsorg till savil landskapet som
enskilda platsers karaktir, dven beaktat ur ett "resandeperspektiv”.

e Landskapets friluftsvirden och dess tillganglighet ska varnas.
Storningarna i stora opaverkade omraden ska begrinsas.

Ny stambana Tagen
kan borja rulla.

Nykdpings
resecentrum

Natur- och vattenmiljo

¢ Ostlanken ska vara forenlig med ett 1angsiktigt bevarande av
ekologiska funktioner, biologisk méngfald och en héallbar yt- och
grundvattenforsorjning.

Halsa
¢ De boendes miljo ska vara god och hilsosam.

Klimat och resurshushallning

e Ostlianken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska
klimatgasutslappen i planering, byggande och drift av jarnvagen.

e Massor ska anvindas i projektet till att skapa merviarden och samtidigt
minska transportarbetet.

¢ Tillganglighet och goda produktionsenheter ska sikerstilla fortsatt
bruk si att ett rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.

Sakerhet

Det 6vergripande sidkerhetsmalet for driften av Ostlanken utgér fran
det transportpolitiska hdansyns-, respektive funktionsmélen som beror
siakerhet:

¢ Anliggningen ska utformas sé att antalet omkomna och allvarligt
skadade inom jarnvagstransport-omradet fortlopande minskar
(hansynsmalet).

e Anlaggningen ska utformas sé att den dr anvandbar f6r personer med
funktionsnedsattning (funktionsmalet).



Driftskede

Detta innebar att det ska kunna styrkas att trafiken pa Ostlanken dr minst
lika sdker som den som bedrivs pa andra jairnvagsanlaggningar samt att
anldggningen ar mojlig att anvianda for personer med funktionsnedsittning
aven i handelse av en olycka.

For berorda manniskor innebar detta foljande:

e Jirnvagstrafiken pa Ostlanken ska bedrivas med en sikerhet som
ar minst lika hog for resenédrer och tdgpersonal som vid dagens
jarnvagstrafik.

¢ Barns och funktionshindrade personers behov ska sarskilt beaktas.

e Anldggningen ska utformas sé att det forebyggs att tredje man
forolyckas eller skadas allvarligt, oavsett om det beror pd oaktsamhet
eller intring.

e Anliggningen ska utformas sa att uppkomsten av suicider forebyggs.

e Anlaggningen ska utformas sé att underhéallspersonalens sékerhet
beaktas.

¢ Riddningstjansten ska ges mojlighet att stodja vid utrymning.

¢ Réaddningstjanstpersonalens sdkerhet i handelse av en insats ska
beaktas.

For jarnvagsanlaggningen och de skyddsvarden i omgivningen i 6vrigt som
omfattas av de angivna malen innebar detta:

o Jarnvagsanldggningen ska utformas si att uppkomsten av allvarlig
skada pa samhaillsfunktioner, infrastruktur och egendom férebyggs.

e Jarnvagsanldggningen ska uppfylla de krav som stélls pa
tillforlitligheten dven i hindelse av olycka.

Byggskede
For byggskedet innebar detta:

¢ Byggandet ska genomforas sa att dodsfall och allvarliga olycksfall som
drabbar tredje man inte intréaffar.

¢ Byggandet ska genomforas si att det inte uppkommer allvarlig skada
pa samhallsfunktioner, infrastruktur, egendom och naturmiljo.

Detta innebar att det ska kunna styrkas att byggandet av
jarnvagsanlaggningen ar minst lika sdkert som byggandet av andra
jarnvagsanlaggningar.

2.6 Nationella och regionala mal
2.6.1 Transportpolitiska mal

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, "Mal for framtidens
resor och transporter, proposition 2008/09:93”. Det 6vergripande malet
for svensk transportpolitik dr att sdkerstilla en samhéillsekonomiskt
effektiv och en langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av ett funktionsmaél
och ett hansynsmal.

Funktionsmaélet handlar om att skapa tillganglighet for méanniskor och
gods. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot allas
transportbehov oavsett konsidentitet.

Hénsynsmaélet handlar om sékerhet, miljé och hilsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for
miljo och miljokvalitetsmélen nds samt bidra till 6kad halsa.

2.6.2 Nationella miljokvalitetsmal

Det 6vergripande miljopolitiska mélet ar att till ndsta generation lamna
over ett samhalle dér de stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta.

Riksdagen har med utgéngspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal som
ar formulerade utifrdn den miljépaverkan naturen antas tala och som
definierar det tillstdnd f6r miljon som miljoarbetet ska sikta mot.

Miljokvalitetsmaélen ar en grundlaggande utgédngspunkt for miljoarbetet
pa nationell, regional och lokal nivé. Foljande nationella mal bedéms vara
relevanta for Ostlanken. (Malen Skyddande ozonskikt och Storslagen
fjallmiljo berors inte.)

e begrdansad klimatpGverkan

o frisk luft

e bara naturlig forsurning

s giftfrimiljo

e sdker stralmiljo

e ingen overgbdning

¢ levande sjoar och vattendrag
e grundvatten av god kuvalitet
e havibalans samt levande kust och skdrgard
e myllrande vatmarker

e levande skogar

e ett rikt odlingslandskap

e god bebyggd miljé

e ett rikt vdxt- och djurliv.

2.6.3 Regionala och lokala mal
Projektmalen utgar fran bland annat regionala och kommunala miljomal.

Lansstyrelsen har uppdraget att samordna det regionala arbetet for att
uppna de svenska miljomaélen. Stockholms léns prioriterade miljomal ar:
e begrinsad klimatpaverkan

o frisk luft

o giftfri miljo

e ingen Overgodning

¢ god bebyggd miljo

ett rikt vaxt- och djurliv.

Lokala miljo- och klimatmal finns i Miljo- och klimatprogram for
Sodertilje kommun 2018—2021, antaget av kommunfullméaktige 2017-12-
18. I programmet finns mél inom f6ljande mélomraden:

¢ mark och vatten
e klimat och energi

e bebyggelse och transporter

e konsumtion och beteende.

Ostlanken ndmns inte i programmet. Malen som redovisas beror i
forsta hand kommunens egen verksamhet. Mal som indirekt kopplar till
Ostlanken ar:

¢ Alla kommunens vattenférekomster ska uppfylla EU:s vattendirektiv
for god ekologisk, kemisk och kvantitativ status till senast ar 2027. Inga
sjoar eller vattendrag far forsdmras.

e Sodertilje kommun ska fortsitta arbetet med héllbara transporter och
forstarka arbetet med hallbar eldriven kollektivtrafik.

e Sodertilje kommun ska driva och verka for ett héllbart
samhaillsbyggande. Kommunens ambition ska vara valkand och tydlig.

¢ Klimat- och sarbarhetsaspekter ska beaktas i all planering och
samhaéllsbyggande samt vid utveckling av befintlig bebyggelse.

o I samverkan med andra aktorer ska arbetet for att 6ka andelen som
gér, cyklar och &ker kollektivt intensifieras.

e Luften i Sodertélje kommun ska vara sa ren att manniskors halsa samt
djur, vaxter och kulturvirden inte skadas.

Vid planering, byggnation och forvaltning laggs stort fokus pa att
savil skapa nya som att bevara och stirka befintliga ekosystem och
ekosystemtjanster.
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2.7. Tidigare utredningar och beslut
2.7.1. Forstudie

En forstudie genomfordes under 2002—2003 av Nykoping-Ostgotaldnken
AB och omfattade strickan Jirna—Linkoping (Nykoping-Ostgotalinken
AB, 2003). Forstudien benamns i detta dokument Forstudie Ostlinken. 1
forstudien analyserades ett antal alternativa korridorer vilket resulterade
i tre korridorer som utreddes djupare i Jarnvdgsutredning Ostldnken, se
nedan.

2.7.2. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan var ssmmanhallande for berérda
lansstyrelser och beslutade den 9 oktober 2002 att projektet Ostlanken kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet fattades med Forstudie
Ostldnken som underlag.

Lansstyrelsen patalar att Ostlanken kommer att passera eller ga igenom

ett flertal riksintressen for naturvard, kulturmiljovard och friluftsliv sdsom
naturreservat, Natura 2000-omraden och omridden med stora forekomster
av fornlimningar. Aven byar, mindre samhillen samt stérre och mindre
tatorter med flera berors genom barriareffekter, buller och vibrationer med
mera.

Beslutet om betydande miljopaverkan fran den 9 oktober 2002 innefattade
inte de allménna vigar som berdrs. I ett kompletterande beslut fran den 12
april 2019 beslutade Lansstyrelsen i Stockholms ldn, med stod av 2 kapitlet
4 § lag om byggande av jairnvag (1995:1649), att jarnvagsprojekt Ostlinken
delen Gerstaberg—Langsjon, innefattande de anslutningar av allmdnna
vagar som berdrs, kan antas medfora betydande miljopaverkan.

2.7.3. Jarnvagsutredning, miljokonsekvensbeskrivning

En jarnvagsutredning togs fram av Banverket aren 2004—2010.
Jarnvagsutredningen utfordes som en gemensam del for hela Ostlanken
(Banverket, 2009a) och en avsnittsutredning for strackan Jarna—
Norrkoping (Banverket, 2009b) respektive striackan Norrkoping—
Linkdping (Banverket, 2009c¢). Till varje avsnittsutredning upprattades en
miljokonsekvensbeskrivning som godkéandes av lansstyrelserna ar 2008.

Den gemensamma delen behandlade behov, indamaél, gemensamma
forutsattningar samt samlad nytta och utvirdering mot transportpolitiska
maél. Avsnittsutredningarna behandlade avsnittsspecifika forutsattningar,
analys av trafiksystem, genomforbara alternativ och jamforelse mellan
korridoralternativen.

Jarna—Norrkoping

Jarnvagsutredningen for strackan Jarna—Norrkoping (Loddby) (Banverket,
2010) grundar sig pa tre korridorerna frén férstudien. Bl& korridor
avfardades inledningsvis och utredningen fokuserade framst pé rod
korridor och gron korridor, se Figur 2.7.3.1. Det alternativ som anségs
mest fordelaktigt var rod korridor, som i grova drag foljer E4. Jirnvagen
kunde dock inte f6lja motorvigen annat dn pa korta striackor, pa grund av
geometriska krav. P& delen mellan Stavsjo och Loddby 1ag korridoren norr
om E4 och korsade motorvigen och Sédra stambanan strax sydost om Aby.

Norrképing—Linkoping

Aven for jarnvigsutredningen Norrkoping (Loddby)-Linképing C
(Trafikverket, 2010) 1ag de tre korridorerna fran forstudien till grund. Se
Figur 2.7.3.1.

Pé strackan Loddby—Béckeby forordades bla korridor som bedémdes ge

bést restid och likvardig, eller mindre, pdverkan pa omgivningen jamfort
med 6vriga korridorer. Pa strickan Backeby—Linkoping C forordades rod
korridor da den var samhéllsekonomiskt battre d4n gron och bla korridor.

2.7.4. Beslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet miljobalken

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stod av 17 kapitlet 3 §
miljobalken att tillatligheten av Ostlanken ska provas enligt 17 kapitlet
miljobalken. Tillatlighetsprovning innebar att regeringen provar tillatlighet
enligt miljobalken for anldggningen, i fallet jarnvig inom en avgransad
korridor. Tillatligheten kan vara forenad med villkor for genomforandet.
Den 7 juni 2018 meddelade regeringen tillatlighet (dnr M2015/03829/Me,
TRV dnr 2014/35728:16). For tillatligheten géller elva villkor, varav sju ar
generella villkor och fyra ar platsspecifika villkor, som reglerar Ostlankens
miljohansyn. Villkoren omfattar foéljande &mnesomraden respektive
foljande platser:

1. lokalisering, utformning och gestaltning
2. Bréavikens forkastningssystem
Trosadns dalgang

Algutsbo Natura 2000-omrade

vattenresurser (yt- och grundvattenforekomster)

S

Skiren

7. odlingslandskapet och jordbruksmark
8. masshantering

9. klimatpéaverkan

10. risk for 6versvimning

11. bullerskyddséatgérder.

' Linképing

Figur 2.7.3.1. Utredda korridorer i jarnvagsutredning Ostldnken.

I samband med detta drende har regeringen tagit beslut om korridor
for Ostlanken. Linkopings centrala delar har inte ingatt i tillatlighets-
provningen.

I denna jarnviagsplan dr samtliga generella villkor aktuella men inget av de
platsspecifika villkoren.

Gerstaberg

Jarna

Trosa



2.8. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvags- eller vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggnings-
process som styrs av lagen om byggande av jarnvag respektive viaglagen
tillsammans med tillhorande féorordningar. Processen leder slutligen fram
till en jarnvagsplan eller en véagplan. Parallellt tillimpas miljobalken, plan-
och bygglagen, kulturmiljolagen och ytterligare ett flertal forfattningar.
Bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivningar finns i 6 kapitlet
miljobalken och ilagen om byggande av jarnviag samt viglagen. 6 kapitlet i
miljobalken dndrades den 1 januari 2018.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jirnvéagen eller vagen ska
byggas. I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Sedan ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jarnvégs- eller vagplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgirder.

Samréadsprocessen pagar fram till dess att planen halls tillgénglig for
granskning. Samraden ska belysa jarnvagens lokalisering, utformning
och miljopaverkan. Synpunkterna som kommer in under samraden
sammanstills i en samradsredogorelse.

Efter samradsprocessen hélls planen tillganglig for granskning for
allmanheten sé att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket
gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Se vidare avsnitt 11.1 Formell hantering.

Da planeringen av Ostlanken har pagatt under en lang tid har processen
som foregatt jarnvagsplanen skett enligt en tidigare lagstiftning. Det
innebar att forstudie och jarnvigsutredning tagits fram, vilket motsvaras
av samradsunderlag respektive samradshandling — framtagande av
alternativa lokaliseringar, se Figur 2.8.1.

Utbyggnaden av Ostldnken innebar paverkan pé befintliga vigar.
Ombyggnaden av allminna vagar for att mojliggora Ostlanken regleras i
jarnvagsplanen, enligt viglagen.

I Figur 2.8.2 framgar de dokument som tas fram inom planlaggnings-
processen, varav denna planbeskrivning ar ett underlag till de juridiskt
bindande plankartorna.

Ostlanken har ett regeringsbeslut om tillatlighet enligt 17 kapitlet
miljobalken for byggande av en ny dubbelspérig jirnvag inom angiven
korridor. Detta beslut innebar, ur planlaggningssynpunkt, att strackan

kan delas upp i flera jarnvigsplaner som endast tillsammans ger ett
funktionellt samband. De olika jairnvagsplanerna kan darmed faststillas
var och en for sig trots att de inte kan uppnaé for projektet angiven funktion
utan att intilliggande planer ocksa faststalls.

2.9. Miljokvalitetsnormer for vatten

I planldggningsprocessen ingér att tillimpa 2-4 kapitlen och 5 kapitlet,

3-5 §§ i miljobalken (hdnsynsreglerna, hushéllningsbestimmelserna samt
miljokvalitetsnormer). Faststéllande av jarnvagsplan ska dé jamstallas med
meddelande av tillstdnd enligt miljobalken. Vid provning av jairnvagsplan
tas darfor stéllning till om forutsedd péverkan ar forenlig med géllande
miljokvalitetsnormer (MKN).

: SAMRAD

Samradsunderlag

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Ldnsstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Vagplan/jarnvagsplan

L& 2 R 22 8 2 2 8 2 8 22 822222ttt nssSssstssshssssSShSS S

Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Ev. framtagning Ev. tillatlighets- Framtagning
av alternativa V- HIAHIBNEIST  av planforslag Kungérande och granskning Faststéllelse
lokaliseringar provning samt ev MKB

LE R R R R A A AR NN LR s nm

f f f

Evregeringesval  Lansstyrelsens.
av alternativ  godkannande ¢
avev MKB :

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Figur 2.8.1. Planldggningsprocessen for jarnvédgar och végar. Jarnvagsplanen har olika status under processens gang.

Faststélls och
far rattsverkan

Plankarta
Inklusive tillfdllig

nyttjanderdtt och
miljoatgdrder

Underlag

Ldns-
styrelsens
godkénnande

N

Plan-
beskrivning

Milj6-
konsekvens-
beskrivning

Ovriga
handlingar

Fastighets-
forteckning

Gestaltnings-
program

Samrads-
redogorelse

Underlags-
rapporter

Figur 2.8.2. Jarnvagsplanens dokument.
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3. Forutsattningar for delen
Gerstaberg—-Langsjon

3.1. Befintliga jarnvagars och vagars funktion och
standard

3.1.1. Befintliga jarnvagars funktion och standard

De befintliga stambanorna i straket Ostergétland—Sédermanland—
Stockholm har forhéllandevis 1ag hastighets- och kapacitetsstandard
samtidigt som belastningen okar. Figur 3.1.1.1 visar befintliga jarnvagar i
omrédet tillsammans med den nya jarnvagsanlaggningen.

Sodra stambanan mellan Malmo och Stockholm ar en av Sveriges
viktigaste jarnvigsforbindelser. Den passerar bland annat genom
Norrkoping och Linképing med resandeutbyte vid Norrképings central och
Linkopings centralstation. Norr om Norrkoping bestar Sodra stambanan
av tva grenar. Den ena gar via Katrineholm dér den 6vergér i Véstra
stambanan till Stockholm. Den andra gir via Aby—Nykoping—Jéirna
(Nykopingsbanan) och dérifran vidare till Stockholm pé Vastra stambanan
(Grodingebanan). Nykopingsbanan dr enkelsparig medan strackan
Norrkoping—Katrineholm ar dubbelsparig. Sodra stambanan ingar i det
strategiska godsnatet och i stomnétet for Transeuropeiska Transportnétet
(TEN-T).

Vistra stambanan gar mellan Goteborg och Stockholm och trafikeras av
béde persontrafik och godstrafik. Vid de manga knutpunkter som finns
langs strackan ansluter ocksd andra linjer. Banan dr dubbelspérig och
elektrifierad. Aven Vistra stambanan ingar i stomnitet for TEN-T.

Vistra stambanan norr om Gerstaberg (Grodingebanan) har spargeometri
som tillater tdghastigheter upp till 250 km/tim. Stora delar av Vastra
stambanan tillater tg i 200 km/tim. Sparen norr om Gerstaberg, till
Sodertilje syd undre, har lagre hastighetsstandard.

Soder om Gerstaberg fortsitter befintlig jairnvag med fyra spar ner till
Jarna dédr Vistra och Sodra stambanans spar separeras planskilt. Fran
Jarna fortsatter Vastra stambanan med dubbelspar mot Katrineholm,
Hallsberg och Goteborg. Sodra stambanan 6vergar i en enkelspérig jarnvag
mot Nykoping och Norrképing. Denna del kallas ockséd Nykopingsbanan.
Huvuddelen av persontrafiken pa Sodra stambanan, Stockholm—Malmo,
gar via Katrineholm—Norrkoping.

Béde de befintliga banorna Sodra och Vistra stambanan samt den
planerade Ostlanken ar av riksintresse for kommunikation enligt
miljobalken.

Den hoga belastningen pa stambanorna innebar okat slitage och darmed
storre underhallsbehov. Det resulterar i att de praglas av banarbeten och
hastighetsnedsattningar som paverkar kapaciteten i form av forseningar
och punktlighetsproblem. Nykopingsbanans enkelspar kan medfora ldnga
restider pa grund av stopp vid motesstationer, vilket ger begransningar

i tidtabellsldggningen och medf6r risk for storningar. Den langviga
tagtrafiken drabbas virst, medan pendeltag och den regionala tigtrafiken
lattare aterhdmtar sig vid storningar (Trafikverket, 2018c).

Kapacitetsbegransningarna innebar att det inte gar att mota den 6kande
efterfragan pa resor genom att kora fler tag, vilket begransar majligheten
till utveckling for bade nationell, regional och lokal tagtrafik. Mindre
atgirder vidtas kontinuerligt for att effektivare kunna utnyttja den
tillgangliga sparkapaciteten, men detta motsvarar inte den efterfrigan pa
tagresor som forvintas finnas i framtiden. Inte heller kan mindre atgarder
i befintligt jairnvagsnat mota den 6vergang till det mer miljoanpassade
resande som efterstrivas.

——— Ostlanken
== NykOpingsbanan

(del av Sodra stambanan)
Vastra stambanan

wennsns Grodingebanan
(del av-Véstra stambanan)

Sodra stambanan

Norrképing

Ovriga

0 510 20 30 40
B N km

Figur 3.1.1.1. Karta éver befintliga jérnvégar i stréaket Ostergétland—Sédermanland—
Stockholm tillsammans med den nya jarnvdgsanldggningen.



3.1.2. Befintliga vagars funktion och standard

Allmédnna vagar och trafikplatser med statlig vaghallare

Jarnvagsplanen beror fem allmédnna vigar och en trafikplats: vag 57
(Sodertaljevagen) och trafikplats Jarna, E4, vag 503, vig 513 (Kyrkvigen)
och vig 510, se Figur 3.1.2.1. Samtliga berorda allminna vigar och
trafikplatsen har statlig vighallare.

E4 ar huvudvig for godstransporter, rekommenderad vag for farligt

gods, prioriterad for kollektivitrafik och en del av TEN-T. E4 har
motorvagsstandard med tva korfalt i vardera riktningen. Hogsta tillatna
hastighet &r 110 km/tim. Arsmedeldygnstrafiken pa E4 norr om trafikplats
Jarna var 36 100 fordon/dygn ar 2010 och prognosen for ar 2040 ar 58
000 fordon/dygn. ADT pa E4 mellan trafikplats Jirna och H6l6 var 29 700
fordon/dygn ar 2010 och prognosen for ar 2040 ar 47 800 fordon/dygn.
Arsmedeldygnstrafik, forkortat ADT, #r det genomsnittliga trafikflodet

per dygn under ett &r. Det finns inga kapacitetsproblem pa aktuell striacka
av E4, varken for dagens trafikméngd eller prognosen for 2040. E4 ir av
riksintresse for kommunikationer enligt miljobalken.

Trafikplats Jarna ar en planskild korsning mellan E4 och riksvag 57.

Riksvag 57 ar rekommenderad vag for farligt gods och utpekad som viktig
pendlings- och servicevig. Vig 57 ar tvafilig utan mittseparering med
hogsta tillitna hastighet 70 km/tim. ADT var 11 400 fordon/dygn &r 2011
och prognosen for ar 2040 ar 17 900 fordon/dygn.

Vig 503 ansluter bide Osterut och vésterut till viag 513 samt norrut till vig
505. Vagen ar tvafilig utan mittseparering. Det finns ingen kollektivtrafik
eller gang- och cykelbana. Vigen trafikeras av skolbuss med tre turer om
dagen. Hogsta tillitna hastighet ir 70 km/tim. ADT p4 viigen, strax dster
om passagen under E4, uppmattes ar 2007 till cirka 100 fordon/dygn och
prognosen for ar 2040 ar cirka 200 fordon/dygn.

Vig 513 forbinder bland annat Hol6 med Ekhammar éster om E4. Vigen
korsar under och ansluter till E4 vid trafikplats H616. Hogsta tillaitna
hastighet dr 70 km/tim. Vag 513 trafikeras av SL:s busslinjer 784 och

785. Mellan H616 kyrka och HOI6 téatort gar sex turer med skolskjuts om
dagen. Vigen ar tvafilig utan mittseparering. Ingen gang- och cykelvag
finns. ADT uppmiittes ir 2004 till cirka 1000 fordon/dygn och prognosen
for ar 2040 ar 1600 fordon/dygn.

Vig 510 ar tvafilig utan mittseparering och gar pa bro 6ver E4. Vid
oOstra brofastet finns en anslutning till en enskild vig. Det finns ingen

kollektivtrafik eller gdng- och cykelbana. Mellan Norrvra och Ho616 kyrka
gar skolbuss med tva turer om dagen. Hogsta tillatna hastighet dr 70 km/
tim. ADT uppmiittes &r 2007 till cirka 100 fordon/dygn och prognosen for
ar 2040 ar under 200 fordon/dygn.

Allmanna vagar med kommunal vaghallare

RoOnnvigen ér en allmdn kommunal vig mellan Jarna och vig 57, dar den
ansluter genom en cirkulationsplats strax vaster om trafikplats Jirna, se
Figur 3.1.2.1. Gang- och cykelbana finns utmed Rénnvigens vistra sida.

Begrepp vagar och gator

Allmén vég - vag med staten eller kommunen som vaghallare (kommunen ar
vaghallare for sekundara vagar inom det kommunala vaghallningsomradet och
dar det inte ar detaljplanelagt). Benamns aven statlig vag respektive kommu-
nal vag. Trafikplatserna ingar i det statliga vagnatet.

Kommunal gata - gata (vag) som ar detaljplanelagd.

Enskild vdg — vag med enskild vaghallare, exempelvis privat markagare, vag-
férening, vagsamfallighet. Regleras bland annat i anlaggningslagen. Faststalls
inte i en vag- eller jarnvagsplan utan genom lantmateriférrattning.
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Ovriga paverkade vagar

De Ovriga vagar som berors av jarnvagsplanen ar de enskilda vagar som
redovisas nedan och i Figur 3.1.2.1.

Vid Gerstaberg finns en enskild vig som omfattar Gerstabergs bro 6ver
Vistra stambanan samt vignit fran Gerstaberg gard till omgivande
torp, odlingslandskap och utmark. Kopplingen 6ver jirnvagen ar viktig
da fastigheten Gerstaberg 1:7 har jordbruk pa bada sidor och har sin
huvudsakliga infart via vigbron.

Soder om Gerstaberg vid Svartkirret finns en skogsviag som gar i en slinga
genom skogspartiet mellan Vistra stambanan och E4. Atkomst av viigen
soderifran sker via en port under E4.

Vid trafikplats Jarna ligger Ullangsviagen som ansluter verksamhets-
omradet strax vister om trafikplatsen till riksvag 57.

En gang- och cykelvidg mellan Jarna och Salta kvarn passerar pa bro 6ver
E4 i hojd med Salta kvarn.

Norr om trafikplats H616 finns en enskild vig som ar en del av det
historiska vagnatet i Skillebyans dalgéng och som utgor en viktig lank
mellan Smedsta backe och Kjulsta. Narmare trafikplatsen finns tva
traktorvagar mellan gard och ker.

3.2. Trafik och anvandargrupper

Tagtrafiken mellan Stockholm och Norrkoping kan idag ga antingen pa
Vistra och Sodra stambanan via Katrineholm eller pa Nykopingsbanan via
Nykoping (Nykopingsbanan ingar ocksa som en gren av S6dra stambanan).
Soder om Norrkoping fortsatter tdgen pa Sodra stambanan mot Link6ping
och Malmo, se Figur 3.2.1. Det stora flodet av jarnvagstrafik gar pa
strackan Katrineholm—Norrkoping/Malmo. Vistra och Sodra stambanan
ar viktiga strak for bade nationell och internationell tagtrafik liksom

for regional och lokal tagtrafik. P4 Nykopingsbanan mellan Stockholm

och Norrkoping bestar huvuddelen av trafiken av regionala persontag;:
Mailartag och SJ regionaltag, Stockholm—Norrképing och Stockholm—
Nykoping. Tagen till Norrkoping via Katrineholm utgors i huvudsak av SJ
Snabbtag och SJ regionaltag.

Resandet mellan Nykoping och Stockholm har 6kat kraftigt under
2000-talet och SJ har till stor del ersatt de dldre regionaltagen med
dubbeldickarna X40. De nyare tdgen har hogre komfort och négot fler
sittplatser men den laga kapaciteten pa banan kvarstar. Nykopingsbanans
ldga hastighetsstandard gor att det endast gar ett tdg i timmen under
hogtrafik. For att motsvara det behov som finns bor det ga ett tag varje
halvtimme.

Aven resandet séderut mot Norrkoping och Linkdping har 6kat de senaste
aren. Resandet ar inte lika omfattande och platsbristen dr darmed inte

lika pataglig. Dock &r det forhallandevis glesa trafikutbudet hammande for
resandeutvecklingen dven i denna riktning. For Nyképing och Vagnhirad
giéller att tdgen soderut fyller en viktig funktion som koppling till den
nationella trafiken lings S6dra stambanan i riktning mot Malmo. Resandet
fran Vagnhirad mot Stockholm har inte 6kat lika kraftigt som fran
Nykoping. En starkt bidragande forklaring bedoms vara den platsbrist som
finns pa tdgen redan nar de ankommer till Vagnhéarad.

I striket Stockholm—Ostergstland ligger Skavsta flygplats som 2019 var
Sveriges tredje storsta utrikesflygplats. Samtliga anslutande resor till och
fran flygplatsen utgors av vigtransporter. Det ar en 6nskvird utveckling att
flygresendrerna i framtiden kan vilja tig for sina anslutningsresor.

For bade snabbtagen, regionaltdgen och pendeltagen finns ytterligare
efterfragan pa resor, bade idag och i framtiden. Sammantaget giller for
det regionala och interregionala tagresandet att potentialen for att fa fler
tagresendrer ar mycket stor men att den utvecklingen starkt begriansas av
kapacitetsbrist pa sparen och langa restider. Figur 3.2.1 visar befintliga
jarnvagar i omradet med kopplingar mot Stockholm.

Godstrafiken pa Sodra och Vastra stambanan styrs i dag till stor

del av tillgdnglig plats pa spéren. Stora hastighetsskillnader mellan
persontrafikens snabbtag och godstdgen gor att konflikter ofta uppstar
mellan tdgen. Darfor separeras tdgtyperna nar det ar mojligt genom att ge
dem utrymme pa banan vid olika tidpunkter pa dygnet. Hogtrafiktiderna
péa for- och eftermiddag reserveras i forsta hand for persontrafik, endast
enstaka godstransporter till och fran Stockholm sker pa dagtid. I takt med
att belastningen pa banorna okar, 6kar ocksa antalet konflikter. Det gor
att forutsattningarna for godstransporter pa jarnvig stadigt forsamras
samtidigt som efterfrigan okar. Trenden ar problematisk da transporterna
till stora delar bestar av hogvardigt kombigods dir kraven pa punktlighet
och flexibilitet ar hoga samtidigt som konkurrensforhéllandet till lastbil ar
hart.
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Figur 3.2.1. Orienteringskarta med befintliga jarnvégar i omradet samt kopplingar mot
Stockholm.



3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Sodertilje kommun ligger i norra S6dermanland, i Stockholms lan.
Sodertilje ar centralorten med nirhet till bade viktiga vattenfarleder
och storre orter i Stockholms l4an, sirskilt Stockholm. Den 30 september
2020 bodde nira 100 000 personer i Sodertilje kommun (Statistiska
centralbyran, 2020).

Tatorterna Jarna och HoIO tillhor Sodertilje kommun och inkluderas

i de landsbygdsorter som kommunen vill utveckla. Jarna tétort ar ett
prioriterat omréde i Sodertiljes Gversiktsplan och ska fortitas i de centrala
delarna och lings utpekade strak (Sodertilje kommun, 2013). Aven i H516
planeras ny bebyggelse i anslutning till tyngdpunkterna i kommundelen.

I 6versiktsplanen ndmns ocksa att utbyggnaden av kollektivtrafik, ckad
gang- och cykeltrafik samt minskad biltrafik i centrala Sédertélje ar de
viktigaste delarna i kommunens strategi for hallbara transporter. For
jarnvag identifieras ett behov av ytterligare kapacitet for godstrafik pa
Vistra stambanan till och frdn Sodertélje hamn. Kommunens viktigaste
transportstrak ar E4, E20, sjofart till och fran Sodertilje hamn, sjofarten
genom Sodertilje kanal, samt fjarr- och regionaltagstrafiken vid Sodertilje
Syd. For Sodertilje kommuns internationella tillgdnglighet dr bland annat

Sodertalje hamn och Skavsta flygplats viktiga malpunkter. Sodertélje
kommun har paborjat arbete med att ta fram en ny 6versiktsplan som ska
gilla fram till 2050 (Sodertilje kommun, 2020a).

Kommunen ser social hallbarhet som en central punkt béde i utveckling
av transportstrategi och bostadsbyggande. Fortatning av centrala och
kollektivtrafikniara punkter tillsammans med en 6kad blandning av
upplatelseformer ar de tva viktigaste aspekterna for att verka for social
héllbarhet inom bostadsbyggande i kommunen (Sédertélje kommun,
2013).

Liangs delen Gerstaberg—Langsjon finns ett antal detaljplaner och
omradesbestimmelser, se Figur 3.3.1. I nirheten av den nya jairnvégen,
soder om Kyrksjon, finns ett omrade som har betydelse som boendemiljo
for manniskor med 6verkinslighet for radiofrekvent eller elektromagnetisk
stralning. Omradet omfattas av omradesbestimmelser som anger att
atgarder som kan forsvara for manniskor med 6verkinslighet att vistas

i omradet far inte vidtas. Avsikten ar frimst att begransa mojligheten

till bygglov for radiomaster. Tva detaljplaner ligger inom omradet for
jarnvagsplanen. Hantering av paverkan pa direkt berorda detaljplaner
beskrivs i avsnitt 11.2.2 Detaljplaner.

I Regional Utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2050 (RUFS

2050) beskrivs regionens utvecklingsstrategi for stadsbyggnad och
bebyggelseutveckling. Regionen ska anvinda sin geografiska placering

i 6stra Mellansverige, den starka kunskapstillgdngen och relativt 1aga
miljopéverkan samt positionen som tillvaxtregion for att skapa en
polycentrisk storstadsregion som ar Europas mest attraktiva ar 2050.
Fortatning ska ske runt kollektivtrafikstarka omraden, med fokus pa étta
utpekade regionstadskirnor, varav Sodertélje ar en. Utvecklingen i Region
Stockholm ska fokusera pa en héllbar utveckling och jamstilldhet mellan
alla invanare (Region Stockholm, 2018).
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Figur 3.3.1. Kartan redovisar géllande detaljplaner och omradesbestdmmelser ldngs med delen Gerstaberg—Langsjon.
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3.4. Stad och landskap

Landskapet karaktiriseras av en blandning av odlingsmark, kuperad
skogsmark, vattendrag och bebyggelse. E4 utgor en kraftig barriar i
landskapet. Motorviagens narvaro i omradet ar pataglig visuellt och
bullermaéssigt. E4 vaxlar mellan att ga i markniva, i skarning och pa bank,
men foljer terrdngen ganska val. Det gor att den visuellt upplevs som
relativt vil inpassad i landskapet.

Delen Gerstaberg—Langsjon kan delas in i ett antal karaktdrsomraden,

se Figur 3.4.1. Karaktdrsomrade ar en geografisk plats med enhetlig
landskapskaraktir och egen identitet och historia. Det forsta karaktars-
omrédet sett norrifran ligger kring Gerstaberg. Gerstaberg ar en langsmal
valavgransad dalgdng omgiven av skogsklddda kullar, diar den stora garden
Gerstaberg med mangardsbyggnad dominerar landskapsrummet. I Gster
korsas dalgdngen av den befintliga stambanans fyra jairnvagsspar.

Omrédet 6ster om Jirna bestar av storre sammanhéngande skogsomraden
med kuperad topografi. Skogen utgors till storsta delen av produktionsskog.
Endast fran enskilda hogre punkter finns mojlighet till utblickar med
langre siktlinjer.

Tatorten Jarna ligger mellan det kuperade skogslandskapet i norr

och den 6ppna dalgdngen vid Moraan i soder. Jarna dr en medelstor

ort med karaktir av smastad som praglas av villaomrédden men dven
innehaller grona kullar och 6ppna kulturlandskap. Stambanan passerar
genom samhdllet och Jirna vattentorn fungerar som landmarke i det
omgivande landskapet. Fran vissa platser finns mgjlighet till utblickar 6ver
Jarnaslatten i soder.

Jéarnaslatten ar en bred och flack dalgéng med betydelsefulla siktlinjer.
Landskapet innehéller manga gardar, husgrupper, vegetationsdungar,
infrastruktur och vattendrag. Inom omradet finns tre dominerande
landmarken: Saltd kvarn, intilliggande gang- och cykelbro 6ver E4, samt
Ytterjarna kyrka.

Karaktdarsomradet Malmen/Yttereneby har en varierad topografi med
vaxlande vegetation. Omradet innehaller omvixlande skogbeklddda hgjder
och sma odlingsmarker.

Skillebyans dalgéng ar 6ppen, flack och avgriansas av kuperad skogsmark.
Bebyggelsen ar centralt placerad i dalgdngen och bestar av gardar och byar.
Mellan bebyggelsen finns ett dlderdomligt vagnit som har lang historisk
kontinuitet.

HOI6 ar ett gammalt stationssamhélle mellan S6dra stambanan i véster

och E4 i 6ster. Stambanan och E4 utgor kraftiga, fysiska barridrer

for méanniskor och djur. Hol6 bestar framst av omraden for bostader,
rekreation och service. Omrédet omges av kuperat skogslandskap samt
oppet kulturlandskap med nirhet till Lillsjon och Kyrksjon. Pa flera platser
inom tdtorten finns mojlighet till utblickar 6ver de omgivande dalgangarna.

Sjoarna Lillsjon och Kyrksjon separeras av en smal landtunga dar E4
ligger. Bada sjoarna tillhr Abyéns avrinningsomride som mynnar ut

i Stavbofjarden. Sjbarna omgirdas av boljande, langsmala betes- och
odlingsmarker. Karaktarsomradet har delvis vidstrackta siktstrak i 6st-
vastlig riktning.

De omraden pa delstriackan som bedémts ha hogst landskapsbildsvarde
ar de oppna dalgdngarna, dar Jarnasldtten bedomts ha hogsta landskaps-
bildsvirde.

Temporar omlaggning

Figur 3.4.1. Landskapskaraktérer pa delen Gerstaberg—Langsjon.
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3.5. Miljo och halsa

Gillande befintliga miljovarden sa finns en mer detaljerad beskrivning
samt kartor 6ver nulédget i och omkring planomréadet redovisade i
Miljokonsekvensbeskrivning for Ostldnken — Jarnvdgsplan delen
Gerstaberg—Langsjon (Trafikverket, 2021a).

3.5.1. Riksintressen

Riksintressen ar nationellt betydelsefulla omrédden som regleras och
skyddas enligt hushallningsbestammelserna i kapitel 3 och 4 i miljobalken.
Det kan till exempel vara orérda naturtillgdngar, kulturmiljoer eller
energiforsorjning. De befintliga stambanorna, E4 och den planerade
Ostlianken ar av riksintresse for kommunikationer. Riksintressen ska
skyddas fran pataglig skada och om det finns en konflikt mellan olika
riksintressen ska en avvagning goras sa att en langsiktig hushallning

med marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt satts i forsta rummet.
Fragan om forenlighet mellan olika riksintressen ar provad genom
tillatlighetsbeslutet. Riksintressen som kan paverkas av jarnvagsplanen
framgér av Figur 3.5.1.1 och Tabell 3.5.1.1.
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Figur 3.5.1.1. Riksintressen léngs delen Gerstaberg—Langsjén. *Aven den planerade Ostlénken &r av riksintresse fér kommunikationer.
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Tabell 3.5.1.1. Sammanstéllning och kort beskrivning av riksintressen pa delen Gerstaberg—Langsjon.

Riksintresse

Vég

E4

Jérnvéag

Sddra stambanan

Vastra stambanan

Ostlanken

Energidistribution

Kraftledningar och transformatorstationer
Kulturmiljovard

Brandalsund [AB 7]

Mérké [AB 3]

Tullgarn [AB 2]
(Hol6 socken)

Naturvard

Tullgarn - Morko [NRO 01 033]

Natura 2000 Art- och habitatdirektivet (SCI)
Tullgarn sédra [SE0220034]

Tullgarn, ost [SE0110003]

Natura 2000 Fageldirektivet (SPA)

Tullgarn s6dra [SE0220034]

Friluftsliv

Tullgarn-Sédra Moérko [FAB 09]

Yrkesfiske
Kustomradet i Stockholms lan
Rorligt friluftsliv

Kustomradena och skargarden i Stockholms
lan [5]

Hégexploaterad kust

Kustomradena och skargarden i Stockholms
1an [5]

Beskrivning

Helsingborg-Haparanda, ingar i TEN-T-natet (Trans-European Transport Network).

Malmo-Stockholm, ingar i det strategiska godsnatet och TEN-T-natet.
Goteborg-Stockholm, ingar i det strategiska godsnatet och TEN-T-natet.

Under planering. Del av Gétalandsbanan (Linkoéping-Jarna) mellan Géteborg-Stockholm.

Anlaggningar fér 400 kV inom Sédermanlands lan.

Farledsmiljo med lang bruknings- och bosattningskontinuitet. Det forsvarsstrategiska laget vid inloppet till nuvarande Sodertalje och
Malaren speglas av fornborgar, en medeltida borganlaggning samt Brandalssunds sateri med vidstrackta agor. Har finns aven rester av
den medeltida Trindborgen samt boplatslamningar fran yngsta stenaldern och bronsaldern.

Farledsmiljé och mellanbygd som praglas av det férsvarsstrategiskt viktiga laget utmed vattenleden fran Ostersjon via Sédertalje till
Malaren. Partier av smabrutet odlingslandskap med dominerande storgods av delvis medeltida ursprung. Innehaller lamningar av
fornborgar fran 1200-talet, skansanlaggningar fran 1600-talets bérjan samt forsta véarldskrigets férsvarsanlaggningar. Aven befintliga
herrgardar med tillhérande byggnader och parker finns i omradet.

Kunglig slottsmiljé med medeltida anor, men som framst bar 1700-talets pragel. Slottets omgivande park innehallandes barocktradgard
och en engelsk park samt de vidstrackta &gorna med 6ppet odlingslandskap med inslag av ekar och angs- och hagmarker.

Innefattar naturreservatet Tullgarn med status Natura 2000-omrade. Odlingslandskap med lang kontinuitet och forekomst av naturbetes-
marker och angsmark. Stora havsstrandangar och exempel pa kustnara och kompletta herrgardslandskap av hogsta klass. De naturliga
fordermarkerna hyser artrika vaxtsamhallen och omradet kénnetecknas av 16vtrad dar &dla 16vtrad utgor ett markant inslag. Aven
vardefulla vatmarksomraden férekommer och som ger upphov till en rik fauna.

Tullgarnsomradet inom Sédermanlands lan utgérs av ett omvaxlande kustlandskap med i huvudsak blandbarrskog och mosaik av
hallmarker och dalgangar. Akrar, ekhagar, strandéngar, vassar och 6ppna betesmarker aterfinns langs sédra delens kust och i dalgangar.
Berggrunden ar delvis kalkrik och kalkhallmarker bidrar till en intressant flora for S6édermanlands 6vriga milj6. Naturbetesmarker bidrar till
en sarskild miljd fér dess typiska arter. Aven aldre barrskogspartier &r viktiga omraden fér ovanliga arter.

Tullgarnsomradet inom Stockholms lan praglas av ett odlingslandskap med mycket lang havdkontinuitet, havsstrandangar, naturbetesmar-
ker och grunda havsvikar samt barr- och adellévskog. Sjutton livsmiljoer finns representerade inom Tullgarn, varav flera ar mycket
ovanliga for regionen. Berggrunden &r delvis kalkrik och kalkhallmarker bidrar till en rik flora. Extremrikkarr med kallfloden ar ocksa viktiga
habitat. Strandangarna ar valbesokt av faglar och en mangd rodlistade fagelarter har obeserverats.

Vidstrackta akermarker vaster och séder om Norasjon hyser en fagelfauna typiska for akerlandskap men aven for arter vars populationer
minskat pa senare ar och numer r rédlistade. Aven strandangar och évergadngen mellan det ppna odlingslandskapet och den slutna
skogsmarken utgor livsmiljo for vissa faglar.

Ett omrade med sarskilt goda forutsattningar for berikande upplevelser och friluftsaktiviteter i natur- och kulturmiljéer, sa som vandring,
bad, paddling, fritidsfiske, bar- och svampplockning, fagelskadning samt cykling och skridskoakande.

Hela kusten ar av riksintresse for yrkesfisket hav.

3.5.2. Natura 2000

Inga Natura 2000-omraden berors direkt av jairnvagsplanen. I nirhet till
den nya jarnvagen ligger Tullgarnsomradet som omfattar naturreservat,
Natura 2000-omraden samt ar av riksintresse for naturvard, se Tabell
3.5.1.1 och Figur 3.5.1.1.

3.5.3. Kulturmiljo

Med kulturmiljo menas av manniskan paverkade spar i landskapet som
berittar om de historiska skeenden och processer som lett fram till
dagens landskap. Dalgdngarna langs delstrackan praglas av historiska
odlingslandskap med ldng bebyggelsekontinuitet och rika fornlamnings-
miljoer, medan skogarna priglas av torplandskap och forhistoriska
bosittningar. Aldre vigmiljoer knyter ssmman bygden och skogarna.

Landskapets historiska utveckling ar till stora delar fortfarande tydligt
lasbar i landskapet och méanga historiska samband ar fortfarande levande i
dag. Omrédet rymmer hoga kulturmiljovarden.

Vid Gerstabergs herrgard finns en historisk park- och tradgardsmiljé med
vardefull allé samt ett omgivande herrgirdspraglat odlingslandskap. Vid
garden finns ocksé en runsten.

Jarnaslatten ar ett historiskt odlingslandskap med lang kontinuitet och
bebyggelse och gravfilt i hojdlagen. Ytterjarna kyrka och Salta kvarn ar
historiska landmarken. Kulturmiljon ar kanslig for visuella stérningar. I
nérheten av jarnviagsplanens striackning finns dven tre riksintressen for
kulturmiljovarden, Morko [AB3], Brandsdalslund [AB7] och Tullgarn [AB
2], se Tabell 3.5.1.1.

Skogsomradet Malmen rymmer ett torplandskap med lamningar efter torp,
rosen, stensittningar och boplatser. Skillebyans dalgang samt Kyrksjon
och Lillsjons dalgéng utgor liksom Jarnaslitten centralbygder med ldng
kontinuitet, vilket bland annat syns genom géardar och gardsgravfalt i
historiska odlingslandskap.



3.5.4. Naturmiljo

Landskapet langs delen Gerstaberg—Langsjon bestar framst av

jordbruks- och skogslandskap. Jordbrukslandskapet préaglas av

akermark och gles forekomst av betesmarker. Skogslandskapet ar framst
praglat av barrskogar med gran och tall. Storre ytvatten ar beldgna i
jordbruksdominerade dalar med miktiga jordlager, och mindre vattendrag
finns i bade jordbruksmark och skogsmarker. Det finns ett fatal dldre
gardsmiljoer som innehéller virdefulla miljoer och sa kallade smabiotoper.

Inom delen Gerstaberg—Langsjon finns biotopskyddsomraden och
strandskyddsomraden. I anslutning till delstrackan finns ocksa vaxt- och
djurarter som ar skyddade enligt artskyddsforordningen (2007:845)

och som kan krava sirskild hansyn. Den artskyddsutredning som har
genomforts inom projektet har identifierat omradena Jarna—Pilkrogsviken,
Moraén samt Lillsjon—Kyrksjon som sarskilt viktiga.

Biotopskydd

Ett omrade utmed delen Gerstaberg—Langsjon omfattas av beslutat
biotopskydd enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken, objekt NH410080 vid km
13+950—14+160. Biotopskyddet har beslutats av Skogsstyrelsen. Syftet
med biotopskyddet ar att bevara ett litet omrade av en ovanlig naturtyp
med stor betydelse for flera arter. Omradet ar rikt pa gammal asp och
dod ved i olika nedbrytningsstadier och hyser ett flertal naturvardsarter.
Naturvardsarter ar arter som indikerar att ett omrade har hogt naturvirde
och arter som i sig sjélva ar av sirskild betydelse for biologisk mangfald.
Med naturvardsarter avses skyddade arter, rodlistade arter, typiska arter,
ansvarsarter och signalarter.

Det finns dven ett flertal generella biotopskydd av typerna &dkerholme, allé,
smévatten och dike i jordbruksmark. Enligt 7 kapitlet 11 a § miljébalken
géller inte forbud mot dtgird inom omrade med generellt biotopskydd om
de behandlats i véag- eller jarnvagsplan som vunnit laga kraft. Prévning

av undantag fran forbudet inkluderas i planens faststillelse. Undantaget
géller de omraden som tas i ansprak for vag- eller jarnvagsdndamal
tillfalligt eller permanent.

Strandskydd

Strandskydd regleras i 7 kapitlet 13 § miljobalken och syftar till att
langsiktigt bevara goda livsvillkor for djur- och véaxtlivet pa land och i
vatten samt att trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgéng till
strandomraden. Strandskyddet omfattar normalt land- och vattenomréde
intill 100 meter fran strandlinjen vid medelvattensténd. Enligt 7 kapitlet 16
§ miljobalken géller inte forbud mot atgiard inom omrade med strandskydd
om de behandlats i vdg- eller jirnviagsplan som vunnit laga kraft. Prévning
av undantag fran forbudet inkluderas i planens faststillelse. Undantaget
géller de omraden som tas i ansprak for vag- eller jarnvagsandamal
tillfalligt eller permanent.

Inom delen Gerstaberg—Langsjon finns strandskydd vid Moraén,
Skillebyan och Kyrksjon samt vid nagra mindre sjoar och vattendrag.

Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken

En verksambhet eller atgiard som kan komma att visentligt andra
naturmiljon, och som inte omfattas av tillstdnds- eller anméalningsplikt
enligt andra bestimmelser i miljébalken, ska anmalas for samrad enligt
12 kapitlet 6 § miljobalken. Med vasentlig andring av naturmiljon avses
bland annat, enligt Naturvardsverket, "skador pa viardefulla natur- och
kulturmiljoer eller den biologiska méangfalden, samt misshushéllning med
naturresurser, energi och material” (Naturvardsverket, 2021).

Enligt 12 kapitlet 6 a § miljobalken krivs ingen separat anmalan

for atgarder som innebdr en visentlig Andring av naturmiljon om
atgiarderna behandlas i samrad i planlaggningsprocessen och faststills
ien jarnvagsplan. Detta giller samtliga verksamheter och atgiarder som
kravs for att bygga jarnvigen och som faststills och ingéar i jarnvagsmark
eller omrade for tillfallig nyttjanderitt. Exempel ar bland annat
bullerskyddsvallar, forstarkningsatgarder, viltstdngsel, service- och
raddningsvigar, tradsakring/avverkning, upplag och etableringsytor.

For atgarder utanfor jairnvagsplanens planomrade som omfattas av
samradsplikt enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken sker samrad i separat
process, se kapitel 10 Fortsatt arbete.

3.5.5. Boendemiljo

Manniskors levnadsforhallanden kan utgoras av manga olika delaspekter
sdsom boende, hilsa och fritid. For att beskriva hur befolkningssituationen
ser ut i berérda omréden idag delas jirnvagsplanen upp i delomrédena
Gerstaberg—trafikplats Jarna, Jirna och Holo.

Pé striackan Gerstaberg—trafikplats Jarna finns fa boende, men ett flertal
verksamheter. Vid Gerstaberg finns det en passage 6ver Vistra stambanan
och en passage under E4 som anviands framforallt i rekreativa syften men
ocksé anvinds for att nd malpunkter langre bort. Vid trafikplats Jarna
finns ett mindre handelsomrade.

I Jarna tétort och Salta by finns mélpunkter som ar av betydelse f6r barn
och unga, sdsom skolor, elevhem, gymnasium och forskolor. Det finns
aven malpunkter for idrott, lek, service och fritidsaktiviteter, exempelvis
kulturhuset i Ytterjarna. Omradet kring Saltd by och Ytterjarna delas av
E4. Det finns dock en bro 6ver motorvagen, som utgor en viktig funktion
for att knyta samman boende med funktioner, verksamheter och friluftsliv.
Inom och runt Jarna tétort bor knappt 11 000 personer varav drygt 2 000
ar barn 0—15 ar (Statistiska centralbyran, 2019).

I Hol6 finns skolor, forskolor och anldggningar for sport och fritid.
Omradet inrymmer dven ett skogsomréde med elljusspar och en kyrka med
en aktiv kyrkokor. Soder om Ho16 ligger Edeby Sateri med verksamheter
inom hésttraning, veterinirklinik och hovslageri. Vid Stavbofjarden cirka

5 kilometer 6ster om Hol6 ligger Abynisbadet. I H616 och omradet dster
om Ho16 inklusive Morko bor knappt 3 000 personer varav drygt 600 ar
barn 0-15 ar (Statistiska centralbyrén, 2019).

3.5.6. Rekreation och friluftsliv

Naturvardsverket definierar friluftsliv som “vistelse utomhus i natur- och
kulturlandskap utan krav pa tavling”. Att kunna vistas ute i naturen har
stor betydelse for hélsa och vilbefinnande for manniskor i alla aldrar
(Naturvardsverket, 2020). Rekreation och friluftslivsvarden kan beskrivas
ur tva perspektiv: upplevelsevirde och tillganglighet.

Hela kuststrackan ar en del av riksintresse for det rorliga friluftslivet
enligt miljobalken. De tre delomradena Gerstaberg gard, trafikplats Jarna
tillsammans med Overjirna och Jirnaslitten, samt Holo titort inklusive
Kyrksjon och Lillsjon bedoms ha hoga viarden for rekreation och friluftsliv.
Omrédena innehaller bland annat gronomraden, promenadstrak,
cykelstrak, badplatser, fiskeplatser och fornlamningar.

E4 samt Vastra och S6dra stambanan péverkar i nulaget mojligheterna

for rekreation och friluftsliv, dels genom den fysiska barriareffekten, dels
genom att bullerstorningen reducerar upplevelsevirdet. Eftersom det finns
ett begriansat antal passager blir dessa betydelsefulla for tillgangligheten
till rekreation och friluftsliv.

I h6jd med Gerstaberg finns bland annat det viktiga rekreationsomréadet
Farstanis naturreservat vid kusten, Oster om trafikplats Jarna. Logsjon ar
ett omtyckt utflyktsmal strax nordvist om trafikplatsen. Aven cykelrundan
Gerstabergsrundan har pekats ut som ett viktigt rekreationsomrade av
intresseorganisationer.

Vid Jérna tétort och Jarnaslitten finns flera rekreationsomraden.
Gang- och cykelbron vid Salta kvarn, som gér 6ver E4, utgér en mycket
viktig passage for rekreation. Via denna passage kan befolkningen pa
ett planskilt sétt ta sig till rekreativa omraden och malpunkter oster
om E4 sdsom Farstanis, Jarnafjarden och Ytterjirna. Andra populira
rekreationsomraden dr Morarundan och Lingarundan i naturreservatet
Moraans dalgang.

Mellan Hol6 téatort och E4 finns ett skogsomrade som nyttjas for rekreation
och som ar valbesokt av bade skolelever och 6vrig befolkning. Soder om
Ho616 vid Lillsjons Ostra strand finns en mindre campingplats. Soder om
Lillsjon, vid Edeby, finns en histverksamhet, och det gar flera ridvagar i
omrédet. Aven Kyrksjons norra strand anvinds som rekreationsomrade,
bland annat for bad. Inga kommunala badplatser finns vid Lillsjon eller
Kyrksjon pa grund av den kraftiga 6vergodningen i dessa sjoar.
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3.5.7. Buller

Buller definieras som oonskat ljud. Med luftburet ljud avses ljud,
exempelvis trafikbuller, som sprids via luften till omgivningen. I Sverige
anvands framfor allt tvd métt nar det giller buller: ekvivalent och maximal
ljudniva. Ekvivalent ljudniva dr medelljudnivin under en viss tidsperiod,
nar det géller trafikbuller dr det vanligtvis ett dygn. Maximal ljudniva ar
den hogsta ljudnivan fran en enskild fordonspassage.

Enligt tilltlighetsbeslutet for Ostlanken ska bullerskyddsatgarder vidtas
for det buller som héarror fran trafikeringen av jarnvigen, med stravan
att innehalla utpekade riktvdarden i den man det ar tekniskt majligt och
ekonomiskt rimligt. I bullervillkoret anges féljande riktvarden:

¢ 30 dBA dygnsekvivalent ljudniva inomhus

¢ 45 dBA maximal ljudnivad inomhus nattetid

e 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats

¢ 60 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid bostadsomradet i 6vrigt

¢ 70 dBA maximal ljudnivéa vid uteplats i anslutning till bostad.

Redovisade riktvirden bor dven tillampas for fritidsbostdder och
vardlokaler. For arbetslokaler ar riktvardet 60 dBA maximal ljudniva
inomhus samt for undervisningslokaler 45 dBA maximal ljudniva inomhus
under lektionstid. I rekreationsomréaden i tatort ar riktvardet 55 dBA
dygnsekvivalent ljudniva.

Utmed de statliga vigarna och befintliga stambanorna utsitts plan-
omradet for delen Gerstaberg—Léangsjon redan i nulaget for relativt

hoga bullernivaer. Den dominerande bullerkillan utgors av trafik pa E4.
Omradet kring Gerstaberg ar idag mycket bullerutsatt frin den Sédra och
Vistra stambanan. Vid trafikplats Jarna l16per Ostlanken nira striackningen
av vag E4. Stora delar av Jarnaslitten, soder om trafikplatsen, utsétts
redan idag for ekvivalenta ljudnivéder 6ver 60 dBA. Ostlanken foljer i
princip E4 ner till Langsjon.

Ljudnivan utmed planomradet varierar mellan 45—65 dBA beroende pa
avstandet till E4, se Figur 3.5.7.1. Tystare partier finns exempelvis pa den
Ostra sidan av E4 bade norr och s6der om trafikplats Hol6 samt séder om
passagen mellan Kyrksjon och Lillsjon strax norr om delstrackans slut.

Utmed Ostlankens strackning for delen Gerstaberg—Langsjon finns inga
rekreationsomraden eller friluftsomraden, dar 1ag bakgrundsniva utgor en
sarskild kvalitet och som ar utpekade i detaljplan eller 6versiktsplan.

3.5.8. Vibrationer och stomljud

Vibrationer ar vagor alstrade av exempelvis jarnvagstrafik som via fasta
material, exempelvis ril och mark, fortplantas till narliggande byggnader.
Vibrationer med hoga frekvenser dr inte kinnbara men kan ge upphov till
stomljud. Inne i rum kan vaggar och bjalklag sittas i svingning av de mer
hogfrekventa vibrationer som uppstér da tagen trafikerar sparen. Detta
orsakar ett horbart mullrande ljud, sa kallat stomljud.

Inom planomrédet finns inga dokumenterade drenden avseende stomljud
och vibrationer fran befintlig statlig trafikinfrastruktur. Vid samrad i
Jarna framkom att boende i en fastighet pa Jarnaslatten upplever sig
storda av vibrationer fran trafik pa E4. Oversiktliga berdkningar visar att
vibrationsnivaerna fran E4 ligger klart under riktvardet vid fastigheten.

Dalgang
Akerby vid Moraan

N ; Véstra
i W och Sodra !
; Bankesta stambanan |
Hejsta Ene
Gravsta Malmen

—5

| : Rudsjon

Jarna

\ B .Logsjon

Glibot
Gerstaberg il

Figur 3.5.7.1 Nulége. Ekvivalent ljudniva fran befintlig statlig vdg- och jarnvégstrafik.
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3.5.9. Luft

Luftféroreningar kan ge upphov till negativa konsekvenser bade for
manniskors hilsa och for miljon. Jarnvagar orsakar i sig, under drift, inga
signifikanta utslapp till luft. Utslapp under drifttiden uppstar framforallt
vid slitage pa bland annat hjul och rils, bromsar och kontaktledningar.
Partiklarna anses inte bidra signifikant till 6kad partikelhalt i omgivnings-
luften. Erfarenheter fran mitningar vid och intill jarnvagar visar pa snabb
avklingning av féroreningshalter tvirs trafikleden.

Luftkvaliteten i omréddet ar generellt god. Halter av partiklar och NO,
(kvavedioxid) fran trafiken pa E4 forekommer endast i direkt anslutning
till vagen.

3.5.10. Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt dr ett samlingsnamn for bade elektriska falt

och magnetiska falt. Elektromagnetiska falt skapas runt jirnviagens
kontaktledning nér tag passerar. Bade det elektriska och magnetiska faltet
avtar med avstandet fran kéllan. Magnetfiltet intill en jarnvag varierar
framst beroende pé avstand till ledningen, stromlasten och hur de olika
ledningarna ar placerade.

Elektromagnetiska filt forekommer i landskapet frén befintliga kraft-
ledningar samt befintlig jarnvig (Vastra stambanan) som aterfinns

vid Gerstaberg och S6dra stambanan (fran Jarna till Malmo). I 6vrigt
forekommer elektromagnetiska falt i begransad utstrackning fran exempel-
vis verksamheter. I det aktuella omrédet forekommer ingen kanslig
bebyggelse, sdsom forskolor och skolor, som paverkas av magnetfalt.

3.5.11. Risk och sakerhet

Med riskobjekt menas en potentiellt farlig verksamhet, anldggning,
naturrisk med mera som kan utgora ett tillfalligt eller l&ngsiktigt hot om
en storning eller olycka intraffar. Utmed delen Gerstaberg—Langsjon finns
riskobjekt som kan ge upphov till olyckor som kan péverka manniskor och
miljo och dessa innefattar transportleder for farligt gods pa viag (E4 och
vig 57). E4 och vig 57 utgor en primarled for transporter av farligt gods
och det forekommer dirmed omfattande transporter av farlig gods. Det
forekommer dven transporter av farligt gods pé Véstra stambanan samt pé
Nykopingsbanan som &r en del av Sodra stambanan.

Skyddsvarda objekt ar till exempel verksamheter, byggnader, infrastruktur
eller omraden som behover skyddas mot olika risker (Boverket, 2019).

Pa delstrackan finns ocksa identifierade skyddsvirda objekt. Den nya
jarnviagen kommer att korsa Nykopingsbanan i tunnel. Nyképingsbanan
klassas som bade ett riskobjekt och ett skyddsvart objekt. Riskobjekt och
skyddsvirda objekt redovisas i Tabell 3.5.11.1.

Utmed delstrackan Gerstaberg—Langsjon finns det ocksa ett begransat
antal riskobjekt i form av tillstdndspliktiga miljofarliga verksamheter eller
drivmedelsstationer. I Jarna finns exempelvis nagra verksamheter och
drivmedelsstationer.

3.5.12. Fororenad mark

Flera potentiellt fororenade markomréaden har identifierats inom delen
Gerstaberg—Langsjon.

Markfororeningar har pétraffats i 1aga halter i banvallen 6ster om
Gerstaberg gérd (km 0+500). Denna fororening bedoms innebara
liten miljorisk under byggskedet och ingen miljorisk under driftskedet.
Ytterligare ett omrade har identifierats vid fore detta Underas
handelstradgard, cirka km 3+500 strax norr om trafikplats Jarna.
Markarbete kan riskera att 6ka spridning av bekdmpningsmedel under
byggskedet.

Vid trafikplats Jarna (cirka km 3+700) finns fyra potentiellt férorenade
omraden fran tidigare verksamheter: en véagstation, ett oljegrus- och
asfaltverk, bilverkstad samt biltvitt for personbilar. Verksamheten

vid den fore detta vigstationen vid trafikplats Jirna har medfort
fororeningspéaverkan pa mark och grundvatten. Inga fororeningar

over Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre kanslig mark-
anvandning (MKM) har dock patraffats i sparlinjen. Féroreningarna
beror inte ndgon grundvattenforekomst och bedéms inte innebéra négon
miljorisk under driftskedet. De Gvriga tre verksamheterna vid trafikplats
Jarna bedoms inte medfora nagra konsekvenser utifran jairnvagsplanen.

Pé en fore detta plantskola vid km 6+500 har halter av bekdmpningsmedel
pétraffats i mulljord. Ingen miljorisk forvéantas i driftskedet.

Vid trafikplats Hol6 har det funnits ett oljegrus- och asfaltsverk. Endast
laga fororeningshalter har patriffats. Det bedoms inte innebara nagon
miljorisk under driftskedet.

Tabell 3.5.11.1. Sammanstélining 6ver riskobjekt och skyddsvérda objekt pa delen
Gerstaberg—Langsjon.

Riskobjekt och skydds-
varda objekt

Riskobjekt

Beskrivning

Vastra stambanan Transporter av farligt gods férekommer pa jarnvagen

Nykdpingsbanan (del av Sédra Transporter av farligt gods férekommer pa jarnvagen
stambanan)

E4 Primarled for transporter av farligt gods

Vag 57 Primarled for transporter av farligt gods
Skyddsviérda objekt

Vastra stambanan Kritisk infrastruktur

Nykoépingsbanan (del av Sédra Kritisk infrastruktur

stambanan)
E4 Kritisk infrastruktur
Vag 57 Kritisk infrastruktur

3.5.13. Hushallning med naturresurser

Anviandningen av energi, mark, vatten och andra naturresurser ska ske
pa ett effektivt, resursbesparande och miljoanpassat sitt. Mark- och
vattenomréaden ska anvéandas for det eller de andamal for vilka omradena
ar mest lampade for med hansyn till beskaffenhet och liage samt
foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan anvindning som medfor en
fran allmin synpunkt god hushéallning.

Miljoaspekten Hushéllning med naturresurser ar avgransad till den
paverkan och de effekter och konsekvenser som jarnvagsplanen har for
markanvandning i form av jordbruk och skogsbruk, viltvard, grundvatten,
ytvatten, och materialresurser.

Jordbruk

Sodertilje kommun &r en av de storre jordbrukskommunerna i Stockholms
lan. Inom utredningskorridoren pa delen Gerstaberg—Langsjon finns

15 gardar med jordbruksverksamhet varav atta bedoms paverkas av
jarnvagsplanen. De storsta ssmmanhidngande ytorna med jordbruksmark
finns pd Jarnaslatten och i Skillebyans dalgang. Jordbruksmarkerna

utgors till storsta del av dkermark med grodor och djurfoder men dven
betesmarker aterfinns.

Jordbruksmarken dgs huvudsakligen av gdrdarna men det forekommer
dven mark som dgs av exempelvis Sodertilje kommun och som arrenderas
ut.

Skogsbruk

I det kuperade skogslandskapet norr och nordést om Jarna samt

langst ner i soder finns framst barrskog som utgors till storre delen av
produktionsskog av olika &ldrar. Skogsomréaden mellan Jarna och H6l6
bestéar av skogslandskap dar skogen framst bestar av barrskog men dven
har inslag av 16vtrad.

Skogsmarken inom tillatlig korridor d4gs huvudsakligen av gardarna
i ndromradet, men dven Sodertilje kommun innehar viss skog inom
korridoren.

Jakt

Landskapet ar rikt pa vilt och de flesta jaktbara viltarter finns
representerade, sarskilt klovvilt med lokalt kraftiga stammar av
kronhjort, dovhjort och vildsvin. Jakt forekommer i storre eller mindre
omfattning pa all mark dar jakt kan bedrivas. En skog med lagt varde

ur skogsproduktionssynpunkt kan ha hogt varde ur jaktsynpunkt. For
flera fastighetsédgare ar jakten en viktig naringsgren med forséljning av
jakttillfallen. E4 utgor idag en kraftig barriar i landskapet och jakt i ndra
anslutning till E4 ar begriansad dels pa grund av regler for skjutning, dels
pa grund av rddsla att jakthundar tar sig in pa motorvégen.
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Grundvatten

Grundvatten kan anvindas som dricksvatten. Det finns inga befintliga
kommunala vattentikter pa delen Gerstaberg—Langsjon och inga
faststillda vattenskyddsomraden. Det finns dock ett 50-tal enskilda
dricksvattenbrunnar eller brunnar med okiand anvandning inom omradet.

Grundvattenforekomsten inom Overjirna magasin uppnar god kvantitativ
och kvalitativ status enligt vattenmyndigheten. Forekomsten ligger inom
ett stérre grundvattenmagasin som striacker sig langre 6sterut 4n den
definierade grundvattenforekomsten. Grundvattenmagasinet ar inte av
intresse for regional eller kommunal vattenforsorjning.

Ho616 grundvattenforekomst uppnar god kvantitativ och kvalitativ

status enligt vattenmyndigheten och har tidigare nyttjats for kommunal
vattenforsorjning for H6l6 och Jarna. I dagslédget forsorjs dessa samhéllen
med vatten fran Sodertilje.

Ytvatten

Tre ytvattenforekomster ar direkt berorda pa delstrackan: Moradn,
Skillebyan och Kyrksjon. Ytvattenforekomsterna Néslandsfjarden,
Stavbofjirden, Abyan och Sorsjon kan komma att beréras indirekt.

Vattenforekomsten Moradn dr 12 kilometer och stricker sig till
kustvattenforekomsten Naslandsfjarden. Moraan ar ett av lanets viktigaste
havsoringsvattendrag. Till foljd av en rik fiskfauna, med bland annat

den rodlistade arten lake, bedoms naturviardet som hogt. Den ekologiska
statusen har av vattenmyndigheten bedomts som maéttlig till f6ljd av
overgodning.

Vattenforekomsten Skillebyan ar 11 kilometer och avvattnar ett 33

km?2 stort avrinningsomrade. Sannolikt fungerar dns nedre delar som
lekomréade for varmvattengynnade arter av kustfiskbestdnd. Den del av
vattendraget som kan paverkas av den nya anldggningen ar sedan tidigare
kraftigt utratad och gar genom akermark vilket gor att naturvardet ar lagt.
Vattenkvaliteten paverkas av 6vergdodning och den ekologiska statusen har
darfor av vattenmyndigheten bedomts som mattlig.

Kyrksjon ar cirka 2 km2 till ytan och ar en grund och néringsrik sj6. En stor
andel av sjons naromrade och avrinningsomrade utgors av jordbruksmark
vilket tillsammans med enskilda avlopp orsakat de mycket hoga fosfor- och
kvavehalter som uppmaitts. P4 grund av 6vergodningen har den ekologiska
statusen bedomts som dalig. Kyrksjons strander ar i hog grad fria fran
mansklig paverkan och sjons naturvirde bedoms som hogt.

Materialresurser

Inga pagéende eller planerade tikter finns inom eller i narheten av delen
Gerstaberg—Langsjon. Det finns inte heller nagra utpekade grusfyndigheter
eller torvfyndigheter.

3.5.14. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras

enligt kapitel 5 i miljobalken. Regeringen och vissa myndigheter far
utfarda miljokvalitetsnormer, det vill sdga foreskrifter om kvaliteten pa
mark, vatten, luft och miljon som ska bidra till att skydda ménniskors
hélsa och miljon. Det dr kommuner och myndigheter som ansvarar for att
miljokvalitetsnormer f6ljs. MKN anges oftast som ett virde eller en halt. I
planlaggningsprocessen ingar att tillampa 2-4 kapitlen och 5 kapitlet, 3-5
§8 i miljobalken (hansynsreglerna, hushallningsbestimmelserna samt
miljokvalitetsnormer). Faststéllande av jarnvagsplan ska da jamstillas med
meddelande av tillstdnd enligt miljobalken. Vid prévning av jirnviagsplan

3.6. Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1. Geotekniska, bergtekniska och hydrogeologiska
forhallanden
Geotekniska forhallanden

Langs striackan passerar jarnviagen genom Sodermanlands sprickdals-
landskap som karaktiriseras av héjdpartier med fast mark (berghéllar
eller morén) och dalstrak eller dalgéngar med 16sa sediment av finkorniga
jordlager, framst lera och silt, se sammanstillning i Tabell 3.6.1.1.

Morian i dagen patraffas i allmanhet endast inom héjdpartierna och i

tas darfor stallning till om férutsedd paverkan i bygg- och driftskede

ar forenlig med gillande miljokvalitetsnormer (MKN). Tillfalliga
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt faststills inte i jairnvagsplanen men
beskrivs for att det vid provning ska g att bedoma att anldggningen ar
byggbar, dvs att byggskedet inte ger upphov till oacceptabel paverkan.

Foljande normer ar aktuella for hela projekt Ostlanken:

e normer for utomhusluft enligt luftkvalitetsforordningen

e normer for vattenforekomster enligt forordning om forvaltning av

kvaliteten pa vattenmiljon

e normer for fisk- och musselvatten enligt férordning om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten

e normer for omgivningsbuller enligt férordning om omgivningsbuller.

mindre svackor och sdnkor inom héllpartierna. Moranytorna aterspeglar
oftast underlagets (berghillens) ytform och méktigheten inom dessa
omraden ir ofta relativt liten, maximalt ett par meter, och minskar mot
markytan. Storre ytor av moran upptrader ofta soder och sydost om hillar
dir aven moranmaktigheten kan vara betydligt storre. Ibland har dessa sa
kallade lasidesmoriner mer eller mindre framtradande ryggformer som
utgar fran hillarnas lasidor och ar utstrackta i isrorelseriktningen. I vissa
fall kan dessa moraner underlagras av sorterat isalvsmaterial.

Mer framtriddande isdlvsavlagringar av sand och grus patriffas bland annat
pé den s6dra delen av Jarnaslétten vid Linga, cirka km 6+000, dar denna
formation gér i dagen. Langre Osterut, dar jairnvagen kommer att korsa
befintlig E4, ticks denna isidlvsavlagring av mer finkorniga sediment av

silt och lera. Aven i omradet vid Skillebyan patriiffas isilvsavlagringar som
underlagrar finkorniga sediment.

Tabell 3.6.1.1. Sammanstéllning av geotekniska forutséttningar léngs stréckan.

| den norra delen av omradet, dar jarnvagens spar planeras vara belagna i laget for eller nara befintliga spar, varierar jordlagerfoljden
kraftigt. | ytan patraffas fyllnadsmassor som i vissa fall underlagras av l6sa jordlager och i andra fall av fasta jordlager. Darefter foljer ett
omrade med akermark med |6sa jordlager och mot slutet av delstrackan patraffas berg i dagen. Langs vissa delar av delstrackan ar
grundlaggningen och undergrunden for de fyra befintliga sparen av en sadan art att anlaggningen ar sattningskanslig och darmed kanslig

Norr om den planerade Gerstabergstunneln passerar jarnvagslinjen éver tva sankmarksomraden. Mellan sankmarkerna och i laget for
tunneln patraffas berg i dagen. Langs tunnelstrackningen forekommer lokala svackor i berggrunden dar moranmaktigheten okar och dar

| den norra delen dar den planerade Gerstabergstunneln mynnar ut mot Jarnaslatten varierar jordlagerfoljden kraftigt. | ytan patraffas dels
fyllnadsmassor, dels naturliga jordlager i form av |6sa jordlager, samt fasta jordlager av morén. Aven berg i dagen férekommer. Strax norr
om korsningen med befintlig vag 57 dkar lermaktigheten s6derut mot Jarnaslatten. Friktionsjordslagret mellan leran och bergytan utgor en
del av Jarna grundvattenmagasin. Langs stora delar av delstrackan ar grundlaggningen och undergrunden for befintlig E4 av en sadan
art att anlaggningen ar sattningskanslig och darmed kanslig féor exempelvis grundvattensankning eller uppfylinader intill vagen.

Fram till bergknallen som &r belagen mellan km 5+400 och 5+500 varierar jordlagerfoljden fran ytligt berg till som mest cirka 11 meter
lera. Efter bergknallen 6kar jorddjupet sdderut. Jarnvagen skar genom fyllnadsmassor i laget for befintlig E4 fran vaster till 6ster mellan
ca km 5+700 och 5+900 dar aven bergytan faller av kraftigt i riktning mot sydvast. Friktionsjordslagret mellan leran och bergytan utgér en
del av Jarna grundvattenmagasin. Langs stora delar av delstrackan ar grundlaggningen och undergrunden for befintlig E4 av en sadan
art att anlaggningen ar sattningskanslig och darmed kanslig for exempelvis grundvattensénkning eller uppfylinader intill vagen.

Soder om Jarnaslatten passeras ett omrade som karaktariseras av varierande terrang dar hoglanta omraden med fast undergrund varvas
med laglant terrdang med finkorniga jordlager. Langs delar av delstrackan &r grundlaggningen och undergrunden for befintlig E4 av en
sadan art att anlaggningen ar séttningskéanslig och dérmed kanslig for exempelvis grundvattensankning eller uppfylinader intill vagen.

Fran Till Bendamning av Geotekniska forutsattningar
delstracka
0+000 1+700 Gerstabergs sparomrade
for exempelvis grundvattensankning eller uppfylinader intill sparen.
14700 3+700 Sankmarker och
Gerstabergstunneln
moranen bitvis aven ar tackt av ett lerlager.
3+700 5+200 Norra delen av Jarnaslat-
ten och trafikplats Jarna
5+140 6+630 Passage med E4 och
sodra delen av Jarnaslat-
ten
6+630 12+250  Stracka med omvax-
lande fastmarks- och
|6smarksomraden
12+250 14+700 Kyrksjons dalgang och

fastmarksomrade séder
om Kyrksjon med
Edebytunnlarna

| dalgangen ned mot Kyrksjon patraffas lera. Vid korsningen med vag 510 aterfinns fyllnadsmaterial och maktiga friktionsjordslager pa en
bitvis kraftigt lutande bergyta. S6der om korsningen passeras ett hdglant omrade med fast undergrund och i sluttningarna ned mot
Kyrksjon patraffas lerlager. | sjon bestar jordlagerfélijden av ca 3 meter gyttja ovan lera. S6der om dalgangen passeras ett mer hoglant
omrade med fast undergrund i form av moran eller berg i dagen. Omradet mellan de planerade Edebytunnlarna genomskars av en
svacka med l6sa sediment. Langs stora delar av delstréackan ar grundlaggningen och undergrunden for befintlig E4 av en sadan art att
anlaggningen ar sattningskanslig och darmed kanslig for exempelvis grundvattensankning eller uppfyllnader intill vagen.



De glaciala finkorniga sedimenten som péatraffas bestar av sand, silt och
lera. Den glaciala leran ar ibland 6verlagrad av postglaciala lager av lera
eller finlera. I den norra delen av omradet, strax soder om Gerstaberg,
overlagras den glaciala leran av kirrtorv inom tvd mindre omraden och
kring Moradn Gverlagras den glaciala leran av svimsediment av lera och
silt.

Bergtekniska forhallanden

De geologiska forutsattningarna har undersokts genom kartering och
borrning. Bergartsfordelningen for olika delomréden ser olika ut, vilket
ocksa innebdr att egenskaperna varierar.

I huvudsak bestér berggrunden av bergarterna sedimentgnejs och granit.
Det forekommer dven mindre omraden av gnejsgraniter, diabas och
pegmamit. Vid Edeby finns ett ldngstrackt marmorstrak. Har finns dven ett
litet nedlagt marmorbrott, mellan Kyrksjon och E4. Berggrundskartering
har visat att stora delar av strickningen bestér av paragnejs, en bergart
med sedimentért ursprung som kan innehalla hogre andel sulfidmineral.

Det forekommer vissa svaghetszoner i berggrunden, som generellt
karaktiriseras av en forhojd sprickfrekvens jamfort med omgivande
berggrund. Svaghetsomradena kan paverka bergkvaliteten men har dven

stor betydelse for hydrogeologiska egenskaper. Berggrunden i de olika
delomradena uppfyller virden som gor att kvaliteten bedéms vara bra till
acceptabel.

Hydrogeologiska forhallanden

Grundvatten dr det vatten som finns i jord och berggrund dér jordens porer
och berggrundens sprickor ar helt vattenfyllda. Ett grundvattenmagasin

ir ett avgransat omrade dar det ar majligt att ta ut grundvatten. Det finns
stora och smé magasin. Stora magasin finns ofta i rullstensasar eller
isdlvsavlagringar och dir kan stora volymer vatten tas ut. Sma magasin kan
finnas i avgriansade mordnomraden eller sprickor i berg.

Grundvattenmagasin som tillater tillrackligt stora uttag av grundvatten
kan vara sarskilt utpekade som grundvattenforekomster. Tvé grundvatten-
forekomster finns inom delen Gerstaberg—Langsjon: Overjiarna och

Ho616 grundvattenforekomster. Utéver magasin som delvis utgor grund-
vattenforekomster finns fyra stérre sammanhingande grundvatten-
magasin i jord pa strackan. Grundvatten finns dessutom i mindre,
uppbrutna grundvattenmagasin samt i berggrundens spricksystem.
Grundvattenmagasin ar beldgna vid Gerstaberg, Logsjon, Jarna, Kjulsta,
Ho616 och vid Kyrksjon.

3.6.2. Risk for oversvamning

Framtidens klimat kan komma att innebara 6kad risk f6r 6versvimningar,
da intensiteten i skyfall bedoms 6ka. Samtidigt forvantas havsnivan

stiga, vilket innebar att 1aglanta kustndra omraden generellt riskerar att
dversvimmas i hogre utstrickning #n idag. Aven pa platser langt fran
vattendrag kan det finnas risk for 6versvimning. Varaktigheten for en
oversvimning kan variera, och konsekvenserna kan bli mycket stora dven
for en kortvarig 6versvamning.

Delen Gerstaberg—Léangsjon gar genom ett flertal vattendrag och
sankmarker, samt ldgpunkter och instingda omréden. Vid hoga floden och
kraftig nederbord 6versvimmas i nuldget vissa omraden péa delstriackan,
daribland jord- och skogsbruksmark, som normalt sett dr torra. Strackan
for den planerade jairnviagen och dess omgivning ligger hogt jamfort med
havsnivderna och berors inte av 6versvimningsrisk fran havet.

I de fall jirnvagen ligger inom Gversvimningsomrade har konsekvenserna
utretts genom att vattennivéder beraknats och jamforts med kritiska
nivaer for anldggningen sdsom tunnelmynningsniva, bruksniva och
dréaneringsniva. Bruksniva innebar den hogsta vattennivin som

kan tolereras utan att jarnvagstrafikeringen eller andra funktioner
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paverkas. Draneringsniva innebar det djup som jarnvigen vid normala
flodes- och regnsituationer normalt ar avvattnad till. Nedan beskrivs de
viktigaste omradena med 6versvimningsrisker inklusive omréaden med
samhillsviktig bebyggelse.

Inom delen Gerstaberg—Langsjon har foljande omraden utretts avseende
oversvamningsrisk: Moradn (km 4+550), Skillebyan (km 9+600) och
Kyrksjon (km 13+400), samt dike vid Gerstaberg (km 0+350) och dike vid
Osterby (km 12+500). Tva sankmarksmiljéer vid km 1+700 och 2+200
har bedomts kunna 6versvammas till hogre nivaer dn normalt vid kraftig
nederbord eller hoga floden. Ett torrt omréde som riskerar 6versvimning
vid kraftig nederbord, en sé kallad bluespot, dr identifierad vid km 0+500.
Figur 3.6.2.1 visar omréden med Gversvimningsrisk.

3.6.3. Befintliga ledningar

Jarnvagsplanen gér till stora delar genom relativt glesbefolkade omraden
vilket innebér 1ag risk for konflikter med ledningar. Storst risk for
konflikter, och ddrmed ledningsomlidggningar, finns diar den nya jarnvigen
passerar tatorter samt dar nya vagar och servicevigar byggs till foljd av

den nya anldggningen. Ledningar som péverkas av jarnviagsplanen ar
vatten- och avloppsledningar, elledningar, teleledningar och optoledningar.
Ledningsigare ar foretag, Trafikverket och privatpersoner.

3.7. Angransande projekt

3.7.1. Jarnvagsplan for Ostlanken delen Langsjon—

Sillekrog

Soéder om delen Gerstaberg—Langsjon fortsatter Ostlanken pa delen
Léangsjon—Sillekrog. Strackan ar 13 kilometer 1ang. P& strackan planerar
Trosa kommun ett nytt resecentrum i Vagnharad. Resecentrumet ska
byggas i samband med Ostlanken. Under hosten 2019 genomférde
Trafikverket samrad om forslag pé jarnvagens utformning. I samréds-
redogorelsen som finns pa Trafikverkets hemsida redovisas de samrads-
synpunkter som har inkommit och hur Trafikverket har bemott dem.
Arbete pagér med att fardigstilla utformningen av jarnvagen. Jarnvéags-
planen stilldes ut for granskning under hosten 2021 och lamnades in for
faststillelse 2022. Byggstart ar planerad till 2024 och 2035 kan den nya

anldggningen tas i drift (Trafikverket, 2021b).

3.7.2. Ovriga projekt

Inom Sodertilje kommun pégar ett antal planer och projekt som direkt
eller indirekt berors av jarnvagsplanen, se karta i Figur 3.7.2.1.

Vig 57

Trafikverket har tagit fram en vagplan for att forbattra trafiksikerheten
och framkomligheten pa viag 57 mellan E4 och Gnesta (Trafikverket,
2015a). Vagplanen faststilldes i maj 2018 och vann laga kraft i mars 2020.
Trafikverket planerar for upphandlingen av entreprenor samt byggstart
hosten 2023.

Vigplanen for vag 57 omfattar inte anpassningar av vigen till Ostlanken.
Ijarnvigsplan for Ostlinken delen Gerstaberg—Léngsjon ingéar
anpassningar av vag 57 till den nya jarnvagsanldggningen. Anpassningarna
av vag 57 omfattar strackan fran cirkulationsplatsen mellan Ronnvéigen
och vig 57 fram till vagplanens plangrians oster om E4 och trafikplats
Jarna. Ombyggnad av den del av vig 57 som hanteras i jirnviagsplanen
kommer att ske i samband med byggandet av jairnviagsanldggningen och
paborjas tidigast ar 2024 (Trafikverket, 2020a).
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Figur 3.7.2.1. Pagaende projekt i Sédertélje kommun som kan paverkas av jérnvédgsplanen.



Gang- och cykelbro Salta kvarn

Gang- och cykelbron 6ver E4 vid Salta kvarn rivs. Istillet bygger
Trafikverket en ny géng- och cykelbro som passerar 6ver bade E4 och den
nya stambanan. Separat detaljplan tas fram av kommunen, som kommer
dga och ansvara for den nya bron. Den kommer i ett grundutférande
bekostas av Trafikverket. For att behalla en planskild passage for gang- och
cykeltrafik till Saltd kvarn och samtidigt uppfylla den nya stambanans krav
pa fri hojd kommer den nya bron att bli langre och hogre dn befintlig bro.
Den befintliga gang- och cykelbron kommer att vara i drift under tiden den
nya bron byggs och rivs forst nar den nya bron tas i bruk. Den nya gang-
och cykelbron planeras vara klar innan byggskedet for jirnviagen inleds.

Haknas 16:11 m.fl.

Saltad Kvarn och Salta By ligger sydost om Jiarna, mellan E4 och vag 525, i
Sodertilje kommun. Stiftelsen Saltad Arbetsskola 6nskar vidareutveckla
Salta Kvarn och Saltd By med smaskalig bostadsbebyggelse och
verksamhetslokaler (Sodertilje kommun, 2020b). Mojlighet till fler
verksamheter syftar till att 6ka attraktionen till omradet och koppla
samman ortens delomraden. Omfattning behover studeras narmare och ta
stor hansyn till omradets natur- och kulturmiljo.

Sodertilje kommun har tagit beslut om planbesked och avser inleda
planlidggningsarbete. Detaljplanen for Haknis 16:11 m.fl. berdknas antas
tidigast 2024. Omrédet berors indirekt av denna jarnvagsplan.

Verksamhetsomrade Sodertuna

Sodertilje kommun har paborjat planarbete for ett nytt verksamhets-
omréde i Sodertuna vid Jarna trafikplats (Sodertilje kommun, 2020c¢).
Omradet omfattar del av fastigheten Gerstaberg 1:7, del av Overjirna-Tuna
1:2 och del av Haknis 12:1. Programsamrad genomfordes varen 2022.
Omrédet berors direkt av denna jarnvagsplan, se kapitel 11 Genomforande
och finansiering.

Holo

Arbete pagér med en detaljplan for 100—-150 bostdder i Wij-omradet nira
trafikplats HO16 (Sodertilje kommun, 2020d). Syftet med detaljplanen

ar att majliggora for nya bostader samt utreda mojligheterna for
centrumverksambhet, forskola, sarskilt boende och parkomréde. Planen ar
en del i Sodertélje kommuns utveckling av Holo tatort. Omréadet berors
indirekt av denna jarnvagsplan.
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4. Den planerade jarnvagens
lokalisering och utformning med
motiv

4.1. Val av lokalisering

Vald lokalisering har tagits fram inom ramen for férstudie och
jarnvagsutredning, se avsnitt 2.7 Tidigare utredningar och beslut. Den
huvudsakliga lokaliseringen genom val av korridor ar prévad och projektet
har fatt tilltlighet av regeringen. Tilldtlighetsprovningen innebar att
regeringen provade tillatlighet for anldggningen enligt miljobalken inom
en avgransad korridor. Tillatligheten for Ostlanken ar forenad med villkor
for genomforandet.

Sedan tillatlighetsbeslutet har Trafikverket arbetat vidare inom den
tillstdndsgivna utredningskorridoren, rod korridor, for att hitta den mest
lampliga lokaliseringen av Ostldnkens spérlinje.

De andra utredda korridorerna, bla och gron, avfardades da de inte
bedomdes kunna uppfylla mélen for utbyggnaden av Gétalandsbanan,

den planerade jarnvigen mellan Goteborg och Stockholm som Ostlanken
ar en del av (Trafikverket, 2010). Bli och gron korridor bedomdes inte
heller kunna bidra till planerad stadsutveckling och riskerade att skapa fler
stopp langs vigen, mer storningar for befintlig bebyggelse samt missgynna
tagtrafiken som val av transportmedel jamfort med linjealternativen som
ryms inom rod korridor.

VAL AV SPARLINJE
OCH SAMRAD

Méjliga spérlinjer inom
NORR R6d korridor utreddes.

Gerstaberg

T

PM Forslag till
sparlinje - samlad
bedémning
Jamfoérelse mellan
alternativ Gron 21 och
Réd 34

Gron 21

Langsjon
2015 2016
SODER

Figur 4.2.1. Oversiktsbild av genomférda alternativstudier pa delen Gerstaberg—Langsjén.

4.2. Val av sparlinje

En jarnvag ar en 1ang och stel anldggning som stracker sig genom
landskapet, och en jarnvag for snabba persontag stiller krav pa stora
kurvradier i plan och profil pa grund av tagets hoga hastigheter. Det
innebar att jirnvag for snabba persontag far en storre stelhet i plan/sidled

jamfort med traditionell jairnvag och motorvagar. Jamfort med motorvag

ar en jarnvag for snabba persontag dven i profil en mycket stel anlaggning
men jamfort med en traditionell jarnvag tillats brantare langslutningar vid
inpassning i terrdngen eftersom ingen anpassning till tung godstrafik sker.

For Ostlinken medfor kraven pa geometri i plan och profil att sparlinjerna
péa varje delstracka i hog grad péverkas av anslutningen till sparlinjerna
inom angriansande delar. Jarnvagens lokalisering inom denna jarnvagsplan
styrs aven av strackningen inom jarnvagsplanen for den anslutande

delen Langsjon—Sillekrog, framforallt passagen av Natura 2000-omréadet
Tullgarn sédra som ligger nira gransen mellan jirnvigsplanerna. Aven
lokalisering av det nya resecentrumet i Vagnhirad och passage av
kalkbrotten strax norr om Vagnhirad har paverkat val av sparlinje inom
denna jarnvagsplan. Utredningsarbetet har darfor till stora delar varit
gemensamt for hela strickan Gerstaberg—Sillekrog. Gransdragningen
mellan jairnviagsplanerna ar anpassad till kommun- och ldnsgranser da det
underlattar forfarandet vid samrad med kommun och lansstyrelse.

VAL AV SPARLINJE
OCH SAMRAD

Beslut om justerad hast-
ighet till 250 km/h. Den
valda sparlinjen analy-
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utifran de nya forutsétt-
ningarna.

Q

Fortsatt 4h

utredningsarbete
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alternativ 3e, 4h och
Gron 21.

Forutsittningarna for val av sparlinje var tillstdindsgiven rod korridor,
anslutningen till befintliga spar i Gerstaberg samt anslutning till de
sparlinjer som passerade genom Natura 2000-omradet i Tullgarn enligt
lansstyrelsens tillstdnd (inom den angriansande jarnvagsplanen for
Ostlanken delen Langsjon—Sillekrog). Ett grundldggande underlag till val
av sparlinje inom vald korridor ar de fordjupade landskapsanalyser som
togs fram under 2015 (Trafikverket, 2015b/c). Syftet med analyserna var
att pa ett systematiskt séitt beskriva landskapet och dess forutsittningar,
kanslighet och potential for forandring vid anpassning och avviganden
av olika projekteringsval. Aven boendemiljé, kommunala planer och
jordbruksmark har ingétt i virderingen. Figur 4.2.1 ger en 6versiktlig bild
av genomforda alternativstudier av sparlinjer 1angs med Ostldnken delen
Gerstaberg—Langsjon.

4.2.1 Utredningar och val av sparlinje

I utredningen av lokalisering inom tillstdndsgiven korridor studerades
spérlinjerna R6d 31 (tva alternativ, 6ver och under S6dra stambanan),

Ro6d 33 (tva alternativ, 6ver och under Sédra stambanan), Rod 34 och
Gron 21 eftersom de passerade genom Natura 2000-omrédet Tullgarn
sodra enligt givet tillstind frdn Lansstyrelsen i S6dermanlands lan (dnr
521-2932-2014). Liget for sparlinjerna R6d 31 och R6d 33 innebar att de
lag i ndra anslutning till nagot av de tre vattenfyllda kalkbrotten norr om
Vagnhirad. Narheten till kalkbrotten, med de storre risker och kostnader
som detta innebar, gjorde att alternativ Rod 31 och Rod 33 valdes bort, och
utredningen fortsatte studera R6d 34 och Gron 21.
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Jamforelse mellan alternativ Gron 21 och Rod 34

Sparlinjealternativen jaimfordes utifran aspekterna anlaggningens
funktionalitet, landskap, ménniska och samhélle, livscykelkostnad och
klimatpéaverkan. En bedomning av de bada linjealternativens majlighet att
uppfylla de transportpolitiska malen, Ostlankens &ndamal och projektmal
samt de nationella miljokvalitetsmalen utfordes.

R6d 34 och Gron 21 foljer ndra varandras strackning fran Gerstaberg fram
till mitten pa Jarnaslatten. Pa Jarnaslatten delar sig sparlinjerna och

gar pa varsin sida om E4. R6d 34 gar pa den viastra sidan om E4 genom
Skillebyans dalgéng, forbi H6l6 och Edeby intill Lillsjon. Efter Lillsjon

gar Rod 34 under Natura 2000-omradet i Tullgarns skogsomrade i en

lang tunnel, som borjar soder om Lillsjon och Edeby gérd och kommer ut
pé andra sidan ldnsgransen, i Noradns dalgéng, utanfor planomradet for
delen Gerstaberg—Langsjon. Sparlinjealternativ Gron 21 korsar istillet E4
itunnel vid ett mindre héjdparti efter Jarnaslatten och fortsitter sedan pa
ostra sidan om E4 och passerar forbi Ekeby, Osterby och Kyrksjon. Genom
Natura 2000-omréadet Tullgarn sodra foljer Gron 21 E4 pa den ostra sidan,
dels i skdrning och pé bank, dels via kortare tunnlar. Se jamforelse av
sparlinjerna i Figur 4.2.1.1.

ROd 34 hade alternativskiljande fordelar eftersom den passerar Natura
2000-omradet Tullgarn sédra i tunnel (inom jarnvagsplanen for delen
Léngsjon—Sillekrog). Gron 21 passerar daremot Jarnaslatten narmare E4
och var darfor nagot battre med avseende pa landskapsbild, kulturmiljo
och péverkan pa jordbruksmark. For 6vriga aspekter var skillnaderna sma.

Den avgorande skillnaden mellan spérlinje R6d 34 och Gron 21 ar
paverkan pa den kommunala samhéllsplaneringen. Gron 21 medger

en battre mojlighet till utbyggnad i Sodertélje och Trosa kommuner.
Utifran gillande forutsiattningar bedomdes Gron 21 sammantaget ge bast

maluppfyllnad och spérlinjen valdes for fortsatt projektering och utredning.
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Figur 4.2.1.1. Jdmférelse av sparlinjerna Réd 34 och Grén 21.
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Nytt val av sparlinje

I den fortsatta utredningen bedéomdes sidospéren vid Vagnharads

nya resecentrum vara for korta och medfora bristande kapacitet pa
huvudspéren for hela Ostlanken. Langre sidospar behovs for att mojliggora
for langre inbromsnings- och accelerationsstriackor, men skulle inte

fa plats pa spérlinje Gron 21. Detta innebar en ny sparlinjeprocess for
omradet Tullgarn och Vagnharad dar fyra varianter av sparlinjer, alternativ
1-4, togs fram langs delar av Gron 21, mellan cirka km 12+200 inom denna
jarnvagsplan och km 23+980 inom angransande jarnvagsplan for delen
Léngsjon—Sillekrog.

For strackan fanns i huvudsak fyra stora utmaningar; korridorens
begriansning i vaster vid Kumla gard, lokalisering av Vagnhirads nya
resecentrum, bergtickning for bergtunnel vid passage under E4 séder om
Lindefiltet och hogt grundvattentryck vid Lindeféltet. Dessa ligger inom
jarnvagsplan for delen Langsjon—Sillekrog men linjedragningen paverkar
aven den narmast angransande strackan inom denna jarnvagsplan.

Utmaningarna géllde alla de fyra sparlinjealternativen, men alternativ 3
och 4 medgav hogre kapacitet och gav en mer robust anldggning. Detta
medforde att alternativ 1 och 2 tidigt blev bortvalda. Linjealternativ 3
och 4 optimerades darefter ett flertal gdnger pa grund av bland annat
okad kunskap om geotekniska forutsiattningar, Natura 2000-omraden
och byggbarhet, vilket slutligen ledde fram till utredningsalternativen 3e
respektive 4h, se utredda sparlinjer Figur 4.2.1.2.

I en fordjupad utredning jamfordes utredningsalternativ 3e och 4h med
tidigare sparlinjeval Gron 21, se Figur 4.2.1.3. Efter optimeringsarbete
och flera 6vervigande fordelar med 4h, samt att sparlinjen sammantaget
gav bast maluppfyllnad for striackan, valdes 3e och Gron 21 bort. Spéarlinje
4h valdes for fortsatt projektering. Resterande strackning foljde fortsatt
sparlinjeval Gron 21 men hela spérlinjen kallades darefter for 4h.

De avgorande fordelarna for 4h ar att passagen forbi Hol6 sker Oster om E4
med mindre paverkan pa samhallet samt mindre stérningspaverkan i och
med tunneln genom Natura 2000-omradet Tullgarn sodra.

Justering av hastighet till 250 kilometer i timmen

Linjevalet utreddes forst med forutsiattningen att hastigheten pa strackan
som hogst skulle kunna uppga till 320 km/tim. Den 9:e oktober 2018
beslutade Trafikverket att justera hastigheten pa Ostlanken till 250 km/
tim d& det innebar en betydligt 14gre investeringskostnad samt mindre
negativa konsekvenser avseende buller och avskiarmning av buller
(Trafikverket, 2018d). Den justerade hastigheten innebér att det teoretiskt
sett gar att ha mindre kurvradier pa sparlinjen. En mindre radie ger dock
samre komfort och hégre underhallskostnader, varfor en storre radie &nda
bor anviandas dar det ar majligt.

For att se om tidigare val och bortval paverkades av justerad hastighet
eller inte gjordes en genomlysning av sparlinje 4h samt tidigare bortvalda
sparlinjer utifrdn aspekterna anliggningens funktionalitet, landskap,
manniska och samhille, livscykelkostnad och klimatpaverkan. Den visade
att bedomningarna fran sparlinjeutredningarna avseende 320 km/tim
var desamma aven for en jirnviagsanlaggning avseende 250 km/tim. Den
minskade investeringskostnaden for en anldggning som klarar hastigheter
upp till 250 km/tim bestar i att mindre kostsam grundlaggning kan
anvandas jamfort med en anldggning som klarar hastigheter upp till 320
km/tim. Analysen innebar att 4h kvarstod som den forordade sparlinjen.
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Figur 4.2.1.2. Karta 6ver de sparlinjer som utretts fér delen Gerstaberg—Langsjon.




Den valda sparlinjens strackning delen Gerstaberg—Langsjon

Den beslutade sparlinjen (4h) ansluter i norr till befintligt spar (Vistra
stambanan) i Gerstaberg och viker av séderut. I Gerstaberg passerar det
vastra sparet, det sa kallade uppsparet (mot Stockholm), Gver stambanan
pé en cirka 990 meter lang bro, medan nedsparet (mot Nykoping) gar pa
en bank dster om stambanan och vidare séderut.

Soder om Gerstaberg anldggs jarnvagen i en cirka 1 500 meter lang tunnel
ned mot Jarnaslitten och vidare under vag 57 (Sodertéljevagen). Sparen
kommer ut ur tunneln vid trafikplats Jarna och foljer diarefter E4 pa den
vistra sidan 6ver Jarnaslatten. Moraén passeras pa en 17 meter lang,

lag jarnvagsbro. Vid Salta kvarn rivs den befintliga gang- och cykelbron
och ersitts av en ny, langre géng- och cykelbro 6ver bade jairnviagen

och E4. Jarnvigen korsar E4 strax soder om Jérna i en cirka 300 meter
lang jarnvagstunnel for att darefter folja E4 pa dess Ostra sida. Utover
betongtunneldel tillkommer tva tunnelportaler som sammanlagt ar 300
meter langa.

I den mindre dalgéngen vid Bjorklund korsar den nya jirnviagen
Kjulstavigen och dkermarken pé en cirka 300 meter lang bro. Darefter gar
den nya jarnvigen omviaxlande pa bank och i skdrning fram till Skillebyans
bredare dalging som passeras niara E4 pa bade bank och en cirka 300
meter ldng bro. Efter dalgdngen ligger jirnviagen dven dar omvaxlande pa
bank och i skiarning.

Vid Ekeby passerar jarnviagen nira bostadshus och korsar vig 503
(Brobyvigen) och dkermark pé en cirka 150 meter lang bro och bank. Vid
Ho0l0 passerar sparlinjen pé ostra sidan om E4, pa motsatt sida jamfort
med samhallet. Jirnvagen passerar viag 513 pé en kortare bro (cirka 35
meter) och fortsitter i skarning genom skogsmark.

Vid Lillsjon och Kyrksjon ligger sparlinjen pa en cirka 700 meter lang
bro 6ster om E4 och i Kyrksjons strandomrade. S6der om Kyrksjon
passeras en mindre hojdrygg med tva korta tunnlar, Norra Edebytunneln
(cirka 200 meter) och Sédra Edebytunneln (cirka 200 meter), fram

till Lindefaltet. Darefter tar jarnvagsplanen for delstrackan Langsjon—
Sillekrog vid.

Den totala langden pa delen Gerstaberg—Langsjon ar 14,7 km, varav 10

km ar pa mark, 2,5 km pa bro och 2,2 km i tunnel. Figur 4.2.1.4 visar en
illustration av jarnvagens profil, 6versikt 6ver planerad jairnvagsanlaggning
visas i Figur 4.2.1.5.
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Figur 4.2.1.3. Jdmférelse av 4h (vald linje), Grén 21 och 3e ldngs delen Gerstaberg—Langsjén och delen Langsjon—Sillekrog.
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4.2.2. Bortvalda sparlinjer

Ett stort arbete har lagts ner pa att studera moéjliga utformningar och
byggmetoder samt sparets strickning i plan och profil. De sparlinjer som
har valts bort under utredningarna visas i Tabell 4.2.2.1 tillsammans med
en kort motivering till varfor de valdes bort.

Sparlinjer som inte studerats vidare

Under arbetet har flera sparlinjer lyfts fram men inte studerats
vidare eftersom de tidigt i utredningsarbetet visat sig ge allt for stora
konsekvenser eller inte vara tekniskt genomforbara.

Dalgangen vid Kyrksjén och Lillsjon

For att undvika ett omrade med hogt grundvattentryck oster om E4 vid
Lindefiltet togs ett forslag fram som korsade E4 redan i h6jd med Kyrksjon
och passerade Lindefiltet vaster om E4. Korsningen med E4 foreslogs
dar ske pa en hog och relativt lang bro med liten korsningsvinkel med
E4. Det innebar att jirnvagen kunde komma att dominera dalgangen

vid Kyrksjon och Lillsjon tvirs dalgdngens riktning. Forslaget bedomdes
ge stor negativ paverkan pa landskapsbilden och det fornlamningsrika
herrgardslandskapet vid dalgangen vid Kyrksjon och Lillsjon. Forslaget
skulle ocksa innebira intrang i omraden med savil hogt som hogsta
naturvarde norr om Edeby. Sammantaget bedomde utredningsledningen
att de negativa konsekvenserna for natur- och kulturmiljovarden var allt
for stora for att alternativet skulle tas upp for utredning.

Bergtunnel under Lindeféltet

Ett forslag som medger passage under Lindefiltet i bergtunnel togs ocksa
fram. Forslaget innebar att det norra péslaget for bergtunneln under
Tullgarn skulle placeras norr om H616, 6ster om E4 och att tunneln
skulle passera under Kyrksjon och vidare séderut. Tunnelns langd blev
da cirka 8,5—9 kilometer. P4 strackan under sjon fanns stora osikerheter
avseende bergkvalitet och tunneltdtning. For att utreda dessa aspekter
skulle kompletterande bergtekniska faltundersokningar kravas, vilka
troligen skulle leda till en forskjutning av hela tidplanen for Ostlanken
pa delen Sodertilje—Trosa. Utredningsledningens bedomning var ocksa
att kostnaden for den langa tunneln skulle komma att bli hogre dn for de
aktuella alternativen, varfor alternativet avfardades.

Modjliga linjejusteringar pa delen Gerstaberg—Langsjon efter
andrad hastighet

De nya forutsittningarna i och med éndrad hastighet till 250 km/tim
mojliggjorde justeringar som skulle kunna minska paverkan pa kansliga
varden i landskapet och sianka kostnaderna. Passage vid Jarnaslatten samt
passage av Kyrksjon identifierades som de omraden dar det fanns behov av
att utreda justering av sparlinjen.

Vid passage av Jarnaslitten gar sparlinjen under E4 i betongtunnel, vilket
ar en produktionstekniskt komplicerad 16sning med anledning av de

lokala forhallandena. For att forenkla anldggandet av jarnvagstunneln
studerades om en flytt av E4 kunde vara lonsamt. Efter en 6versiktlig
analys bedomdes att en flytt av E4 inte bor goras. Detta pa grund av att
alternativen skulle medfora omlaggning av E4 ldngs en langre stracka samt
att det finns osikerheter kring paverkan pa majligheter for framtida ny
dubbelspérsanslutning mot Stockholm.

Passagen av Kyrksjon innebar svarigheter ur miljésynpunkt genom intrang
och risk for miljofarliga utslapp under byggskedet. For att om mojligt
minska risk for negativ miljopaverkan undersoktes tre alternativa passager
av sjon. De alternativa sparlinjerna pa strackan avskrevs dock, dé de skulle
komma att innebéra nya utmaningar och intrang. Sddana var komplicerade
trafikomldggningar pa E4, langre tunnel med nya osdkerheter kopplat till
bergkvalitet samt 6kad negativ paverkan pa landskapsbild och kulturmiljo.
I tilldgg skulle en justering av sparlinjen skjuta upp tidplanen med upp till
dtta ménader, vilket dven skulle fa ekonomiska konsekvenser.

Arbetet med optimeringarna resulterade i att forslagen pé linjejusteringar
for denna delstricka inte implementerades. Andringen till 250 kilometer i
timmen mojliggjorde dock optimering av spérets profil pa ett fital platser.
Detta innebar att masséverskottet kunde minskas med sammanlagt

cirka 50 000 m3 for de tvé jarnvagsplanerna Gerstaberg—Langsjon och
Langsjon—Sillekrog (Trafikverket, 2019).

Tabell 4.2.2.1. Sammanstéllning av bortvalda sparlinjer.

Utrednings-  Motiv till varfor alternativet inte studerats vidare
alternativ

Réd 31 Ligger for nara kalkbrotten.
Rod 33 Ligger for nara kalkbrotten samt vaster om E4 vid HOIO.
Rod 34 Ligger vaster om E4 vid H6l6 samt inte tillrackligt 1angt rakspar vid

Vagnharad station.

Gron 21 Inte tillrackligt langt rakspar vid Vagnharad station samt svart att klara
alla villkor for Tullgarns Natura 2000-omrade.

3b Samre an 3e med avseende pa bergtackning vid E4-korsningen soder
om Lindefaltet.

3c Stor risk for forskjutning av sodra paslaget till bergtunneln under Tullgarn
in i, och under, E4 pa grund av dalig bergkvalitet.

3d Samre an 3e med avseende pa bergtackning vid E4-korsningen soder
om Lindefaltet.

4c Samre an 4h med avseende pa begtackning vid E4-korsningen séder om
Lindefaltet.
4d Inkraktar pa Natura 2000-naturtyp i Tullgarn och passerar utanfor

korridorgrans vid Kumla gard.

4e Inkraktar pa Natura 2000-naturtyp i Tullgarn och passerar utanfor
korridorgrans vid Kumla gard.

4f Passerar utanfor korridorgrans vid Kumla gard.
49 Passerar utanfor korridorgrans vid Kumla gard.
3cl4g Stor risk for otillracklig bergtackning i bergtunnel under E4 och Lindefaltet.
4cl4g Stor risk for oftillracklig bergtéackning i bergtunnel under E4 och Lindefaltet.
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4.3. Val av utformning

Vid val av utformning har nationella mal, transportpolitiska mal, samt
Ostlankens projektmal varit styrande. Hansyn har tagits till Trafikverkets
tekniska krav utifran funktion, samhille, genomférande och ekonomi.
Inriktningen har varit att hitta den basta mojliga 16sningen ur samtliga
aspekter och avvagningar har gjorts nar olika perspektiv statt mot
varandra.

Jarnvagens strackning i plan och profil och dess inpassning i landskapet
ar en sammanvagd optimerad 16sning dar storsta mojliga hansyn tagits till
savil geografiska och tekniska forutsattningar som till miljoaspekter.

4.3.1. Overgripande utformning och gestaltning

Nir en jarnvag ska anldggas finns vissa spargeometriska krav som maéste
uppfyllas, vilket gor att det ibland ar svart att f6lja landskapets variationer.
I ett kuperat landskap ar det viktigt att vilja en profil pa jarnvigen som

s& bra som mgjligt anpassas till landskapet samtidigt som det gar att

fa en bra massbalans i projektet. Det dr forklaringen till att Ostldnken
ibland gér i tunnel och ibland pé bro 6ver landskapet. Utifrdn den valda
profilen kommer jarnvigen omvixlade att forldggas i tunnel, pa bro 6ver
landskapet, i nedsankt lage (skiarning) och i upphojt lage (bank). I enlighet
med regeringens tillatlighetsbeslut har Trafikverket aktivt arbetat med

att minska langden pa tunnlar och broar i jirnvigsplanen. En avvigning
har gjorts mellan nyttan som broarna och tunnlarna tillfér och den hogre
anldggningskostnad som de medfor. I foljande avsnitt redovisas vilka
avviaganden som gjorts for respektive bro och tunnel. Figur 4.3.1.4—4.3.1.10
visar illustrationer av typsektioner for ett antal olika sitt att dra jirnvagen
genom olika landskapstyper. Mer detaljer om den nya jirnvagens
utformning finns i dokumentet Gestaltningsprogram Ostldnken, strdckan
Gerstaberg—Langsjon.

Miljoanpassning

Pa platser med hogt eller mattligt landskapsbildsviarde har utformning
av anldggningen gjorts med sirskild hansyn till landskapsanpassning.
Exempel pa val av utformning som har minskat negativ landskapsbilds-
paverkan och negativ paverkan pa kulturmiljo ar jirnvagens laga
profillage 6ver Jarnaslatten, broar 6ver dalgangar och vil utformade och
inpassade tunnelportaler. Vissa brofiasten anpassas utifran landskapets
forutsattningar for att passa bittre in i omgivningen. Viss anpassning av
vegetation kommer ocksé att goras.

Ett omfattande arbete har lagts ned pé att anpassa linjestrackningen

av jarnvagen sé att bullernivierna for boende ska minimeras. Detta

har resulterat i att den nya jarnviagen ligger parallellt med E4 genom
redan bullerutsatta omréden for att minska 6kningen av bullerpéverkan
pé omraden som idag inte ar sa bullerutsatta. P4 ménga delar av
strackan placeras jarnvigen i skarning eller tunnel, vilket begransar
bullerspridningen.

Pa flera platser planeras jarnvagen i tunnel eller pa bro for att minska
intrang i landskapet. Detta innebar att passagemojligheter for olika
organismer behélls, att barridreffekten minimeras och att intrang i flera
vardefulla miljoer kan undvikas. Vid vattendrag ska det finnas passage
for medelstora daggdjur. Passagen ska anldggas ovan nivan for medelhog
vattenforing.

Stangsel

For att sa 1angt som mgjligt undvika att manniskor och djur tar sig in pa
banan sitts stdngsel upp ldngs hela strackan pa bada sidorna av jarnvagen.
Stangsel utformas med en effektiv h6jd om minst 2,5 meter och placeras
minst 3,5 meter frdn nidrmaste sparmitt. Med effektiv h6jd menas att
stiangsel som placeras i exempelvis slant eller dike ska uppna samma effekt
som ett stingsel pa hogre belagen mark. Stiangslen utformas sa att de inte
blir klattringsbara och gravs delvis ned i marken for att férhindra att djur
och obehoriga tar sig in under. Bullerskyddskarmar anlaggs dar det ar
motiverat med hinsyn till behov av bullerskydd. Pa dessa platser ersatter
bullerskyddsskarmarna stangsel som intrangsskydd. Vid Gerstaberg,

dir den nya jarnvagen ansluter till befintlig stambana, ska nytt stingsel
anslutas till befintligt stingsel pa ett sddant sitt att vilt inte kan ta sig in pa
sparen. Planerad anliggning kommer darfor inte att ha négra 6ppningar i
stiangslen.

En del av stingslet har projekterats som skyddsatgird genom jarnvagsnéra
faunastiangsel eller tradskyddsskiarm och visas pé plankarta, 14s mer i
avsnitt 4.3.9. Ovriga jdrnvégsndra skyddsdtgdrder. Inom omradet
Jarna—Pilkrogsviken inklusive omréden vid Moraén, Smedsta samt
Kyrksjon ska stangselstolpar utformas med piggar sa att de inte utgor
attraktiva sittplatser for rovfaglar. Piggarna ska inte kunna utgora en fara
for vilt. Fagelavvisare med roterande reflexer kommer att placeras pa
luftledning, den sa kallade ATmatarledningen, pé f6ljande platser: Jairna—
Pilkrogsviken (km 3+100-6+400) samt Kyrksjon (km 12+800-13+700).

Tunnlar

Jarnvagstunnlarna utformas som bergtunnlar med anslutande
betongtunneldelar i varierande lingd, med undantag for passagen

under E4 vid Jarna som &r utformad som genomgaende betongtunnel.
Dubbelspartunnlar dimensioneras med hansyn till aerodynamiska effekter
med en fri tvarsnittsarea om cirka 90 m2. Samtliga servicetunnlar kommer
att ha en fri tvarsnittsarea pad minst 30 m2.

Broar

Jarnvagsbroarna ldngs strickan har delats in i fyra huvudtyper beroende
pa vilka spannvidder som kravs: plattrambro, plattbro, balkbro

och ladbalkbro. Plattrambroar och plattbroar utfors helt i betong

medan balkbroar och laddbalkbroar kan utforas helt i betong eller som
samverkansbroar (betong och stal). Laga broar utfors generellt med
kortare brospann och med lagre konstruktionshéjd (konstruktionens
tjocklek) for 6kad fri h6jd under bron. Hogre broar utfors generellt med
langre brospann och hogre konstruktionshojd. Alla brotyper har en
gemensamt utformad 6vre del med konsol och kantbalk medan brostod
och barverk skiljer sig at i typ och hojd. Se exempel i Figur 4.3.1.1 — 4.3.1.3.

Samtliga jairnvéagsbroar i jairnvagsplanen utformas som dubbelspérsbroar
forutom bron vid Gerstaberg. Pé alla broar anldggs racken och gangytor
for utrymning. P4 en del broar ersitts racket av bullerskyddsskarm,
vindskyddsskarm eller faunasténgsel.

Broutformningen ar indelad i delar dar gestaltningen varierar efter klass
(1—3). Delar av brokonstruktionerna som varierar efter klass ar barverk,
brostod och landfasten.

e Gestaltningsklass 3 — kravniva hog. Langa landskapsbroar i
kansliga landskapsrum. De nya strukturerna skir tvars genom
dalgangarna och det ar viktigt att bevara siktlinjer och att striva efter
valproportionerade broar med hog arkitektonisk kvalitet.

¢ Gestaltningsklass 2 — kravniva medel. Broar som ar visuellt viktiga i
landskapet pa grund av landskapets kanslighet eller pa grund av sitt
exponerade lige.

¢ Gestaltningsklass 1 — kravniva bas. Broar som &r ensligt beldgna i skog
eller 1angt fran bebyggelse och befintlig infrastruktur.

For redovisning av broar langs striackan, se avsnitt 4.3.4 Broar.

Teknikgardar

Teknikgardar som inrymmer olika system for jirnvégens drift, exempelvis
signalutrustning och telesystem, kommer bland annat att placeras i
anslutning till de flesta broar och tunnlar. Vid tunnelmynningar finns
aven ytor for riddningstjansten. For atkomst till teknikgérdar och ytor for
raddningstjansten anldggs sa kallade service- och raddningsviagar intill
jarnvagen. Dessa dr oftast byggda for andamaéalen men kan ibland utgoras
av en befintlig vig. Service- och raddningsvagarna kan i stor utstriackning
dven nyttjas av jord- och skogsbrukare och andra.

Anpassning av alla tilltankta teknikgardar har skett I6pande under

hela projekteringen av anldggningen. Utviardering och bedomning av
teknikgardarnas lokalisering har gjorts utifran savil miljomassiga som
tekniska och ekonomiska aspekter. Placeringen av teknikgardar har foljt
projekteringens ovriga delar.

Tradsakringszon

Jarnvagen ska vara tradsidkrad med tradsidkringsservitut sa att en
“skotselgata” skapas som ar 25 meter utgdende fran ndrmaste sparmitt.
Utanfor skotselgatan/ tradsdkringszonen ska det finnas en kantzon med
ratten att avverka trad som vid fall kan n jarnviagsanlaggningen, se kapitel
9 Markansprdak och pagdende markanvdndning. Figur 4.3.1.4—4.3.1.8
visar typsektioner med tradsiakringszon.
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Figur 4.3.1.1. Typsektion
plattbro, cirka 20-meters
brospann.

Figur 4.3.1.2. Typsektion
balkbro, cirka 30-meters
brospann

Figur 4.3.1.3. Typsektion lad-
balkbro, cirka 45-55-meters
brospann.
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4.3.2. Banoverbyggnad och spar

Den nya bankroppen kommer att vara uppbyggd av jord- och bergmassor
enligt de krav som finns for denna typ av anldggning. Jirnvagen byggs med
ballasterat spar med riler pa betongsliprar i makadamballast. Planerad
hastighet for strackan ar 250 km/tim. Jirnvagen ska ansluta till Vastra
stambanan i Gerstaberg dar en driftplats kommer att anldggas och tva
sparvaxlar byggas. Vid driftplatsen ar utrustning sdsom vixelvirme,
teknikhus med tillhérande installationer, allmin belysning med mera
lokaliserad. Anslutningarna ska ske i vaxlarnas grenspar vilket begransar
hastigheten pé Ostlanken till 160 km/tim i respektive vixel. Utover dessa
kommer ytterligare sparvaxlar anldggas i Gerstaberg for att mojliggora
vaxelovergang till Ostlinken om Vistra stambanan skulle skadas.

I hoga hastigheter kan ett kron eller en svacka upplevas som obekvamt for
passagerarna. Den minsta vertikalradien som anvéands langs med strackan
ar 23 000 meter i enlighet med Tabell 4.3.2.1. Det finns tva undantagsfall
i sparvaxlingen i Gerstaberg diar minsta vertikalradien istillet kommer att
uppna 8 000 meter samt 20 000 meter. Denna avvikelse uppstér i och
med anpassning till geometrin i det befintliga sparet, dir vixeln laggs in.

Den storsta lutningen pa strackan kommer att vara 25 %o. Lutningen 25
%o forekommer dar sparet passerar over befintlig stambana pa ny bro, i
tunneln mellan Gerstaberg och Jarnaslatten, soder om trafikplats Hol6 och
ner mot Kyrksjon samt i tunneln under Natura 2000-omréadet Tullgarn
sodra.

Tabell 4.3.2.1. Tekniska data for jarnvagen.

Stracka Minsta horison- Minsta Storsta
talradie vertikalradie  lutning

Delstracka 1 (Gerstaberg—Langsjon) 4 700 m Rv23000 25 %o

00+000— 14+700

Delstracka 2 (Langsjon-Sillekrog) 4700 m Rv23000 25 %o

14+700— 27+860

4.3.3. Mark
Geotekniska atgarder

Foljande markforstarkningsatgarder och grundlaggningsmetoder kommer
att anvandas:

o Utskiftning. Atgirden innebir att 16sa jordlager (sdsom torv,
gyttja, silt eller lera) gravs bort till en niva dir bergytan eller mer
barkraftiga jordlager sdsom fast lagrad friktionsjord eller moran
patraffas. Den urgriavda jordvolymen ersitts sedan av packad fyllning
av huvudsakligen bergkrossmaterial. I allmédnhet bedoms utskiftning
utféras om maktigheten hos de 16sa jordlagren dr mindre dn 3 meter.
Innan utskiftningen utférs behover grundvattenytan vara beldgen
minst 0,5 meter under utskiftningsdjupet, detta innebar att lokala
grundvattensdankningar kan krivas.

o Tryckbank. Atgirden innebir att en fyllning bestdende av
bergkrossmaterial eller jordmaterial laggs ut vid sidan om exempelvis
en bankfyllning for att stabilisera denna. Oftast ldggs tryckbank ut pa
béda sidor om bankfyllningen. Tryckbankarnas utformning varierar
fran plats till plats beroende pé de geotekniska forutsattningarna.
Vissa blir hoga och relativt smala men andra maste goras flacka och
forhallandevis breda.

Overlast. P4 strickor dir den nya jirnviigsbanken liggs ut pa

16sa jordlager (oftast lera) finns risk att den 6kade tyngden fran
jarnviagsbanken orsakar siattningar i undergrunden. Anledningen ar
att det finns vatten i leran som sakta pressas ut av den 6kade tyngden.
Genom att i forvig ldgga pa en belastning som ar tyngre dn lasten fran
den fardiga jarnvigsbanken kan processen med undantrangning av
vattnet paskyndas s att sattningarna redan uppkommit nir jirnvagen
byggs. For att ytterligare skynda pa processen gar det att installera
vertikaldraner som hjilper till att leda bort vattnet.

Kalkcementpelare (KC-pelare). Atgirden innebir att en blandning
av kalk och cement blandas med naturligt féorekommande lera, som har
laga héllfasthets- och deformationsegenskaper, varvid en forstarkning
installeras i marken. Syftet ar att forbattra markens egenskaper sa

att de geotekniska kraven uppfylls. Metoden kombineras ibland med
tryckbankar for att minska mangden KC-pelare.

Liittfyllning. Atgéirden innebir att tunga fyllningsmassor av
bergkrossmaterial eller jordmaterial for jarnvagsbankar och 6vriga
anldggningsdelar delvis ersitts av littare fyllningsmassor, oftast
bestaende av cellplast eller ldttklinker. Syftet dr att minska den
tyngd som belastar marken och att darmed uppfylla kraven pa
sattningar och stabilitet for anldggningen. Om inget lasttillskott

far erhallas fran planerad anlidggning ar avsikten att anvdnda en
kompensationsgrundldggning som ar en kombination av utskiftning
och lattfyllning.

Bankpalning. Atgirden innebir att pélar slas eller vibreras ned
genom jordlager med laga tekniska héallfasthetsegenskaper till dess
att fastare och mer barkraftiga jordlager eller bergytan patraffas.

Pé palarnas 6vre ande gjuts sedan kvadratiska palplattor. Syftet

ar att tyngden fran fyllnadsmassor for jarnvagsbankar eller 6vriga
anlaggningsdelar fors ned via pélplattorna till palarna och vidare ned
till de mer barkraftiga jordlagren eller bergytan sé att de ursprungliga
16sa jordlagren inte belastas.

Spont. Atgirden innebir oftast att spontplankor av stal slas eller
vibreras ned vertikalt i marken, pa sa satt bildas en sammanhéngande
spontvigg. Spont anviands oftast for att stabilisera temporara schakter
och for att minska utbredningen pa schaktslanter. Ibland anvinds
tatspont som en del av en tatskiarm vilket innebéar att sponten dven

har som funktion att minska inldckaget av grundvatten fran omradet
utanfor sponten till omradet innanfor sponten (schakten). De flesta
sponter dr temporéra och man forsoker oftast att riva sponten efter

att aterfyllning skett, bergférankrade stag lamnas dock oftast kvar i
marken, men har da forst spants av. Vissa sponter ar dock permanenta
och har en funktion i driftskedet, exempelvis som en stabilitetshéjande
atgard. Vissa temporéra sponter lamnas ocksa kvar trots att de inte
har négon egentlig funktion i driftskedet. Det kan till exempel bero

pa att sponten inte kan rivas till f6ljd av att den byggts fast, eller att
den dr beldgen i narheten av trafikerade jarnviagsspar. Placering av
spont i narhet av trafikerade jarnvagsspar gor att det skulle kréavas
kostsamma atgirder i form av sparavstangning etcetera for att kunna
riva sponten. Tatning av forekommande vattenférande jordlager
mellan tita jordlager och berg krivs ibland for att minska inlackaget av
grundvatten till schakten och for att uppratthélla grundvattennivierna
i marken utanfor sponten. Detta kan exempelvis ske med jetinjektering.
Om schakt i berg forekommer kan dven berget tatas vilket oftast sker
med ridainjektering.

¢ Grundliggning av byggnadsverk. Byggnadsverk sdsom broar,
betongtunnlar, tridg och stodmurar grundldaggs antingen pa platta
(plattgrundlaggning) eller pa pélar (palgrundlaggning).

- Plattgrundlaggning innebar att grundldggning sker pa en
packad fyllning av bergkrossmaterial pa en undergrund av
barkraftig friktionsjord (exempelvis morén) eller berg.

- Palgrundliggning sker framst da jord med lga héllfasthets-
eller deformationsegenskaper ar for maktiga for att utskiftning ska
kunna ske.

Valda markforstarkningsatgarder ldngs strackan Gerstaberg—Langsjon
visas i Tabell 4.3.3.1. Generellt giller att dar jairnvigen gér pa bank eller
ijordskarning kommer grundlaggningen att ske med négon av foljande
metoder:

e direkt pé fasta jordlager eller berg

o pé fasta jordlager eller berg efter utskiftning av 6verliggande 16sa
jordlager

o efter forbelastning av 16sa jordlager, ofta i kombination med
vertikaldrianering och tryckbankar

e palosajordlager som forstarkts med KC-pelare med eller utan
tryckbankar.

¢ med hjilp av latta fyllningsmaterial (1attfyllning)
¢ bankpélning.

Dar jarnvagen passerar over fast mark (berg eller barkraftig friktionsjord,
moran) gors inga markforstarkningar. Vid mindre maktighet hos jordlager
med l&ga héllfasthets- och deformationsegenskaper (mindre an cirka 3
meter) och dar grundvattenforhéallandet s medger, gors ofta utskiftning.

Erosionsskydd utfors normalt pa bank- och jordskiarningsslénter,
erosionsskyddets utformning beror delvis pa hur erosionskénslig befintlig
jordart ar. Dikesslédnter erosionsskyddas vid behov. Samtliga in- och utlopp
for trummor erosionsskyddas.

Vid brolédgen i anslutning till Moraan och Skillebyan utfors erosionsskydd
kring anldggningens sldnter samt lings med befintligt vattendrag pa
kortare stricka for att forhindra erosion. Erosionsskyddet anpassas utifran
slanternas lutningar, vattnets medelhastighet, slanternas jordmaterial

och ans vattendjup. Erosionsskyddet byggs upp av ett underliggande lager
med krossmaterial och ett 6verliggande lager av natursten for att skydda
lekande och vandrande fisk.

Markforstarkningsmetoder for alla bankar pa 16smarksomréaden har utretts
for att vilja den basta 16sningen for bankens utformning, med eller utan
tryckbankar. Val av tryckbankarnas utformning varierar langs planerad
stracka beroende pa de geotekniska forutsattningarna. Vissa blir hoga
och relativt smala medan andra maste goras flacka och forhéllandevis
breda. Bredd, hojd och form pé tryckbankarna styrs av hur de berdknade
glidytorna avseende stabilitet ser ut i marken under banken. Behovet av
mothallande last ar storst i anslutning till banvallen och avtar succesivt
med avstandet frin densamma. Darfor ar tryckbankarnas hojd som
hogst narmst banvallen dir lasten ger storst effekt. De geotekniska
forutsattningarna pa vissa platser innebar att en successiv minskning i



belastning krévs, det vill sdga att tryckbankens hojd méste planas ut pd en

langre stracka. Detta far till f6]jd att vissa tryckbankar blir breda och flacka.

Figur 4.3.3.1 - 4.3.3.3 visar illustrationer av tryckbankar vid Skillebyén,
Vreta och Kyrksjon.

De tryckbankar som ar med i jairnvagsplanen har dven utretts med
avseende pa deras odlingsbarhet och passande vegetation. Tryckbankarnas
funktion kan inte varaktigt sikerstéllas om odling tillats. Darfor har
odlingsbara tryckbankar inte ansetts vara majligt. Tryckbankarna kommer
istéllet anlaggas med 1ag vaxtlighet.

Bergtekniska atgarder

I bergtunnlar behovs ett barande huvudsystem, vilket innebar att
bergforstarkning behover installeras for att forstiarka berget och bidra till
barformaga som sakerstiller att halrummet ar stabilt.

TORRANG

BEFINTLIG AKERMARK ‘\

Tabell 4.3.3.1. Sammanstéllning av markférstérkningsatgérder léngs strdckan Gerstaberg—Langsjon.

Fran
0+000
1+700

3+700

5+140

6+630

Till
1+700
3+700

5+200

6+630

12+250

12+250 14+700

Benamning av delstracka
Gerstabergs sparomrade
Sankmarker och Gerstabergstunneln

Norra delen av Jarnaslatten och
trafikplats Jarna

Passage med E4 och sédra delen av
Jarnaslatten

Stracka med omvéaxlande fastmarks-
och lésmarksomraden

Kyrksjons dalgang och fastmarksom-
rade soder om Kyrksjon med
Edebytunnlarna

Markforstarkningsatgarder och grundlaggningsmetoder
| princip samtliga ovan beskrivna metoder anvands langs delstrackan.

Passagen 6ver den norra sankmarken sker med metoden 6verlast i kombination med vertikaldranering och tryckbankar.
Passagen over den sodra sankmarken sker pa bankpalar.

Schakten fér betongtunneln sker inom spont. Betongtunneln plattgrundlaggs. Jarnvagsbanken éver norra Jarnaslatten (séder
om betongtunneln) grundlaggs pa KC-pelare. Ny strackning av vag 57 och avfartsramp fran E4 grundlaggs pa bankpalar,
KC-pelare eller med hjalp av lattfyllning.

Schakterna fér betongtunneln och tragen sker inom spont. Betongtunneln och delar av tragen plattgrundlaggs. Ovriga delar
av tragen palgrundlaggs. Jarnvagspassagen 6ver den sodra Jarnaslatten sker med metoden dverlast i kombination med
vertikaldranering och tryckbankar. Ny E4 grundlaggs med hjalp av lattfylining, efter utskiftning pa bankpalar och med metoden
overlast i kombination med vertikaldréanering och tryckbankar. En permanent spont lamnas ocksa for en del av ny E4.

For Idsmarksomradena Kjulstatorp, Bjorklund, Skillebyans dalgang och Nackunga sker markforstarkning i form av overlast i
kombination med vertikaldranering och tryckbankar. For Skillebyan sker aven markforstarkning med KC-pelare och tryckban-
kar. For Ekeby sker en lokal utskiftning.

Jarnvagsbanken norr om vag 510 och den norra sluttningen ned mot Kyrksjon grundlaggs pa KC-pelare, delvis i kombination
med tryckbankar. Schakten for traget sker inom spont och grundlaggning av traget sker bade som palgrundlaggning och som
plattgrundlaggning. En permanent tvargaende spont och invallningar anlaggs for att skydda traget mot dversvamning.
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Figur 4.3.3.3. Sektion som visar illustration av tryckbank vid Kyrksjon.
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4.3.4. Broar

P& delen Gerstaberg—Léangsjon finns tio jirnvagsbroar, tre vigbroar samt
en gang- och cykelbro. Broar anldggs i enlighet med Riktlinje Landskap
(Trafikverket, 2017a) sé att inte vandringshinder for vattenlevande fauna
uppstar.

Jarnvagsbroar

Trafikverket har huvudmannaskap for samtliga jairnvagsbroar. I Tabell
4.3.4.1 redovisas krav pd minimum for fri h6jd och fri bredd 6ver vag och
akermark, samt projekterad brohgjd 6ver vatten. Figur 4.3.4.1 illustrerar
de métt som anges i tabellen.

For broar som passerar dkermark redovisas de broavsnitt som medger

en fri hojd 6ver mark pa minst 4,5 meter pa plankartorna. Marken under
dessa broar kommer endast tas i ansprak med servitutsritt vilket mojliggor
att marken dven kan nyttjas for andra andamaél. Passager 6ver exempelvis
Kyrksjon och andra ytvattenforekomster gors pa bro.

Vid Gerstaberg ansluter Ostlidnken till Vastra stambanan. Ostlankens
vastra spar méaste darfor passera 6ver stambanan. Den forsta delen av
stigningen utgors av en bank. Vid km 0+500 6vergar stigningen i en bro
som korsar ¢ver Vastra stambanans spér vid cirka km 1+150 i Ostlénkens
lingdmatning. Vid km 1+325 korsas en servicevig och vid km 1+500
overgdr bron till bank igen. Hela bron bestar av bade anslutningsbroar
och jarnvagsbro, vilka utgors av de tre brodelarna 1, 2 och 3 enligt Tabell
4.3.4.1. Brons ldngd motiveras av att den ska passera fritt 6ver befintlig
Sodra och Vistra stambana samt en servicevag. P4 grund av att passagen
markerar starten pa Ostlanken och sin nirhet till Gerstaberg gérd ar
passagen virderad till gestaltningsklass 3. Bron utformas vidare pé ett
sddant sitt att trafikstorningar pa befintlig stambana minimeras under
produktionstiden. I Figur 4.3.4.2—4.3.4.4 illustreras forslag pa utformning
av bron. Markansprék redovisas pa plankarta 2001 och 2002.

Vid km 2+042 passerar jarnvagen pa bro over en servicevig. Brotypen
anpassas for att klara en fri hojd 6ver serviceviagen pa minst 4,7 meter.
Markansprak for bron redovisas pa plankarta 2003.

Vid km 4+535 passerar jarnviagen Moraan. For att korsa Moraan kravs en
jarnvagsbro intill n som tilldter passage for medelstora daggdjur under
bron. Cirka 30 meter 6ster om den plats dir jarnvéagen placeras, passerar
Moraan idag i trumma under E4. Markansprak for bron redovisas pa
plankarta 2005.

Vid km 8+015 anléggs en bro for att korsa en dalgdng med dkermark. I
dalgangen gar bron dven over Kjulstavigen. Brons langd och utformning
anpassas for att minska intrang och barridrverkan pa dkermark samt for
att kunna passera Kjulstaviagen med minst 4,7 meters fri h6jd. Bron har
gestaltningsklass 2. Markansprék for bron redovisas pa plankarta 2009.

Vid km 9+430 anldggs en jarnviagsbro som korsar Skillebyén och

Ho616 grundvattenforekomst. Intill brons sédra landféste ska dven en
servicevig passera. Bron kommer att vara 320 meter ldng med hénsyn till
grundvattenomréde samt for att bibehélla 1dnga siktlinjer langs dalgingen.
Da bron passerar akermark ska passage for jordbruksfordon mojliggoras
pé bada sidor Skillebyén. Placering av mellanstdd anpassas for att inte
paverka Skillebyans dragning i driftskedet. Bron har gestaltningsklass 2.
Markansprak for bron redovisas pa plankarta 2010.

Vid km 10+211 korsar jarnvigen vag 503 (Brobyvigen) invid H616-
Ekeby Gard pa bro. For att bevara storre delen av dkermarken blir bron
149 meter lang. Mellanstoden anpassas sé att vag 503 som gar under
bron inte paverkas. Ovan vig 503 ska full fri h6jd uppfyllas. Bron har
gestaltningsklass 2. Markansprak for bron redovisas pa plankarta 2011.

Figur 4.3.4.1. Principskiss som visar start- och slut-kilometer, broléngd samt fri h6jd och bredd.
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Tabell 4.3.4.1. Lagen for jarnvagsbroar pa strdckan. Tabellen visar minsta matt enligt féresprakade utformningsalternativ. Matt for fri héjd 6ver vatten visar héjd éver hégvatten respektive
medelvatten.

Nr

N

o o A W

10

Jarnvéagsbro

Anslutningsbro norr om jarnvagsbro Gerstaberg
Jarnvagsbro Gerstaberg

Anslutningsbro séder om jarnvagsbro Gerstaberg
Jarnvagsbro 6ver servicevag, Gerstaberg
Jarnvagsbro dver Moraan

Jarnvagsbro éver Kjulstavagen

Jarnvagsbro dver Skillebyan

Jarnvagsbro éver vag 503 (Brobyvagen)

Jarnvagsbro dver vag 513, trafikplats Ho16

Jarnvagsbro intill Kyrksjon

Start-km

0+500
0+919
1+147
2+042
4+535
8+015

9+430

10+211

11+188
13+238

Slut-km

0+919
1+147
1+490
2+053
4+552
8+310

9+750

10+360

11+223
13+963

Langd

419 m
228 m
343 m
11 m
17 m
295 m

320 m

149 m

35m

725 m

Fri hojd
Over vig/vatten
Over akermark

Ca 6,3 m Over servicevag
= 4,7 m Gver vag
3,5 m dver vatten

> 4,7 m Over vag
2 4,5 m Over akermark

> 4,7 m Over vatten
24,5 6ver akermark

> 4,7 m Over vag
2 4,5 m Over akermark

24,7 m ver vag

1,8 - 5,5 m 6ver vatten
2 4,5 m Over akermark

Fri bredd
Véag/vatten
Akermark

Spannlangd ca 28 m
Spannlangd ca 9 m
Spannlangd ca 15 m

Spannlangd 30 m
Spannlangd ca 30 m

Spannlangd 20 - 30 m
Spannlangd ca 28 m

Spannlangd 30 m
Spannlangd 22,5 - 28 m

Spannlangd ca 33 m

Spannlangd 45 m
Spannlangd 30 - 45 m
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Figur 4.3.4.4. lllustrationsplan som redovisar féreslagen utformning fér sparportal vid Gerstaberg.
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Vid km 11+188 dar jarnvag korsar vig 513 invid Hol6—Nackunga Géard
anlaggs en bro. Foreslagen utformning majliggor framtida passage av en
gang- och cykelvig under bron. Bron har gestaltningsklass 2. Markansprak
for bron redovisas pa plankarta 2012.

Vid km 13+238 passerar jarnvéigen pa bro 6ver Kyrksjon forhallandevis
lagt i landskapet, se Figur 4.3.4.5-4.3.4.6. Stora delar av bron ligger inom
strandzonen. For att minimera paverkan pa vattenforekomsten utfors bron
med s fa stod som mojligt i sjon. Bron passerar 6ver dkermark séder om
sjon. Pa delar av dkermarken bedoms fri h6jd 6ver mark bli hogre an 4,5
meter. Bron har gestaltningsklass 2. Markansprak for bron redovisas pa
plankarta 2014.

TUNNEL
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Figur 4.3.4.5. lllustration som visar forslag pa utformning av jérnvagsbro intill Kyrksjon.
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Figur 4.3.4.6. lllustrationsplan som visar forslag p& utformning av jérnvédgsbro vid Kyrksjén.
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Vag- och gangbroar

Pé delen Gerstaberg—Léangsjon finns tva vagbroar som korsar jarnvigen,
en lingsgiende vagbro over Moraan samt en viagbro som korsar en
enskild vdg. Dessutom finns en gang- och cykelbro som korsar vag 57. Se
sammanstillning av broar i Tabell 4.3.4.2. Vagbroarna ar dimensionerade
for att en skordetroska med en bredd pa 6 meter ska kunna kora 6ver
broarna. Bron for serviceviagen ar dock inte avsedd for jordbruksfordon.

Vid cirka km 0+500 dar norrgédende spar korsar Vistra stambanan
planeras en jarnvagsbro. Jarnvagsbron vid Gerstaberg kommer i konflikt
med den befintliga vigbron vid Gerstaberg gard. Befintlig vagbro maste
darfor rivas och erséttas. Den befintliga bron kommer inte rivas forran
den nya bron dr pa plats. Den nya bron anléggs cirka 1 kilometer norr
om den befintliga bron. Den nya bron placeras vid cirka km 43+390

i Vastra stambanans langdmaitning vilket ar cirka 600 meter innan
Ostlénkens langdmatning borjar. Bron kommer nyttjas for servicevig
och ersattningsbro for den befintliga bro som rivs. Plankarta 2000 visar
markansprak for bron.

Avfartsramp for sodergéende trafik fran E4 vid trafikplats Jarna kommer
att forlangas. Detta medfor att en ny vagbro behover anldggas 6ver den
enskilda viagen mellan Ullingen och Héknas. Vagbron placeras vid km
0/300 i den forlangda avfartsrampens langdmatning. Plankarta 2004 visar
lage och markansprak for bron.

En ny géng- och cykelbro anldggs 6ver vig 57 strax vaster om trafikplats
Jiarna vid km 0/480 i vigens langdmatning. Bron anldggs for att skapa
en trafiksdker korsning med vag 57. Plankarta 2004 visar lage och
markansprak for bron.

Intill jarnvagsbron 6ver Moraén, vid km 4+535-4+552 kravs ytterligare
en bro 6ver an for den servicevag som foljer jarnvagsstrackningen. Bron
utformas for att mojliggora passage av medelstora daggdjur som till
exempel utter. Se markansprak for bron pa plankarta 2005.

Vid km 12+640 anldggs en vigbro for viag 510, som kommer att korsa
jarnvagen. Valet av brotyp ska goras for att klara fri hgjd 6ver sparen och
samtidigt mojliggora att befintlig vagprofil for vag 510 6ver E4 kan be-
héallas. Genom att behalla befintlig vagprofil behovs inte pabyggnad av be-
fintlig vagbro 6ver E4. Markansprak for bron redovisas pé plankarta 2013.

Den befintliga gang- och cykelbron vid Salta kvarn maste rivas. Istillet
bygger Trafikverket en ny lang gang- och cykelbro byggs 6ver bade
jarnvagen och E4 vid km 4+450. Den nya gang- och cykelbron planliggs i
separat detaljplan av Sédertélje kommun som kommer att 4ga och ansvara
for drift av bron.

Tabell 4.3.4.2. Lagen for korsande och ldngsgaende vdg- och gangbroar pa strdckan.

Nr Vagbro Langdmétning Fri brobredd
(km) (m)

1 Vagbro vid Berga N Gerstaberg -0+604* 27,0

2 Vagbro trafikplats Jarna éver enskild vag 0/050, 3+450 27,0

3 Gang- och cykelbro éver vag 57 0/450, 3+960 >3,8

4 Vagbro for servicevag éver Moraan 4+535-4+552 24,4

5 Vagbro for landsvag 510 dver jarnvag 12+640 274

*

[uy)

ron ligger utanfor jarnvédgens langdmétning och har dérfér en negativ Idngdmétning.

4.3.5. Tunnlar och trag

Jarnvagstunnlar

P& strackan Gerstaberg—Langsjon planeras fyra jarnvagstunnlar, ligen for
dessa redovisas i Tabell 4.3.5.1. Tre tunnlar ar i huvudsak bergtunnlar och
en tunnel ar betongtunnel. Vid varje bergtunnels mynning konstrueras
inslagsvalv och tunnelportal av betong for att stabilisera berget. I

vissa fall har inslagsvalvet 4ven som funktion att skapa en tit barriar
mellan bergtunnel och anslutande trag for att forhindra vattenldckage

ner i bergtunneln. I anslutning till flera mynningar har behov av trag
identifierats. I dessa fall har tragkonstruktionen gjorts till en del av
tunnelportalerna for bergtunnlar, se Tabell 4.3.5.1. I Figur 4.3.5.1

visas en illustration av tunnelmynningen vid sédra paslaget for Sodra
Edebytunneln.

Figur 4.3.5.2 och 4.3.5.3 visar illustrationer av tva olika tunnelportaler.

Samtliga betongtunnlar och tunnelportaler antas utforas i armerad
betong. Bergtunnlar vatten- och frostsidkras genom en 300 millimeter tjock
betonglining.

Gerstabergstunnelns langd och utformning motiveras framst av att
jarnvagen behover ligga med lagt profillage 6ver Jarnaslatten. Pa grund
av de topografiska forhéllandena norr om Jarna och med hansyn till
bebyggelse och miljo ar det inte 1ampligt att anldgga jirnvigen med hoga
skdrningar péa striackan.

Vid korsningen med E4, soder om Jarna, anldggs jarnviagen i en
betongtunnel under E4 for att forenkla nyttjandet av marken i omradet,
samt minska paverkan pa verksamheterna i omradet. Betongtunnel

ar ocksa positivt avseende paverkan pa Jarnaslattens kultur- och
fornldmningsmiljo da det laga profilldget gor att langa siktlinjer fran
Jarnaslatten bibehalls.

Soder om Kyrksjon anordnas tva korta bergtunnlar med en kort skiarning
mellan tunnlarna. Motivet for dessa tunnlar ar framst att minska paverkan
pé de hoga naturvirden som finns i omradet.

Figur 4.3.5.1. lllustration éver tunnelmynning med teknikgard och méjlig placering av teknik-
byggnader. Bilden visar tunnelmynningen vid s6dra paslaget fér Sédra Edebytunneln. Per-
spektiv fran VR-modell.

Tabell 4.3.5.1. Lagen for jarnvéagstunnlar inklusive portaler pa strackan.

Nr

2

4

Jarnvagstunnel inkl. portal

Gerstabergstunneln
Tunnelportal (norr)
Betongtunneldel (norr)
Bergtunneldel
Betongtunneldel (syd)
Tunnelportal (syd)

Tunnel under E4 (Betongtunnel)
Tunnelportal (norr)
Betongtunneldel
Tunnelportal (syd)

Norra Edebytunneln
Tunnelportal (norr)
Betongtunneldel (norr)
Bergtunneldel
Betongtunneldel (syd)
Tunnelportal (syd)

Sdédra Edebytunneln
Tunnelportal (norr)
Betongtunneldel (norr)
Bergtunneldel
Betongtunneldel (syd)

Tunnelportal (syd)

Langd inkl.
portal (m)

1572
13

3
1313
203
40
669
271
299
99
205
18

25
146

13
219
13

157
28
18

Start-km

02+368
02+368
02+381
02+384
03+697
03+900
05+140
05+140
05+411

05+710
13+978
13+978
13+996
14+021

14+167
14+170
14+440
14+440
14+453
14+456
14+613
14+641

Slut-km

03+940
02+381
02+384
03+697
03+900
03+940
05+809
05+411

05+710
05+809
14+183
13+996
14+021

14+167
144170
14+183
14+659
14+453
14+456
14+613
14+641

14+659
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Stangsel

Ateruppfylld mark

Figur 4.3.5.2. lllustration av tunnelportal med 6verfylinad i flack slant.

Figur 4.3.5.3. lllustration av tunnelpéaslag i anslutning till tunnelportal i berg.

Arbets- och servicetunnlar

For tunnlar kortare dn 1 000 meter pa delen Gerstaberg—Léangsjon
utgor tunnelmynningar utrymningsvagar. Avstand mellan nédutgangar
itunnlar langre d4n 1 000 meter &r i regel 400—500 meter. Avstandet
mellan tvartunnel och tunnelmynningarna far vara 500 meter. Mellan
tvartunnlarna far avstandet vara maximalt 400 meter.

Lings Gerstabergstunneln har servicetunneln utformats som en ej
genomgéende parallelltunnel till spartunneln med tre tvartunnlar.
Servicetunneln kommer dven att anvindas som arbetstunnel i byggskedet.
I driftskedet kommer tunneln att anviandas for teknikinstallationer, som
siker plats som leder till det fria och som insatsvig. Se Tabell 4.3.5.2.

Tabell 4.3.5.2. Lagen for arbets- och servicetunnlar pa stréckan.

Nr Servicetunnel Langd (m) Start-km Slut-km
1 Gerstaberg servicetunnel 1068 ca 02+400 ca 03+468
Trag

P4 vissa striackor dir jarnvagen gar i skarning och det finns risk for stora
grundvattensankningar som kan péverka omgivningen anldggs betongtrig.
Tvartatningar utfors for att begrinsa grundvattenflode i aterfyllningen
utanfor trdg och tunnel. P4 delen Gerstaberg—Léngsjon finns tre trag, se
Tabell 4.3.5.3.

For att skydda sattningskanslig bebyggelse dster om planerad
anldaggning kravs en tat konstruktion mellan km 5+140—-5+790. Den
tata konstruktionen utformas som betongtunnel mellan km 5+411
och km 5+710 och som trég p& bada sidor om tunneln. For att skydda
sattningskanslig E4 behovs trdg under bro for Landsvag 510 vid

km 12+550-12+680.

Tabell 4.3.5.3. Lagen for trag péa strdckan.

Nr Trag Langd (m)  Start-km Slut-km

1 Trag i anslutning till betongtunnel 211 05+140 05+411
under E4

2 Trag i anslutning till betongtunnel 80 05+710 05+790
under E4

3 Trag under bro for Landsvag 510 130 12+550 12+680



4.3.6. Teknik for jarnvagsdrift
El, signal och tele (EST)

Jarnvagsanlaggningen kommer att elektrifieras och signalregleras. Lings
med jarnviagen kommer darfor el-, signal- och teleanlaggningar att
uppforas. De omréden i jirnvagsanlaggningen som kraver elforsorjning
langs jarnvagslinjen ar framforallt samlad vid driftplatserna dar utrustning
sasom vaxelvarme, teknikhus med tillhdrande installationer, allméin
belysning med mera ar lokaliserad. Vid planeringen for driftplatserna tas
dven hénsyn till drift och underhall varfor tillgdnglighet till dessa 16ses

via de servicevigar som behovs for driftplatsen. Pé strackan Gerstaberg—
Langsjon kommer det bli en driftplats vid Gerstaberg.

Kontaktledningsanldggningen, som forser tagen med el, utgors av olika
ledningar, stolpar och i vissa fall kontaktledningsbryggor. Stolparna
placeras ut med cirka 60 meters mellanrum.

Signalsystemet kommer att utformas med ERTMS (European Rail
Traffic Management System) som ir ett EU-gemensamt signalsystem.
Detta innebir bland annat att lokforaren kontinuerligt far kororder och
information via radiosystem istéllet for via optiska signaler.

Teknikgardar

Merparten av den tekniska utrustning sdsom teknikbyggnader och
teknikskap som kravs for drift av jirnvagsanlaggningen kommer att
samlokaliseras langs strackan, pa sa kallade teknikgardar. Teknikgardarna
ar instangslade och har olika utbredningar och utféranden pa olika platser.
Utvardering och bedomning av teknikgérdarnas lokalisering och storlek
har gjorts utifran hansyn till lokala férutsattningar savil som miljomassiga,
tekniska och ekonomiska aspekter. Antalet byggnader, storlek pa dessa

och placering av byggnader pa teknikgarden styrs framfor allt av funktions-
och sidkerhetskrav. I Figur 4.3.6.1 redovisas mojlig utformning av
teknikbyggnader langs med anldggningen.

Teknikgardar kommer att placeras lings jirnvigen med ungefar en
kilometers inbordes avstand. Langs jarnvigen kommer servicevagar

att anlaggas som anvinds for att né teknikgérdarna samt tillh6rande
parkeringsyta under pagéende drift. P4 en del av teknikgardarna placeras
radiotorn. Alla radiotorn kommer vara 18 meter hoga utom ett som
kommer att vara 12 meter hogt.

Figur 4.3.6.1. lllustration éver méjlig utformning av teknikbyggnader ldngs med anldggningen. Exempel pa material i mérkgré/svart kulor.

4.3.7. Anpassning av allmanna vagar

Jarnvagsplanen innebir anpassning av de statliga vigarna E4, vig 57
och trafikplats Jiarna, viag 503 och trafikplats Ho16, vdag 513 samt vig 510.
Anpassningarnas omfattning beskrivs i detta avsnitt och redovisas pa
plankartorna.

For samtliga statliga vigar som jarnvigen korsar har utgdngspunkten

varit att i sd stor utstrackning som mgjligt behalla véigen i befintligt ldge
och dterstilla till samma standard som befintlig vig. Det innebir att nagra
lokaliseringsalternativ inte har varit aktuella. Vag 57 och trafikplats Jarna
ar undantag, for vilka det finns en separat alternativjimforande studie. Har
redovisas valt alternativ, bortvalda alternativ beskrivs kortfattat i avsnitt
4.3.15. Bortvalda utformningsalternativ.

Alla vagar ska uppfylla krav enligt VGU (Vdgars och gators utformning)
och erhélla samma serviceniva som i dagslaget. Ett flertal av vagarna
inom projektet har en befintlig utformning som inte uppfyller krav enligt
VGU for den referenshastighet de har. Vagavsnitt som byggs om for att
mojliggora planfri passage forbi jairnvagen utformas for att harmoniera
med 6vrig vagstrackning och befintliga forhallanden. Skyddsavstdnd
eller behovet av exempelvis vigriacke mellan vig (inklusive gang- och
cykelvigar) och jarnvag har beaktats for att sdkerstélla att ett avikande
vagfordon inte kommer i konflikt med jarnvagen eller omvént. For att
skydda jarnvagsanlaggningen frén konsekvenserna vid trafikolyckor som
innefattar utslapp av brandfarliga vétskor pa E4 i ndrheten av jarnvigen
kan diken férhindra att utslappet hamnar pa sparomrédet.

Véag 57 och trafikplats Jarna (km 3+875)

Ijarnvagsplan for delen Gerstaberg—Léngsjon ingér anpassningar

av vig 57 och trafikplats Jarna till den nya jarnvagsanlaggningen, se
illustrationskarta 4004 och 4005. Utformningen och lokaliseringen av
trafikplatsen med anslutningar till E4, vag 57 och Sédertuna ar gjord med
hinsyn till trafiksakerhet, framkomlighet och minsta méjliga intrang i
vardefull kulturmiljo till rimlig kostnad.

Trafikplatsen utformas med en stor tvifilig cirkulation vister om E4,
se Figur 4.3.7.1 och Figur 4.3.7.2. Cirkulationen utformas med fyra
anslutningar:

e anslutning frdn sodergdende avfartsramp fran E4 med tva korfalt

e anslutning till Ullangsviagen och S6dertuna arbetsomrade med enfiliga
in- och utfarter

e anslutning till viag 57 visterut med enfilig infart och tvéfilig utfart
e anslutning till viag 57 6sterut med enfilig infart och tvafilig utfart

Vig 57 gar osterut fran ny cirkulation mot en dubbelfilig sa kallad droppe
for att kunna nyttja den befintliga porten under E4. Droppen ansluter till
pafartsramp for trafik som ska i sodergdende riktning pa E4. Fran droppen
fortsétter vag 57 med tva korfilt mot Ytterjarna. Trafik pa vag 57 fran ostra
sidan om E4 ansluter till droppen med tva korfilt. Oster om E4 anliggs

en ny dubbelfilig cirkulation med anslutningar for norrgéende trafik pa E4
samt anslutning till vig 57 mot Ytterjarna. Referenshastigheten for hela
trafikplatsen kommer att vara 60 km/tim.
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Figur 4.3.7.1. Sektion A-A i Figur 4.3.7.2. Ny vagstruktur och entré till Jirna. Vy mot ster.

Teckenforklaring Plan

224900 —e—- —  Tradsékringszon [ vagytarteknikyta E Teknikgard med sténgsel
Ny jarnvag, med langdmatnin . . o
—+—— Nyj g g g 4—u—u—  Stangsel (redovisas i vitt pa plan) - Sparomréde _ Aterstallande av mark
—~—_ Foreslagen hojdkurva, 1 m héjdskillnad N . N
(redovisas i vitt pa plan) ‘ Jord- eller bergsslant

Tunnel Forslag till trad- och
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Figur 4.3.7.2. Oversiktlig illustrationsplan éver trafikplats Jérna.



Liangs med vag 57 finns i dagslaget en gang- och cykelvig fran Jarna fram
till Ullangsvagen. Gang- och cykelvigen kommer att forldngas fram till
den enskilda vigen mot Saltd kvarn, 6ster om E4. Cirka 250 meter av den
befintliga gdng- och cykelvigen kommer att fi en ny strackning och delvis
folja Ullangsvigen. En gang- och cykelbro anliggs 6ver viag 571 h6jd med
befintlig anslutning av Ullingsvigen till viig 57. Oster om den nya bron
kommer géng- och cykelvigen att ligga langs den sodra sidan av vag 57.

I den planskilda korsningen mellan vig 57 och Ostlanken kravs
hogkapacitetsriacken. Dar det foreligger risk for blandning mellan
Ullangsvigen och vig 57 utfors blandskydd.

Utformningen av trafikplats Jarna péverkar en av ramperna fran E4 i sin
helhet. Eftersom E4 ingir i TEN-T har ddarmed en trafiksdkerhetsanalys
genomforts. Resultatet har inarbetats i jairnvéagsplanen. Markansprak
for viag 57 och trafikplats Jarna redovisas pa plankarta 2004 till 2005
och 2031.

Teckenforklaring Plan

22+900
Ny jarnvag, med langdmatning

——_~ Befintlig héjdkurva, 5 m héjdskillnad
(redovisas i vitt pa plan)
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-4—~u—~u—  Stangsel (redovisas i vitt pa plan)

Jord- eller bergsslant
[ vagytarmeknikyta
- Sparomrade

Tunnel

E Teknikgard med stangsel
[ Aterstallande av mark

E4 Jarnaslatten (km 4+000—4+300)

Skyddsavstandet mellan vag och jarnvig bestams utifran vagens och
jarnvagens tillatna hastigheter. Langs denna stracka blir skyddsavstandet
25 meter. P4 delar av strackan understiger avstandet mellan vagbanekant
pa E4 och den nya jarnvigens sparmitt skyddsavstandet. Pa dessa strackor
behover E4 kompletteras med racke med hogsta kapacitetsklass for att
undvika att fordon skulle kunna hamna pa jairnvagssparet vid en olycka.
Récken ar aktuella 6ver Jarnaslatten vid pafartsramp E4 sodergédende pa
vistra sidan, km 4+000—4+300 i Ostlankens langdmétning. Omfattning
redovisas pa plankarta 2005.

Passage under E4 (km 5+000-6+600)

Jarnvagen korsar under E4 i en betongtunnel. Pa grund av hoga
grundvattennivder maste jirnvagens profil vara hog, vilket innebar att
befintlig strackning och profil for E4 behover atgardas. For att minska
paverkan pa vigtrafiken pa E4 vid byggandet av jarnvagen, far E4 en ny
strackning ovanpa jarnviagstunneln. Totalt paverkas E4 pa en striacka om
cirka 1 600 meter, se Figur 4.3.7.3.

Vigriacke med hogsta kapacitetsklass kommer att behovas pa den sida som
vetter mot jairnvagen vid nedanstéende identifierade platser:

e km 4+550-5+650, Ostlinken korsar E4
¢ km 5+750-5+850, Ostlinken korsar E4.

Markansprak redovisas pa plankarta 2006 och 2007.

Vig 503 (km 10+300)

Jarnvagsanlaggningen passerar 6ver vag 503 med en fri h6jd om minst 4,7
meter. Vagracken sitts pa bada sidor om viagen vid passagen for att skydda
trafikanter och brostod vid avkorning. Inga 6vriga atgarder kommer att
utforas pa vag 503. Lige for den nya jairnvagens passage over vag 503
illustreras pa illustrationskarta 4011.

Véag 513 och trafikplats H616 (km 11+200)

Jarnvagsanlaggningen passerar 6ver vag 513 med minst 4,7 meter fri
hojd och cirka 25 meter fran norrgdende avfartsramp pa trafikplats H61o.
Inga permanenta atgirder kommer ske pa vig 513 eller trafikplats Holo.
Jarnvagsplanen far inte omojliggora en framtida utbyggnad av gang- och
cykelvag mellan vag och landfaste. Jarnvagsplanens markansprak vid
passage av vag 513 och trafikplats H6l6 redovisas pa plankarta 2012.

Vig 510 (km 12+650)

Vid korsningen med vig 510 anlidggs en ny vagbro for passage Gver
jarnvagen. Vagens planliage kommer att vara lika dagens lage vid passagen
over jarnviagen, men profilen hgjs cirka 0,6 meter. Markansprak redovisas
pé plankarta 2013.

Befintlig anslutning till enskild vig strax 6ster om E4 utgar. Atkomst till
fastigheter och mark finns via enskild vag som ansluter till vig 510 nagot
langre Osterut, se illustrationskarta 4013. Ny servicevig for jarnvigen
ansluts till vdg 510 mellan E4 och jarnvagen.

Figur 4.3.7.3. lllustrationsplan som visar passage under E4 vid Jérnaslatten.

0 10 50 100 m
L 1 |
1:2000
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4.3.8. Jarnvagsnara bullerskyddsatgarder

Jarnvagsnara bullerskydd utgors av bullerskyddsskarmar eller buller-
skyddsvallar. Vid utformning av jarnviagsnira bullerskydd har vissa
avvagningar gjorts bland annat avseende kostnad och markintrang. Att
anldgga en bullerskyddsvall medfor att relativt mycket mark tas i ansprak
men medfor daremot ofta lagre anldggningskostnad, i jamforelse med att
anldgga exempelvis bullerskyddsskarmar, och ar i vissa fall att foredra ur
en gestaltningssynpunkt. Bullerskyddsskidrmar & andra sidan innebar ett
relativt litet markintrang men medfor relativt hoga anlaggningskostnader
och uppfattas ofta som negativt for landskapsbilden. Att begransa bullret
iden méan det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt med hjalp av
olika bullerskyddsétgarder ar villkorat i tillatlighetsbeslutet och &r en av

aspekterna som legat till grund for utformning och behov av markansprak.

For att 1dsa mer om bortvalda utformningsalternativ, se avsnitt 4.3.15
Bortvalda utformningsalternativ.

Liangs delen Gerstaberg—Langsjon kommer inga andra jirnvigsnira
bullerskyddsatgirder dn bullerskyddsskarmar att anlaggas.
Undersokningar har gjorts gillande huruvida vissa bullerskyddsskarmar
skulle kunna ersittas med bullerskyddsvallar. P4 grund av geotekniska
skal var bullerskyddsvallar inte mdjliga alternativ pa aktuella platser. Alla
bullerskyddsskirmar ska vara 2 meter 6ver rilsoverkant (ROK). Generellt
ska de vara absorberande mot spar. Avstandet fran sparmitt till skirmens
insida ar i normalfallet 4,5 meter. Se Figur 4.3.8.1.
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millimeter.

Skarmens 6verkant ska avslutas med avfasad topp med lutning in mot
spar si att ingen plan yta ovan skiarm uppkommer dar personer kan sta.
Bullerskyddsskarmarna ska vara tdta och ansluta tatt mot mark. I de
fall bullerskyddsskarmen utgor den fysiska barridren mot anlaggningen
kravs skydd mot att medelstora daggdjur kan ta sig under skdarmen,
exempelvis gravskydd av stingselnit. Detaljerad information om
forslag pa utformning av bullerskyddsskarmarna gar att 1asa mer om i
Gestaltningsprogram Ostldnken, strdckan Gerstaberg—Ldngsjon.

For placering av bullerskyddsatgiarder samt deras hojder se Tabell 4.4.1.1 1
avsnitt 4.4.1 Jarnvdgsndra bullerskyddsatgdrder.

4.3.9. Ovriga jarnvagsnira skyddsatgirder
Dagvattenmagasin

Liangs med delen Gerstaberg—Léangsjon kommer tre dagvattenmagasin att
placeras ut. Magasinen anldggs som skydd for att kunna reglera floden till
recipienterna. Magasin vid Smedsta (km 8+900) utformas med gradvis
strypning och med matt 45 x 15 x 0,8 meter och slanter med lutning 1:2.
Aven magasin vid Akerby (km 9+775) utformas med gradvis strypning och
lutning 1:2, men med métt 63 x 13 x 0,8 meter. Magasinet vid Kyrksjon/
Edeby (km 13+965) utfors med matt 27 x 10 x 0,8 meter och slanter

med lutning 1:2. For att lisa mer om magasinen, se avsnitt 4.4.4 Ovriga
Jjdrnvdgsndra skyddsatgdrder.

Gradvis strypning innebéar att magasinens utlopp utformats for att

kunna kontrollera utflédet vid flera olika dimensionerande regn med
olika intensitet och aterkomsttid. Den gradvisa strypningen mojliggor
reglering av utflode vid olika sorters regn. Utloppen kommer i sin tur
sedan forses med en avstidngningsventil. Avstdngningsventilen ar till for
att kunna stinga utloppet vilket forhindrar oonskade utslapp till recipient
vid en eventuell olyckshindelse inom jarnvagsomradet. For placering av
utslappspunkter, se Figur 4.3.10.1.

STANGSELPLACERING VID
OMRADE FOR ARTSKYDD H

Jarnvagsnara faunastangsel

Da omradet vid Kyrksjon ar rovfagelrikt vidtas atgarder 1angs nedspéaret
for att minska risken att faglar kolliderar med tagen. Ett faunastingsel
med 2,2 meters hdjd ovan ralsoverkant placeras jairnviagsnara, pa bank.
Stangslet placeras 1 meter fran kontaktledningsfundament, vid km
12+900-13+200. Ett broracke pa bro 6ver Kyrksjon (km 13+200-13+950)
hojs till 2,2 meter fran ralsoverkant. Det jirnvigsnira faunastangslet
kommer att ersitta den ordinarie instiangslingen. Se Figur 4.3.9.1 for
placering av jarnvagsnira faunastangsel.

Biotopskydd

Vid Gerstaberg gard, km 0+560 i jirnviagens langdmatning, paverkar den
nya jirnvagsanldggningen en tradallé som omfattas av biotopskydd. For
att minska den negativa paverkan pa biotopskyddsobjektet kommer ett av
traden skyddas genom skyddsétgard. Tradet ar en cirka 100 &r gammal
ask i gott skick utan tydliga haligheter. Tradet ar lokaliserat i utkanten av
tradsikringszonen. Triadets koordinater ar 6555674.5460, 127292.5620.
Med hénsyn till tradets skick och lokalisering bedoms det kunna bevaras
utan att riskera att det kommer att orsaka skador pa jarnvagsanldggningen.
Skyddsatgarden innebér att tradet inte far avverkas och att det ska skyddas
mot skador under byggtiden.

Passager for daggdjur

Torrtrummor kommer att anldggas diar behov av passage for medelstora
diaggdjur finns om det inte finns annan passagemojlighet pé platsen, vid
km 1+285, 7+123, 10+846, och 11+597. Passagemojligheter for manniskor
och djur beskrivs ndrmare i Samlad passageplan (Trafikverket, 2020b)
samt i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

STANGSEL/BARRIAR

= = =

= =

= = = =

Figur 4.3.9.1. Sektion som visar placering av stdngsel vid omrade f6r artskydd. Stédngsel pa héger sida visar normal stdngselplacering.



Tradskyddsskarm

Norra Edebytunnelns norra mynning, km 14+000, ligger inom biotop-
skyddsomrade. For att skydda omradet mot 6kade luftrorelser och
uttorkningseffekter placeras en 2,5 meter hog skarm ovanfor tunnel-
mynningen. Tradskyddsskdarmen ersatter den ordinarie instangslingen.
Detaljutformning av skirmen kommer att goras i nasta skede.

4.3.10. Anlaggningar for omhandertagande av vatten

For jarnvagens avvattning anlaggs diken, trummor, drianerings- och
dagvattenledningar, dagvattenmagasin och pumpstationer. Dar 6ppna
diken kan anlidggas ersitter dessa drineringsledningar.

Klimatsakring

Atgirder utfors ocksa for att skydda anlaggningen mot framtida
klimatforandringar. Oversvimningar som hanteras i projektet har tre olika
ursprung:

e hoga floden och vattenstand i vattendrag och sjoar
¢ hoga havsnivaer

e extrem nederbord.

Saval sparprofil som omgivningen ldngs den nya jarnvigen ligger hogt
jamfort med havsnivén. Det finns séledes inga risker for 6versvimning
avseende hoga havsnivéer.

Klimatanpassning innebar att konstruktioner anldggs sa att de klarar

eller kan anpassas till att klara det framtida klimat som bedoms

troligt. Jarnvagsanlaggningens hojdsattning och avvattnings- samt
genomledningsanldggningar har dimensionerats enligt Trafikverkets och
Lansstyrelsens riktlinjer géllande 6versvamningsrisker. Vid projektering av
anldggningen anldggs éverdiken pa ett storre antal platser vid sidolutande
terrang mot jairnvagen dir denna l6per i skdrning sé att vatten hindras fran
att rinna ned i skdrningarna.

Overdiken

Overdiken ir diken som anliggs vid behov, ovanfor slint eller skirning

i syfte att leda nederbord och det vatten som uppstar vid sn6smaéltning,
ned eller forbi slanten/skiarningen pa ett sitt som inte orsakar skador i
form av exempelvis erosion eller svallis. Overdiken ligger inom omrade
med dgande- eller servitutsratt i faststilld jarnvagsplan. Syftet ar att sikra
anldggningens besténd, inte att avvattna omkringliggande marker och ar
sdledes inte att se som markavvattning enligt 11 kapitlet 2 § miljobalken.

Genomledning naturfloden

Anliaggningen passerar ett antal vattendrag, instingda omraden och diken
pa delen Gerstaberg—Langsjon. Dessa naturfloden och diken avvattnas
mot Ostersjon eller till ndgon av de sjoar som finns inom eller i anslutning
till korridoren. Vid vissa sjoar och vattendrag samt andra lagomréaden i
terrangen finns mark och anldggningar som kan 6versvimmas. Under
anldggningstiden kommer arbeten att bedrivas i och i anslutning till

sjoar och vattendrag, vilket exempelvis kan medféra grumling. Arbeten
ioch i anslutning till sjéar och vattendrag hanteras i tillstindsansckan

for vattenverksamhet, se avsnitt 10.1.1 Vattenverksamhet. Passage Gver
diken och vattendrag konstrueras sa att de inte utgor ett vandringshinder
for djur. Ytvattenforekomsters ekologiska eller kemiska status far inte
forsamras.

En sirskild atgird har projekterats vid dike Osterby, km 12+500. Vid
hoga nivaer i diket skulle vatten fran diket rinna s6der ut mot Kyrksjon i
bankroppen och i jirnvigens draneringssystem. For att hindra detta har
tit spont projekterats som en tviargaende spont i bankroppen under sparet
vid sodra dikeskronet. En vall anlaggs ocksa utmed jarnvagsanldggningens
oOstra sida soder om diket.

Draneringsledningar

Dréneringsledningar anldggs langs jairnviagen utom dar jairnvagsbanken

ar s hog att overbyggnaden blir dranerad utan dréneringsledning eller
dar skdarningen ar sa liten att 6ppna diken kan anlidggas utan att generera
for stora massoverskott. Drianeringsledningar forses med brunnar med ett
avstdnd om hogst 100 meter lings anlaggningen. Drianering anldggs dven i
bergtunnlar och betongtunnlar.

Dagvattenledningar och trummor

Dagvattenledningar forlaggs som utloppsledningar och kulverteringar
(rorlaggning for genomslappning av vatten). Trummor forlaggs for
genomledning av naturfloden samt for att leda 6ver vatten fran ett dike
pé ena sidan jarnvagen eller en vag till diket pa den andra sidan. Tillsyns-,
drianerings- och nedstigningsbrunnar placeras pa ett avstdnd av hogst 100
meter fran varandra ldngs anlaggningen. Pa platser dir vatten fran en
skiarning fore en bergtunnel behover ledas genom tunneln med sjalvfall
anldggs en separat dagvattenledning genom tunneln for att dréaneringen
inne i tunneln inte ska belastas.

Atgarder for vattenhantering

Langs strackan for utbyggnad av Ostlianken forekommer omraden dar
berggrunden bestar av sulfidhaltigt berg. Vid schakt i sulfidhaltigt berg
finns risk att vittring av sulfidmineral uppstar da bergmassorna exponeras
for syre och vatten. Vid urlakning av vittringsprodukter fran sulfidmineral
sinks omgivande pH-varde pa grund av oxidation, vilket kan orsaka
forsurning av mark och vatten i naromradet.

For att fa en bra massbalans i projektet kommer det att kriva att &ven
sulfidhaltiga bergmassor ateranvinds i den nya anldggningen. Sju platser
for kontroll har identifierats och utifréan gallande kontrollprogram finns
kompletterande atgéarder for hantering av eventuellt drin- och dagvatten
som kommit i kontakt med sulfidhaltigt bergmaterial, se Tabell 4.3.10.1
och Figur 4.3.10.1.

Tabell 4.3.10.1. Atgérder fér eventuell vattenhantering.

Liangdmat- Sida Information

ning (km)

0+365 Oster Yta for vattenhantering. Se illustrationskarta 4001.

4+492 Vaster Yta for vattenhantering. Se illustrationskarta 4005.

4+583 Vaster Yta for vattenhantering. Se illustrationskarta 4005.

9+516 Oster Diken och yta for éversilning. Se illustrationskarta 4010.

9+780 Vaster Planerat dagvattenmagasin nyttjas for atgarder. Se
illustrationskarta 4010.

13+100 Oster/Vaster  Yta och diken fér vattenhantering. Se illustrationskarta
4014.

13+934 Vaster Yta for vattenhantering. Se illustrationskarta 4014.
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Slackvattenmagasin

Inget specifikt slickvattenmagasin anldggs pa delen Gerstaberg—Langsjon,
men det dr mojligt att samla upp sldckvatten i dagvattenmagasin om sé ar
nodvandigt. Se placering av utsldppspunkter i Figur 4.3.10.1.

Pumpstationer

Vid km 5+888 planeras en pumpstation. Syftet med denna station ar att
avvattna skiarningen soder om betongtunnel under E4 ner till ordinarie
drianeringsdjup samt for att minimera méangden vatten som kan rinna in i
tunneln vid storre regn. Pumpstationen pumpar vatten till diket pa ostra
sidan om jarnvéagen. Vattnet i diket rinner med sjalvfall till ett befintligt
akerdike som rinner Gsterut.

Brandvatten

Gerstabergstunneln ska ha brandvattensystem dé den ar langre dn

1 000 meter. Brandvattenmagasinet ar placerat under teknikgéarden vid
tunnelmynning, km 2+373. Fran brandvattenmagasinet gar trycksatta
brandvattenledningar. Brandposter ar placerade vid tunnelmynningar
samt vid varje tvartunnel.

Tunnlar

I bergtunnlarna kommer grundvatten in genom vattenférande sprickor.
Detta sa kallade dranvatten dr normalt rent. Dranvattnet kommer

att samlas in i dranledningar som leds med sjélvfall ut fran tunneln.
Gerstabergstunneln lutar soderut och i driftskedet leds vattnet via nya
jarnvagsdiken till Moradn. Betongtunneln under E4 ar tit och ger inte
upphov till ndgot inlickande dranfléde. Vid nederbord avvattnas tunneln
genom sjalvfall norrut och vattnet leds via nya jarnvagsdiken till Moraén.
Norra Edebytunneln och Sodra Edebytunneln lutar norrut och vattnet leds
till ett nytt dagvattenmagasin och vidare via befintligt &kerkulvertsystem
vilket mynnar ut i Kyrksjon.

4.3.11. Servicevagar

Jarnvagsplanen redovisar ett antal servicevagar som Trafikverket
sdkerstiller med servitutsratt efter beslut i lantméteriforrattning. Dar
bade Trafikverket och enskilda fastighetsigare i framtiden har behov

av samma vagar initierar Trafikverket lantmateriforrattningar for att
gemensamhetsanldaggningar ska bildas. I lantmateriforrattningen beslutas
bland annat ansvar for hur framtida forvaltning ska hanteras och ansvar

for driftskostnader. Servicevigarnas markansprak redovisas pa plankartor.

Servicevigarna ar utformade och anpassade for respektive plats med
syfte att na teknikgardar, servicetunnlar och jarnvagsspar. Servicevagar
ar placerade s att det finns dtkomst till jirnviagen med maximalt tvé
kilometers mellanrum. Fran allminna vagar nyttjas dven befintliga
enskilda vigar som servicevigar. Arbets- och transportvigar anléggs
delvis tillfalligt men kommer i flera fall bli permanenta servicevigar for
anldggningen. Befintliga vigar som nyttjats under byggtiden aterstills till
ursprungligt skick. Servicevagar som kan anvindas som raddningsvagar
ar placerade dar det finns behov, sdsom vid tunnelmynning och

dylikt. Service- och riaddningsvigar ar utformade med geometrier och
overbyggnad som skogbilsvagar klass 3 med tillginglighetsklass A
enligt ”Anvisningar for projektering och byggnad av skogbilsviagar klass
3 och 4”. Hogsta tillatna langslutning pa servicevégar ar 7 % om inte
annat 6verenskommits med Trafikverket. For vagar som ska nyttjas av
raddningstjanstens fordon fir maximalt 8 % langslutning tillatas.

Dar jarnvagen gar i djup skirning placeras servicevagar ovanfor
skiarningen for att lattare kunna anpassa viagens placering i terrangen
samt minska schaktméngd och 6verskottsmassor. Servicevagar till
servicetunnlar kommer att ga i djupare skiarning en kortare stricka vid
anslutningen till servicetunnelns mynning.
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4.3.12. Utrymning och insats
Utrymning- och insatskoncept

Ostlianken utformas for att mojliggora sjalvutrymning. Detta innebar

att de utrymmande ska kunna sitta sig i sdkerhet utan hjilp av yttre
assistans (raddningstjansten, Trafikverket eller andra organisationer).
Det fullstindiga insatskonceptet for hela Ostlanken i driftskedet har
utvecklats efter bland annat ett flertal scenariospel tillsammans med
raddningstjansterna. Insatskonceptet ger underlag for hur olika scenarier
kan hanteras vid en rdddningsinsats.

I driftskedet utgor en raddningsplan for tunnlar och en separat insatsplan
for hela Ostlanken den samlade redovisningen 6ver hantering av olycka
och insats. Rdddningsplanen kommer att uppréttas av Trafikverket i
samrad med berorda aktorer bland annat trafikutévare, raddningstjénst,
polis och ambulans. Rdddningsplanen ska sedan arligen uppdateras.

Utrymning och insats ovan mark

Utrymning utmed strickan gors genom passage genom de grindar som
finns i anslutning till teknikgardar. Teknikgardar finns utmed hela
strackan och tillgangligheten till grindar att passera ut genom &r god.
Broar 6ver 1 000 meter har hardgjorda gdngbanor.

Raddningstjansten har tillgdng till anlaggningen via vagar som leder till
teknikgérdarna. Vid teknikgardarna finns ocksa mojlighet att vanda fordon.

Utrymning och insats i tunnel

Vid brand i tag ska det brinnande taget koras till ndrmaste sakra plats, det
vill sga narmaste station eller ut ur tunneln, och sedan utrymmas. I de
fall utrymning frén tdg 4nda sker i tunneln finns det sirskilt anordnade
gangytor pa bada sidor av tunneln, vilket underlattar for barn och personer
med funktionsnedsittningar. Utrymning sker sedan till det fria via
tunnelmynningarna eller via brandsluss in till servicetunnlar och darefter
till det fria. I servicetunneln finns ytor dir de som inte kan utrymma vidare
kan véanta pa assistans.

Géngbana i spartunnel ska majliggora for personer med funktionshinder
att forflytta sig till sdker plats. Funktionshindrade personers behov av
plana markytor som anvands som géngbanor vid utrymning och raddning
har beaktats i riskbedomningar samt genom projektering enligt regelverk
och samréd med raddningstjanst. Barns och funktionshindrade personers
behov av sikra utrymmen eller ytor for vantan vid utrymning och raddning
har beaktats i riskbedomningar samt genom projektering enligt regelverk
och samrid med raddningstjanst.

Pa delen Gerstaberg—Langsjon ar Gerstabergstunneln 6ver 1 000 meter.
Inriktningen for Gerstabergstunneln ar att avstand mellan nédutgangar
ska vara 400—500 meter. Det dr acceptabelt med 500 meter mellan
tvartunnel och tunnelmynningar. Mellan tvartunnlarna ska avstdndet vara
maximalt 400 meter.

Vid Gerstabergstunneln gér en servicetunnel parallellt. Servicetunneln ska
lankas samman med spartunneln genom tre tvartunnlar. Utrymningsvagar
ska utgdras av gdngbanorna inom spartunneln vilka placeras pa bada
sidorna av spartunneln langs med tunnelviaggen. Nodutging ska utgoras
av spartunnelmynning samt tvartunnel (brandsluss) till servicetunnel,

se Figur 4.3.12.1. Siker plats ska utgoras av servicetunnel och slutgiltig

sdker plats ska utgoras av det fria utanfor spartunnelmynning. Vid
Gerstabergstunneln finns 500 m? stora ytor vid bdda mynningarna

for raddningstjansten. Pa ytorna ska det vara mojligt att stélla upp

tre s& kallade LOS-fordon och vinda med LBN-fordon (2- till 4-axliga
stora lastbilar och stadsbussar) utanfor skalskyddet for eventuella
tunnelspecifika teknikatgarder. Raddningsfordon (ej stegbilar) ingér

i kategorin LOS-fordon och har matten 9,4 meter 1dng och 2,55 meter
bred, samt har en vindradie pa 10 meter och korvidd pé 5,5 meter.
Placering av ytor for raiddningstjanst och anslutningsvéagar kan hittas i
illustrationskartor.

Vid en insats i spartunneln ska riddningstjansten kora in i servicetunneln.
Inuti servicetunneln ska det finnas uppstallningsplatser for
raddningstjansten vid varje tvartunnel. Riddningstjansten gar sedan till
fots via tvirtunnlarna in i spartunneln for att genomfora en insats.

Gerstabergstunneln kommer att vara utrustad med kameraovervakning,
nodbelysning och sdkerhetsskyltar, radiokommunikation, samt
ventilationssystem i servicetunneln och system for brandvattenforsorjning.
I teknikhus ska det finnas branddetektorer.

Betongtunneln under E4 ska utforas som en dubbelsparig spartunnel med
langden 299 meter. I betongtunneln utgdrs utrymningsvigar av gdngbanor
inom spartunneln vilka placeras pa bada sidorna av spartunneln langs med
tunnelviaggen. Nodutgéng ska utgoras av spartunnelmynning och siker
plats ska utgoras av det fria utanfor spartunnelmynning. Langsta avstand
till det fria ska vara cirka 150 meter fran mitten av tunneln. Betongtunnel
under E4 har inga ytor som ir tillignade raddningstjansten, men det finns
teknikgardar cirka 100 meter fran respektive mynning som kan anvindas.
Vid dessa platser ska det finnas vindmoajligheter for raddningstjansten.

Norra Edebytunneln och Sodra Edebytunneln utférs som tva kortare
tunnlar med dubbelsparig jarnvig. Utrymningsvigar ska utgoras av
gangbanorna inom spartunneln. N6dutgang ska utgoras av spartunnel-

OOEE

mynning och siker plats ska utgoras av det fria utanfor spartunnel-
mynning. Lingsta avstand till det fria utanfor tunneln ska vara cirka

320 meter. Norra Edebytunneln har yta for riddningstjansten vid norra
mynningen och Sédra Edebytunneln har yta for riddningstjansten vid
sodra mynningen. Mellan Norra Edebytunnelns sédra tunnelmynning och
Sodra Edebytunnelns norra tunnelmynning anliaggs dven en teknikgard
med vindmojlighet fo6r LBN-fordon. Uppstallningsyta for tre LOS-

fordon och vindning av ett LBN-fordon kommer att finnas vid S6dra
Edebytunnelns tunnelmynning. Vid Norra Edebytunnelns tunnelmynning
kommer uppstéllningsyta for ett LBN-fordon och vindning av ett LBN-
fordon att finnas nedanfor tunnelmynningen.

De tunnlar som ar kortare dn 1 000 meter ska vara utrustade med
nodbelysning och sdkerhetsskyltar samt radiokommunikation.
Brandvattenforsorjning till korta tunnlar ska ske med rdddningstjénstens
tankbilar.

SKALA 1:200 A

KABELRANNA
KABELBRUNN SERVICETUNNEL
KABELROR FOR TVARFORBINDNING !

DRANERINGSLEDNING

1 1900

DUBBELSPARSTUNNEL

SLUSS

PROFILLINJE ROK

4000

TVARTUNNEL

Figur 4.3.12.1. Principfigur fér spartunnel, tvartunnel och servicetunnel. Bilden visar gangbanor vid sidan av sparen. Kélla: Trafikverket, 2019. Teknisk systemstandard fér En ny generation

Jarnvég, version 4.1 version A, Bilaga 6.
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Utrymning vid markspar

Om utrymning sker ut i djup skirning, trag, bankar eller bro finns det
mojligheter att forflytta de utrymmande bort fran handelsen. P& broar
anordnas gangyta for utrymning och racken som hindrar fall ut fran bron.
P& broar som ar kortare dn 1 000 meter finns inga sarskilda hardgjorda
gangytor utéver de ytor som finns i typsektionen. Utrymning sker via
banomradet som har ytor (makadam och kanalisationslock) som kan
utnyttjas att g pa.

Atkomst till banan

Raddningstjansten kommer 4t banan via de servicevagar som anordnas for
underhallsétgarder. Servicevagarna ar anpassade till riddningsfordon och
motesplatser samt uppstillningsplatser anordnas. Vid tunnelmynningar,
utom for korta tunnlar, anordnas anpassade ytor for evakuering och
raddningsinsats.

Intrangsskydd

Obehorigt tilltrade till anldggningen forhindras genom att hela
anldggningen instangslas med minst 2,5 meter hogt stangsel.
Servicetunnlar och utrymningsvégar lases utifrdn, men ar 6ppningsbara
inifrén i utrymningsriktningen. Utgangar ifran banan i anslutning till
tunnlar ar ocksa lasta med Oppningsbara i utrymningsriktningen. Ingéng/
utgdngen ifran teknikgardar till banan ar 1ast. Vid upplésning ar ingéng/
utgdng Oppningsbar i utrymningsriktningen.

Skyddsavstand

Skyddsavstédndet ska skydda jarnviagen mot olyckor i omgivningen och
vice versa. Ett skyddsavstdnd mellan jairnvagen och vigar pa 25 meter

ar generellt tillrackligt, men hansyn till terrang etcetera tas. Inom 30
meter fran jarnvag kan viss verksamhet dar manniskor endast tillfalligt
uppehaller sig tillatas, till exempel parkering, garage och forrad. Avstdndet
pa 30 meter bor uppratthéllas bland annat for att forhindra konflikter
mellan jirnvigen och andra funktioner. Darut6ver for att underlitta
underhall och raddningsinsatser samt for att tillata viss forandring och
utveckling av jairnvagsanlaggningen.

Vid projektering av Ostlanken har jirnviagsanlaggningen utformats for att
uppkomsten av allvarlig skada pa samhéllsfunktioner, infrastruktur och
egendom forebyggs. Inga verksamheter dar manniskor tillfalligt uppehéller
sig finns inom 30 meter. Om en vag ligger hogre an jarnvigen eller mindre
4n 2 meter ligre 4n jirnvigens ROK (rilséverkant) ska det genomforas

en bedomning av om det ar sannolikt att avakande vagfordon kan na
jarnvagen. Detta géller 4ven nar avstandet ar langre dn 25 meter. Vid
behov ska atgarder vidtas.

Utmed delstrackan Gerstaberg—Langsjon finns det ett begransat antal
riskobjekt i form av tillstdndspliktiga miljofarliga verksamheter eller
drivmedelsstationer. I Jarna finns exempelvis ndgra verksamheter och
drivmedelsstationer. Skyddsavstdndet mellan riskobjekten och jarnvagen
ar cirka 500 meter, vilket medfor att konsekvenserna fran en olycka endast
forvantas medfora trafikavbrott och inga personskador.

E4 och vig 57 utgor primérleder for transporter av farligt gods. Tre av
jarnvagstunnlarna utmed delstriackan Gerstaberg—Léangsjon ar lokaliserade
i anslutning till antingen E4 eller vig 57. Skyddsavstandet for E4 ar 25
meter och detta medfor att for omraden dar E4 ligger inom 25 meter fran

jarnvagen ska vagriacken av kapacitetsklass H4a och Hgb tillampas, vilket
innebdr att det dr vagracken med extra hog kapacitet. Kapacitetsklassen
definierar vilken typ av fordon och den pakorningshastighet som riacket
klarar. Vagracken av kapacitetsklass H4a och H4b ar dimensionerade for
pékorningshastighet 65 km/tim och tunga fordon respektive ledande tunga
fordon.

For att skydda jarnvagen fran konsekvenserna vid trafikolyckor som
innefattar ett utslapp av brandfarliga véitskor pa E4 eller vig 57 i narheten
av jarnvagsanlaggningen kan diken forhindra att utslappet hamnar pa
sparomrédet.

Den nya jairnvagen ligger niara E4 vid flera platser, dér risk for att

ett tdg blindar motande biltrafikanter kan foreligga. Atta olika

strackor har utretts som majliga platser for blandningsrisk utmed
delstriackan Gerstaberg—Langsjon. Ingen av dessa platser bedoms kriava
skyddsatgarder.

4.3.13. Flyttade enskilda vagar och utfarter

Utbyggnaden av den nya jairnvigen kommer att paverka ett antal
enskilda véagar och utfarter. Vissa av dessa kan pa grund av den nya vag-/
jarnvagsanldaggningen inte ldggas tillbaka i ursprungligt lage. Foreslagna
omledningar redovisas pa illustrationsplaner. Lagen for dndrade enskilda
vagar och utfarter ingar inte i faststéllande av jarnvagsplanen utan
kommer att regleras genom lantmateriforrattningar eller genom avtal.

Ingen forandring av viagarnas standard och funktion kommer att goras.
Vid passage under jarnvagen ska en fri hojd pa minst 4,7 meter erhéllas.
Atkomst till enskilda vigar under byggtiden redovisas i avsnitt 5.8
Paverkan under byggtiden.

Véagbro Gerstaberg och anslutande vag (km 0+500—-0+600 och
km 0+700-0+800)

Vid Gerstaberg maéste befintlig vigbro 6ver jarnvigen rivas med anledning
av ny jarnvagsstrackning. Ny vigbro over jarnvagen forlaggs norr om
Gerstaberg gard for att bron ska bli ligre, ramperna kortare och den
visuella padverkan mindre. Den anslutande vagen pa ostra sidan om
jarnvagen far delvis ny dragning Gster om befintlig vag pa grund av
jarnvagsbankarnas utbredning. Vagen kommer att nyttjas som servicevig
for anlaggningen. Lige och omfattning redovisas pa illustrationskarta
4000 och 4001.

Svartkarret (km 1+400-1+750)

Skogsvagen vid Svartkarret soder om Gerstaberg skirs av vid tva platser pa
grund av planerad anlaggning. Vid dessa tva platser anlaggs vandslingor,
och vigen far en ny dragning genom dalgangen Gster om det nya
jarnvagssparet. Marken vaster om det nya sparet nas via en serviceviag som
ansluter till befintligt vignét langre soderut. Lage och omfattning redovisas
pé illustrationskarta 4002.

Ullangsvagen (km 3+980)

Ullangsvagens befintliga strackning och anslutningen frén vig 57 till
Sodertuna arbetsomrade strax vister om trafikplats Jarna utgér. Ny
anslutning av Ullangsvagen till viag 57 utfors genom att Ullangsvigen
forlangs norrut till ny infart for arbetsomradet. Lage och omfattning
redovisas pa illustrationskarta 4004.

Gang- och cykelbro vid Salta kvarn (km 4+460)

Vid Salta kvarn 16per jarnviagen parallellt med E4 pa samma niva som
vagen. P& grund av kontaktledningarna kraver jarnviagen en hogre fri

hojd an vad E4 gor. Da den befintliga gdng- och cykelbron inte uppfyller
jarnvagens krav pa fri hojd behéver en ny bro byggas for att uppratthalla
en planskild passage for gang- och cykeltrafik 6ver jairnviag och véag. Laget
for den nya géng- och cykelbron blir strax norr om befintligt ldge. Befintlig
infart till Jirna mejeri flyttas nagot norrut. Sodertilje kommun ansvarar
for nytt utférande och slutlig utformning genom detaljplan. Trafikverket
bekostar ett grundutférande och bygger bron.

Kjulstavagen vid Ho16 (km 8+200)

Den enskilda vigen norr om trafikplats H616 som forbinder Smedsta
backe och Kjulsta behover inte flyttas men en tillfallig omledning gors vid
byggande av brostod. Utformning av jirnvigens passage over Kjulstavigen
samt anslutande serviceviagar redovisas pa illustrationskarta 4009.

Markvagar och brukningsvagar

Markvigar (permanenta icke anlagda vagar) och anlagda brukningsvagar
ar obelagda, lokala vagar som i huvudsak anvénds for transporter inom
en gard, en by eller till enstaka bostadshus. De kan variera i langd, men
de flesta ar relativt korta. Utbyggnaden av jairnvagen kommer paverka

ett antal enskilda markvagar/brukningsvigar savil pa akermark som i
skogsmark. Trafikverket kommer att tillse att dessa vagar ersitts eller att
omledningsvigar anordnas. Atgirderna kommer att genomforas i samrad
med respektive markigare. Dessa vigar kommer inte att faststéllas i
jarnvagsplanen, istéllet hanteras de via separata avtal.

Traktorvégar vid H616 (km 10+000 och km 11+650)

En traktorviag mellan en gard och en &ker vid km 10+000 ersitts med en
servicevig till jairnvagen funktion och tillgdnglighet mellan gérd och dker
bibehalls, se illustrationskarta 4011 respektive 4012.garden km 1akerno
utgar del av befintlig grusvag och grusplan. Vigarna.

4.3.14. Flyttade vattendrag

Utbyggnaden av den nya jarnvigen kommer att paverka ett antal befintliga
storre och mindre vattendrag. Vid korsningspunkterna kommer det att
anordnas broar eller trummor sé att flodet i vattendraget inte paverkas.

Vid km 1+700 anléggs en tryckbank genom ett vitmarksomrade.
Vatmarken avvattnas idag norrut mot Gerstaberg gard. For att undvika
omfattande och svarunderhéllna kulverteringar under tryckbanken @ndras
avvattningsriktningen sé att avvattningen istallet sker Osterut.

Vid Osterby, beliget vid km 12+512, kommer jirnvigen att korsa ett dike
som delvis behover liggas om. En trumma anldggs vinkelrdt mot jairnviagen
och diket anpassas pa bada sidor om jarnvagen till det nya diket. Dike
Osterby avvattnas visterut vid km 12+512.



4.3.15. Bortvalda utformningsalternativ

Under framtagandet av utformning och tekniska losningar for
anldggningen har olika alternativ utviarderats utifran olika aspekter. Vissa
utformningsalternativ har utviarderats mot tillatlighetsbeslutet och da visat
sig inte vara genomforbara.

Vid sirskilda val i projekteringsarbetet har synpunkter frin ménga
teknikomraden och kompetenser inhdmtats. Synpunkterna har sedan
utvirderats utifran olika parametrar och sammanstéllts. Processen har
kallats for optimeringar. Synpunkterna har sedan utgjort beslutsunderlag
for val av 16sning.

Bank och bro

Under projekteringen har miljoméssiga, tekniska och ekonomiska aspekter
avseende utformningen av anldggningens broar och bankar genomforts.
Motiven till indrade broldngder i utbyte mot bank har delvis varit
ekonomiska, di grundlaggning pé fast mark har visat sig mindre kostsam
for vissa delar av sparlinjen. Vid utvirdering och val av broldngd har
hinsyn tagits till landskapsbild samt natur- och kulturvéirden. I kinsliga
landskapsrum har valda broldngder bedomts vara tillrackliga for att bevara
viktiga siktlinjer ur landskapsbildssynpunkt.

Planerad hastighet for Ostlanken dndrades fran 320 km/tim till 250 km/
tim under hosten 2018. Vid justering av hastigheten till 250 km/tim

och de nya forutsattningarna som det innebar blev de ekonomiska och
klimatmassiga fordelarna med bank istéllet for bro allt storre pa grund
av moéjligheten att vilja mer ekonomiska grundforstiarkningsmetoder.
Ytterligare nagra broar kortades darfor och ersattes delvis med bank. De
broar som har kortats ar placerade vid km 8+015, km 9+430 och km
10+211.

Den forandrade hastigheten fran 320 km/tim till 250 km/tim medgav
mojligheten att vilja mer ekonomiskt och klimatmassigt fordelaktiga
grundforstarkningsmetoder. Tryckbankar kan anvdndas som en
stabilitetsatgard och kombineras med en grundforstarkningséatgard.
Tryckbankar innebar att tunga jord- eller bergmassor laggs intill
jarnvagsbanken. Grundforstarkningsatgarder som kombineras med
tryckbankar ar generellt ekonomiskt fordelaktiga jamfort med andra
forstarkningsatgarder och bidrar till mindre utslapp av vaxthusgaser da
de bland annat minskar méngden betong som anvinds i anldggningen.
Grundldaggningsmetoden innebér dven minskade masstransporter.

Efter en forsta 6versyn foreslogs att tretton stycken tryckbankar skulle
placeras utmed jarnvagens foreslagna strackning. Under 2019 och 2020
genomfordes optimeringar for att samla in respektive teknikomrades
synpunkter pa respektive foreslagen tryckbank. Fordjupade geotekniska
utredningar har darefter genomforts av tryckbankarnas lage for att kunna
optimera deras utbredning. Nagra av tryckbankarna har utgatt da de
geotekniska forutsattningarna visade sig battre dn forvantat, alternativt
att fordelarna inte 6vervagt andra alternativa grundlaggningsmetoder pa
platsen.

Sumpskog soder om Gerstaberg

Strax soder om Gerstaberg vid cirka km 2+100 passerar jirnvigen en
sumpskog. Tidigare har ett alternativ dar jirnvagen gar pa bro studerats
da det fanns héga naturviarden péa platsen. Dessa hdga naturviarden har
forsvunnit da skogen har avverkats. Alternativet med bro har dirmed valts
bort av ekonomiska, geotekniska, klimatmassiga och jarnvagstekniska skal
och jarnvagen kommer att ga pa bank.

Sodra paslaget Gerstabergstunneln

Sodra paslaget for Gerstabergstunneln (km 3+800—3+900) har tidigare
utformats som ett 6ppet betongtrag. Denna l6sning kravde dock storre
markansprak och var dyrare. Losningen med 6ppet betongtrag valdes
séledes bort.

Radiotorn sddra paslaget Gerstabergstunneln

Placeringen av radiotorn vid sddra tunnelpaslaget Gerstaberg har
flyttats cirka 160 meter lingre norrut pa grund av gestaltnings- och
kulturmiljoaspekter.

Trafikplats Jarna — teknikgard

I anslutning till trafikplats Jarna har en teknikgard vid km 3+980 flyttats
cirka 40 meter soderut med héansyn till skyddade arter och ny trafiklosning
i omrédet. Flytten innebar ingen ytterligare paverkan pa riksintresset och
landskapsbilden genom att teknikgarden placeras lagt i landskapet och da
den uppstickande radiomasten hamnar norr om tunnelmynningen.

Trafikplats Jarna — Gang- och cykelpassage Ronnvagen/vag 57

Tva olika passageutformningar 6ver vagen har studerats, en korsning i
plan och en planskild korsning. Den planskilda passagen valdes bort da
det finns geotekniska och hydrogeologiska svarigheter med platsen for
den tankta planskilda korsningen. Bland annat skulle det finnas problem
med bortledning av hogt grundvatten. Markforhéllandena pa platsen var
for aven déliga for att kunna anldgga tunnel. Tanken med den planskilda
korsningen var att forbattra dagens 16sning. Istillet kommer korsningen i
plan att utformas med sarskilda sakerhetsatgirder.

Trafikplats Jarna — Alternativ anslutning till S6dertuna arbets-
omrade

Det studerade alternativet innebar en rak vaganslutning mot planerade
Sodertuna verksamhetsomrade fran cirkulationsplatsen. Vaganslutningen
hade da placerats som en ny vag och 16pt genom ett omrade med
ddellovskog med héga naturviarden. Detta alternativ bedomdes medfora
mycket negativa konsekvenser for naturmiljon men var nagot battre

ur kulturmiljosynpunkt pa grund av mindre intréng i jordbruksmark.
Sammantaget bedomdes konsekvenserna for naturvirdet viga tyngst och
alternativet avfardades.

Trafikplats Jarna — Plankorsning gang- och cykelvag over vag
57

Som alternativ till gdng- och cykelbron har en 16sning utretts dar

vag 57 korsas i plan langre vasterut. Att korsa en vag med mycket

trafik medfor simre trafiksiakerhet for oskyddade trafikanter. For
naturmiljo ar plankorsning béttre eftersom det inte ger nagot intrang

i ett naturvirdesobjekt med hogt naturvirde. Valt alternativ med bro
innebar avverkning av trad och darmed paverkan pa naturviardesobjektet.
For landskap och kulturmiljo bedomdes bada alternativen acceptabla
aven om plankorsningen var nagot battre. En bro ger visuell paverkan

i ett vardefullt kulturlandskap. Sammantaget bedomdes dock
trafiksdkerhetsaspekten viga tyngst, varfor alternativet med plankorsning
forkastades.

Tidigare projekterad teknikgard Gerstaberg

Vid km 4+490 planerades tidigare en teknikgéard. Teknikgarden utgér
genom att en forlingning av betongtunneln vid Gerstabergstunnelns sédra
péaslag sker.

Bergtunnel

Ungefar vid km 6+800 planerades tidigare en 100 meter lang bergtunnel.
Alternativet valdes bort av kostnadsmassiga skil, samt pa grund av for lag
bergtiackning. Jairnviagen kommer istéllet att ga i bergskédrning pa platsen.

Servicevag Kyrksjon

For att minska intréng i ett omrade med flertalet skyddade arter, samt
strandskydd med mera har tidigare foreslagen strackning av servicevig
vid Kyrksjon flyttats norrut. Den nya lokaliseringen har d&ven bedomts ge
battre tillgidnglighet for jordbruket och innebiar enklare grundlaggning
jamfort med tidigare alternativ med passage mellan Kyrksjon och E4.

Teknikgard Kyrksjon
Vid Kyrksjon har placeringen av en teknikgard flyttats 450 meter

mot Osterby for att minska paverkan pa skyddade arter. Den tidigare
placeringen var dock battre ur landskaps- och kulturmiljosynpunkt.
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4.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

I detta avsnitt beskrivs de skyddsatgarder som redovisas pa plankarta
och faststills. Dessa atgarder blir juridiskt bindande och kommer att
genomforas. Syftet med atgiarderna ar att forebygga storningar nar
jarnvagen ar fardigbyggd och 6ppnad for trafik. For skyddsatgarder som
vidtas under byggtiden, se avsnitt 5.8 Pdverkan under byggtiden. Ovriga
skyddsatgarder och andra forsiktighetsméatt som Trafikverket kommer att
utfora finns beskrivna under respektive utformningsavsnitt i avsnitt 4.3
Val av utformning.

Byggnader som &r bullerberérda med avseende pa jarnvagsplanen har
identifierats. Bullerberorda byggnader, det vill siga byggnader som utan
bullerddampande atgarder utsitts for buller 6ver riktvarden for trafikbuller
pa grund av jarnvéagsplanen, redovisas i fastighetsforteckningen. For

de bullerberérda byggnaderna har bullerskyddsatgarder utretts och
foreslagits. Utgangspunkten ar att riktvardena ska klaras.

For att klara riktvarden enligt bullervillkor anvands en kombination

av jarnvagsnara och fastighetsnira bullerskyddsatgirder. Lings med
strackan Gerstaberg—Léangsjon ar samtliga bullerberérda byggnader
bostadsbyggnader. For delstrackan aktuella jarnvagsnara bullerskydds-
skiarmar beskrivs i avsnitt 4.4.1 Jarnvdgsndra bullerskyddsatgdrder.
Darutover erbjuds fastighetsnéra atgirder, se avsnitt 4.4.2 Fastighetsndra
bullerskyddsatgdrder. I de fall bullerskyddsatgérder inte anses vara
ekonomiskt rimliga eller ge tillracklig bullerddmpande effekt erbjuds
forvirv, se avsnitt 4.5 Erbjudande om forvdrv. Ovriga jirnvigsnira
skyddsatgirder som kommer att faststillas dterfinns i avsnitt 4.4.4 Ovriga
Jjarnvdgsndra skyddsatgdrder.

Sk-beteckningarna avser olika typer av skyddsatgiarder som ska vidtas
langs med strickan. Utformning av skyddsétgarderna beskrivs och
motiveras i avsnitt 4.3.8 Jarnvdgsndra bullerskyddsctgdrder och 4.3.9
Ovriga jarnvigsnira skyddsatgirder medan placering och omfattning
aterfinns pa plankartorna. Foljande beteckningar anviands for de
skyddsétgarder som redovisas pa plankarta:

e Ski - Jarnvigsnara bullerskyddsskdrm

e Sk3 — Fastighetsnéra bullerskydd, fasadatgard

¢ Skq — Fastighetsnira bullerskydd, lokal skirm pa uteplats
e Sks5 — Dagvattenmagasin

e Sk6 — Jarnvagsnira faunastangsel

¢ Sk8 — Biotopskydd

¢ Skg — Torrtrumma

e Skio — Tradskyddsskarm.

For att innehalla villkoren enligt tillatlighetsbeslutet har jarnvigsnira
bullerskydd dimensionerats for att i kombination med fastighetsnira
bullerskyddsatgérder klara riktviarden utomhus vid fasad, inomhus och pa
uteplats.

4.4.1. Jarnvagsnara bullerskyddsatgarder

Anlaggandet av den nya jairnviagen innebér att riktvarden for trafikbuller
kommer att 6verskridas utmed striackan om inte bullerskyddséatgarder
vidtas. Bullerskyddsatgarder langs striackan ska vidtas avseende buller
som hérror fran trafikeringen av jairnvagen i enlighet med tillatlighetens
bullervillkor. For att bedoma effekten av bullerpaverkan pa ménniskors
hélsa gors jamforelser av bullernivierna med gillande riktvarden for
buller. I avsnitt 5.5.7 Buller finns mer information om de beriknade
bullernividerna med och utan bullerskyddsatgarder.

Pé hela delen Gerstaberg—Langsjon dir jarnvagsnira bullerskydd er-
fordras har bullerskyddsskarmar valts som teknisk 16sning. Inga buller-
skyddsvallar ar aktuella pa denna delstracka. Langs striackan kommer

fem jarnvagsnira bullerskyddsskarmar att anldggas, se Tabell 4.4.1.1 for
lokalisering av dessa. Hojder pa foreslagna jarnviagsnara bullerskydds-
skirmar avser hojd mitt fran rilséverkant (ROK). Vid Gerstaberg gérd
ersitts en befintlig bullerskyddsvall med en 2 meter hog och 450 meter
lang bullerskyddsskdrm utmed Vistra stambanans uppspér. I Tabell 4.4.1.1
redovisas endast de skarmar som anlaggs lings med Ostléanken. Jarn-
vagsnira bullerskyddsatgarder har foljande beteckningar pa plankartorna:

e SKi1 - Jiarnviagsnira bullerskyddsskarm.

4.4.2. Fastighetsnara bullerskyddsatgarder

Buller fran tdg i hastigheter 6ver 200 km/tim har ett mer lagfrekvent
ljudinnehall an fran tag i ldgre hastigheter. Vanliga bostadsbyggnaders
fasadkonstruktioner har simre ljudisolering av lagfrekvent buller.
Ljudmétningar har utforts bade pa hoghastighetstdg i Europa och pa
lagfrekvent buller for ett antal byggnader utmed jarnvigens strackning.

Fasadatgirder erbjuds som skyddsétgird da riktvardet for inomhusnivan
inte bedoms klaras med befintlig fasad. Atgirder utgors i forsta hand

av fonsteratgard/fonsterbyte och/eller byte av uteluftdon. I vissa fall

kan aven tillaggsisolering av viggar behdva 6vervigas for att kunna
innehalla riktvarden inomhus. For de byggnader som ar aktuella for
fastighetsnira bullerskyddsétgarder med avseende pa buller fran
Ostlanken tas dven hansyn till buller fran 6vrig statlig trafikinfrastruktur.
Detaljdimensionering gors i ett senare skede.

Samtliga bullerberorda bostadsbyggnader har inventerats for att bestimma
vilka bostadsfastigheter som ska erbjudas fastighetsnéra bullerskydds-
atgard for uteplats. Om det redan finns tillgang till en bullerskyddad
uteplats fran den nya jairnviagens buller kommer inga atgiarder erbjudas.

Vid val av bullerskyddsétgarder har en samhallsekonomisk bedémning
enligt schablonvirdering utforts diar bullerskyddsatgardens kostnad
jamfors med fastighetens marknadsvirde enligt schablon. Om kostnaden
for bullerskyddsatgarder ar stor i forhallande till fastigheternas marknads-
varde enligt schablon kan erbjudande om forvirv vara aktuellt istillet for
bullerskyddsatgarder.

32 bostadsbyggnader kommer att erbjudas fastighetsnéra atgarder i
form av fasadatgirder och/eller lokala bullerskyddsskdarmar pa uteplats,
se Tabell 4.4.2.1. Fastighetsnira bullerskyddsatgéirder har f6ljande
beteckningar:

e Sk3 — Fastighetsnéara bullerskydd, fasadatgéard
¢ Skq — Fastighetsnira bullerskydd, lokal skiarm péa uteplats.

Tabell 4.4.1.1. Placering av jarnvdgsnéra bullerskyddsatgérder pa strdckan.

Start-km  Slut-km
0+500 0+840
9+330 9+600
11+189 114223
12+230 12+360
13+730 13+870

Omrade Typ av skydds- Sida Hojd
atgard (m)
Gerstaberg Bullerskyddsskarm Vastra 2
pa bro
Smedsta by Bullerskyddsskarm  Vastra 2
Aby 1:4 Bullerskyddsskarm  Ostra 2
Osterby 2:23 och ~ Bullerskyddsskarm  Ostra 2
Osterby 2:35
Edeby gard Bullerskyddsskarm Vastra 2

Tabell 4.4.2.1. Fastighetsnéra bullerskyddsatgérder pa strédckan.

Fastighet

Gerstaberg 1:7>2
Haknas 13:1>1
Talleby 1:5
Overeneby 1:11
Skave 6:1

Skave 1:12
Skave 1:13 >1
Skave 1:8

Stensta 3:1

Linga 1:6
Ytterjarna-Kjulsta 3:1
Linga 1:5

Skilleby 4:42

Tosta 3:1
Smedsta 1:10
Akerby 2:45
Hol6-Ekeby 1:32
Hol6-Ekeby 1:31
Hol6-Ekeby 1:35
Aby 1:4
Kompressorn 1
Osterby 2:23
Osterby 2:35
H6l6-Vreta 1:41

Hol6-Vreta 1:39

Edeby 1:41

Byggnad

1000006063
1000006177
1000020924
1000020588
1000005618
1000009208
1000001933
1000021661

1000019939
1000001759
1000003451

1000001384
1000006271
1000020190

1000001728
1000021047

1000020253
1000002830
1000001080
1000020096
1000003125
1000010407
1000001493
1000005367
1000000751
1000010340
1000000329

1000006074
1000006087

1000006137
1000001075
1000001732

Langd-
métning
(km)

0+550
3+500
4+000
4+000
4+450
4+890
5+100
5+400

5+710
5+720
5+770

6+580
7+000
7+430

7+700
7+710

8+950

9+400

9+600

10+330
10+400
10+450
11+110
12+180
12+200
12+290
12+580

12+590
12+600

13+800
13+825
13+875

Typ av atgard

Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
Fasadatgarder

Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
Lokal skarm pa uteplats

Lokal skarm pa uteplats
Fasadatgarder

Lokal skarm pa uteplats

Lokal skarm pa uteplats
Lokal skarm pa uteplats
Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats

Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
Fasadatgarder
Lokal skarm pa uteplats

Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
Fasadatgarder

Lokal skarm pa uteplats
Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
Fasadatgarder

Fasadatgarder

Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
Lokal skérm pa uteplats
Fasadatgarder

Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
Fasadatgarder

Fasadatgarder

Fasadatgarder, lokal skdarm pa uteplats
Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats

Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats



4.4.3. Vibrations- och stomljudsdampande atgarder

Tva bostadsbyggnader pa delstriackan Gerstaberg—Langsjon berdknas

fa vibrationsnivaer som overskrider riktvardet for komfortvibrationer,

0,4 mm/s, enligt Trafikverkets riktvirden. Bdda byggnaderna ligger

pé fastigheten Tosta 3:1 som dven kommer att utsittas for hoga
trafikbullernivéer i driftskedet. Byggnaderna kommer att erbjudas forvarv
da det inte ar samhéllsekonomiskt rimligt att vidta atgarder for att
innehalla riktvarden for buller och vibrationer, Se mer under avsnitt 4.5
Erbjudande om forvdrv.

Inga bostadsbyggnader utmed delstrickan kommer att utsattas for
stomljudsnivaer over riktviardet och darfor kommer inga sirskilda
skyddsatgiarder med avseende pa stomljud att regleras i jarnvagsplanen.

4.4.4 Ovriga jarnvagsnara skyddsatgarder
Dagvattenmagasin

Jamfort med befintlig skogs- och jordbruksmark kommer den nya
jarnvagsanlaggningen innebira en snabbare avrinning av regnvatten vilket
kan medfora att vattendrag svimmas over. Langs med striackan kommer
darfor tre dagvattenmagasin att anlaggas som en skyddsatgéard. Dessa
magasin har i uppgift att samla upp dagvatten fran jarnviagsanlaggningen
och sldppa ut vattnet till recipienten i en jaimn takt for att inte rubba
befintliga flodesnivder samt minska risken for 6versvamningar.

Dagvattenmagasin kommer att anliggas vid Smedsta, Akerby samt vid
Kyrksjon/Edeby (km 8+900, 9+775 och 13+967), se Tabell 4.4.4.1. For
att lisa mer om utformningen av magasinen, se avsnitt 4.3.9 Ovriga
jarnvdgsndra skyddsatgdrder. Dagvattenmagasinen kommer att ha
foljande beteckning pé plankartan:

¢ Sks — Dagvattenmagasin.

Tabell 4.4.4.1. Dagvattenmagasin pa strdckan.

Langdmat- Information

ning (km)

8+900 Oppet magasin, minst 557 m? effektiv volym. Med flédesreglering som
ger ett konstant utfléde oberoende av fyllnadsgrad. Bottenniva 30,37 m.

9+775 Oppet magasin, minst 681 m? effektiv volym. Med flédesreglering som
ger ett konstant utflode oberoende av fylinadsgrad. Bottenniva 25,16 m.

13+967 Oppet magasin, minst 226 m? effektiv volym. Med flédesreglering som

ger ett konstant utfléde oberoende av fyllnadsgrad. Bottenniva 13,00 m.

Jarnvagsnara faunastangsel

Faunasténgsel placeras jarnvagsnara vid km 12+900—13+200 och ett
forhojt broracke placeras pa bro 6ver Kyrksjon (km 13+200-13+950),
se Tabell 4.4.4.2. For att 1dsa mer om utformningen av stingslet och
broricket, se avsnitt 4.3.9 Ovriga jdrnvigsndra skyddsdtgcirder.

Jarnvagsnira faunastingsel kommer att ha f6ljande beteckning pa
plankartan:

e Sk6 — Jarnvagsnira faunastingsel.

Tabell 4.4.4.2. Jarnvagsnéra faunastédngsel pa stréckan.

Langdmatning (km) Information

12+900 — 13+200 Faunastangsel om 2,2 m hojd ovan rélséverkant placeras

jarnvagsnara uppe pa bank, 1 m fran kontaktledningsfundament,
vid Kyrksjon for att minska risk att faglar kolliderar med tag.

13+200 — 13+950 Broracke pa bro 6ver Kyrksjon hojs till 2,2 m fran ralséverkant

for att minska risk att faglar kolliderar med tag.

Biotopskydd

Vid Gerstabergs gard paverkar den nya jirnviagsanlaggningen en tridallé
som omfattas av biotopskydd (km 0+560). For att minska den negativa
paverkan pd biotopskyddsobjektet kommer ett av traden skyddas genom
skyddséatgird, se avsnitt 4.3.9 Ovriga jarnvdgsndra skyddsatgdrder.

e Sk8 — Biotopskydd.

Passager for daggdjur

Torrtrummor kommer att anldggas diar behov av passage for medelstora
diggdjur finns, om det inte finns annan passagemajlighet pa platsen.
Torrtrummor kommer att anldggas vid km 1+285, 7+123, 10+846, och

11+597.

Torrtrummor kommer att ha foljande beteckning pé plankartan:

e Skg — Torrtrumma.

Tradskyddsskarm

Enligt krav fran Skogsstyrelsen placeras en skdrm ovanfér Norra
Edebytunnelns norra mynning, vid km 14+000, for att minimera
luftrorelser och uttorkningseffekter for biotopskyddsomrade inom
fastigheten H6l6-Kjulsta 4:4.

Tradskyddsskarm kommer att ha foljande beteckning pa plankartan:

e Skio — Tradskyddsskarm.

4.5. Erbjudande om forvarv

Erbjudande om forvarv redovisas pa illustrationskartorna, men faststélls
inte pa plankartorna.

For ett fatal fastigheter eller byggnader bedoms kostnaden for erforderliga
bullerskyddsatgiarder 6verstiga dess schabloniserade marknadsvirde,
vilket innebar att det inte bedoms vara ekonomiskt rimligt att atgarda
dem sa att samtliga villkor klaras. I dessa fall ges ett erbjudande om
forvarv, det vill sdga Trafikverket erbjuder sig att kopa fastigheten. I det
fall fastighetsdgaren avbojer, erbjuds denne fastighetsnara bullerskydds-
atgiarder som redovisas pa plankarta. Riktviarden inomhus och pé uteplats
kan da komma att 6verskridas dven med vidtagna bullerskyddsatgarder.

Aven dir vibrationsnivaer 6verskrider riktvirdet och kostnaderna r
orimligt hoga for att genomfora skydd mot vibrationer vid kéllan, ges ett
erbjudande om forvirv. For de fastighetsagare som avbgjer erbjudande
genomfors inga fastighetsnira vibrationsddmpande atgirder da det saknas
enkla och kostnadseffektiva metoder att ddimpa vibrationer i befintliga
byggnader.

Pé delstrackan erbjuds en fastighet forvarv pa grund av béde 6verskridna
buller- och vibrationsnivéer, fastigheten Tosta 3:1. Sammanlagt kommer
atta bostadshus fordelade pa sex fastigheter att erbjudas forvarv, se Tabell
4.5.1. I tabellen framgéar ocksé vilka fastighetsnira bullerskyddsatgarder
som kommer att vidtas om fastighetsigare tackar nej till erbjudandet om
forvarv.

Tabell 4.5.1. Fastigheter med byggnader som kommer att erbjudas férvérv pa strackan samt
bullerskyddsatgérder i de fall fastighetségare tackar nej till erbjudande om férvérv.

Fastighet Byggnad Lagdmat- Typ av bullerskyddsatgard vid
ning (km) avbdojt erbjudande

Glia 1:6 1000006018  0+100 Fasadatgarder, lokal skdrm pa uteplats

Haknas 4:16 1000020781  2+050 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats

Smedsta 1:24 1000020191  7+980 Fasadatgarder, lokal skdrm pa uteplats

Ho6l6-Ekeby 1:25 1000000716 10+060
1000006069  10+070

Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
Fasadatgarder

Tosta 3:1 1000005832  10+190

1000019934  10+190

Fasadatgarder, lokal skdrm pa uteplats
Fasadatgarder, lokal skdrm pa uteplats
Osterby 3:78

1000020085 12+300 Fasadatgarder, lokal skarm pa uteplats
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5. Effekter och konsekvenser av
projektet

5.1. Befintliga jarnvagars och vagars funktion och
standard

5.1.1. Befintliga jarnvagars funktion och standard

Ostlankens hela strackning dr mellan Jarna och Linkoping. Den nya
jarnvagen ska i sin norra dnde anslutas till Vastra stambanans befintliga
fyrspariga sparsystem vid driftplats Gerstaberg. Dar delas banan upp sa att
yttersparen bildar ett dubbelspar mot Sodertilje Syd 6vre och vidare mot
Flemingsberg (Grodingebanan). Innersparen bildar ett dubbelspéar som gar
mot Sodertélje syd undre och vidare mot Sodertilje hamn. Avgreningarna
sker planskilt.

Ostlanken kommer att medfora att tagtrafiken soder om Stockholm okar.
P& Vistra stambanan, mellan Sodertilje och Gerstaberg/Jarna, kommer
det medfora en relativt hog kapacitetsbelastning. Aven séder om Jéirna
kommer det vara ett hogt kapacitetsutnyttjande av Vastra stambanan. Ett
hogt kapacitetsutnyttjande pa dessa delar kan komma att medfora problem
med aterstillning av trafiken efter en storning vilket 4ven kan drabba
trafikeringen av Ostlanken.

For Sodra stambanan medfor Ostldnken en avlastning pa sévél

delen Jarna—Norrkoping via Nykoping, som pé delen Katrineholm—
Norrkoping. Trafiken via Katrineholm drabbas dock ocksé av det hoga
kapacitetsutnyttjandet pa Vistra stambanan mellan Sodertilje och
Katrineholm.

5.1.2. Befintliga vagars funktion och standard

Samtliga befintliga vigar som péaverkas av jairnviagsplanen bedoms fa
bibehéllen eller forbattrad funktion och standard. Ingen av vigarna har
kapacitetsproblem och beriknas inte heller f det till &r 2040. Forslaget
pé utformning av vag 57 och trafikplats Jarna ar gjort for att klara
prognosticerad trafiksituation 2040. Anpassning av allménna vagar och
péaverkan pé enskilda vagar beskrivs i avsnitt 4.3 Val av utformning.

5.2. Trafik och anvandargrupper

Hela Ostlanken ar ett steg i att 0ka kapaciteten pa jarnviagsnatet. Genom
att bygga en ny bana frigors kapacitet pa befintliga stambanor som

dirmed kan anvindas av regionaltags- och godstagstrafik. Vistra
stambanan, delen mellan Katrineholm och Jirna, ar den stricka som

idag ar hogst belastad och dar behovet av att frigora kapacitet ar storst
eftersom striackan dr gemensam for Vastra och S6dra stambanan. En

viss avlastning sker dven pa Sodra stambanan mellan Katrineholm och
Link6ping och Nykopingsbanan mellan Norrkoping och Jarna. Antal
godstag och regionaltig antas kunna 6ka i viss utstrackning, men 6kningen
av antal tdg begriansas dven av angriansande infrastruktur. Framforallt
innebar Ostldnken kortare restider pa Ostlanken och béattre robusthet och
punktlighet pa befintliga stambanor. Fér Sédra stambanan i Ostergotland
innebar Ostlianken dven en mojlighet att separera lokaltrafik fran fjarrtrafik
(norr om Linkoping) vilket gor det ldttare att skapa bra tidtabeller for
lokaltrafiken. For att gora resandet attraktivt ar de viktigaste parametrarna
en kort restid och en god turtithet.

Ostlanken kommer att trafikeras av olika tagtyper:

¢ snabbtig mellan storstadsomradena med begrinsat och varierande
uppehallsmonster

e regionaltdg som dven stannar i andra titorter.

Sammanlagt forvantas Ostlanken trafikeras med 50 snabbtég per dygn och
84 regionaltag per dygn.

Norr om Nykoping antas knappt 30 000 resenirer per dygn nyttja
Ostlanken. Av dessa ar cirka tva tredjedelar regionala resenarer. Antalet
resendrer fran Nykoping forviantas oka fran cirka 2 000 per dygn idag
till cirka 6 000 per dygn ar 2040 enligt Trafikverkets BAS-prognos for
ar 2040. Det nya resecentrumet i Vagnharad antas medfora cirka 1 500
resendrer per dygn ar 2040.

Den del av Sodra stambanan som gar via Nyképingsbanan antas enligt
Trafikverkets resandeprognoser inte trafikeras av négra persontag ar 2040.

Tack vare Ostlinken kommer kapacitet att frigoras pa befintliga banor
vilket majliggor for utokad godstrafik och regionaltagtrafik utover det som
gar att se i de prognoser som ar framtagna for ar 2040.

Ombyggnaden av vag 57 vid trafikplats Jarna kommer att omfatta
forlangning av befintlig gang- och cykelvdg. Framkomlighet och
trafiksakerhet for gang- och cykeltrafikanter bedoms forbattras tack vare
forlangningen av gang- och cykelvigen samt en ny planskild passage over
vag 57. Framkomlighet och trafiksdkerhet for vagtrafikanter kommer att
forbattras genom anldggande av nya cirkulationsplatser och forlangning av
avfartsramp fran E4 vid trafikplats Jarna.

5.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Hela Ostlinken forstirker kopplingen mellan Ostergétland, Sddermanland
och Stockholm/Mailardalen och bidrar darmed till 6kad regionforstoring.
Forbattrade resmojligheter med tag gor att manniskor kan vilja bostad och
arbete inom ett storre geografiskt omrade an tidigare. Den nya stambanan
kommer innebéra att restiderna minskar, att det finns kapacitet for fler

tag samt att regionen upplevs som storre da det blir littare att pendla

till jobb eller studier. Dessutom blir kollektivtrafikforbindelserna med
Vagnhirad och Nykoping forbattrade. Ostlanken har séledes en viktig roll
for att starka Sodertilje kommuns attraktivitet for boende och féretagande
(Sodertilje kommun, 2018).

Den internationella tillgdngligheten for Sodertilje kommun kommer ocksé
forbattras genom Ostlanken d& den nya stambanan ger snabbare och mer
miljovanliga transporter till och fran Skavsta flygplats i Nykoping kommun.
Tagen som trafikerar Ostlinken planeras stanna pa stationen Sodertilje
Syd vilket gor den till en nod for regionalt och nationellt resande.

Omrédet soder om Kyrksjon, med omradesbestammelser avseende
radiofrekvent och elektromagnetisk stralning, bedoms inte paverkas av
jarnvagsplanen.

5.4. Stad och landskap

Den storsta generella paverkan av Ostlanken, delen Gerstaberg—Léangsjon,
ar att jairnviagen kommer att utgora en fysisk och visuell barriar i
landskapet. Genomforande av jirnvagsplanen kommer att ge en effekt pa
s& vl upplevelseviarden som pé ekologiska och kulturhistoriska samband.
E4 utgor redan idag en barridr i landskapet som forstarks da den nya
jarnvagen placeras i ndarheten.

Vid Gerstaberg finns fyra befintliga jarnvagsspar. Jarnvigsplanen innebér
att tva nya jarnvagsspar anliggs. Sparet pa vistra sidan, mot Gerstaberg
gard, kommer att g fran marklage upp pa en lang jarnvigsbro for att korsa
den befintliga stambanan planskilt soder om Gerstaberg gard. I h6jd med
gardsmiljon bedoms den nya jarnvigsanlaggningen ge begriansad visuell
effekt pa landskapsbilden, men den innebar ett patagligt visuellt inslag i
gardsmiljon. Den nya jarnvigen bedoms ge storre visuell effekt soder om
garden pa grund av sparportalen som ar en stor konstruktion. En befintlig
bullerskyddsvall vaster om dagens spar kommer att tas bort och ersittas av
bullerskyddskarmar i markplan och pé jarnvéigsbron.

Vid skogsomrédet 6ster om Jarna kommer jarnvagen ga omvaxlande i
skiarning och pa bank, for att sedan gé i tunnel. Tunnelstrackan paverkar
inte landskapsbilden. Jarnvagsstrackan norr om tunneln bedoms péverka
landskapsbilden i liten omfattning. Darefter kommer jarnviagen att passera
Jérna tétort dar jarnviagen med sidoanldggningar inte kommer ha nagon
direkt visuell paverkan pa titorten.

P& Jarnasldtten kommer jarnvagen att placeras nara marknivan och
parallellt med E4 storre delen av strackan vilket minskar den negativa
paverkan pa landskapsbilden. Vid trafikplats Jarna i norra delen av
Jarnaslatten kommer vig 57 att f4 en ny strackning. Detta ar positivt for
landskapsbilden d& vdgen och jarnvagen kan folja marknivan och hoga
vagbankar kan undvikas.



Den nya gang- och cykelvigen utmed vig 57 kommer att korsa viagen

pa bro strax vaster om trafikplatsen. Gang- och cykelbron innebar ett

nytt inslag i omradet och kommer att bilda en slags "port” in till Jarna.
Konsekvensen av bron bedoms bli liten da omradet idag ar praglat av
urbana inslag. En positiv effekt kan vara att gdende och cyklister far en fin
utblick over Jarnaslédtten. Anslutningen till Sodertuna arbetsomrade och
forlangningen av Ulldngsvagen ligger i markniva pa en mindre akeryta
samt foljer ett skogsparti innan den ansluter till befintliga Ullangsvagen.
Konsekvensen for landskapsbilden bedéms som liten.

I h6jd med Kumla kommer jarnvagen att passera under E4 i en
betongtunnel vilket kraver att en del av E4 14ggs om. Den omlagda delen
av E4 kommer att ligga ndgot hogre och négot narmare bostaderna i
Skave vister om nuvarande E4, vilket kommer att paverka siktlinjen frén
bostiaderna mot sydost negativt.

Genom omradet Malmen kommer jarnvigen att gd omvixlande i skirning,
pa bank och pa bro. Genomforande av jairnvagsplanen bedoms fa liten
péaverkan pa landskapsbilden da den nya jarnvégen till stor del ar placerad
i skogsmark.

Vid Skillebyéans dalgang kommer den nya jarnvigen att ga pa bank och pa
bro nira E4. Jirnvigsbanken kommer att skira av en stor del av dalgangen
och blir en pataglig visuell barridr som bryter langstrackta vyer. Sikten
kommer vara fri 6ver anliaggningen fran méanga platser i omgivningen samt
fran langre hall. P& bron kommer en 2 meter hog och cirka 270 meter 1ang
bullerskyddsskirm placeras fran Skillebyan och norrut, vilket kommer ha
viss inverkan pa siktlinjen.

Vid Ho6l6 kommer den nya jarnvigen ga i ett varierat lige mellan bank och
skiarning genom skogsmark, samt pé en kort bro 6ver vig 513 strax Oster
om trafikplats H016. Paverkan pa landskapsbilden bedoms som liten da
utbyggnaden framst sker i skogsmark utan visuell kontakt med HoI0 tatort.

Jarnviagen kommer att fortsétta under ny bro for vig 510 och in i
skirning genom det mindre hojdpartiet med ekbacke vister om Osterby.

I ekbacken péverkas landskapsbilden negativt av bdde skiarningen och en
ny servicevag till en s kallad teknikgard. Vid norra delen av Lillsjons och
Kyrksjons dalgdng kommer jarnvagen att passera pé lag bank. Jarnviagens
laga lage 6ver akermarken norr om Kyrksjon innebér att den kommer att
passera 6ver Kyrksjons vastra dnde pa en 1ag bro. Det ldga laget och brons
konstruktionsho6jd ger en viss visuell barriarverkan. Till det kommer en

2 meter hog och cirka 130 meter ldng bullerskyddsskidrm, men pé den
sidan av sjon ir siktlinjerna begrinsade. Overgingen fran bro sker i stort
sett direkt till tunnel via en vil utformad tunnelportal. P4 den resterande
strackan fram till jarnvagsplanegriansen gar jarnvigen genom ett hojdparti
i tvé korta tunnlar. Konsekvensen for landskapsbilden bedéms har som
liten.

5.5. Miljo och halsa

I planbeskrivningen redovisas en sammanfattning av vilka miljo- och
halsokonsekvenser som utbyggnaden av Ostlinken pa delen Gerstaberg—
Langsjon ger i bygg- och driftskedet. En mer detaljerad beskrivning
redovisas i Miljokonsekvensbeskrivning for Ostldnken — Jarnvdgsplan
delen Gerstaberg—Ldangsjon (Trafikverket, 2021a) samt i PM
Kompletterande miljobedomning trafikplats Jédrna (Trafikverket, 2022).

5.5.1. Riksintressen

Regeringens tillatlighetsbeslut talar om pé vilka villkor som Ostlanken

far lov att komma i konflikt med exempelvis andra riksintressen. Enligt
tillatlighetsbeslutet bor det starka riksintresse for kommunikationer som
Ostlianken utgor ges foretrade vid en avvdagning. Med de anpassningar och
atgiarder som genomforts under utarbetandet av jairnvagsplanen bedéms
risken for pataglig skada ha minskat. Se dven text gillande uppfyllande

av villkor 1 i kapitel 8. Overensstimmelse med tilldtlighetsprévningens
villkor.

I Tabell 5.5.1.1 redovisas hur berérda riksintresseomraden bedéms
paverkas av genomforande av jarnvigsplanen. Vidare beskrivning
av bedomd péaverkan pa riksintressen finns i jirnviagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

Tabell 5.5.1.1. Paverkan pa riksintressen enligt miljébalken. Se lokalisering av riksintressen i Figur 3.5.1.1, kapitel 3 Forutsattningar for delen Gerstaberg—Langsjon.

Skyddat omrade

Riksintresse for kulturmiljévarden (MB 3:6)
Brandalsund [AB 7]

Morkd [AB 3]

Tullgarn [AB 2] (H6I6 sn)

Riksintresse for friluftsliv (MB 3:6)
Tullgarn-Sodra Morko [FAB 09]

Riksintresse fér kommunikationer (MB 3:8)
Vastra stambanan (befintlig jarnvag)

Sddra stambanan (befintlig jarnvag)

E4 (befintlig vag)

Ostlanken (planerad jarnvag)

Natura 2000 Art- och habitatdirektivet (SCI) (MB 4 och 7:27, 28)
Tullgarn s6dra [SE0220034]

Tullgarn, ost [SE0110003]

Natura 2000 Fageldirektivet (SPA) (MB 4 och 7:27, 28)

Tullgarn s6dra [SE0220034]

Riksintresse for rérligt friluftsliv (MB 4:1-2)

Kustomradena och skargarden i Stockholms lan [5]

Riksintresse fér hégexploaterad kust (MB 4:4)

Kustomradena och skargarden i Stockholms lan [5]

Paverkan

Jarnvagsplanen medfér ingen paverkan pa riksintresset.

Jarnvagsplanen medfdr ingen paverkan pa riksintresset.

Jarnvagsplanen medfér ingen paverkan pa riksintresset.

Jarnvagsplanen medfoér ingen paverkan pa riksintresset.

Jarnvagsplanen ar i linje med riksintresset. Kapaciteten for gods 6kar nar persontrafiken flyttas till Ostlanken.

Jarnvagsplanen ar i linje med riksintresset. Kapaciteten for gods 6kar nar persontrafiken flyttas till Ostlanken.

Jarnvagsplanen ar inte i strid med riksintresset. Ostlankens utbyggnad ar anpassad till att E4 som riksintresse inte
ska paverkas negativt nar jarnvagen ar tagen i drift.

Jarnvagsplanen ar i linje med riksintresset.

Jarnvagsplanen medfor ingen paverkan pa riksintresset.

Jarnvagsplanen medfor ingen paverkan pa riksintresset.

Jarnvagsplanen medfor ingen paverkan pa riksintresset.

Omradet kring Ostlanken gransar till riksintresset och for att minska negativ paverkan forutsatts att foreslagna
passager anlaggs sa att inte barriareffekten av jarnvagen blir for stor.

Jarnvagsplanen medfér ingen paverkan pa riksintresset.
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5.5.2. Natura 2000

Jarnvagsplanens anldggning paverkar inte nagra naturreservat, Natura
2000-omraden eller nationalparker.

5.5.3. Kulturmiljo

Jarnviagen med tillhérande anlaggningar paverkar kulturmiljon genom
intrang och barridreffekter och paverkar darfor forstielsen for landskapet.
Lokaliseringsanpassningar for att minska anlaggningens negativa paverkan
har varit mgjliga for nya vagar, servicevagar, teknikgardar, radiotorn och
omraden for tillfallig nyttjanderiatt. Ett 1agt profillage for anldggningen har
varit en 6vergripande anpassningsprincip.

Jarnvagsplanen medfor intrang i Gerstabergs herrgardsmiljo. Den nya
jarnvagsbron vid Gerstaberg kommer att ligga forhallandevis hogt i
landskapet vilket innebér ett patagligt visuellt inslag i gdrdsmiljon. Mark
kommer att tas i ansprék i grdens park- och tradgardsanlaggning, vilket
innebdr att kulturmiljovarden gar forlorade. Flera trad maste tas bort i
Gerstabergs historiska allé och parken vid runstenskullen med romantiska
stilideal. Ett av traden i Gerstabergs historiska allé skyddas genom
skyddsatgird, se avsnitt 4.3.9 Ovriga jédrnvigsndra skyddsdtgdrder

och avsnitt 4.4.4 Ovriga jédrnvéigsndra skyddsdtgcéirder. Risk finns att
runstenen maste flyttas. Den befintliga jarnvagens barridr forstarks

till foljd av att sparomradet utvidgas. Det blir svarare att forsta att
arbetarbostiader och grindstuga pa andra sidan sparet har hort samman
med herrgirden. Runstenen riskerar forlora sin koppling till den plats den
ursprungligen patraffades. Flytt av runsten skulle kréva tillstand, vilket i
sddant fall hanteras genom separat tillstindsansokan.

Forandringar i det dldre vignétet innebar att det blir svérare att avldsa och
forsta den séteripraglade vagstrukturen med langa raka vagar. Den 6kade
barridreffekten gor att det blir svérare att forsta gardens organisation och
kopplingen till de delar av girden som ligger pa andra sidan jarnvéigen.

Pa Jarnaslatten kommer den befintliga barridr som i dagslaget utgors

av E4 att forstarkas. Slattlandskapet gor att den nya anldggningen syns
frén ett stort omrade vilket kommer att stora den visuella upplevelsen av
landskapet och paverka forstaelsen av kulturlandskapets sammanhang och
utveckling negativt. Intrang i miljoer med fornlamningar gors bland annat
pé sodra delen av sliatten samt i norr i anslutning till trafikplats Jarna. Det
innebdar en forlust av kulturviarden. Den nya gang- och cykelvigen som
kommer att korsa vig 57 vid trafikplats Jarna kan komma att upplevas

som visuellt storande, men ocksa innebéra positiva konsekvenser med nya
utblickar over slatten.

I skogsomrédet Malmen, dar jairnvagsplanen sammanfaller med olika
lamningar, blir det svarare att forsta kulturlandskapets koppling till
Jarnaslatten under brons- och jarnalder samt historisk tid.

Det historiska odlingslandskapet i dalgangen vid Skillebyan kommer

att paverkas visuellt av anldggningen, som till stor del anlaggs pa bank.
Aven limningar kommer att piverkas av jirnvigens markansprak.
Genomforande av jairnvigsplanen innebar att det blir svarare att utldsa och
forsta centralbygdens kontinuitet och utveckling.

I dalgdngen vid Kyrksjon och Lillsjon anldggs jarnviagen delvis pa

lag bank och delvis pa lag bro, vilket innebar visuell paverkan pa det
oppna historiska odlingslandskapet. Det blir svarare att utldsa och

forstd kulturlandskapets sammanhang och utveckling, exempelvis for
herrgardslandskapet. Jarnvagsplanen medfor dven intrang i flera av
Osterbys gravfilt och stora skiirningar gors i den s som Osterby ligger pA.
Det gor det svarare att forstd byns och den historiska vigens lokalisering
till asen.
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Figur 5.5.3.1. Kulturmiljévarden i form av objekt, miljéer, strukturer och sammanhang. Kulturmiljévdrden har delats in i tre nivaer; vérde (klass 1), mattliga vérden (klass 2) och héga vérden (klass 3).



De ytor mellan E4 och jarnvigen som inte lingre kan brukas riskerar att
vixa igen. En sddan indirekt effekt kan padverka majligheten att forsta
kulturmiljons samband och strukturer.

Under byggskedet paverkas viagnit som till stora delar utgors av dldre
grusade vigar med kulturhistoriska viirden. Andringar av det #ldre
vagnatet riskerar att permanent skada dessa virden. Skadorna riskerar att
leda till mattliga till stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Konsekvenserna for kulturmiljon blir ssmmantaget stora till mycket
stora. Det beror pa de generellt sett hoga kulturmiljoviardena i omradet
och att infrastrukturprojekt i Ostlankens storleksordning medfor

stora markansprak och dartill knuten paverkan pa de virden som
ingar i kulturmiljon. Se Figur 5.5.3.1 for utbredning och virdering av
kulturmiljovarden i relation till den nya jarnvéagen.

5.5.4. Naturmiljo

Genomforande av jarnvagsplanen innebér paverkan pa bland annat
biotoper, skyddade arter och naturvardesobjekt. Skogsavverkning

och ianspréktagande av mark pa grund av jirnvagsplanen innebar
konsekvenser, framforallt i form av férlust av livsmiljoer. Jarnvagen skapar
ocksa en barridr i landskapet som péaverkar de ekologiska sambanden for
manga djur och vixter. I Figur 5.5.4.1 redovisas naturviardens lokalisering
och utbredning i relation till jirnvagsplanen.

Omraden som ar sarskilt viktiga for arter som omfattas av artskydds-
forordningen ar Jarna—Pilkrogsviken, Moraan samt Lillsjon—Kyrksjon.
Negativa effekter som kan uppsta for samtliga arter ar habitatforlust,
forsimrad habitatkvalitet och fragmentering av habitat. Aven risk for
okad mortalitet genom kollision med tég och kontaktledningar samt 6kad
bullerstorning foreligger.

Den nya jarnvagen kommer att bli en ny barriar for djur i landskapet,
eftersom den kommer att stingslas in. Dock ar landskapet redan
paverkat av E4 som redan idag utgor en kraftig barriar for atminstone
de storre viltarterna. Planerade broar och tunnlar for anlaggningen
har huvudsakligen god passning med existerande passager med
viltfunktion 6ver/under E4. Detta innebar att nuvarande viltstrak forbi
E4 i stor utstrackning kommer kunna bli kvar, med den férandringen
att korridorerna for djuren forbi infrastrukturen blir 1angre och négot
mer avgriansade. Under forutsattning att Ostlankens planerade broar
och tunnlar far god funktion for vilt kommer E4 att forbli den framsta
begransande faktorn for storre viltarter.

Det finns omraden med fororenad mark inom delen Gerstaberg—Langsjon.
Eftersom den nya jarnvigen inte bedoms paverka fororeningarnas
rorlighet samtidigt som avstindet till nirmaste ytvattenrecipient ar stort s
bedoms inte negativa effekter pa vattenkemi och naturvarden uppsta.
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Biotopskydd

Det beslutade, skogliga biotopskyddsomrédet cirka 300 meter soder

om Kyrksjon (objekt NH410080 vid km 13+950—14+160) berors

av jarnvagsplanen. Jarnvagen gar i tunnel, men viardefull natur vid
tunnelns norra mynning kommer att paverkas. Indirekta effekter pa
artsammansattningen kan uppsté pa grund av dndrade vind-, ljus- och
fuktforhallanden. Dispens fran biotopskyddsbestammelserna enligt 7
kapitlet 11 § miljobalken har givits av Skogsstyrelsen, med foreliggande om
vissa villkor och kompensationsatgirder.

Totalt paverkas 21 objekt som omfattas av generellt biotopskydd fysiskt

av genomforande av jarnvigsplanen. Anldggningen bedoms medfora
mattlig till stor konsekvens for ett av objekten, allé vid Gerstaberg gard, km
0+500—0+520. Paverkan pa objekten beskrivs ndrmare i jairnviagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning samt i PM Kompletterande miljébedomning
trafikplats Jdrna (Trafikverket, 2022). De omraden med generella
biotopskydd som omfattas av markansprék redovisas pa plankartorna.

Strandskydd

Den nya jarnvagsanlaggningen har en direkt paverkan pa tre ytvatten
som omfattas av strandskydd; Moraén, Skillebyan och Kyrksjon. Dessa
kommer att passeras pa bro och den nya jirnvigen bedoms inte medfora
minskade passagemdgjligheter for vattenlevande fauna. For att anlagga
erosionsskydd i Moraan behover trad tas ner, vilket kan fa paverkan pa
faglar och fladdermoss. Traden kommer dock att vixa upp pa lang sikt.
Konsekvenserna pa strandskyddets syfte bedoms bli smé i driftskedet.

Jarnvagen passerar Skillebyan och delar av omgivande dalgéng pa bro.
Séavil land- som vattenmiljo vid passage av Skillebyén har 1dga naturviarden
och eftersom jarnvagen forlaggs pa hog bro 6ver vattendraget bedoms
paverkan och konsekvenserna som obetydliga pa de naturvirden som
strandskyddet syftar till att bevara.

Aven Kyrksjon och omgivande strandmiljé passeras pa bro. Brons hojd
medfor att passagemojligheter i huvudsak kvarstar. Eftersom endast
mindre arealer tas i ansprék for sjilva anliggningen bedoms smé effekter
uppsta i driftskedet pad de naturviarden som strandskyddet avser att
bevara. Konsekvenserna for de varden som strandskyddet avser blir
darmed maéttliga. Intring i strandskyddsomréden hanteras inom ramen
for jarnvagsplanen men kraver att sarskilda skil finns. For samtliga
strandskyddade omréden ar skilet att omrédet behover tas i ansprék for
att bygga Ostlanken, vilket tillgodoser ett angeldget allméant intresse som

inte kan tillgodoses utanfor omradet (7 kapitlet 18 ¢ § punkt 5 miljobalken).

Strandskyddsomradena som berors av markansprak redovisas pa
plankartorna.

Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken

Tre delar av den planerade anldggningen ingar inte i jairnvagsplanen. Dessa
beskrivs vidare i kapitel 10. Fortsatt arbete.

5.5.5. Boendemiljo

Den nya jirnvagen ar lokaliserad nira E4 och passerar i narheten

av tatorterna Hol6 och Jarna. Sparlinjens narhet till E4 innebér att
intrdng i mer ostorda omraden undviks. Dock innebar narheten till E4

att storningar okar i ett omrade som redan ar utsatt for storningar. For
strackan mellan Kumla (km 7+500) och vig 513 (km 11+000) kommer
dock anldaggningen pa vissa stillen lokaliseras drygt 250 meter fran E4.
Har kan enstaka gards- och boendemiljoer paverkas av jarnvagsplanen da
anldggningen skapar visuell paverkan och férandrad ljudmiljo.

Befintliga passager 6ver och under E4 och anldggningen bibehalls eller
ersitts genom jarnvagsplanen. Flera av de nya passagerna kommer dock ga
under eller 6ver bdde motorvig och jarnvig, vilket kan skapa en upplevd
forstarkt barriareffekt.

Vid Gerstaberg kommer den befintliga passagen 6ver Vistra stambanan
att flyttas cirka 1 kilometer norrut. Den forflyttade passagen Gver Vistra
stambanan vid Gerstaberg gard innebar en langre vag for de som vill ta sig
genom omréadet i Ost-vistlig riktning. Daremot finns inga verksamheter i
omradet, samt fa boende.

Ombyggnaden av vdg 57 vid trafikplats Jirna kommer att omfatta
forlangning av befintlig gang- och cykelvig. Framkomlighet och
trafiksidkerhet for gang- och cykeltrafikanter bedoms forbéttras tack vare
forlangningen av gang- och cykelvdgen samt en ny planskild passage 6ver
vag 57.

Den nya trafikplatsen bedoms fa begransad paverkan pa verksamheter
indrheten. Dock finns utpekade mélpunkter for barn och unga vid
trafikplats Jarna, som kommer att forsvinna till foljd av jarnvagsplanen.

Vad géller barriareffekt och tillganglighet ar det framfor allt vid Saltd by
som konsekvenser kan uppsté nar befintlig bro ersitts med en langre bro.
Bron har betydelse for médnga manniskor i omradet, men sarskilt for unga
och vuxna med funktionsnedsittning, dd den utgor en central del i deras
vardag. Samtidigt kommer den nya bron ha en béttre standard géllande
tillganglighetsanpassning och sikerhet dé lutningen forenklar for cyklister,
barnvagnar, rullstolar och permobiler. For de som eventuellt upplever

den nya bron som otrygg pa grund av dess langd och spidnnvidd 6ver

bade motorvig och jairnvig, finns ett alternativ till passage av E4 genom
forlangningen av géng- och cykelvigen langs vig 57.

Den planerade omledningen av E4 vister om befintligt l4ge, till foljd

av jarnvagsplanen, gor att trafiken kommer narmre verksamheterna i
Skave och Norrbyville vid Jarnaslédtten. Dessa verksamheter utgors av
elevhem och service- och gruppboenden enligt lagen om st6d och service
for vissa funktionshindrade (LSS), samt forskolan i Skive. Sarskilt berors
utomhusvistelsen, som utéver forskolans gard bland annat omfattar
tradgardsodling i omradet och uppgifter med djur och natur.



5.5.6. Rekreation och friluftsliv

Aven om anldggningen forlidggs nira E4 kommer den innebira omfattande
fysiska inslag i miljon som forsamrar upplevelsen av att befinna sig i
naturen. Att jarnvigen forldggs niara E4 innebar dock att exploatering

av mer opaverkade rekreation- och friluftsomraden kan undvikas men
innebar en forsamring av upplevelsevirdet av redan paverkade omraden
vid E4 och Vistra stambanan.

Skogsomradet soder om Gerstaberg, mellan Vistra stambanan och E4, blir
paverkat genom béade fysiskt intrang, 6kat buller och forflyttade passager.
Eftersom E4 och Vistra stambanan redan idag utgor en stor barriar for
rekreation och friluftsliv, samt att passager 6ver stambanan ar fa, finns det
en risk att forflyttning av bron 6ver Vistra stambanan samt anldggningens
strackning forstiarker barriareffekten.

Tétorterna Jarna och HolG ligger vaster om E4 och planerad jarnvag,
samtidigt som manga malpunkter for friluftsliv, exempelvis kuststrackan
som ar ett riksintresse for rorligt friluftsliv, ligger 6sterut. Detta kan
innebdra att den nya jarnvigen upplevs som en barriar for rekreation
och friluftsliv. Befintliga passager 6ver och under E4 och anlidggningen
bibehaélls eller ersitts genom jarnvagsplanen. Passagerna blir pa flera
stillen langre och gér under eller 6ver bade jirnvag och motorvig.

Den befintliga bron vid Saltd kvarn bedoms ha hogt viarde for rekreation
och friluftsliv, eftersom den knyter ihop Jirna titort (Overjiarna) och
Ytterjarna, samt andra méalpunkter for rekreation och friluftsliv 6ster om
E4. Den ersitts av en ny bro.

Vig 57 anvands idag av cyklister. Forlangningen av gang- och cykelvigen
lings med vig 57 6kar mojligheten att passera sikert vid trafikplats Jarna.
Den sammantagna bedémningen ar att jarnvagsplanen far ingen till liten
positiv konsekvens pa passagemojligheten for rekreation och friluftsliv.

Jéarnaslatten, som anvinds som rekreationsomréde, paverkas genom
andrade visuella intryck, ndgot 6kade bullernivaer och fysiskt intrang. For
manniskor som ror sig i omradet blir anlaggningen patagligt exponerad i
det 6ppna landskapet och upplevelsevardet kan darfor reduceras. Paverkan
av jarnvagsplanen bedoms bli liten till méattlig.

Vissa mindre gronomraden kommer att hamna mellan E4 och den
nya jarnvagen pa strackan mellan Kumla och vig 513 vid Ho16.
Konsekvenserna av den nya jarnviagen bedoms bli sma till méttliga for
omradet pa grund av nérheten till E4 och f4 boende i omrédet. For det
vilbesokta skogspartiet mellan Ho10 titort och E4 bedoms den nya
jarnvagen ha liten paverkan och bullernivierna i omrédet bedoms inte
péaverkas markbart.

Jarnvagsplanen innebdr att ett servitut, som ger boende tillgang till
badplats vid Kyrksjon, inte kan finnas kvar i befintligt 14ge. Servitutet
flyttas Osterut for att sdkerstilla fortsatt tillganglighet till badplatsen.
Separat avtal kommer att tecknas med berorda parter.

I Figur 5.5.6.1 redovisas méalpunkter och omraden viktiga for rekreation
och friluftsliv i relation till jirnvagsplanen.
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Figur 5.5.6.1. Karta 6ver rekreationsomraden, samt strak och malpunkter for rekreation och friluftsliv.
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5.5.7. Buller

Den nya jirnvagen innebar en tillkommande trafikbullerkilla i omradet.
E4 kommer dock dven fortsattningsvis att vara den dominerande
trafikbullerkallan och dar jarnvéagsplanens strackning ligger nira vigen
kommer jarnviagens bidrag till den ekvivalenta ljudnivan att vara mycket
begréansad.

Med en kombination av jarnvégsnira och fastighetsnira bullerskydds-
atgirder kan i princip samtliga bullerberérda byggnader klara gillande
bullervillkor for den nya jairnvagen.

Utmed strackan kommer fem jarnvagsnara bullerskyddsskarmar att
anldggas. Ett trettiotal bostadshus kommer &ven att erbjudas fastighets-
nira bullerskyddsatgarder for att klara riktvarden inomhus och pa uteplats.
En tredjedel av dessa bostadshus far bade fasadétgirder och lokal skarm
pa uteplats. Vid dimensionering av fastighetsnéra bullerskyddsétgarder tas
aven hansyn till buller fran befintlig statlig trafikinfrastruktur.

For ett fatal byggnader bedoms dock kostnaden for erforderliga
bullerskyddsatgirder Gverstiga fastigheternas marknadsvarde enligt
schablon, vilket innebar att det inte bedoms vara ekonomiskt rimligt att
atgirda dem sé att samtliga riktvarden klaras. Sammanlagt kommer atta
bostadshus fordelade pa sex fastigheter att erbjudas forvarv.

Inga andra lokaltyper dn bostadshus har identifierats som bullerberérda
inom delstrackan.

Utmed Ostlankens strackning for delen Gerstaberg—Léangsjon finns inga
rekreationsomraden eller friluftsomraden, dér 1ag bakgrundsniva utgor en
sarskild kvalitet och som &r utpekade i detaljplan eller 6versiktsplan. Det
ar darmed inte aktuellt att vidta bullerskyddande atgarder for rekreations-
eller friluftsomraden.

Den sammantagna bedomningen av jairnvagsplanen for delstrackan
Gerstaberg—Langsjon ar att den medfor liten till méattlig negativ
konsekvens i driftskedet avseende miljoaspekten buller for bebyggd miljo.
Enskilda tagpassager kan dock ge upphov till maximala ljudnivéer som kan
urskiljas fran det allménna trafikbullret.

I Figur 5.5.7.1 visas ekvivalent (sammanlagrad) ljudniva frén befintlig
statlig vdg- och jarnvagstrafik samt Ostldnken med jarnviagsnira
bullerskyddséatgirder pa delen Gerstaberg—Langsjon. Figur 5.5.7.2

och 5.5.7.3 visar den maximala ljudnivin som beridknats med och utan
bullerskyddséatgarder. Figur 5.5.7.1—5.5.7.3 giller utbyggnadsalternativet,
prognosar 2040.
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Figur 5.5.7.1. Utbyggnadsalternativet 2040. Ekvivalent ljudniva fran befintlig statlig vag- och jérnvégstrafik samt Ostldnken med jarnvdgsnéra bullerskyddsatgérder pa delen Gerstaberg—Langsjon.
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Figur 5.5.7.2 Utbyggnadsalternativet 2040. Maximal ljudnivéa fran Ostldnken pa delen Gerstaberg—Langsjon utan jarnvagsnéra bullerskyddsatgérder.
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Figur 5.5.7.3. Utbyggnadsalternativet 2040. Maximal ljudniva fran Ostlénken pa delen Gerstaberg—Langsjon med jarnvédgsnéra bullerskyddsatgérder.



5.5.8. Vibrationer och stomljud

Tva byggnader pa samma fastighet, fastigheten T6sta 3:1, berdknas

fa vibrationsnivaer 6ver riktviardet. De tva byggnaderna kommer att
utsittas for hoga trafikbullernivaer i driftskedet och fastigheten kommer
att erbjudas forvarv. Inga atgarder har darfor utretts med avseende pa
vibrationer.

Lings delen Gerstaberg—Langsjon, visar utredningen att inga bostader
utsétts for stomljudsnivéer 6ver riktvardet. Stomljudsdampande atgarder
ar darmed inte aktuella.

5.5.9. Luft

Jarnviagen orsakar i sig, under drift, inga signifikanta utslapp till luft.
Emissioner till luft under drifttiden bestar framst av partiklar och uppstar
framforallt vid slitage pa hjul, rals, bromsar och kontaktledningar.
Partiklarna anses inte bidra signifikant till 6kade halter i omgivningsluften.

Den nya jarnvagen har i sig ingen eller forsumbar paverkan pa luftmiljon
men mojliggor att en storre andel av person- och godstransporter pa sikt
kan foras over fran vagtrafik till jairnvag. Den nya jarnviagsanlaggningen
kan darfor maojligen medfora en liten positiv konsekvens for luftkvaliteten
langs E4.

5.5.10 Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska filt skapas runt jirnvagens kontaktledning nér tag
passerar. Elektriciteten overfors till loket via en kontakttrad som for den
nya jirnvagen ir 5,3 meter ovanfor ralsen.

Vid jarnvagssparen ar de elektromagnetiska falten som starkast under
kontaktledningen men minskar snabbt med avstandet frén denna. P&
delstrackan finns inte nagra omraden dar ménniskor vistas stadigvarande
néra anldggningen. Avseende elektromagnetiska falt ger jarnviagsplanen
alltsd ingen negativ effekt pA manniskors hilsa.

5.5.11. Risk och sakerhet

Person- och godstransporter pa jarnvag ar generellt sett en siker
transportmetod. I och med att tag ar ett sikrare firdmedel an bil kan

det 6kade resandet med tag forviantas leda till en 6kad transportsidkerhet
for resendrer. Jarnviagen utformas ocksa sa att risk for att tredje man
forolyckas eller skadas allvarligt, oavsett om det beror pa oaktsamhet eller
intrdng, minimeras.

Den nya jirnvagen kommer inte att trafikeras med godstrafik vilket
innebdr att olycksrisker kopplade till godstrafik och farligt gods inte
uppstar inom anldggningen. Konsekvenserna av en olycka forviantas darfor
ske i direkt koppling till anlaggningen. Exempel pa mgjliga handelser

som utgor en risk ar brand i tag eller brand i sparinstallation, tagstopp,
pékorning av foremal, ursparning, ssmmanstétning med annat sparfordon,
pakorning av djur eller personpékorning. Aven éversvimning eller ras och
skred kan utgora en risk.

De skyddsvirda objekt som identifierats pa delen Gerstaberg—Langsjon
redovisas i Tabell 3.5.11.1 1 avsnitt 3.5.11 Risk och sdkerhet, kan komma att
paverkas om en olycka sker pa den nya jairnvigen.

Det finns risker relaterade till transporter av farligt gods pa narliggande
transportleder samt relaterade till ursparning pa Véstra stambanan vid
sparportalen i Gerstaberg. Utover transportlederna for farligt gods, E4

och vig 57, finns det dven ett antal mindre vagar som kan ge upphov till
vag- och jarnvagsolyckor till foljd av tappad last. Det kommer att finnas tva
vagbroar Over jirnvagen. Jarnvigen passerar dven over Vastra stambanan.
Det begriansade antalet konfliktpunkter dar en olycka kan medfora
konsekvenser pa jirnviagen resulterar i en 1ag sannolikhet och ddrmed dven
en begriansad risk.

Jarnvagsbron vid Gerstaberg projekteras for att hantera konsekvenserna
vid en sammanstotning, vilket i vissa fall 4ven kan reducera
konsekvenserna frén olyckor som innefattar farligt gods. Ett tdg som
sparar ur pa Vistra stambanan och krockar med brostéden vid Gerstaberg
medfor troligtvis allvarliga konsekvenser. Risken for ursparning ar dock
14g och det finns endast en plats dar Vistra stambanan och den nya
jarnvagen korsar varandra.

De riskobjekt som finns i form av tillstandspliktiga miljofarliga
verksamheter eller drivmedelsstationer har ett skyddsavstand till
jarnvigen pa cirka 500 meter. Avstandet medfor att konsekvenserna fran
en olycka endast férvantas medfora trafikavbrott och inga personskador.

5.5.12. Fororenad mark

De markfororeningar som patraffats innebar inga negativa konsekvenser
for driftskedet men behover beaktas i byggskedet. Nya provtagningar och
bedomningar gors vid behov.

For de omraden dar markfororeningar kan misstinkas bedoms inte
byggskedet innebéra nagra stora risker for spridning om &tgarder i form
av kontroll och korrekt hantering av schaktmassor vidtas. For hantering av
fororenad mark, se dven avsnitt 10.1.4 Massor och fororenad jord.

5.5.13. Hushallning med naturresurser
Jordbruk

Den nya jirnvagen kommer innebira ett direkt intrang i jordbruksmarken.
Mark kommer tas i ansprak och delas upp (fragmenteras). Den

nya jirnviagen innebar dven langvarig negativ paverkan till foljd av
byggtiden. Jordbruksmark som anvénds till etableringsytor, tillfalliga
upplag och liknande under byggtiden blir mer kompakt. Det kan det
kravas atskilliga ar innan marken aterhdmtar sig till normal skord.

Vidare bedoms ianspraktagandet av jordbruksmarken som negativt ur
hushallningssynpunkt da jordbruksmark inte gar att aterskapa pa nagon
annan plats.

Sammantaget kommer cirka 45 hektar jordbruksmark tas i ansprak i
driftskedet. Under byggskedet kommer cirka 35 hektar jordbruksmark
att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Olika typer av markansprak
kommer innebara olika konsekvenser for mojligheten att bruka jorden:

e Permanent ianspraktagen mark med dganderatt kommer inte ga att
bruka efter den nya jarnvagens fardigstéllande.

e Mark som tas med servitutsratt for servicevigar kommer inte ga att
bruka efter den nya jirnvagens fardigstillande.

e Mark som tas med servitutsritt for broar samt for tradsiakring
pa jordbruksmark kommer gé att bruka efter den nya jarnvigens
fardigstillande. Brukningsvirdet av marken under broarna kommer
dock att vara begransat pa grund av skuggning och minskad nederbord.

¢ Mark som nyttjas tillfalligt under byggnationen kommer att aterstillas
i storsta mojliga méan, se avsnitt 5.8.5 Mark, vatten och resurshallning.

Den nya jirnvagen kommer dven att medfora att angoringsvagar till vissa
akrar forsvinner. Pa jarnvagsplanens illustrationskartor redovisas forslag
pa ersattningsvagar for dessa angoringar.

Att cirka 45 hektar jordbruksmark tas i ansprak kan anses vara litet i ett
nationellt perspektiv. Med en 6kad befolkningstillvaxt och ett forandrat
klimat kan jordbruksmarken i framtiden dock fa ett hogre varde jamfort
med idag. All jordbruksmark som tas i ansprak bidrar darfor med
forsamrade chanser for att forsorja befolkningen med livsmedel inom
nationens granser.

Utover ianspraktagen jordbruksmark kommer viss fragmentering av
jordbruksmark att ske. For &kerarealer som blir mindre dn tvé hektar till
foljd av fragmentering bedoms risken vara stor att brukandet av marken
upphor. Aven arronderingen (formen p4 akern med hinsyn till brukande)
av den sammanhingande akermarken kan paverkas negativt nar marken
delas upp.

Fragmentering av jordbruksmark kan dven leda till att marken blir

svérare att bruka och i vissa fall till att det kan blir olonsamt att bedriva

ett rationellt jordbruk. Forlust av jordbruks- och betesmark kan dven i
forlangningen innebéra att varden kopplade till natur- och kulturmiljon
och ekosystemtjinster kopplade till odlingslandskapet gar forlorade. Aven
mojligheten till ndrproducerad mat minskar lokalt. Narproducerad mat
minskar transporterna och héller landskapet 6ppet niara konsumenten som
ska dta maten.

Bedomningen ar att genomforande av jairnvagsplanen innebar mattliga till
stora konsekvenser for jordbruksmark.

Skogsbruk

Jarnvagsanlaggningen med servicevigar innebar intrang i flera
skogsomraden langs strackan. Fran norr till séder kommer f6ljande
skogsomraden att paverkas:

e storre ssmmanhidngande skogsomrade norr om Gerstaberg pa bada
sidor om Vistra-/Sodra stambanan

¢ storre ssmmanhingande skogsomrade soder om Gerstaberg

e mindre skogsomride soder om Jarnaslatten

¢ mindre skogsomrade vid Bjérklund

e storre ssmmanhidngande skogsomrade norr om Skillebyans dalgéng

e storre ssmmanhidngande skogsomrade norr och soder om trafikplats
Holo

e storre ssmmanhingande skogsomrade soder om Kyrksjon.
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Ett flertal av olika skogsdgare kommer att paverkas av jairnvags-
anldggningen. Sammantaget kommer cirka 35 hektar skogsmark tas i
ansprak permanent till foljd av anldggningen. Olika typer av markansprak
kommer innebéra olika konsekvenser for mojligheten att bruka skogen:

e Permanent ianspraktagen mark med dganderitt kommer inte gé att
bruka efter den nya jarnvagens fardigstallande.

e Mark som tas med servitutsratt for servicevagar kommer inte ga att
bruka efter den nya jarnvigens fardigstallande.

¢ Inom mark som tas med servitutsratt for tradséakring blir paverkan stor
och traditionellt skogsbruk kommer inte kunna bedrivas.

e Mark som tas med servitutsritt for broar kommer vara tillgénglig
for fastighetsdgare men kommer inte att kunna brukas som
skogsbruksmark.

e Mark som nyttjas tillfalligt under byggnationen kommer att
aterstallas i storsta mojliga mén, se avsnitt 5.8.5 Mark, vatten och
resurshushallning.

I omréden dar jarnvagen forldggs i tunnel under skogsmarken kommer
markansprak ske genom tredimensionell fastighetsbildning dar
markanspraket endast omfattar delar under markytan. Skogsbruket kan
darfor fortsatta opaverkat pd markytan.

Vidare bedoms etablerings- och upplagsytor beldgna pa skogsmark kunna
ge negativa effekter pa skogsbruket under en tid. Om aterplantering av
etablerings- och upplagsytorna sker bedoms effekten pa lang sikt som liten.

Dar jarnvagsanlaggningen gér i markniva, skdrning eller pa bank innebar
den ett visst intrang i skogsmarken som kan bidra till forandrade
kormonster vid brukning av marken. Forandrade kérmonster beror pa
att befintliga stickvagar inte gar att nyttja och att nya stickvagar maste
anvandas i den brukade skogen. For att bedriva skogsbruk kravs inte lika

Tabell 5.5.13.1. Sammanstélining av berérda markavvattningsféretag 1dngs med delstréckan.

Geografisk bendmning Lage (km)

Gerstaberg torrlaggningsforetag ar 1933 0+400

Gerstaberg torrlaggningsféretag ar 1929-1930 0+1000 till 1+500.

Brogardet-Gerstaberg torrlaggningsforetag 1936  Batnad 0+700 till 1+400 ca 500 m 6ster om sparet

Brogardet torrlaggningsforetag 1935
Nibble-Saby torrlaggningsforetag 1929 5+000 till 7+200 ca 1 km 6ster om spar.
Smedsta dikningsforetag 1955
Akerby, Ekeby och Smedsta 1918 Overlappar Smedsta df 1955

Akerby, Ekeby, Tostad 1938-1939 (Skillebyan) 9+500 till 9+700

Nackunga 1916

Regleringsféretaget Kyrksjon-Lillsjon 1947 13+000 till 14+000

cirka 800 meter dster om spar vid 1+700

7+700 till 9+500 ca 150 m vaster om spar vid 8+400

cirka 450 meter 6ster om spar vid 11+300

tatt brukande som for jordbruksmarken och maskiner behover saledes inte
lika ofta ta sig till skogsskiftena. Effekterna av langre korviagar bedoms
darfor inte bli lika patagliga som for jordbruket. Vidare bedéms nya
serviceviagar kunna innebira 6kad tillganglighet till vissa skogsmarker. For
brukningsenheter som inte kommer kunna nés via befintliga vagar eller
nya servicevagar redovisas forslag pa ersattningsvigar pa jarnviagsplanens
illustrationskartor. Till vissa brukningsenheter gar det inte att anordna
ersiattningsvégar till rimlig kostnad eller att det krivs ersdttningsvéagar
over andra fastighetsdgares brukningsenheter. For de enheter som inte kan
erbjudas ersiattningsanslutningar kommer Trafikverket att forhandla med
fastighetsdgarna om lamplig 16sning.

Skogen erbjuder dven en méngfald av miljoer dar manga arter trivs.
Effekterna blir 6kad fragmentering av skogslandskapet och forlust av
livsmiljoer for skogslevande arter.

Den sammanvigda konsekvensen for skogsbruk till f6ljd av jairnvagsplanen
bedoms bli liten.

Jakt

Jarnvagsanlaggningen, dar den gar i markniva eller pa bank, innebar

en ytterligare barridr for vilt i landskapet. Anldggningen kommer ocksa,
beroende pa topografin, kunna innebara ytterligare begransning for jakt i
nédrheten av jarnviagen pa grund av regler for skjutning.

Dé virdet pa jakten bedoms som méttlig och effekten som liten bedoms
konsekvenserna for jakten sammantaget som sma.

Grundvatten

Risk for paverkan pa Overjirna grundvattenforekomst bedéms som
liten med tanke pa det langa avstdndet mellan forekomsten och den
planerade anliggningen. Aven risken for paverkan pa den del som
ligger narmare anldggningen och passage under E4 bedoms som
liten d& grundvattenpaverkan huvudsakligen endast uppkommer i

Bedomd paverkan

byggskedet. Risken for paverkan pa Holo grundvattenforekomst bedoms
som liten eftersom anlaggningen har anpassats till att ha en hog profil.
Konsekvensen for enskilda dricksvattenbrunnar i omradet kommer att
hanteras i tillstdndsansokan for vattenverksamhet.

Ytvatten

De tre ytvattenforekomsterna som berors fysiskt av den nya jarnviagen
(Moraén, Skillebyén, Kyrksjon) kommer att korsas pa bro. Det gor att
paverkan pd vattenmiljo och strander kan begrénsas och att negativa
konsekvenser pé ekologisk status kan undvikas. Anlaggningen kommer att
medge passagemojligheter for fauna i vattendragen och langs strianderna.
Diarmed bedoms den nya jarnvigen inte att innebira vandringshinder for
vattenlevande fauna vid de tre ytvattenférekomsterna.

Genomfoérande av jarnviagsplanen bedoms inte medfora nagra
konsekvenser pa uppstroms beldgna vattenforekomster eftersom det
inte bedoms uppsta patagliga effekter pa forekommande arter eller
deras mojligheter att forflytta sig i, eller mellan, vattenforekomsterna.
Eftersom effekterna pa de vattenférekomster som berors fysiskt bedoms
kunna begrénsas, s& bedoms heller inte patagliga effekter uppsta pa
vattenforekomster nedstroms med vidtagna skyddsatgiarder under
byggskedet.

Markavvattningsforetag har tillstand att avvattna mark eller skydda mot
vatten i syfte att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for ett visst andamal.
Inom jarnvigsplanen finns markavvattningsforetag. Dessa ska skotas

enligt sitt tillstand och ingen visentlig andring av djup eller lage far ske
utan tillstdnd fran Mark- och miljodomstolen. Ett markavvattningsforetag,
Gerstaberg tf (av ar 1929-1930), kommer att omprovas. I Tabell 5.5.13.1
sammanfattas projektets forvintade paverkan pa markavvattningsforetag.

Pé grund av den tryckbank som skér av ett vatmarksomrade vid

km 1+700 (se avsnitt 4.3.14 Flyttade vattendrag) kan Gerstabergs
torrlaggningsforetag beroras av ndgot minskad tillrinning och Brogéirdets
torrlaggningsforetag av okad tillrinning.

Torrlaggningsforetaget berdrs av den nya anlaggningen. En tillkommande anslutningsvag korsar den tillstandsgivna dikesanlaggningen och en ny trumma kommer har att laggas

i diket.

Jarnvagen gor intrang i batnadsomradet och vattenanlaggningen behoéver gravas om. Medelavrinningen minskar nagot till foljd av andrat avrinningsomrade vid 1+700.

Mindre intrang i batnadsomrade och mindre justering gors av vattenanlaggningen.

Nagot 6kad avrinning fran sankmark vid 1+700 pga andrat avrinningsomrade vid anlaggande av tryckbank.

Marginellt minskad avrinning till dikningsféretaget.

Nagot minskat tillrinningsomrade.

Marginellt intrang i batnadsomrade med servicevag och tillrinningsomradet minskar marginellt.

Markavvattningsforetaget omfattar Skillebyan. Jarnvagsanlaggningen korsar batnadsomradet pa bro och mindre intrang i omradet gors av brostéden. Sjalva vattenanlaggningen/
afaran paverkas inte av bron i driftskedet, men under byggskedet laggs erosionsskydd vid afarans slanter. Erosionsskyddet paverkar dock inte vattenanlaggningens form eller
funktion. Avrinningsomradet 6kar marginellt och utjamningsmagasin anlaggs norr och séder om an for att inte flodespulserna ska bli hégre an vid befintlig situation.

Marginell paverkan med nagot minskat avrinningsomrade.

Markavvattningsforetaget reglerar nivaerna i Kyrksjon och Lillsjon. Reglermdjligheten ar dock inte i funktion langre. Jarnvagen gor litet intrang i batnadsomradet genom brostéd.
Ingen paverkan sker pa den tillstandsgivna vattenanlaggningen. Vatten fran banan séder om Kyrksjon planeras att ledas mot Kyrksjon via befintlig akerkulvert och flédesutjam-

ning planeras i férdrojningsmagasin for att inte 6ka belastningen pa kulverten.



Materialresurser

Det finns inga pagaende eller planerade takter inom eller i narheten av
jarnvagsplanen for delen Gerstaberg—Léangsjon.

Byggande av den nya jirnvigen kommer att innebéra ett massoverskott
av bade berg- och jordmassor. Massor ska dteranvindas i anlaggningen
sé langt det 4r mojligt, exempelvis i tryckbankar, servicevigar och
landskapsanpassning runt tunnelmynningar. Generellt efterstriavas

att massor hanteras lokalt, for att minimera kostnader, utslapp och
omgivningsstorningar som transporter kan generera. Hur 6verskotts-
massor ska hanteras kommer att beskrivas i den masshanteringsplan som
tas fram av Trafikverket. Masshanteringen i denna jarnvégsplan beskrivs
narmare i avsnitt 5.8.2 Masshantering och transporter.

5.5.14. Miljokvalitetsnormer

Jarnvagsplanen beror miljokvalitetsnormer (MKN) for yt- och grundvatten,
utomhusluft, omgivningsbuller samt indirekt MKN for havsmiljo. Inget
vatten inom delstrackan omfattas av MKN avseende fisk- och musselvatten.

De ytvattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer for
ytvatten och berors direkt av den nya jarnviagen ar Moraan, Skillebyan och
Kyrksjon. Da dessa korsas pa bro kan péverkan begriansas och negativa
konsekvenser pa kvalitetsfaktorer under ekologisk status undvikas.

En positiv bieffekt av genomforande av jairnvagsplanen pa kort sikt ar
en minskad tillforsel av narsalter eftersom markanvindningen dndras
fran jordbruk till jarnvag (som till skillnad mot jordbruket inte &r en
killa till godande amnen). En 6vergdng mot mer transporter pé jarnvag
innebar dven minskad belastning fran andra miljoskadliga Amnen.
Sammantaget innebéar detta att jarnvagsplanen inte riskerar att paverka
MKN i anslutande vattenforekomster samt att jarnviagen pa sikt okar
mojligheterna att uppnd MKN for ytvattenforekomster enligt vatten-
direktivet och MKN f6r havsmiljo enligt havsmiljodirektivet.

Jarnvagsplanen beror tva grundvattenforekomster som omfattas av miljo-
kvalitetsnormer for grundvatten. Grundvattenforekomsten Overjirna
ligger pa drygt 900 meters avstand uppstroms fran planerad jarnvags-
anldggning. Det innebar att risk for kemisk paverkan inte foreligger da
grundvattnet strommar fran vattenférekomsten mot anlaggningen och inte
omvant. En liten permanent grundvattenbortledning bedéms uppsta men
bli marginell i forhallande till vattenférekomstens grundvattenbildning.
Det finns darmed ingen risk for paverkan pa kvalitativ status.

Ho616 grundvattenforekomst passeras pa bro forbi dalgangen.
Grundlaggning av bankar och bro inom samma dalgéng kan medfora

viss paverkan i byggskedet, men ingen varaktig grundvattenbortledning
kommer ske och kvantitativ status bedoms inte paverkas. Den kemiska
statusen bedoms inte paverkas av genomforande av jarnvagsplanen da
vattenforekomsten skyddas av tit lera som hindrar eventuella féroreningar
fran anldggningen att transporteras ner till grundvattenmagasinet. For
etableringsytor kommer krav pa titning stillas dar det férekommer
aktiviteter som kan fororena vattenforekomsten.

Jarnvagsplanen bedoms inte paverka nagon miljokvalitetsnorm for
utomhusluft. For boende ldngs med E4 kan positiva kumulativa effekter

pa utomhusluft potentiellt uppnas dé den nya jarnviagsanlaggningen
mojliggor att en storre andel av person- och godstransporter kan foras 6ver
fran vagtrafik till jarnvag.

Inte heller miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller bedoms paverkas av
jarnvagsplanen.

5.6. Samhallsekonomisk bedomning
(sammanfattning)

Trafikverket gjorde under 2018 en samhéllsekonomisk analys for hela
utbyggnaden av Ostldnken. En samhéllsekonomisk analys kan inte goras
for enskilda delar av den nya jarnvigen, utan behover ta hansyn till hela
systemet. Analysen i sin helhet finns att ldsa i dokumentet Ostldnken nytt
dubbelspdr Jarna—Linkoping, alt 2, JO1811 pa Trafikverkets hemsida.

Den samhallsekonomiska analysen dr en del av det beslutsunderlag som
ligger till grund for den nationella planen for transportsystemet. Planen ar
framtagen utifran ett trafikslagsévergripande perspektiv. Det ar riksdagen
som bestammer hur mycket pengar som ska anvindas medan regeringen
ger Trafikverket direktiv om prioriteringar.

Den nu aktuella nationella planen for transportsystemet 2018-2029
faststilldes av regeringen den 31 maj 2018. I planen har regeringen pekat
ut att Ostlanken (Jarna—Linkoping) ska byggstartas under planperioden.
Den 23 juni 2021 ldimnade regeringen uppdrag till Trafikverket att
presentera ett forslag till en ny trafikslagsovergripande nationell plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2022—2033. Uppdraget ar tydligt
med att de nya stambanorna ska fardigstillas och Ostldnken genomforas.

5.6.1. Samlad effektbedomning

Trafikverket tillimpar en metod som kallas samlad effektbedomning,
forkortat SEB. Denna metod beskriver en atgards effekt och kostnad ur tre
oviktade beslutsperspektiv:

¢ samhillsekonomisk analys
e transportpolitisk mélanalys

e fordelningsanalys.

En samhillsekonomisk analys bestér dels av monetirt virderade effekter
och verbalt viarderade effekter. Analysen innebér att man tar hansyn till

det som gér att berdikna men dven det som ar svart att berdkna. En atgiard
ar enligt metoden 16nsam om de positiva effekterna 6verviger de negativa
effekterna. Som ett matt pa detta anvands nettonuvardeskvot (NNK), vilket
ar nettonyttan dividerat med investeringskostnaden.

Samhillsekonomiska viarderingar bygger pa vélfardsekonomisk teori och
marknadsekonomiska principer. For de effekter som saknar ett virde kan
sa kallade skuggpriser anvandas. De effekter som ar omgjliga eller svara
att vardera hanteras i den samhallsekonomiska analysen genom att verbalt
beskrivas.

Exempel pa effekter som &r svara att vardera i Ostldnken ar
o trafikanteffekter fran ett mer robust system med mindre férseningar

och stérningar.

e externa effekter for hilsa genom barridreffekter och intrang i
friluftsomréden.

e externa effekter for landskapet genom paverkan péa den biologiska
maéngfalden och kulturmiljon.

Vid en sammanvigning av projektets samhillsekonomiska effekter bedoms
Ostlanken ha en nettonuvirdeskvot som understiger noll. De positiva
effekter som uppstar, till exempel for resenirer och trafikforetag, Gverviager
inte de negativa effekterna, som till stor del bestér av dtgdrdskostnaden.
Den sammanvigda samhallsekonomiska bedomningen, dar dven de
svarvirderade effekterna beaktas, dr negativ.

5.6.2.Transportpolitisk malanalys och fordelningsanalys

Den transportpolitiska malanalysen utgér fran transportpolitikens
overgripande méal om att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i
hela landet. Detta mal delas in i funktionsmalet och hansynsmalet.

De storsta nyttorna kopplat till funktionsmaélet uppstar for boende i
arbetsfor alder i Ostergotland, Sédermanland och Stockholms lin da
Ostlanken bidrar pa ett positivt satt till medborgarnas resor med en utokad
kollektivtrafik och néringslivets transporter. Ostlanken mojliggor ocksa ett
minskat behov av personbils- och lastbilstrafik.

Aspekterna inom hansynsmalet paverkas bade positivt och negativt.
Ostlanken bidrar till att skapa forutsattningar for overflyttning av
person- och godstransporter fran vag till jarnvag, vilket ar positivt for
trafiksdkerheten. Det uppstéar emellertid stora intrang i landskapet och
barriareffekter samt stora utslapp av koldioxid under byggskedet. Detta
drabbar dven de som inte i forsta hand drar nytta av utbyggnaden.

Langsiktig hallbarhet

Vid en analys ur ett 1angsiktigt hallbarhetsperspektiv ger Ostlanken
upphov till stora samhéallsekonomiska nyttor. Investeringskostnaden for
atgarden innebar dock en betydande samhaéllsekonomisk kostnad som
vida 6verstiger nyttorna i absoluta tal. Det i kombination med att de

icke viarderade effekterna sammantaget ar negativa gor att den samlade
bedomningen av den samhéllsekonomiska hallbarheten dr negativ. Den
sociala héllbarheten forbattras i och med att Ostldnken skapar storre
tillganglighet for ldnets invénare att kunna pendla till utbildning och
jobb. Aven forbittrad trafiksikerhet till f5ljd av verflyttning fran vig till
jarnvag ar ett positivt bidrag for social hallbarhet. De negativa aspekterna
ar att antalet utsatta for hoga bullernivaer 6kar samt ett 6kat intrdng

for friluftsliv. Atgirden skapar forutsittningar for en Gverflyttning av
person- och godstransporter fran vag till jairnvag och stiarker tagets
konkurrenskraft mot inrikesflyget. Det uppstar emellertid stora negativa
externa effekter till f6ljd av intrang i landskapet och barridreffekter.
Klimatkalkylen visar pa stora koldioxidutslapp under byggskedet, nagot
som far vigas mot minskade utslapp fran vagtransporter under driftskedet.

5.7. Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Behov av ledningsombyggnader har identifierats. Trafikverket har 16pande
kontakt och samordnar med berorda. Det finns cirka 100 ledningar som
berors av jarnvigsplanen da de antingen korsar eller gar utmed den nya
jarnvagen inom ett avstdnd av 40 meter. Cirka 30 av dessa ar VA-ledningar,
ovriga utgors av el-, tele- och optoledningar. Védgar och servicevigar som
byggs till f6ljd av jairnvagsplanen beror cirka 270 ledningar, varav cirka 70
ar VA-ledningar och resterande ar el-, tele- och optoledningar. Endast ett
fatal av de privatdgda brunnarna befinner sig inom 40 meter frén den nya
anldggningen. Ett sirskilt relevant omrade ar trafikplats Jarna dar flertalet
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ledningsomlaggningar kommer ske. Pa grund av sekretess for ett antal
ledningar kan specifika ledningar inte redovisas i denna planbeskrivning.

Jarnvagsplanens strackning skar av riksvig 57 dir den ansluter till
trafikplats Jarna. Nuvarande utformning av trafikplatsen bedoms medfora
kapacitetsproblem i framtiden. I en faststalld vigplan for ombyggnad av
vag 57 mellan Gnesta och Jarna ingar atgarder for att forbattra kapaciteten
pa védgen och i trafikplatsen. Till foljd av den nya jarnvagen har det varit
nodvandigt att ta fram en 16sning dar vig 57 passerar over jairnvéagen,

samt for att klara framtida trafik6kningar i trafikplats Jarna. De delar av
véagplanen for vag 57 som sammanfaller med delen Gerstaberg—Langsjon
kommer istéllet ingd i jairnvagsplanen. Ny utformning av vag 57 och
trafikplats Jarna beskrivs i avsnitt 4.3.7 Anpassning av allmdnna vdgar.

Vid Salta kvarn kommer Trafikverket att bygga en ny gang- och cykelbro
som passerar over bade E4 och den nya stambanan. Separat detaljplan
for bron tas fram av Sodertélje kommun som kommer att 4ga och ansvara
for drift av bron. Bron planeras vara klar innan byggskedet for jairnvigen
paborjas. For att behalla en planskild passage for gang- och cykeltrafik till
Salta kvarn och samtidigt uppfylla den nya stambanans krav pa fri h6jd
kommer den nya bron att bli langre och hogre dn befintlig bro.

I projekt Ostldnken tas en masshanteringsplan fram inom ramen for
varje delprojekt i syfte att uppné en hallbar masshantering. Ambitionen
ar att i sd hog grad som majligt ateranvanda berg- och jordmassor
inom och mellan Ostldnkens delstrackor. Masshanteringsplanen
klarlagger mojligheter att hitta avséattning i direkt anslutning till
jarnvagsplaneomradet, mojligheter till lagringsytor samt avsittning
utanfor projektet inom narliggande regionala omradet.

Det finns en risk att effekter fran Ostlanken och effekter fran befintlig
infrastruktur samverkar sa att kumulativa effekter uppstar, bade gillande
upplevelsen av buller och den barridr som dessa infrastrukturstrak
gemensamt ger. Vidare kan fragmentering av jordbruksmark ge
kumulativa effekter genom att marken blir svérare att bruka och i vissa

fall kan det leda till att det blir olonsamt att bedriva ett rationellt jordbruk.
Forlust av jordbruks- och betesmark kan i forlangningen innebéra att
varden kopplade till natur- och kulturmiljon och ekosystemtjénster
kopplade till odlingslandskapet gar forlorade. Anpassning har gjorts for att
minska fragmentering av jordbruksmark och annan miljopéaverkan.

5.8. Paverkan under byggtiden

1 foljande avsnitt beskrivs den tillfdlliga paverkan och konsekvenser som
byggskedet for delstrackan Gerstaberg—Langsjon kommer att medfora.

Arbeten omfattar byggande av jarnvagsanlaggningens alla delar samt
etableringsytor och tillfalliga vagar for byggtrafik, vilket kommer att
generera buller och andra storningar for hilsa och milj6. Under byggtiden
vidtas ett flertal atgarder for att minimera paverkan pa natur- och
kulturmiljé samt boendemiljo. Atgirder vidtas #ven for att inte orsaka
skador pa befintlig vig E4 samt jirnvig, enskilda byggnader och andra
anlaggningar. Tillfalliga skyddsatgarder och forsiktighetsméatt under
byggtiden faststills inte i jirnvagsplanen men beskrivs for att det

vid provning ska gé att bedoma att anlaggningen ar byggbar, dvs att
byggskedet inte ger upphov till oacceptabel paverkan. Behov av atgirder
under byggtiden forankras med tillsynsmyndighet och uppfyllanden av
atgirderna sakerstills genom kontrollprogram.
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5.8.1. Oversiktligt genomfoérande

Byggskedet omfattar byggande av nya spar, spar- och servicetunnlar,
vagar samt broar. Under byggskedet genomfors dven arbeten med
installationer av exempelvis el- och telesystem, signalsystem, brandskydd,
ventilation och vatten- och avloppsforsorjning. Slutligen genomfors
driftsattningen. Under byggskedet behovs tillfilliga vagar for till exempel
materialtransporter, se avsnitt 5.8.2 Masshantering och transporter.
anslutning till den planerade anliggningen kommer det under byggtiden
kravas tillfalliga ytor for byggnation, etableringar och tillfalliga upplag for
massor, se avsnitt 5.8.3 Tillfdlliga anldggningar. 1 Figur 5.8.1.1 redovisas
en oversikt over arbetsvigar samt etablerings- och upplagsytor under
byggskedet. Trafikverket kommer att se till att fastighetsdgare och boende
har atkomst till sina bostader och brukningsenheter under hela byggtiden.

Byggmetoder

Innan byggandet av jarnviagen paborjas kan vissa arbeten for exempelvis
arbetsomraden och arbetsviagar genomforas. Exempel pa sddana arbeten
kan vara avverkning av trad, byggande av ersattningsbro, byggande av
ersiattningsvig, anldaggning av etableringsytor, forstarkningsatgiarder och
atgirder pa befintliga vigar samt anldggning av nya arbetsvigar.

Jarnvagsanlaggningen kommer att gé igenom jord- och bergskirningar, pa
bank och broar och nagra striackor med trdg samt betong- eller bergtunnel.
Val av byggmetoder avgors vanligtvis av den entreprendr som upphandlas.
Undantag fran detta kan forekomma om Trafikverket stiller krav pa en
viss byggmetod i forfragningsunderlaget till entreprendren. I detta skede
ar det darfor inte mojligt att exakt beskriva vilka metoder som kommer att
anvindas for alla delar av byggskedet.

Byggnation pé bank eller i jordskéarning sker i princip pa samma sitt:

1. Matjorden ldngs den nya jarnvagsstrackningen schaktas av och sparas
for att kunna ateranvindas.

2. Jorden under matjorden schaktas ur for att gora plats for ny
banunderbyggnad.

3. Diken, ledningar och allt som ska korsa eller forlaggas under jairnviagen
byggs klart.

4. Den nya banunderbyggnaden anléggs.

5. All jarnvagsteknisk installation utfors, till exempel kanalisation, spar,
kontaktledningar och signalsystem.

Bergtunnlarna antas till storsta del drivas med en bergschaktmetod som
kallas borrning och spriangning. Om det finns risk for stort inlackage av
grundvatten gors en forinjektering med i huvudsak cementbruk innan
sjalva bergschakten paborjas. Borrning och spriangning gors i korta
etapper, sa kallade salvor. Langden pa salvorna varierar men cirka 5 meter
ar en vanlig langd. Efter varje salva vadras tunneln ut fran spranggaser
innan det losspriangda berget schaktas ut. I den utspriangda tunneln gors
bergforstarkning med sprutbetong och bult for att minska risken for att
16sa stenar och block faller ner. Slutligen forses tunnlarna med en 300
millimeter tjock betonglining f6r vatten- och frostsikring. Eventuella
service- och raddningstunnlar kan byggas innan huvudtunnlarna byggs
och kan darefter nyttjas for att fa fler angreppspunkter for byggnation av
huvudtunnlarna.

Spont
Markyta /
Grundvattenpnivé j)rd
Gréans mellan jord och berg
Berg
1.Spont vibreras eller slds ned
Spont
Grundvattenniva Jord
Sruncvatienniva o R
I
1
Spontforankring Berg
2.Nedschaktning
Spont
Grundvattenniva Jord
_ } _
\l Betongtunnel l e
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Spontférankring R Berg
3.Gjutning av tunnel
Grundvattenrnivé ~~~~ Jord
Betongtunnel
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4 Aterfyllning

Figur 5.8.1.2. Principfigur som visar sekvens for att bygga betongtunnel.

Pa vissa platser dar byggnation ska ske kommer tillfélliga eller permanenta
sponter att installeras. Spont installeras for att jorden har for dalig
stabilitet, for att forhindra inlackage av grundvatten eller for att det finns
for lite utrymme. Vissa delar av den spont som anviands under byggskedet
kan efter fardigstéllandet av jairnvédgen tas upp for att ateranvindas. Pa
platser dar det av olika anledningar inte ar lampligt eller moéjligt att dra
upp de tillfalliga sponterna planeras de att kapas under markytan och
lamnas kvar. Det géller dven for de stag som anvéinds for att forankra
sponterna under byggskedet.

Vid byggande av trag och betongtunnlar schaktas forst jord och bergmassor
bort for att gora plats for traget eller tunnel. Vid platsbrist eller for att
minska inldckage av grundvatten utfors schakterna innanfor tillfalliga
sponter. Om det finns behov av att minska omgivningspaverkan till f61jd

av inlackande grundvatten eller for att minska behovet av pumpning

méste sponterna tatas. Byggande av trag och betongtunnlar sker darefter i
schaktgropen. Nar betongkonstruktionerna ar klara terstills marken vid
sidan om trag och tunnel samt ovanfor betongtunnlarna.

Princip for att bygga betongtunnel redovisas i Figur 5.8.1.2.

Langs jarnvagsstrackningen kommer flera stora broar att anlaggas.
Broarna bestar av tre huvuddelar: brobana, landfasten och brostod.
Landfisten och brostod ska schaktas ur och grundldggas i marken under.
Om marken under stéden bestar av 16sa jordar behover stoden grundliggas
med palar ner till fast mark eller berg. Byggnation i 16sa jordar kraver

ofta att stodens grundlaggning byggs innanfor sponter, se illustration av
princip for spontgrop i Figur 5.8.1.3.

For att minska antalet transporter och storningar pa befintligt vagnat och
for tredje man kommer mobila betongstationer att anvidndas i byggskedet
och placeras dar det planeras for mer omfattande betongarbeten.
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For strackan Gerstaberg—Léangsjon antas byggtiden for tyngre anlaggnings-
arbeten totalt till cirka sex ar. Genom att jirnvagsanlaggningen byggs

i geografiska etapper kommer dock byggtiden for respektive etapp bli
kortare an sa. Vissa etablerings- och upplagsytor samt arbetsvigar
kommer dock att behova nyttjas i upp till tio ar. Detta pa grund av att vissa
jarnvagstekniska anlaggningsarbeten kommer att genomforas gemensamt
for flera av Ostlédnkens delstrackor.

Processvatten

Vissa arbetsmoment vid byggande av jarnvagsanldggningen kommer att
krava tillforsel av vatten, sa kallat processvatten. Vattnet anvinds for till
exempel kylning, smorjning, transportmedium eller till betongproduktion.
I forsta hand nyttjas kommunala anslutningar for vatten men om dessa
saknas eller har for 1ag kapacitet maste lokala 16sningar anordnas,
exempelvis genom att borra brunnar. Det kan ocksa vara att ta ytvatten
fran sjoar, aar, diken eller dammar.

Ytor for vattenproduktion och for ledningar mellan anslutning och
arbetsplatsen tas med tillfallig nyttjanderatt. Aktuella platser for uttag

av vatten ar i huvudsak i anslutning till tunnelmynningar och dar det blir
aktuellt med mobila betongstationer. Erforderliga tillstind kommer att
sokas for vattenuttag i byggskedet.

Trafik under byggtiden

Den nya jarnvagsstrackningen kommer att korsa flera befintliga allmédnna
vagar. Vid korsningspunkterna kommer det att utforas ett omfattande

anldggningsarbete for att bygga broar si att korsningarna kan ske planskilt.

I samband med brobyggnationerna kommer vigtrafiken att stingas av
och ledas om. D& ménga av vigarna i narhet till den nya jarnvéigen ar
hogtrafikerade ar det inte mojligt att leda om den stora trafikmingden

pé befintligt viagnat. Dar anlaggs istallet tillfalliga forbifarter runt
arbetsomradet. Omledningar via det befintliga vignatet ar endast aktuellt
pé ett fatal platser.

Figur 5.8.1.4. Férslag pa tillfallig férbifart under byggtid pa Kjulstavégen.

For vig 57 och trafikplats Jarna kommer arbetet att behdva utforas
etappvis med tillfilliga trafikomlidggningar allt eftersom olika delar blir
fardiga. Den planerade forlaingningen av avfartsrampen for sodergidende
trafik frin E4 medfor att en ny vagbro behover anlidggas 6ver den enskilda
véagen strax norr om trafikplatsen. For att minska paverkan pé trafiken pa
E4 under byggtiden forlaggs rampen och bron separerade fran befintliga
E4 pa sa lang stracka som majligt.

Vid byggandet av jarnvagsbro over vag 503 ar det majligt, och forordas, att
trafiken leds forbi arbetsplatsen pa en tillfillig forbifart medan arbeten
narmast befintlig vig utfors. Trafiken laggs sedan tillbaka pé befintlig vag
efter att den blivit aterstalld.

Ny jarnvagsbro over vag 513 byggs med skyddsportal vilket innebar att
trafiken kan nyttja vigen under hela byggtiden med endast nagra kortare
avbrott. Vigen stings av fran rampanslutning och 6sterut under tiden
skyddsportalen installeras. Trafikanter som behover korsa brobygget langs
vag 513 far langre resvig via ndgon av omledningarna.

Arbetena med passage under E4 samt nytt lage for E4 kommer att

behdva utforas etappvis med trafikomlaggningar beroende pa vilket

skede byggandet av Ostlanken ar i. Trafiken paverkas med minskade
korfaltsbredder och sankt hastighet pa strackan som berors av arbetena.
Vid spriangningsarbeten for ny jarnviagstunnel behover trafiken stingas av
under tidpunkt for spriangning/rensning av eventuellt material pa vagen.
Nir jarnvagstunneln och den nya strackningen av E4 ar klar kan trafiken
laggas over och den gamla delen av E4 rivas.

Atkomst till enskilda vigar

De forslag pa strackningar av flyttade enskilda vagar som redovisas till
foljd av jarnvagsplanen kan till stora delar byggas utan att paverka befintlig
vagtrafik. Endast kortare avstangningar och omledningar via befintligt
vagnat kravs.

Vid Gerstabergs gérd (km 0+700—0+800) samt vid Svartkarret (km
1+100—-1+600) utfors tillfillig omledning pa den befintliga vigen under
tiden anslutning mellan befintlig vig och ny vagstrackning byggs.

Ullangsvigens nya strackning (km 4+000) kan anlidggas utan att
paverka den allmanna trafiken i ndgon storre omfattning. Infarten till
verksamhetsomradet paverkas och kommer att behova flyttas minst en
gang under byggtiden.

Det ar mojligt och forordas att trafiken pa Kjulstavagen (km 8+200) leds
forbi arbetsplatsen pa en tillfallig forbifart medan brostod och farbana
narmast befintlig vig byggs, se Figur 5.8.1.4. Trafiken flyttas sedan tillbaka
till befintlig vag efter att viagen blivit aterstalld. Tillfalligt markansprak for
forbifarten redovisas pa plankarta 2009.

Busstrafik
Vagnaitet langs utbyggnadsomradet trafikeras av ett antal busslinjer:

e Eg4 trafikeras av tre busslinjer:

- SLlinje 784X, S6rmlandstrafiken linje 802 och Trosabussen 803.

e Vig 57 och vig 525.1 (Oster om trafikplats Jarna) trafikeras av tre
busslinjer:

- SLlinje 784, 785 och 788.
e Vig 513 trafikeras av tva busslinjer:
- SLlinje 784 och 785.

e Vig 503 trafikeras av skolbuss med tre turer om dagen. Ingen 6vrig
kollektivtrafik trafikerar strackan.

e Lings vig 510 gar en skolbuss mellan Norrvra och Ho616 kyrka med tva
turer om dagen. Ingen 6vrig kollektivtrafik trafikerar strackan.

Busstrafiken forvantas kunna fortga for samtliga linjer under hela
byggtiden med undantag for kortare avbrott i samband med vissa kritiska
arbetsmoment. Pa grund av byggtrafik och anldggningsarbeten kan det
dock bli aktuellt att tillfalligt flytta vissa héllplatslagen.

5.8.2. Masshantering och transporter
Byggtrafik

Byggnationen av den nya jarnvigen kommer att medfora omfattande
hantering av berg- och jordmassor vilket genererar materialtransporter
mellan olika etableringar och upplag. Transporter av jord- och bergmassor
kommer, enligt Ostlinkens 6vergripande strategi for byggtransporter,
primaért att ske pé arbetsvigar inom anlaggningen och darefter pa
enskilda vagar och det allmdnna viagnatet. Arbetsviagarna dr markerade
med beteckning T3 samt T9 pa plankartorna. T9 anvéands for enskilda
vagar som kommer att nyttjas for byggtrafik under byggtiden men dar
viagarna dven kommer att vara tillgangliga for 6vrig trafik. I vissa fall dar
byggnation sker nira E4 ar det inte mgjligt att nyttja det mindre vignatet
for byggtransporter. I dessa fall kommer det att anordnas tillfalliga av- och
péfartsramper till E4. Av- och pafarterna for E4 ar anpassade for att tunga
fordon ska kunna accelerera och bromsa in utan att paverka trafiken vilket
minimerar risken for kéer och kollision.

En del av transporterna kan behova ske pd allménna vigar dar tillaitna
hastigheter ar hogre an arbetsfordonens hastighet. For att minimera
paverkan pé det allmidnna vagnitet, kommer byggtrafiken i forsta hand
ledas om si att mass- och materialtransporterna sker via arbetsvégar.

Dar jarnvagen passerar E4 vid Jarnaslatten kommer omfattande arbeten
att ske. For att f4 tillgang till arbetsomradet vister om E4 planeras
tillfalliga pa- och avfarter for byggtrafik fran E4.

Vid omradet kring Tullgarn kommer arbeten med bro 6ver Kyrksjon,
tunneldrivning vid Tullgarnstunneln och tunneldrivning vid Edeby-
tunnlarna att paga under flera ars tid. For att fa en effektiv produktion med
kortare transportvigar och minska utnyttjande av befintligt vagnat for
byggtrafik anldggs tillfalliga pa- och avfartsramper frin E4.



Masshantering

Enligt regeringens tillatlighetsbeslut for Ostlanken ska Trafikverket,
efter samrad med berorda lansstyrelser, uppritta en plan for hantering,
ateranvandning och bortskaffande av de berg- och jordmassor som
uppkommer vid byggskedet. Planen ska redovisas till lansstyrelserna
senast vid den tid — innan byggnads- och anldggningsarbeten paborjas —
som Trafikverket och lansstyrelserna kommer 6verens om.

Schaktade bergmassor inom delstrickan bedoms ha en volym pé ca 1
450 000 m3 (kubikmeter). Massorna kommer att hanteras pa tillfalliga
upplagsytor. Ytornas respektive area ar anpassade utifrdn utschaktade
volymer for respektive plats men ocksd om nagon sirskild hantering av
massorna planeras. Exempelvis kan sulfidhaltiga bergmassor komma att
ateranvandas i anldggningen. Vid bergschakt kommer berget att provtas
och erforderliga dtgarder vidtas.

Cirka 920 000 m3 av bergmassorna som uppkommer péa delstrackan
kommer att dteranvidndas i anldggningen i form av exempelvis bankfyllnad.
Delstrackan kommer generera ett teoretiskt 6verskott pé cirka 530 000 m?
bergmassor. Darutover kan dven bergmassorna, om kvaliteten ar tillriacklig,
nyttjas som ballast till betong och i spar. Behovet av bergmassor som kan
nyttjas som ballast till betong och i spar ar uppskattningsvis 200 000 ms3,
vilket skulle innebéra att delstriackans massoverskott minskas till ca 330
000 m3.

Schaktade jordmassor bedoms ha en volym pa cirka 340 000 ms3. Viss del
av de uppkomna jordmassorna kommer att dteranvindas for anldggande
av till exempel tryckbankar, vigar och sldntbekladnad. Infér upphandling
av entreprenorer kommer massdispositionen studeras vidare i syfte att
uppna en sé bra massbalans som mojligt.

Genom att kontinuerligt identifiera mojlig avsattning for uppkomna
massor inom och utanfér Ostldnken skapas battre forutsattningar for en
hog grad av dteranvdandning av massorna. De massor som uppkommer
inom ramen for Ostlankens verksamhet kan ateranviandas pa andra platser
och andra entreprenader dn dir de ursprungligen schaktades, forutsatt att
massorna har ritt teknisk och miljomassig kvalitet. Massorna kan dven
anvindas i andra nirliggande exploateringsprojekt med annan byggherre
an Trafikverket.

Krossverksamhet

Dar det ar mojligt ska berg- och jordmassor i férsta hand ateranvindas till
jarnvagen i niromradet, men kan dven nyttjas i jarnvagsanldggningens
konstruktion utmed hela Ostldnken. Det efterstrivas att all masshantering
och krossverksamhet ska ske och hanteras i direkt anslutning till de

stora berguttagen lings med jarnvagsstrackan for att minska mangden
transporter. Dar detta inte 4r majligt, forlaggs krossverksamheten

till narmaste upplag. Vid etablering av krossverksamhet maste dock
hénsyn tas till omgivningspaverkan, se avsnitt 5.8.4 Byggskedets
miljokonsekvenser.

5.8.3. Tillfalliga anlaggningar

Utifran det behov som finns i projektet har ett antal moéjliga tillfalliga
anldggningar identifierats bade i anslutning till tillatlighetskorridoren

och utanfor korridoren. De delar av dessa ytor som hamnar utanfor det
permanenta jarnvagsomradet tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.
Aven inom det permanenta jarnvigsomradet kommer en del ytor att tas
med tillfallig nyttjanderatt. Det giller vissa servitutsratter som under
byggtiden nyttjas for anldggningsarbeten eller transporter. Omraden for
tillfallig nyttjanderatt som arbetsvigar, etableringsomraden och upplag har
anpassats sa att paverkan pa naturvirden kunnat minimeras. Anpassning
av anldggningens utformning och anpassningar i byggskedet ska vidtas for
att minska paverkan pa skyddade arter pa flera platser. Utvardering och
bedomning av alternativen ur savil kostnadssynpunkt som klimatsynpunkt
har gjorts. Markansprak under byggskedet behovs for att arbetet med
jarnvagen ska kunna bedrivas effektivt och i vissa fall innebar ett storre
markansprak en besparing i bade kostnad och tid. For en utforligare
beskrivning av de olika markanspraken, se kapitel 9 Markansprdk och
pdgaende markanvdndning. Samtliga ytor som tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt redovisas pa plankartorna.

Tillfallig etableringsyta

En etableringsyta ar ett omrade som kan anvéndas for byggmaterial,
personalbodar, kontor samt for uppstallning av byggkranar och
arbetsfordon. Dessa ytor kan dven komma att anvindas som upplag for
jarnvagstekniskt material. Etableringsytorna ar utplacerade liangs hela
linjen men framforallt vid de storre arbetsintensiva anldggningsarbetena
som broar och tunnlar. Ytorna for etablering dr dimensionerade

utifran respektive plats specifika behov. Etableringsytorna redovisas pa
plankartorna.

Tillfallig upplagsyta

Tillfalliga upplagsytor dr omraden for hantering och mellanlagring

av berg- och jordmassor. Ett antal av dessa ytor ar ocksa lampliga for
etablering av krossanlaggningar dar det utsprangda berget kan krossas
till avsedda fraktioner. Ytorna storlek har anpassats till vilken typ av
massor som bedoms kommer att hanteras pa respektive plats samt hur
lange de behover ligga i upplag. Krossning kan forekomma pa upplag
och vid bergskarningar sé lange inte riktlinjerna f6r buller 6verskrids for
intilliggande boende. Upplagsytorna redovisas pa plankartorna.

Tillfalliga arbetsvagar

Under byggskedet forldggs arbetsviagar och transportvagar inom och

i anslutning till den projekterade linjen for att underlétta dtkomst av
anldggningen. Arbetsviagarna anliggs delvis tillfalligt men kommer i flera
fall bli permanenta serviceviagar for anlaggningen. Arbetsvigarna som inte
ar service- eller ersattningsvagar kommer att tas bort och marken aterstalls
nar arbetena ar slutforda, om inte annat 6verenskommes med berorda
markégare. Markédgaren ska i dessa fall informeras om att arbetsvagar
endast bor bli permanenta efter antikvariskt samrid. Aterstillning av
marken ir sirskilt viktigt for historiska vigar. Aldre grusade vigar med
kulturhistoriska viarden bor inte skadas och inte dndra karaktar, genom
utratning, breddning eller forstarkning. Arbetsvigarna har lokaliserats
utifrén att dstadkomma en effektiv produktion utan att skapa konflikter
med 6vrig trafik pa befintliga vigar samt att minimera storningarna for
boende och miljo.

Under byggskedet kommer tva tillfilliga jarnvagsspar att anliggas i
Gerstaberg. Dessa kommer att tas bort efter fardigstillandet av jirnvigen.
De tillfalliga sparen kommer att anldggas pa befintlig jarnvigsmark.

Tillfalliga palbryggor

Vid anldggandet av bron som ska passera Kyrksjon planeras en tillfallig
palbrygga att anldggas lings med den del av bron som spianner 6ver
vattnet. Denna palbrygga placeras i sidana fall pa den Ostra sidan om bron
over Kyrksjon. Denna étgird vidtas for att minska intrang i strandskyddat
omréde samt for att minimera risken att forekommande naturviardesobjekt
mellan befintlig E4 och jarnvégen tar skada av produktionen. Se
illustration av princip for palbrygga i Figur 5.8.1.3.

Skyddsinfiltration

I byggskedet planeras skyddsinfiltration for att grundvattensiankning
inte ska uppkomma vid byggnader och anldggningar som har en
grundvattenberoende grundlaggning och som darmed riskerar att fa
sdttningar om grundvattnet sdnks. I princip innebar skyddsinfiltration
att vatten pumpas ner i nedborrade/slagna ror for att bibehalla
grundvattennivan under kinsliga objekt. Langs delar av strackan &ar det
grundlaggningen av E4 som styr vilken grundvattenpéaverkan som far
uppkomma men det forekommer dven ett fatal enskilda byggnader med
grundvattenberoende grundlaggning. Platserna for skyddsinfiltration
under byggskedet har projekterats diar osikerheterna ar stora och dar
andra skadeforebyggande atgarder inte bedoms ricka for att skydda
kansliga objekt. Projekteringen ar gjord utifran jordartskartor, bergmodell
och sonderingsunderlag.
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Krossverksamhet kommer att bli aktuellt utmed sparlinjen i narheten

av stora bergskarningar och tunnelpéslag. Beroende pa placering av
krossverksamheten samt arbetstider kan bullerskyddséatgarder komma att
behovas for att klara géllande riktvirden. Anméilan av krossverksamhet
gors av entreprenoren, vilken ocksé ar ansvariga for framtagande och
uppforande av eventuella bullerskyddsatgarder. En stor mangd berg och
schaktmassor kommer att genereras ldngs med strickan vilket innebar
omfattande byggtrafik under perioden. Bullerpaverkan fran transporterna
ar storst pa befintliga vigar med lite trafik. Nar transporterna gar pa mer
trafikerade vigar blir effekten mer begransad i forhallande till det totala
trafikbullret.

5.8.4. Byggskedets miljokonsekvenser

Byggbuller

Under byggskedet kommer buller som medfor storningar i omgivningen
att uppsta. De bullrande arbetsmomenten kommer att variera 6ver

tid dar bullrande aktiviteter foljs av tystare perioder. For att klara
gillande riktvarden kommer det for vissa arbeten att kravas temporéra
bullerskyddsétgarder. Under projektets gang gors kontinuerligt
uppfoljning av aktuella byggbullernivaer. For byggbuller géller riktvarden
fran Naturvdrdsverkets allmdnna rad om buller fran byggplatser,
NFS2004:15 (Naturvardsverket, 2004).

Langs delen Gerstaberg—Langsjon har sex omraden sarskilt identifierats
som riskomraden med avseende pa bullrande arbetsmoment med lang
byggtid. Det ar framfor allt omrédden runt tunnelmynningar, storre
bergskirningar och broar, se Figur 5.8.4.1. Bullrande arbetsmoment

som kan forekomma i dessa omréden ar exempelvis krossverksamhet,
tunneldrivning, schaktarbeten och bergborrning. Aven férstirknings-
atgirder i form av exempelvis spontning och pélning kan forekomma. De
omréaden som ar identifierade som riskomraden ar Gerstaberg, trafikplats
Jarna, passage E4 vid Jarnaslatten, Ekeby, Kyrksjon och Edeby.

Luftburet buller frdn anlaggningsarbeten ska begriansas si att riktvirdena
klaras. Dessa finns beskrivna i jairnviagsplanens miljokonsekvens-
beskrivning. Ibland ar det inte tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt
att klara riktvardena. Aktuella bullerddimpande dtgirder kan vara tystare
arbetsmetoder, tystare arbetsmaskiner, begransning av arbetstid och
andra typer av temporéara bullerskyddsatgarder. I vissa fall kan tillfallig
vistelse eller tillfalligt boende bli aktuellt for de som péaverkas av bullrande
byggverksamhet.

Stomljud och vibrationer

Stomljud frén byggverksamhet kan i vissa fall komma att uppsté i
byggnader som ligger i narheten av tunnlar framfor allt vid tunneldrivning
i samband med borrning for sprangning. For stomljud tillimpas vanligtvis
samma riktvarden som for luftburet buller.

For byggnader som ar grundlagda pa berg dir bergborrning ska utforas
och som ligger inom ett avstand pa cirka 100 meter fran borrplatsen finns
risk for stomljudsnivaer 6ver 30 dBA. Inom delstrackan géller det for tre
bostadsbyggnader fordelade pa tva fastigheter.

Mojliga stomljudsatgarder i byggskedet ar justering av arbetstid,
information och erbjudande om tillfallig vistelse. For fastigheten
Ho616—Ekeby 1:25 klaras inga riktvarden, varken dag, kvall eller natt. Da
fastigheten kommer att utséttas for mycket hoga bullernivier under
driftskedet och da kostnaden for bullerskyddsatgarder ar hogre dn
marknadsvérdet enligt schablon kommer den att erbjudas forvarv.

Figur 5.8.4.1. Identifierade riskomraden med avseende pa byggbuller.
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Risk for komfortvibrationer dr i normalfallet liten fran byggverksamhet och
det finns inga riktvarden for komfortvibrationer i byggskedet. Kannbara
vibrationer kan uppsta i samband med spriangningar men ar da kortvariga
och séllan forekommande. Vibrationer under byggskedet utreds framfor
allt for att forebygga eventuella skador pa byggnader och ledningar etcetera
och hanteras normalt i arbete kopplat till riskanalyser av byggnader.

Luft inklusive nitrosa gaser

Utslapp till luft uppkommer under byggskedet framfor allt till f6ljd av
transporter, tunneldrivning och krossning av berg. Luftféroreningar kan
ge upphov till negativa konsekvenser bade for manniskors hilsa och for
miljon.

Vid tunneldrivning sker in- och uttransport via tunnelmynningarna.

Dessa platser kommer séledes att bli en punktkalla for utslapp av
luftfororeningar. Avgaser fran arbetet inne i tunneln samt gaser som
uppstar vid sprangning ventileras ut och spads effektivt ut i utomhusluften.
Vid de bostader som dr nirmast arbetstunnlarnas mynning berdknas
halten av kvavedioxider och partiklar vara nigot forhéjda under
byggskedet. Totalhalterna bedoms daremot vara under riktvardena. Denna
bedomning beaktar dven nitrosa gaser fran sprangning och utslapp frén
byggtrafiken.

Temporar krossverksamhet kan komma att etableras lings med
jarnvagsstrackan. Utover dammande partiklar vid krossningen kan berget
innehalla kvarts vilket ger hdlsoskadligt damm vid krossning. For platser
med krossverksamhet behover entreprendren soka separata tillstdnd och
redovisa foreslagna skyddsatgarder for att undvika hilsoskadlig damning.
Beroende pa placeringen av den temporira krossverksamheten kan
atgirder for att minska damning vara aktuella, till exempel tillrackligt
tryck vid vattning for att undvika damm vid krossning eller att materialet
som lastas pa lastbil ska vara blott. Tunneldrivning och krossverksamhet
bedoms inte ge negativa konsekvenser for manniskor i omgivningen.

Klimatpaverkan

Klimatpaverkan har berdknats ur ett livscykelperspektiv. Berakningarna
visar att ungefar 90% av utsldppen av viaxthusgaser kommer att ske under
byggskedet jamfort med under driftskedet. Utsldppen fran byggskedet
bestar bland annat av transporter av massor samt tillverkning av betong,
stél och armering. Dessa poster star tillsammans med el for ca 85% av
prognosticerad klimatpaverkan. Luftfororeningar fran arbetsmaskiner och
transporter (forbranning av fossila branslen) innehallande svaveldioxid
och kvaveoxider bidrar bland annat till forsurning och 6vergédning av
mark och vattendrag. Klimatkalkyler framtagna under projekteringen av
delstriacka Gerstaberg—Léangsjon har visat pa potentiella utslapp mellan
cirka 135 000—150 000 ton for byggnation av anldggningen. Det har pagatt
ett Iopande arbete med att minska anldggningens klimatpaverkan.

Risker under byggskedet

Arbetet som bedrivs under byggskedet for den nya jarnvagen medfor
risker, bdde inom anldggningen och for omgivningen. De olycksrisker
som bedoms ha storst paverkan pa liv och hélsa respektive miljo under
byggskedet innefattar foljande handelser:

e Brand och/eller explosion. Olyckor kan orsaka brander till foljd av
att brandfarliga kemikalier som exempelvis drivimedel och gasflaskor
hanteras under byggtiden. En brand kan medfora betydande risker for
tredje man och personal. For att forhindra samt begriansa uppkomsten
och konsekvenserna av en brand till foljd av heta arbeten finns rutiner
och krav pa slackutrustning.

e Byggtrafik. En del av byggtransporterna kan eventuellt behova ske pa
allménna vagar dar tillatna hastigheter ar hogre dn arbetsfordonens
hastighet. Om langsamtgéende fordon, s& som dumper, maste korsa en
mindre vig gors en hastighetssankning pa viagen for att minimera risk
for att koer eller kollisioner uppstar.

e Obehoriga inom arbetsomréade. Arbetsomraden kommer att skyddas

genom instangsling for att hindra att obehoriga kommer in pa omradet.

Under byggskedet ska dven 6versvamningsrisken beaktas genom
beredskap att tillfalligt avbryta arbetet vid kraftiga skyfall/hoga floden
s att inga onddiga risker tas, vare sig gillande manniskors hélsa eller
gillande naturmilj6 vilka béda skulle kunna drabbas negativt om arbete
pagar inom Gversvimmat omrade.

Befolkning, rekreation och friluftsliv

Miénniskors kénsla av trygghet minskar med 6kad byggtrafik, framforallt
dir det ror sig manga barn eller personer med behov av sarskilt stod.
Géng- och cykeltrafik kan upplevas som osiker i samband med byggtrafik.
Detta kan leda till 6kad biltrafik, och padverkan pa boende och verksammas
rorelsemonster kommer att inverka pé vardagslivet. Byggtiden kommer
aven att medfora en paverkan pd manniskors halsa till f61jd av buller och
potentiellt reducerad trivsel till fo6ljd av byggtrafik, buller och intréng

i bebyggd milj6. Detta kan leda till en minskad attraktivitet for bade
rekreations- och friluftsomraden da etablerings- och upplagsytor innebar
markintrang i vissa rekreationsytor, omraden och strk. Aven sociala
verksamheter som caféer och restauranger med flera kan paverkas.

Arbetsmoment vid Saltd kan medfora storningar i form av byggtrafik

och buller men ocksa paverka sikerheten i omradet. Det finns
gymnasiesirskola, samt boende och daglig verksamhet med stéd av

LSS for bade unga och vuxna i Salta by. Byggskedet kan skapa oro och
otrygghet for unga individer, personal och fordldrar som ror sig i omradet.
Verksamheter och berord allminhet ska i god tid informeras om hur linge
byggskedet kommer paga och hur det kommer paverka tillgangligheten,
framkomligheten och sdkerheten samt om de byggmoment som ger
tillfalligt hoga ljud. Med tydlig omdirigering och skyltning av vigar

och cykelviagar kan barridreffekter begransas. Infor byggskedet ska
skolvigar och héllplatser for skolskjuts inventeras och behov av
trafiksdkerhetshojande atgiarder utredas.

Sédkerhet kring byggtrafik ska tillgodoses i och kring Jarna och Salta

for att upprétthalla rekreationsmdjligheterna kring och mellan Jarna
tatort, Ytterjarna och rekreationsomraden vid kusten. For byggtrafik vid
vag 513 (Kyrkvigen) kravs tydlig skyltning och trafikljus samt att 1aga
hastigheter utreds. Tydlig information med kartor och text om flytt av bro
samt etableringsytor och servicevigar for skogsomradet mellan Vastra
stambanan och E4. Delar av skogsomradet mellan Vistra stambanan och
E4 kommer anvindas for byggtrafik.

Ovriga miljékonsekvenser

For att undvika skada pé utsatta fornlamningar kan skyddsstiangsling
under byggtiden bli aktuellt.

Under byggtiden kan lastbilstransporter stora stora daggdjur genom att
djuren undviker omraden och vigar med mycket trafik. Detta kan innebara
att deras rorelser i landskapet tillfalligt begransas. Negativ paverkan
begrinsas genom att arbeten ovan jord i forsta hand endast ska ske dagtid.

5.8.5. Mark, vatten och resurshallning
Grundvatten

Dar anlaggningens dranering utfors djupare dn nuvarande
grundvattennivd kommer péverkan pa grundvattenférhallanden att
uppkomma, exempelvis dar anldggningen gar i jord-, eller bergskérning
eller i tunnel.

Vid anldggande av tita betongtrag eller tunnlar finns risk for
kanaliseringseffekter dar anldggningen mojliggor grundvattenflode
over tidigare hydrauliska barridrer. Vid behov utfors tvartatningar tvirs
anldggningen for att minska paverkan pa grundvattenférhéllanden.

Flera potentiellt fororenade omraden har identifierats som generellt skulle
kunna péaverka grundvatten. Halterna som uppmaétts visar inte pa hoga
halter men schaktmassor kan behéva hanteras i separat ordning for att
undvika risk for spridning i yt- och grundvatten. Den storsta risken for
fororening av grundvatten finns vid hantering av petroleumprodukter och
kemikalier under byggskedet. Uppstillnings- och serviceplatser for fordon
och maskiner kommer att anordnas si att eventuellt lickage av drivmedel
och brénslen inte kan fororena vare sig grundvatten eller ytvatten

(dike vid Gerstaberg, Moraan, Skillebyan, Kyrksjon). Vid arbete med
maskiner i anslutning till kdnsligt grundvatten eller ytvatten finns oljeléns,
absorberande material och uppsamlingsmgjligheter f6r bortforsling av
eventuellt spill av miljofarliga amnen.

Grundvattensiankningar kan orsaka sittningar i 16sa jordlager vilket

kan ge upphov till skador pa byggnader och anldggningar som inte

ar fast grundlagda. E4 ar sattningskanslig pa delar av strackan och

det forekommer dven enskilda byggnader som bedomts inte vara fast
grundlagda. For att minska utbredningen pa en grundvattensinkning
och darmed risk for skada pa byggnader och anldggningar kommer
skyddsinfiltration vid behov vidtas i byggskedet. Skyddsinfiltration ar
tillstandspliktigt och kommer att beskrivas vidare i tillstindsansokan for
vattenverksamhet.
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Lanshallningsvatten

Det vatten som leds bort fran tunnel eller 6ppna schakt for att hélla torrt i
byggskedet kallas for 1anshallningsvatten. Lanshéllningsvatten kan utgoras
av en blandning av nederbérd, dagvatten fran omgivningen, grundvatten
och processvatten. Processvatten ar vatten som tillfors, exempelvis for att
kyla vid bergborrning. Vatten som behover ledas bort fran schakt, tunnel
och upplagsytor kan vara fororenat i varierande grad, och behover i sé fall
renas innan det slapps vidare till en recipient. Lanshallningsvattnet ar ofta
rikt pa kvidve om det harror fran tunnelsprangning och kan ha hégt pH pa
grund av cementbaserade tdtningsmedel och betonggjutning. Hogt pH ar
skadligt for akvatiska organismer och kan bidra till att ammonium 6vergar
till ammoniak, vilket i hoga halter skadar vattenlevande organismer.
Normalt beh6vs ndgon form av sedimentavskiljande dtgard tillsammans
med oljeavskiljning, men i vissa fall kan dven kviaverening och pH-
justering kravas for att forebygga negativa effekter pa recipienter.

Med foreslagna och eventuellt kompletterande skyddande atgarder,
beddms inte miljokvalitetsnormen péverkas i byggskedet. For att 1dsa mer
om hanteringen av lanshéllningsvatten, se Miljokonsekvensbeskrivning
for Ostldnken — Jarnvdgsplan delen Gerstaberg—Langsjon (Trafikverket
2021a).

Ytvatten

I byggskedet kommer anldggningsarbeten att behdva utforas i eller i
nirheten av ytvatten. De anlidggningsarbeten som kan bli aktuella ar
exempelvis utfyllnader, anldggande av trummor, kulvertar och broar

dar jarnvagen korsar diken, vattendrag, sjoar eller vatmarker. For att
undvika kraftigt forh6jd grumling anviands relevant grumlingsskydd.
Grumlingsskydd kan utgoras av siltgardiner, spont, sedimentationsfallor,
container eller bassang. Grumlingsskydd tas bort forst efter att grumling i
arbetsomradet upphort.

Gjutning av betong kommer att goras med forsiktighet sa att risken for
skador pé akvatiska viarden utanfor arbetsomraden undviks. Detta kan
exempelvis goras genom att betonggjutning utfors innanfor tatspont
eller duk och att vatten neutraliseras innan det pumpas ut i recipienten.
Krav kommer stillas pa entreprenor géllande utslépp eller spill sa att
inga rikt- eller gransviarden avseende miljokvalitetsnormer 6verskrids i
vattenforekomster.

Vid arbete med maskiner i anslutning till ytvatten finns oljeléns,
absorberande material och uppsamlingsmgjligheter f6r bortforsling av
eventuellt spill av miljofarliga &mnen.

Skred, ras och erosion

Vid vissa schakter kommer den omgivande marken att behovas stabiliseras
med nigon form av tillfallig stodkonstruktion, sdsom spont. Det géller till
exempel vid anlaggning av betongtunnel och trag, vid anlaggning av vissa
brost6éd och pa négra stillen vid utskiftning av 16sa jordmassor.

Jarnvagen placeras pa bro 6ver Moraan och Skillebyan. Markstabiliserande
atgarder sdsom spontning behovs for att motverka skred och sattningar.
Erosionsskydd placeras i bdde Moraén och Skillebyan. Erosionsskydden
kommer att utformas sé att ans form och avvattningsfunktion inte 4ndras.

Naturresurser

Jordbruksmark som nyttjas tillfalligt under byggskedet kommer att
kompakteras. Kompaktering av jordbruksmarken kan innebéara att det
kravs atskilliga &r innan marken aterhamtar sig till normal skord. Att
valja lamplig metod for aterstéllning av jordbruksmark till produktion
efter byggskedet ar viktigt. I de fall fullstandig aterstillning inte ar mojlig
aterlamnas marken och ersittning for skadan betalas ut. Under byggtiden
ar det viktigt att sdkerstélla tillgingligheten till bdde jordbruks- och
skogsmarken.

Vidare bedoms etablerings- och upplagsytor beldgna pa skogsmark kunna
ge negativa effekter pa skogsbruket under en tid. Ianspraktagen mark
aterstills sa langt som mojligt till ursprungligt skick efter byggskedet.

Byggskedet kommer dven att stora viltet i narheten av jarnvégslinjen pa
grund av byggaktivitet och transporter till och frén anldggningen, och
bedoms darmed kunna paverka jakten tillfalligt.

Forutom eventuella krav pa byggmetoder kommer Trafikverket att stilla
krav pa entreprenoren sé att de anviander skonsamma metoder, minimerar
omgivningspaverkan och klarar de krav som géller for storande arbeten.
Buller, vibrationer, grundvattennivipéverkan med mera kommer att f6ljas
upp och kontrolleras.



6. Samlad bedomning

I detta kapitel redovisas forst projektets 6verensstimmelse med och
bidrag till projektmélen, de nationella miljokvalitetsmalen samt lokala
och regionala mal (avsnitt 6.1.). En transportpolitisk malanalys ar
inkluderad i den samhillsekonomiska bedomningen i avsnitt 5.6. Dérefter
redovisas en sammanstillning av de effekter och konsekvenser som
jarnvagsutbyggnaden medfor (avsnitt 6.2.).

6.1. Maluppfyllelse

6.1.1. Projektmal

Uppfyllnad av de projektmél som redovisas i avsnitt 2.5.2 Projektmal
beskrivs i detta avsnitt. Bedomning av projektmélens uppfyllnad finns
sammanstallt i Tabell 6.1.1.1.

Funktion

Ostléanken bedoms i hog grad medverka till uppfyllnad av funktionsmaélet.
Ostlanken mojliggor for nya snabbare tag och minskar restiderna mellan
Sveriges storsta stader. Mojligheten till arbetspendling forstirks och
arbetsmarknader kan samverka effektivare samtidigt som kompetens-
forsorjningen forbattras, bade regionalt och nationellt. Tack vare
Ostlianken kommer kapacitet att frigoras pa befintliga jairnvagar vilket
skapar majligheter for en utokad gods- och persontrafik. Ostlinken
beddms dven innebira goda forutsédttningar for att 6ka jamstélldheten
eftersom forutsittningarna att resa och arbetspendla forbattras for alla
befolkningsgrupper.

Restid

Ostlanken, delen Gerstaberg—Langsjon, bedoms i hog grad medverka till
uppfyllnad av mélet. Vid val av sparlinje i den valda korridoren har en av
faktorerna varit den paverkan som sparlinjens strackning och utformning
har pa uppfyllnad av restidsmalet.

Gestaltning

Mélen bedoms i hég grad vara uppfyllda. Jarnvagsplanens anlaggnings-
delar ar utformade i enlighet med Ostldnkens gemensamma strategi for
gestaltning. Pa en 6vergripande niva ar dterkommande och generella
anldggningsdelar utformade for ett enhetligt och sammanhéllet uttryck
langs med Ostlankens hela strackning. P4 omradesspecifik niva ar
anldggningen landskapsanpassad och integrerad inom varje sarskilt
karaktarsomrade. P4 platsspecifik niva har anlaggningsdelar utformats och
anpassats till sarskilt kansliga och/eller mycket exponerade platser.

Grundldggande for gestaltningen ar inplaceringen av jirnvagslinjen
ilandskapet. Ett flertal landskapsbroar och flera tunnlar har minskat
behovet av hoga jarnviagsbankar och djupa skiarningar. I Gestaltnings-
program Ostldnken, strdckan Gerstaberg—Ldangsjon, som ar ett underlag
till jarnvagsplanen, beskrivs jarnviagsanldggningen med hog arkitektonisk
ambition avseende utformning av broar, tunnelmynningar och teknik-
gardar med mera. Bankslidnter och skiarningsslanter ar utformade for att
inpassa jarnvagen/sparet vil i landskapet.

Kulturmiljo, landskap och friluftsliv

Jarnvagsplanen bedoms till viss grad uppfylla samtliga projektmal

i kategorin Kulturmiljo, landskap och friluftsliv. Anpassningar av
anldggningens utformning med bank, bro, tunnel och skdrning har gjorts i
forhéllande till landskapet, dess l4ge och geografiska forutsattningar. Detta
i syfte att minska péverkan och intrang i landskapliga virden och minska
anldggningens barridreffekter. Vid lokalisering av Ostlankens sparlinje

har stravan varit att forlagga den sa niara E4 som mgjligt, da E4 redan
utgor en barridr. Genom att sa langt som majligt samlokalisera E4 och
Ostlianken kan storningar i opaverkade omraden begransas och kulturmiljo,
landskapsbild och friluftsliv virnas. Omraden som passeras i tunnel och pa
bro minskar barriareffekterna och annan paverkan ovan markytan.

Kulturmiljoer och fornlamningar har beaktats och i méjligaste méan har
kontinuerliga anpassningar av anlaggningen genomforts. Anpassning till
kulturmiljon har varit storst vid lokalisering av anldggningsdelar, s& som
teknikhus, radiotorn och nya végar. Trots detta innebar genomférande

av jarnvagsplanen stora till mycket stora negativa konsekvenser for
kulturmiljon, framst pa grund av markintréng och buller. Genom ett
atgardsprogram arbetar Trafikverket inom projektet for att stiarka
kulturmiljoerna i delstrackans naromrade for att minska de kvarvarande
negativa konsekvenserna. Arbetet sker i samrad med lansstyrelse, kommun
och fastighetsidgare.

Natur- och vattenmiljo

Projektmalet for naturmiljo/vattenmiljo bedoms till viss grad uppfyllt.
Ekologiska funktioner och biologisk méngfald samt yt- och grundvatten-
forsorjning har under projektets gang beaktats vid de kontinuerliga
anpassningarna av anliaggningen i plan och profil. Beslutade skydds-
atgiarder som regleras av planen samt tillkommande skyddsétgarder
som genomfors under byggskedet bidrar till méaluppfyllelse. Genom
anldggningens storlek och bullerpaverkan kvarstar dock negativa
konsekvenser for naturmiljon.

Tabell 6.1.1.1. Sammanstéllning av bedémning av maluppfyllelse fér projektmal.

Halsa

Projektmalet for héalsa bedoms till viss grad uppfyllt. En kombination av
bullerskyddsskarmar och fastighetsnira bullerskyddsatgarder kommer
vidtas for att boendemiljon ska bli acceptabel. De fastigheter som inte kan
fa bullerskyddsatgirder kommer att erbjudas forvirv. Aven den fastighet
som utsatts for vibrationer som 6verskrider riktvirdet kommer att
erbjudas forvarv. Omradet ar fortfarande bullerstort fran vag- och jarnvag.
Inget behov av skyddsatgéarder for att minska magnetfilt bedoms foreligga,
och luftkvaliteten i omradet bedoms bli god.

Klimat och resurshushallning

Projektmalen bedoms i viss grad vara uppfyllda. Arbetet med att minska
anldggningens klimatpaverkan har varit ett kontinuerligt arbete genom
hela projektet. Vid val av utformning av anldggningens olika delar pa
specifika platser har klimatpaverkan varit en av de aspekter som vagts in

i beslut om utforandet. Malet kan inte anses vara helt uppfyllt da arbetet
med att minska klimatutslapp i byggande och drift inte kan utvirderas an.

Ett aktivt samarbete har pagatt inom projektet for att minska méngden
uppkomna massor genom att till exempel planera skarningar, samt
ateranvanda massor till tryckbankar. Pa sa sitt kan méngden 6verblivna
massor och behov av transporter minska medan &teranvindningen av
massor Okar. Mélet avseende masshantering kan inte anses vara uppfyllt
annu. Masshanteringen sker gemensamt for hela Ostldnken.

Klimatpaverkan under bygg- och driftskede kommer att féljas upp nar
slutlig klimatkalkyl for delstrdckan ar framtagen samt vid fardigstillande
av ovriga delstrackor for Ostlanken.

Den nya jarnvagen kommer innebéra ett direkt intrdng och iansprak-
tagande av viss jordbruks- och skogsmark. Viss jordbruksmark kommer
att delas upp (fragmenteras). For de kvarvarande ytor som bedoms
tillrackligt stora for att bruka rationellt har tillgdngligheten sdkerstallts.
Forlaggningen av jirnvidgen niara E4 har under projektet bedomts ge
mindre piverkan pa produktionsenheter jamfort med att skapa en
tillkommande ny barriir langre fran vigen. Malet avseende rationellt jord-
och skogsbruk bedoms vara uppfyllt till viss grad.

Projektmal Bedomning av maluppfyllelse

Funktion Anlaggningen beddms hog grad medverka till uppfylinad. Ostlanken mojliggor tagresor i hdg hastighet och minskar restiderna mellan Sveriges storsta
stader. Ostlanken frigér kapacitet pa Sédra och Vastra stambanorna och tillfér ny kapacitet.

Restid Anlaggningen bidrar i hdg grad. Restid har beaktats vid val av sparlinje.

Gestaltning Anlaggningen bedéms i hog grad medverka till uppfylinad. Anldggningen har utformats med Ostlankens gemensamma strategi for gestaltning.

Anlaggningen ar landskapsanpassad och integrerad inom de sarskilda karaktarsomradena.

Kulturmiljé, landskap och friluftsliv.  Projektmalet till viss grad uppfyllt. Anpassningar av anlaggningens placering och utformning har skett med hansyn till kulturmilj6, landskap och friluftsliv.

Natur- och vattenmiljé

Projektmalet beddms till viss grad vara uppfyllt. Anpassningar av anlaggningens placering och utformning har skett med hansyn till ekologiska

funktioner, biologisk mangfald samt yt- och vattenférsorjning.

Halsa Projektmalet beddms till viss grad uppfyllt. Atgérder vidtas for att forbattra boendemiljon avseende buller. Ett antal fastigheter erbjuds forvary.

Klimat och resurshushallning

Projektmalet bedoms till viss grad vara uppfyllt. Vid val av utformning har klimatpaverkan beaktats. Tillganglighet har sakerstallts for ytor som fortsatt

beddms kunna brukas rationellt. Placering nara E4 beddms ge mindre paverkan pa produktionsenheter.

Sakerhet

Projektmalet bedoms i hég grad vara uppfyllt. Jarnvagen bedéms bedrivas med en sakerhet som ar minst lika hdg som vid dagens jarnvagstrafik.

Anlaggningen utformas sa att det forebyggs att tredje man férolyckas eller skadas allvarligt.
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Sakerhet

Projektmalet bedoms i hog grad vara uppfyllt. Utifran jamférande
siakerhetsanalyser bedoms att jirnvagstrafiken pa den nya jarnvagen ska
kunna bedrivas med en sikerhet som ar minst lika hog som vid dagens
jarnvagstrafik. Barns och funktionshindrade personers behov har beaktats
vid projekteringen genom exempelvis utformningen av jarnvagstunnlarna
i syfte att underlitta vid en eventuell utrymning. Ostlanken utformas

s att det forebyggs att tredje man skadas allvarligt samt s att risk for
sjalvmord forhindras. Byggandet av jarnviagsanldggningen kommer att
genomforas sa att allvarliga olyckor forhindras och att allvarlig skada

pa samhallsfunktioner, infrastruktur, egendom och naturmiljé inte ska
uppkomma.

6.1.2. Nationella miljokvalitetsmal

Genomforande av jarnvagsplanen bedoms bidra till eller inte motverka
de flesta av de nationella miljomalen. Mélen for Levande skogar, Ett rikt
odlingslandskap och Ett rikt vdxt- och djurliv motverkas delvis. I Tabell
6.1.2.1 redovisas hur jarnviagsanlaggningen forhaller sig till de nationella
miljomalen.

6.1.3. Regionala och lokala mal

De regionala och lokala mél som anvants vid framtagande av projektmal
ar miljomal. Ostlanken bidrar i hog grad till uppfyllande av regionala och
lokala miljomal, framst genom potentialen att andelen trafik pa jarnvag
kan o6ka jamfort med vagtrafik.

Malen foljs upp och utvirderas kontinuerligt av lansstyrelsen genom bland
annat miljo6vervakning.

6.2. Sammanstallning konsekvenser

Sammanstillning av konsekvenser for befintliga jirnvagars funktion och
standard, trafik- och anvindargrupper samt lokalsamhélle och regional
utveckling redovisas i Tabell 6.2.1. Sammanstéllning av konsekvenser for
miljoaspekter redovisas i Tabell 6.2.2.

Nationellt miljokvalitetsmal
Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig férsurning

Giftfri miljo

Saker stralmiljo

Ingen 6vergddning

Levande sjoéar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Hav i balans samt levande kust
och skargard

Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

Tabell 6.1.2.1. Maluppfyllelse av nationella miljékvalitetsmal.

Jarnvagsplanen bidrag till maluppfyllelse

Jarnvagsplanen beddms i viss grad bidra till uppfyllelse av malet. Jarnvag &r ett mer energieffektivt transportséatt jamfort med flyg och vagtrafik. Har
finns ocksa storre mojlighet att anvanda fornybara energikallor som drivmedel. Omfattningen av bidraget till att uppna malet inom en generation beror
av hur stor reduktion av utslapp som kan ske under byggskedet, samt mangden resor som 6vergar till att bli sparbunden.

Jarnvagsplanen bedéms bidra i viss grad till uppfyllandet av miljomalet. Detta framst genom potentialen av ett minskat personbilsresande till forman for
ett Okat resande med jarnvagen och med pa lang sikt minskade emissioner av partiklar fran vagtrafiken.

Jarnvagsplanen bedoms bidra i viss grad till maluppfylinad. Detta framst genom potentialen av ett minskat personbilsresande till férman for ett 6kat
resande med jarnvagen.

Jarnvagsplanen bedéms i viss grad bidra till uppfyllandet av miljomalet. Detta framst genom potentialen av ett minskat personbilsresande till forman for
ett 6kat resande med jarnvagen.

Jarnvagsplanen beddms varken bidra eller motverka uppfyllandet av miljomalet. Nivaerna av elektromagnetiska falt fran jarnvagsanlaggningen okar
inte dar manniskor vistas.

Jarnvagsplanen bedéms i viss grad bidra till uppfyllandet av miljomalet. Detta framst genom potentialen av ett minskat personbilsresande till forman for
ett 6kat resande med jarnvagen.

Jarnvagsplanen bedéms, med skyddsatgarder under byggskedet, i viss grad bidra till uppfyllandet av miljomalet genom potentialen att leda till minska
miljébelastande utslapp fran férbranning av fossila branslen.

Jarnvagsplanen bedéms i viss grad bidra till uppfyllandet av miljomalet med de skyddsatgarder som genomfors enligt jarnvagsplanen. Detta framst
genom potentialen av ett minskat personbilsresande till férman for ett 6kat resande med jarnvagen.

Jarnvagsplanen beddéms varken motverka eller bidra till maluppfylinad eftersom anlaggningen inte direkt berér nagra havs- eller kustomraden.

Jarnvagsplanen beddms inte bidra till uppfyllandet av miljomalet. Nagra mindre vatmarker med naturvarden och vattenférdrojande férmaga forvinner i
samband med anlaggning av jarnvadgen medan andra vatmarker kan fa mer vatten.

Jarnvagsplanen bidrar inte till uppfyllandet av miljomalet pa grund av att skogsmark bebyggs. Anpassning har dock gjorts i landskapet vaster om
trafikplats Jarna genom minimerat ianspraktagande av mosaiklandskap med jordbruksmark och ekdungar med skyddsvarda trad.

Jarnvagsplanen bidrar inte till uppfyllandet av miljomalet. Jarnvagsanlaggningen har sa langt det ar majligt anpassats och lokaliserats i anslutning till
E4 for att minimera negativ paverkan pa odlingslandskapet. Jarnvagen kommer trots de anpassningar som gjorts att innebara viss negativ paverkan
pa saval jordbruksmarkens varde for biologisk produktion som biologisk mangfald och kulturmiljovarden.

Jarnvagsplanen beddéms i viss grad medverka till att malet uppfylls regionalt. Genom att projektmalen klaras och pa det sattet som arbetet bedrivits har
miljdvarden tagits tillvara sa langt som majligt och negativ paverkan minimerats. Lokalt bidrar inte jarnvagsplanen till maluppfylinad pa grund av
exempelvis intrang i naturomraden. Anpassningar och skyddsatgarder har vidtagits for att miljéer dar manniskor bor och vistas ska fa begransad
paverkan fran buller.

Jarnvagsplanen bidrar inte till uppfylinad av miljomalet. Stora anpassningar av anlaggningen har genomforts med hansyn till vaxt- och djurliv i den
man det varit mojligt. Hoga naturvarden har varit en av de avgérande faktorerna vid val av utformning avseende bank/bro/tunnel/skarning. Jarnvagen
innebar trots det en barriar i landskapet med ianspraktagande av omraden som ar viktiga for vaxt- och djurlivet.

Tabell 6.2.1. Sammanstélining av konsekvenser fér funktion och samhélle.

Konsekvenser avseende funktion och samhalle

Aspektomrade

Jérnvéagsplanen

Befintliga jarnvagars och vagars funktion och standard  Positiva

Trafik och anvandargrupper

Kapacitetsbelastningen pa Sédra stambanan/Nykopingsbanan kommer att minska da den regionala tagtrafiken flyttas over till
Ostlanken vilket méjliggor utdkning av godstrafik. Forbattrad regional tagtrafik mojliggor for dverflyttning av trafik fran vag till
jarnvag vilket kan minska belastningen pa vagnatet.

Positiva
Det utdkade turutbudet och de kortare restiderna férvantas kraftigt 6ka det nationella och regionala resandet via Ostlanken. Norr
om Nykoping antas cirka tva tredjedelar av de resande pa Ostlanken utgdras av regionala resenarer.

Lokalsamhalle och regional utveckling Positiva

Jarnvégsplanen bidrar till férstérkning av kopplingen mellan regionerna Ostergétland, Sédermanland och Stockholm/Malardalen
vilket bidrar till regionforstoring. Restiden mellan regionerna minskar. Internationell tillganglighet for Sodertalje kommun okar da
forbindelse till Skavsta flygplats forbattras.



Tabell 6.2.2. Sammanstélining av konsekvenser fér miljé och hélsa samt stad och landskap.

Miljoaspekt
Stad och landskap

Kulturmiljo

Naturmiljé

Rekreation och friluftsliv

Buller

Stomljud och vibrationer

Luft

Elektromagnetiska falt

Befolkning och hélsa

Risk och sakerhet

Grundvatten

Ytvatten

Jord

Risk for 6versvamning

Hushallning med
naturresurser

Storningar och paverkan
av byggskedet

Jarnvéagsplanens konsekvenser i driftskedet

Mattligt negativ

Dalgangarna dar stora landskapsrum férekommer med langa siktlinjer har ett stort varde for landskapsbilden. Pa vissa platser har anpassningar till landskapet varit
mojlig genom att valja bro istallet for bank, utforma tunnelportalerna val till landskapet och landskapsanpassa med lampliga vegetationsytor pa platser dar det ar
mojligt.

Stor—-mycket stor negativ
Hoga kulturmiljdvarden berérs av jarnvagsplanen. Trots anpassningar av anlaggningen blir konsekvenserna stora till féljd av jarnvagsplanens omfattning och
karaktar. Kontroll- och atgardsprogram tas fram for att minimera paverkan genom lampliga atgarder.

Mattligt negativ

Storst paverkan uppstar till foljd av forlust av livsmiljoer dar anlaggningen byggs. Barriareffekten for vilt beddoms bli liten genom den nara lokaliseringen till E4.
Specifika anpassningar och skyddsatgarder vidtas for skyddade arter, storst blir paverkan pa faglar och fladderméss. Anlaggningen bedéms medfora stora
konsekvenser for sex naturvardesobjekt med hogt naturvarde och mattligt—stora konsekvenser for ytterligare sex naturvardesobjekt med hogt naturvarde. Den
samlade konsekvensen for naturvarden langs delstrackan bedéms till mattligt negativ.

Liten—mattlig negativ
Lokaliseringen nara E4 medfor att stora barriareffekter kan undvikas. Anlaggningen medfér andrade visuella intryck, nagot 6kade bullernivaer och fysiskt intrang.

Liten—mattlig negativ

Befintlig infrastruktur medfér att jarnvagens bullerbidrag i narmiljon inte blir lika stor som vid exploatering i orérda omraden. Tunnlar medfér att bullernivaerna
begransas ytterligare. Bullerskyddsatgarder vidtas vid jarnvagen och vid berdrda fastigheter for att klara géllande gallande bullervillkor. For ett fatal byggnader
beddéms dock kostnaden fér erforderliga bullerskyddsatgarder dverstiga fastigheternas marknadsvarde enligt schablon och fastigheterna erbjuds forvarv.

Mattlig—stor negativ
Tva bostadsbyggnader forvantas fa storningar som 6verskrider gallande riktvarden for komfortvibrationer. De tva byggnaderna erbjuds forvarv. Inga bostader far
stomljudsnivaer éver riktvarden.

Liten positiv
Jarnvagsplanen kan medféra att personresor flyttas fran vag till jarnvag och avslastar trafiken pa E4, vilket potentiell kan ge en battre luftmiljé i omradet langs E4.

Ingen
Magnetfalt fran anlaggningen kommer att vara laga dar manniskor vistas och inte innebara nagra okade risker for manniskors halsa.

Mattligt negativ

Fa boendemiljoer paverkas av anlaggningen. Anlaggningens narhet till E4 medfor att ett redan stort omrade far ytterligare paverkan. Effekter harror framst till
barriareffekt och buller. Effekterna far storst konsekvenser for barn, unga och vuxna med funktionsnedsattning, sarskilt i fraga om tillganglighet vid &ndrade
passagemodjligheter.

Ingen
Hela banan sténgslas och ingen trafikering med godstrafik kommer att forekomma. Olycksrisker ar darmed sma.

Liten—mattlig negativ
Risk for paverkan pa Overjarna grundvattenférekomst bedéms som liten. Med skyddsatgarder bedéms konsekvenserna pa Hol6 grundvattenférekomst bli liten-
mattlig. Paverkan pa enskilda dricksvattenbrunnar bedéms som liten.

Ingen (MKN)

Tre stycken ytvattenférekomster berors fysiskt av jarnvagsplanen och kommer att korsas pa bro. Det gor att paverkan pa vattenmiljon och strander blir begransad
och negativa konsekvenser pa kvalitetsfaktorer under ekologisk status kan undvikas. Flera skyddsatgarder vidtas for att undvika paverkan pa vattenkvaliteten och
MKN under bygg- och driftskede.

Liten negativ
Anlaggningen utformas sa att skred och ras inte ska uppkomma.

Liten negativ
Anlaggningen dimensioneras sa att kraftig nederbdrd och héga floden inte ger oacceptabla éversvamningar for omgivningen. Risken for 6kad omfattning av
oversvamningar ar liten eller obetydlig jamfort med nulége och nollalternativ.

Mattlig—stor negativ
Anléggningen tar jordbruksmark i ansprak, medfér fragmentering av mark och langvariga effekter till foljd av byggskedets ianspraktagande av mark uppstar.
Paverkan pa skogsbruk och jakt bedéms bli liten.

Mattligt negativ

Byggandet av jarnvagen kommer att medfora ett omfattande arbete med skogsavverkning, sprangningar, schakter och transporter. Stérningar i form av buller och
vibrationer, avgasutslapp, stoft och damm samt grumling av vattendrag ar att vanta. Paverkan pa den narmaste omgivningens naturliv, kulturmiljé och rekreations-
mojligheter kan darfor bli stor under sjalva byggtiden. Vid upprattande av bygghandlingar kommer behovet av skydd mot stérningar under byggtiden att preciseras.
Storningar uppstar under begréansade perioder och sker i etapper langs strackan.

Konsekvens nollalternativ

Liten negativ
Nagon storre paverkan bedoms inte uppsta.

Ingen
Inga negativa konsekvenser bedéms uppsta utéver de forandringar som sker genom
antagen detaljplan for S6dertuna arbetsomrade.

Liten negativ
Liten paverkan uppstar till foljd av befintliga verksamheter som avverkning tillféljd av
skogsbruk, upphérd havd och eventuellt nytt stangsel for E4.

Ingen
Begransade eller inga konsekvenser uppstar. Tillgangligheten 6ver gang- och cykelbron
Over E4 vid Salta kvarn maste sakerstallas.

Liten negativ

Knapp 6kning av ljudnivaer langs E4 till foljd av 6kad trafikmangd. Oférandrade ekviva-
lenta ljudnivaer langs Vastra stambanan medan maximal ljudniva minskar pga tystare
tagtyper. Vid Sédra stambanan 6kar ekvivalent ljudniva, oférandrad maximal ljudniva.

Liten—-mattligt negativ
Tilkommande tagtrafik ger viss paverkan.

Liten negativ
Godstransporter sker fortsattningsvis pa vag, ingen overflyttning till jarnvag sker. Medfor
liten negativ konsekvens da jarnvagens maxkapacitet ar nadd.

Ingen
Nuvarande situation kvarstar.

Liten positiv
Liten positiv konsekvens forutsatt att gang- och cykelbron vid Salta renoveras samt att
grénstraket enligt kommunens FOP norr om Trafikplats Jérna realiseras.

Ingen
Befintliga risker kvarstar som i dagslaget.

Ingen
Inga skillnader jamfért med nulaget.

Ingen (MKN)
Inga skillnader jamfért med nuldget. Atgérdsprogram fér miljokvalitetsnormer genomférs
enligt plan.

Ingen
Inga skillnader jamfért med nulaget.
Ingen

Inga skillnader jamfoért med nulaget.

Ingen
Inga storre forandringar avseende brukandet av jordbruks- och skogsmark eller jakt
forvantas ske.

Ingen

Inget anlaggningsarbete kommer att genomféras av Ostlanken. Behov av underhallsarbe-

ten pa befintlig infrastruktur kvarstar likt nulaget.
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7. Overensstimmelse med miljo-
balkens allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark- och vattenomraden

7.1. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler enligt kapitel 2 ar en grundlidggande
forutsittning i arbetet med att ta fram en jarnvagsplan. De allmdnna
hénsynsreglerna i miljobalken omfattas av

e Dbevisborderegeln

¢ kunskapskravet

e forsiktighetsprincipen

¢ lokaliseringsprincipen

¢ hushallnings- och kretsloppsprinciperna
e produktvalsprincipen

¢ skadeansvar

o skilighetsregeln.

Miljobedéomningen ar ett led i uppfyllelsen av bevisborderegeln och
redovisas i jairnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning samt i PM
Kompletterande miljobedémning trafikplats Jarna (Trafikverket,
2022). Genom kompetenskrav pa konsulter och genom redovisning av
utredningar samt formella handlingar som tagits fram, har Trafikverket
visat att bevisborderegeln f6ljs for projektet.

Kunskapskravet ar uppfyllt eftersom en méngd sakkunniga har arbetat
inom de olika omraden som kravts. Under inventerings-, lokaliserings-
och projekteringsskeden har kunskap samlats in och omhéndertagits i
projekteringen for framstéllan av jairnvagsplan samt miljokonsekvens-
beskrivning och PM Kompletterande miljébedomning trafikplats
Jadrna. Kunskap har inhdmtats i samradsprocesser med bland annat
tillsynsmyndigheter.

Forsiktighetsprincipen och principen om bésta tillgingliga teknik ar
uppfylld genom de utredningar av miljokonsekvenser som bedrivits och
beslutade skyddsatgarder. Kontrollprogram med rutiner for uppfoljning
vid byggnation och drift av anldggningen tas fram.

Lokaliseringsprincipen ar uppfylld genom de lokaliseringsutredningar
som skett under aren. Det slutliga valet av korridor, linje och utformning
i form av bank, bro, tunnel och skarning ar genom den lokaliserings-,
optimerings- och samrédsprocess som genomforts vil underbyggd.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna ar uppfyllda genom att projektet
planerar for ateranvandande av massor, s langt det ar majligt, for
byggnationsandamal for jarnvigsanldggningen. Vid hantering av uttjant
utrustning och avfall under byggskedet kommer géllande miljokrav och
bestimmelser att tillimpas.

Produktvalsprincipen ar uppfylld genom Trafikverkets krav och kriterier
avseende innehall av farliga amnen (Trafikverket, 2021c) for konsulternas
arbete under planskedet samt Trafikverkets generella miljokrav vid
entreprenadupphandling (Trafikverket, 2018¢) for entreprenorer under
byggskedet.

Skadeansvarsregeln ar uppfylld genom att Trafikverket tar ansvar for att
vidta skadeforebyggande atgarder.

Skilighetsreglen ar uppfylld genom att nyttan av skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt bedoms och jamfors med kostnaderna. Rimlighets-
avvagning har genomforts i de delar jarnvagsplanen kommer i konflikt
med viktiga miljoomraden.

Miljobalkens hansynsregler i kapitel 2 bedoms uppfyllda.

7.2. Miljokvalitetsnormer

Jarnvagsplanens paverkan pa miljokvalitetsnormerna (MKN) redovisas
isin helhet i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning inklusive
Bilaga 3, PM Paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten.

Flera utredningar har genomforts avseende konsekvenser pa ytvatten-
forekomster. Utredningarna har varit underlag for att ta fram forslag till
erforderliga skyddsatgarder.

Sammantaget innebéar detta att jarnvagsplanen inte riskerar att paverka
MKN i anslutande vattenforekomster. Bedomningen forutsatter att
skadeforebyggande atgarder enligt ovan genomfors om behov uppstar. Det
giller exempelvis hantering av kvivehaltigt vatten och skydd fran grumling.

Utredningar har dven genomforts for att utreda konsekvenser och behov av
skyddsatgarder pa grundvattenforekomster. Anldggningen har anpassats
och skyddsatgiarder genomfors under byggskedet for att forhindra negativ
paverkan pa miljokvalitetsnormen. Varken den kvantitativa eller den
kvalitativa statusen bedoms paverkas av jarnviagsplanen.

Inte heller miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller eller ndgon
miljokvalitetsnorm for utomhusluft paverkas av jairnvagsplanen.

7.3. Bestammelser om hushallning med mark-
och vattenomraden

Jarnvagsplanen beror inte nagra naturreservat, Natura 2000-omraden,
nationalparker eller riksintresseomraden for naturvard, se dven avsnitt 5.5
Miljé och hdlsa.

Eftersom anlaggningen placeras mellan titorterna Jirna och H616 och
kuststrackan som ar riksintresse for rorligt friluftsliv [FAB 09], finns

en risk att den nya jairnvigen innebar en forstarkt barriareffekt. Den
sammantagna bedomningen forutsitter att passager sdsom gang- och
cykelvig vid Saltd, passage vid Hol6 (vag 513) och passage vid Gerstaberg
kommer att upplevas som likviardiga dagens passager. Jarnviagsplanen
bedoms darfor inte medfora nagon paverkan pa riksintresset for rorligt
friluftsliv.

Jarnvagsplanen strider inte mot riksintressen for kommunikation och ar
anpassat till att E4 som riksintresse inte ska paverkas under driftskedet.

Miljobalkens hushéllningsbestimmelser i kapitel 3 och 4 bedéms
uppfyllda.



8. Overensstimmelse med
tilldtlighetsprovningens villkor

Trafikverket arbetar systematiskt med att svara upp mot tillatlighets-
provningens villkor. Redovisning sker 16pande till lansstyrelserna. Nedan
redovisas pa vilket sétt Trafikverket har arbetat for att uppfylla de villkor
som ar aktuella for denna jarnvégsplan.

Villkor 1 — Lokalisering, utformning och gestaltning

Jdrnvdgsanldggningens ndrmare lokalisering i plan och profil,
utformning och gestaltning ska planeras och utféras med hdansyn
till landskapets, kulturmiljons och naturmiljons samlade strukturer,
karaktdrer och virden och sa att barridreffekter sa langt majligt
begrdnsas. Lokalisering och utformning ska ske efter samrad med
berorda ldnsstyrelser och kommuner.

Villkoret bedoms uppfyllt genom de anpassningar av anldggningen
och de samrad som genomforts for projektet. Anpassningar av
anldggningen i plan och profil har gjorts kontinuerligt for att minska
paverkan. Anpassningar av anlaggningens utformning med bank,

bro, tunnel och skiarning har i stor utstrdckning gjorts i forhéllande
till 14ge, geografiska forutsiattningar, landskapsanpassning, skyddade
arter, kulturmiljéer och fornlamningar. Detta for att minska paverkan
och intrang i dessa, samt for att minska anlaggningens barriareffekter.
P4 stora delar av strackan gar jarnvégen pa broar och i tunnlar, vilket
minskar barridreffekten. I enlighet med regeringens tillatlighetsbeslut
har Trafikverket aktivt arbetat med att minska langden pé tunnlar och
broar i jarnvagsplanen. En avvigning har gjorts mellan nyttan som
broarna och tunnlarna tillfér och den hogre anldggningskostnad som
de medfor.

Villkor 5 — Vattenresurser

Trafikverket ska, efter samrdad med Sveriges geologiska undersokning,
Statens geotekniska institut, berorda ldnsstyrelser och kommuner,
vidta skyddsatgdrder och forsiktighetsmdtt i den omfattning som
krdvs for att skydda yt- och grundvatten fran fororeningar fran
byggnads- och anldggningsarbetena samt tagtrafiken. Sdrskilt

fokus ska laggas pa de yt- och grundvattenforekomster som i dag
utnyttjas som dricksvattentdkter eller i framtiden har en potential

att utnyttjas som sGdana. Ett kontrollprogram ska tas fram i samrad
med ldansstyrelserna for att folja upp pdverkan pa berorda yt- och
grundvattenforekomster fore och under byggskedet samt under drift.

Villkoret bedoms uppfyllas. Samrad med myndigheter har genomforts.
Péverkan pa betydande grundvattenmagasin och vattenférekomster
har minimerats genom processen med anpassningar och framtagande
av skyddsatgirder. Provtagningsprogram har tagits fram och
matningar pagar for att erhélla ldnga matserier for naturliga floden.
Utover dessa kommer paverkan pa enskilda brunnar till f6ljd av
grundvattenbortledningen att utredas i miljokonsekvensbeskrivning
tillhorande tillstdndsansdkan for vattenverksamhet, se avsnitt 10.1.1
Vattenverksamhet.

Villkor 7 — Odlingslandskapet och jordbruksmark

Jarnvdgsanldggningens ndrmare lokalisering i plan och profil
samt utformning ska planeras och utforas sd att fragmentering

av odlingslandskapet och forsamring av befintlig jordbruksmarks
arrondering samt produktiva formdaga sa langt majligt begrdnsas.
Samrdd ska ske med berorda ldnsstyrelser och kommuner.

Villkoret bedéms uppfyllas genom de anpassningar av anlaggningen
som genomforts for att minska paverkan pa odlingslandskap och
jordbruksmark. Anpassning av anldggningens utformning och plan-
och profillagen, samt lokalisering av kringanlaggningar sa som service-
och arbetsvigar, etableringsytor med mera har under projekteringen
genomforts for att minska paverkan pé odlingsmark och
jordbruksmark. Jarnvigen placeras i delar pa langa landskapsbroar
for att begrinsa paverkan pé odlingslandskap och jordbruksmark.
Jarnvagens lokalisering ndra E4 ar avgorande for att undvika en ny
barriar i landskapet.

Villkor 8 — Masshantering

Trafikverket ska, efter samrad med berorda ldnsstyrelser, upprdtta
en plan for hantering, Gteranvdndning och bortskaffande av de
berg- och jordmassor som uppkommer vid byggskedet. Berg- och
jordmassor ska sa langt som majligt Gteranvdndas i projektet.
Planen ska redovisas till lansstyrelserna senast vid den tid — innan
byggnads- och anldggningsarbeten paborjas — som Trafikverket och
ldnsstyrelserna kommer Gverens om.

Jarnviagsplanens ytor for hantering av massor mojliggor for att villkoret
ska kunna uppfyllas i kommande skeden. Masshanteringsarbetet

har utgatt fran att s mycket berg- och jordmassor som mgjligt ska
ateranvandas inom projektet eller atervinnas i anslutande projekt

eller for andra andamaélsenliga syften. Bland annat planeras att
anvianda krossanldggning lokalt si att bergmaterial kan anvindas

i anldggningen. Masshanteringsplanen kommer att fardigstallas i
enlighet med tillatlighetsvillkor 8.

Villkor 9 — Klimatpaverkan

Trafikverket ska, efter samrad med berorda lansstyrelser, upprdtta
en plan for de atgdarder som Trafikverket avser att vidta for att s
langt majligt begrdnsa energianvdndning och klimatpdverkande
utsldpp i samband med byggande och drift av Ostldnken. Planen ska
redovisas till ldnsstyrelserna senast vid den tid — innan byggnads-
och anlaggningsarbeten paborjas — som ldnsstyrelserna och
Trafikverket kommer overens om.

Villkoret bedoms delvis uppfyllt i jarnvagsplanen. Trafikverket

har arbetat aktivt och systematiskt med atgérder for begransad
klimatpéaverkan. Den energianvindning och klimatbelastning som
transportinfrastrukturen ger upphov till har med hjilp av Trafikverkets
modell Klimatkalkyl berdknats vid ett antal tillfdllen under planeringen
av projektet. Planen for atgarder kvarstar och fardigstalls efter
planskedet.

Villkor 10 — Risk for 6versvimning

Trafikverket ska, efter samrad med berorda myndigheter, utarbeta
riktlinjer for hur projektet ska utformas for att minimera risken for
oversvamningar. Arbetet ska bedrivas utifran en samlad bild av olika
scenarier om framtida klimatférdndringar och havsvattennivder.
Utredningar och bedomningar av nédvdndiga Gtgdrder ska ske
kontinuerligt under projektering och uppdateras med hdnsyn till den
senaste kunskapen inom omradet.

Villkoret bedoms uppfyllas. Projektering av jairnviagsanldaggningen

och dimensionering av avvattningen har skett efter riktlinjer
framtagna i samrad med SMHI och baseras pa RCP 8,5. RCP stér for
Representative Concentration Pathways, som &r scenarier 6ver hur
vaxthuseffekten kommer att forstiarkas i framtiden, dar siffran 8,5
representerar simsta tdnkbara klimatscenario ar 2100 (SMHI, 2018).
Riktlinjer beaktar havsnivaforandringar likval som dndrade floden och
nederbord. Sammanfattningsvis har anldggningen anpassats utifran
de 6versvamningsrisker och de virsta fall-scenarier som bedomts vara
relevanta.

Villkor 11 — Bullerskyddsatgirder

Bullerskyddsdatgdrder ldngs Ostldnken ska vidtas avseende buller som
harror fran trafikeringen av jarnvdagen med strdvan att innehalla
foljande riktvdrden i den man det dr tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt:

- 30 dBA dygnsekvivalent ljudnivd inomhus.

- 45 dBA maximal ljudnivd inomhus nattetid.

- 55 dBA dygnsekvivalent ljudnivé vid uteplats.

- 60 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid bostadsomradet i Gvrigt.

- 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Redovisade riktvirden bor dven tillimpas for fritidsbostdder och
vardlokaler. For arbetslokaler dr riktvdrdet 60 dBA maximal
ljudniva inomhus samt for undervisningslokaler 45 dBA maximal
ljudniva inomhus under lektionstid. I rekreationsomraden 1 tdtort dr
riktvdrdet 55 dBA dygnsekvivalent ljudnivd.

Villkoret bedéms uppfyllas. Med en kombination av jirnvagsnira

och fastighetsnira bullerskyddsatgarder kan samtliga bullerberérda
byggnader klara gillande bullervillkor. For ett fatal byggnader bedoms
dock kostnaden for erforderliga bullerskyddsétgarder inte vara
ekonomiskt 16nsamma och fastigheterna erbjuds forvarv.

77



78

9. Markansprak och pagaende
markanvandning

P4 plankartorna redovisas “grians for jarnvagsplan”, dels vid den planerade
sparanldggningens anslutning till angransade jarnvagsplans anlaggning,
dels vid anslutningen till befintlig sparanlaggning. Plankartorna,

som helhet, redovisar hela det permanenta markanspréket for den i
jarnvagsplanen aktuella utbyggnaden av jarnvag och i forekommande fall
ombyggnaden av allminna vagar. Plankartorna redovisar dven de tillfélliga
markansprak som behovs for att kunna genomfora utbyggnaden.

For jarnvagsplanens genomforande behover mark tas i ansprak bade
permanent med dganderitt, servitut, vagratt och inskrankt vagratt samt
tillfalligt med tillfallig nyttjanderitt. De fastigheter och réattigheter som
berors av intrang redovisas i fastighetsforteckningen. Pé plankartorna
framgar markansprékens omfattning och andamal. I detta kapitel beskrivs
inneborden av de olika typerna av markansprak och vilka konsekvenser
dessa innebar for berorda fastighetsidgare och riattighetshavare. Har
redovisas dven inneborden och konsekvenserna av de olika beteckningarna
pa plankartorna.

o Aganderitt — avser mark som behovs for jirnvigsanliggningens drift
och besténd.

- Ny jarnvagsmark med aganderatt (J)

- Ny jarnviagsmark med dganderitt, tredimensionell
fastighetsbildning (3D-fastighet) (Jt)

e Servitutsratt — mark som behovs stadigvarande for
jarnvagsanliaggningens drift och underhall.

- Ny jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

e Vigritt — avser mark som behovs for vagens drift och bestand.
- Nytt vigomrade med vagratt (V)

e Inskrankt viagratt — vagratten inskranks till att endast omfatta mark
eller utrymme som behovs for den allmédnna véagens bestand.

- Nytt vigomrade med inskrankt vagratt (Vi)

o Tillfallig nyttjanderitt — avser mark som endast beh6vs under
byggtiden.

- Tillfalligt markansprak med nyttjanderatt (T)

Trafikverket far inte ta mer mark i ansprék an vad som behovs for
jarnvagsanldaggningen och dess skotsel och byggande. Lagen om byggande
av jarnvag (1995:1649) stipulerar att jarnviagens dndamal ska uppnés med
minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad. Plankartorna visar de
typer av markansprak som uppkommer vid anlaggandet av jarnvagen.

I samband med utbyggnad av jarnviagen kommer dven allménna vigar att
paverkas vilket kraver att dessa byggs om. Enligt viglagen (1971:948) far
en vag byggas om nar det dr motiverat ur allmén synpunkt.

Totalt kommer cirka 200 hektar att tas i ansprak, varav cirka 70 hektar
utgor permanent markansprak med dganderitt, inklusive tredimensionell
fastighetsbildning, cirka 40 hektar utgor permanent markansprak med
servitutsratt, cirka 10 hektar utgor vigomrade med vagritt, cirka 1 hektar
utgor vaigomrade med inskrankt vagratt. Tillfallig nyttjanderatt omfattar
totalt cirka 120 hektar varav cirka 35 hektar 6verlappas av servitutsratt.
Cirka 4 hektar befintlig vagritt berors av indragning av vig fran allmant
underhall. Av den permanent och tillfalligt ianspraktagna marken
(exklusive tredimensionell fastighetsbildning) bedéms cirka 80 hektar
utgoras av jordbruksmark och cirka 9o hektar skogsmark. Markansprak
samt dandamal for markansprak redovisas pa plankartorna. For redovisning
av markansprak for specifika fastigheter langs med striackan, se
Fastighetsforteckning.

9.1. Ny jarnvagsmark med aganderatt

Den mark som tas i ansprék med dganderitt dr sddan mark som
behovs for jarnviagsanlaggningen och som inte kan kombineras med
annan markanviandning. Markanspréket kréavs for att ge plats &t de nya
jarnvagssparen med tillhorande broar, tunnlar, bullerskyddsskarmar,
teknikhus, skidrningar, bankar samt 6vriga anldggningsdelar. Vissa
serviceviagar som inte kan nyttjas av andra, kommer ocksa att tas med
permanent markansprak.

| 158, T7 | J

9.1.1 Ny jarnvagsmark med aganderatt (J)

Vid utformning av den nya jarnviagsanlaggningen har det gjorts val
mellan utformningsalternativ som ger olika stort markintrang. Figur
9.1.1.1 illustrerar markansprak for jarnviag pa bank. Férutom storlek pa
markintrang behover dven andra aspekter, exempelvis konsekvenser pa
natur- och kulturmilj6 samt landskapsbild, beaktas. En avvagning har
gjorts mellan de olika perspektiven for respektive plats. For att 1asa mer
om val av utformning, se avsnitt 4.3 Val av utformning.

Den befintliga markanviandningen for mark som kommer att tas i

ansprak med dganderitt ar till storsta del jord- och skogsbruksmark. Det

permanenta markanspraket med dganderatt uppgar till cirka 60 hektar.

!JsI!

Js8,T7 |
i ' Omrade ' '
| l l med l |
] 1 Omrade med dganderatt i servitutsratt 1
] : N !
| I I I Tradsakrings- |
1 Tradsakringszon med i 1 i zon med 1
' servitutsratt | I | I servitutsratt !
i_ I 25m | | | | 25m 3 1 _i
J I I I I I .
| | T N N b | | |
| ] Sténgsel/barridr - - = L Stangsel/barridr . ersg'zxirf;;ég . |
i | L i .

Vagdike/bankdike
utfors vid behov

Figur 9.1.1.1. lllustration av sektion som visar markansprak for jarnvég pa bank.




9.1.2 Ny jarnvagsmark med dganderatt, tredimensionell
fastighetsbildning (3D-fastighet) (Jt)

For att sdkra markanspraket for olika typer av tunnlar tas anspraket med
dganderitt genom 3D-fastighetsbildning. Fastighetsbildningen innefattar
betongtunnelkonstruktion, bergtunnlar, teknikutrymmen for anldggningen
under mark och skyddszoner for att sikra underjordsanlaggningen. Grians
for dganderatt omfattar 20 meter skyddszon runt om bergtunnel. For
betongtunnelkonstruktion ar gransen for 4ganderatt 10 meter under, 3
meter 6ver och 5 meter &t sidorna. Dar betongtunnlarna ska grundlaggas
med palar kommer daremot markanspraket att utékas fran tunnelns
botten och nedat. Da pélarna maste forankras under fast bergyta kommer
omfattningen av markanspréket att variera fran plats till plats, se Figur
9.1.2.3. All dganderitt utgr fran konstruktionernas ytterkant. Figur
9.1.2.1-9.1.2.3 redovisar principer for markansprak for tunnlar.

Dar 3D-fastighetens utbredning liggs nara markytan behéver en
anpassning goras till pdgdende och framtida markanvandning pa
markytan. Om det 4r mojligt med hénsyn till behov av skydd for
tunnelkonstruktionen begransas 3D-markanspraket till att sluta 0,7 meter
under markytan. Med denna begransning mojliggors fortsatt brukande

av till exempel jord- och skogsbruk utan att dessa verksamhet riskerar att
paverka tunnelns skyddszon.

Permanent markansprak med tredimensionell fastighetsbildning for
tunneldelarna uppgér till motsvarande cirka 12 hektar i plan.

0,7 meter under
befintlig markyta

Figur 9.1.2.2. lllustration éver sektion som visar markansprak fér bergtunnel och servicetunnel.

0,7 meter under
befintlig markyta

Figur 9.1.2.1. lllustration éver sektion som visar markansprak fér bergtunnel.

| | Omrade med tillfallig nyttjanderétt | |
T7 Permanent

T7,78 | markyta | T7,78

Minst 0,7 mT\rL
7 .

Slanti |
produktions- |
skedet i

Tillfalliga sponter som dras upp
alternativt kapas och lamnas kvar

Forankring

S_
stag SOM..-=

Figur 9.1.2.3. lllustration éver sektion som visar markansprak fér betongtunnel.
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9.2. Ny jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Mark som behovs for till exempel underhall, ledningar och servicevagar
till jarnvagsomradet kan ofta 4ven ha en annan anviandning och tas

da i ansprak med servitutsratt. Markansprak med servitutsratt utgors
av permanent markatkomst for exempelvis jairnvagsbroar, service-

Js10 — Servitut for jarnvagsbro. For vissa jairnvagsbroar dar det
bedomts majligt och skiligt att marken under bron gar att nyttja

for annan verksamhet tas marken i ansprék med servitutsratt,
exempelvis dar langa och forhallandevis héga jarnvagsbroar passerar
hogvirdig jordbruksmark eller annan pagaende markanvindning.
Inom servitutsritten ges Trafikverket ratt att anldgga och underhélla

Js11 — Servitut for diken, dammar och atgarder for vattenhantering.
Servitutsritten Js11 innefattar befintliga diken som méste dras om till
foljd av den nya jarnvigsanlaggningen samt nya diken som behdovs for
jarnvagens avvattning. Den innefattar dven vissa dammar/magasin for
hantering av jirnvagsdagvatten. Réttigheten omfattar ocksé ytor for
att utfora atgarder for hantering av vatten sdsom kalkkross i befintliga

och riaddningsvagar, skydd av anlaggningen och anldggningsdelar,
vattenmagasin och underhall av stingsel. Nedan foljer en redogorelse av de
servitut som r aktuella for den hir jarnvigsplanen. Andamal framgar pa
plankartorna.

jarnvagsbron med tillhérande brostod, underjordiska fundament och
anordningar for avvattning. Dagvatten kommer att hanteras langs
med jarnvagen inom servitutsomradet. Det kommer att vara forbjudet
for markagaren att schakta, eller genom andra liknande markarbeten
komma ner djupare dn 0,7 meter under markytan utan Trafikverkets
medgivande inom servitutsomrédet. Se Figur 9.2.1.

diken och nya dammar samt sedimentationsdammar. Om jarnviagen
ligger lagre an omgivande mark, exempelvis i skdrningar, kommer sé
kallade 6verdiken att anldggas med servitutsratt pa ett antal platser for
att forhindra att vatten rinner ner pa anldggningen.

Js12 - Servitut for tillfart i samband med drift- och underhallsatgarder.
Servitutsratten innefattar rattighet att kora med underhéllsfordon
inom servitutsomradet. Rattigheten innebar inte att det kommer att
anliggas vigar.

e Js1— Servitut for serviceviag/raddningsvag. For att f4 atkomst till
teknikgardar och ytor for raiddningstjansten under driftskedet anlaggs
sé kallade service- och raddningsvagar. Marken for serviceviagarna tas
i ansprak med servitutsratt. Servicevagar ligger intill jirnvagen och
ar oftast byggda for iandamalen men kan ibland utgoras av en redan
befintlig vdg. Vdgarna ar grusvagar som i stor utstrackning dven kan
nyttjas av jord- och skogsbrukare och andra.

Den mark som kommer att tas med servitutsratt utgors till storsta del
av skogsmark och jordbruksmark. I nagra fall kommer servitutsratt att

o Js4 — Servitut for jairnvagsanlaggningens grundkonstruktion. belasta tomtmark.

Detta servitut ger Trafikverket ritt att anlagga och underhalla
anliaggningsdelar under mark och vatten, till exempel permanenta
forankringsstag for stodkonstruktioner under mark eller vatten och
erosionsskydd i vattendrag. Markytan ovanfor de delar som ska
skyddas kan fortsdtta brukas men med restriktioner mot schaktning
inom servitutsomrédet.

Totalt kommer cirka 40 hektar att tas i ansprak med servitutsratt.

e Js6 — Servitut for parkeringsyta for raddningstjanstens fordon,
servicefordon med mera. Servitutsratt som ger Trafikverket rattighet
att anlagga och underhélla ytor i anslutning till tunnelmynningar for
raddningstjanst- och servicefordon.

Js8, T7 Js8,Js10,T7

mark. Markanspréket behovs for anlaggande samt drift och underhall
av ledningar for jairnvagsavvattningen.

e Js8 — Servitut for tradsdkring. Jirnviagen ska vara tradsikrad med
tradsdkringsservitut sé att en sé kallad skotselgata skapas, som &ar
25 meter utgdende frdn ndrmaste sparmitt. Utanfor skotselgatan/ ; . . .
tradsidkringszonen finns en kantzon med ritten att avverka trad som Tradsakri d tutsratt ! - Omrade med servitutsratt
vid fall kan na jarnvagsanlaggningen. Kantzonen redovisas inte pa ‘r 1615 IS 20T el SERMINEIRILE . WWHISE@ |
plankartan som servitut. Servitutet for tradsdkring innebar enbart ratt ]

|
|
|
|
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|
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|
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e Js7 — Servitut for anlaggande och vidmakthallande av ledningar under |
I
I
I
I

__Minst 6 m | Tradsakringszon med servitutsratt -

I !
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att ta ner trad som utgor risk for jarnvigens drift och ger inte nagon | | |
annan ratt till forfogande av servitutsomréadet. Tradsakringsservitut 25m . | . 25m
redovisas pa all typ av mark dar skog kan véxa, dock inte pa till | ‘ |
exempel tomtmark. : |

| Ralsoverkant
e Jsg — Servitut for skotselyta. Ytan ger Trafikverket rétt att kunna
vidmakthalla jirnvagsanlaggningen, till exempel bullerskyddsskarmar
och stingsel. Vid stingsel galler rattigheten ett omrade fran utsida
stiangsel och 1 meter ut. Fastighetsdgaren far nyttja marken men
far inte utfora atgirder som kan begriansa Trafikverkets tilltrade till
marken.

o

| Minst 4,5 m

, ISlanti produktionsskedet
I ! R - !

Figur 9.2.1. lllustration 6ver sektion som visar markansprék for broar med servitutsrétt.




9.3. Nytt vagomrade med vagratt (V)

Mark som behovs for ombyggnad eller nybyggnad av allménna végar tas i
ansprak med vagratt. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for vigen, men innebar inga forandringar

av fastighetsindelningen. Under den tid vagrétten bestar har vighallaren
ratt att bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning. Vidare far
Trafikverket tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar
som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagriatten upphor nar vigen
dras in fran allmant underhall.

Markanspraket kravs for att ge plats at bland annat vigbana, diken, slédnter,
vagbelysning, bullerskydd, faunastiangsel med mera. Vigomréde (se Figur
9.3.1) med vagratt redovisas med kategorisering V pa plankartorna.

Tillkommande vigomrade med vagratt for allmén statlig vag uppgar till
cirka 10 hektar.

9.4. Nytt vagomrade med inskrankt vagratt (Vi)

Inskrankt vagratt innebar att viaghallaren inte far full ratt att bestimma
over anviandningen av marken eller utrymmet. Vagratten inskranks till att
endast omfatta mark eller utrymme som behovs for den allménna véigens
bestand. Omrade med inskrankt vagratt ar en del av vigomradet.

Inskrankt vagratt anvands dér jairnvagsanlaggningen korsar befintligt
vagomrade tex vid broar och tunnlar. Nedan foljer en redogorelse av de
olika typer av inskrankt vagratt som ar aktuella for den hir jarnvagsplanen.
Andama3l framgér pa plankartorna.

e Vi1 — Végratten inskranks innebarande att vaghallaren endast far
ratt att bygga, bibehélla och underhélla de viganordningar som
behovs for vigens bestand, drift och brukande, samt endast i den
mén viaganordningarna inte dventyrar jirnvagens bestind, drift och
brukande. I 6vrigt har fastighetsdgaren fullt forfogande 6ver marken.

e Vi2 — Vagritten inskrianks innebarande att vighéallaren endast far
ratt att bygga, bibehalla och underhélla de viganordningar som
behovs for vigens bestand, drift och brukande, samt endast i den
man viaganordningarna inte dventyrar jarnviagens bestand, drift och
brukande. I 6vrigt har 4garen av den hérskande fastigheten enligt
servitut for jarnvag forfogande 6ver marken enligt servitutet.

Totalt omfattar den inskrankta vagratten cirka 1 hektar.

9.5. Markansprak med tillfallig nyttjanderatt (T)

Under byggtiden kommer ytor behdvas tillfalligt for olika andamal intill
jarnvagsomradet. Optimering av ytor har gjorts for respektive plats for att
sikerstilla en effektiv produktion vid anliggandet av jirnvigen. Andamal
framgér pa plankartorna:

e T1 - Tillfallig nyttjanderitt for etablering. Dessa ytor inrymmer bland
annat byggmaterial, personalbodar, kontor, uppstéllning av byggkranar
och arbetsfordon. Den tillfalliga nyttjanderatten for etablering géller i
72 manader fran byggstart.

e T2 - Tillfallig nyttjanderatt for upplag. Under byggtiden kommer
dessa ytor att nyttjas for tillfalliga upplag av olika typer av massor sam
hantering av dessa massor. Den tillflliga nyttjanderétten for upplag
galler i 120 manader fran byggstart.

e Tg - Tillfallig nyttjanderatt for arbets- och transportvig. Under
byggskedet forlaggs arbetsviagar och transportvigar inom och i
anslutning till den projekterade linjen for att underlitta dtkomst av
anldggningen. Den tillfdlliga nyttjanderitten for dessa vagar galler i
120 manader fran byggstart.

e Tg4 - Tillfallig nyttjanderatt for infiltrationsomréde. Den tillfilliga
nyttjanderétten kravs for att fa tillgéng till ytor for att anordna
infiltrationsbrunnar inom nyttjanderattsytan. Infiltrationsbrunnar
anordnas som en skyddsatgird i byggskedet for att skydda befintliga
byggnader och anldggningar mot sattningar. Om majligt placeras
brunnarna pa lamplig plats och vid 1amplig tidpunkt i samrad med
fastighetsdgaren. For att undvika behov av att filla trad prioriteras att

Vagomrade (vagratt)

placera brunnar pa 6ppen mark. Storre delen av ytan kommer att vara
tillganglig for fastighetsdgaren under tiden nyttjanderétten giller. Om
T4 kombineras med annan typ av tillfallig nyttjanderitt giller dock
nyttjanderitten for den andra rattigheten i forsta hand. Den tillfalliga
nyttjanderitten giller i 72 manader fran byggstart.

Ts — Tillfallig nyttjanderatt for tillfalliga trafikanordningar.
Nyttjanderétt for tillfallig omledning av ett antal allmédnna och enskilda
vagar for att ge plats at byggnation av jarnviagsanldggningen. Den
tillfalliga nyttjanderatten giller i 72 ménader fran byggstart.

Ty — Tillfallig nyttjanderétt for anlaggningsarbeten. Nyttjanderatt
for ytor som kravs for byggnation av jairnviagsanlaggningen och vagar
giller i 72 manader frén byggstart.

T8 — Tillfallig nyttjanderatt for underjordiska anlaggningsdelar som
kvarldmnas efter byggnation. Tillfalliga sponter och forankringsstag
som inte demonteras efter utfort arbete. Sponterna kapas minst 0,7
m under markytan. Den tillfilliga nyttjanderitten géller i 72 manader
fran byggstart. Darefter fyller de underjordiska anliggningsdelarna
inte ndgon funktion och far avldgsnas.

To — Tillfallig nyttjanderatt for arbets- och transportvig, tillginglig for
annan trafik. Tillfalliga arbets- och transportvigar som behover vara
tillgdngliga for annan behorig trafik. Den tillfilliga nyttjanderétten for
dessa vagar giller i 120 manader fran byggstart.

T1o0 — Tillféllig nyttjanderitt for etablering. Dessa ytor inrymmer bland
annat byggmaterial, personalbodar, kontor, uppstéllning av byggkranar
och arbetsfordon. Etableringsytorna kommer att anviandas som

upplag for jairnvagstekniskt material. Den tillfalliga nyttjanderitten for

etablering géller i 120 manader fran byggstart.

T11 — Tillfallig nyttjanderatt for kviverening i vatmark. Den tillfalliga
nyttjanderétten kravs for att fa tillgéng till ytor for att anordna
kvavereduktion genom 6versilning i vatmark. Slangar och spridare
kommer att placeras ut i vatmarken for att skapa 1ang uppehéllstid
och en effektiv reduktion av kvive i lans- och lakvattnet. Upplag

eller etablering ar inte tilldten inom nyttjanderatten. Den tillfalliga
nyttjanderitten galler i 120 ménader fran byggstart.

Viltstangsel Sakerhetszon

Vagbana Mittremsa Vagbana

Sakerhetszon

Skarning

Viltstangsel

/ |

Figur 9.3.1. Typsektion som visar vdgomrade.
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Byggskedet dr planerat sa att arbeten kommer att ske langs med hela
striackan i flera olika etapper, dar alla etapper inte kommer att vara
aktiva under hela byggtiden. For den aktuella strickan bedoms den
totala byggtiden for alla etapperna till sex &r. Undantaget fran denna
tidsbegransning ar vissa upplags- och etableringsytor samt arbets-
vagar som kommer att behova nyttjas i 10 ar. Anledningen till att vissa
ytor behovs i 10 ar ar att en del jarnvagsspecifika arbetsmoment kommer
att utforas 6ver angransande jarnvagsplaner. Exempel pa sddana arbets-
moment dr utldggning av ballast och spar samt montering av kontakt-
ledningsanldggning. Ytor for upplag kommer behovas for att majliggora
ateranvandande av bergmassor i angransande jarnvagsplaner.

Vissa ytor i omradet vid jairnvagsplanegransen mellan Gerstaberg—
Lingsjon och Langsjon—Sillekrog kommer att tas i ansprik med tillfallig
nyttjanderétt i bada planerna for att sékerstalla att byggnation kan
péborjas oberoende nar respektive plan vinner laga kraft. I praktiken kan
det innebdira att en yta tas i ansprék i 10 ar vid byggstart enligt den ena
jarnvagsplanen men att den inte aterlamnas forran 10 ar efter byggstart
enligt den andra planen. Hur ldng den totala tiden for ianspréktagande blir
beror pa hur lang tid det tar innan byggnationen startar for den plan som
vinner laga kraft sist.

De ytor som anvints tillfalligt under byggtiden dterldmnas till markagaren
efter att Trafikverkets behov inte ldngre foreligger. Trafikverkets

ambition ar att i samrad med markagaren aterstilla marken sa lange

det dr ekonomiskt motiverat. Trafikverket har dock enligt lag inga krav

pa sig att vare sig aterstilla mark till ursprungligt skick eller genomfora
skadeforebyggande atgarder, utan kravet ar att ekonomiskt ersitta skadan.
Vagar och mark som nyttjas under byggskedet kommer att besiktigas,
innan och efter byggskedet, for att sikerstélla aterstillning och virdering
av anldggningar och mark.

Totalt kommer cirka 120 hektar att tas i ansprak med tillfallig nyttjande-
ratt. Cirka 35 hektar bestér av jordbruksmark och cirka 55 hektar av skogs-
mark.

9.6. Indragning av vag fran allmant underhall (X)

Indragning av en vig fran allméant underhall 4r en forandring av
vaghéllaransvar. Vid indragning av allmén vig kan vigen antingen 6verga
till kommunen, upplatas som enskild vig eller helt rivas varvid marken
atergar till respektive fastighetsigare.

En vég far dras in, om den efter tillkomsten av en ny vag eller av ndgot
annat skal inte langre behdvs for det allmédnna och atgarden endast medfor
ringa olagenhet for bygden. I samband med att E4 och vig 57 14ggs om
dras det allmidnna underhéllet in for de vigdelar och viganordningar som
inte sammanfaller med den nya vaganldggningen. Vagen rivs och aterstills
till liknande anvandning som omgivande mark. Pa plankartorna redovisas
detta omrade med kryssmarkeringar.

Fastigheter som berors av indragning av vig fran allmant underhall
redovisas i Forteckning 6ver berdrda av eventuella fordndringar av
vdghallningsansvar, som ar ett underlag till jirnvigsplanen. Indragen
allmén vig utgors av totalt cirka 4 hektar. I Tabell 9.6.1 redovisas de vigar/
delar av viagar som kommer att utgd fran allmént underhall.

Tabell 9.6.1. Indragning av vég fran allmént underhall.

Start-km  Slut-km Benamning Ny I6sning
4+000 4+000 Vag 57, Trafikplats Jarna
0/440* 0/600*
5+028 6+631 E4, Jarnaslatten E4 far ny strackning 6ver jarnvagstunnel.
1/380* 0/160*
11+240 11+300 E4, trafikplats HoI0

Avfart norrgaende jarnvag.
11+950 12+260 E4, soder trafikplats HoI6

jarnvag.

12+630 12+660 V&g 510
0/220* 0/270* jarnvag.

*I vdgens ldngdmaétning.

9.7. Kombinerade markansprak

Nedan ges nagra exempel pa kombinerade markansprak, permanenta och
tillfalliga, som redovisas pa plankartorna:

e J, Vi1 — Omréde med dganderitt for jarnvagsanlaggning kombinerad
med inskrankt vagratt for vag 6ver eller under jirnvagsanlaggningen.

e Jt, Vi1 — Omréide med tredimensionell fastighetsbildning (3D-fastighet)
for jarnvagsanlaggning kombinerad med inskrankt vagratt for vag ovan
jarnvigsanliaggningen.

e Js, Vi2 — Omrade med servitutsritt for jarnvagsanldggning kombinerad
med inskrankt vagratt for allman vag over eller under servitutsratten.

Vissa ytor som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderédtt kommer att tas

i ansprak med servitutsritt genom lantmateriforrattning. Ytorna ar
utmirkta med bade T och Js. Anledningen till detta ar att servitutsritten,
som kommer att gilla permanent, inte ger rattighet att anvinda ytan for
byggnation.

e Jsi, T3 — Vagomrade med servitutsratt for servicevdg kombinerad med
tillfallig nyttjanderatt under byggtiden for arbets- och transportvig.

e Js8, T7 — Omrade med servitut for tradsakringszon som kombineras
med tillfalliga nyttjanderitt for anldggningsarbete under byggtid.

Orsak

Vag 57 far ny strackning over jarnvagstunnel.  Jarnvagen kommer att skara av befintlig vagstrackning.

Jarnvagen kommer att skara av befintlig vagstrackning. Befintlig E4 som hamnar
utanfor nystrackningen och under nya jarnvagen utgar ur allmant underhall.

Vagrattsomrade ersatts med markansprak for ~ Stoédkonstrukttioner for den nya jarnvagsanlaggningen kommer att hamna inom

befintlig vagratt for avfarten. Intranget berér endast vagslant och berérda delar
under nya jarnvagen utgar ur allmant underhall.

Vagrattsomrade ersatts med markansprak for ~ Markansprak for den nya jarnvagsanlaggningen kommer att hamna inom

befintlig vagratt for E4. Intranget beror endast vagslant och berérda delar under
nya jarnvagen utgar ur allmant underhall.

Vagrattsomrade ersatts med markansprak for ~ Markansprak for den nya jarnvagsanlaggningen kommer att hamna inom

befintlig vagratt for vag 510 dar ny vagbro anlaggs over jarnvagsanlaggningen.
Berorda delar under nya jarnvagen utgar ur allmant underhall.



10. Fortsatt arbete

Trafikverket arbetar systematiskt for siakerstillande av miljohansyn under
projektering och byggskede. Krav foljs upp inom detta systematiska
miljokravarbete.

Under det fortsatta arbetet kravs anmalning, dispenser och tillstind samt
kontroller under byggskedet.

10.1. Efterféljande tillstand och dispenser
10.1.1 Vattenverksamhet

Vattenverksamhet ar, enligt 11 kapitlet 3 § miljobalken, arbeten inom
vattenomréde, exempelvis fyllning, palning, gravning, sprangning eller
rensning i ett vattenomrade. Vattenverksamhet ar ocksé grundvatten-
bortledning och infiltration av vatten for att 6ka grundvattenméngden
samt markavvattning. Tillstindsansokan for vattenverksamhet enligt 11
kapitlet 9 § miljobalken kommer upprittas och inldmnas till mark- och
miljodomstolen. Ansékan omfattar miljokonsekvensbeskrivning samt
teknisk beskrivning for de atgarder som innebéar vattenverksamhet enligt
11 kapitlet 3 § miljobalken och som jarnvigsplanen ger upphov till.

Inom jarnvigsplanen finns markavvattningsforetag. Dessa ska skotas
enligt sitt tillstind och ingen visentlig dndring av djup eller lage far ske
utan tillstdnd fran Mark- och miljodomstolen. Andringar hanteras i separat
tillstdndsprévning hos mark- och miljédomstolen.

10.1.2. Artskydd

I en parallell process pagar arbete med att slutféra bedomningar av
jarnvagsplanens paverkan pé skyddade arter samt behov av skydds- och
kompensationsétgirder. I denna process pagar samriad med lansstyrelsen.
I det fall jarnvagsplanen anda medfor paverkan som kan leda till forbud
enligt artskyddsforordningen kommer dispens att sokas. Eventuell
dispens kan férenas med villkor om kompensation for de intréng som
anldggningen medfor.

Omraden med arter som omfattas av artskyddsférordningen samt effekter
och konsekvenser pa dessa redovisas i avsnitt 5.5.4 Naturmiljo samt i
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

10.1.3. Fornlamningar

Fornlamningar ar skyddade enligt bestimmelser i kulturmiljolagen. Det ar
forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort, grava ut, ticka over eller genom
bebyggelse, plantering eller pa annat sitt dndra eller skada en fornldimning.
Samrad ska hallas med ldnsstyrelsen om ldmningar som berors av
jarnvagsplanen i enlighet med kulturmiljolagen. Lansstyrelsen kan lamna
tillstand till att fornlamningar tas bort om samhéllsintresset ar storre an
fornldmningens varde. Lansstyrelsen kan stilla krav pd dokumentation av
fornldmningar genom arkeologisk undersokning.

Kulturmiljévarden samt effekter och konsekvenser pa dessa redovisas i
avsnitt 3.5.3 Kulturmiljé och 5.5.3 Kulturmiljé samt i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

10.1.4. Massor och fororenad jord

For massor och fororenad jord kravs foljande anmaélningar och tillstdnd i
det fortsatta arbetet:

e Schakt i fororenad jord dr anmélningspliktigt. Senast sex veckor innan
schaktarbeten paborjas gors en anmalan till tillsynsmyndighet enligt §
28 forordning om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd (1998:899).

e For atervinning av massor for anlaggningsandamal dar
fororeningsrisken bedéms som ringa/ mer adn ringa kravs anmaélan/
tillstand enligt 29 kapitlet 34—35 § miljoprovningsforordningen.

e For sortering eller krossning av berg, naturgrus eller andra jordarter
kravs anmaélan enligt 4 kapitlet 6 § miljoprovningsférordningen om
verksamheten bedrivs inom omrade som omfattas av detaljplan
eller omradesbestammelser eller om verksamheten bedrivs pa
samma plats under en langre tid 4n trettio kalenderdagar under en
tolvmanadersperiod utanfér omrade som omfattas av detaljplan eller
omréadesbestammelser.

¢ For lagring av massor som klassas som icke-farligt avfall kravs tillstand
enligt 29 kapitlet 48 § miljoprovningsforordningen om méangden avfall
vid nagot tillfdlle 4r mer &n 30 000 ton, eller anmélan enligt 29 kapitlet
49 § miljoprovningsforordningen om méangden avfall vid nagot tillfalle
ar mer an 10 ton men hogst 30 000 ton, och avfallet ska anviandas for
byggnads- eller anlaggningsdndamal.

Pétraffas fororenade massor som kan medfora skada eller olagenhet for
manniskors hilsa eller miljon underrittas tillsynsmyndighet genast enligt
10 kapitlet 11 § miljobalken. Férorenade massor omhandertas pa godkiand
mottagningsanldggning. For transport av fororenade massor och farligt
avfall soks tillstdnd hos lansstyrelse.

10.1.5. Strandskydd och biotopskydd

Atgirder till fljd av Ostlinken som inte ingdr i jirnvigsplanen kan
kriva dispens om de berdr strandskyddat omrade enligt 7 kapitlet 13 §
miljobalken eller omréde som omfattas av generellt biotopskydd enligt 7
kapitlet 11 § miljobalken.

Géng- och cykelvag och bro 6ver E4 och Ostlanken vid Salti kvarn beror
strandskyddsomréde for Moraén, varfor dispens frén strandskydds-
bestimmelserna kommer att sokas for denna i senare skede. Strand-
skyddets syften bedoms inte paverkas av bron enligt nuvarande forslag till
16sning. Om det i det fortsatta arbetet identifieras fler strandskyddade eller
biotopskyddade omréaden och objekt som ligger utanfor planomradet men
som paverkas av jarnvigsutbyggnaden, kommer dispens att sokas separat
hos lénsstyrelsen.

10.1.6. Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken

Atgirder till foljd av Ostlédnken som inte ingér i jirnvigsplanen kan
omfattas av samradsplikt enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken, pa grund

av att de vasentligt kan dndra naturmiljon. For sddana atgarder genom-
fors separata samrad. Det kan till exempel handla om skydds- och
kompensationsatgirder som planeras utanfor jarnviagsplanens grans for
att minska Ostldnkens paverkan pa naturmiljovarden, i vissa fall for att
undvika forbud enligt artskyddsférordningen.

For denna jarnvagsplan har tre dtgarder identifierats som inte ingér
ijarnvagsplanen och darfor omfattas av samrad enligt 12 kapitlet 6 §
miljobalken, se Tabell 10.1.6.1.

Tabell 10.1.6.1. Sammanstélining av atgarder som omfattas av samrad enligt 12 kapitlet 6 §
miljébalken.

Beskrivning Typ KM

Vandplan Enskild ersattningsvag ca 1+400
Vandplan Enskild ersattningsvag ca 1+800
Ersattningsvag Ullangsvagen, vid Folkpool Kommunal ersattnings- ca 4+000

vag + enskild ersattningsvag

10.1.7. Bygg- och rivningslov

Bygglov behovs for ett antal av de foreslagna anldggningsdelarna
inom planomradet. Dessa soks av Trafikverket eller entreprenoren
innan byggandet startar. Det giller exempelvis teknikbyggnader,
bullerskyddsskidrmar och stodmurar. Rivningslov beh6vs for rivning
av byggnader inom omrade for detaljplan, eller dir kommunen genom
omréadesbestimmelser beslutat att rivningslov krivs. Bygg- respektive

rivningslov soks enligt 9 kapitlet plan- och bygglagen hos aktuell kommun.
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10.2. Ovrigt efterféljande arbete
10.2.1 Atgérder for kulturmiljé

Intrang i kulturmiljéintressen innanfor planomrédet belyses i jarnvags-
planens miljokonsekvensbeskrivning och i PM Kompletterande
miljobedomning trafikplats Jarna (Trafikverket, 2022). Om atgarder
ska vidtas utanfor jarnvagsomrade dokumenteras detta for inarbetning i
kommande bygghandlingsskede i samrad med tillsynsmyndigheter och
markagare.

Ett antal bostadshus som ar aktuella for fastighetsnara bullerskydds-
atgiarder har kulturhistoriska varden. I kommande skeden ska buller-
skyddsatgarder detaljdimensioneras med ljudkrav pa fonster och
eventuella uteluftdon samt placering av lokala skarmar vid uteplats.
Framtagna atgirder granskas av byggnadsantikvarie for att i méjligaste
man anpassas sa att kulturhistoriska varden inte minskar.

Ett fatal fastigheter erbjuds forvarv av Trafikverket, och ett fatal fastigheter
loses in. Vissa av byggnaderna pa de inlosta respektive forvarvade
fastigheterna kommer att rivas. Infor rivning gors byggnadshistorisk
klassificering, konsekvensbeskrivning och eventuell dokumentation enligt
Trafikverkets handlingsprogram for kulturmiljo (Trafikverket, 2017b).

Utover skyddsatgarder finns ett pagdende arbete kring kulturmiljo-
starkande atgarder i driftskedet. Framtagandet av atgirder leds av
Trafikverket och sker i samrad med lansstyrelse, kommun och fastighets-
agare och resulterar i ett atgdrdsprogram.

10.3. Kontroller under byggskedet

Arbete pagér med att ta fram miljokrav for upphandling av entreprenor.
En miljoplan for arbetenas utforande ska upprittas av entreprenoren. I
miljoplanen anges miljopadverkande moment och hur stillda krav uppfylls
med angivande av skyddsatgirder och forsiktighetsmatt.

Fore byggstart utformas uppféljningsprogram med syfte att sakerstilla
kontroll och uppf6ljning av verksamheten och den paverkan som kan
uppkomma i omgivningen under byggskedet. Uppféljningsprogrammen
beskriver vilka kontroller som ska utforas, nér atgiarder ska vidtas och hur
resultat ska redovisas och kommuniceras med tillsynsmyndigheterna.

En del av kontrollerna som beskrivs i uppfoljningsprogrammen resulterar
i kontrollprogram. Kontrollprogram &r levande dokument som tas

fram i samrad med tillsynsmyndigheten och revideras allteftersom
byggnationen fortskrider. Till exempel nir det finns nya mitresultat

fran vattenprovtagning. Vissa kontroller gors innan byggskedet for att fa
kunskaper om rddande forhallanden i omgivningen.

Exempel pa uppfoljningsprogram som kan behova upprattas for kontroll
under byggskedet:

¢ Uppfoljningsprogram for I6pande 6vervakning av grundvattennivaer
fore, under och efter byggnation for att 6vervaka identifierade
objekt som kan skadas, inom framtaget paverkansomrade for
grundvattensdnkning.

e Uppfoljning for buller och stomljud kommer att upprattas och omfattar
maitning av luftburet buller och stomljud pa platser dar riktvarden
for buller under byggskedet riskerar att 6verskridas. Aven mitning av
vibrationer som kan skada byggnader kommer att genomforas.

¢ Uppfdljning for ytvatten fore och under byggskedet som omfattar
provtagning, kontroll av lanshallningsvatten etcetera for att folja upp
projektets paverkan i byggskedet.

e Kontrollprogram for att minimera skada pa kulturmiljévarden kommer
exempelvis innehalla krav pa uppfoljning for att hindra skada pa
byggnader samt forn- och ovriga kulturhistoriska lamningar.

Ytterligare uppfoljningsprogram kan bli aktuella i samband med de
provningar och anméilningar som kravs, till exempel specifika krav eller
villkor fran tillstand for vattenverksamhet.

10.4. Kontroller i driftskedet

Vid behov kommer Trafikverket i driftskedet att f6lja upp de miljoatgarder
som genomfors och sidkerstilla att stillda krav foljs.

Ett kontrollprogram ska tas fram i samrad med lansstyrelserna for att folja
upp paverkan pa berérda yt- och grundvattenforekomster fore och under
byggskedet samt under drift.

Av villkor nio i tillatlighetsbeslutet for Ostlanken framgar att Trafikverket,
efter samrad med berdrda lansstyrelser, ska uppratta en plan for de
atgarder som Trafikverket avser vidta for att sé 1angt som mojligt begransa
energianvandning och klimatpaverkande utslapp i samband med byggande
och drift av Ostlanken. Planen ska redovisas till lansstyrelserna senast

vid den tid, innan byggnads- och anlidggningsarbeten paborjas, som
lansstyrelserna och Trafikverket kommer Gverens om.

For klimatsakring pé langre sikt, driftskede efter r 2100, kan vissa

av jarnvagsanlaggningens konstruktioner behova skyddas genom att
forberedas for ytterligare skydd. Exempel pa pabyggnadsatgiarder som
kan bli aktuella dr fordjupning av 6verdiken sa att dikenas bortlednings-
kapacitet okar.



11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan
genomga faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls
tillgangligt for granskning kan berorda sakdgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills
och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprittas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar
jarnvagsplanen. De sakigare som berors kommer da att kontaktas och far
méojlighet att imna synpunkter pé Aindringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlidtande 6versiands till lansstyrelsen
som yttrar sig 6ver planen. Darefter begirs faststillelse av planen

hos Trafikverkets enhet for juridik och planprévning. De som har
lamnat synpunkter pé jirnvagsplanen ges mojlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutldtandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
jarnvagsplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2
kapitlet 12—15 §§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet
kan innehélla villkor som maéste foljas nér jairnvagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande
juridiskt bindande. Detta innebar bland annat att jarnviagsbyggaren, det
vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksé skyldighet, att
16sa in mark som beh6vs permanent for jarnviagen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare.

Trafikverket koper normalt mark som behovs for jarnviagsplanen och far
dirmed dganderatt. Fastighetsdgaren har ocksa ritt att fa mark forvarvad
nar jarnvagsplanen blivit faststdlld. Kopet avslutas genom att Trafikverket
ansoker om lagfart eller genom att lantmiterimyndigheten gor en
fastighetsreglering vid lantmaiteriforrattning. Grunden for detta ar oftast
att Trafikverket har kommit 6verens med fastighetsdgaren.

Inl6sen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning
hos lantmaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med
berorda fastighetsigare. Avtalen laggs till grund for lantmateriforrattning
dir den forvarvade marken styckas av eller 6verfors till ndgon av
Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark-
och miljédomstolen.

Trafikverket kan borja bygga pa marken nir en 6verenskommelse har
traffats med fastighetsidgaren, kopehandling har upprittats eller nir
Lantmiteriet har fattat ett beslut. Ibland har Lantmiteriet majlighet att
fatta beslut om fortida tilltrade till marken, 4ven om inte alla beslut i
forrattningen ar tagna. Se dven broschyren Vig eller jarnvdag pa min mark
- Hur far jag ersdttning? (Trafikverket, u.a.).

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande rattsverkningar
avseende allminna vigar:

e Vighallaren, det vill siga Trafikverket eller kommunen, far tillstdnd att
bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor som
anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i anspriak med
végratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda
fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén viag och vaganordning laggs fast.

Innan marken fér tas i ansprak ska fastighetsdgarna meddelas och
vagomradet méarkas ut.

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som beh6vs for
byggandet av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen
framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till, under hur
lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsigare eller réattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvianda mark tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat
att ske.

Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket
att anvinda den mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har réatt och ar skyldiga att bygga den anlidggning som
redovisas i jirnviagsplanen.

11.2. Paverkan pa kommunala planer

Nedan foljer en redogorelse for de kommunala planer som berors av
jarnvagsplanen. Den fysiska planeringen i Sodertilje kommun utgar
fran den kommunovergripande oversiktsplanen. For strategiskt viktiga
omraden finns dven en fordjupad 6versiktsplan.

11.2.1. Oversiktsplan

Oversiktsplanen ir kommunens langsiktiga vision om anvindning

av mark och vattenomréden och om hur bebyggelsen ska utvecklas.
Kommuners 6versiktsplaner ar inte rattsligt bindande, men ar ett viktigt
beslutsunderlag genom att de ar forankrade genom samrad och ett stod for
efterfoljande planering. Den planerade jairnvdagen kommer att gd genom
Sodertilje kommun. Sodertiljes gillande oversiktsplan Framtid Sédertdlje,
overstktsplan 2013-2030 antogs den 28 oktober 2013. Kommunen har
paborjat arbete med att ta fram en ny 6versiktsplan som ska gilla fram till
2050. Ostlanken ingér i Sodertéljes oversiktsplan och jairnvagsplanen gar i
linje med kommunens ldngsiktiga planering.

11.2.2 Fordjupad oversiktsplan

Den fordjupade 6versiktsplanen ar en mer detaljerad redovisning av
kommunens avsikter med ett visst geografiskt omréade. I Fordjupad
overstktsplan for Jarna tdtort med omgivning, som antogs den 16 juni
2014, beskrivs Sodertilje kommuns riktlinjer for utveckling av Jarna
tatort fram till &r 2030. Dar finns Ostlinken med som en forutsittning.
Jarnvagsplanen strider inte mot intentionerna i den fordjupade
oversiktsplanen.
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11.2.3. Detaljplaner

Detaljplaner ar juridiskt bindande dokument som regleras enligt plan-
och bygglagen. For att jairnvagsplanen ska vinna laga kraft kravs att den
inte strider mot géllande detaljplaner. Om syftet med detaljplanen inte
motverkas far dock mindre avvikelser goras.

Jarnvagsplanen kommer att berora flera detaljplaner beldgna inom
Sodertalje kommun, se Tabell 11.2.3.1. I Figur 11.2.3.1 redovisas
detaljplaner som kommunen kommer att beh6va dndra eller upphava

till foljd av jarnvagsplanen. Tva av detaljplanerna avser omrade for
kvartersmark i form av industri, handel och kontorsandamal vid trafikplats
Jarna. Byggande av jarnvig far inte ske i strid med géllande detaljplan
och arbete med att dndra eller upphéiva planerna pagar. Jarnvagsplanen
beror dven en detaljplan for Vra 1:11. Detaljplanen avser omrade for

gata och byggande av jarnvigen sker inte i strid med géllande detaljplan.
Jarnvagsplanen beror vidare stadsplan for Tuna industriomrade samt
detaljplanerna Rymdhunden och Grodingebanan i Jarna. Jarnvagsplanen
strider inte mot syftet med dessa planer dé det ror sig om ett tillfalligt
markansprak.

Tabell 11.2.3.1. Detaljplaner berérda av markansprak i jarnvdgsplanen.

Detaljplan

Detaljplan for S6dertuna arbetsomrade
0181K-P987C

Andring av detaljplan fér Sédertuna
arbetsomrade
0181K-P1327B

Detaljplan for Vra 11:1
0181K-P1003B

Stadsplan Tuna industriomrade
0181K-P564C

Detaljplan Rymdhunden
0181K-P1056C

Detaljplan Groédingebanan i Jarna
0181K- P1226C

Stracka i JP
km-km

3+600- 4+000

3+800-4+000

13+700-14+000

2+300-2+450

2+300-2+500

2+500-2+600

Tillaten markan-
vandning i DP

Kvartersmark

Kvartersmark

Vagomrade

Industriomrade

Park/ GC-vag

Park/ GC-vag

JP dverensstammelse Atgird Markansprak i JP
eller avvikelse fran DP
JP avviker fran syftet med Kommunen har beslutat att upphava Permanent
detaljplanen. berérda delar av detaljplanen (Sddertélje

kommun, 2020).
JP avviker fran syftet med Kommunen har beslutat att upphava Permanent
detaljplanen. berérda delar av detaljplanen (Sodertalje

kommun, 2020).
JP dverensstammer med Ingen atgard Permanent
detaljplanens syfte.
Endast tillfalligt markansprak Ingen atgard Tillfalligt
Endast tillfalligt markansprak Ingen atgard Tillfalligt
Endast tillfalligt markansprak Ingen atgard Tillfalligt
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Figur 11.2.3.1. Kartan visar detaljplaner som ska upphévas eller dndras till f6ljd av jarnvédgsplanen.
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11.3. Genomforande

11.3.1. Organisatoriska fragor

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jarnvagsplanen.
Genom jarnviagsplanens samradsprocess fir myndigheter och sarskilt
berorda samt allmdnheten majlighet att paverka arbetet med planen.

Faststillelse av jirnvagsplanen provas inom enheten for juridik och
planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven marklosenfragor samt ansvarar for
upphandling av konsulter och entreprenérer. Trafikverket utfor
byggledning och utovar kontroll av arbetet under byggtiden. Trafikverket
blir sparinnehavare av anldggningen.

Den planerade géng- och cykelbron vid Salta kvarn som angransar till
planomradet kommer att bekostas i ett grundutforande och byggas av
Trafikverket, men dgas och forvaltas av Sodertilje kommun. Forlangning
och ombyggnad av gang- och cykelvig langs viag 57 kommer att bekostas,
byggas och forvaltas av Trafikverket.

11.3.2. Tidplan

Hela Ostldnken har en successiv byggstart under dren 2017—2024.
Ostlanken i sin helhet berdknas vara fardig ar 2035. De arbeten som har
paborjats avser Kardonbanan och kommer att f6ljas av byggandet av en ny
godsbangérd i Norrkoping. Dessa byggs om som en forberedelse for att ge
plats at Ostlanken. Darefter startar byggande av Nykopings resecentrum.
Byggandet av den nya stambanan berdknas kunna pabdrjas 2024. Se Figur
2.4.11 avsnitt 2.4 Tidplan.

Byggnation for denna del, jarnvigsplan for Gerstaberg—Langsjon, planeras
mellan aren 2024 och 2034, men eventuellt kan mindre forberedande
arbeten starta under 2022/2023. Férberedande arbeten kan omfatta
exempelvis externa ledningsombyggnader.

Ostliankens 6vergripande tidplan redovisas i avsnitt 2.4 Tidplan. Tider {for
tillfalliga markansprék redovisas i kapitel 9 Markansprak och pagdende
markanvdndning.

11.3.3. Avtal

Arbete pagar med att ta fram medfinansieringsavtal med kommunen. Aven
ett genomforandeavtal kommer att tas fram pa langre sikt.

Erforderliga avtal mellan ledningsdgare och Trafikverket ska tas fram.

Avtal ska tecknas mellan berorda fastighetsédgare och Trafikverket, se
avsnitt 11.3.5 Fastighetsrdttsliga atgdrder.

11.3.4. Tillstand, lov och dispenser

Foljande tillstdnd, lov och dispenser bedoms vara nodvéandiga for
genomforandet av planen:

o tillstdnd for vattenverksamhet
e provning av dndringar i markavvattningsforetag
o tillstdnd for borttagande av fornlamning

e dispens for skogligt biotopskydd (Skogsstyrelsen har ldmnat dispens
med foreldaggande om vissa villkor och kompensationsatgéarder)

e dispens frin strandskydd utanfor planomradet
e bygglov
e rivningslov

o samrad for atgarder som vasentligt kan dndra naturmiljon utanfor
planomradet (samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken).

Foljande kan komma att behovas:

¢ artskyddsdispens
e anmilan av schakt inom férorenat omrade
o tillstind/anmaélan for dtervinning av massor for anldggningsandamal

e anmailan for sortering eller krossning av berg, naturgrus och liknande
jordmaterial

o tillstidnd for lagring for anlaggningsdandamal av massor som klassas
som avfall

e dispens fran generella biotopskydd utanfér planomréadet.

11.3.5. Fastighetsrattsliga atgarder

Nir en jarnvagsplan faststills och vinner laga kraft far Trafikverket ratt
att genomfora det som har beslutats i planen. Jirnvigen maste byggas i
huvudsak pa det sitt som visas i planen. En faststilld och lagakraftvunnen
plan ger ocksa Trafikverket ratt att forviarva mark som behovs for
jarnvagen.

Den mark som behdvs permanent for jirnviagsanldggningen tas i ansprak
med dganderitt eller med servitut. Mark som behovs tillfalligt under
byggtiden tas i ansprak med tidsbegransad nyttjanderétt. I samtliga fall har
nyttan med det permanenta och tillfilliga markanspraket for byggandet
vagts mot den oldgenhet som intranget innebar.

Fastighetsdgaren har ritt till ersattning for mark som tas i ansprak.

Aven den som har nyttjanderitt eller ndgon annan sirskild ritt till

en fastighet kan ha ratt till ersattning. Reglerna om erséttning finns i
lagen om byggande av jarnvig, vilken hénvisar till expropriationslagens
ersattningsregler. Samma regler tillimpas vid frivilliga 6verenskommelser.
Avtal tecknas mellan Trafikverket och beroérda fastighetsiagare for att
reglera intrang och kompensation.

Jarnviagsplanens plankartor redovisar vilken mark som behovs
permanent och vilken mark som behovs tillfalligt under byggtiden. Av
fastighetsforteckningen framgar markansprak i m2 per fastighet.

11.3.6. Hantering av del av vagplan for vag 57 (km 16/598—
17/934)

Sedan tidigare finns det en faststilld vagplan for vag 57. I samband med
utbyggnaden av Ostldnken maste trafikplats Jarna och dven en del av

vig 57 byggas om pa ett annat sitt 4n vad som redovisas i vigplanen.

Det innebar att del av viagplan for vig 57 mellan E4 och Gnesta, fran
korsningen med Ronnvigen och osterut (km 16/598 - 17/934 i vagplanens
langdmatning), blir inaktuell. Funktionerna som véagplanen inneholl har
arbetats in i jairnvagsplanen. Gang- och cykelviagen langs vig 57, fran
Ronnvigen till Saltakvarnvagen, har anpassats till den nya utformningen
av trafikplats Jarna. Denna forandring redovisas i jirnviagsplanen.

Skyddsatgarder i form av fasadnéra bullerskydd for bostadsbyggnader
pé tva fastigheter, som ingar i vigplanen, kommer i stéllet att inga i
jarnvagsplanen.

Ombyggnad av den del av vdig 57 som hanteras i jarnvagsplanen kommer
att ske i samband med byggnation av jairnvagsanlaggningen och paborjas
tidigast ar 2024 (Trafikverket, 2020a).

11.4. Finansiering och kostnad

11.4.1. Finansiering

Hela Ostlanken finansieras med statliga medel i gillande Nationell
transportplan 2018—2029. Ostlanken finansieras med totalt 53,6 miljarder
kronor (prisnivd 201702), varav knappt 35 miljarder kronor finns med

i planen for 2018—2029. Resterande del ligger i planen efter ar 2029.
Ostlankens anldaggningskostnad har under 2021 reviderats och kalkyleras
nu till cirka 83 miljarder kronor i 2017 ars prisniva. Den 23 juni 2021
lamnade regeringen uppdrag till Trafikverket att presentera ett forslag till
en ny trafikslagsovergripande nationell plan for transportinfrastrukturen
for perioden 2022—2033. Uppdraget ar tydligt med att de nya
stambanorna ska fardigstillas och Ostlinken genomforas.

11.4.2. Kostnad

Ostlankens anlaggningskostnad har under 2021 reviderats och kalkyleras
nu till cirka 83 miljarder kronor i 2017 ars prisniva, varav delen
Gerstaberg—Langsjon kostar cirka 8,4 miljarder kronor i 2017 rs prisniva.
Anléaggningskostnaden omfattar alla kostnader for projektet fran det att
planeringen startar, vidare genom utredning, projektering och byggnation
till och med att anldggningen &r fardig och 6verldmnas till forvaltning. I
anlaggningskostnaden ingar kostnader for

e projektadministration

e utredning och planering

e projektering

¢ mark- och fastighetslosen

e miljoatgarder

¢ mark- och jarnvigsanldggning

¢ arkeologiska undersokningar och underhall under projekttiden

o projektunika atgarder

e Overlimnande och avslut

o riskkostnad for forutsedda och oférutsedda risker.
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12. Ordlista

Nedan foljer forklaringar till ett antal ord och forkortningar som anvands i
dokumentet.

Arbetstunnel

En tunnel som anlaggs under byggskedet och anviands for framdrift av
tunnelbygge.

Arbetsvig

Tillfallig vag som anliggs for byggskedet for att majliggora tillgdnglighet
och transport till och frén anlaggningen.

Ballast
Makadam i jarnvagsspar.

Bank/jdrnvdgsbank
Markuppfyllnad under jarnvagen som ar hogre dn omgivande markniva.

Barridreffekt

Den fysiska och upplevelsemaissiga paverkan pa kontakten mellan omraden
som uppstar till f6ljd av en dtgiard. Exempelvis nir nytt jarnvagsspar delar
ett tidigare ssmmanhédngande omrade.

Betonglining

Inkladnad av spartunnlar med syfte att forhindra att grundvatten lacker in
i trafikutrymmet och vid kall vaderlek forhindra bildning av is och istappar.
Betongliningen omsluter inte botten av spartunneln, vilket innebar att den
ar drianerad och inte utsatt for vattentryck.

Betydande miljopaverkan

Graden av paverkan pa miljon avgor om det ska upprittas en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) nér en vag- eller jarnvagsplan
upprittas. Lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan.

Bibana

En jarnvag som ansluter till en stambana eller annan viktig jarnvagslinje
och som inte dr av stambanekaraktar.

Biotop

En naturtyp med relativt enhetlig karaktir och struktur, till exempel en
ing, ekhage eller ins;jo.

Biotopskyddsomrade

Biotopskyddsomrade ar en form av omradesskydd som kan anvéndas for
att skydda sma mark- och vattenomraden (biotoper) som pa grund av
sina sirskilda egenskaper ar viardefulla livsmiljéer for hotade djur- eller
vaxtarter, eller som annars ar sirskilt skyddsviarda. Genom att skydda
sddana naturmiljoer forbattras forutsattningarna for att langsiktigt bevara
den biologiska mangfalden.

Brandvatten
Vatten som ska anvéndas for slackning av brand.

Bullerskyddsatgéard

Skarm eller vall vars syfte ar att avskdrma en omgivning fran en bullerkalla.

I de fall avskdrmning inte genomfors i direkt anslutning till bullerkéllan
kan bullerskyddet dven utgoras av fastighetsnéra atgarder. Denna typ av
atgiard genomfors oftast vid fonster, ventilation, fasad eller som skdrm vid
uteplats.

Dagvatten
Regn- och smaéltvatten som leds bort.

Deponi
Permanent upplag for till exempel jord- och bergmassor.

Detaljplan

Fysisk plan med rittsverkan som regleras enligt plan- och bygglagen
(PBL). I detaljplan prévas om mark- och vattenomraden ar lampliga for
foreslagen markanviandning och regleras hur till exempel ny bebyggelse far
utformas.

Drénering

Torrldggning eller bortledning av vatten i marken genom exempelvis
avrinning, dikning eller avdunstning.

Ekvivalent ljudniva

Medelvardet av exempelvis trafikbuller under en given tidsperiod,
vanligtvis ett dygn.

Erosion

Berg eller jord som bryts eller néts ner och transporteras ivag av
exempelvis rinnande vatten, vind eller vagor.

Etableringsyta

Markomréde som nyttjas under byggskedet for bland annat kontor,
manskapsbodar och parkeringsplats.

Faststéllelsehandling

Status for jarnvagsplanen infor begidran om och under tiden for
faststillelseprovning samt nar planen blivit faststalld.

Fornldamning

Fornldmningar ar lamningar efter manniskors verksamheter under forna
tider. De ska ha tillkommit genom &ldre tiders bruk och vara varaktigt
overgivna. Alla fornlamningar ar skyddade enligt kulturmiljélagen, det
giller bade kdanda och okdnda fornlamningar, pa land och i vatten.

Férbigangsspar
Spéar som passerar forbi utanfor spar som stannar vid plattform.

Férdjupad landskapsanalys (FLA)

Ett dokument for att finga upp landskapets forutsattningar, kanslighet och
potential, niar den paverkas av en ny anlaggning.

Generellt biotopskydd

Ett lagstadgat skydd som omfattar biotoper inom odlingslandskap, med
syfte att bevara den biologiska mangfalden. Biotoper som omfattas av
skyddet ar alléer, kéllor med omgivande vatmarker, odlingsrosen, 6ppna
diken, smévatten och vatmarker, stenmurar och dkerholmar.

Gestaltningsprogram

Ett gestaltningsprogram handlar om utformning och beskriver vilka fragor
och aspekter som ar viktiga att arbeta med i projektet och vad som ska
uppnas i projektet ur gestaltningssynpunkt.

Granskning

Formellt forfarande enligt vaglagen och lag om byggande av jarnvag for att
samla in synpunkter pé en vég- eller jarnvagsplan fran sakiagare, allmanhet,
organisationer med flera.

Granskningshandling

Status for vig- eller jarnvagsplan infor kungorande av viag- och
jarnvagsplan och under tiden for granskning.

Grumling

Grumlande utslépp eller arbeten i eller i narheten av vatten som orsakar
partiklar i vattnet som paverkar ljusforhallandena i vattnet och bottnarna
genom sedimentpéalagring.

Grundvatten

Grundvatten ar det vatten som finns dar jordens porer (hélrum) och
bergets sprickor ar vattenfyllda.

Grundvattenforekomst

Med grundvattenférekomst menas ett grundvattenmagasin som medger
betydande uttag av grundvatten. Grundvattenmagasinet i sin tur ar

en avgransad del av en eller flera akviferer som kan besta av bade jord
och berg. En grundvattenférekomst omfattas av miljokvalitetsnormer
for vatten och mélet ar att alla grundvattenforekomster ska uppna god
kvantitativ och kvalitativ status.

Grédnsvirde

Virde som enligt bestimmelse i lag eller liknande inte far 6verskridas
(jamfor riktvarde).

Gotalandsbanan

Del av ny stambana mellan Stockholm och Géteborg via Linkoping,
Jonkoping och Boras.

Hektar (ha)
Aldre areaenhet, motsvarar 10 000 m=.

Horisontalradie
Jarnvagens kurvradie i plan.

Huvudmannaskap

Myndighet eller organisation som har ansvaret for en viss verksamhet eller
anldggning.



Injektering

Tatning av berg, exempelvis vid tunnlar, genom att cement eller kemiskt
preparat under hogt tryck pumpas in i sprickor eller halrum och titar
dessa.

Insatsvag
Tilltradesvag for raddningsinsats vid nodsituation.

Invasiva arter

Invasiva arter ar arter som med manniskans hjilp, avsiktligt eller
oavsiktligt har spridits utanfor sitt naturliga utbredningsomrade och vars
introduktion eller spridning har konstaterats hota eller inverka negativt pa
biologisk mangfald och relaterade ekosystem.

Jarnvagsmark

Begrepp enligt lag om byggande av jairnviag som avser mark for
jarnvagsspar, banvall med tillhorande diken, slanter samt underhalls-,
skydds- och sdkerhetszoner.

Jérnvéagsplan

Fysisk plan med rittsverkan som regleras enligt lag om byggande av
jarnvag.

km x+xxx

Jarnvagens langdhénvisning i kilometer. Varje del av jairnvigen har en
langdangivelse, vilket bland annat gor det mojligt att ange var pa strackan
en viss atgard kommer att genomforas.

Kontaktledning
Anlaggning vid jarnvagssparet som via ledningar 6verfor elkraft till taget.

Kulturmiljé

Enligt Riksantikvariedmbetet avses med kulturmiljo hela den av méanniskor
péaverkade miljon som i varierande grad praglats av olika manskliga
verksamheter och aktiviteter.

Kumulativa effekter

Summan av effekterna av flera storningskallor, tidigare, pdgdende och/
eller kommande, eller av flera olika effekter fran ett projekt.

Landskapsbild

Det visuella uttrycket hos och upplevelsen av ett storre landskapsomréade,
vilket utgors av en eller flera landskapskaraktirer.

Livscykelkostnad (LCC)

Livscykelkostnad ar resultatet av en berakning av en produkts eller
anlaggningskostnad under hela dess livslangd.

Lokaliseringsutredning

En utredning som syftar till att ta fram och beskriva for- och nackdelar for
olika korridorer, som underlag for beslut kring val av korridor. En korridor
ar ett avgransat omréde inom vilket slutlig placering och utformning

av anldggningen utreds vidare och projekteras i f6ljande skeden. Det
formella namnet pa lokaliseringsutredning ar Samradshandling — Val av
lokaliseringsalternativ.

Lédnshallningsvatten

Det vatten som leds bort fran tunnel eller 6ppna schakt for att hélla torrt i
byggskedet kallas for lanshallningsvatten. Lanshallningsvatten kan utgoras
av en blandning av nederbord, dagvatten fran omgivningen, grundvatten
och processvatten.

Milj6konsekvensbeskrivning (MKB)

Ett dokument, vars innehall regleras i miljobalken, sarskilt avsett att
utgora beslutsunderlag och vars innehall dr grundat pa en process dir
verksamhetsutovaren inhamtar, utvecklar, formedlar och tillvaratar
kunskap om hur verksamheten eller atgirden inverkar pd méanniskors
hilsa och pa miljon, i den mening begreppet anvinds i 1 kapitlet 1 §
miljobalken.

Natura 2000-omrade

Ett omrade som ingar i EU:s nitverk Natura 2000 som verkar for att
skydda och bevara den biologiska mangfalden. Natura 2000 har kommit
till med st6d av EU:s habitat- och fageldirektiv och utgor riksintresse.

Naturreservat

Sammanhingande omrédde med virdefull natur som skyddas av
miljolagstiftningen. Skyddet kan ha flera syften: att bevara biologisk
mangfald, virda och bevara vardefulla naturmiljoer eller tillgodose behov
for friluftslivet.

Nedspar (NSP)
I detta projekt det vianstra sparet i lingdmatningens riktning, det vill sdga
det 6stra/sydostra sparet.

Nykdépingsbanan
Benamning p4 del av Sédra stambanan mellan Jirna (Sédertilje) och Aby
(Norrkoping). Nykopingsbanan ar enkelsparig.

Plankorsning
Korsning i samma plan mellan vig och jairnvig.

PM Kompletterande miljobedémning trafikplats Jarna

Dokumentet redovisar &ndrade miljokonsekvenser med avseende pa
justerad utformning av trafikplats Jarna. Det ar ett komplement till den
godkidnda miljokonsekvensbeskrivningen for Ostldnken - Jarnvégsplan
delen Gerstaberg-Langsjon.

Processvatten

Vatten som har en funktion inom en byggprocess, till exempel kylning,
smorjning eller transportmedium.

Projektmal
Mal for vag- eller jarnvagsanlaggningens funktion i fardigstallt skick.

Recipient

Recipient (mottagare) ar ett vattendrag, hav eller sjo dit dag- eller
avloppsvatten leds.

Ridainjektering

Ridainjektering innebar att vertikala borrhal i berg borras ldngs

en begriansningslinje, exempelvis en spont, pa platser dar bergets
genomslapplighet och inflodet till en 6ppen schakt behover minskas.
Berget tdtas med en vatten-cementblandning. Resultatet blir en zon, eller
“ridd” dar berget ar tiatare an omgivande berg.

Riksintresse

Geografiska omraden av nationell betydelse for en rad olika
samhaéllsintressen kan pekas ut som omraden av riksintresse enligt 3 och
4 kapitlet miljobalken. Omradena kan vara viktiga av olika skal och ha
olika bevarandeviarden. Trafikverket har pekat ut vigar och jarnvagar av
riksintresse enligt miljobalkens hushallningsbestimmelser. I kommunal
planering enligt PBL beaktar kommunen dessa statliga ansprak och
lansstyrelsen bevakar att riksintressena tillgodoses.

Riktvéarde

Riktvarden for miljokvalitet anges av centrala myndigheter och kan

vara faststillda av riksdag eller regering (till exempel for trafikbuller).
Riktvarden ar i sig ej rattsligt bindande utan ar vagledande for
bedémningar och beslut med hansynstagande till lokala omstandigheter.

Risk

En sammanvigning av sannolikheten och konsekvensen av en olycka eller
skadehéndelse. Sannolikheten beskriver hur troligt det ar att olyckan
intraffar och konsekvensen beskriver omfattningen av de skador som kan
uppsta.

Riskanalys

Riskanalys ar den del av riskutredningen dar tdnkbara olycksscenarier
och oonskade hiandelser identifieras och risknivan uppskattas (antingen
kvalitativt eller kvantitativt).

Riskreducerande atgérder

Atgirder som sinker risken, antingen genom att minska sannolikheten
for att oonskade hiandelser intraffar (olycksforebyggande) eller genom att
minska konsekvensen av en sddan hindelse (skadeférebyggande).

Robusthet

Formégan att motsta storningar och avbrott samt férmagan att minimera
konsekvenserna om de dnd4 intraffar.

Raddningsplats

En yta pad minst 500 m? dir insatsfordon ska kunna parkera. De ska finnas
vid tunnelmynningar f6r tunnlar 6ver 1 000 meter.

Rilséverkant (ROK)
Avser den 6versta punkten pa rilsen.

Samrad

Utbyte av information med och inhdmtande av synpunkter fran berérda
enskilda, myndigheter och organisationer under planlaggningsprocessen.
Samréd kan vara savil muntligt som skriftligt.

89



90

Samradshandling

Status for vig- eller jairnvagsplan efter begidran om beslut om betydande
miljopaverkan och under tiden fram till att planen ska kungoras och
granskas.

Samradsredogoérelse

Redogorelse for vilka samradskontakter som tagits, vilka synpunkter som
inkommit och vilka atgiarder som de inkomna synpunkterna inneburit.

Schakt
Halrum eller yta efter lossgorning och forflyttning av jord eller berg.

Sekundér och tertidr ldnsvég

En lansvig ar en statlig allmin vag som inte dr riksvag eller europavag.
Lansviagar delas in i tre kategorier utifran sin betydelse: primara,
sekundira och tertidra lansviagar. Sekundira och tertiara lansvagar har
egna nummerserier i varje lan, fran 500 och uppat (primira lansvéagar har
en gemensam nummerserie i hela Sverige).

Servicefénster

En dterkommande tid varje natt da jarnvigen inte trafikeras for att
underhall ska kunna utforas pa jirnvagen.

Servicetunnel

Tunnel som anvinds for att na spartunnel och utfora erforderlig service.
Servicetunneln fungerar dven som tilltradesvag for raddningstjansten och
utrymningsvag for utrymmande.

Serviceviég

Vég som anvinds av drift- och underhallspersonal for att na
jarnvagsanldaggningen och utfora erforderlig service.

Servitut

Servitut ar en ratt for en fastighet att anvinda en annan fastighets vag eller
brunn med mera. Ett servitut ar knutet till en viss fastighet, inte till en

viss person. Servitutet giller alltsd oavsett vem som ager fastigheten. Ett
servitut géller i regel tills vidare och har inget slutdatum.

Silt
En finkornig jordart som forlorar sin héllfasthet nar den mattas med
vatten. Silt dr finare dn sand men grovre an lera.

Sldackvatten

Slackvatten ar det vatten som anvinds for att sldcka brander. En viss del
av vattnet som pafors branden fordngas medan den andra delen rinner pa
eller igenom brandhérden och bildar sldckvatten.

Snabbtagsanpassad jarnvég

En jarnvag som ar snabbtigsanpassad har féatt frimst signal- och
kontaktsledningssystem ombyggda for att klara tdg med hogre hastighet.
Vagskyddsanldggningarna ar ocksé ersatta med planskilda korsningar eller
har byggts om med hogre sakerhet.

Social konsekvensanalys (SKA)

En metod for att pa ett systematiskt sitt belysa hur méanniskors sociala
liv paverkas av ett beslut. Fokus laggs pa manniskors trygghet, mobilitet,
tillgdnglighet samt hilsa och sidkerhet.

Spont
Stodkonstruktion, tillfallig eller permanent, for att maojliggora schaktning.

Spargeometri
Beskrivning av jarnvagssparens kurvradier, vertikalradier och lutningar.

Stomljud

Ljud som kan uppsta i narliggande byggnader pa grund av vibrationer i
jarnvagssparet. Vibrationerna fran jairnvagen kan fortplantas, vid vissa
markforhallanden, till byggnadens stomme vilket kan ge ett lagfrekvent
ljud inne i byggnaden.

Strandskydd

Strandskyddet syftar till att trygga forutsattningarna for allmanhetens
friluftsliv och att bevara goda livsvillkor pé land och i vatten f6r djur- och
vaxtlivet. Strandskyddet galler land och vatten inom 100 meter frén
strandlinjen.

Systemhandling

Handling som specificerar de tekniksystem som jarnvigen ska byggas med
for att uppfylla de tekniska och trafikmassiga kraven. Systemhandlingen
ligger till grund for det markansprék som faststills genom jarnvagsplanen.

Sattning

Séttning innebir att marken sjunker ihop pa grund av sammanpressning
av underliggande jordlager eller forandrade jordférhallanden.

Sédra stambanan (SSB)
Jarnvag mellan Jarna (Sodertélje)-Malmo via Norrkoping—Linkdping.

TEN-T

Benamningen star for Transeuropeiska transportndtet vilket ar ett EU-
program for att utveckla transportinfrastruktur i ett natverk 6ver hela
Europa.

Teknikbyggnad
Innehaller teknisk utrustning for el, signal och tele.

Teknikgard

Yta som innehaller teknisk utrustning for jairnvagens drift i form av
samlokaliserade teknikbyggnader, teknikskap och i férekommande fall
radiotorn.

Tillatlighetsprévning

Regeringen provar tillatlighet enligt miljobalken for anldggningen, i fallet
jarnvag inom en avgransad korridor. Tillatligheten kan vara forenad med
villkor for genomforandet.

Topografi
Beskriver omradets terrangforhallanden sdsom lutning, nivaskillnader,
kupering etcetera.

Torrédngsflora

Véxter som trivs pa torra marker och som ar beroende av regelbunden
slétter.

Trafikplats
Plats som innehéller flera samverkande vig- eller gatukorsningar.

Trumma

En trumma &r en anlagd mindre underjordisk gang eller tunnel. Trummor
kan anvindas for att leda vatten under en vag eller jairnvag, eller for
passage av djur.

Tryckbank

En tryckbank ar en form av grundldggnings- och stabilitetsatgiard som
innebdr att tunga jord- eller bergmassor laggs intill jarnvagsbanken.

Trag
En vattentit betongkonstruktion med vaggar och botten.

Tunnelmynning/Tunnelpéaslag
Tunnelns 6ppning, dar den borjar och slutar.

Tunnelportal

Betongkonstruktion i syfte att forstdrka bergtunnelmynningar och/eller
skapa ett granssnitt mellan tunneln och anslutande konstruktioner.

Tvértétning

Tvartatning innebir att tdtande material sisom bentonit eller stenmjol
anvands for att forhindra vattenfloden, exempelvis genomstromning av
grundvatten mellan olika magasin.

Tatspont

Stodkonstruktion i stal som anvinds for att stabilisera schaktvaggar och
som tétas for att minimera inldckage av grundvatten till schakt.

Uppspar (USP)
I detta projekt det hogra sparet i langdmétningens riktning, det vill sdga
det véstra/nordvistra spéret.

Utrymningsvég
Den vig som en utrymning ska ske.

VA-ledningar

Vatten- och avloppsledningar som en samlande bendmning som dven
omfattar dricksvatten och dagvatten.

Vertikalradie
Jarnvagens kurvradie i profil.



Végar och gators utformning (VGU)

Trafikverkets regler for vigar och gators utformning. Reglerna anvands vid
all projektering av statliga vagar.

Véagratt

Rétt for den som avser att bygga en allmin vag att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for viagen trots den ratt som nagon annan kan ha till
fastigheten.

Viéstra stambanan (VSB)

Jarnvag mellan Stockholm och Goteborg, via bl.a. Katrineholm och
Hallsberg.

Ytvattenférekomst

Det finns tre sorters ytvattenférekomster: sjoar, vattendrag och kustvatten.
Som vattenforekomster utpekas vattendrag och sjoar av en viss storlek.

Andamal

Vad som ska uppnas i projektet nar det géller vilka behov som ska
tillgodoses och vilka problem som ska losas.

Oversiktsplan

Den anger inriktningen for den léngsiktiga utvecklingen av den fysiska
miljon i hela kommunen. Oversiktsplanen har inte ndgon rattsverkan for
enskilda.
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