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1.Sammanfattning

Den nya planliggningsprocessen innebar att vig och jairnvag ska hanteras gemensamt.
Eftersom de berérda vigarna som ingar i denna samradsredogorelse inte behandlades i
jarnvagsutredningen &r syftet med denna handling att sikerstélla att eventuella
fragestdllningar kring dessa vigar uppméarksammas.

Syftet med Samradsunderlaget ar att i ett tidigt skede samrada med kommun, lansstyrelse,
regionala kollektivirafikmyndigheten och enskilda som kan beroras samt att ge lansstyrelsen
ett underlag for att komplettera tidigare beslut om projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan si att beslutet dven innefattar berérda allménna végar.

Samradsunderlaget fokuserar pa tinkbara miljoeffekter, snarare ar byggtekniska
forutsattningar, samhéillsekonomi et cetera. Totalt fem allminna vagar korsas mellan
Langsjon och Sillekrog, se kartbild i figur 1 pa sidan 6. I tabellen nedan sammanfattas de
tinkbara effekterna for de berorda viagarna.

Samradsunderlaget som anvindes vid samrad med kommun, ldnsstyrelse, regionala
kollektivtrafikmyndigheten och enskilda ar daterat 2018-08-10. Denna version av
Samradsunderlaget ar justerad efter mindre redaktionella synpunkter pa
samradshandlingen som inkom under samradet, och i kapitel 6 finns i denna version dven
en sammanstillning av inkomna synpunkter och Trafikverkets bemétande av dessa.



Tabell 1: Sammanfattning av tdnkbara effekter vid ombyggnad av allmdnna vdgar i S6dermanlands
1an

Sédermanlandslégn

E4 vég 838 vég 837 vég 800 vég 782
Bebyggelse, Risk for Risk for paverkan
befolkning & péverkan pé pa bostadshus
utveckling bostadshus
Naringsliv,
sysselsattning
& malpunkter
Trafik & Risk for paverkan
resenarer pa bostadernas
vaganslutningar
Kommunala &
regionala
planer
Landskapsbild Forandringar blir
synliga i det
Oppna landskapet
Riksintressen Risk for Risk for Risk for paverkan
paverkan pé péverkan pa pé riksintresse
riksintresse riksintresse kulturmiljo
kulturmiljo kulturmiljo
Naturmiljo Risk for Risk for Risk for Risk for paverkan
péaverkan pa | paverkan pa péaverkan pa pé strandskyddat
naturviarden | naturvidrden naturviarden omrade
och Trosaéns och Trosadns
strandskydd strandskydd
Kulturmiljé Risk for Risk for Risk for paverkan
paverkan pé péverkan pd pé fornldmningar
fornldmningar | fornldmningar
Rekreation & Sodermanlands-
friluftsliv leden passerar
korsningspunkten
Naturresurser Jordbruks- Jordbruks- Jordbruksmark
& vatten mark tas i mark och tas i ansprak, risk
ansprak skogsmark tas | for paverkan pa
iansprak grundvattenresurs
Tunsitter
Risk
Klimat Oversvam- Oversvamnings-
ningskénsligt kinsligt omrade
omrade forekommer
forekommer
Barriarer Barridrverkan i
nord-sydlig
riktning
Buller Risk for hogre Risk for hogre
bullerniver bullernivéer
Luft

Sammanfattningsvis ar atgirderna och konsekvenserna av ombyggnad av de allménna
vagarna ringa och en direkt effekt av jairnvagsanlaggningen, och foreslas darfor hantering
inom kommande jarnviagsplan. Miljopaverkan for korsande allménna végar tillsammans
med jarnvigsanldggningen kan antas innebira betydande miljopaverkan. Effekter och
konsekvenser av viagar och jarnviagsanlaggning kommer att beskrivas i jarnvigsplanernas
Miljokonsekvensbeskrivningar, diar eventuella dispensdrenden kommer att behandlas.



2.Inledning

Ostlanken &r en ny dubbelsparig
hoghastighetsjarnvig pa strackan mellan
Jarna och Linkoping. Ostlanken utgor en
forsta utbyggnadsetapp av det
hoghastighetsnit som ar tankt att forbinda
Stockholm med Géteborg och Malmo. Detta
Samradsunderlag behandlar de befintliga
allminna viagar som berors av
hoghastighetsjarnviagen mellan Langsjon
och Sillekrog, som ar den forsta av fyra
etapper av Ostlanken.
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Den geografiska avgransningen ar begréansad till de berérda allmidnna vigarna och deras
direkta omgivning, det vill siga det omrdde som kan tas i ansprak och paverkas vid en
kommande ombyggnad for att planskilt korsa Ostléanken.

Mycket av underlaget till detta Samradsunderlag kommer fran det inledande arbetet med
Ostlanken (Trafikverket, 2015 a och Trafikverket, 2015 b). Underlagsmaterial ar ocksa
hamtat fran det pagéende arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen for Ostlanken delen
Gerstaberg-Sillekrog.

2.1.  Syfte med Samradsunderlaget

Samrad &r viktigt under hela planldggningsprocessen och innebar att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer, sakiagare och berord
allménhet for att f4 deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Syftet med Samradsunderlaget ar att i ett tidigt skede samrdda med kommun, lansstyrelse,
regionala kollektivtrafikmyndigheten och enskilda som kan beroras samt att ge ldnsstyrelsen
ett underlag for att komplettera tidigare beslut om projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkans s att beslutet dven innefattar berérda allménna viagar. Samradsunderlaget
kompletterar det samrad som tidigare genomforts i projektet Ostlanken och beskriver
samlat forutsdttningar och tinkbara effekter utifrdn de berérda allmidnna vigarnas
perspektiv.



2.2.  Bakgrund och andamal

Orsaken till att detta Samrédsunderlag tas fram ar den fordndrade lagstiftningen (viglag
1971:948 och lag om byggande av jarnviag 1995:1649) som inférdes 1 januari 2013. Den nya
planldggningsprocessen innebar bland annat att vig och jarnvig ska hanteras gemensamt.
Eftersom de berdrda vigarna inte behandlades i jirnvigsutredningen gors detta
Samradsunderlag i syfte att sdkerstilla att eventuella fragestillningar kring de berorda
viagarna uppmarksammas eller att ingen diskrepans foreligger avseende formaliahantering.

2.3.  Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av jarnvagslagen och viglagen och som slutligen leder fram till en vigplan eller
jarnvagsplan. I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet
kan péverka miljon. Samradsunderlag ligger vanligtvis till grund for lansstyrelsens beslut
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Eftersom Ostldnken ar ett mycket omfattande projekt som bedémts fa betydande paverkan
pa miljintressen s har Trafikverket foreslagit att regeringen ska tillatlighetsprova
projektet. Detta innebar en provning av projektets lokalisering enligt 17 kapitlet miljébalken.
Begiran om tillatlighetsprovning skickades in till miljodepartementet i november 2015.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

2.4.  Beskrivning av befintlig vag-/jarnvagsanlaggning

Ostlankens strickning mellan Langsjon och Sillekrog paverkar fem allminna vigar. I
Sodermanlands lan berérs E4, vag 838 (Kalkbruksvigen), vag 800 (Stationsvigen), viag 837
och vig 782 (Visterleden).

Vigarna varierar i storlek och betydelse och har nivaer pa drsmedeldygnstrafik fran 34 000
fordon (E4) till 100 fordon (vag 837). E4 och en del av vig 800 ir transportleder for farligt
gods. E4 ar av internationell betydelse medan 6vriga vigar dr viktiga regionalt och lokalt.
Mer om vagarna finns under kapitel 4.3.



2.5.  Beskrivning av huvudprojektet
2.5.1. Bakgrund Ostlénken

Efterfragan pa tagresor dr redan idag storre dn utbudet, och pa grund av den redan héga
trafikbelastningen &r det idag inte mojligt att sitta in fler tdg pa de tider da efterfragan pa
tagresor dr som storst. I dagsldget hammas utveckling av tagtrafiken och dirmed dven en
overgang till ett mer miljdanpassat och héllbart resande.

Ostlankens dndamal ar att:

« bidra till forbattrad kapacitet i jairnvagssystemet

« vara en del av en framtida hoghastighetsjarnvig, Stockholm-Go6teborg och
Stockholm-Malmo

« bidra till regionforstoring Ostergotland-Sédermanland-Mélardalen

« bidra till kortare restider med tag pa striackan Stockholm-Linképing och Stockholm-
Malmé/Kopenhamn

« restiden mellan Stockholm och Géteborg utan uppehéll da Gotalandsbanan ar byggd
ska vara 2 timmar och 8 minuter

Ostlénken &r en ny dubbelsparig hoghastighetsjirnvag mellan Jarna och Linkoping och
omfattar en stricka pa drygt 15 mil. Berdknad trafikstart ar 2033-2035. Ostlanken utgor en
forsta utbyggnadsetapp av den hoghastighetsjarnvag som ar tankt att forbinda Stockholm
med Goteborg och Malmo.

2.5.2. Tidigare utredningar och beslut

En forstudie genomfordes under 2002—2003 av Nykoping-Ostgotalinken AB. I forstudien
analyserades ett antal alternativa korridorer vilket resulterade i tre korridorer som utreddes
djupare i Jirnvagsutredning Ostlanken. Lansstyrelsen i Sodermanlands ldn var
sammanhallande for berérda ldnsstyrelser och beslutade 2002 att projektet Ostlanken kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet fattades med Forstudie Ostlanken som
underlag.

Jarnviagsutredningen Ostlanken genomférdes 2004—2010. Det huvudsakliga syftet med
jarnvigsutredningen var att redovisa och beskriva konsekvenserna av tre olika
korridoralternativ for att darefter kunna férorda en korridor.

Jarnvagsutredningarnas miljokonsekvensbeskrivningar godkidndes av berorda lansstyrelser
ar 2008. Davarande Banverket tog 2010 stillning till vilken korridor som bast uppfyller
Ostlankens dndamaél. Pa grund av lagdndringar och dndrade férutsiattningar togs
kompletterande handlingar fram mellan 2010 och 2014.



3.Avgransningar

3.1.  Geografisk avgransning

Den geografiska avgriansningen ar begransad
till de berorda allménna viagarna i
Sodermanlands l4n och deras direkta
omgivning, det vill siga det omréde som kan
tas i ansprak och paverkas vid en kommande
ombyggnad for att planskilt korsa Ostlanken.
Végarnas korsningspunkt med Ostlanken
markeras i Samradsunderlagets kartor med en
cirkel med 200 m radie. Storleken pa cirkeln
ir inte en avgransning av vilket omréde som
kommer att paverkas av vigens eventuella
ombyggnad, men kan anvindas for att
underlitta att 14sa avstind i kartorna.

Samréadsunderlaget beror inte
jarnvagsanlaggningen Ostlanken. Information
kring enskilda vigar som kommer att
paverkas av Ostldnken tas upp i
jarnvéagsplanen for Ostlanken.

3.2.  Tematisk avgransning

Begrepp vagar och gator

Allmdn vdg — vag med staten eller kommunen som
vaghallare (kommunen &r vaghallare for sekundara
("icke-primara”) vagar inom det kommunala
vaghallningsomradet och dar det inte ar
detaljplanelagt). Bendmns dven statlig vig
respektive kommunal vag. Bada regleras i vaglagen
och kan faststillas i vag- eller jarnvagsplan.

Kommunal gata — gata (vag) som ar
detaljplanelagd. Regleras i plan- och bygglagen
genom detaljplan.

Enskild viag — vag med enskild vaghallare,
exempelvis privat markigare, vagforening,
vagsamfillighet. Regleras bland annat i
anldggningslagen. Faststills inte i en vig- eller
jarnvagsplan utan genom lantmateriforrattning

Samradsunderlaget fokuserar pa tinkbara miljoeffekter, snarare ar byggtekniska
forutsattningar, samhéllsekonomi etcetera. Beskrivningar och bedémningar i

samradsunderlaget behandlar endast de berorda allmédnna viagarna och inte aspekter som

beror Ostldnken i stort.
Underlaget behandlar inte:
e Byggnadstekniska forutsiattningar

e Sambhillsekonomiska konsekvenser
o Effekter under byggtiden
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4.FOrutsattningar

41. Bebyggelse, befolkning och utveckling

Vagnhairad ar den storsta orten i omrédet med ett invdnarantal pa 3 500 personer. Orten har
en positiv befolkningstillvixt och invinarantalet forvintas 6ka dven framéver. Vagnhirad
ligger vid S6dra stambanan dster om E4 och Ostlinken. Ovrig bostadsbebyggelse ligger pa
landsbygden i mindre tét- och sméaorter eller som enstaka gardar.

4.2.  Naringsliv, sysselsattning och viktiga malpunkter

Naringslivet i Trosa kommun bestar av olika typer av verksamheter inom
tillverkningsindustri, byggverksamhet, handel, transport, hotell och restaurang. Aven
besoksniring ar viktig och i Trosa finns sméaskalig varvsniring.

Vagnhirad ar en viktig malpunkt i omradet. Malpunkter inom Vagnhirad ar for- och
grundskolorna, simhallen, Hiaradsvallen, Ungdomens hus och Vagnharad torg.

4.3. Trafik och resenarer

De viktigaste vigarna i omradet 4r E4 samt de vigar som berors av detta Samrédsunderlag,
det vill sdga vig 838 - Kalkbruksvigen, vig 800 - Stationsvigen, vag 837 och viag 782 —
Visterleden, se karta pa sida 6.

E4 hade ar 2015 pé aktuell striacka en drsmedeldygnstrafik pa cirka 30 000 fordon. Inga
fotgangare eller cyklister ror sig langs med striackan och inga hallplatser for kollektivtrafiken
finns. E4 ar transportled for farligt gods.

Vig 838 — Kalkbruksviagen — gar fran Vagnhiarad mot Vardinge och Gnesta och hade ar 2015
en drsmedeldygnstrafik pa cirka 2000 fordon. Viag 837 binder samman vigarna 800 och
838 via Lundby Gard och trafikerades &r 2009 av cirka 100 fordon per dygn.
Kalkbruksvigen trafikeras av buss i linjetrafik.

Vig 800 - Stationsviagen korsar Vagnhérad i 6st-vistlig riktning och hade &r 2015 cirka 1
000 fordon under ett arsmedeldygn. Lanstrafiken i S6dermanland har busstrafik lings med
vag 800. Vig 837 ir en forlangning i nordlig riktning pa vdag 800 och hade cirka 100 fordon
under ett &rsmedeldygn ar 2009. En del av vig 800 ir transportled for farligt gods.

Vig 782 - Visterleden ansluter till vig 800 i norr och Trosa titort i séder. Ar 2009 hade
vigen cirka 600 fordon per arsmedeldygn. Lanstrafiken i Sormland har busstrafik langs
med vag 782.

De flesta pendlingsresorna sker med personbil. Kollektivtrafiken bestar av tdg som trafikerar
jarnvégsstationen i Vagnhirad, Trosabussen samt Lanstrafikens busslinjer.



4.4. Kommunala och regionala planer

441. Kommunala planer

En hoghastighetsstation pa Ostlanken planeras i Vagnhirad. I anslutning till stationen
planerar kommunen ett nytt resecentrum.

442 Regionala planer

Inga regionala planer finns for omradet.
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4.5.  Milj6férutsattningar

45.1. Landskapsbild

I kapitel Landskapsbild i den férdjupade
landskapsanalysen for Ostlanken delen
Léangsjon-Sillekrog (Trafikverket 2015 b) har
landskapet delats in i fem
landskapskaraktarer. Landskapskaraktarerna
som berors av de allminna vigarna ar:

o  Oppet kuperat sprickdalslandskap
(E4, vag 837, vdg 800 och vig 782)

e Mosaikartat kuperat skogslandskap
(vag 838 och viag 800)

Det 6ppna kuperade sprickdalslandskapet
bestar av dalgédngar med odlingsmark som
avgransas av hogre beldgna skogsomréaden.
Dalgéngarnas boljande topografi, inslagen av
vattendrag, bebyggelse och skogsklddda
akerholmar gor att komplexiteten i
landskapskaraktiren ar hog. Trosadns
dalgéng, sjon Sillen och omgivande
jordbruksmark bildar ett storre avgriansat
landskapsrum som vag 837, vag 800 och vig
782 ligger inom.

Det mosaikartade kuperade skogslandskapet
bestar av de hogre beldgna skogsomradena
som omger dalgdngarna.

Projektet
O Korsningspunkt med Ostlanken

e Ny jarnvagsstrackning

Forutsattningar
Tatort

Oppet kuperat sprickdalslandskap
Oppet sprickdalslandskap med sjoar
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Mosaikartat kuperat skogslandskap
Datum: 2016-09-29
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Landskapskaraktiren bestar mestadels av barrskog med inslag av 16vskog, 6ppen mark och
berg i dagen. Variationen av markticke och den kuperade topografin gor att
landskapskaraktiren klassas som sméskalig och komplex.

Vagnharad tatort karaktariseras av sméskaliga villaomraden som ligger insprangda mellan
skogsomraden. Orten har 4ven smaindustrier, flera nedlagda kalkbrott och en tagstation.
Landmairkena Vagnhirads kyrka och Vagnhirad vattentorn ligger inom
landskapskaraktéren.

45.2. Riksintressen

Nedan beskrivs de riksintressen som 6verlappar de berorda allménna vigarna.

Riksintresse fér kulturmilié 3 kap. 6 § miljébalken, Trosadns dalgang

Omradet beskrivs som ett av ldnets fornlamningstitaste odlingslandskap med tatt
forekommande fornlamningar kring Trosaans dalgdng. Det visar pa lang
bebyggelsekontinuitet, stegvis kolonisation anpassad till landh6jningen, som ocksa har styrt
laget for de forhistoriska centrumbildningarna.

Riksintresse kommunikationer 3 kap. 8 § miljébalken
Sodra stambanan, E4 och Ostldankens korridor ar riksintressena for kommunikation.

4.5.3. Naturmiljé

Naturmiljon kring de berérda allménna vagarna bestar av odlingslandskapet med dkermark
och viss betesmark, hojdpartiernas hallmarkstallskogar samt sjoar och vattendrag.
Odlingslandskapet dr idag fragmenterat till f6ljd av E4 och S6dra stambanan. De
registrerade naturvirden som berdrs av de allmédnna vigarna beskrivs nedan.

Strandskydd

Strandskydd galler vid alla kuster, sjoar och vattendrag, och stracker sig normalt 100 m frén
strandkanten bade pa land och ut i vattnet. Strandskyddets syfte ar att 1angsiktigt trygga
medborgarnas tillgang till strandomraden. Vig 837 korsar Trosadn och viag 800 ligger cirka
150 m frén strandskyddet vid Trosaén. Vag 782 ligger cirka 100 m fran strandskyddet vid ett
litet tillflode till sjon Sillen.

Naturvérdesinventering (NVI)

I projektet Ostlanken har en naturviardesinventering genomforts. Utifran en bedémning av
art och biotop gors en bedomning av naturviardesklass. Syftet med
naturvardesinventeringen ar att beskriva och virdera naturomraden av betydelse for
biologisk méangfald. Naturvirdesinventeringen resulterar i avgransning av omraden och
naturvirdesklassning samt objektbeskrivningar av avgransade objekt. Naturviardesklasserna
ar indelade i fyra nivder med olika betydelse for biologisk mangfald. Hogsta, hogt och
patagligt naturvdrde finns i narheten av de berorda viagarna.

Vilka naturvirdesomrdden som berdrs av vilken vig tas upp under effekter for respektive
vag. For beskrivning av bedémning av naturviardesklasserna och omradesbeskrivningar se
Trafikverket 2015 (Rapport naturvdrdesinventering 2015-10-30, Ostldnken delen
Gerstaberg-Sillekrog).
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Lénsstyrelsens naturvardsprogram
I Lansstyrelsens naturvardsprogram ar omraden i linet med virdefull natur utpekade.

Trosadn har hogt naturviarde och korsas av vig 837 och ligger cirka 150 m fran vig 80oo0.

454. Kulturmiljé

Kulturmiljovardena ar kopplade till omradets langa kontinuitet av boséttning och brukande.
Herrgardsmiljoer, torplandskap, kyrkbyar som vuxit ut till stationssamhaillen och nyare
orter vid motorvigen ar ndgra av kulturmiljoerna som finns i omradet. Det lokala vignatet
har ofta 1ang historisk kontinuitet och har liten kontakt med nyare infrastruktur som E4 och
befintlig jarnvag. Pa grund av det begrinsade odlingsutrymmet i dalgdngarna har
bebyggelsen legat pad samma plats under mycket 1angt tid, vilket bidrar till landskapets
generellt ldga forandringsgrad och tydliga historiska ldsbarhet.

Ett omrade av riksintresse for kulturmiljon, Trosadns dalgang, 6verlappas av de allménna
vagarna 800, 837 och 838.

Fornldmningar och kulturhistoriska ldmningar

Fornlamningar ar skyddade enligt kulturmiljélagen (1988:950) och far inte skadas.
Lamningar som inte uppnar status som fornlimningar men #andé anses ha antikvariskt
varde klassas som kulturhistoriska lamningar. Ett flertal fornlamningar férekommer i
anslutning till de berérda allmidnna vigarna.

45.5. Rekreation och friluftsliv

I och i anslutning till Vagnhirad finns rekreations- och friluftsomrédden. Trosadn som rinner
genom Vagnhirad anvinds for kanotpaddling och naturreservatet och Natura 2000-
omradet Lanestaheden i orten ar ett populért rekreationsomrdde med bade natur- och
kulturvirden. Ett annat viktigt och vdlbesokt omrade for friluftsliv &r Runberget strax norr
om Vagnhirad.

De nedlagda kalkbrotten vid Fansaker, strax norr om Vagnhirad, anviands ocksa for
rekreation och bad. De nedlagda kalkbrotten dr dock inte avsedda f6r denna funktion.

45.6. Naturresurser och vatten

Areella néringar

Jordbruk och skogsbruk bedrivs i omradet. Ett storre sammanhingande skogsomrédde med
betydelse for skogsbruket ar Sillekrog som bestar mestadels av barrskog. Ingen detaljerad
klassning for akermark finns i grundmaterialet for omradet.

Ytvatten

Storre sjoar och vattendrag i narheten av de berorda viagarna ar sjon Sillen som ligger vaster
om Vagnhirad och Trosadn som rinner genom Vagnhirad och avvattnas mot Ostersjon.
Trosadn ingar i ett dikningsforetag.

Sjon Sillen utgor ett naturligt inflode till grundvattenresursen Tunséitter som ar utpekad
som intressant for vattenforsorjning. I den sédra delen av grundvattenresursen finns
vattentikten for Trosa stad.



Grundvatten
Tva grundvattenresurser finns i omradet, en vid Tunsitter (SE653375-159446) och en vid
Fredriksdal (SE653900-159609).

Séder om sjon Sillen finns ett omrade med ett storre antal enskilda grundvattentikter.

4.5.7. Risk

Vigar rekommenderade for farligt gods ar E4 och 219 samt och delar av viag 800. Tre
omraden med potentiellt férorenad mark finns vid viag 838.

4.5.8. Klimat

Omraden som ar kinsliga for 6versvimning har kartlagts inom arbetet med jirnvigsplanen
for Ostlanken genom att identifiera sinkor och omraden dar ytvatten kan samlas vid
kraftiga skyfall. Oversvimningskinsliga omraden forekommer vid samtliga av de berérda
vagarna.

45.9. Barriarer

De storsta barridrerna i omréadet dr E4 och S6dra stambanan. Barridrerna hindrar bade
manniskor och djur att rora sig fritt i landskapet och paverkar tillgangligheten till bland
annat rekreation och friluftsliv.

E4 ligger norr om Vagnhirad och nira manga av de berorda viagarna och bildar tillsammans
med Sédra stambanan som gar genom Vagnharad en barriar mellan kustomradet och
inlandet. Ostlanken kommer att bilda ytterligare en ny barriar langs med E4 vilket kommer
att 6ka den totala barridreffekten mellan kustomradet med Vagnhirad och Trosa och
inlandet.

4.510. Buller

Trafikbuller padverkar manniskors hélsa negativt och ar ett utbrett hdlsoproblem. Omradet
kring de berorda viagarna dr idag paverkat av buller fran E4 och S6dra stambanan. Nar
Ostlianken byggs kommer buller fran trafiken pa hoghastighetsjarnvigen tillkomma.

En bullerutredning for hela jirnvigsanldggningen Ostlinken kommer att genomforas i
vilken alla trafikslag, &ven motortrafik (all statlig infrastruktur), kommer att beréras.
Bullerutredningen kommer dven att avhandla atgérder.

4.5.11. Luftféroreningar

Luftféroreningar orsakas av bland annat av biltrafik genom utslapp av gaser och partiklar
fran forbranning i motorn samt partiklar fran slitage. Luftfororeningar kan vara skadligt for
manniskors hélsa och bidrar till bland annat 6vergédning, forsurning och
klimatforandringar.

Sedan 1998 finns en férordning med miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft. Férordningen
innehaller gransviardesnormer och malsattningsnormer for kvavedioxid/kvaveoxider,
svaveloxid, bly, partiklar, bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och
bensapyren.
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5.Berdrda allmanna vagar

5.1.  E4 trafikplats Vagnhéarad

51.1. Lokalisering och utformning

Tullgarnsomradet passeras av jirnviagen huvudsakligen i en knappt 4 km ldng tunnel.
Tunneln mynnar sydvast om Kumla gérd, och jarnvagen fortsatter darefter pd en cirka 9oo
meter ling bro 6ver E4 nordvist om trafikplats Vagnharad.

5.1.2. Tankbara effekter

Jarnvagen korsar E4 pa bro vilket gor att vigen inte berors i ndgon storre utstrackning.
Framkomligheten pa E4 kan dock bli begransad under tiden den nya jarnvagsbron byggs.

O Korsningspunkt med Ostlanken ' | Hogt naturvarde, NVI :ﬂ Bostader, byggnader samhalisfunktion %12‘10‘;5354'
Ny i — Patagligt naturvarde, NVI | Riksintresse Naturvard, MB 3:6
y jarnvag ing i e
®  Skyddevarda trad =] natura 2000, sci %+ v u e 5 Riksintresse Frilufsiiv, MB 3:6
....... Strandskydd D:D] Natura 2000, SPA s Riksintresse vag
: Naturvardsomrade ¢  Fomlamning
s _Fomlamning linje
‘ Naturvardsprogram . . w0 . -
[T Generela biotopskydd, yta I Fomiamning omrade . O Canimss iy et

Figur 4. Intresseomraden kring E4 vid trafikplats Vagnhdrad. For landskapskaraktérer se karta under
kapitel 7.5.1.



5.2. V&g 838 - Kalkbruksvagen

5.2.1. Lokalisering och utformning

Ostlanken korsar viag 838 vid kalkbrotten i utkanten av Vagnhérad, se Figur 5 nedan. Vig
838 ar en sekundar lansvag med tva korfalt och en bredd pa cirka 7 m. Véagens
hastighetsbegransning ar 70 km/h. Lanstrafikens linje 551 trafikerar vigen. Ingen géng- och
cykelvag langs vagen.

Jarnvigen ligger pa bank i omrédet. En sdankning av Kalkbruksvigen for passage under
jarnvagsanliaggningen kravs, vilket sannolikt hanteras med en ny vagport. Kalkbruksvigen

sanks med uppskattningsvis 2 — 2,5 m pé cirka 350 m 1ang vagstracka.

5.2.2. Tankbara effekter

Ett omrade med hogt naturvarde finns i ndra anslutning till sédra sidan av vig 838 i
korsningspunkten med jarnviagen. Omridet kan eventuellt komma att paverkas av att en ny
planskild passage méste anlédggas. I fortsatt arbete kommer respektive korsning utredas och
projekteras, och efter detta kan omgivningspéverkan i detalj beskriva inom ramen for
jarnvagsplanen. Effekter och konsekvenser kommer att redovisas i
miljokonsekvensbeskrivning.

(3 oo = e s
Ny jamvégsstrackning - Fomlamning omrade
_______ Stiardskydd Riksintresse Kuiturmiovard, MB 3:6

| Naturvardsprogram ': Bostider, bygg!

- Generella biotopskydd, yta
Hagt naturvarde, NVI

0 80 120 180
" [ = ee— T
Pétagligt naturvarde, NVI © Lanimaeriet, s

Figur 5. Intresseomraden kring vag 838 — Kalkbruksvagen. For landskapskaraktérer se karta under
kapitel 7.5.1.
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5.3. Vag 837

5.3.1. Lokalisering och utformning

Ostiinken korsar vig 837 ungefir pi samma plats som viig 800, det vill séiga vid Abro 6ster
om sjon Sillen. Végen ar en tertidr ldnsviag med tva korfilt och en bredd pé cirka 6 m.
Hastighetsbegransningen ar 70 km/h. Ingen gang- och cykelvig eller kollektivtrafik
forekommer langs vigen.

Vigen passerar under den planerade jarnvigen som leds pa jairnvagsbro. Vag 837 behover
justeras i plan och profil for att kunna ansluta till vig 8oo0.

5.3.2. Tankbara effekter

Om vigen behéver dndras i plan- och profillage innebara detta att omkringliggande mark
behover tas i ansprak for ny strackning och slidnter. I omradet kring korsningspunkten finns
flertalet registrerade natur- och kulturmiljoviarden.

Bostadshus finns 50—-250 m fran korsningspunkten. Vigens utformning avgér om det blir
nagra effekter pa bostadshusen.

Naringsliv, sysselsittning och viktiga malpunkter, trafik och resenarer, samt kommunala
och regionala planer bed6ms inte paverkas av vigens ombyggnad.

Korsningspunkten ligger i landskapskaraktiren 6ppet kuperat sprickdalslandskap. Eftersom
vigen troligen kommer siankas blir pdverkan pa landskapsbilden begriansad.
Korsningspunkten ligger i kanten av ett storre sammanhéingande landskapsrum och
péaverkar inte nagon siktlinje eller landmarke.

Den yttre gransen for Trosaédns strandskydd, samt omradet Trosain i Lansstyrelsens
naturvardsprogram, ligger intill korsningspunkten. Omréden med patagligt naturviarde
finns cirka 150 m séder om och cirka 200 m nordost om korsningspunkten. Strandskyddet
samt omradet fran Lansstyrelsens naturvardsprogram riskerar att paverkas av en
ombyggnad. Da de resterande naturvardena inte ligger i direkt anslutning till vig 837 ar
sannolikheten liten att de paverkas. Eventuell paverkan beror dock pa vigens nya
utformning.

Omradet dar Ostlanken korsar viag 837 ligger inom riksintresse for kulturmiljon, Trosains
dalgang. I omradet kring korsningspunkten finns dven flertalet fornlamningar. Dessa ligger
fran att vara i direkt anslutning till korsningspunkten till cirka 400 m ifran. Ombyggnaden
av vagen innebdr troligen paverkan pé fornldmningar. Vidare undersokningar i senare skede
kravs for att kan bedéma i vilken omfattning fornlimningarna kommer att paverkas, och
hur paverkan kan minimeras.

Inga rekreations- eller friluftslivsvirden bedoms péverkas.

Intresseomraden kring vig 837 framgar av figur 6 pa nista sida.



i A ®  Fomnlamning OLP4 vag837
O Korsningspunkt med Ostlanken 2018.04.20

Ny jarnvagsstrackning Fomiamning linje

_______ Strandskydd - Fornldmning omrade

|7| Naturvardsprogram m Riksintresse Kulturmiljovard, MB 3:6

- Generella biotopskydd, yta Risintresseviy

I Hégt naturvarde, NVI [: Bostader, byggnader samhallsfunktion

= / . [ 80 120 180

[ e—]

Patagligt naturvarde, NVI ® Lanimateriet, Gandahsarmil::an

| Figur 6. Intresseomréden kring védg 837 (norra korsningspunkten i bild). Fér landskapskaraktérer se
karta under kapitel 7.5.1.

Jordbruksmark finns i anslutning till vig 837, delar av denna kommer att tas i ansprak om
vagen ska byggas om. Jordbruksmark ar en dndlig resurs och néar ny mark tas i ansprak har
det i ett storre ssmmanhang en negativ effekt. Vagens utformning avgor hur stor den

negativa effekten blir.

Inga omraden med férorenad mark, tillstindspliktig verksamhet eller viagar for farligt gods
péverkas av att vagen byggs om.

Ett 6versvidmningskinsligt omréde finns langs med Trosadn och dar &n passerar E4. Detta
kan eventuellt pdverka ombyggnaden av viag 837.

Ombyggnaden av vig 837 kommer troligen inte skapa ytterligare barridreffekter.
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I fortsatt arbete kommer respektive korsning utredas och projekteras, och efter detta kan
omgivningspaverkan i detalj beskriva inom ramen for jirnvagsplanen. Effekter och
konsekvenser kommer att redovisas i miljckonsekvensbeskrivning.

5.4. V&g 800 - Stationsvégen

54.1. Lokalisering och utformning

Ostlinken korsar viig 800 vid Abro 6ster om sjon Sillen, se Figur 7 p& nista sida. Vigen Ar
en sekundir lansvig med tva korfalt och en bredd pa cirka 7,5 m. Hastighetsbegransningen
ar 70 km/h. Linstrafiken i Sormland har busstrafik lings med vigen men ingen gang- och
cykelvig finns. Stationsvigen anvinds som omledningsvig vid trafikolyckor och vigarbeten

pa E4.

Vigen passerar under den planerade jarnvigen som leds pa jarnvagsbro. Vigens hgjdprofil
kan behova justeras marginellt, men sannolikt kan vigens befintliga planprofil behallas.

5.4.2. Tankbara effekter

Vid sénkt profil och eventuell justering av planldge kan omkringliggande mark att behdva
tas i ansprak for ny strackning och sldnter. Hur stort markanspraket blir avgors av hur lang
striacka av vigen som behover byggas om. I omradet kring korsningspunkten finns flertalet
registrerade natur- och kulturmiljévarden.

Naringsliv, sysselsattning och viktiga malpunkter, trafik och resenarer, samt kommunala
och regionala planer bedoms inte paverkas av en ombyggnad av vigen.

Korsningspunkten ligger i landskapskaraktiren 6ppet kuperat sprickdalslandskap, vilket
innebar begransad paverkan pa landskapsbilden. Korsningspunkten ligger i kanten av ett
storre ssmmanhingande landskapsrum och paverkar inte ndgon siktlinje eller landmaérke.

Trosadns strandskydd, samt omradet Trosaén fran lansstyrelsens naturvardsprogram, ligger
150—200 m norr om korsningspunkten. Ett omrade med patagligt naturvirde finns intill
korsningspunkten. Omraden med hégt naturvirde finns cirka 100 m s6der om
korsningspunkten. 100 m sydvast om korsningspunkten finns dven ett mindre omrade fran
angs- och betesmarksinventeringen. Da naturvardena inte ligger i direkt anslutning till
korsningspunkten dr sannolikheten liten att de paverkas. Eventuell paverkan beror dock pa
vigens nya utformning.

Omrédet dar Ostlanken korsar viag 800 ligger inom riksintresse f6r kulturmiljon, Trosaans
dalgéng. I omradet kring korsningspunkten finns dven flertalet fornlamningar. Dessa ligger
fran att vara i direkt anslutning till korsningspunkten till cirka 300 m ifran. Sannolikt
kommer ombyggnaden av vigen inte padverka fornlimningarna. Fornlaimningarna som
overlappar E4 dr undersokta och borttagna och péaverkas alltsa inte en ombyggnad av vag
8oo0.

Inga rekreations- eller friluftslivsvirden bedéms paverkas.
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. A ° Fornlamning OLP4 vag800
O Korsningspunkt med Ostlanken 2018-04-20
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Figur 7. Intresseomraden kring Vag 800 — Stationsvdgen (sédra korsningspunkten i bild). Fér
landskapskaraktérer se karta under kapitel 7.5.1.

Bade jord- och skogsbruksmark finns i anslutning till vag 800. Jordbruksmark &r en dndlig
resurs och nir ny mark tas i ansprak har det i ett storre sammanhang en negativ effekt.
Vigens utformning avgor om jord- och skogsbruksmark behover tas i ansprak och hur stor
den negativa effekten da blir.

Inga omraden med fororenad mark, tillstindspliktig verksamhet, vagar for farligt gods eller
oversvimningskansliga omriden paverkas av att vigen byggs om.

Ombyggnaden av viag 800 kommer troligen inte skapa ytterligare barriareffekter.
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I fortsatt arbete kommer respektive korsning utredas och projekteras, och efter detta kan
omgivningspaverkan i detalj beskriva inom ramen for jairnvagsplanen. Effekter och
konsekvenser kommer att redovisas i miljckonsekvensbeskrivning.

5.5. V&g 782 - Vasterleden

5.5.1. Lokalisering och utformning

Ostlanken korsar viag 782 vid Hillestalund, strax séder om sjon Sillen, se Figur 8 pa nésta
sida. Vigen ar en sekundar lansviag med tva korfalt och en bredd pa cirka 5 m.
Hastighetsbegransningen ar 70 km/h. Tva busslinjer (552 och 710) trafikerar vigen men
ingen hallplats finns pa den aktuella strackan. Separat géng- och cykelvag finns.

Vigen passerar E4 genom en vagport och ska strax oster om denna passera 6ver jirnviagen
(som gér i skdrning) pa en ny viagbro. Detta innebir att vigen behover hojas bade norr och
soder om korsningspunkten med jarnvagen for att ansluta mot viagbron. Sannolikt kommer
aven planprofilen att behova justeras.

5.5.2. Tankbara effekter

Eftersom vdgen behover hojas och eventuellt ocksa justeras i plan kommer omkringliggande
mark att tas i ansprak for slédnter och eventuell ny strackning. Hur stort markanspréaket blir
avgors delvis av hur mycket vigen ska hojas och pa vilken striacka. Da vagen kommer ga pa
bank paverkar slantlutningar och eventuella stodmurar markintrénget.

Bostadshus finns 100-300 m fran korsningspunkten samt i nara anslutning till vig 782.
Vigens utformning avgor vilka effekterna blir for fastigheter, bostadshus och
vaganslutningar till fastigheterna.

Hojning av vigen kan innebira 6kade bullernivier for niaraliggande fastigheter. En
bankuppbyggnad innebar 6kad barridrverkan i nord-sydlig riktning. Jirnvigen innebar som
sddan en visentligen storre barridrverkan i 6st-vistlig riktning.

Naringsliv, sysselsattning och viktiga malpunkter, trafik och resenarer, samt kommunala
och regionala planer bed6ms inte paverkas av vigens ombyggnad.

Korsningspunkten ligger i landskapskaraktiren 6ppet kuperat sprickdalslandskap.
Korsningspunkten ligger i ett storre sammanhéngande landskapsrum och néra en Ostvistlig
siktlinje mellan sjon Sillen och jordbrukslandskapet. Eftersom vigen kommer héjas
péaverkas landskapsbilden. Inget landmaérke finns i narheten av korsningspunkten.

Strandskyddet for sjon Sillens tillflode ligger cirka 100 m norr om korsningspunkten. Ett
omrade med patagligt naturvirde finns cirka 350 m sydvist om korsningspunkten. Da
naturvirdena inte ligger i direkt anslutning till vdg 782 ar sannolikheten liten att de
péverkas.

Riksintresse for kulturmiljon, Trosaéns dalging ligger cirka 400 m nordvist om
korsningspunkten. I omradet kring korsningspunkten finns dven ett antal fornlimningar.
Dessa ligger fran att vara i direkt anslutning till korsningspunkten till cirka 200 m ifran.
Gota Landsvag ar den linjara kulturhistoriska lamningen som ligger vaster om
korsningspunkten, och ar en historiskt viktig fairdviag mellan Trosaans dalgang och
Lastringe. Vagens utformning avgér om Géta Landsvig paverkas.

23



Sormlandsleden passerar korsningspunkten i nordsydlig rikining. Vagens utformning avgor
om rekreations- eller friluftslivsvirdena paverkas.

Framfor allt jordbruksmark finns i anslutning till vag 782, delar av denna kommer tas i
ansprak vid ombyggnad av vigen.

O Korsningspunkt med Ostlanken || Riksintresse Kulturmiljovard, MB 3:6 OLP4 vig7e2
Ny Jarmvagesiriokn s, Riksintresse vig
....... Strandskydd [ | Bostader, byggnader samhalsfunktion

Patagligt naturvarde, NVI
° Fomlamning

Ovrig kulturhistorisk lamning

0 €0 120 180
. [ e e— DY
- Fomlamning omrade © Lantmateriet. Geodatasamverkan

Figur 8. Intresseomraden kring vdg 782. Fér landskapskaraktérer se karta under kapitel 7.5.1.
Jordbruksmark dr en dndlig resurs och nar ny mark tas i ansprak har det i ett storre
sammanhang en negativ effekt. Vigens utformning avgor hur stor den negativa effekten blir.

Korsningspunkten ligger inom grundvattensresursen Tunsétter.

Inga omraden med fororenad mark, tillstdndspliktig verksamhet eller vagar for farligt gods
paverkas av att vigen byggs om.
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Ett 6versvimningskansligt omrade finns strax oster om vag 782 och norr om E4 i dalgdngen
ner mot sjon Sillen. Detta kan eventuellt paverka ombyggnaden av vig 782.

I fortsatt arbete kommer respektive korsning utredas och projekteras, och efter detta kan
omgivningspaverkan i detalj beskriva inom ramen for jairnvigsplanen. Effekter och
konsekvenser kommer att redovisas i miljokonsekvensbeskrivning.
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6.Samrad

Samradsunderlag daterat 2018-08-10 14g till grund f6r samrad och komplettering av
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Samradet gav olika intressenter
mojlighet att bemota Samradsunderlaget och har hallits med kommun, lansstyrelse,
regionala kollektivtrafikmyndigheten och enskilda som berorts.

Samrad holls under perioden 2018-08-27 — 2018-09-16, och Samradsunderlaget fanns
tillgangligt pa Trafikverkets hemsida.

Inkomna synpunkter och Trafikverkets bemétande av dessa redovisas nedan. Inkomna
yttranden sammanstills d&ven senare i en samradsredogorelse.

6.1. Samrad med Lansstyrelsen i S6dermanlands lan

Samradsmote genomfordes med Lénsstyrelsen 12 september 2018.

Lansstyrelsen frigade i vilken jarnvagsplan tullgarnstunneln under E4:an kommer att
hanteras. Korsning fanns med i samradsunderlagets 6versiktsbild.

Trafikverkets svar:

Trafikverket svarade att plangrdnsen dnnu inte var reviderad, och att tullgarnstunneln
ingar i samrdadsunderlaget som har levererats i samrddsunderlaget till Stockholms
linsstyrelse. Oversiktsbilden har nu reviderats.

Linsstyrelsen stillde en friga kring den sammanfattningstabell som finns i
samradsunderlaget (tabell 1). I kolumnen landskapsbild anges att vig 782 paverkas och
Linsstyrelsen fragade om korsningen Ostldnken och E4:an pé bro vid Vagnhirad ocksa
paverkar landskapsbilden.

Trafikverkets svar:

Trafikverket forklarade att tabellen sammanfattar vdgarnas paverkan pa
landskapsbilden och i detta fall medfor inte E4:an fordndrad landskapsbild, utan det dr
Ostldnken som kommer orsaka storst pdverkan pa landskapsbilden.

Lansstyrelsen framforde att det finns nytt kulturmiljounderlag fran etapp 2 utredningarna,
och att samrédsunderlagets kartunderlag inte dr uppdaterat. Nya fornlamningar har kommit
nyligen. Samrédsunderlaget anger att vissa fornlimningar inte berérs da de ar bortplockade
sedan tidigare, men detta stimmer inte alltid. Begreppet undersokt och borttagen
fornlamning ar ibland missvisande dé det kan finnas kvar fornlamningar runt den
undersokta fornlamningen, och i E4:ans narhet kvarstar flertalet fornlamningar.

Trafikverkets svar:
Nya fornlamningar ldggs lopande in i samordningsmodellen och tas hdnsyn till i

projekteringen.

Lansstyrelsen stillde frigan om det inte finns nagot fall dar korsningar bedoms péverka
barridreffekterna.
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Trafikverkets svar:

Oftast dr det inte vdgen i sig som medfor barridrverkan, utan det dr framst jarnvdgen som
bidrar till detta. Samrdadsunderlaget fokuserar pa gdende och biltrafik i bedomning av
barridreffekt.

Lansstyrelsen papekade att vid viag 782 och viagporten till E4:an skulle djur kunna passera
under E4:an idag, men om vigen justeras i profil kan det paverka barridreffekterna. Dock ar
det oklart i vilken man djur anvinder dagens vagport.

Trafikverkets svar:

Barridreffekter har kartlagts i naturmiljoinventeringar med hjélp av Ekologigruppen.
Lansstyrelsen fragar om TRV kan ldgga in ett fragetecken i tabellen for barridreffekter for
vdg E4 och TRV meddelar att det kan utvecklas i hemstdllebeskrivningen.

Lansstyrelsen fragar om Trafikverket kan ldgga in ett fragetecken i tabellen for
barridreffekter for viag E4.

Trafikverkets svar:
Trafikverket svarade att detta kan utvecklas i hemstdllebeskrivningen.

Lansstyrelsen frigade vad parametern risk avser, om det avser trafik eller dven klimat &
Oversvimningar.

Trafikverkets svar:
Trafikverket svarade att med risk avses trafik.

6.2. Samrad med Trosa kommun

Trosa kommun framhaller i yttrande 6ver Samradsunderlag berérda allminna vigar,
daterat 2018-08-10, att stationen i Vagnhirad vid Ostlanken kommer att innebira dndrade
rorelse- och resemonster som idag inte ar kinda. Extra viktig ar vig 838 som forvintas fa
okad trafik och ny funktion, och behov ses av en korsningsutformning som medger géng-
och cykelbanor pa vigens bada sidor. Trosa kommun ser framtida behov av ny géng- och
cykelbana langs vig 838.

Trosa kommun framhéller ocksa att korsningen mellan viag 218 och viag 838
(Kalkbruksvigen) inte utan ombyggnation klarar att hantera Ostldnkens tillkommande
byggtrafik.

Trosa kommun har dven inkommit med mindre redaktionella synpunkter pa
Samradsunderlaget.

Trafikverkets svar:

Trafikverket delar kommunens syn pa vdg 838. Utformningsfrdgor samt byggtrafik m.m.
hanteras inom pdgdende Jirnvdgsplan. Redaktionella synpunkter kommer att arbetas in 1
Samradsunderlaget (synpunkterna dr inarbetade i denna version).
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6.3. Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berérda

Trafikverket haft enskilt samrad med en fastighetsigare som bedémts bli sarskilt berord.
Fastighetsdgaren framfor i yttrande att jord och skogsbrukstransporter och méjligheten att
korsa Ostlanken for rationellt brukande beskrivs bristfilligt och 6nskar klargéranden kring
detta.

Trafikverkets svar:

Separat samrdadsmote holls med berord fastighetsdgare 24 september 2018. Trafikverket
beaktar synpunkterna i kommande projektering, och fortsatt vigforbindelse for
skogsbrukets behov kommer att sékerstdllas.

6.4. Samrad med dvriga berérda myndigheter och organisationer

Sdérmlands kollektivtrafikmyndighet (SKTM)

I dagslaget trafikerar kollektivirafikens fordon flera av de allmdnna véigar som berdrs av
Ostlanken och mojligheten att fortsdtta med det ar viktigt. Darfor vill SKTM att hiansyn tas
till bland annat kollektivtrafikens framkomlighet i det fortsatta utredningsarbetet. Nar det
giller trafik under byggtiden vill SKTM vara involverade i planeringen for att paverkan
minimeras pa kollektivtrafiken.

Trafikverkets svar:
Trafikverket beaktar synpunkterna i kommande planering.
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7.Fortsatt arbete

7.1. Vad hander nu?

Samradsredogorelsen, i vilken samtliga yttranden beaktas och sammanstélls, kommer att
skickas till Lansstyrelsen tillsammans med en hemstéllan om betydande miljépaverkan.

Ytterligare samrad kommer att héllas inom ramen for jarnvagsplanen under varen 2019 dar
utformning f6r bade jirnvigen och vigarna kommer presenteras

Trafikverket bedomer att de berérda allmidnna végarna, tillsammans med
jarnvagsanlaggningen, medfor betydande miljopaverkan och férordar att de allmédnna
viagarna hanteras inom jarnvagsplan for Ostlanken.

Malsdttningen med Samradsunderlaget dr darfor att de allmédnna viagarna kan hanteras
inom ramen for jarnvagsplanen och hemstiller om Liansstyrelsernas samstimmighet i detta.

Efter att samréadet ar avslutat kommer de berérda allminna vigarna att hanteras i
jarnvagsplanen for Ostlanken. Information om planprocessen for Ostlanken finns pé
Trafikverkets hemsida.

P& Trafikverkets hemsida finns dven planldggningsbeskrivningen som bland annat beskriver
kommande samradstillféllen.

Det fortsatta arbetet med utformningen av paverkade allménna vagar behover ske integrerat
med gestaltnings- och miljofragor. Inom ramen for arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen férdjupas kunskaper kring effekter, konsekvenser i drift- och
byggskede samt skyddsatgirder for att minimera negativ paverkan.
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