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1.Sammanfattning

Den nya planliggningsprocessen innebar att vig och jairnvag ska hanteras gemensamt.
Eftersom de berérda vigarna som ingar i denna samradsredogorelse inte behandlades i
jarnvagsutredningen &r syftet med denna handling att sikerstélla att eventuella
fragestdllningar kring dessa vigar uppméarksammas.

Syftet med Samradsunderlaget ar att i ett tidigt skede samrada med kommun, lansstyrelse,
regionala kollektivirafikmyndigheten och enskilda som kan beroras samt att ge lansstyrelsen
ett underlag for att komplettera tidigare beslut om projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan sa att beslutet dven innefattar berérda allménna végar.

Samradsunderlaget fokuserar pa tinkbara miljoeffekter, snarare ar byggtekniska
forutsattningar, samhéillsekonomi et cetera. Totalt fem allminna vagar korsas mellan
Gerstaberg och Lingsjon, se kartbild i figur 1 pa sidan 6. I tabellen nedan sammanfattas de
tinkbara effekterna for de berorda vigarna.

Samradsunderlaget som anvindes vid samrad med kommun, ldnsstyrelse, regionala
kollektivtrafikmyndigheten och enskilda ar daterat 2018-08-10. Denna version av
Samradsunderlaget ar justerad efter mindre redaktionella synpunkter pa
samradshandlingen som inkom under samradet, och i kapitel 6 finns i denna version dven
en sammanstillning av inkomna synpunkter och Trafikverkets bemétande av dessa.



Tabell 1: Sammantfattning av tdnkbara effekter vid ombyggnad av allmdnna vagar i Stockholms Idn

Stockholms lan

vag 57 E4 vag vag vég
503 513 510
Bebyggelse, Risk for hogre Risk for paverkan pa
befolkning & bgllernivﬁer for bostadshus
utveckling nérboende
Naringsliv, Risk for paverkan pé
sysselsattning | verksamhet
& malpunkter
Trafik &
resenarer
Kommunala & | Risk for paverkan pé
regionala detaljplanelagt
planer omréade
Landskapsbild | Forandringar blir vdl | Fordndringar blir vél
synliga i det 6ppna synliga i det 6ppna
landskapet landskapet
Riksintressen Risk for paverkan pd | Risk for paverkan pa
riksintresse riksintresse
kulturmil;jo kulturmiljo
Naturmiljo Risk for paverkan pd | Risk for paverkan pa
angs- och betesmark naturviarden och
och skyddsvirda trid | generella biotopskydd
Kulturmiljé Risk for paverkan pd | Risk for paverkan pa
fornldmningar fornlimningar
Rekreation &
friluftsliv
Naturresurser | Jordbruksmark tas i Jordbruksmark och
& vatten ansprak ev. skogsmark tas i
ansprak
Risk Risk for paverkan pé
potentiellt fororenat
omréade
Klimat Oversvamnings-
kinsligt omrade
forekommer
Barridrer
Buller Risk for hogre Risk for hogre
bullernivaer bullernivéer
Luft

Sammanfattningsvis ar atgarderna och konsekvenserna av ombyggnad av de allminna

vagarna ringa och en direkt effekt av jairnvagsanlaggningen, och foreslds darfor hantering

inom kommande jarnvagsplan. Miljopaverkan for korsande allménna végar tillsammans

med jarnviagsanliggningen kan antas innebira betydande miljopaverkan. Effekter och

konsekvenser av vigar och jairnviagsanliaggning kommer att beskrivas i jirnviagsplanernas

Miljokonsekvensbeskrivningar, diar eventuella dispensdrenden kommer att behandlas.




2. Inledning

Ostlanken &r en ny dubbelsparig
hoghastighetsjarnvag pé striackan mellan
Jarna och Linkoping. Ostlanken utgor en
forsta utbyggnadsetapp av det
hoghastighetsnit som ar tankt att forbinda
Stockholm med Géteborg och Malmé. Detta
Samridsunderlag behandlar de befintliga
allméinna vigar som berors av
hoghastighetsjarnviagen mellan Gerstaberg
och Langsjon, som ar den forsta av fyra
etapper av Ostlanken.
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Figur 1. Oversikt av berérda allmanna vagar
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Figur 2. Karta éver Ostldnken med aktuell etapp, Gerstaberg-Sillekrog, markerad i grétt

Den geografiska avgransningen ar begriansad till de berérda allminna vigarna och deras
direkta omgivning, det vill sdga det omrade som kan tas i ansprék och péverkas vid en
kommande ombyggnad for att planskilt korsa Ostlanken.

Mycket av underlaget till detta Samradsunderlag kommer frén det inledande arbetet med
Ostlanken (Trafikverket, 2015 a och Trafikverket, 2015 b). Underlagsmaterial ar ocksa
hamtat fran det pagdende arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen for Ostlinken delen
Gerstaberg-Sillekrog.

2.1.  Syfte med Samradsunderlaget

Samrad &r viktigt under hela planldggningsprocessen och innebar att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer, sakdgare och berérd
allménhet for att fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Syftet med Samradsunderlaget ar att i ett tidigt skede samrada med kommun, lansstyrelse,
regionala kollektivtrafikmyndigheten och enskilda som kan beroras samt att ge ldnsstyrelsen
ett underlag for att komplettera tidigare beslut om projektet kan antas medfora betydande
miljopéverkans sd att beslutet dven innefattar berérda allmdnna viagar. Samradsunderlaget
kompletterar det samrad som tidigare genomforts i projektet Ostlanken och beskriver
samlat forutsattningar och tankbara effekter utifran de berérda allmidnna vagarnas
perspektiv.



2.2.  Bakgrund och andamal

Orsaken till att detta Samrédsunderlag tas fram ar den fordndrade lagstiftningen (viglag
1971:948 och lag om byggande av jarnviag 1995:1649) som infordes 1 januari 2013. Den nya
planldggningsprocessen innebar bland annat att vig och jarnvig ska hanteras gemensamt.
Eftersom de berdrda vigarna inte behandlades i jirnvigsutredningen gors detta
Samradsunderlag i syfte att sdkerstilla att eventuella fragestillningar kring de berorda
viagarna uppmarksammas eller att ingen diskrepans foreligger avseende formaliahantering.

2.3.  Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av jarnvagslagen och viglagen och som slutligen leder fram till en vigplan eller
jarnvagsplan. I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet
kan péverka miljon. Samradsunderlag ligger vanligtvis till grund for lansstyrelsens beslut
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Eftersom Ostldnken ar ett mycket omfattande projekt som bedémts fa betydande paverkan
pa miljintressen s& har Trafikverket foreslagit att regeringen ska tillatlighetsprova
projektet. Detta innebar en provning av projektets lokalisering enligt 17 kapitlet miljébalken.
Begiran om tillatlighetsprovning skickades in till miljodepartementet i november 2015.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samrédsredogorelse.

2.4.  Beskrivning av befintlig vag-/jarnvagsanlaggning

Ostlankens strickning mellan Gerstaberg och Langsjon paverkar fem allminna vigar. Sex
korsningspunkter mellan vig och jirnvig finns i Stockholms lin. I Stockholms ldn berors
vag 57 (Sodertaljeviagen) och trafikplats Jarna, E4, viag 503, vig 513 (Kyrkvagen) och vig
510.

Vigarna varierar i storlek och betydelse och har nivaer pa drsmedeldygnstrafik fran 34 000
fordon (E4) till 120 fordon (vag 510). E4, och vig 57 ar transportleder for farligt gods. E4 ar
av internationell betydelse, vig 57 av nationell betydelse medan 6vriga vagar ar viktiga
regionalt och lokalt. Mer om vigarna finns under kapitel 4.3.

2.5.  Angransande planering

Arbete med framtagande av vigplan for viag 57 Gnesta —E4 pagar, vigplanen har skickats till
planprovning for faststéllelse.



2.6.  Beskrivning av huvudprojektet
2.6.1. Bakgrund Ostlénken

Efterfragan pa tagresor dr redan idag storre dn utbudet, och pa grund av den redan héga
trafikbelastningen &r det idag inte mojligt att sitta in fler tdg pa de tider da efterfragan pa
tagresor dr som storst. I dagsldget hammas utveckling av tagtrafiken och dirmed dven en
overgang till ett mer miljdanpassat och héllbart resande.

Ostlankens dndamal ar att:

« bidra till forbattrad kapacitet i jairnvagssystemet

« vara en del av en framtida hoghastighetsjarnvig, Stockholm-Go6teborg och
Stockholm-Malmo

« bidra till regionforstoring Ostergotland-Sédermanland-Mélardalen

« bidra till kortare restider med tag pa striackan Stockholm-Linképing och Stockholm-
Malmé/Kopenhamn

« restiden mellan Stockholm och Géteborg utan uppehéll da Gotalandsbanan ar byggd
ska vara 2 timmar och 8 minuter

Ostlénken &r en ny dubbelsparig hoghastighetsjirnvag mellan Jarna och Linkoping och
omfattar en stricka pa drygt 15 mil. Berdknad trafikstart ar 2033-2035. Ostlanken utgor en
forsta utbyggnadsetapp av den hoghastighetsjarnvag som ar tankt att forbinda Stockholm
med Goteborg och Malmo.

2.6.2. Tidigare utredningar och beslut

En forstudie genomfordes under 2002—2003 av Nykoping-Ostgotalinken AB. I forstudien
analyserades ett antal alternativa korridorer vilket resulterade i tre korridorer som utreddes
djupare i Jirnvagsutredning Ostlanken. Lansstyrelsen i Sodermanlands ldn var
sammanhallande for berérda ldnsstyrelser och beslutade 2002 att projektet Ostlanken kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet fattades med Forstudie Ostlanken som
underlag.

Jarnviagsutredningen Ostlanken genomférdes 2004—2010. Det huvudsakliga syftet med
jarnvigsutredningen var att redovisa och beskriva konsekvenserna av tre olika
korridoralternativ for att darefter kunna férorda en korridor.

Jarnviagsutredningarnas miljokonsekvensbeskrivningar godkidndes av berorda lansstyrelser
ar 2008. Davarande Banverket tog 2010 stillning till vilken korridor som bast uppfyller
Ostlankens dndamaél. Pa grund av lagdndringar och dndrade férutsiattningar togs
kompletterande handlingar fram mellan 2010 och 2014.



3.Avgransningar

3.1.  Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen ar
begriansad till de berérda allmédnna
vagarna i Stockholms ldan och deras
direkta omgivning, det vill sdga det
omrade som kan tas i ansprak och
paverkas vid en kommande ombyggnad
for att planskilt korsa Ostlanken.
Végarnas korsningspunkt med
Ostlanken markeras i
Samradsunderlagets kartor med en
cirkel med 200 m radie. Storleken pa
cirkeln dr inte en avgransning av vilket
omrade som kommer att paverkas av
vagens eventuella ombyggnad, men kan
anvindas for att underlitta att 14sa
avstand i kartorna.

Samradsunderlaget beror inte
jarnvagsanlaggningen Ostlanken.
Information kring enskilda vigar som
kommer att péverkas av Ostléanken tas
upp i jarnvigsplanen for Ostlanken.

3.2.  Tematisk avgransning

Begrepp vigar och gator

Allmdn vdg — vag med staten eller
kommunen som véghéllare (kommunen &ar
vaghallare for sekundéra (“icke-primara”)
vagar inom det kommunala
vaghallningsomrédet och dar det inte ar
detaljplanelagt). Bendmns aven statlig vag
respektive kommunal vag. Bada regleras i
vaglagen och kan faststillas i vig- eller
jarnvagsplan.

Kommunal gata — gata (viag) som ar
detaljplanelagd. Regleras i plan- och
bygglagen genom detaljplan.

Enskild vdag — vag med enskild vaghéllare,
exempelvis privat markéagare, vagforening,
vagsamfallighet. Regleras bland annat i
anlaggningslagen. Faststills inte i en vag-
eller jarnvagsplan utan genom
lantmateriforrattning

Samradsunderlaget fokuserar pa tinkbara miljoeffekter, snarare ar byggtekniska

forutsattningar, samhéillsekonomi et cetera.

Samradsunderlaget behandlar endast de berérda allménna viagarna och inte aspekter som

beror Ostlanken i stort.
Underlaget behandlar inte:

e Byggnadstekniska forutsiattningar
Samhallsekonomiska konsekvenser

Effekter under byggtiden
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Beskrivningarna och bedomningarna i



4.FOrutsattningar

41. Bebyggelse, befolkning och utveckling

Storre orter i omrédet ar Jarna och H616 med 7500 respektive 2 500 invanare. Jarna bestar
av Overjirna, som ocks3 kallas for Jirnas titort, och Ytterjirna som bestar av bland annat
Salté by och Siby. Holo ar belidget mellan befintlig jirnvag, Sodra stambanan, och E4.
Utanfor orterna bestir bebyggelsen av mindre byar och enstaka gardar. Bdde Jarna och
Ho616 har en positiv befolkningsutveckling.

4.2.  Naringsliv, sysselsattning och viktiga malpunkter

I Jarna finns flertalet verksamheter och industrier, bland annat Axa — Kungsérnen och Salta
kvarn. Holo har forhallandevis fa arbetsplatser. Forutom de storre arbetsplatserna ar
orternas mélpunkter bland annat skolor och idrottsanldggningar.

4.3. Trafik och resenarer

De viktigaste vigarna i omradet dr de som berors av Samradsunderlaget, det vill sdga vig 57
(Sodertéljevagen), E4 med trafikplats Jarna, vag 503, vag 513 (Kyrkviagen) och vig 510.

E4 ir den mest trafikerade viagen i omradet med en drsmedeldygnstrafik pa strackan mellan
trafikplats Jarna och trafikplats Ho616 pa cirka 34 000 fordon. Véagen ar primir transportled
for farligt gods. Tvd majligheter att korsa vigen till fots eller med cykel finns mellan Jarna
och Ytterjarna, en bro soder om trafikplatsen och en tunnel norr om trafikplatsen. Gang-
och cykelvigarna minskar E4:s barridreffekt och skapar en koppling mellan Jarna,
omgivande landskap och havet 6ster om E4.

Vig 57 forbinder bland annat Jarna med Ytterjarna och trafikeras mellan E4 och Jirna med
cirka 10 000 fordon per dygn. Vagen ar primar transportled for farligt gods och fyra
busslinjer trafikerar vigen. Gang- och cykelbanor forbi trafikplats Jarna finns med i
véagplanen for vag 57, som planeras att byggas om.

Vig 503 ansluter bade i 6st och i vist till vag 513 och i norr ansluter den till vdg 505. Ett
flertal fastigheter finns lings med vigen. Vigen trafikerades med cirka 130 fordon per dygn
ar 2007.

Vig 513 forbinder bland annat H616 med Ekhammar 6ster om E4. I séder ansluter den till
vag 510 och i ster till vag 525. Trafiken pa vag 513 uppgick 2014 till cirka 1 300 fordon per
dygn vaster om E4, och cirka 3 300 fordon per dygn oOster E4 . Vagen anvinds av cyklister
men ingen separat gang- och cykelvig finns. Vig 513 trafikeras av busslinjerna SL 784 och
SL 785.

Vig 510 trafikerades av 120 fordon under ett arsmedeldygn ar 2007. Ett flertal fastigheter
finns lings med végen.

4.4. Kommunala och regionala planer

44.1. Kommunala planer

I stadsdelen Sodertuna i Ostra Jarna planeras en fortatning av bostiader, handel,
verksamheter och odlingslotter intill vag 57.



I Hol16 finns planer finns pé att anldgga ett nytt
centrum med verksamheter mellan avfarten fran vig
E4 och titorten. Ett utbyggnadsomrade for bostader
och forskola finns ocksa i Wij-omradet norr om vag
E4:s avfart.

4.4.2.

I regional utvecklingsplan f6r Stockholm &r Jarna
utpekad som regional stadsbygd med
utvecklingspotential. Hol6 kategoriseras som regional
stadsbygd. Ostlanken finns med i planen beldgen strax
Oster om Jarna och Holo.

Regionala planer

4.5.  Miljéférutsattningar

451. Landskapsbild

I kapitel Landskapsbild i den fordjupade
landskapsanalysen for Ostlianken delen Gerstaberg-
Léangsjon (Trafikverket 2015 a) delas landskapet kring
Ostléanken in i fem landskapskaraktirer, se figur 3.
Landskapskaraktirerna som berdrs av de allmdnna
vagarnas korsningspunkter med Ostlanken ar:

e Oppet flackt sprickdalslandskap (Vig 57, E4
och vig 503)

e Oppet sprickdalslandskap med sjoar (vig 510)

e Mosaikartat kuperat skogslandskap (vag 513)

Projektet
O Korsningspunkt med Ostlanken

s Ny jarnvagsstrackning

Férutsattningar
Tatort

Oppet flackt sprickdalslandskap
Oppet sprickdalslandskap med sjbar
Kuperat skogslandskap

Mosaikartat kuperat skogslandskap

Datum: 2016-09-29

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
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Det 6ppna flacka sprickdalslandskapet bestar av jordbruksmark med inslag av skogsdungar,
infrastruktur, gardar och annan bebyggelse som ger landskapskaraktiren en relativt hog
komplexitet. Jarnaslatten bildar ett storre avgransat landskapsrum som bade vig 57 och E4
ligger inom. En 0st-vistlig siktlinje finns ocksa vid E4. Strax soder om vig 57 ligger Salté
kvarn som fungerar som ett landmirke.

Det 6ppna sprickdalslandskapet med sjoar bestar mestadels av jordbruksmark och har en
storskalig karaktar. Lillsjon och Kyrksjon bildar tillsammans med omgivande
jordbruksmark ett storre sammanhingande landskapsrum som vig 510 ligger inom.

Det mosaikartade kuperade skogslandskapet ar mer héglédnta skogsomrdden omgivna av
oppet sprickdalslandskap som bestar mestadels av skog med inslag av jordbruksmark och
berg i dagen. P4 grund av den omvixlande topografin och vegetationen har
landskapskaraktiren en hog komplexitet och klassas som smaskalig.

45.2. Riksintressen

Nedan beskrivs de riksintressen som 6verlappar de allmédnna viagarna.

Riksintresse for kulturmiljé 3 kap. 6 § miliébalken, Mérké [AB 3] (delen i Mérkd, H616,
Overjdrna och Ytterjarna sn:r)

Riksantikvarieimbetet beskriver omrédet som en farledsmiljo och mellanbygd utmed
vattenleden fran Ostersjon via Sodertilje till Milaren, som priglas av det forsvarsstrategiskt
viktiga ldget, dominerande storgods av delvis medeltida ursprung samt partier med ett mer
sméabrutet agrarlandskap.

Riksintresse kommunikationer 3 kap. 8 § miljébalken
S6dra stambanan, E4 och Ostlankens korridor ir riksintressena for kommunikation.

4.5.3. Naturmiljé

Naturmiljon kring de allminna vagarna bestar av odlingslandskapet med dkermark och viss
betesmark, hojdpartiernas skogsomraden som bestar mestadels av barrskog samt sjoar och
vattendrag. Odlingslandskapet ar idag fragmenterat till f6ljd av E4 och S6dra stambanan. De
registrerade naturvirden som berdrs av de allmidnna vigarna beskrivs nedan.

Strandskydd

Strandskydd giller vid alla kuster, sjoar och vattendrag, och striacker sig normalt 100 m fran
strandkanten bade pa land och ut i vattnet. Strandskyddets syfte ar att langsiktigt trygga
medborgarnas tillging till strandomréden. Inga omraden med strandskydd paverkas av
korsningspunkter inom Stockholms lan.

Biotopskyddade omraden

Biotopskyddade omraden skyddas enligt miljébalken 7 kap. 11 §. Omrédena kan vara
utpekade av till exempel skogsstyrelsen men kan ocksa vara generella biotopskydd som
stenmurar, diken och sméabiotoper i odlingslandskapet. Biotopskyddande omraden
forekommer i anslutning till E4.

Naturvérdesinventering (NVI)
I projektet Ostlanken har en naturviardesinventering genomforts. Syftet med
naturviardesinventeringen ir att beskriva och viardera naturomréden av betydelse for



biologisk méangfald. Naturviardesinventeringen resulterar i avgransning av omraden och
naturvardesklassning samt objektbeskrivningar av avgransade objekt.

Naturvirdesklasserna ar indelade i 1—4 dir 1 motsvarar det hogsta naturvirdet och storst
positiv betydelse for biologisk méangfald. Ett flertal omrdden med naturvardesklass 1 — 3
(dar 1 ar hogsta naturvirde) finns i anslutning till de berérda viagarna. Vilka
naturvirdesomraden som berdérs av vilken vig tas upp under effekter for respektive viag. For
beskrivning av beddmning av naturvirdesklasserna och omradesbeskrivningar se
Trafikverket 2015 (Rapport naturvdrdesinventering 2015-10-30, Ostldnken delen
Gerstaberg-Sillekrog).

Angs- och betesmarksinventeringen

Angs och betesmarksinventeringen ir en inventering av kultur- och naturvirden i aings- och
betesmarker. Ett omrade fran dngs- och betesmarksinventeringen ligger cirka 70 m fran vig
57.

Skyddsvérda trad
Lansstyrelsen i Stockholms 14n har genomfort en inventering av skyddsvirda trad i lanet.
Skyddsvirda trad forekommer i anslutning till viag 513 och vag 510.

454. Kulturmiljé

Omraden med hoga kulturmiljovarden ar kopplade till omradets 1dnga kontinuitet av
bosittning och brukande. Herrgardsmiljoer, torplandskap, kyrkbyar som vuxit ut till
stationssamhillen och nyare orter vid motorvagen ar négra av kulturmiljéerna som finns i
omradet. Det lokala vagnitet har ofta lang historisk kontinuitet och har liten kontakt med
nyare infrastruktur som E4 och befintlig jirnvag. Pa grund av det begrinsade
odlingsutrymmet i dalgdngarna har bebyggelsen legat pa samma plats under mycket langt
tid, vilket bidrar till landskapets generellt 1aga fordndringsgrad och tydliga historiska
lasbarhet.

Fornldmningar och kulturhistoriska Idmningar

Fornldmningar ar skyddade enligt kulturmiljélagen (1988:950) och far inte skadas.
Lamningar som inte uppndr status som fornlamningar men dndé anses ha antikvariskt
varde klassas som kulturhistoriska lamningar. Ett flertal fornlamningar férekommer i
anslutning till de berdrda vagarna.

Kulturmiljéprogram fér Sédertélje kommun

Det kommunala kulturmiljéprogrammet ar ett kunskapsunderlag vars syfte ar att vara
vagledande for beslut inom den fysiska planeringen. Kulturmiljoprogrammet pekar ut ett
antal miljoer med hoga eller sarskilda kulturhistoriska varden.

Omrade 47 - Osterby fran kulturmiljoprogrammet éverlappar Ostléinkens korsningspunkt
med vig 510. Omrade 76 — Narmiljo for Salta by ligger cirka 200 m fran Ostlankens
korsningspunkt med vig 57.

45.5. Rekreation och friluftsliv

Oster om Ho16 i anslutning till Holéskolan finns ett skogsomride som anvinds for
rekreation. I omrédet finns ocksa ett 2,5 km langt elljusspér. I Tullgarnsomradet s6der om
HoI0 finns stora rekreations- och friluftslivsvarden sdsom stigar, badplats, natur- och
kulturvarden.
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45.6. Naturresurser och vatten

Areella néringar

Visst skogsbruk, men framférallt jordbruk bedrivs i omradet kring de berérda vagarna.
Jordbruksmarken i omradet ar mellan klass 1 och 5 pa en skala 1—10 dér 10 ar klassen med
hogst produktionsformaga. Ekologiskt och biodynamiskt jordbruk finns i trakten kring
Jarna.

Ytvatten

Storre ytvattendrag i omradet Ar Moran och Skillebydn som avvattnas mot Ostersjon.
Lillsjon, Kyrksjon, Sérsjon och Langsjon ar storre sjoar i omradet. Moradn har méttlig
ekologisk status och Kyrksjon har dalig ekologisk status. Moradn och Kyrsjon har god
kemisk status. For Skillebyan och Sorsjon finns ingen ekologisk eller kemisk status
faststilld.

Grundvatten
Grundvattenresurser med bade god kemisk och kvantitativ status finns vid Overjirna och
Hol0. Ett fatal enskilda vattentikter finns i omradet.

4.5.7. Risk

E4 och vig 57 ar rekommenderade vigar for farligt gods.

Potentiellt fororenad mark finns strax norr om vig 57 i korsningspunkten med Ostldnken,
soder om vag 513 intill E4 och mellan Kyrksjon och Lillsjon i ndrheten av E4.

4.5.8. Klimat

Omréden som ir kinsliga for 6versvimning har kartlagts inom arbetet med jarnvigsplanen
for Ostlanken genom att identifiera sinkor och omraden dar ytvatten kan samlas vid
kraftiga skyfall. Oversvimningskinsliga omriden forekommer vid vig 57, vig 513 och vig
510.

45.9. Barriarer

De storsta barridrerna i omradet dr vag E4 och Sodra stambanan. Barridrerna hindrar bade
ménniskor och djur att rora sig fritt i landskapet paverkar tillgdngligheten till bland annat
rekreation och friluftsliv.

E4 ar en av de berorda viagarna och samtliga 6vriga berorda vigar ligger i anslutning till vig
E4. HOIG ar beldget mellan dessa tva barridrer, Sodra stambanan i vister och E4 i Oster.
Jarna ar ocksa paverkat att barridren Sédra stambanan gar genom orten och E4 skapar en
barriar mellan Jarna titort och Ytterjarna.

Ostlanken kommer att bilda en ny barridr nira och i samma riktning som E4 vilket kommer
att 6ka den totala barridreffekten mellan H616 och Jarna och landskapet 6ster om E4 och
Ostlanken.

4.5.10. Buller

Trafikbuller paverkar manniskors hilsa negativt och ar ett utbrett hilsoproblem. Omrédet
kring de berorda vagarna ir idag paverkat av buller fran E4 och S6dra stambanan. Nér
Ostléanken byggs kommer buller frén trafiken pa hoghastighetsjarnvéigen tillkomma.



En bullerutredning for hela jirnvigsanldggningen Ostlinken kommer att genomforas i
vilken alla trafikslag (all statlig infrastruktur), &ven motortrafik, kommer att berdras.
Bullerutredningen kommer dven att avhandla atgirder for att minska bullernivaerna i
anslutning till berorda trafikanlaggningar.

45.11. Luftféroreningar

Luftfororeningar orsakas av bland annat av biltrafik genom utsldpp av gaser och partiklar
fran forbranning i motorn samt partiklar fran slitage. Luftfororeningar kan vara skadligt for
manniskor hilsa och bidrar till bland annat 6vergodning, forsurning och
klimatforandringar.

Sedan 1998 finns en férordning med miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft. Férordningen
innehéller ett gransvirdesnormer och mélsiattningsnormer for kviveoxid/kviaveoxider,
svaveloxid, bly, partiklar, bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och
bensapyren.

16



5. Berorda allmanna vagar

5.1. V&g 57 - Sodertaljevagen

51.1. Lokalisering och utformning

Ostlanken foreslas korsa vig 57 strax vaster om trafikplats Jarna (E4), se Figur 4 pa nasta
sida. Vagen ar en riksvig med ett korfalt i vardera riktningen som nira korsningspunkten ar
atskilda av mittremsa. Vagens hastighetsbegransning ar 70 km/h. Vig 57 ar
rekommenderad vag for farligt gods och utpekad som viktig pendlings- och servicevig. Tre
busslinjer (784, 785, 788) trafikerar vigen. Gang- och cykelbanor finns med i vigplanen for
vig 57 men ar dnnu inte byggda.

I korsningspunkten maste riksvag 57 och trafikplats Jarna byggas om. En vigplan for vig 57
ar framtagen och faststilld for att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten pa vig 57
mellan E4 och Gnesta. Jarnvagsplanen hanterar en del av vagplanen, fran
cirkulationsplatsen vid Ronnvégen och Osterut langs vig 57.

5.1.2. Tankbara effekter

En ombyggnad av vag 57 och trafikplats Jirna kommer att ta ny mark i ansprak. Beroende
pa hur trafikplatsen och vigen utformas kommer bankar och/eller skdarningar att tillkomma
som paverkar befintlig markanvindning och 6vriga virden pa platsen. Miljon pa platsen ar
idag starkt paverkad av trafikplatsen och fa registrerade varden forekommer i direkt
anslutning till korsningspunkten.

Tre fastigheter med verksamheter paverkas av sparlinjen. Dessa kommer att behdver flyttas
eller rivas. Om trafikplatsen, eller pafarten till trafikplatsen, kommer narmare bostadshusen
vid Forsbrovigen, vister om Astugan, kan bullernivierna for boende i omradet 6ka.

Forutom det detaljplanelagda omradet med verksamheter strax norr om korsningspunkten
paverkas troligen inga kommunala eller regionala planer av ombyggnaden.

Det 6ppna flacka sprickdalslandskapet gor att forandringarna troligen blir val synliga.
Befintliga siktlinjer och landskapsrummet, som vig 57 och trafikplatsen ligger i kanten av,
kommer troligen inte att paverkas. Det niraliggande landmaérket Saltd kvarn kan komma att
paverkas om trafikplatsen blir hogre dn idag.

Vid ombyggnaden av trafikplatsen skulle riksintresse for kulturmiljovard och det
kommunala kulturmiljéoprogrammet (omréde 57 — narmiljo Saltd by) som ligger Gster om
trafikplatsen cirka 200 meter fran korsningspunkten kunna paverkas. Fornldmningen inne i
trafikplatsen dr undersokt och borttagen. Hur stora effekterna for kulturmiljon blir beror pa
trafikplatsens utformning.



O Korsningspunkt med Ostlanken

Ny jarnvagsstrackning
® Skyddsvarda trad
------- Strandskydd
- Generella biotopskydd, yta
| Hogtnaturvarde, NVI

Patagligt naturvarde, NVI

@ Potentiellt fororenade omraden OLP4 vag57
2018-04-19

° Fomlamning
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m Riksintresse Kulturmiljovard, MB 3:6
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Figur 4. Intresseomraden kring vdg 57 — Sddertéljevdgen. Fér landskapskaraktarer se karta under

kapitel 4.5.1.

Inga rekreations- eller friluftslivsvarden bedéms péverkas.

Ett omréde fran dngs- och betesmarksinventeringen finns cirka 200 m nordvist om
korsningspunkten. Skyddsvérda trad aterfinns cirka 300 m vést om korsningspunkten.
Utformningen av vig 57 och trafikplatsen avgor om registrerade naturvirden kommer att

paverkas eller inte.

Jordbruksmarken i anslutning till vig 57 och trafikplats Jarna har klass 3, 4 och 5.

Jordbruksmark ar en dndlig resurs och nar ny mark tas i ansprak har det i ett storre
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sammanhang en negativ effekt. Klass 4 som omger korsningspunkten tillhor inte den hogsta

inom denna del av landet, vilket kan ses som en formildrande omsténdighet.

Vig 57 ar transportled for farligt gods, funktionen bedéms inte paverkas av vigens
ombyggnad. Ett potentiellt fororenat omrade (drivmedelshantering) finns i anslutning till
verksamheterna vid Ulldngsvagen cirka 200 m fran korsningspunkten med Ostlanken.
Omrédet kan paverkas vid en ombyggnad.

Ett 6versvamningskansligt omrade finns i direkt anslutning till korsningspunkten. Detta kan
eventuellt paverka ombyggnaden av vig 57 och trafikplatsen. Ombyggnaden av trafikplatsen
och vig 57 kommer troligen inte skapa ytterligare barridreffekter.

Det pégar en vagplan for vig 57 mellan E4-Gnesta. Vagplanen ligger for
faststillelseprovning.

5.2. E4 vid Kumla

5.2.1. Lokalisering och utformning

Ostlanken korsar E4 vid Kumla sydost om Jarna, se Figur 5 pa nista sida. Vagen ar en av de
viktigaste motorvagarna i landet och del av ett transeuropeiskt transportnatverk (TEN-T),
med tva korfalt i vardera riktningen med en bredd pa cirka 11,5 m per riktning, atskilda av
mittremsa. Vagens hastighetsbegrinsning ar 110 km/h. Inga fotgédngare eller cyklister ror sig
langs med viagen men en regional busslinje (784X) trafikerar aktuell stricka.

E4 passerar 6ver den planerade jarnviagen, men leds av trafiktekniska skil om for att
péaverkan pa trafiken pa E4 ska bli sa liten som m&jligt under byggtiden. Vagen far darmed
en ny planutformning i korsningen med Ostlédnken. Ungefarligt profillage bibehélls troligen.

5.2.2. Tankbara effekter

Ombyggnaden av E4 medfor att ny mark, framforallt jordbruksmark, tas i ansprak.
Ombyggnaden blir omfattande med tva vigbanor, mittremsa och tillhérande
bankar/slanter. Hur stort markanspraket blir avgors delvis av viagens bredd samt pa hur
lang stracka vigen kommer att byggas om. Riksintresse for kulturmiljovard, generella
biotopskydd, ett omrade med patagligt naturvirde fran naturviardesinventeringen (NVI) och
en fornlamning finns i anslutning till vagens korsning med Ostlanken.

De niarmsta boende finns cirka 250 m 6ster om E4:s korsningspunkt med Ostléanken. Fler
boende finns ocksé cirka 400 m Gster om och 400 m nordvist om korsningspunkten.
Ombyggnadens utformning avgor om bostadshus maéste 16sas in eller om bullersituationen
for bostadshusen forandras.

Vigens ombyggnad bedoms inte paverka naringsliv, sysselsattning och viktiga méalpunkter
eller ndgra kommunala och regionala planer.

Syftet med ombyggnaden av E4 ar att mojliggora sa Ostldnken kan passera under E4.
Det 6ppna flacka sprickdalslandskapet gor att forandringarna troligen blir val synliga.

Korsningspunkten ligger i ett landskapsrum med en 0stvistlig siktlinje, men eftersom
vagens profilldge antas bli samma som idag, paverkas inte siktlinjen eller landskapsrummet.



Vister om E4 finns tre omraden fran naturmiljéinventering. Omraden med patagligt
naturvirde finns 100 m vaster samt 300 m norr om korsningspunkten. Omradet 100 m
vaster om korsningspunkten omfattas ocksa av generellt biotopskydd. Ett dike som har ett
generellt biotopskydd finns cirka 150 m sydviast om korsningspunkten. Sannolikt kommer
négot eller ndgra av dessa omraden eller objekt att paverkas av en ombyggnad.

i 4 ®  Fornlamning GLetEs
O Korsningspunkt med Ostlanken ouPd B4
Ny jamvéagsstrackning - Fomlamning omrade
[ | Generelia biotopskydd, yta [7] Riksintresse Kulturmiljovard, MB 3:6
:—] Hagt naturvarde, NVI s Riksintresse vag
Patagligt naturvarde, NVI E Bostader, byggnader samhallsfunktion

o 60 120 180
Meter
® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5. Intresseomraden kring E4 vid Kumla. Fér landskapskaraktdrer se karta under kapitel 4.5.1.

Platsen dar Ostldnken korsar E4 ligger inom ett omrdde med riksintresse for kulturmiljo.
Det ar oklart om viagen under byggtiden forldggs i nytt 14ige som kommer att bli permanent,
och vad som da hander med den del av E4 som inte trafikeras efter att Ostladnken ar
fardigbyggd. Paverkan pa riksintresset beror pa detta samt hur stora markanspréken blir for
dtgiarderna.

20




Fornldmningar finns bade Oster och vaster om E4. Utformningen av vigens ombyggnad
avgor om fornlimningarna paverkas.

Inga rekreations- eller friluftslivsvirden bedéms paverkas.

Jordbruksmarken kring korsningspunkten har klass 3 och 4. Jordbruksmark ar en dndlig
resurs och nir ny mark tas i ansprak har det i ett storre sammanhang en negativ effekt.
Klass 3 och 4 tillhor inte de hogsta klasserna inom denna del av landet. Utover det kan
skogsmark tas i ansprak.

Dar vigen laggs om tas ny mark i ansprak.

E4 ar rekommenderad fardvag for farligt gods, funktionen paverkas inte av att vigen byggs
om. Inga omraden med fororenad mark tillstandspliktig verksamhet eller
oversvaimningskénsliga omraden finns i ndrheten av korsningspunkten.

5.3. Vig 503

5.3.1. Lokalisering och utformning

Ostlanken korsar vig 503 vid Ekeby nordost om H610, se Figur 6 pa nista sida. Vagen ar en
tertidr landsvag med tva korfalt och en bredd pa 7 m. Vagens hastighetsbegriansning ar 70
km/h. Det finns ingen kollektivtrafik eller gdng- och cykelbana lings med vigen pa aktuell
stricka.

Vig 503 passerar cirka 9 m under den planerade jairnvagen, som kommer att ga pa bro over
vagen. Vagen har kvar sitt profil- och hojdlage.

5.3.2. Tankbara effekter

Varken vigens lige eller utformning kommer att forandras varfor effekter av en ombyggnad
uteblir.
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Figur 6. Intresseomraden kring Vag 503. F6r landskapskaraktérer se karta under kapitel 4.5.1.

5.4. V&g 513 - Kyrkvagen
5.4.1. Lokalisering och utformning

Ostlanken korsar vig 513 vid Nacktunga strax 6ster om H6l0, se Figur 7 pa nésta sida. Vagen
ir en tertidr landsvig med tva korfalt och en bredd pa cirka 9 m. Viagens
hastighetsbegransning ar 70 km/h. Vagen anvinds av cyklister men ingen separat gang- och
cykelvig finns. Vagen trafikeras av tva busslinjer (784, 784X).

Ostlanken kommer att ga pé bro 6ver vagen som kan ha kvar nuvarande profil- och héjdlage.
Jarnvégens slant paverkar inte E4:s avfart i norrgdende riktning.
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5.4.2. Tankbara effekter

Varken vigens lidge eller utformning kommer att forandras varfor effekter av en ombyggnad
uteblir.

? 3 | Kommunala Kulturmiljprogram OLP4 vag513
O Korsningspunkt med Ostlanken 2018.04.19

Ny jarnvagsstrackning = Fomidmning

A, Tillstandspliktiga miliofarliga verksamheter - Foml#mning omrade

@® Potentiellt fororenade omraden Bebyggelse, centrum (OP)

PY Skyddsvarda trad : Bostader, byggnader samhallsfunktion

& ; s Riksintresse vag
I Hogt naturvrde, NVI . o 2 1o
[ —

Patagligt naturvarde, NVI @ Lanimateriet, Geudatasamve::i:aﬂ

Figur 7. Intresseomraden kring vdg 513 — Kyrkvdgen. Fér landskapskaraktarer se karta under kapitel
4.5.1.

5.5. Vag 510

5.5.1. Lokalisering och utformning

Ostlinken korsar viig 510 vid Osterby strax norr om Kyrksjon, se Figur 8 pé niista sida.
Vigen ar en tertiar landsvag med tvé korfalt och en bredd pé cirka 6,5 m. Vigens
hastighetsbegriansning ar 70 km/h. Vag 510 gér pa bro 6ver E4. Det finns ingen
kollektivtrafik eller gang- och cykelbana langs med vagen pé aktuell stricka.
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5.5.2. Téankbara effekter

P& grund av att vagen med stor sannolikhet kommer att ha samma utformning och
markansprék fore som efter Ostlankens fardigstidllande, bedoms inte vigens ombyggnad ge
nagra effekter pa kringliggande varden.

O Korsningspunkt med Ostlanken ~ ®  Fornlamning OLP4 vag510

2018-04-19
Ny jamvagsstrickning - Fomlamning omrade
i | Kommunala Kulturmiljgprogram

! Bostader, byggnader samhallsfunktion

[ ] Skyddsvarda trad
------- Strandskydd
- Generella biotopskydd, yta Riksintresse vég

- Hogsta naturvarde, NVI 0 80 120 180

Meter
® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8. Intresseomraden kring vdg 510. For landskapskaraktarer se karta under kapitel 4.5.1.
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5.6.  E4 vid Kyrksjén

5.6.1. Lokalisering och utformning

Ostléanken passerar under E4 strax soder om Kyrksjon, se Figur 9. E4 dr en av de viktigaste

motorviagarna i landet och del av ett transeuropeiskt transportnétverk (TEN-T), med tva
korfalt i vardera rikiningen med en bredd pa cirka 11,5 m per riktning, dtskilda av

mittremsa. Vagens hastighetsbegransning ar 110 km/h. Inga fotgingare eller cyklister ror sig
langs med vigen men en busslinje (784X) trafikerar aktuell stricka.

5.6.2. Tankbara effekter

I korsningspunkten ska Ostlanken ga i tunnel, vilket innebér att det inte blir ndgon
permanent paverkan pd E4. Under byggnation av tunneln kan trafiken pa E4 péverkas.

O Korsningspunkt med Ostlanken

Ny jarnvagsstrackning
- Generella biotopskydd, yta

- Hoégsta naturvarde, NVI
Hagt naturvarde, NVI

Patagligt naturvarde, NVI

Fomnlamning linje OLP4 vagE4
2018-04-19
s Riksintresse vag
: Bostader, byggnader samhallsfunktion
0 60 120 180
Ji——: ] Meter
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 9. Intresseomraden kring E4 vid Kyrksjén. For landskapskaraktédrer se karta under kapitel 4.5.1

25



6.Samrad

Samradsunderlag daterat 2018-08-10 14g till grund f6r samrad och komplettering av
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Samradet gav olika intressenter
mojlighet att bemota Samradsunderlaget och har hallits med kommun, lansstyrelse,
regionala kollektivtrafikmyndigheten och enskilda som berorts.

Samrad holls under perioden 2018-08-27 — 2018-09-16, och Samradsunderlaget fanns
tillgangligt pa Trafikverkets hemsida.

Inkomna synpunkter och Trafikverkets bemétande av dessa redovisas nedan. Inkomna
yttranden sammanstills d&ven senare i en samradsredogorelse.

6.1. Samrad med Sddertalje kommun

Sodertilje kommun betonar i Samrédsremiss avseende berérda allminna vagar for
Ostlanken i Sodertélje kommun att det dr av stor vikt att Trafikverket dven fortsattningsvis
utformar jarnvig och vigar sa att negativ inverkan pé kulturmiljén minimeras sa langt detta
ar mojligt.

Sodertélje kommun pétalar vikten av att de restidsforbattringar som identifierats for
trafikplats Jarna inom végplanearbetet for Rv 57 genomfors nar korsningsétgiarder hanteras
inom Jarnvagsplanen.

For Ostlankens passage under E4 papekar Sodertélje kommun att tillfalliga
viagomldggningar under byggtiden ir betydande, och forutsitter att detta gors sa att
paverkan pé skyddsvirda biotoper, fornldmningar och omraden med naturvirde minimeras.

Trafikverkets svar:
Trafikverket beaktar synpunkterna i pagaende projektering som gors i Jarnvdgsplanen.
6.2. Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berérda

Inga synpunkter inkom under samradet frn enskilda som kan bli sirskilt berorda.

6.3. Samrad med dvriga berérda myndigheter och organisationer

Trafikforvaltningen Stockholms I&dns landsting

Trafikforvaltningen saknar redovisning och resonemang kring prognosticerade trafikfloden
pa berorda allmidnna vagar, och ger synpunkter pa att trafiksiffror som redovisas ar for
gamla for att utgora underlag for vigar och gators framtida utformning.

Vid om- och nybyggnad av berérda allminna ser Trafikforvaltningen att Riktlinjer
Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik (RiBuss 2018) ska foljas.

Trafikforvaltningen ger synpunkter pa vissa felaktigheter vad giller busslinjer som trafikerar
de allménna végarna.

Storningar for kollektivtrafiken ska minimeras under byggskedet och atgiarder som
prioriterar busstrafiken tas fram.
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Trafikverkets svar:

I Samrddsunderlaget har uppdatering av vissa trafiksiffror gjorts. I de fall trafikfloden ej
bedoms vara aktuella kommer nya prognosticerade eller uppmaditta trafikfloden tas fram
och anvdndas i Jarnvdgsplanens kommande projektering.

Trafikverket beaktar synpunkterna i kommande planering.

De fel avseende busslinjer pa berorda allménna vagar har beaktats, och justerats i denna
version av Samradsunderlaget
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7.Fortsatt arbete

7.1. Vad hander nu?

Samradsredogorelsen, i vilken samtliga yttranden beaktas och sammanstills, kommer att
skickas till Lansstyrelsen tillsammans med en hemstéllan om betydande miljopaverkan.

Ytterligare samrad kommer att héllas inom ramen for jarnvagsplanen under viren 2019 dar
utformning for bade jirnvagen och vigarna kommer presenteras

Trafikverket bedomer att de berérda allmédnna vigarna, tillsammans med
jarnvagsanlaggningen, medfor betydande miljopaverkan och férordar att de allmdnna
vagarna hanteras inom jarnvagsplan for Ostlanken.

Malsdttningen med Samradsunderlaget dr darfor att de allminna vigarna kan hanteras
inom ramen for jarnviagsplanen och hemstiller om Liansstyrelsernas samstdmmighet i detta.

Efter att samrédet ar avslutat kommer de berérda allminna viagarna att hanteras i
jarnvéagsplanen for Ostldnken. Information om planprocessen fér Ostlanken finns pé
Trafikverkets hemsida.

P& Trafikverkets hemsida finns dven planldggningsbeskrivningen som bland annat beskriver
kommande samradstillfallen.

Det fortsatta arbetet med utformningen av paverkade allménna vigar behover ske integrerat
med gestaltnings- och miljofragor. Inom ramen for arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen férdjupas kunskaper kring effekter, konsekvenser i drift- och
byggskede samt skyddsétgirder for att minimera negativ paverkan.
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