Jarnvagsnatsbeskrivning 2023
Bilaga 4 F — Kapacitetsplaner
Utgava 2021-10-05

KAPACITETSPLANER

Innehall

2.1

2.2

2.3

24
24.1
24.2
243

2.5
2.5.1
2.5.2
2.5.3

2.6
2.6.1
2.6.2
2.6.3
2.6.4
2.6.5
2.6.6
2.6.7
2.6.8

2.7

1

OMFATTNING
FORUTSATTNINGAR INFRASTRUKTUR .....cvtttteteieieteteteteteietetetete ettt b bbbt st s sesesesesesesesesesans

Tillganglig infrastruktur pa omledningsstrackor...........ccceen....
Etappindelning av tillganglig infrastruktur...........ccooevveeniieenne
Gangtidspaslag med anledning av tillgénglig infrastruktur

FORUTSATTNINGAR TRAFIKERING .....cueviiveteiiaiesetesistssesesisesesasesesesessssesesesessesesessssesesessssssesssessesens

Trafik pa strackan Orebro C—Hovsta
Trafik pa strackan Hovsta—Frovi..............
Trafik Pa OMIEANINGSANOT . .eiiiiiiieeee e e e e e e e e e e e e saabrae e e e e e e annneees

MOJLIG TRAFIKERING UNDER DE OLIKA ETAPPERNA ......cuoueteteteteteteteteieieteteieieieienetenesesesesesesesesesenns 7

Tidtabellsvariant 1 Orebro—(HOVSTA) ......cvcviiiiieiieiieieeiceeeeeee ettt saneas 7
Tidtabellsvariant 2 (Orebro)—(Ervalla) .......c.oveviieeiiiiieeieieeeee ettt 8
Tidtabellsvariant 3 (Hovsta)—(Frovi)
Tidtabellsvariant 4 (Ervalla)—FrOVi..........ccccecciiiiieeeeccciiiiee e et e e e eeirree e e e e e e eaarraeeeeeeeannnaees
Tidtabellsvariant 5 Orebro—(HOVSLA) ......cooviriiiiiieiiiieeieeeee ettt ettt senens

Tidtabellsvariant 6 (Orebro)—(Ervalla)
Tidtabellsvariant 7 (Hovsta)—(Frovi) ........
Tidtabellsvariant 8 (Ervalla)-Frovi...........

OVRIGT 1.ttt ittt ettt ettt e te bt ebebe b et et b et be b et et et ebe b et et et et e bebetesese s et e s esesesesesesesesesesesesesesens

Inledning

Trafikverket ska uppritta kapacitetsplaner i syfte att maximera kapaciteten, for att kunna

tillgodose ans6kningar sa langt som mojligt i enlighet med 6 kap. 9 § jirnvagslagen. Dessa

ska upprittas nér tillfilliga kapacitetsbegransningar ar av sddan omfattning att punkt 17 i
bilaga VII till SERA-direktivet 2012/34/EU blir tillimplig. I JNB avsnitt 4.2.1.3 framgéar de
kriterier som anger vilka tag for varje typ av trafik som ska ledas om. I kapacitetsplanerna

presenterar Trafikverket den preliminara fordelningen av den dterstdende kapaciteten
mellan de olika typerna av tagtrafik i enlighet med punkt 17.
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2 Kapacitetsplan Orebro C—Frovi

2.1 Bakgrund

Under 2023 planeras spéarbyte pa striackan Orebro C—Frovi, vecka 11—19. Under normala
forhallanden kan intilliggande spér trafikeras, men inte i detta fall, pa grund av for litet
spéravstidnd. Det medfor en extremt stor trafikpaverkan trots att man bara arbetar pa ett
spér i taget. Det kommer att vara trafikavbrott 12 timmar per dygn och enkelsparsdrift
resterande 12 timmar.

Sparbytet #r tinkt att starta i Orebro och ga norrut mot Hovsta p& uppspéret. Den strickan
beréknas ta cirka tva veckor. Direfter fortsatter arbetet pa uppspéret mot Frovi, cirka tre
veckor. Sparbytestiget gar tillbaka till Orebro for att dérefter arbeta sig norrut pa nedsparet
mot Frovi enligt motsvarande upplagg.

2.2 Syfte

Denna kapacitetsplan tas fram utifran SERA-direktiven och ska anvéindas som
planeringsforutséttning i tdgplaneprocessen, i syfte att skapa ett effektivt
kapacitetsutnyttjande under den period d& strickan (Orebro C) — (Frévi) paverkas av
inskrankningar i kapaciteten pé grund av spérbytet.

Nir trafiken ska koras enligt en kapacitetsplan ska tidtabellerna konstrueras enligt gillande
konstruktionsregler samt med de restriktioner och eventuella tidstilligg som
kapacitetsplanen anger, om inget annat framgar.

De tidstilldgg och begransningar av antalet tdg som finns i planen ska motsvara det bortfall
av kapacitet som uppstar under banarbetet. Det innebar att ett tidstillagg enligt
kapacitetsplanen inte kan kvittas mot ett tilldgg enligt andra konstruktionsregler.
Kapacitetsplanen ir inte en ersattning for, utan ett komplement till, de konstruktionsregler
som géller for banan.

2.3 Omfattning

Arbetena kommer att fa extremt stor paverkan for trafiken dven utanfor det faktiska
arbetsomradet. Kapacitetsplanen beskriver hur kapaciteten ska fordelas pa striackan
(Orebro C)—Hovsta och Hovsta—(Frovi).

Kapaciteten pa berérda omledningsbanor beskrivs endast generellt och kommer att fordelas
i tdgplaneprocessen.
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Figur 1. Visar det berérda omradet (streckat rott) och tillgangliga (realistiska) omledningsbanor (grént)

2.4 Forutsattningar infrastruktur

Kapacitetsplanen bygger pa de forutsittningar som dr kdnda i september 2021. Strackan
Orebro—Frovi ir dubbelsparig, elektrifierad, med ATC och trafikledningssystem H.
Hastigheten ar cirka 130 km/tim.

241 Tillganglig infrastruktur pa omledningsstrackor

Strickan Orebro—Frovi dr pulsidern for Sveriges exportindustrier och deras transporter pa
jarnvag. Antalet godstdg som kommer att paverkas dr betydande. For tag som ska till och
fran Hallsberg (rangeras) dr endast tre vigar mojliga och det ar i forsta hand via
Katrineholm—Flen—Eskilstuna—Kolbéck, antigen via Snyten eller via Visteras—Sala. Nar
sparbytet har kommit norr om Hovsta kan vissa! godstag omledas via Alving—Arboga—
Kolbick. Detta kommer formodligen innebara att viss persontrafik behover reduceras.

Godstédg som ska till Goteborg, utan rangering i Hallsberg, kan med fordel anvinda BJ-
banan via Stilldalen—Kil. Dock far man beakta de kraftiga lutningarna mellan Falun och
Storvik, vilka kan paverka tagvikten negativt.

1 P& grund av kraftiga lutningar mellan Hovsta och Jadersbruk (upp mot 25 promille) méaste vagnvikten begransas
pa berérda godstag.
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Hogst kapacitetsutnyttjande har strickan Hallsberg—Katrineholm—Flen, dar berérda
godstig ska samsas med béde regionaltig och snabbtigen mellan Stockholm och
Goteborg/Malmo.

En ny driftplats med forbigadngsspéar ska byggas i Hogsjo Viastra, men den kommer inte att
vara Kklar till 2023.

24.1.1 Ovriga tillfalliga kapacitetsbegransningar

Vecka 2313: trafikavbrott 72 timmar Bjérneborg (mellan Kristinehamn och Lax3),
F kl. o5—-M Kl. os5.

Vecka 2314 (pask): trafikavbrott Hallsberg—Degeron, To kl. 00-Ti Kkl. 05.
Trafikavbrott 103 timmar Karlstad C, To kl. 22—Ti kl. o5.
Trafikavbrott Herrljunga véstra, To kl. 14—M Kl. 14.

Vecka 2315: trafikavbrott 53 timmar Vase (mellan Karlstad och Kristinehamn), L kl. oo—
MKI. o5.

Vecka 2318: trafikavbrott 53 timmar Karlstad C och Vase, L kl. oo—M Kl. o5.
Vecka 2319: trafikavbrott 53 timmar Karlstad C och Viase, L kl. oo-M Kl. 05.
Trafikavbrott Falun, M—F kl. 09—15.

2.4.2 Etappindelning av tillganglig infrastruktur

Sparbytet kommer att borja i Orebro C pa uppspéret vecka 11 (borjar pa S vecka 10, kL.
18:30). Strackan upp till Hovsta dr den del som ar hardast belastad eftersom dven
regionaltdgen pa Milarbanan berors. Under sparbytet behover intilliggande spér ocksa
stingas av for trafik, av sakerhetsskal.

Nedan redovisas nir respektive spar ir dppet for trafik. Ovriga tider mellan vecka 2310 S kL.
18:30 och vecka 2320 M Kkl. 06:30 ar det trafikavbrott, och samtliga tdg maste ledas om eller
stillas in. Etapplaneringen ser ut sa har:

1. V2311, Orebro>—(Hovsta), nedspéret oppet for trafik M—F kl. 06:30-18:30.

2. V2311-2312, (Orebro)—(Ervalla), nedsparet 6ppet for trafik L-Ti kl. 06:30-18:30.
3. V2312, (Hovsta)—(Frévi), nedspéret 6ppet for trafik Ti-S kl. 19:00—07:00.

4. V2313, (Ervalla)—(Frovi), nedsparet oppet for trafik M—S kl. 19:00-07:00.

5. V 2313-2314, (Ervalla)—Frovi, nedspéret 6ppet for trafik M—O kl. 19:00—07:00.

6. Sparbytestaget transporteras tillbaka till Orebro under paskhelgen for service och
underhall och bada sparen ar 6ppna for trafik fran och med To vecka 14, kl 07:00.

2 Orebro C, vecka 10, spér 3, 4 och 5 &r avstangda S kl. 18:30-M kl. 06:30.
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7.V 2315, Orebros—(Hovsta), uppspéret 6ppet for trafik Ti—L 06:30-18:30.

8. V2315-2316, (Orebro)—(Ervalla), uppsparet oppet for trafik (ej till Malarbanan)
L-F kl. 06:30-19:00.

9. V2317, (Hovsta)—(Frovi), uppsparet 6ppet for trafik M—Ti kl. 19:00-07:00.

10. V 2317-2318, (Ervalla)—(Frovi), uppsparet oppet for trafik O—Ti kl. 19:00—07:00.
11. V 2318-2319, (Ervalla)-Frovi, uppsparet oppet for trafik O—To kl. 19:00—07:00.
12. V 2319, (Ervalla)-Frovi, nedspéret oppet for trafik fran F Kkl. 19:00.

13. V 2320, dubbelspéarsdrift fran M kl. 05:00.

Ovrigt: Vecka 2316 med start F k1. 22:00 #r det trafikavbrott i Ervalla pa grund av
vaxelbyten. Klart vecka 2317, M kl. 05:00.
2.4.3 Gangtidspaslag med anledning av tillganglig infrastruktur

Arbetarskydd vid enkelsparsdrift medfér 70 km/tim pé berord striacka. Géngtidspaslagen
fordelas enligt foljande tabell:

Tagslag Orebro—Hovsta Hovsta—Ervalla Ervalla—Frovi
Godstag 1,5 minuter 2,5 minuter 2 minuter
Regionaltag 2 minuter 4 minuter 3,5 minuter

Nedsittningarna kommer att ligga kvar ytterligare ndgot dygn pa grund av tonnagekorning.

2.5 Forutsattningar trafikering

251 Trafik p& strackan Orebro C—Hovsta

Strickan Orebro C—Hovsta trafikeras av cirka 200 tag per vardagsmedeldygn, varav cirka 9o
ar godstag. I Hovsta ansluter Milarbanan via en anslutning som ligger i plan (korsande
tagvagar). Cirka 70 tag gar vidare mot Arboga fran Hovsta.

252 Trafik pa strackan Hovsta—Frovi

Strackan Hovsta—Frovi trafikera av cirka 140 tag per dygn, varav 9o ar godstag. I Frovi
ansluter bdde Malarbanan och Bergslagsbanan.

8 Orebro C, vecka 15, spar 1 och 2 &r avstangda Ti kl. 06:30—O kl. 06:30.
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253 Trafik p& omledningsbanor

2531 Vastra stambanan mellan Hallsberg och Flen/Stockholm

Véstra stambanan mellan Hallsberg och Flen/Stockholm &r ett av Sveriges viktigaste strak
och har omfattande trafik. Snabbtégstrafiken mellan Stockholm och G6teborg dominerar.
Godstrafiken ar ocksé betydande och likasa regionaltrafiken. Det ar kapacitetsbrist M—F Kl.
05—23. Den hir strickan blir svarast att hantera med all omledningstrafik.

Tagslag Hallberg—Katrineholm (T22) Katrineholm-Flen (T22)
Snabbtag 86 121

Godstag 25 37

Regionaltag 36 109

2.5.3.2 Hovsta—Jadersbruk—Kolback

Nar sparbytet ar norr om Hovsta kan dven Mélarbanan anviandas som omledningsbana for
godstrafiken. Dock medfor de kraftiga lutningarna vagnviktreducering. Strackan har endast
ett kort dubbelspar pa cirka 5 km, sa kapaciteten ar begransad. Trafiken domineras av
regionaltdg. Cirka 65 regionaltig passerar varje dygn. Dessutom tvé nattég, tre godstég och
tre tjanstetag.

2.5.3.3 Flen—Kolback

Striackan Flen—Kolback domineras av den s kallade UVEN4 som ér ett regionalt
trafiksystem. Strackan trafikeras av cirka 60 tdg per dygn, varav 15 ar godstag. Banan ar
enkelspérig och har korta métesstationer. Det ar kapacitetsbrist under dagtid.

2534 Kolback—Snyten

Strackan Kolback—Snyten ar enkelspéarig och har lag kapacitet. Strackan domineras av den
sé kallade Bergslagspendeln mellan Viasteras och Ludvika. Banan ar ocksé en viktig
omledningsbana for godstrafiken. Cirka 40 tag per dygn trafikerar, varav 6 ar godstag. Det
finns ledig kapacitet, utom i rusningstid. Det dr viktigt att infrastrukturen pa strackan
Angelsberg—Snyten klarar av att hantera all omledningstrafik.

2.5.35 Kolback—Vasterds—Sala—Avesta Krylbo

Strackan Kolback—Vasteras—Sala—Avesta Krylbo har dubbelspar mellan Kolbick och
Visteras norra, och det finns ledig kapacitet. Mellan Vasteras Norra och Sala ar strackan
enkelsparig. Milardalstrafik har for avsikt att kora 30-minuterstrafik pa strackan M—F KI.
06—20, och dé kan inga andra tig trafikera strackan. Trafiken behover reduceras under
vecka 2023 for att fa fram berord godstrafik, pa grund av sparbytet.

2.5.3.6 Sala—Avesta Krylbo

Strackan Sala—Avesta Krylbo (Dalabanan) trafikeras av cirka 40 tag per dygn, varav hilften
ar godstag. Det finns ledig kapacitet.

4 UVEN = Uppsala-Véasteras—Eskilstuna—Norrképing (Linképing)
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2.6 Mojlig trafikering under de olika etapperna

Med de forutsiattningar som de olika etapperna for sparavstangningarna ger (se ovan
“etappindelning av tillgdnglig infrastruktur”), kommer féljande tidtabellslosningar att
tillampas i Tagplan 2023:

1. Tidtabellsvariant 1 giller nir nedspéret dr ppet for trafik mellan Orebro och

(Hovsta).

2. Tidtabellsvariant 2 giller nir nedsparet ar 6ppet for trafik mellan (Orebro) och
(Ervalla).

3. Tidtabellsvariant 3 galler nir nedsparet ar 6ppet for trafik mellan (Hovsta) och
(Frovi).

4. Tidtabellsvariant 4 géller nar nedspéret ar 6ppet for trafik mellan (Ervalla) och
Frovi.

5. Tidtabellsvariant 5 giller niir uppspéaret ir 6ppet for trafik mellan Orebro och
(Hovsta).

6. Tidtabellsvariant 6 giller nir uppsparet ar 6ppet for trafik mellan (Orebro) och
(Ervalla).

7. Tidtabellsvariant 7 géller nar uppsparet ar 6ppet for trafik mellan (Hovsta) och
(Frovi).

8. Tidtabellsvariant 8 géller nar uppsparet dr 6ppet for trafik mellan (Ervalla) och
Frovi.
2.6.1 Tidtabellsvariant 1 Orebro—(Hovsta)
Denna variant giller nir uppspéret ir avstingt for trafik mellan Orebro och (Hovsta).

26.1.1 Forutsattningar

Under den har perioden kommer nedsparet att vara 6ppet for trafik kl. 06:30—18:30.

Orebra C

Mot Friwi

Mot Orebro §

Mot Arboga

Figur 2 visar den avstéangda stréackan och vilka vaxlar som kan trafikeras.
Géngtiden for en motorvagn beriknas vara 4 minuter + 4 minuter fér nedsittningen =
8 minuters géngtid.

Géngtiden for ett godstig berdknas vara 6 minuter + 1,5 minuter for nedsattningen =
7,5 minuters gangtid.
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Beroende pa om det uppstér kolonnkorning eller inte, kan det gé cirka 7 tig per timme.

2.6.1.2 Konstruktionslésning

Kapaciteten fordelas enligt tabellen nedan (baseras pa T22)

Klockslag Antal godstag Antal regionaltag pa Antal regionaltag
Malarbanan
06:30-08:30 6 4 2
08:30-10:30 6 4 2
10:30-12:30 9 4 2
12:30-14:30 6 4 2
14:30-16:30 8 4 2
16:30-18:30 9 4 2

Kanalerna prioriteras genom att godstigen prioriteras hogst. Om det blir ndgon kanal 6ver
per timme, reserveras den for godstig som saknar kanal eller for sena ldngvéaga godstag som
har missat sin kanal.

Persontg som inte tilldelas kapacitet vinder i Orebro, Lindesberg/Skinnskatteberg, pa
grund av bristande kapacitet i Frovi.

2.6.2 Tidtabellsvariant 2 (Orebro)—(Ervalla)
Denna variant giller nir uppspéaret ir avstingt for trafik mellan (Orebro) och (Ervalla).

2.6.2.1 Forutsattningar

Under den hir perioden kommer nedsparet att vara 6ppet for trafik kl. 06:30-18:30.

Orebro

Hovsta Ervalla

Mot Arboga

Figur 3 visar det avstangda uppsparet mellan (Orebro) och (Ervalla).

Géngtiden for en motorvagn berdknas vara 9 minuter + 7 minuter for nedsittningen =
16 minuters gangtid.

Géngtiden for ett godstag berdknas vara 12 minuter + 4 minuter for nedséttningen =
16 minuters gangtid.
Beroende pa om det uppstar kolonnkorning eller inte kan det ga 4—6 tag per timme.

2.6.2.2 Konstruktionslésning

Kapaciteten fordelas enligt tabellen nedan (baseras pa T22)

Klockslag Antal godstag Antal regionaltag pa Antal regionaltag
Mélarbanan

06:30-08:30 6 2 0

08:30-10:30 6 2 0

10:30-12:30 9 2 0

12:30-14:30 6 2 0
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Klockslag Antal godstag Antal regionaltag pa Antal regionaltag
Malarbanan

14:30-16:30 8 2 0

16:30-18:30 9 2 0

Kanalerna prioriteras genom att godstagen prioriteras forst. Om det blir ndgon kanal 6ver
per timme, reserveras den for godstag som saknar kanal eller f6r sena langviga godstig som
har missat sin kanal.

Persontag som inte tilldelas kapacitet vinder i Orebro, Lindesberg/Skinnskatteberg, pa
grund av bristande kapacitet i Frovi.

2.6.3 Tidtabellsvariant 3 (Hovsta)—(Frovi)
Denna variant giller nar uppspéret ar avstangt for trafik mellan (Hovsta) och (Frovi).

2.6.3.1 Forutsattningar

Under den hér perioden kommer nedspéret att vara 6ppet for trafik kl. 19—07.

Frovi
Hovsta Ervalla Mot Ludvika

/ Mot Fagersta

Mot Arboga

Mot Arboga

Figur 4 visar det avstangda uppsparet mellan (Hovsta) och (Frovi).

Géngtiden for en motorvagn berdknas vara 10 minuter + 77,5 minuter for nedséttningen =
17,5 minuters gingtid.

Vid den har tiden pa dygnet ar trafiken oftast enkelriktad, sd bedomningen ar att cirka 10

tag per timme kan trafikera strickan.

2.6.3.2 Konstruktionslésning

Kapaciteten fordelas enligt tabellen nedan (baseras pa T22)

Klockslag Antal godstag Regionaltag
19:00-21:00 10 0
21:00-23:00 10 0
23:00-05:00 Samtliga godstag tilldelas 0

kapacitet om méjligt.
05:00-07:00 10 0

Kanalerna prioriteras genom att godstdgen prioriteras forst. Om det blir nagon kanal Gver
per timme, reserveras den for godstag som saknar kanal eller for sena ldngviga godstdg som
har missat sin kanal.

Persontg som inte tilldelas kapacitet vinder i Orebro, Lindesberg/Skinnskatteberg, pa
grund av bristande kapacitet i Frovi.

2.6.4 Tidtabellsvariant 4 (Ervalla)—Frévi

Denna variant giller niar uppsparet ar avstangt for trafik mellan (Ervalla) och Frovi.
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2641 Forutsattningar

Under den har perioden kommer nedsparet att vara 6ppet for trafik kl. 19—07.

Frovi
Ervalla Mot Ludvika

£ . Mot Fagersta

T

Mot Arboga

Figur 5 visar det avstangda uppsparet mellan Ervalla och Frovi.
Géngtiden for en motorvagn beriknas vara 5 minuter + 3,5 minuter for nedséttningen =
8,5 minuters gingtid.

Géngtiden for ett godstag berdknas vara 7 minuter + 2 minuter for nedséttningen =
9 minuters gangtid.

Beroende p& om det uppstar kolonnkérning eller inte, kan det ga 6—8 tag per timme.

2.6.4.2 Konstruktionslésning

Kapaciteten fordelas enligt tabellen nedan (baseras pa T22).

Klockslag Antal godstag Antal regionaltag
19:00-21:00 10 2
21:00-23:00 10 2
23:00-05:00 Samtliga godstag tilldelas 0
kapacitet om mojligt.
05:00-07:00 10 2

Kanalerna prioriteras genom att godstégen prioriteras forst. Om det blir nagon kanal Gver
per timme, reserveras den for godstag som saknar kanal eller for sena langviga godstag som
har missat sin kanal.

Persontég som inte tilldelas kapacitet vinder i Orebro C, Lindesberg respektive
Skinnskatteberg, pa grund av att kapaciteten i Frovi ar starkt begransad.

2.6.5 Tidtabellsvariant 5 Orebro—(Hovsta)
Denna variant giller nir nedspAret 4r avstéingt for trafik mellan Orebro och (Hovsta).

2.6.5.1 Forutsattningar

Under den har perioden kommer uppsparet att vara 6ppet for trafik kl. 06:30-18:30.

10
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Orebro

Hovsta

Mot Arboga
Figur 6 visar den avstéangda stréckan och vilka vaxlar som kan trafikeras.

Géngtiden for en motorvagn beriknas vara 4 minuter + 4 minuter for nedsittningen =
8 minuters gingtid.

Géngtiden for ett godstig berdknas vara 6 minuter + 1,5 minuter for nedséttningen =
7,5 minuters gangtid.
Beroende p& om det uppstar kolonnkorning eller inte, kan det ga cirka 7 tig per timme.

2.6.5.2 Konstruktionslésning

Kapaciteten fordelas enligt tabellen nedan (baseras pa T22).

Klockslag Antal godstag Antal regionaltdg pa Antal regionaltag
Malarbanan
06:30-08:30 6 4 2
08:30-10:30 6 4 2
10:30-12:30 9 4 2
12:30-14:30 6 4 2
14:30-16:30 8 4 2
16:30-18:30 9 4 2

Kanalerna prioriteras genom att godstigen prioriteras forst, darefter tag till och fran
Mailarbanan och sist 6vriga berdrda regionaltag. Om det blir ndgon kanal 6ver per timme,
reserveras den for godstag som saknar kanal eller for sena langviaga godstdg som har missat
sin kanal.

Persontég som inte tilldelas kapacitet vinder i Orebro, Lindesberg/Skinnskatteberg, pa
grund av bristande kapacitet i Frovi.

2.6.6 Tidtabellsvariant 6 (Orebro)—(Ervalla)

Denna variant giller nir nedsparet #r avstéingt for trafik mellan (Orebro) och (Ervalla).

2.6.6.1 Forutsattningar

Under den har perioden kommer uppspéret att vara oppet for trafik kl. 06:30—18:30. Ingen
trafik mot Malarbanan.

Orebro

Hovsta Ervalla

e | .,
* Mot Arboga

Figur 7 visar det avstangda uppspéaret mellan (Orebro) och (Ervalla).
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Géngtiden for en motorvagn beriknas vara 9 minuter + 7 minuter for nedsattningen =
16 minuters gingtid.

Géngtiden for ett godstig berdknas vara 12 minuter + 4 minuter for nedsittningen =
16 minuters gingtid.
Beroende pa om det uppstér kolonnkorning eller inte, kan det gi 4—6 tig per timme.

2.6.6.2 Konstruktionslésning

Kapaciteten fordelas enligt tabellen nedan (baseras pa T22).

Klockslag Antal godstag Antal regionaltdg pa Antal regionaltag
Malarbanan (via Frovi)
06:30-08:30 6 2 0
08:30-10:30 6 2 0
10:30-12:30 9 2 0
12:30-14:30 6 2 0
14:30-16:30 8 2 0
16:30-18:30 9 2 0

Kanalerna prioriteras genom att godstégen prioriteras forst. Om det blir nagon kanal Gver
per timme, reserveras den for godstig som saknar kanal eller for sena ldngvéaga godstag som
har missat sin kanal.

Persontig som inte tilldelas kapacitet vinder i Orebro, Lindesberg/Skinnskatteberg, pa
grund av bristande kapacitet i Frovi.

2.6.7 Tidtabellsvariant 7 (Hovsta)—(Frovi)

Denna variant giller nir nedsparet ar avstangt mellan (Hovsta) och (Frovi).

2.6.7.1 Forutsattningar

Under den hir perioden kommer uppsparet att vara avstangt kl. 19—07.

Frovi

Hovsta Ervalla Mot Ludvika

/ Mot Fagersta

Mot Arboga
Mot Arboga

Figur 8 visar det avstangda uppsparet mellan (Hovsta) och (Frévi).

Géngtiden for en motorvagn berdknas vara 10 minuter + 77,5 minuter for nedséttningen =
17,5 minuters gangtid.

Géngtiden for ett godstig berdknas vara 13 minuter + 4,5 minuter fér nedsiattningen =
17,5 minuters gangtid.

Vid den hér tiden pa dygnet ar trafiken oftast enkelriktad, s bedomningen &r att cirka 5 tag
per timme kan trafikera strackan.

2.6.7.2 Konstruktionslésning

Kapaciteten fordelas enligt tabellen nedan (baseras pa T22)

12



Jarnvagsnatsbeskrivning 2023
Bilaga 4 F — Kapacitetsplaner
Utgava 2021-10-05

Klockslag Antal godstag Antal regionaltég
19:00-21:00 10 0
21:00-23:00 10 0
23:00-05:00 Samtliga godstag tilldelas 0
kapacitet om mojligt.
05:00-07:00 10 0

Kanalerna prioriteras genom att godstagen prioriteras forst. Om det blir ndgon kanal 6ver
per timme, reserveras den for godstag som saknar kanal eller f6r sena langviga godstig som
har missat sin kanal.

Persontag som inte tilldelas kapacitet vinder i Orebro, Lindesberg/Skinnskatteberg, pa
grund av bristande kapacitet i Frovi.

2.6.8 Tidtabellsvariant 8 (Ervalla)—Frovi

Denna variant géller nir nedsparet dr avstdngt for trafik mellan (Ervalla) och Frovi.

2.6.8.1 Forutsattningar

Under den hér perioden kommer uppsparet att vara 6ppet for trafik kl. 19—07.

Frowvi

Ervalla / 7 Mot Ludvika
/ yd d

Mot Fagersta

Mot Arboga

Figur 9 visar det avstangda uppsparet mellan Ervalla och Frovi.

Géngtiden for en motorvagn beridknas vara 5 minuter + 3,5 minuter for nedséttningen =
8,5 minuters gangtid.

Géngtiden for ett godstag berdknas vara 7 minuter + 2 minuter for nedséttningen =
9 minuters gangtid.
Beroende pa om det uppstar kolonnkorning eller inte, kan det gd 6—8 tag per timme.

2.6.8.2 Konstruktionslésning

Kapaciteten fordelas enligt tabellen nedan (baseras pa T22).

Klockslag Antal godstag Antal regionaltag
19:00-21:00 10 2
21:00-23:00 10 2
23:00-05:00 Samtliga godstag tilldelas 0
kapacitet om méjligt.
05:00-07:00 10 2

Kanalerna prioriteras genom att godstégen prioriteras forst. Om det blir nagon kanal Gver
per timme, reserveras den for godstag som saknar kanal eller for sena ldngviga godstdg som
har missat sin kanal.
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Persontg som inte tilldelas kapacitet vinder i Orebro C, Lindesberg respektive
Skinnskatteberg, pa grund av att kapaciteten i Frovi ar starkt begransad.

2.7 Ovrigt

Planeringsforutsattningar for 6vriga perioder under Tagplan 2023 redovisas i
Jarnvagsnatsbeskrivning 2023 (bilaga 4 D, kapacitetsforutsattningar).
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