@in
7 TRAFIKVERKET

RAPPORT

Trafikvariation och
lastbilsandelar

Normalvarden






mailto:trafikverket@trafikverket.se

1 TrafikschablonNer ..., 4

1.1 Lastbilsandelar och axelpar............cccoeevviiiiiiieeeiceeccees e, 4
1.2 Trafikvariationer beroende pa manad, dag och klockslag................ 4
1.3 RANGKUIVOT ..ottt 6
1.4 RiktniNgSfOrdelNing.........coovvvviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee e 7
1.5 Trafikschabloner for cykeltrafik...........ccccccvvviviiiiiiiiiiiii 8
1.6 SChabIloNer ADT, TAIOI ... ..eoveeeeee et 9
1.7 Trafikvariationer beroende pa manad, dag och klockslag, tatort.... 10
1.8 Schabloner ADT, 1andsbygad...........cccveoveiieieeieieececeeeeee e 13
1.9 Trafikvariationer beroende pa manad, dag och klockslag, landsbygd

....................................................................................................... 13



1 Trafikschabloner

1.1 Lastbilsandelar och axelpar

Tabellen nedan visar genomsnittliga lastbilsandelar och
omrakningsfaktorer mellan axelpar och fordonstyper enligt Trafikverkets
trafikmiatningssystem.

Personbil Lastbil utan Lastbil med Medelvarde
Vagtyp slap + buss slap
andel | axlar/ | andel | axlar/ | andel | axlar/ | axlar/ | fordon/

fordo | fordo | fordo | fordo | fordo | fordo | fordo | axelpa
n n n n n n n r

Europavaga

; 86 % 2 6 % 2,2 8 % 55 2,3 0,87

Riksvéagar
och primara | 92 % 2 4 % 2,2 4% 55 2,15 0,93
lansvagar

Sekundar
och tertidra | 95 % 2 25% | 22 |25% | 55 2,1 0,95
lansvéagar

Tatort 93 % 2 4% 2,2 3% 5,5 2,1 0,95

Figur 1 Genomsnittliga lastbilsandelar och omrdkningsfaktorer mellan axelpar
och fordonstyper.

Exempel:

400 axelpar i en tatortsrakning ger med schablonen i tabellen ovan 380 fordon
(0,95*400) varav 15 ar lastbil utan slap eller buss (0,04*380) och 11 ar lastbilar
med slap (0,03*380) och resterande 354 ar personbilar.

1.2 Trafikvariationer beroende pa manad, dag
och klockslag

Trafikverkets trafikraknesystem anvander ett tjugotal variationskurvor for
att beskriva typiska arsvariationer. Dessa kan schabloniseras i ett steg till
foljande genomsnittliga ménads- och timindex for att beskriva normala
ars- och dygnsvariationer. Ingangsdata ar fordonstyp (personbil /lastbil),
trafikvariationstyp enligt tabell nedan, manad och timme. Arsberoende
storhelger (jul, pask o.s.v.) ingar inte.



Personbilar Lastbilar
MO N | Sgnem | Turet | SR | anan | Sgro | Tt | Statos
Jan 91,1 77,5 68,4 86,4 91,8 85,5 83,1 88,9
Feb 86,6 76,7 62,9 83,0 87,9 78,5 74,1 83,6
Mars 99,5 90,0 76,2 96,0 95,2 88,7 82,2 92,1
April 101,0 99,9 90,7 100,4 99,4 92,3 92,3 96,3
Maj 107,6 105,3 104,5 106,8 113,4 111,2 117,0 112,6
Juni 104,21 114,0 129,1 107,7 103,4 111,9 119,7 107,4
Juli 98,6 136,9 185,1 112,4 100,0 113,8 147,3 107,12
Aug 107,5 120,4 141,2 112,2 106,9 113,5 125,2 110,2
Sep 104,4 100,6 96,0 103,1 104,0 106,1 100,5 104,8
Okt 107,0 99,5 89,6 104,3 112,7 112,9 100,5 112,4
Nov 98,8 91,4 79,6 96,1 104,9 104,3 89,5 104,2
Dec 93,8 87,7 76,7 91,5 80,4 81,3 68,5 80,4
Summa 1200 1200 1200 1200 1200 1200 1200 1200

Tabell 1 Manadsindex personbil och lastbilt

Dessa viarden kan anvindas for att berdkna ett ADT for ett viarde som

avser den genomsnittliga trafiken en viss manad.

Exempel: Under december manad &r trafiken i genomsnitt 200 lastbilar per
dag p& en genomfart. ADT kan da beréknas till 246=200/0,813

Dag Personbilar Lastbilar

Nar- Genom- | Turist- Statliga Nar- Genom- Turist- Statliga

trafik farter vagar vagar trafik farter vagar vagar
Man 103,7 96,6 96,0 101,3 | 119,8 115,3 116,9 117,8
Tis 104,8 94,4 92,0 101,3 | 125,4 123,7 118,3 124,5
Ons 105,6 97,8 95,5 103,0 | 127,7 126,4 121,7 127,0
Tor 108,2 103,7 105,0 106,7 | 128,1 127,7 124.8 127,8
Fre 109,5 112,5 114,8 110,5 | 1124 108,2 105,4 110,4
Lor 84,2 95,2 92,4 87,8 41,4 43,6 52,2 42,6
Son 84,0 99,8 104,2 89,3 45,2 55,4 60,9 49,9

Summa 700 700 700 700 700 700 700 700

Tabell 2 Veckodagsindex personbil och lastbilz

1 VTI, Uppdatering av trafikvariation 6ver aret — Reviderade samband for
trafikindex och rangkurvor beraknade fran matdata, VTI PM 2024:22.
2 VTI, Uppdatering av trafikvariation 6ver aret — Reviderade samband for
trafikindex och rangkurvor beraknade fran matdata, VTI PM 2024:22.




PERSONBILAR LASTBILAR
TIMME Nar- Genom- | Turist- | Statliga Nar- Grir_'o Turist- | Statliga

trafik farter vagar vagar trafik farter vagar vagar

1 16,8 13,1 11,2 15,5 23,1 38,0 27,7 29,4
2 10,2 8,2 8,5 9,5 19,8 334 23,7 25,6
3 7,1 6,1 6,0 6,8 19,1 30,1 20,1 23,7
4 6,5 5,7 5,7 6,3 19,9 28,0 21,3 23,3
5 10,9 9,5 8,5 10,4 26,7 32,6 22,9 29,0
6 43,6 30,1 27,8 39,1 61,0 51,3 46,7 56,6
7 122,7 91,1 78,8 1119 119,8 85,7 78,7 104,4
8 149,4 117,9 92,7 138,4 152,8 106,6 1111 132,4
9 124,8 109,1 92,9 119,2 167,8 123,8 128,1 148,4
10 113,8 120,5 125,2 116,1 166,6 139,5 145,5 154,7
11 126,6 144,4 164,7 132,9 168,2 151,5 184,5 161,8
12 141,3 164,5 184,5 149,4 164,9 155,5 196,5 161,9
13 154,5 1745 192,4 161,5 167,5 158,1 184,8 164,1
14 160,0 180,1 198,8 167,1 167,1 161,7 185,5 165,4
15 174,0 188,0 203,9 179,0 168,4 162,7 179,7 166,4
16 204,5 206,3 206,9 205,1 162,7 162,7 167,2 162,8
17 228,0 229,5 2219 228,3 1419 153,3 157,1 147,1
18 183,9 184,3 172,2 183,8 119,0 137,2 129,7 126,9
19 131,6 136,1 130,8 133,0 101,9 123,0 107,0 110,8
20 93,2 97,9 92,5 94,7 84,1 105,8 82,1 93,0
21 74,2 73,7 71,0 73,9 65,2 86,9 72,5 74,4
22 57,6 53,1 53,2 56,1 49,4 70,7 50,8 58,3
23 39,0 35,1 31,8 37,6 35,7 56,3 42,7 44,5
24 25,8 21,1 18,2 24,2 27,3 45,6 34,2 32,1
Summa 2 400 2 400 2 400 2 400 2 400 2 400 2 400 2 400

Tabell 3 Timindex personbil och lastbil.3

For trafikuppgifter som endast avser nagon eller ndgra timmar under ett
dygn kan ovanstaende tabell anvindas for att berdkna ett dygnsflode.

Exempel:
Mellan kl. 14 och 15 (timme 15) uppmattes 120 personbilar pa en turistvag. Ett
dygnsflode beréknas till 1412 =(120/203,9)*2400.

1.3 Rangkurvor

Rangkurvan beskriver hur trafiken fordelar sig 6ver arets 8760 timmar.
Den ska mita trafikefterfrigans fordelning. ADT utgér summan av
trafiken under de 8 760 timmarna dividerat med 365.

H Typ ’ Rang ’ Antal timmar ’ Timflode (% av ADT) ‘ Andel trafikarbete (%) ”

3 VTI, Uppdatering av trafikvariation 6ver aret — Reviderade samband for
trafikindex och rangkurvor beréknade frdn matdata, VTl PM 2024:22.




Pb Lb Pb Lb

1 30 11,4 7,9 1,0 0,7

2 569 9,1 7,9 21,5 17,6

Statlig vag 3 3919 6,1 6,8 63,0 62,9
4 3941 2,3 2,3 14,5 18,8
Tot 8760 100,0 100,0

1 261 10,7 10,3 7,6 7,3

1425 8,2 8,6 31,7 33,6

Tatortstrafik 3 2924 5,6 5,9 43,7 44,2
4150 2,5 2,1 17,0 14,9
Tot 8760 100,0 100,0

74 10,2 11,1 2,1 2,2

) 1269 8,3 9,7 28,5 33,5
t;tt;ftr/%’:t‘;ggfa 3498 5,7 6,6 53,6 53,3
4 3919 2,4 1,5 15,8 11,0
Tot 8760 100,0 100,0

161 10,6 7,9 4,7 3,4

1347 8,2 7.8 30,0 26,7

Nartrafik 3 3324 5,7 6,6 50,5 51,1
4 3928 2,3 2,3 14,9 18,9
Tot 8760 100,0 100,0

52 12,9 9,8 18 1,3

1052 9,4 8,7 26,7 22,8

Genomfartstrafik 3 3394 6,1 6,7 55,0, 54,0
4263 2,5 2,7 16,5 21,8
Tot 8760 100,0 100,0

1 109 16,6 15,5 4,9 4,4

2 230 13,4 14,2 8,4 8,2

stk 3 847 9,7 10,5 22,2 21,9
4 2746 6,1 7,0 4777 43,4

5 4828 2,5 2,9 19,8 22,1

Tot 8760 100 100

Tabell 4 Rangkurvor/trafikvariationstyper. 4

Exempel: En vag med ett personbils-ADT p& 1000 f/d med trafikvariationstyp
statligvag har schablonmassigt 30 timmar med ett medelfléde pa 0,114*1000 =
114 f/h, 569 timmar med ett medelfléde pa 0,091*1 000 =91 f/h 0.s.v.

1.4 Riktningsfordelning

Rangkurvorna eller trafikvariationstyperna kan ha olika
riktningsfordelning av trafiken. En riktningsférdelning pa 50/50 anger
lika férdelning av trafik i de tva riktningarna, medan andra férdelningar
anger en snedbelastning for ndgon av riktningarna. Riktningsférdelning

4 VTI, Uppdatering av trafikvariation 6ver aret — Reviderade samband for
trafikindex och rangkurvor beréknade frdn matdata, VTl PM 2024:22




riaknas ut genom att riktningsandelen divideras med tv4, till exempel en
riktningsandel om 1,1756 ger en riktningsfordelning om 59 och 61 genom
1,1756/2=0,59 och 1-0,59 = 0,41.

Typ Rang | Riktningsandel | Riktningsfoérdelning
1 1,1756 59/41
. 2 1,1377 57/43
Statlig vag
3 1,1457 57/43
4 1,1933 60/40
1 1,2060 60/40
" . 2 1,1409 57/43
Tatortstrafik
3 1,1592 58/42
4 1,1929 60/40
1 1,2060 60/40
Ytteromrade 2 1,1409 57/43
tatort/Citygata 3 1,1592 58/42
4 1,1929 60/40
1 1,2060 60/40
. . 2 1,1409 57/43
Nartrafik
3 1,1592 58/42
4 1,1929 60/40
1 1,1338 57/43
. 2 1,1166 56/44
Genomfartstrafik
3 1,1404 57/43
4 1,2079 60/40
1 1,1057 55/45
2 1,1052 55/45
Turisttrafik 3 1,1056 55/45
4 1,1061 55/45
5 1,1471 57/43

Tabell 5 Riktningsfordelning 5

1.5 Trafikschabloner for cykeltrafik

Cykeltrafik uppvisar stora variationer och det finns normalt ett begrinsat
underlag i form av métningar. Schabloner kan darvid anvindas for att
rikna om enstaka mitningar till heldrs fléde (ADT). Schablonerna &r
uppdelade pa tatort och landsbygd, for landsbygd ar inga
manadsvariationer tillgangliga.

Utifran dataunderlag fran helarsmatningar 2011-2014 pa 93 maétstationer i
20 kommuner med totalt flode pa knappt 45 miljoner ges index for
tidsvariation uppdelat p4 manad, veckodag samt timme. Arsberoende
storhelger (jul, pask o.s.v.) ingar inte.

5 VTI, Uppdatering av trafikvariation 6ver aret — Reviderade samband for
trafikindex och rangkurvor beréknade frdn matdata, VTl PM 2024:22



Allmant trafikschabloner for cykeltrafik

For att fa rimlig kvalitet pa berdkningen kriavs en miatperiod. En generell
skattning i branschen &r att en veckas métning ger ett acceptabelt resultat.
Som generell rekommendation for mitning av arbetspendling med cykel
ar vardagar i maj kl 07-08 samt kl 15-17 lampliga pga "hoga” floden samt
mindre variation (relationen medel standardavvikelse) dn andra tider 6ver
aret. Det ar viktigt att ta hansyn till vader eller andra handelser som kan
paverka valet av firdmedel. Se aven Uppfoljning av gang- och cykeltrafik
(VTI rapport 743, Anna Niska mfl) samt Metoder for skattning av gang-
och cykeltrafik (VTI rapport 686, Anna Niska mfl).

Schablonerna for trafikvariationer ar uppdelade pa tatort och landsbygd.

1.6 Schabloner ADT, tatort

Om det inte finns matningar tillgangligt for cykel i tatort kan man anvinda
schabloner for att uppskatta floden, ADT, for cykel. Dessa floden anvindes
for effektberdkningar, planering, utformning, trafiksakerhetsanalyser etc.

For att bestimma cykelflodet som ADT behovs folkmingden i titort enligt
SCB (2010°). Exempelvis Eslov har ca 17700 invanare, detta ger att man
kan forvinta sig cykelfldden pa 250 ADT 0-2 km fran centrum och
avtagande enligt tabell nedan. Dessa cykelfloden ar pa dubbelriktad
infrastruktur som ex cykelbanor/vigar for cykling (dvs inte dar det saknas
cykelinfrastruktur). Ovriga floden anges av avstandet till centrum. Avstand
over 6 km ses som landsbygdscykling om ingen annan stark cykelrelation
finns.

Just for Eslov finns det 15 mdtpunkter tillgdngliga ndra centrum (130 till
1200 m), dessa varierar mellan 100 till 500 i ADT. Detta visar pd den
stora spridning som finns i en tdtort. Eslov har en stark station for
pendling i centrum som dven genrerar mycket pendlingstrafik till/fran
centrum. Schablonerna speglar ddrmed ett genomsnitt av cykelfloden 1
tdtorten och snitt av folkmdangden. For avstdandet till centrum dr det
viktigt att man funderar igenom infrastrukturens kvalitet samt
malpunkter, da intervallen dr grova (2 km etapper) for avstdand ger detta
en bild av centrum, mellan och ytteromraden fast avstandsrelaterade i
km till centrum.

Qc
Avstand centrum
Folkmangd 0-2 km 2-4 km 4-6 km
10 000-30 000 250 175 75
30 000-60 000 500 350 150
60 000-90 000 800 560 240
90 000-120 000 1000 700 300

6
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Tabell 6 Schabloner for cykling i téitort (ADT) pga folkmdngd i titort samt
avstdnd frdan centrum.

Kommentar: Schabloner giller for prioriterad cykelinfrastruktur som ar
dubbelriktad.

I EVAs korsningsmodell anviands som schabloner vardena for en tatort
med 10 000-30 000 invénare.

Miljotyp Qe Qg
40 km/h, centrum 250 100
50 km/h, centrum 250 100
60 km/h, centrum 250 100
40 km/h, mellan 175 70
50 km/h, mellan 175 70
60 km/h, mellan 175 70
70 km/h, mellan 175 70
40 km/h, ytter 75 30
50 km/h, ytter 75 30
60 km/h, ytter 75 30
70 km/h, ytter 75 20

Tabell 7 Schablonfléden cyklister och gdende i korsning tdtort EVA

1.7 Trafikvariationer beroende pa manad, dag

och klockslag, tatort

Utifran dataunderlag fran helarsmatningar 2011-2014 pa 93 maétstationer i
20 kommuner med totalt flode pa knappt 45 miljoner ges index for
tidsvariation uppdelat pi manad, veckodag samt timme. Arsberoende
storhelger (jul, pask o.s.v.) ingér inte.

Manad | Andel Vardagar | Helgdagar

Jan 3,3% 3,4% 2,5%
Feb 3,3% 3,4% 2,6%
Mar 5,3% 5,5% 4,8%
Apr 8,9% 8,8% 9,7%
Maj 13,5% 13,3% 14,1%
Jun 12,9% 13,3% 12,6%
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Jul 9,8% 9,1% 13,0%
Aug 12,7% 12,3% 13,5%
Sep 11,4% 11,6% 10,6%
Okt 9,0% 9,0% 8,3%
Nov 6,8% 7,0% 5,8%
Dec 3,2% 3,5% 2,7%

Tabell 8 Andel i % cykling per mdnad, total, vardagar samt helgdagar (lor, son).

Manad Index Vardagar Helgdagar
Jan 39,7 40,3 29,9
Feb 39,5 40,5 30,7
Mar 63,8 66,5 57,4
Apr 107,0 105,1 1159
Maj 161,6 159,1 169,5
Jun 154,4 159,4 151,0
Jul 1175 109,5 155,9
Aug 152,5 147,3 161,4
Sep 136,9 138,9 127,3
Okt 107,5 108,0 99,4
Nov 81,2 83,9 69,5
Dec 38,4 41,7 32,1
Summa 1200 1200 1200

Tabell 9 Manadsindex cykling. Alla, vardagar samt helgdagar (lor, son).

Berikning med manadsindex: ADT = uppmiitt fléde/(index/100)

Exempel for berdkning med manadsindex: Om det under ett genomsnitt i
juni métts 1000 cyklister beriknas ADT genom: 1000/(154,4/100)=648

Veckodag | Andel
M3 18,0%
Ti 18,5%
On 18,1%
To 17,0%
Fr 15,0%
L6 7,0%

S6 6,4%

Tabell 10 Andel i cykling per veckodag

Timme | Andel Vardag | Helgdag
0 0,6% 0,4% 2,1%
1 0,3% 0,2% 1,5%
2 0,2% 0,1% 1,1%
3 0,2% 0,1% 0,7%
4 0,2% 0,2% 0,4%
5 0,8% 0,9% 0,4%
6 3,9% 4,2% 1,3%
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7 9,8% 10,8% 1,6%
8 10,6% 11,6% 2,3%
9 4,6% 4,7% 3,9%
10 3,3% 3,0% 5,7%
11 3,7% 3,3% 7,2%
12 4,4% 3,9% 8,4%
13 4,4% 3,8% 8,8%
14 4,9% 4,4% 8,8%
15 7,2% 7,0% 8,6%
16 10,7% 11,0% 8,2%
17 11,1% 11,6% 7,5%
18 6,9% 7,0% 6,1%
19 4,1% 4,0% 4,5%
20 3,0% 2,9% 3,7%
21 2,4% 2,3% 3,1%
22 1,6% 1,6% 2,3%
23 1,0% 0,9% 1,8%

Tabell 11 Andeli % cykling per timme.

Andel cykling per timme och veckodag kan anvindas for att rdkna om
olika fléden till olika tider. Ex kan det ge en bild av helgcykling jmf med
vardagscykling (jmf ex kl 01 vardag med helg i andel). For att fa en
uppfattning av det hogsta flodet bor man mata vid “hogtrafik” som for
arbetspendling med cykel ar vardagar i maj kl 07-08 samt kl 15-17. For

lanering kan man mde dessa index samt manadsindex fa en kinsla for

DT, man far dock vara forsiktig om underlaget ar litet, en "tumregel” ar
att en veckas matning ger ett acceptabelt resultat.
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1.8 Schabloner ADT, landsbygd

Da matningar saknas ges foljande schabloner for landsbygdscykling pga
tatortstorlek och avstand fran tatort, se Tabell 3.20.

Qc
Avstand tatort
Tatort storlek 0-3 km 3-9 km 9-15 km
Under 1000 15 10 2
1000-5000 30 15 3
5 000-10 000 50 25 5
10 000-15 000 75 35 10

Tabell 12 Schabloner for cykling i landsbygd (ADT) pga folkmdngd néirmaste
tdtort samt avstand fran ndrmaste centrum.

Kommentar: Schabloner giller for cykelinfrastruktur som ar dubbelriktad.

Samma resonemang som for tatort giller. Det som framst komplicerar pa
landsbygd ar att pendling sker mellan 2 titorter. Inga schabloner for detta
ar idag tillgangligt. Man far da generalisera och utga fran vilken titort som
ar storst (upp till 15 000). Finns titort for pendling som ar storre dn
15000 och med landsbygdscykling (ej tatort) anvindes dessa schabloner
enl ovan, dvs den mindre tdtortens storlek avgor. Det finns ett
metodproblem da “influensomradet” mellan tva tatorter inte ar kint, dvs
hur storlek och avstand paverkar cykling mellan 2 titorter, man kan dock
sdga att det finns "dolt” i schablonerna da de flesta matpunkter ligger

mellan tatorter.

I EVA ir det inte mgjligt att gor koppling mot narmsta centrum varfor ett
forenklat antagande gors i EVA dar avstand 0-3km frén centrum
motsvarar hastigheter om 60-70 km/h och avstand 3—9 km fran centrum
motsvarar hastigheter om 80—90 km/h. Darfér anviander EVAs
korsningsmodell foljande schablonfloden pa landsbygd.

HG Miljo Qc Qg
60 0 70 |Landsbygd 30 10
80090 (Landsbygd 15 5

Tabell 13 Schablonvdrden for cyklister och gdende 1 korsning landsbygd i EVA

1.9 Trafikvariationer beroende pa manad, dag
och klockslag, landsbygd

Turistcykelvagar ar exkluderade i dessa index. Alla index har
“pendlingskaraktar” vilket syns tydligt i férdelningen 6ver dygnet.
Materialet ar enbart frdn maj, juni, september och oktober, darvid har
inga index per manad kunnat berdknas.
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Timme Total Vardag Helgdag
0 0,3% 0,2% 0,7%
1 0,2% 0,1% 0,5%
2 0,1% 0,1% 0,3%
3 0,1% 0,1% 0,2%
4 0,2% 0,2% 0,1%
5 1,1% 1,3% 0,6%
6 5,6% 7,0% 1,1%
7 10,3% 12,9% 2,1%
8 7,3% 8,2% 3,6%
9 4,7% 4,5% 5,8%
10 4,6% 3,3% 9,8%
11 4,7% 3,4% 9,8%
12 5,0% 3,6% 9,4%
13 5,0% 4,0% 8,9%
14 5,4% 4,3% 8,3%
15 7,6% 6,8% 8,8%
16 11,4% 11,9% 8,2%
17 10,8% 11,9% 7,6%
18 6,2% 6,7% 5,0%
19 3,6% 3,9% 3,1%
20 2,4% 2,6% 2,2%
21 1,8% 1,8% 1,8%
22 1,0% 0,9% 1,3%
23 0,5% 0,4% 0,7%

Tabell 14 Andel i % cykling landsbygd per timme

Timme Total Vardag Helgdag
0 7,1 4,3 17,5
1 4,3 2,7 11,7
2 2,7 1,4 7,8

3 31 32 5,0

4 3,8 3,9 3,2

5 26,4 30,0 14,0
6 134,5 167,1 27,3
7 246,8 309,1 49,7
8 176,1 197,0 86,9
9 113,9 107,4 138,8
10 109,7 78,6 2354
11 112,4 80,9 235,6
12 119,5 87,0 225,6
13 119,9 95,6 212,9
14 129,3 102,8 199,4
15 183,2 164,2 211,8
16 274,1 286,1 196,4
17 258,5 285,5 181,3
18 149,7 162,0 120,2
19 86,9 94,0 73,4
20 57,7 62,9 53,1
21 44,0 42,3 44,3
22 24,2 22,2 32,2
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| 23 | 12,2 [ 9.9 | 16,4

Tabell 15 Index cykling landsbygd per timme
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